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1. Allméant om projektet

Trafikverket avser att genomfora atgarder vid korsningen Vaxholmsvagen (viag 274) /
Svinningevigen (vig 1004), kallad Kulla vigskil, samt lings Svinningevigen i Osterikers kommun
inom ramen for en viagplan. Vid Kulla vagskil planeras en ging- och cykelport for att resenérer
sdkert ska kunna ta sig till och fran busshallplatsldgena samt till/frén infartsparkeringen pa platsen.
Atgirden innebér dven att befintligt busshallplatslige p& Vaxholmsvigens sodra sida rivs och byggs i
nytt l1age, 6ster om ny gang- och cykelport. Héllplatsldget pa norra sidan av Vaxholmsvagen forskjuts
narmare korsningen med Svinningevigen. Langs Svinningevéigen planeras for en gdng- och cykelvag,
vilken avgrinsas i vister av infartsparkeringen vid Kulla vagskal och ansluter i oster till kommunens
detaljplan for utbyggnad av gang- och cykelvig genom Svinninge. Vaxholmsvégen ar utpekat som ett
regionalt cykelstrdk i den regionala cykelplanen for Stockholms lan frén ar 2014 (Regional cykelplan
for Stockholms ldn 2014—2030, publikation 2014:041). I planeringen av atgarder vid Kulla vagskal
har en framtida utbyggnad av det regionala cykelstraket beaktats. Vid utbyggnad langs
Svinningevigen gors dven en viss utritning av en brant kurva vid Ubby, cirka en kilometer 6ster om
Kulla vagskal.

Kulla viigskal [N o
> ,,\ = —— :\\7

\("* Kurvritning av

AN - ~ Svinningevigen

‘ SN Q * Ny cykelvig parallellt

/ Nytt busshallplatslage \ II?eﬁl S\/jl.nnl?lg rgarull

. . \__ Kulla viigska

sydvést om Vaxholmsvigen \

* Géng och cykelport under i )4
Vaxholmsvigen RV Vo

«  Cirkuldr ramp frén gang-och [\ y 4
cykelport till nytt t/ r A, )
busshéllplatsliage sydvist om 7\ \ Vi |
Vaxholmsviigen \ ! \7\ -

» Ny gang- och cykelvig runt =) ¥ KR X
infartsparkering

» Ny gangbana fran korsningen
Vaxholmsvéagen/Svinningeva

gen till ny busshallplats pa
Vaxholmsvigen

Figur 1. Oversiktsbild éver atgarder i vagplanen.

* Anslutning till kommunal
cykelvag

Detta PM beskriver teknikspecifika forutsiattningar for planerade dtgarder.
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2.Vag och trafik

2.1. Befintliga forhallanden
2.1.1. Vagstandard

Hastighetsbegransningen pd Vaxholmsvagen &r idag 9o km/tim. Mot korsningen
Vaxholmsvégen/Svinningevagen, dven kallad Kulla vagskail, sdnks hastigheten pa Vaxholmsvégen till
60 km/tim. Fordon fran Svinningevigen har stopplikt. Sydést om korsningen ligger idag en
infartsparkering och en bussvéindslinga. Hastighetsbegransningen ar idag 60 km/tim pa
Svinningevagen och vigbredden dr 6,7 meter.

2.1.2. Trafikfloden
Trafikfloden har hamtats fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta.

Arsdygnstrafiken pa Vaxholmsvigen uppgar till cirka 10 700 fordon per dygn enligt trafikmitning
frdn 2018, mitpunkten ar beldgen sydost om korsningen med Kulla vigskal. Den tunga trafikandelen
uppgar till cirka 8,5 procent.

P& Svinningevagen uppgar drsmedeldygnstrafiken till cirka 4 650 fordon per dygn enligt
trafikmatning fran ar 2016. Matpunkten ar beldgen oster om busshallplatsen Ubby gérd. Den tunga
trafikandelen uppgar till cirka 8,5 procent.

2.1.3. Kapacitet

Kapacitetsberdakningar har inte utforts med héansyn till att atgdarder som planeras ej har en betydande
paverkan pa framkomligheten pa Svinningevigen respektive Vaxholmsvégen.

2.1.4. Trafiksakerhet

Vaxholmsvigen savil som Svinningevigen bedoms i dagslédget inte vara lampliga for cykelpendling
utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv med anledning av att utrymme saknas for cyklister. Oskyddade
trafikanter delar pa utrymmet med annan trafik 1angs storre delen av bada vdagarna.

Statistik frdn den svenska olycksstatistikbasen STRADA visar att totalt 43 olyckor har skett under
perioden 2001-01-01 till 2019-12-31. Det undersokta omrédet omfattar Svinningevigen mellan Kulla
vagskal och Valsittraviagen/Svavelsovagen, dven korsningarna ar medriaknade. P4 den undersokta
strackan har olyckor i huvudsak skett i nimnda korsningar, samt i kurvan cirka 2 kilometer 6ster om
korsningen med Vaxholmsviagen. Figur 2 visar uttag som gjorts mellan perioden 2001-01-01 till
2018-12-31. Utover kartan tillkommer darfor fyra olyckor av lindrig karaktir under 2019.
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Prasttorpet

Figur 2. Undersokt omrade omfattar Svinningevagen mellan Kulla vagskal och korsningen med Svavelstvagen
och Valsattravagen samt olyckor i ndmnda korsningar. Kélla: STRADA 2018.

Samtliga rapporterade olyckor innebar personskador, i 13 fall var oskyddade trafikanter inblandade,
varav 8 motorcyklister, 3 mopedforare, 1 cyklist och 1 fotgingare. Av samtliga personskadeolyckor
rapporterades 2 dodsolyckor, 1 allvarlig olycka, 7 mattliga olyckor samt 30 med lindrig personskada
under perioden.

I 39 av 40 rapporterade personskadeolyckor dr motorfordon inblandade. En singelolycka pa cykel
har férekommit pa strackan under perioden, cirka 200 meter vister om korsningen med
Valsittraviagen. En fotgdngarolycka med lastbil har skett i korsningen Valséttra/Svavelsovigen. 3
olyckor har endast rapporterats av polis som svéra olyckor och inte kunnat kategoriseras i uttaget,
och ingar darfor inte i konflikttabellen. Det gar déarfor inte att se vilken trafikantkategori som var
inblandad i dessa specifika fall.

2.1.5. Gaende och cyklister

Vaxholmsvigen och Svinningevigen bedoms i dagsliget inte vara lampliga for cykelpendling med
anledning av att utrymme saknas for cyklister. Oskyddade trafikanter delar pa utrymmet med annan
trafik 1angs storre delen av bada viagarna. Langs Svinningevagen saknas gang- och cykelvig delvis,
strackan mellan Svinninge handel och Kulla vigskal ar inte utbyggd.

Géngpassage finns 6ver Vaxholmsvigen och 6ver bussvandslingan som mojliggor for fotgdngare att
ta sig mellan busshéllplatserna och infartsparkeringen. Vid Kulla vagskal finns
cykelparkeringsplatser vid infartsparkeringen.

2.1.6. Kollektivtrafik

Busslinjer med mélpunkt Vaxholm respektive Stockholm Central trafikerar Vaxholmsviagen.
Svinningevigen trafikeras av busslinjer via Svinninge mot Akersberga Centrum.
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Tabell 1. Busslinjer via Kulla vagskal.

Linjer Turer

vardag/helg
via Kulla vagskal
615 Taby centrum Kulla vagskal Cirka 30/15
670 Stockholm Vaxholm Cirka 80/50
680 Stockholm Resaro Cirka 10/0
681 Kulla vagskal Vaxholm Cirka 5/4
683 Danderyd sjukhus | Akersberga station | Cirka 30/16

Busslinje 670 trafikerar Kulla vagskal — Vaxholm med cirka 80 turer pa vardagar och cirka 50 turer
l6rdag-sondag och helgdag. Till det kommer dven nattrafik fram till 02:00 for resor fran Stockholm
samt framtill 01:00 fran Vaxholm. Linje 680 trafikerar Stockholms-Resaro via Kulla vagskal med
cirka 10 turer pa vardagar.

Linje 683 gar mellan Akersberga — Kulla vigskil. Under morgonens hogtrafik fortsitter ett antal
avgangar fran Kulla vagskal direkt till Danderyds sjukhus via motorviagen. Under eftermiddagens
hogtrafik utgar vissa avgéngar fran Danderyds sjukhus via motorvigen till Kulla vagskal dar den
fortsitter via Svinninge till Akersberga. Linjen trafikerar Kulla viigskil med cirka 30 turer mindag-
fredag och 16 turer l6rdag, sondag och helgdag.

Linje 615 trafikerar Taby centrum — Kulla vagskil med cirka 30 turer mandag-fredag och 15 turer
lordag, sondag och helgdag. Vid flera tillfillen kopplas linje 683 till 615, som da forlangts fran
Arninge via Rydbo till Kulla végskal {for att eleverna i Rydbo skola som bor i Svinninge inte ska
behova gora bussbyten vid Kulla vagskal.

Busslinje 681 gar mellan Kulla vigskil och S6derhamnsplan (Vaxholm), bussen vander vid Kulla
vagskal och har 5 avgadngar mandag-fredag samt fyra avgingar l6rdag, sondag och helgdag.

Buss 615, 681 och 683 har passning mot buss 670 som ar motorvagsbuss, vilket gor att viss reglertid
vid Kulla viigskal dr 6nskvirt for bittre och kortare omstigningstider. Onskemal fran
Trafikforvaltningen pa Region Stockholm och nuvarande operator (Arriva) dr att 6ka med ytterligare
ett hallplatslage vid Kulla vagskal, till exempel genom att forlanga plattformen for hallplatsen for att
pa sa satt mojliggora for tva ledbussar samtidigt.
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2.2. Planerad utformning
2.2.1. Gang- och cykelvag samt gang- och cykelport vid Kulla vagskal

Viagsektionen for gang- och cykelvig foreslas blir enligt foljande:
Stodremsa 0,25 + géng- och cykelvig 3,00 + stodremsa 0,25= 3,50 meter.

Géng- och cykelvigen far innersldntslutning 1:3 och ytterslantlutning 1:2 i enlighet med Vagar och
gators utformning, VGU.

Vigsektionerna framgéar i mer detalj i ritning 131To401.
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Figur 4. Sektion, gang- och cykelvag vid gang- och cykelport pa bank, ritning 131T0401.

Gang- och cykelviagen skevas med 2 procents lutning. Gang- och cykelvigen klarar énskvard storsta
langslutning enligt VGU f6r cykelbanor och 6vriga ytor. Dock galler en langslutning pé 3,5 procent pa
sodra sidan respektive 3,0 procent pa den norra sidan.

Horisontal och vertikalradier ska uppga till virden for 6nskviarda minsta radiestorlekar enligt VGU,
dir minsta onskvirda horisontalradie dr 20 meter enligt Tabell 3.2-3 i VGU, dimensionerande
hastighet 20 km/tim. Dock har undantag gjorts fran detta pa s6dra sidan om gang- och cykelport dar
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det finns korta partier med horisontalradier som &r 15 meter respektive 17 meter, detta for att
undvika intrang samt paverkan péa befintliga kraftledningsstolpar. Minsta onskvirda vertikalradie ar
200 meter enligt Tabell 3.2-4 i VGU, med dimensionerande hastighet pa 20 km/tim.

Liangslutning pa strackan varierar mellan 0,5 — 3,5 procent. Langslutning ar ner till ldgpunkt, och
forlaggs soder om samt cirka fem meter utanfor nya gang- och cykelporten.

P& norra sidan om géng- och cykelporten anliggs en 2,5 meter bred gdngbana utanfor befintlig
pendlarparkering och vigriacke. Gangbanan ansluts till befintlig busshallplats i nordvist och till
pendlarparkeringen. For att koppla samman gingbanan med gang- och cykelporten anldggs en
trappa fran pendlarparkeringen. En extra anslutning frén pendlarparkeringen i narheten av
Svinningevigen medfor att gdngbanan tillgangliggors. Pa sddra sidan byggs ocksé en trappa, fran
plattformen vid busshéllplats till gdng- och cykelporten.

P& norra sidan om Vaxholmsvigen utfors en 6vergang fran befintligt vagracke till nytt vag- och
broricke som passerar gang- och cykelporten med en langd om 16 meter, f6r att sedan ha en liten
utvinkling 1:10. P4 s6dra sidan om Vaxholmsvigen rivs cirka 200 meter av befintligt vigricke, for att
anldgga nytt viag- och broricke fran korsning Vaxholmsvigen/Svinningevigen forbi gang- och
cykelporten. Det nya vag- och broricket kommer att ha en lingd om 16 meter, for att sedan ha en
liten utvinkling 1:10.

Befintlig busshéllplats soder om Vaxholmsvégen rivs och byggs i nytt l4ge, ster om den nya gang-
och cykelporten. Busshéllplatsen blir av typ fickhallplats och utformas enligt riktlinjer i RiBuss-2014
samt VGU-2015. Fran korsningen Vaxholmsvigen/Svinningevigen anliaggs en 2,5 meter bred
gangbana utmed Vaxholmsvigen. Vigriacke anlaggs langs med gangbanan som ansluter till nytt lage
for busshéllplatsen. Den nya gédngbanan medfor att sodergdende korfalt justeras i lage, dven
befintligt stingsel. Separeringsform blir med kantsten. Den nya bushéllplatsen i sodergéende
riktning ansluts mot nya gang- och cykelviagen. Fickhallplatsen fa en inkorningsstracka pa 19 meter,
angoringsstriacka pa 49 meter (vilket mdjliggor att tva bussar kan angora samtidigt) och en
utkorningsstracka pa 19 meter. Den busshallplats som ligger norr om Vaxholmsvigen justeras i lage
och flyttas cirka 13 meter ndrmare befintlig korsning. Badda busshéllplatserna
tillganglighetsnapassas. Bl Ledbuss har anvints som typfordon vid utformning f6r nya
busshéllplatsen.

2.2.2. Gang- och cykelvag utmed Svinningevagen

Sektioner for gang- och cykelvig foreslas bli enligt foljande:

Stodremsa 0,25 + ging- och cykelvig 3,0 + kantstenstilligg 0,8 + kantsten + viagren 0,50 = 4,55
meter + kantsten.

Innerslantslutning 1:3.

Vigsektionerna framgar i mer detalj i ritning 132T0401.
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Figur 5. Sektion for gang- och cykelvag med kantstod vid gravfalt, ritning 132T0401.

Stodremsa 0,25 + géng- och cykelvig 3,0 +stodremsa 0,25 + skiljeremsa varierar 2,0-7,0 = 5,50-

10,50 meter.

Innerslantslutning 1:3 och ytterslantlutning 1:2.
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Figur 6. Sektion for gang- och cykelvag med skilieremsa, ritning 132T0401.

Vigsektion vid busshallplatsldagen:

Stodremsa 0,25 + géng- och cykelvig 3,0 +stodremsa 0,25 + plattform 2,50-4,15 (4,15 déar plats for

kur ska sta)+ bussficka 3,0 = 9,0-10,65 meter.
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Figur 7. Sektion, gang- och cykelvag vid busshallplats, ritning 132T0401.

Separeringsform pa vig blir med maélad linje.

Géang- och cykelviag utmed Svinningevigen blir 3,00 meter bred ldngs hela strackan. Gang- och
cykelvigen skevas med 2 procents lutning fran vagen.

Horisontal och vertikalradier foljer till storsta delen befintliga Svinningevégen. Langslutning ar till
storsta delen densamma som befintliga Svinningevigen.

2.2.3. Kurvratning vid Ubby

Vagsektionen som foreslas blir enligt foljande:

Stodremsa 0,25 + gang- och cykelvig inklusive kantsten 3,00 + kantstenstillagg 0,8 + vigren 0,50 +
korfalt 3,75 + korfélt 3,75 + vagren 0,25 + stodremsa 0,25 = 12,05 meter.

Sakerhetszonens bredd sitts till minst 3 meter, innerslantslutning for gdng- och cykelvig varierar,
dock minst 1:3. Innerslant for vag 1:4 och ytterslantlutning 1:2/5:1. Genom kurvan utfores siktschakt.

Vigsektionerna framgar i mer detalj i ritning 132T0401.
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Figur 8. Sektion, gang- och cykelvag med kantstod vid kurvréatning och siktschakt, atgard i befintlig vag, ritning
132T0401.

Breddokning sker pé grund av liten radie genom kurvan. Vagen skevas med 4 procents lutning.

Enligt tabell 3.1-6 i VGU ska horisontalradie vara minst 140 meter, i och med att gang- och cykelvig
byggs utmed befintlig vigkant genom kurva erhalls en radie pa 160 meter, dvs kurvratning av
befintlig vig. Eftersom resulterande radie understiger varde i tabell 3.1-8 i VGU, ska klotoid
anvindas. Klotoidparameter 100 anvinds enligt tabell 3.1-9, vilket 4r den l4gre parametern. Men
eftersom malet med detta dr att fa battre sikt genom kurvan, s anses den lagre parametern kunna
anvandas i detta fall. Detta pa grund av att det blir en ny och stérre radie genom kurvan, samt att
aven siktschakt utfors.

Stoppsiktskravet for buss som kor i 60 km/tim dr 120 meter, vilket uppfylls. Omkorningssikt medges
€j.

Forbi Ubbybacken pé en stricka om cirka 40 meter foreslas ett racke for att hindra resenérer att
riskera falla ner i an.

2.2.4. Hallplatser

Inom ramen for detta arbete berors fyra busshéllplatser, varpéa tre av dessa byggs i nytt 1age. Den
aterstdende busshéllplatsen ligger kvar i samma ldge men tillgdnglighetsanpassas.

Befintlig busshéllplats pa sodra sidan av Vaxholmsviagen rivs och byggs i nytt 1age, 6ster om ny géng-
och cykelport. Busshéllplatsen blir av typ fickhéllplats och utformas enligt riktlinjer i RiBuss-2014
samt VGU-2015. Den busshéllplats som ligger pa norra sidan av Vaxholmsvégen justeras i lage och
flyttas cirka 13 meter nidrmare befintlig korsning. Ny busshéllplats ansluts mot den nya gang- och
cykelvagen. Fickhallplatsen far en ink6rningsstracka om 19 meter, en angoringsstriacka om 49 meter
(vilket medfor att tva bussar kan angora samtidigt) och en utkérningsstracka om 19 meter. Bl
Ledbuss har anvints som typfordon vid utformning fér nya busshallplatsen.
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Befintlig busshéllplats vaster om korsningen vid Ubby rivs och byggs i nytt ldge, Gster om
korsningen. Busshallplatsen blir av typ fickhallplats och utformas enligt riktlinjer i RiBuss-2014 samt
VGU-2015. Fickhéllplatsen far en inkérningsstracka om 16 meter, en angoringsstracka om 31 meter
och en utkorningsstracka om 16 meter. Bl Ledbuss har anvénts som typfordon vid utformning for
nya busshéllplatsen.

Samtliga busshallplatser tillginglighetsanpassas och ansluts mot den nya gang- och cykelvagen.
Vigsektionerna framgar i mer detalj i ritningarna 131T0401- 132T0401.

2.3. Effekter och konsekvenser

2.3.1. Trafikfloden prognosar

Prognoséret for vagplanen ar &r 2040, och befintliga trafikfloden har raknats upp med cirka 1,4
procent per ar vilket motsvarar den arliga trafiktillvixten enligt Trafikverkets trafiktillvaxttal. Detta
ger ett fordonsflode pa cirka 14 500 fordon/dygn pa Vaxholmsvigen och cirka 6 450 fordon per dygn
pa Svinningevigen ar 2040.

2.3.2. Kapacitet

For biltrafiken blir det en oférandrad trafiksituation nar gang- och cykelporten samt gang- och
cykelvigen ldngs Svinningevigen anldggs. Den kurvutritning som sker bedoms inte heller ha en
betydande paverkan pa kapaciteten for biltrafiken.

2.3.3. Trafiksakerhet

Sammantaget bedoms de planerade atgidrderna vid Kulla vagskal och ldngs Svinningevigen medfora

en forbattrad trafiksdkerhet for gdng- och cykeltrafikanter, se avsnitt 2.3.4. Det finns dock en risk att
gang- och cykeltrafikanter dven i fortsattningen viljer att korsa Vaxholmsvigen i plan for att undvika
att behova ta sig ned i gang- och cykelporten och sedan upp igen.

For motorfordonstrafiken innebér de planerade atgarderna, med den foreslagna kurvutratningen, en
liten positiv paverkan. Kurvutratningen utfors ej pa den plats flest personskadeolyckor har skett.

2.3.4. Gaende och cyklister

Géng- och cykelporten innebir att oskyddade trafikanter inte behéver korsa Vaxholmsvigen i plan,
vilket medfor en férbattrad trafiksdkerhet. Gingpassage 6ver bussviandslingan kan behova justeras
négot for att anpassas till nytt 14ge for busshallplatsen pa norra sidan av Vaxholmsvigen, laget
bedoms dock fungera fortsattningsvis. P4 sodra sidan av Vaxholmsvégen finns mojlighet att anldgga
cykelparkeringsplatser nira det nya hallplatslaget, dessa skulle i s& fall forbattra majligheten att
cykla till hallplatsen. Utrymme for detta finns inom det nya vigomradet, atgarden beslutas i det
fortsatta arbetet.

Géng- och cykelviagen langs Svinningevagen innebar battre tillgdnglighet och trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter. Den gang- och cykelvig som foreslés byggas ut langs Svinningeviagen kommer
att forbattra tryggheten for trafikanterna avsevirt.
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2.3.5. Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens framkomlighet och angoring av hallplatser vid Kulla véagskal paverkas nigot av
forslaget da hallplatsernas ldge anpassas utifrdn den nya gang- och cykelporten. Férandringen
bedoms dock inte ge nagon vasentlig skillnad i attraktivitet, daremot okar trafiksdkerheten for
kollektivtrafikresenirerna.

Tillgdngligheten for gdng- och cykeltrafikanter i Kulla viagskal paverkar ocksé indirekt,
tillgangligheten till kollektivtrafiken och dess attraktivitet pa ett positivt sitt.

Den befintliga hallplatsen pa norra sidan av Svinningevigen vid Ubby flyttas lingre sterut i
samband med atgirderna langs strickan. Denna och befintlig busshallplats ansluts till ging- och
cykelvagen.
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3. Vagteknik

3.1.  Barighetsdimensionering

Bérighetsberikningar har utforts med PMS objekt version 5.0.1. Overbyggnader 4r dimensionerade
for livslangd 20 ar for bundna lager och 40 ar for terrass. Klimatzon 2 och VVIS station Vaxholm
(219) har anvants vid tjalberakningar.

3.2 Indata

Géng- och cykelviagen dimensioneras enligt TRVK for 150 000 standardaxlar, enstaka last antas vara
driftfordon med hogst 8 tons axellast.

Kurvritningen 4r dimensionerad med ADTk 2400, andel tung trafik 8 procent, Bjust 1,502, rlig
trafikférandring lastbilar 1,8 procent. Detta ger totalt 2 551 506 standardaxlar under 20 ir.

3.3. Forslag

Foljande 6verbyggnader for gdng- och cykelvigen foreslds. Uppdelat pa terrassmaterial.
0/000-0/109 OB 475 mm

0/109-0/217 gang- och cykelport (trag), justering med obundet barlager och 45 mm slitlager
0/217-0/520 OB 475 mm

0/520-0/600 OB 325 (berg)

0/600-0/900 OB 675 mm

0/900-1/040 OB 475 mm

1/040-1/170 pa bef vig, enbart nytt slitlager

1/170-1/240 OB 325 (berg)

1/240-1/520 OB 475 mm

1/520-1/650 OB 325 (berg)

1/650-1/690 OB 475 mm

1/690-1/800 OB 325 (berg)

1/800-1/900 OB 475 mm
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1/900-1/960 OB 325 (berg)
1/960-2/080 OB 475 mm
2/080-2/130 OB 325 (berg)

2/130-2/415 OB 475 mm

Klimatzon 2

150 000 standardaxlar
GC-vig
Konstruktionstyp GBOb
Tjocklekari mm

Slitlager 45 45 45 45 45 45
Obundet bérlager 80 80 80 80 80 80
Forstarkningslager 200 280 350 350 350 350
Skyddslager alt. fyll mtrityp2 O 0 0 100 200 300
Sprangsten

Totalt bundet 45 45 45 45 45 45
Total 6verbyggnad 325 405 475 575 675 775
Materialtyp i terrass la 2-4a 4b 4c, 5a-5¢  4d, 5d 4e, 5e

Figur 9. Overbyggnader gang- och cykelvag.

Vid kurvritning av Svinningevagen anpassas 6verbyggnadstjockleken till den befintliga vigens
overbyggnad och hiinsyn tas till avvattning av terrassen samt eventuella tjillyft. Overbyggnaden
foreslas totalt till 750 mm med tva beldggningslager bestdende av 90 mm AG och 40 mm slitlager.

Vid busshéllplatser foreslas en 6verbyggnad av totalt 750 mm med tre lager beldggning, 50 mm
bundet barlager, 40 mm bindlager samt 40 mm slitlager.
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4. Landskap och gestaltning

4.1.  FOrutsattningar

Naturgeografiskt tillhor utredningsomradet s6rmléandskt sprickdalslandskap. Langs den aktuella
strackan for gdng- och cykelvigen intill Svinningevigen passeras tva landskapstyper: kuperad
skogsmark och 6ppen jordbruksmark. Kulla vigskal befinner sig i landskapstypen mosaiklandskap.

For att 1asa mer om utredningsomradets forutsattningar se samradshandlingens
gestaltningsprogram, delen Landskapsanalys.

4.2. Gestaltning

I arbetet med samradsunderlag for projektet har gestaltningsavsikter tagits fram.
Gestaltningsavsikter ska behandla vad som ska uppnas i projektet ur gestaltningssynpunkt. Arbetet
ska mynna ut i en malbild dir det framgér vilka fragor, avsnitt eller aspekter som ar viktiga att arbeta
vidare med. Som viktigast avsikter avsags:

e Géang- och cykelporten bor utformas med god genomsikt, ljusa farger och belysning.

¢ Géng- och cykelviagen ska folja befintliga Svinningeviagen och vara underordnad det
omgivande landskapet. Den ska uppfattas trygg och tilltalande.

Med utgéngspunkt i landskapsanalys och gestaltningsavsikter har ett gestaltningsprogram tagits
fram. Gestaltningsprogrammets avsikter ar att formulera, beskriva och illustrera de arkitektoniska
kraven for vagstrackan och tillh6rande anlaggningar. For att 14sa gestaltningsforslagen se
samradshandlingens gestaltningsprogram med dokumentnamn 1L141001, delen
Gestaltningsprinciper.
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5. Geotekniska och hydrogeologiska forhallanden

De geotekniska unders6kningar som ar utférda inom projektet finns sammanstallt i en Markteknisk
undersokningsrapport, MUR, med dokumentnamn 1G140001.

De héjdangivelser som anges for grundvattennivan ar i héjdsystemet RH2000.

5.1.  Gang- och cykelport vid Kulla vagskal samt Svinningevagen 0/000 — 0/300

51.1. Utforda geotekniska undersokningar

Utférda geotekniska undersokningar redovisas i MUR pa ritningar 100G1101 (plan), 131G1121
(profil) och 132G1141 (sektion).

5.1.2. Planerad atgard

I korsningen mellan Vaxholmsvigen och Svinningevigen, harefter kallat Kulla vagskal, planeras en
géng- och cykelport under Vaxholmsvagen for att 1attare mojliggora passage mellan sdergdende
busshaéllplats och den infartsparkering som ligger 6ster om Vaxholmsvégen.

I samband med byggnation av ging- och cykelporten sker en permanent grundvattensidnkning ner
till niva +21,0. Detta medfor att gdng- och cykelporten utfors som en vattentit konstruktion med
korta trég till dess att vagprofilen passerar 6ver +21,2. For mer detaljer se dven PM Grundvatten,
2018-02-20.

I byggskedet planeras trafiken ledas om pa en temporar vag pa norra sidan av Vaxholmsvégen.

5.1.3. Geotekniska forhallanden
Jordartskarta

Enligt Sveriges geologiska undersokning, SGUs, jordartskarta ligger omradet i en svacka med glacial
lera mellan tvd omradden med berg i dagen/tunt osammanhingande lager av moran. Se Figur 10.
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Figur 10. Jordartskarta Kulla vagskal, kélla SGU.

Topografi

Vister om planerad gang- och cykelport ligger markytan pa cirka +22,5 till +23. Vaxholmsvigen
passerar pa niva +25,5. Oster om viigen ligger marknivan pa +22,5. Infartsparkeringen ligger pa
samma niva som Vaxholmsvigen.

Jordlager

Undergrunden pa vistra sidan av Vaxholmsvégen utgors av 0,2-0,5 meter mulljord pa 0,5-2,5 meter
lera pé 0,5-1,0 meter friktionsjord pé berg. Leran dr varvig och av torrskorpekaraktir 6versta 1 till 1,5
meter. Enligt viktsonderingarna finns ett genomgéende sandskikt i leran. Friktionsjorden har inte
narmare undersokts men antas besta av moréan. Noterbart ar att viktsonderingarna nétt nastan till
berget varfor morénen kan antas vara 10st lagrad. Berget har vid unders6kningarna varierat mellan
+19,5 och +21,7.

Undergrunden under Vaxholmsvigen eller dess uppbyggnad har inte undersokts inom ramen for
detta uppdrag.

Undergrunden pé ostra sidan av Vaxholmsvéagen utgors av lera pa ett tunt friktionsjordslager pa
berg. Leran har ingen ndmnvard torrskorpebildning. Storst lermiktighet, 3,1 meter, patraffades i
punkt 16S102. P4 djupet forkommer inslag av silt. Friktionsjorden har inte narmare undersékts men
antas bestd av morén. Bergnivin har i undersokningspunkterna varierat mellan +18,6 till +19,9. Berg
i dagen forekommer savil norr som séder om aktuellt omrade langs Vaxholmsvagen.

For tolkad jordlagerfoljd, se Figur 11. Karaktiristiska materialparametrar redovisas i Tabell 2 nedan.
Materialtyp och tjalfarlighetsklass redovisas i bilaga 1 i MUR.
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Figur 11. Tolkade jordlager, profil, Kulla vagskal.

Tabell 2. Kulla vagskéal — Karaktéristiska varden.

Odrénerad. Friktionsvinkel ~ E-modul E-modul Relativ fasthet Effektiv tunghet under GVY
Mtrl Skjuvhallfasthet
[tan (%) [Mo] (MPa) [M.] (kPa) [vd(kN m~)
[cd] (kPa)
Torrskorpelera 30 - 5000 - - 6-7
Lera 10-20 - 3500-6000 450-550 - 6-7
Friktionsjord - 35 - - Lag 10

Provtagning som ger materialegenskaper saknas. Skjuvhallfasthet, friktionsvinkel och E-modul ar empiriskt uppskattad baserat pa boken
Plattgrundlaggning tabell 1:3 samt provtagningar langs Svinningevégen.

Hydrogeologi

Ett grundvattenror har installerats pa var sida av Vaxholmsvagen. Under vigen ligger en trumma
vars funktion ar att leda dagvatten och ytvatten fran infartsparkeringen under vigen och hindra att
vagen dimmer upp vatten.

Grundvattenroret pa vistra sidan av vigen, G155101, har installerats i friktionsjorden med spetsen
pa niva +19,5. Roret funktionskontrollerades i februari 2017. Femton matningar har utforts mellan
varen 2017 och histen 2018. Grundvattennivan har varierat mellan +20,8 och +21,7 dvs. 0,4 — 1,3
meter under markytan. Grundvattenroret pa Ostra sidan viagen, G15S103, har installerats mot berget
i ett tunt skikt av moran pé nivé +19,6. Roret funktionskontrollerades i februari 2017. 12 matningar
har utforts mellan viren 2017 och hosten 2018 (tre mattillfalle utgick da roret var fruset).
Grundvattennivan har varierat mellan +22,0 till +22,6, dvs. 0,5 m meter under markytan till 0,1 m
over markytan (artesiskt tryck).
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Att grundvattnet ar ndgot hogre pa stra sidan tyder pé att Vaxholmsvégen till viss del dimmer
grundvattnet som sannolikt har en stromningsriktning fran nordost till sydvist. Det 4r majligt att
grundvatten framst kan passera vigen genom den trumma som finns idag.

Grundvattenytan varierar med &rstid och nederbord, och kan saledes vara hogre eller ligre beroende
pa tidpunkt.

Utredning av grundvattenforhallanden péa platsen visar att det bedoms finnas tva
grundvattenmagasin som dr avgriansade fran varandra av en berghill som delvis 4r beldgen under
Vaxholmsvigen. Efter att gang- och cykelporten byggts kommer dessa att forbindas med varandra
och skillnader i grundvattennivaer pa de bida sidorna av vigen kommer att minska eller férsvinna
helt. Nivaer 6ster om viagen kommer att sjunka nagot och grundvattenstromning kommer att kunna
ske under vigen till det storre magasinet. Olika tekniska 16sningar, med olika resulterande
grundvattennivier har studerats inom ramen for vigplanen. Rekommendationen ir att fortsatt jobba
med en 16sning som innebar grundvattenniva +21 for att grundvattenforhallanden ska kunna aterga
till naturliga forhéllanden efter avslutat arbete. Denna 16sning kréaver att gang- och cykelporten byggs
som en tit konstruktion (trdg). For byggnation i torrhet krévs en temporéar grundvattenavsankning i
schakt till +19, med begrénsad tid f6r avsdnkningen bedéms inte nagra andra skyddsobjekt 4n det
vagavsnitt som ska byggas om paverkas av den temporéra avsankningen. For ytterligare information
om grundvatten vid Kulla vagskal hanvisas till PM Grundvatten, 2018-02-20.

5.2. Ny gang- och cykelvag langs med Svinningevagen 0/200-0/600

Inom striackan finns inga utférda undersokningar.

5.2.1. Planerad atgard

Mellan 0/200 till 0/350 forlaggs gang- och cykelvig langs Ostra sidan av infartsparkeringen for att
vid cirka 0/350 passera over Svinningevagen. Darefter 16per den langs Svinningevigen pa norra
sidan. Anlaggningen kraver generellt smé& hojdjusteringar, men mellan 0/450 och 0/550 laggs vigen
pa bank nér den passerar langs en dkerkant.

5.2.2. Geotekniska forhallanden

Jordartskarta
Enligt SGUs jordartskarta utgors vigomradet framst av berg i dagen/tunt osammanhingande lager
av moran. Vid 0/500 passerar planerad gang- och cykelvig en svacka med glacial lera, se Figur 12.
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Figur 12. Jordartskarta Svinningevégen 0/300-0/600, kélla SGU.

Vatten

Topografi
Befintlig markniva varierar mellan cirka +24,5 och 25,5 mellan 0/200 till 0/450 for att darefter falla
till cirka +18,5.

Jordlager
Undergrunden utgors vid 0/300 till 0/450 6verst av mulljord 0,2 — 0,5 m och darunder friktionsjord
pa berg. Mellan 0/450 till 0/550 antas jordlagerféljden besta av lera pa friktionsjord pa berg.

Geohydrologi

Inom omradet finns inga installerade grundvattenror. Grundvattenytan kan dock framst antas f6lja
bergytan i omrdden med begriansat jorddjup. Mellan 0/450 och 0/550 antas grundvattenytan ligga
ndgon/nigra meter under markytan.

Grundvattenytan varierar med arstid och nederbord.

5.3. Ny gang- och cykelvag langs med Svinningevagen 0/600 — 1/100

5.3.1. Utforda geotekniska undersokningar

Utforda geotekniska undersokningar redovisas i MUR pa4 ritningar 100G1101 (plan) och 132G1121
(profil).

5.3.2. Planerad atgard

Mellan 0/600 och 1/100 planeras en gang- och cykelvig lings Svinningevagens norra sida.
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5.3.3. Geotekniska forhallanden
Jordartskarta

Enligt SGUs jordartskarta utgors vagomrédet av postglacial lera mellan tva fastmarkspartier i Gster
och vister, se Figur 13.
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Figur 13. Jordartskarta Svinningevagen 0/600-1/100, kéalla SGU.

Topografi

Befintlig marknivé varierar mellan cirka +17 vid 0/600 och faller ner till cirka +9 vid diket vid Ubby
(cirka 0/850). Dérefter stiger markytan upp till cirka +14 dar géng- och cykelvdagen passerar den
andra forgreningen av diket.

Jordlager

Undergrunden utgors mellan 0/600 till 0/950 av varvig lera pa silt pa friktionsjord pa berg. Leran ar
torrskorpepaverkad 6versta 0,8 — 1,5 meter. Enligt upptagna prover har den inslag av sulfid och
finsandskikt. Lerméktigheten varierar mellan 2 meter vid 0/625 till som mest 8 meter vid 0/860.
Siltforekomsten har noterats i filt vid viktsonderingarna, men ej verifierats med provtagning.
Miktigheten varierar mellan 0-4 meter. Friktionsjorden har inte narmare undersokts men antas
besta av moran. Bergnivdn har ej undersokts men viktsonder har stannat pd en niva mellan +1,5 till
+14.

Vid andra passagen av diket 0/970 bestar undergrunden av friktionsjord/mgjligen fyllning direkt pa
berg. Berget hittades pa niva +12,3.

Tolkad jordlagerfoljd, se Figur 14. Karaktéristiska materialparametrar redovisas i Tabell 3 nedan.
Materialtyp och tjalfarlighetsklass redovisas i bilaga 11 MUR.



VAG 1004 Handling nr 1C140001 @i
Objektnr 144591 s TRAFIKVERKET
27 (70)
Titel Dokumentsdatum Rev datum
Tekniskt PM 2020-05-25
Projektnummer Arendenummer
TRV 2015/17200
—\
N wims ew-
l\%\ 175202 - ‘ Diket vid
. = [lbby |
Coze R il a0 A ‘,"I
h = e TSR [onre
w % S ﬂt%o?m L, orFSRarPa == i"“'f'm i m_. =
] gl 9 [ Lera i eyl
:‘ " e Silt * (% Lera
| ".‘ s T TT]) o I Lera ! g Silt
o 2 46 PYEEL] Friktions-
E2d %ﬁmlm fri/0.20m Elu:"z;ﬂ jord L_ L
l 0 20 34050
oo oo oo o ok .= ok oo Vo i
Figur 14. Tolkade jordlager, profil, Svinningevégen 0/600-1/100.
Tabell 3. Svinningevagen 0/600-1/100 — Karaktéaristiska varden.
Odrénerad. Friktionsvinkel ~ Modul Modul Relativ fasthet Effektiv tunghet under GVY
Mtrl Skjuvhallfasthet
[tan @] (°) [Mo] (MPa) [M.] (kPa) [vd(kN m)
[cu] (kPa)
Torrskorpelera 30 - 5000 - - 6-7
Lera 14 - 3500* 400 - 6
Silt - 28 4000 - Mycket lag 7
Friktionsjord - 38 20000 - Medelhdg 10

* Mo har uppskattats som 250*cu

Deformationsegenskaper har utviarderats pa labb med hjilp av CRS forsok i tva punkter 4 tre nivaer,

se MUR.

Geohydrologi

Ett grundvattenror, 17S205RU, har installerats i anslutning till diket vid Ubby. Spetsen sitter i
friktionsjorden pa niva +2,6. Fyra matningar har gjorts under 2017 och 2018. Grundvattnet har
varierat mellan +9,3 och +9,4, dvs. 0,7-0,8 meter under markytan. Torrskorpbildning i 6vriga
sonderingar tyder pa att grundvattnet foljer topografin och ligger cirka 0,8 till 1,5 meter under

markytan.

Grundvattenytan varierar med arstid och nederbérd, och kan siledes vara hogre eller 14gre beroende

péa tidpunkt.
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5.4. Ny gang- och cykelvag langs med Svinningevagen 1/100 - 1/600

541. Utforda geotekniska undersokningar

Utforda geotekniska undersokningar redovisas i MUR pa ritningar 100G1102 (plan) och 100G1122
(profil).

5.4.2. Planerad atgard

Mellan 1/100 och 1/600 anlédggs planerad géng- och cykelvdg pd nordostra sidan av Svinningevagen.
Det planeras dven en kurvratning mellan sektion 1/050 och 1/200.

5.4.3. Geotekniska forhallanden

Jordartskarta
Enligt SGUs jordartskarta utgors vagomrédet av berg-i-dagen, sandig morén och postglacial finsand,
se Figur 15.
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Figur 15. Jordartskarta Svinningevéagen 1/100-1/600, kélla SGU.

Topografi
Befintlig markniva stiger fran +21 vid 1/100 till cirka +31 vid 1/200. Darefter faller marknivan nagot
till +25,5 vid 1/450 for att &terigen stiga upp till +30 vid 1/600.

Jordlager

Mellan 1/100 och 1/350 utgors undergrunden i undersokta punkter av ett cirka 0,8 meter maktigt
lager av sand pa berg. Mellan 1/350 och 1/550 ligger berget p 2-5 meter djup och 6verlagras av sand
och lera pé friktionsjord. I djupaste punkten har endast en viktsond utforts och bergnivan ar darfor
¢j verifierad.

Leran har i falt tolkats som torrskorpelera och viktsondering har ej utforts med sjélvsjunkning.
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Tolkad jordlagerfoljd, se Figur 16. Karaktaristiska materialparametrar redovisas i Tabell 4 nedan.
Materialtyp och tjilfarlighetsklass redovisas i bilaga 1 i MUR.

% 4 \ VBN 30
TRZN 4 Lsdo 4
175212 e
- =S 22 4781 7= - B
-~ P
B e T = i 175215 = d
~ - B . 175213 -
Iy - er e 1
o =3 9 281 3
—y . Friktionsjord ¥
+ 5
2 =u - : Y
o % MW | o 3
5/020m 0 W 02030 4050
£ $/020m -
2 ] 2
: : - . . + + }
1200 V50 1/300 350 V400 17450 1/500 /550

Figur 16. Tolkade jordlager, profil, Svinningevégen 1/100-1/600.

Tabell 4. Svinningevagen 1/100-1/600 — Karaktaristiska varden.

Odrénerad. Friktionsvinkel ~ E-modul E-modul Relativ fasthet Effektiv tunghet under GVY
Mtrl Skjuvhallfasthet
[tan (%) [Mo] (MPa) [M.] (kPa) [nd(kN m™)
[cd] (kPa)
Torrskorpelera 30 - 3500-5000 - - 6-7
Friktionsjord - 32 15000 - lag 10

Provtagning som ger materialegenskaper saknas. Skjuvhallfasthet, friktionsvinkel och E-modul &r empiriskt uppskattad pa sdkra sidan
fran Plattgrundlaggning tabell 1:3 samt provtagningar langs Svinningevagen.

Geohydrologi

Ett grundvattenror, 17S205RU har installerats i anslutning till diket vid Ubby. Spetsen sitter i
friktionsjorden pa niva +2,6. Nio matningar har gjorts under 2017 och 2018. Grundvattnet har
varierat mellan +9,2 och +9,4, dvs. 0,7-0,9 meter under markytan. Torrskorpbildning i 6vriga
sonderingar tyder pa att grundvattnet foljer topografin och ligger cirka 0,8 - 1,5 meter under
markytan.

Grundvattenytan varierar med arstid och nederbord.

5.5. Ny gang- och cykelvag langs med Svinningevagen 1/600 - 2/400

5.5.1. Utforda geotekniska undersdkningar

Utférda geotekniska undersokningar redovisas i MUR pa ritningar 100G1103 (plan) och 132G1123
(profil).

5.5.2. Planerad atgard

Mellan 1/600 och 2/400 anldggs planerad ging- och cykelvig pa norra sidan av Svinningevagen.
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5.5.3. Geotekniska forhallanden
Jordartskarta

Enligt SGUs jordartskarta utgors vagomrédet av berg-i-dagen/ tunt osammanhéngande lager av
moran, postglacial finsand och glacial lera, se Figur 17.
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Figur 17. Jordartskarta Svinningevagen 1/600-2/400, kéalla SGU.

Topografi
Befintlig markniva stiger fran +31 vid 1/600 till cirka +36 vid 1/800. Darefter faller marknivan till
+23 vid 2/250 for att aterigen stiga ndgot till +27 vid 2/350.

Jordlager

Mellan 1/600 och 2/100 finns inga undersokningar, men undergrunden antas utgoras fraimst av berg
i dagen och ett tunt osammanhéangande lager av morian. Mellan 2/100 och 2/300 ligger berget pa 2-6
meter djup och 6verlagras av lera pa friktionsjord. Mellan 2/300 och 2/410 ligger berget pa 2-3
meter djup och 6verlagras av friktionsjord.

Leran ar torrskorpepaverkad ner till ett djup pa 1,5 meter i en sonderingspunkt och 5 meter i en
sonderingspunkt.

Tolkad jordlagerfoljd, se Figur 18. Karaktaristiska materialparametrar redovisas i Tabell 5 nedan.
Materialtyp och tjalfarlighetsklass redovisas i bilaga 1 i MUR.
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Figur 18. Tolkade jordlager, profil, Svinningevéagen 2/100-2/400.

Tabell 5. Svinningevagen 1/600-2/400 — Karaktaristiska varden.

Odrénerad. Friktionsvinkel ~ E-modul E-modul Relativ fasthet Effektiv tunghet under GVY
Mtrl Skjuvhallfasthet
[tan @] (°) [Mo] (MPa) [M.] (kPa) [vd(kN m)
[cd] (kPa)
Torrskorpelera 30 - 5000 - - 6-7
Lera 10-20 - 3500-6000 450-550 - 6-7
Friktionsjord - 35 15000 - lag 10

Provtagning som ger materialegenskaper saknas. Skjuvhallfasthet, friktionsvinkel och E-modul &r empiriskt uppskattad pa sékra sidan
fran Plattgrundlaggning tabell 1:3 samt provtagningar langs Svinningevagen.

Geohydrologi

Inga grundvattenror finns pa aktuell stracka. Generellt kan dock antas att grundvattennivan f6ljer
bergnivan samt i forekommande fall underkant torrskorpelera samt att vatten kan samlas i lokala
sankor.

Grundvattenytan varierar med arstid och nederbord.

5.6.  Sattningar och stabilitet

Nedanstéende kapitel utreder behovet av geotekniska forstarkningsétgarder for temporara och
permanenta skeden. Berdkningarna ar utforda i sikerhetsklass 2 med karaktaristiska viarden enligt
totalsikerhetsmetoden. Minsta totalsdkerhet mot brott ska uppga till 1,5 for odranerad analys enligt
Tk geo 13 tabell 2.4-1.
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Sattningar ska uppfylla krav enligt Tk geo kapitel 3.2. For GC-vigen betyder det en totalsittning <40
cm. En skillnad i tvarfall <1,2 procent samt en sidttningsskillnad i langsled om maximalt 40 cm pa en
stracka av 30 m. Berdkningarna ska ses som oversiktliga med fokus pé att bedoma utrymme enligt
vagplanen.

5.6.1. Gang- och cykelport vid Kulla vagskal samt Svinningevagen 0/000 — 0/300

Inga sittningsberakningar har utforts inom ramen for uppdraget inom detta parti. Lastokningar i
omraden med lera kommer generellt att ge upphov till sittningar. Leran i omrédet bestar framst av
torrskorpelera varfor relativt sma sittningar ar att véanta.

I temporért skede nir viagen ska ledas om norr om Vaxholmsvégen forldggs den temporira vigen
med sldnt ner mot gang- och cykelporten. For att klara stabiliteten rekommenderas att all lera grivs
ur ilage for den temporéra viagen. En sektion har ritats upp i virsta sektionen 0/160 (langdmaitning
for temporar vag). Se Figur 19.
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Figur 19. Sektion med foreslagen urgravning for temporéar vag (orange omrade, fortsatter utanfor figuren).

Entreprenoren bor utfora stabilitetsberdkningar som visar pa erforderlig stabilitet for temporara
schakter.

5.6.2. Svinningevagen 0/200 till 0/600

Inga séttnings- eller stabilitetsproblem forvintas foreligga mellan 0/200 till 0/450 samt 0/550-
0/600 da undergrunden framst utgors av friktionsjordar.

Mellan 0/450 till 0/550 kommer lastokning pé sikt att orsaka sittningar i leran. Aven om
sattningskraven for totalsattning uppfylls, ar det osdkert om krav pa langsgaende sattning uppfylls pa
strackan. For att minimera sattningar och paverkan pa befintlig vag forlaggs gang- och cykelvigen
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lagre pa denna stracka. Eftersom vigen fortfarande ligger pa bank ersitts massorna delvis med
lattfyllning, se kapitel 5.7.2.

Geoteknisk information for att utféra sattnings- och stabilitetsberdkningar i detta omride saknas,
dock kan det antas att markforhallandena pa detta parti ar battre dn vid passagen 6ver Ubby-diket
vid 0/840 varfor materialdata fran denna sektion anvénts vid stabilitetsberdkningen som utforts.
Lagsta totalsdkerhet mot brott (Fs) for befintlig vag uppgér till 1,82 och for planerad Géng- och
cykelvig till 2,01. Vid berdkningarna har lattfyllning inte anvéints for att forbattra stabiliteten. Se
dven bilaga 2.

5.6.3. Svinningevagen 0/600-1/100

Lastokning pa lera kommer med tiden att leda till sattningar. Leran visar pa en latt
overkonsolidering genom profilen pé 1,35 — 1,50. Denna 6verkonsolidering kan hirréra fréan
Svinningevigen som ligger betydligt hogre an kringliggande mark.

Ett spanningsdiagram vid sektion 0/840 har ritats upp for att illustrera nu rddande spanningar, se
nedan, Figur 20.
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Spanningsdiagram Svinningevagen
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Figur 20. Spanningsdiagram Svinningevagen 0/840.

For en bank upp till 1 m 6ver nu rddande markyta kommer sittningarna bli relativt sm3, cirka 35
mm. Det ar svart att uppskatta tidsférloppet, leran visar pa 1ag permeabilitet vilket tyder pa en
langsam sattningstakt, dock kan inte dranerande skikt i leran som snabbar pa sattningsforloppet
uteslutas. Se dven bilaga 1.

Vaster om diket ligger planerad profil cirka 0,5 meter 6ver befintlig markniva vilket ger mycket sméa
sattningar. Vid passage 6ver diket vid 0/840 ligger gang- och cykelvigen cirka 1,7 meter 6ver
dikesbotten. Aven om krav p4 totalsittning uppfylls s& ar det osikert om krav pa lingsgdende
sattning uppfylls i anslutning till diket. P4 grund av detta samt av stabilitetsskal kan lattfyllning i
form av skumglas anvindas i anslutning till diket. Oster om diket mellan 0/860 och 0/950 ligger
planerad profil cirka 0,5 meter 6ver befintlig mark.
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Stabilitet har utretts i sektion 0/850 samt 0/970. Resultatet finns sammanstillt nedan samt i bilaga
2.

5.6.4. Sektion 0/850

Sektion 0/850 motsvarar dar ging- och cykelviagen passerar diket vid Ubby i lersvackan. Stabiliteten
har kontrollerats med nu rddande férhallande samt vid tillkommande ging- och cykelviag och
foreslagen profilhgjd.

Indata géllande materialparametrar till berdkningarna har hamtats fran ovanstdende kapitel,
geometri har hdmtats frdn T-sektioner och laster har hamtats frain TDOK 2013:0667. Berdkningarna
har utforts utan hansyn till skjuvhallfasthetstillvaxt pa djupet samt 6kad hallfasthet i leran under
Svinningevigen till foljd av konsolidering (ev. forstarkning for Svinningevagen ar inte kdnd). Detta
betyder att berdkningarna far anses som konservativa.

Lagsta totalsiakerhet mot brott (Fs) uppgar till 1,91 for nu radande 16sning samt 2,50 f6r planerad
gang- och cykelviag. Den hogre sdkerheten beror pé att gang- och cykelvigen agerar tryckbank for
Svinningevagen.

5.6.5. Sektion 0/970

Dar gang- och cykelviagen passerar det stra diket vid Ubby forldggs gang- och cykelvigen med
kantstod mot befintliga Svinningevagen. Pa denna strickan ligger Svinningevigen pa
friktionsjord/fyllning direkt pa berg. Saledes uppstar inga direkta stabilitetsproblem mot diket, som
inte behdver flyttas. Dock maste sldnt anpassas till materialet i banken. Dessutom maste befintlig
vagtrumma forlangas.

5.6.6. Svinningevagen 1/100-1/600

Inga sittningsberdkningar har utforts inom ramen for uppdraget. Lastokningar i omraden med lera
kommer att ge upphov till sdttningar. Dé leran ar mer av torrskorpekaraktar samt uppfyllningarna
mattliga bedoms sittningarna bli relativt sma.

Inga stabilitetsproblem forvintas foreligga for planerat vigbygge.

5.6.7. Svinningevagen 1/600-2/400

Inom aktuellt omrade har leran inte provtagits. P4 strackan har dock gang- och cykelviagen siankts
och flyttats ut frén den befintliga vagen for att minska paverkan och sittning hos gang- och
cykelvigen. I partiet med lera, cirka 2/175 till 2/300 forldggs vigen pa bank cirka 0,5 — 1,0 meter
over befintlig mark. Med antagandet att leran motsvarar den som hittades vid passage 6ver Ubby
diket vid 0/840 kan sattningar pa upp till 35 mm vantas med foreslagen 16sning.

5.7. Atgarder och rekommendationer

5.7.1. Gang- och cykelport vid Kulla vagskal samt Svinningevagen 0/000 — 0/300

Gang- och cykelporten kommer grundliggas delvis pé jord och delvis pa berg efter en temporar
grundvattensidnkning till cirka +19. For att minska variationen i styvhet rekommenderas att ging-
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och cykelporten grundlédggs delvis pa packad sprangbotten och delvis pa packad spriangsten dir
naturlig jord skiftats ur ner till berg alternativt fast lagrad morén.

Den 6kade belastningen for anslutande ging- och cykelviagar som forlaggs 6ver nu forekommande
markniva i leromradden kommer ge upphov till sittningar — se avsnitt 5.6.1. Dar leran ar
torrskorpepaverkad sker sattningar momentant. Stéllvis kan 16sare lera, men en miktighet <0,5
meter, aterfinnas under torrskorpeleran. I dessa partier bedoms séttningar i den underliggande
lerans tas ut pa tre till sex manader. Det rekommenderas att gang- och cykelviagen byggs utan att
fardigstallas, sa kallad tidig utlaggning, varpa sattningar f6ljs upp innan ytskikt fardigstalls.

Mulljord, organiskt material och okvalificerad fyllning tas bort innan grundlaggning.
Materialskiljande geotextil 14ggs pa terrassen innan ny fyllning laggs ut.

5.7.2. Svinningevagen 0/200 till 0/600

Schakt kommer att utforas i fyllning och friktionsjord utan sérskilda forstarkningséatgarder. Risk for
bergschakt bedoms forekomma inom delstrackan.

Mellan 0/455 och 0/510 ersétts massorna i banken delvis med lattfyllning i form av skumglas.
Erforderlig mangd uppgar till cirka 2 m2 skumglas per langdmeter vig.

Mulljord, organiskt material och okvalificerad fyllning tas bort innan grundlaggning.
Materialskiljande geotextil l4ggs pa terrassen innan ny fyllning laggs ut.

5.7.3. Svinningevagen 0/600-1/100

Bortsett fran vid passagen over diket vid 0/850 behovs ingen geoteknisk forstarkning.

Vid passage over diket vid 0/850 foreslas en utspetsning av lattfyllning i form av skumglas anvindas
mot diket. Utspetsningens ldngd foreslés till fem till sex meter pé var sida av diket.

Mulljord, organiskt material och okvalificerad fyllning tas bort innan grundlaggning.
Materialskiljande geotextil 14ggs pa terrassen innan ny fyllning laggs ut.

5.7.4. Svinningevagen 1/100-1/600

Schakt kommer att utforas i fyllning och lera utan sarskilda forstarkningsatgiarder. Risk for
bergschakt bedéms féorekomma inom delstrackan.

Den 6kade belastningen kommer ge upphov till sittningar, se avsnitt 5.6.6.

Mulljord, organiskt material och okvalificerad fyllning tas bort innan grundlaggning.
Materialskiljande geotextil laggs pa terrassen innan ny fyllning laggs ut.

5.7.5. Svinningevagen 1/600-2/400

Schakt kommer att utforas i fyllning och lera utan sarskilda forstarkningsatgiarder. Risk for
bergschakt bedoms forekomma inom delstrackan.
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Den 6kade belastningen kommer ge upphov till sittningar — se avsnitt 5.6.7.

Mulljord, organiskt material och okvalificerad fyllning tas bort innan grundlaggning.
Materialskiljande geotextil 14ggs pa terrassen innan ny fyllning laggs ut.

5.8.  Schakter — allmanna rekommendationer

Schakter for ledningar har inte utretts inom ramen for detta uppdrag. Arbetsberedningar skall
upprittas infor schaktarbeten som visar att stabiliteten ar erforderlig for alla arbeten.

For val av slantlutning se rdd och anvisningar i Schakta sikert (Arbetsmiljoverket/SGI).

5.9. Belysningsfundament

Fundament for belysningsstolpar rekommenderas att lastkompenseras med lattfyllning pa partier
(0/450-0/520, 0/620-0/920 samt 2/200-2/300) dar det forekommer sattningskinslig jord, detta
for att minimera risk for snedstéllning.

5.10. Fortsatt arbete

Kompletterande geotekniska undersokningar kan utforas vid 0/450 samt 2/200 for att battre
uppskatta siattningsforloppet for planerad gang- och cykelviag. Kompletterande stabilitetsberdakningar
och sittningsberdkningar bor utforas for att sdkerstilla att krav enligt Tk geo uppfylls.

Kompletterande undersokningar ska utforas i 1age for gdng- och cykelport for att sdkerstilla djup till
berg. Schakt for gdng- och cykelport bor kunna utféras utan temporira stodkonstruktioner, rent
utrymmesmassigt. Dock ska stabilitetskontroll for temporara schakter utféras av entreprenor.

En fordjupad utredning bor utforas for att sdkerstilla behov av urgravning for temporar omliaggning
av vag vid gang- och cykelport.
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6. VA och ledningssamordning

Nedan beskrivs beslut om étgirder pa avvattningssystemet for forslagen géng- och cykelport under
Vaxholmsvégen och ny gang- och cykelvig langs med Svinningevidgen samt en redogorelse pa hur
andra externa ledningar péverkas av den nya strackningen.

Dimensioneringsférutsittningar infor fortsatt projektering:

Varaktigheterna viljs utifran langsta rinntid frdn héjdpunkt till 1dgpunkt for vag/dike eller enligt
tabell 2.2 i MB 310. Hastighet pd 0,5 m/s i dike (P110, Svenskt Vatten) anvints for att berdkna
rinntiden enligt MB 310.

Berakning av vattenflode for vagen gors enligt Trafikverkets MB 310:
Q = i& - Anardgjord * @ + Ainfittrerbar * (lA - fz)

Intensitet pa regn viljs efter Svenskt Vattens publikation P104 avsnitt 1.3.4. 5-&rsregn viljs som
aterkomsttid vid dimensionering fér ny gang- och cykelvig. 10-arsregn viljs som aterkomsttid vid
dimensionering av dagvattenpumpstation.

Infiltration i dike har vid ggynnsamma férhallanden ansitts till 150 1/s, ha och 100 1/s, ha vid
ogynnsamma férhallanden.

Avrinningskoefficient for asfalt viljs till 0,9.

Val av trumdimensioner utvirderats fran Trafikverkets publikation TDOK 2014:0045 och TDOK
2014:0051. Vagen avvattnas till storsta del av 6ppna diken med tillrackligt djup for att avvatina
vagens terrassyta.

Dimensionerande flode for dagvattenpumpstationen berdknas som summan av floden som kan rinna
till pumpstationen.

Flodeskapacitet i ledningar berdknas efter Colebrook.
Kablar och 6vriga anordningar for belysning tas upp under kapitel 8.

6.1.  Gang- och cykelport vid Kulla vagskal
6.1.1. Befintlig avvattning

Vid placering av féreslagen gang- och cykelport ligger Vaxholmsvagen pa bank. Avvattningen sker
genom infiltration i omkringliggande mark. Avvattning frén parkerings- och bussviandplatsyta
avvattnas genom ledning och via dike och vidare mot Vaxholmsvigen genom en betongtrumma 1000
till dess vastra sida. For dagvattnet som rinner i dike frén parkeringsyta finns tvd mindre vallar
byggda tvargdende i dikes utbredning. Utformning enligt Figur 21.
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4

Figur 21. Utformning av tvargaende vallar i befintligt dikes utbredning.

Inga tillhorande ledningar eller anordningar har patraffats varfor funktionen pé befintlig anlaggning
kan bedomas i forsta hand besta i att bromsa och férdro6ja vattnet négot vid storre regn. Avstdndet
mellan vallkronen &r ca 10 meter och hojden pé vallkronen mot dikesbotten ar 0,55 respektive 0,70
m. Uppskattningsvis fordrojer den mellan 20 — 30 m3 vatten.

Avvattningen fran bussviandplatsen gar genom ledning direkt ut i sldnt och vidare mot tidigare
namnd viagtrumma.

6.1.2. Befintliga ledningar

Vid Kulla vagskal har E.ON elledningar som bade korsar Svinningevigen och Vaxholmsvagen.

I d&kermark kan privata drianeringsledningar och/eller bevattningsledningar kan aterfinnas utmed
strackan.

6.1.3. Avvattning efter atgarderna

Gang- och cykelporten med tillhérande trag far ett eget system for att avvattnas for att minimera
dimensionerande flodet till dagvattenpumpstation. Avvattning sker genom att férldagga
dagvattenbrunnar i vigdiken ansluta till traget och dagvattenbrunn med gallerbetickning i gdng- och
cykelporten. Dessa avleder i sin tur dagvattnet till pumpstation for vidarepumpning mot
utslappspunkt i nytt dike.
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Dagvatten frin parkerings- och bussviandplatsytor tas omhand i separat ledningssystem.
Dimensionerande flode fran bussvandplatsyta till ny nedstigningsbrunn for dagvatten ar 22 liter per
sekund, givet asfalterad yta om 0,11 hektar och ett dimensionerande regn om 10 ar och 10 minuter.
Dimensionerande flode fran parkeringsyta till vigdike och for vidare intag i dubbla
nedstigningsbrunnar &r 78 liter per sekund exklusive infiltration, givet asfalterad yta om 0,38 hektar
och ett dimensionerade regn om 10 ar och 10 minuter. Infiltration i vigdike uppskattas till cirka 8
liter per sekund, givet dikesarea 500 m2och infiltrationskapacitet om 150 liter per sekund och
hektar. Dimensionerande flde fran parkeringsyta till dubbla nedstigningsbrunnar &r 70 liter per
sekund inklusive infiltration.

Dubbla nedstigningsbrunnar med galler foreslas for att sdkerstilla tillfredstéllande intag som
placeras i dikesbotten. Runt intagsbrunnarna ska erosionsmaterial placeras.

Befintligt markavvattningsdike vister om Vaxholmsvigen behover rensas 65 meter for att sdkerstilla
att dagvatten fran buss- och parkeringsytan intill Kulla vagskal kan avledas med hjilp av sjilvfall och
inte behéva pumpas. I anslutning till detta behover dven nytt dagvattendike grivas cirka 30 meter.
For foreslagen dikessektion se Figur 222. For att sdkerstilla en 14ngsiktig fungerande avvattning
kommer befintligt markavvattningsdike att innefattas av vagratt.

Bef mark

0,5m

Figur 22. Foreslagen dikessektion pa nytt dike for avvattning vaster om Vaxholmsvagen.

Dimensionerande pumpflode till dagvattenpumpstation ar 16 liter per sekund. Givet en reducerad
area om 0,06 ha, dterkomsttid 10 &r, 10 minuter och en dimensionerande faktor 1,2. Statiskt
tryckhojd ar 1,0 meter. Dynamisk tryckforlust ar 1,9 meter, givet k-virde 0,2 mm, ledningsdimension
90 PE och en vattenhastighet 2,8 meter per sekund. Driftpunkten ska viljas sa att vattenhastigheten
ligger mellan 0,9 — 1,5 meter per sekund, vilket skulle motivera i en "normal” driftpunkt pa 8 liter per
sekund.
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6.1.4. Ledningar efter atgarderna

E.ONs elledningar kommer att pdverkas av den nya gang- och cykelporten och for utférandet av
tillfallig vag. Befintliga elledningar omléagges utanfér ny gidng- och cykelport dar det ar mojligt.
Korsande elledningar placeras i skyddsror. Elstolpe som hamnar inom omréade for tillfallig vag flyttas
tillfalligt.

Ny el- och optoledning kommer att behova forlaggas till ny pumpstation for avvattning av gang- och
cykelport.

6.2. Gang- och cykelvag utmed Svinningevagen

6.2.1. Befintlig avvattning

Svinningevigen avvattnas idag via 6ppna diken och trummor. Inga VA-ledningar eller
dagvattensystem har patraffats i utredningsomréadet. Dar viagen gar igenom akermark kan privata
drianeringsledningar och/eller bevattningsledningar aterfinnas.

6.2.2. Befintliga ledningar

Langs med striackan har Skanova telekablar som ligger pa Svinningevégens sodra sida. Dessa berors
av de planerade arbetena enligt kapitel 6.3.

Inga kidnda ledningar berors dock av den foreslagna gang- och cykelvigen.

6.2.3. Avvattning efter atgarderna

Ny gang- och cykelvig kommer att avvattnas via vigslant och langsgéende vagdiken. I huvudsak
kommer det att anldggas en skiljeremsa mellan Svinningeviagen och ny gang- och cykelvag. I
skiljeremsans lagpunkter placeras dagvattenbrunn med kupolsil for att forhindra stillastdende
vatten.

Ny GC-va
. ] Svinningevagen (vag 1004)

Bef mark

Figur 23. Sektion 6ver gang- och cykelvag pa bank.
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Bef mark Ny GC-vig Svinningevagen (vig 1004)

Figur 24. Sektion dver gang- och cykelvag i skarning.

Ny gang- och cykelvig anldggs utmed Svinningevagen med kantsten dar Svinningevigen kurvratas
samt vid ny busshéllplats. Dar Svinningeviagen kurvritas sker avvattning av korbana genom nya
vagdiken i innerslant medan géng- och cykelviag avvattnas mot yttersldnt. Vid anldggning av ny
busshaéllplats placeras dagvattenbrunn med galler for att avvattna kérbanan.

6.2.4. Ledningar efter atgarderna

Privata drianeringsledningar och bevattningsledningar som berors av arbetena sikerstills sa att dess
funktion inte paverkas negativt.

6.3.  Kurvratning vid Ubby
6.3.1. Befintlig avvattning

Svinningevigen avvattnas via langsgaende viagdike i innersliant. Vagdike 6vergar mot bankslant mot
dkermark dar dikesanvisningen &r osaker.

6.3.2. Befintliga ledningar

Langs med strickan dar Svinningevigen planeras att kurvritas har Skanova telekablar som ligger pa
Svinningevigens sodra sida.

6.3.3. Avvattning efter atgarderna

Nytt vigdike utformas i innersliant med dikesanvisning visterut mot Ubbybécken.

6.3.4. Ledningar efter atgarderna

Skanovas teleledning kommer att behova flyttas ut i ny vigslant mellan sektion 1/000 — 1/250 dir
kurvratning av Svinningevagen utfors.

Privata draneringsledningar och bevattningsledningar som berdrs av arbetena sakerstills s att dess
funktion inte paverkas negativt.
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7. Byggnadsverk

7.1.  Funktionskrav
Bro och trag ska ha en teknisk livslangd pé 120 ar.
Bro och trag ska vid ett alternativt utféorande utforas med de geometriska krav som anges pa

ritningar 141K25010ch 141K2502. Slanter far inte forutséttas utlagda i brantare lutning dn vad som
anges pa dessa ritningar.

Lingden pa tragen ar projekterade sa att 6verkant av bottenplatta befinner sig minst 0,2 m 6ver GVY
+21,0 sa att vatten inte ska rinna in.

Profillinje for vag far inte fordndras 6ver bro samt profillinje for gang- och cykelvig far inte forandras
under bro.

Betonggjutning ska utféras i torrhet.

Betongkonstruktioner ska utformas sa att vatten inte blir stiende pa horisontella eller nistan
horisontella ytor.

En gjutfog eller rorelsefog ska utformas sé att den ar tat mot vattentryck. Tatningsanordningarna ska
vara dubblerade. Tatningsanordningarna ska utformas med hansyn till forvintade rorelser. En
gjutfog eller en rorelsefog i betongkonstruktion ska tdtas mot intrangning fran bakomliggande

fyllning.
Vagmilj6 antas rada for vigbro och trag.

Vigbron ska dimensioneras for ADT motsvarande cirka 14 700 fordon per dygn varav tung trafik
utgor cirka 8 %, se dven 2.3.1.

Vig 274 ar klassad som vagtyp 3 enligt Trafikverkets indelning.

Synliga ytor formsatts med brader med den rahyvlade ytan mot betongen. Kantbalk formsatts med
liggande brader. Ej synliga ytor formsatts med valfri form. Synliga ytor ska klotterskyddas. Synlig
matris ska ramas in dir ramen geras i horn. Val av betongdistanser mot matrissida ska samordnas

med bestallare.

Motfyllning utfors med material motsvarande forstarkningslager upp till UK terrass pa géng- och
cykelvig. Resterande fyllning med materialsammansattning enligt handlingar for gang- och cykelvig.

Ricke 6ver bro ska forses med stinkskydd med utbredning enligt ritning 141K2501.

Exakt antal och placering av belysningsarmaturer i ging- och cykelport regleras i ett senare skede.
Beridknad byggtid for gang- och cykelport 4r fem ménader.
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7.2.  Teknisk I6sning

[ e | emeesd |

VAXTBADD

s ' Pt

MOTFYLLNMG MED KROSSMATERIAL ~ 1 -

A ? L\ o e scowa o Mg
. I o,
H PACKAD FYLLMNG
il
00

@ BRORACKE 10 (10) FACK @

ir STARKSKYDD & {4) FACK ri

PROFL VD
0760 \ e | 1 (RRRARI RRRNNR RRRANNI(NNNRRID ] I
-— — e ——————————— - | | [
e N~ —— = | BELYSNNG b ____
"~ s I‘I:m |.l| g
"\\‘; ! i PPNING 8.00 m ! . 1/
Q\ .h__mL‘-;nz_ﬂ e
. it f’ m— L7\ s H SO oo AT

T

l “_PACKAD FYLLNNG

Rl B
WAGHVERBYGGNAD ﬁ

GL-VAG SE TEKNISKT PM

FRIHAD > 200 m

KTl
00
INOM () AVSER NORRA SDAN

Figur 26. Typsektion gang- och cykelport, ritning 141K2502.
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Bro och trag ska vara dimensionerade och utformade enligt Krav Brobyggande TDOK 2016:0204, TK
Geo 13 (TRV publ. 2013:0667) och TRVFS (TRV publ. 2011:12) Trafikverkets foreskrifter om
tillimpningen av europeiska berdkningsstandarder samt denna tekniska beskrivning.

Kantbalk ska utforas med radie i underkant samt férses med droppnésor lings kanternas undersidor,
se detalj kantbalk pa ritning 141K2501.

Krav pa teknisk 16sning framgér i forekommande fall av beskrivning eller ritning for respektive bro.
Farbaneplatta for bro ska forses med avvigningsdubbar.

Kantbalkar och vingmurar ska férses med avvagningsdubbar.

Betong ska skyddsimpregneras mot intrdngning av klorider och vatten.

Klotterskyddsbehandling utfors pa synliga betongytor.

Brooverbyggnad ska utformas och utforas enligt Krav Brobyggande.

Tekniska 16sningar eller arbetsmetodik far inte orsaka grundvattensiankning som kan paverka
allménna eller enskilda intressen.

Farbaneplatta ska forses med beldggning av typ 1alA.

7.3. Kontroll

Kontrollprogram ska upprattas av entreprenoren och godkidnnas av bestillaren innan byggstart.
Kontrollprogram ska minst omfatta:

e Schaktplaner med tillhorande kontrollprogram déar schaktstabiliteten, arbetsordning med
mera beskrivs.

¢ Kontroll av jordlagerférhallanden, vattennivéer och 6vriga antaganden som projekteringen
baserats pa overensstimmer med verkliga férhallanden.

o Att fyllningsmaterialet uppfyller stdllda kvalitetskrav.
o Att foreskriven packning pa fyllningar utfors.

e Beskrivning och dtgidrdsprogram for begransning utav temperatursprickor vid
betongarbeten.

¢ Kontrollplan for eventuella svetsarbeten.

¢ Kontrollplan for utférande av eventuella skruvforband.
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¢ Kontrollplan som sikerstaller att racke ar utfort enligt leverantérens anvisningar.

¢ Kontrollplan som sikerstiller att material och utférande ar enligt leverantorens anvisningar
for lagerkonstruktioner.

¢ Kontrollprogram for utférande av spontning och lanshallning i samband med byggnation av
bro.

Entreprenor ska i god tid innan schakt- och grundlaggningsarbetena paborjas uppritta en
arbetsbeskrivning. Handlingen ska vara godkiand utav sakkunnig geotekniker. Geotekniker ska vara
godkénd av Trafikverket. Sakkunnig geotekniker ska uppratta kontrollplan f6r geoteknisk kontroll.
Kontroll utav schaktbotten ska utforas senast 5 dagar fore utliggning av packad fyllning.

Kontroll utav packad fyllning ska utforas i god tid fére paborjad byggnation av vigbro och trag.

7.4. Bortvalda alternativ

Géng och cykelport utan trag blev bortvald pa grund av att det behévdes en tit konstruktion. En tat
konstruktion behovs for att vatten inte ska tringa in i den eftersom grundvattennivan ligger pa + 21.
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8. El och belysning

8.1.  Belysningscentraler

Ny belysningscentral matar gang- och cykelvag langs Svinningevagen.
Belysningscentral placeras mellan langdmaétning 1/150-1/200. Centralen ska ha tva utgéende
belysningsgrupper, se Figur 27.

Grupp 1 matar belysningsstolpar langs Svinningevigen langdmatning 0/600-1/150 i riktning mot
Vaxholm.

Grupp 2 matar belysningsstolpar lings Svinningevigen lingdmaitning 1/150-2/400 i riktning mot
Akersberga.

Befintlig belysningscentral 274-B nyttjas for att mata gang- och cykelvig lings Svinningevigen,
gang- och cykelvig vid infartsparkeringen samt gang- och cykelport och busshallplats.

Grupp 1 matar ging- och cykelvig vid infartsparkering och gang- och cykelport samt busshéllplats
langs Vaxholmsvagen.

Grupp 2 matar belysningsstolpar ldngs Svinningevigen langdmatning 0/380-0/610.
Se ritning 100E6400.

8.2.  Kabeldimensionering

Fran ny belysningscentral utgar kabeltyp N1XE4G16. Kabel ldngs gang- och cykelvaig forlaggs i mark
i gula kabelskyddsror SRN g50mm. I gédng- och cykelport ska kabel vara forlagd i stalror g2o0mm,
kabeltyp ACEFLEX RV-K 3G2,5.
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Ubby,
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Figur 27. Belysningscentraler.

8.3.  Belysningsstolpar
Belysningsstolpar for Svinningevégen ska vara av typ rorstolpe MMSH80EO, en rak standardstolpe 8

meter hog utan arm, hallfasthetsberdknade och godkinda enligt SS-EN 4o0.

Stolpar for gang- och cykelvig langs infartsparkering och vidare till gang- och cykelport, se Figur 27,
ar av rorstolpe typ MMSH4o0 K, rak standardstolpe 4 meter hég, utan arm.

Trafikverkets befintliga stolpar vid Svinningeviagen samt Vaxholmsvigen (vag 274) ar av typen
DANINTRA 100E15 SB9200, rak stolpe 10 meter hog och enkelarm 1,5 meter.

Minsta avstdndet mellan belysningsstolpe och vigbanekant (asfaltkant) ska vara 0,5 meter enligt
TDOK 2013:0651, avsnitt 5.6 Stolpplacering.

P& Vaxholmsvigen ska nya belysningsstolpar halla samma avstand fran vigbanekant (asfaltskant)
som Trafikverkets befintliga belysningsstolpar pa samma stracka.

Anpassning av avstand mellan belysningsstolpar kan beh6va goras for att hallplatser och passager
ska ha god belysning och inte hamna mellan belysningsstolpar.

8.4.  Matning belysningscentral

Matning belysningscentral ar 3-fas och 400VAC, utgdende grupp 1 och 2 ir 400VAC med saxande
fasindelning till respektive belysningsstolpe, och huvudsikring 10A. Belysningsstolpe skyddas av en
1-polig diazedsdkring pa 6A.
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8.5. Belysning

Belysning gdng- och cykelvig vid Kulla vagskal/Svinninge ska ha LED som ljuskilla for att uppné en
energieffektiv anlaggning och god fargatergivning. Armaturen ska ha minst kapslingsklass IP66.

Belysning i gdng- och cykelport ska vara av typ LED. Armaturen ska vara anpassad for montage i gc-
tunnel och ha minst IK klass 10.

Trafikverkets befintliga belysning ar av typen MIDI FLATGLAS, LED. IK klass 09.
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9. Trafik under byggtid

Under byggtiden behdver vissa omlaggningar av trafiken goras till tillfalliga vigar respektive regleras
pa en mindre del av befintliga vigar. Ritningar for trafik under byggtid finns med for att komplettera
texten nedan. For detaljer se respektive ritning.

Vissa arbeten striacker sig lings flera av de olika delstrickorna, A-C, langdangivelserna anges dock
samlat for hela den aktuella delstrackan.

TUB A beskriver forutsattningarna for trafik under byggtid for arbeten vid Kulla vagskal samt
langsmed Svinningevigen sektion 0/250-0/900, TUB B och TUB C beskriver forutsattningarna
langsmed Svinningevigen 0/900- 2/413.

9.1. TUB A

9.1.1. Omfattning TUB A

I samband med anlidggning av ny gang- och cykelport under Vaxholmsvigen samt flytt av
busshallplatser kommer trafiken ledas om pé en tillfalligt anlagd vig nordost om Vaxholmsvigen.
Skedesplaner for trafik under byggtid vid denna plats bendmns TUB A.

9.1.2. Underlag TUB A
Trafik under byggtid redovisas i skedesplaner 100T40A1-100T40A8.

9.1.3. Avgransningar TUB A

Skyltning och eventuell malning for trafik under byggtid ar ej inarbetad i skedesplanerna.
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9.14. Skede 1 TUB A

Géng- och cykelvigens sektion 0/250—0/950 och 1/320-2/413 anliggs i detta skede. Vid arbeten
med kantsten vid sektion 0/326—0/430 kan Svinningevigen komma att smalnas av, minst ett korfalt
pa 3,5 meter kommer dock att vara oppet. In- och utfarter langs med Svinningevagen anpassas till
nya lagen.

GC=VAG SEKTION
0/250-0,/950

QCH 1/320-2/413 BYGGS.
VID ARBETE MED KANTSTEN

+ + + 4 SEKTION 0/326-0/430 . N
Q MASTE MINST ETT KORFALT
PA 3.5 METERS BREDD
INJUTFART AKER ANPASSAS
| nliU NYTT LAGE. WARUTFNRAE AKER  ANPASSAR /UTFART AKER ANPASSAS

\ TILL N'r{T LKGE TIEL NYTT LAGE.——

/ nmn;mswﬂw MG )
7_ llERsmiu -—,*

Figur 28. Skedesplan skede 1 TUB A, ritning 100T40AL1.

9.1.5. Skede 2 TUB A

I detta skede har gang- och cykelvigens sektion 0/250-0/950 och 1/320-2/413 samt in- och utfarter
langs med Svinningevigen som anpassats till nya lagen fardigstallts.
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Figur 29. Skedesplan skede 2 TUB A, ritning 100T40A2.

9.1.6. Skede 3 TUB A

En tillfallig forbifart, sju meter bred, byggs nordost om Vaxholmsvigen dar en del av den befintliga
vandplanen kommer nyttjas till detta. Vandplanen far en tillfallig placering nordvast om det
ursprungliga laget.

Befintliga busshallplatser lings Vaxholmsvigen flyttas tillfalligt for att anpassa dess ldgen till den
tillfalliga forbifarten. Resenérer till och fran héllplatserna foreslés ledas via delar av befintlig
vandslinga pa omrade som markeras med tillfallig vagratt.

Den tillfalliga vigen ar utformad for en hastighet om 40 km/tim for att pa sa sitt halla nere
markanspréket. Den tillfilliga viagen ar lagd pa den norddstra sidan av Vaxholmsvégen framforallt pa
grund av befintliga ledningar, dir det pa den sydvistra sidan finns hogspanningsledningar vilket
innebar en omfattande och kostsam atgiard om dessa maste flyttas. Simulerade korspar for
trailer/dispenstrafik visar att det pa den tillfalliga vigen kommer att krivas lots-bil da bredden
overstiger det ena korfiltets bredd. En bredare viaglosning for att undvika lots-bil skulle komma i
konflikt med fornlimningen, RAA-nr Ostra Ryd 46:1, och/eller riskera att gé vildigt nira
arbetsomradet vid byggnation av porten med arbetsmiljoproblem som foljd.

Vegetationsavtagning sker sydviast om Vaxholmsvigen vid kommande anslutning till gang- och
cykelport.

Den befintliga enskilda vigen 6ster om parkeringen byggs i nytt lige.
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Trafiken leds pa Vaxholmsvigen.
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Figur 30. Skedesplan skede 3 TUB A, ritning 100T40A3.

9.1.7. Skede 4 TUB A

I detta skede ar arbetet med den enskilda vigen Gster om parkeringen fardigstallt.

Avspéarrningar/barridrer stills ut och trafiken leds pé den tillfélliga forbifarten forbi arbetsomradet.
De tillfalliga busshallplatserna samt den tillfalliga vindplanen tas i bruk.

Den nya busshallplatsen och gdngbanan ldngs med Vaxholmsvigen samt gang- och cykelporten
under Vaxholmsviagen med anslutande géng- och cykelvigar anliggs.
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Figur 31. Skedesplan skede 4 TUB A, ritning 100T40A4.

9.1.8. Skede 5 TUB A

I detta skede har den nya busshallplatsen och gangbanan lings med s6dra sidan av Vaxholmsvigen
samt gang- och cykelporten under Vaxholmsviagen med anslutande gang- och cykelviagar
fardigstallts.

Den tillfélliga forbifarten nordost om Vaxholmsvégen aterstills. Befintlig busshallplats norr om
Vaxholmsvégen aterstills och forskjuts 13 meter narmare korsningen Vaxholmsvagen/
Svinningevigen.

Resterande del av gdng- och cykelvigen samt gangbanan bredvid parkering anlaggs i detta skede.

Trafiken leds pa Vaxholmsvigen.
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Figur 32. Skedesplan skede 5 TUB A, ritning 100T40A5.

9.1.9. Skede 6 TUB A

I detta skede aterstills omradet vid den tillfalliga vindplanen och justeras till ursprungligt lage.
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GRANS FOR VAGPLAN

+ + + + + + +
: | 60-VAG FARDIG
3 : = - A /| - ) \ \

/ 7*“12?,:::::" g )
( 7 \ )

s / J
/ 7
\. _ ’ O |/ )
\ ! \ ) o
"\ I\ (\‘ rxh;"gﬂﬂﬂ / / tX&59ZBﬂDr/ ¢ + .
NN g 1 (& \ / \
\ \‘| L AN 2 ~ N / :
U 3 \ N\ { J
) p) \ ~
\ ( \ \ '
a ) f ‘.
J / \ )
/ / | /‘
'j ‘\'ﬁr / +
\ \ /
| { |
| ) /
/ / f
\ |
[/ |
[ )
| ‘ A {
“"I ‘JJ tbe??bUl) ‘,\" /\-#f\ \ J | .‘ +
| 3 / 1\ /
/ ) g // L\ L\'\\\. H /

Figur 33. Skedesplan skede 6 TUB A, ritning 100T40A6.
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9.1.10. Skede 7 TUB A
I detta skede byggs resterande striacka av gdng och cykelviagen ldngs med parkering.
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Figur 34. Skedesplan skede 7 TUB A, ritning 100T40A7.
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9.1.11. Skede 8 TUB A

Allt arbete inom omradet ar fardigstallt.

DD \

/S vaxnglmsvigen vAg 278)

e AKERSBERGA —>
| .‘

/ | |

X6592600 ( +
Y

¥
i1

g C
2 ™

|
X6592600 / S

:\ GV Z'\\“ N y / /".“ / | é
Figur 35. Skedesplan skede 8 TUB A, ritning 100T40A8.

9.1.12. Parkering

Den tillfalliga vigen innebéar dven att bussviandslinga maste 14ggas om under delar av byggtiden samt
att delar av infartsparkeringen kommer att tas i ansprak. Olika parkeringslosningar har studerats,
Trafikverket har dock inte rétt att tillfalligt ta mark i ansprak for att forlagga parkeringsplatser pa
annan plats. Det bedoms dessutom inte vara en onskvird 16sning med langa bytesavstand for
kollektivtrafikresenirer som skulle vara en konsekvens om bussviandslingan skulle férlaggas norr om
Svinningevigen. I nuldget finns drygt 100 parkeringsplatser vid Kulla vagskal. En 6versiktlig
disponering av ytorna innebdr att initialt 70 parkeringsplatser for personbil kan iordningstillas,
vilket bedoms kunna 6kas till ndrmare 9o parkeringsplatser d& den tillfalliga bussvindslingan ar
anlagd. Detta baseras pa att elskap tillfalligt behover flyttas, infarten mot bussviandslingan forskjuts
négot och att platsen for framtida ging- och cykelviag kan anvindas for parkering under byggtiden.
Om den framtida ging- och cykelvigen inte kan anvindas minskar antalet parkeringsplatser nagot.
Utover detta finns utrymme for cykelparkeringen, i skissen bedoms plats finnas f6r drygt 100 cyklar,
under byggtiden.
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Figur 36. Skiss pa parkeringsyta (antal platser ar preliminara) Blatt ar bilparkeringsplatser och gult ar platser for
cykelparkering.

9.2. TUBB
9.2.1. Omfattning TUB B

Vid arbeten med kurvritning vid Ubby kommer ett korfalt att vara avstangt och trafiken regleras
med trafiksignaler i badda dndar av byggnationen samt i anslutningar till fastigheter. Skedesplaner for
trafik under byggtid vid denna plats benamns TUB B.

9.2.2. Underlag TUB B
Trafik under byggtid redovisas i skedesplaner 100T40B1-100T40B3.

9.2.3. Avgransningar TUB B

Skyltning och eventuell malning for trafik under byggtiden ar ej inarbetad i skedesplanerna.

9.24. Skede 1 TUB B

I detta skede utfors arbeten med kurvratning pa sédra sidan om Svinningevégen vid Ubby,
anpassning av in- och utfarter samt att gdng- och cykelviagens sektioner 0/250—0/950 och 1/320—
2/413 byggs.

Arbeten med kurvrétning vid Ubby utfors pa tva delstrackor; 0/950-1/100 och 1/100-1/250.
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P& den forsta delstrackan utfors bergschakt samt breddning av viagen pé stricka 0/950—1/100. Det
sodra korfiltet ar avstingt pa strackan och barridrer stills ut pa Svinningevagen lings med
arbetsomradet. Trafiken leds i det norra korfaltet och regleras med trafiksignaler.

Nir arbetena pé den forsta delstréickan ar klara flyttas barridrerna och arbetena med bergschakt
samt breddning av vig pa delstricka 1/100—1/250 péborjas. Det sodra korfiltet dr avstiangt pa
strackan och trafiken leds i det norra korfaltet som regleras med trafiksignaler.

GC—VAG SEKTION
0/250-0/950
TRAFIK LEDS PA DENNA SIDAGCH 1/320-2¥413 BYGGS.
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Figur 37. Skedesplan skede 1 TUB B, ritning 100T40B1.

9.2.5. Skede 2 TUB B

I detta skede ar arbeten med gang- och cykelvagens sektioner 0/250-0/950 och 1/320-2/413,
breddning av kurvan pa sédra sidan vid Ubby samt anpassning av in- och utfarter langs
Svinningevagen fardigstallda.

Arbetena vid Ubby fortsatter pa den norra sidan dven hir indelat i tvadelstrackor; 0/950-1/100 och
1/100-1/320.

P& den forsta delstrackan 0/950-1/100 utfors arbeten med gang- och cykelvig samt justering av
befintlig viag och in- och utfart. Det norra korfaltet ar avstangt och sparras av med barridrer ldngs
arbetsomradet, trafiken leds i det sodra korfiltet, som regleras med trafiksignaler.
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P4 den andra delstrackan, 1/100—1/320, fortsatter arbetena med géng- och cykelvig och justering av
befintlig vag samt att en busshéllplats byggs. Det norra korfaltet ar avstidngt och sparras av med
barridrer langs arbetsomradet. Trafiken leds i det sodra korféltet, som regleras med trafiksignaler.

N GC—VAG SEKTION
. 0/250-0/950
3 OCH 1/320-2¥413 FARDIG.

IN/UTFART FARDIG
| NYTT LAGE.

Figur 38. Skedesplan skede 2 TUB B, ritning 100T40B2.

9.2.6. Skede 3 TUB B

Allt arbete inom omradet ar fardigstallt.
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Figur 39. Skedesplan skede 3 TUB B, ritning 100T40B3.

93. TuBC
9.3.1. Omfattning TUB C

Trafiken forviantas kunna ledas forbi arbetsomradet pa befintlig viag. Skedesplaner for trafik under
byggtid vid denna plats bendmns TUB C.

9.3.2. Underlag TUB C
Trafik under byggtid redovisas i skedesplaner 100T40C1-100T40C3.

9.3.3. Avgransningar TUB C

Skyltning och eventuell malning for trafik under byggtiden ar ej inarbetad i skedesplanerna.

9.34. Skede 1 TUB C

Géng- och cykelvigens sektioner 0/250-0/950 och 1/320-2/413, anpassning av in- och utfart samt
busshaéllplats pd norra sidan av Svinningevagen byggs i detta skede.

Trafiken forvantas kunna ledas forbi arbetsomradet pa befintlig vag.
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Figur 40. Skedesplan skede 1 TUB C
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9.3.5. Skede 2 TUB C

Arbeten med gang- och cykelviagens sektioner 0/250-0/950 och 1/320-2/413 samt justeringar av in-
och utfarter ar utforda.
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Figur 41. Skedesplan skede 2 TUB C, ritning 100T40C2.
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Skede 3 TUB C
Allt arbete inom omradet ar fardigstallt.

9.3.6.

M ) \ ,},,J“y /,/

_:x.:\M_

Figur 42. Skedesplan skede 3 TUB C, ritning 100T4C3.
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Bilaga 2. Stabiliteskontroller
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