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1 Bakgrund och forutsattningar

1.1 Bakgrund

Kulla végskil ligger langs vig 274, (Vaxholmsvégen) i korsningen med vag 1004, (Svinningevagen) mot
Svinninge/Akersberga i Osterakers kommun. Vid vigskilet finns en bytespunkt for busstrafik och en
infartsparkering.

Bussar trafikerar savél Vaxholmsviagen som Svinningevégen och vid bytespunkten finns ocksa en
bussvindslinga. Busslinjerna 629, 670, 671 och 673 trafikerar héllplatserna i bytespunkten.

Infartsparkeringen dr en grusad yta och rymmer ca 40 bilar och &r ofta nést intill fullbelagd. Parkeringen
ligger pé sodra sidan av vdgen vilket innebér att de som parkerar bilen dir och ska fortsétta vidare med
bussen mot E18/Stockholm maéste passera dver Vaxholmsvégen som trafikeras av 10 000 fordon/dygn.
Passagen over viagen upplevs som en stor sdkerhetsrisk for de allra flesta.

Hastigheten pa vigen dr 90 km/h, med en hastighetsreducering i samband med korsningen till 70 km/h.
Andelen hastighetsovertradelser pa strackan forbi bytespunkten dr dock mycket hog.
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2 Faktainsamling och problembeskrivning

2.1 Probleminventering

Probleminventeringen har genomforts pé plats samt genom att inhdmta information fran Végverket, SL,
Osterékers kommun och Busslink.

2.1.1 Hallplatser och busslinjer

Vid bytespunkten finns fem hallplatser. De har olika standard, men samtliga hallplatser ar i behov av
upprustning. Ingen av dem ar handikappanpassad med kantstenar, ledstrdk mm. Pa de tva hallplatserna pa
Vaxholmsvéagen och hallplatsen vid busslingan finns viderskydd. P4 Svinningevégen finns viderskydd pé
en av héllplatserna. Vid samtliga hallplatser med viaderskydd finns ocksé en bank. Vaderskydden ér av
metall och i flera fall utan viaggar. Platsen dr 6ppen och blasig och flera resenérer har framfort klagomal
pa viderskydden. Det finns ingen belysning i eller invid héllplatserna. Dagligen reser ca 480 resenérer till
och fran Kulla viigskil med buss (uppgifterna 4r himtade frin vintern 2002, killa AF Trafikkompetens).

Busslinjerna 629, 670, 671 och 673 trafikerar busshéllplatserna vid Kulla végskél. P4 Vaxholmsvégen
finns tva héllplatser. P4 hallplatsen som ligger i riktning mot Stockholm trafikerar busslinjerna 629, 670,
671 och 673. Pé hallplatsen som ligger i riktning mot Vaxholm trafikerar busslinjerna 670, 671 och 673.
Pé Svinningevigen ligger tva hallplatser. Dessa trafikeras av busslinje 629. Se orienteringsbild nedan.

Viéndslingan trafikeras enbart av buss 629. Vindslingan anvdnds om det finns passagerare som efterfragar
det. Bussforaren fragar i hogtalaren om det &r ndgon som vill stiga av i vandslingan. Busslinje 629
anvénder alltsé vandslingan i badda riktningar och de hallplatser som ligger pa Svinningevigen. Kommer
bussen frdn Akersberga kan busslinje 629 stanna pa tre stiillen i bytespunkten. Dels kan den stanna pa
Svinningevagen innan korsningen med Vaxholmsvégen, dels inne i vindslingan och slutligen pa
Vaxholmsvégen i riktning mot Stockholm.

Oversikt, hdllplatsligen och trafikerande busslinjer
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Lagtrafik Hogtrafik

turer/timme turer/timme
Linje 629
Danderyds sjukhus - Akersberga 2 2
Linje 629
Akersberga - Danderyds sjukhus 2 3
Linje 670
Tekniska Hogskolan - Vaxholm 2-3 3-6
Linje 670
Vaxholm — Tekniska Hogskolan 2-3 3-6
Linje 671
Rydbo - Vaxholm 5 ggr per dag
Linje 671
Vaxholm - Rydbo 5 ggr per dag
Linje 673
Resaro - Stockholm 5 ggr per dag
Linje 673
Stockholm - Resard 2 ggr per dag

Busshallplats i riktning mot Vaxholm Busshdllplats i riktning mot Stockholm

2.1.2 Infartsparkering

Infartsparkeringen ligger i skogen innanfor busslingan utmed Vaxholmsvégen. Parkeringen ér en avléng
grusad yta som dr s smal att enbart en bilrad ryms. Ett 40-tal bilar far plats att parkera. Den ligger till stor
del bakom en skogsdunge och darfor ar parkerade bilar ofta utsatta for inbrott. Det finns belysning i form
av belysningsmaster. Det finns ingen skyltning till parkeringen. Det dr snarare skyltat sd att det inte gér att
aka in pa parkeringen. Den enda tillfarten ar frdn busslingan och den skyltas med ”fordonstrafik
forbjuden” med tilldggstalva ”Géller ej SL fordon”.

Parkeringen ir enligt Osterakers kommun och SL mycket vil utnyttjad och ir ofta fullbelagd.

Marken dér parkeringen ligger ar privat, men arrenderas av kommunen. Kommunen skdter dven drift och
underhall pa platsen.
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Infartsparkeringen vid Kulla vigskdl Utfart frdn infartsparkeringen

2.1.3 Busslinga

Busslingan som ligger soder om Vaxholmsvégen tillkom for att samtliga bussar som trafikerar Kulla
végskal ska kunna svinga in och vénda dir. Enligt uppgift fran SL och Busslink &dr vandslingan for trang
och lutningen dr sddan att vigbanan lutar utat nér rattutslaget dr som storst. Det resulterar vintertid i att
bussar ibland kanar ned i diket. Risken att kana ned i diket gor att ménga bussforare inte vill dka in 1
véndslingan och tvingar dirmed resenérerna att ga dver Vaxholmsvigen. Det dr orsaken till att
bussvéndslingan numera inte anvinds sa ofta som var tinkt frdn borjan. Det dr dessutom mycket trafik
och hastigheterna ar hoga pa Vaxholmsvégen som gor att det &r svart att komma ut fran slingan.

Vindslinga for buss
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2.1.4  Framkomlighet och sakerhet for oskyddade trafikanter

Vaxholmsvégen trafikeras av ca 10 000 fordon/dygn. Under morgonens och eftermiddagens maxtimmar
ar det méanga bussresenérer i omradet. Dels kommer flera med bil och infartsparkerar, dels byter manga
buss. De hér bytena mellan buss och bil och mellan buss och buss gor att det 4r ménga fotgéngare som ror
sig i omradet. Det 4r dagligen flertalet resenérer som gar 6ver Vaxholmsvégen. Det finns inga
planskildheter for oskyddade trafikanter, det finns heller inga 6vergangsstillen. Det férekommer dven
cyklister i omradet. Det finns inga cykelvdgar och det dr samma svarigheter for cyklister att komma dver
Vaxholmsvigen som for fotgingare.

Hastighetsbegrinsningen vid bytespunkten pa Vaxholmsviagen ér 70 km/h. I korsningen med
Svinningevigen ar det tre korfalt i Vaxholmsvigen. Dessa maste korsas pé vég till och frén
busshéllplatserna. Bytet mellan buss 629 och buss 670 ar trafiksékrat for manga bussresenérer eftersom
buss 629 stannar pa bada sidor om Vaxholmsvigen i riktning mot Akersberga. Bytet i andra relationer
mellan buss och buss och mellan buss och bil dr ddremot inte sékrat. [ byte mellan buss och bil maste idag
minst 50 personer korsa Vaxholmsvigen en géng per vardagsdygn. (Vid en ev. utokning av p-platserna
blir antalet &nnu hogre).

Pé landsbygden, sdsom hir vid Kulla viagskal, dir hastighetsbegransningen dr 70 km/h i korsning och 90
km/h pé angransande strickor, dr det svart att sdkra gdng- och cykeltrafikanters passage 6ver véigen. Idag
finns inga kénda végtekniska atgérder som kan genomforas for att erhélla en sidnkt hastighet hos bilister
som leder till en 6kad sékerhet for oskyddade trafikanter. En formell sénkning av hastigheten till 50 km/h
ar inte en aktuell atgidrd da den inte &r motiverad med hénsyn till den forvéntade laga regelefterlevnaden
hos bilisterna.

21.5  Gangstrdk mellan malpunkter

Fran infartsparkeringen gar man via busslingan och ut pd Vaxholmsvigen. Bussresenédrerna som har
infartsparkerat korsar dirmed Vaxholmsvagen mycket nira korsningen med Svinningevigen dér det ér
som bredast. Vid byte av buss sneddar man 6ver hela kérbanan mitt i korsningen och korsar darmed
ocksa dir det dr som bredast. Det finns fa gangbanor i omradet och inga passager dver eller under
végarna. Fran infartsparkeringen finns ingen géngbana.

Passage dver Vaxholmsvigen for bussresendrer
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3 Funktionsanalys

Vad som tydligast brister dr avsaknaden av sidkra gdngpassager 6ver Vaxholmsvigen. Det dr en
bytespunkt mellan busslinjer med en nirbeldgen infartsparkering och ddrmed ar det manga som byter
buss eller byter trafikslag pa platsen. Vaxholmsvigen, som oftast méste korsas i och med fird i endera
riktningen med buss, 4r mycket trafikerad och har hastighetsbegransningen 70 km/h. Pa platsen finns
inget overgangsstille och ingen géngpassage. Det finns heller inga gdngbanor utmed végarna.

Enligt Busslink dr bytet mellan buss 629 och buss 670 sékrat i och med att man stannar med buss 629 pa
bada sidor om Vaxholmsvégen, dels i slingan och dels pa Svinningeviagen. Mgjligen brister informationen
sa att resendrer dnda gér Gver vagen istéllet for att &ka med bussen Over vigen. Det finns andra bussbyten
som inte dr sdkrade dér resenirer korsar vigarna. Resendrer som infartsparkerar for att ta buss 670 in mot
Stockholm korsar vigen pd morgonen.

Tillgdnglighet till platsen med personbil dr bra med undantag for skyltningen som foérbjuder
personbilstrafik in pa bussvédndslingan. Infarten till infartsparkeringen sker fran bussvéandslingan sa det
maste vara tillatet for annan fordonstrafik &n buss.

Tillgéngligheten for busstrafiken ar god forutom i vindslingan. Hallplatsldgena pd Vaxholmsvigen och
Svinningevagen ligger s till att de 4r enkla att angora vid. Vandslingan &r for trang och lutningen gor att
végbanan lutar utat nir rattutslaget dr som storst. Det resulterar vintertid i att bussar ibland kanar ned i
diket.

Hallplatsldget i riktning mot Stockholm é&r for kort och behdver enligt Busslink forldngas sa att tva
ledbussar ryms och sé att den bakre bussen kan ga fore den framre.

3.1 Barn vid Kulla vagskal

Enligt uppgift fran skolan i Osterdkers kommun #r det cirka 90 elever som bor i Svinninge och T#ljé och
som gér i skola 1 Taby, (Bergtorpsskolan, Byangsskolan m fl), och 10 elever som gar i skola i Vaxholm
(Norrbergaskolan). Det &r dessutom flera elever som gér pa gymnasium, bland annat i Taby kommun,
som anvinder Kulla viagskil som bytespunkt.

Barn har svarare att Gverblicka och beddma en trafiksituation. De &r korta och har dérfor inte samma
overblick och synfilt som en vuxen och de har inte den erfarenhet som en vuxen har av hur snabbt bilar
forflyttar sig. Koncentrationsforméagan kan i manga fall vara sdmre hos barn dn hos vuxna och
grupptrycket kan vara stort. Dessa faktorer gor att barn har svarare att beddma en situation i trafiken och
att risken &r stor att de gor en felbedémning.

Bytespunkten vid Kulla vagskal dr utformad pa ett sétt som gor att barn inte ska behova korsa
Vaxholmsvigen. Tanken med den véndslinga som finns utmed Vaxholmsvégen ér att bussen alltid ska
kunna stanna pé bada sidor om végen. Detta for att ingen som aker med buss 629 ska behova gé dver
vagen for att nd hallplatserna pa Vaxholmsvégen. Enligt SL och Busslink anvinds inte alltid vindslingan
och ddrmed tvingas resendrerna, diribland barn, att korsa Vaxholmsvégen for att na hallplatserna utmed
denna.
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4 Projektmal

Maélet med projektet ar att forbéttra mojligheterna att resa kollektivt. Vid Kulla vagskél innebér det
framfor allt forbattrad trafiksdkerhet for bussresendrerna genom att minska antalet bussresendrer som ror
sig over Vaxholmsvégen och ge forbéttrade mojligheter att korsa vigen om sa behovs.

Projektmalen kan sammanfattas enligt nedan:

Okad trafiksékerhet och tillginglighet for bussresenérer
Minskat antal fotgéingare som behover korsa Vaxholmsvégen
Okad tillgéinglighet for funktionshindrade

Utokat antal p-platser pa infartsparkering

Trivsammare trafikmiljo for resendrer vid busshéllplatser

En langsiktigt héllbar bytespunkt for kollektivresandet

10



FORSTUDIE BYTESPUNKT KULLA VAGSKAL, DECEMBER 2004

5 Tankbara atgarder

I forstudien konstateras att det finns tva mojliga 16sningar av dagens problem. Antingen rustar man upp
befintlig bytespunkt och genomfor dtgérder som motsvarar de atgarder som nu genomfors vid Rydbo
viagskal eller s& gor man om hela bytespunkten genom att anldgga en enda sammanhéllen bussterminal.

Ett alternativ till markerade gangpassager ér att anldgga en planskildhet. En planskildhet skulle pa den hér
platsen innebéra 1dnga ramper och trappor, antingen till en géngtunnel eller till en gdngbro. Den
bedomning som gjorts i Forstudien ar att trafiken &r inte tillrdckligt intensiv for att en planskildhet skulle
anvéndas d& det innebér l&nga omvégar. Planskildheten skulle inte heller kunna innefatta alla
korsningsrorelser sa passage dver Svinningevigen kvarstar.

Nedan redogors forst for det alternativ med atgérder som forbéttrar den nuvarande bytespunkten och
sedan redogdrs for hur en helt ny bussterminal skulle kunna placeras, utformas och fungera.

I kostnadsbeddmningen avser samtliga redovisade kostnader entreprenadkostnad exklusive moms. Ovriga
kostnader som tillkommer &r byggherrekostnader som eventuell markldsen, kontroll, byggledning,
administration samt kostnader for utredning och projektering.

5.1 Upprustning av befintlig bytespunkt

Atgirderna vid bytespunkt Kulla viigskiil ska motsvara de 4tgérder som nu genomfors vid Rydbo viigskiil.
Dér gors viagbanan smalare och passager anordnas 6ver Vaxholmsvagen. Busshallplatserna atgérdas och
béttre mojligheter att gd mellan héllplatserna anordnas.

» Totalsumman for foreslagna atgérder, (se kapitel 5.1.1-5.1.6 ), bedoms ligga pa ca 3,5 Mkr.

Férslag pa atgdrder: tillginglighetsanpassade busshdllplatser, utbyggnad av infartsparkeringen, breddning av
vdandslingan, nya och forbdttrade gangbanor samt nya gangpassager.

11
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5.1.1 Hallplatser

Atgirderna vid de fem héllplatsligena ér framforallt handikappanpassning. Hallplatserna foreslas
anpassas till funktionshindrade med Végverkets och SL’s riktlinjer for busshallplatsers standard och
tillgénglighet. Platsen har en sddan karaktér att belysta viderskydd i glas &r att foredra, &ven om det inte
ar standard pa hallplatsligen som de hir. Hallplatsen pd Vaxholmsvigen i riktning mot Stockholm
behdver rymma tva ledbussar och ddrmed vara minst 41 meter l&ng for att byten mellan bussar ska
fungera pa ett bra sitt.

» Kostnadsbedéomning: ca 700.000:-

5.1.2  Infartsparkering

Infartsparkeringen ligger dold bakom en skogsdunge. For att minska risken for inbrott foreslas en
utrensning av trdd och att man dppnar upp platsen béttre. Enligt uppgift &r parkeringen vél utnyttjad och
kan dérfor utokas. Den grusade ytan breddas med ca 5 meter och kan d& rymma tva rader med bilar.
Antalet parkeringsplatser skulle ddrmed néstan fordubblas.

Belysningen bor kompletteras. Forslagsvis med belysning pé vanliga belysningsstolpar.

Skylten som sitter vid infarten till busslingan som dven ér tillfart till parkeringen bor kompletteras med en
tillaggstavla som tillater trafik till parkeringen. En skylt som hénvisar till infartsparkeringen placeras pa
Vaxholmsvégen i bada riktningarna.

» Kostnadsbedomning: ca 600.000:-

5.1.3 Busslinga

Busslingan ar enligt uppgift for sndv och lutar utat. Som étgard foreslas att slingans bredd utokas med 1-
1,5 meter och lutningen forbattras genom att sinka mot mitten av vindslingan eller hdja mot utkanten av
véndslingan. Breddningen av vigbanan kan goras genom att kulvertera det dike som ligger utmed
vindslingans vistra sida.

» Kostnadsbedomning: ca 300.000:-

5.1.4  Framkomlighet och sakerhet for oskyddade trafikanter

Gangpassager foreslas pa Vaxholmsvégen pé vardera sidan om Svinningevagen. De placeras pé ett sétt
som gor dem tillgingliga for s& manga som mojligt med tanke pa rorelserna over vigen. Det ar ocksé
viktigt att de placeras pa en sa smal del av vigen som mojligt for att det inte ska bli sa langt att korsa for
fotgéngarna.

Ett 6vergingsstille skulle kunna placeras i Svinningevdgen mellan hallplatserna och korsningen med
Vaxholmsvigen. Gangbanor utmed Svinningevégen och Vaxholmsvigen behdvs for att skydda gaende

mellan héllplatserna.

Den belysning som finns idag byts ut mot 10-12 m hoga belysningsstolpar lings vigen i anslutning till
végskilet.

» Kostnadsbedomning: 1.300.000:-

12
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5.1.5  Gangstrak mellan malpunkter

Ett gangstrék foreslas mellan infartsparkeringen och Vaxholmsvagen. Forslagsvis placeras det i
anslutning till busslingan och infarten till parkeringen.

» Kostnadsbedomning: ca 200.000:-

5.1.6  Forbattring av miljon

Haéllplatslagena i Kulla vagskél 4r samtliga utsatta for
véder och vind. Det dr en stor asfaltsyta utmed en vég
med mycket och snabb trafik. For att forbéttra miljon
nagot och for att skapa lite rumskénsla kring
hallplatserna foreslés att vegetationen runt omkring
kompletteras.

» Kostnadsbeddmning: ca 400.000:-

Gestaltning av hadllplats utmed Vaxholmsvdgen for
bdttre rumskdnsla.
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’ MED BELY g s~
('v STPLPAR |\ MER
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HALLPLATf O0CH GER P4
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Férslag pd gestaltning i plan.
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5.2 Anlaggning av ny bussterminal

En ny bussterminal skulle forbattra trafiksékerheten for de oskyddade trafikanter som byter buss eller som
infartsparkerar vid bytespunkten. I princip skulle den kunna placeras pa flera platser i omradet kring
korsningen, men i forstudien har framkommit att tva platser ar att foredra. Ett alternativ ar véster om
Vaxholmsvigen, dar infartsparkering och busslinga ligger idag, och ett annat alternativ ér 6ster om
Vaxholmsviagen med anslutning till Svinningevégen.

Busslinje 670 dr en sé kallad stombusslinje. En stombusslinje stannar vid ett fatal hallplatser och ska vara
ett snabbt sitt att fardas pa. Det betyder att man helst undviker att kora in i terminaler eller liknande som
gor att den snabba framfarten hindras. Oberoende av var man viljer att ldgga en ny terminal, s& kan
busslinje 670 ha kvar en héllplats i en riktning pa Vaxholmsvagen. Den skulle dé ligga i mycket néra
anslutning till terminalen s att omstigning for passagerare som byter buss fungerar utan nagon
trafiksikerhetsrisk.

Utrymmesbehovet for terminalen kan ses i figuren nedan.

fl

Exempel pa hur en bussterminal skulle kunna utformas. I terminalen finns plats for fyra bussar.
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5.2.1 Terminal vaster om Vaxholmsvagen

Nedan visas en principskiss dver hur en bytespunkt med samtliga busslinjer samlade i nérhet till befintlig
infartsparkering skulle kunna utformas. Detta forslag innebér att man utnyttjar redan anvéind mark som
utokas for att rymma fler parkeringsplatser samt ger utrymme for angoring av fyra ledbussar.
Anléggningen medfor en del sprangning.

» Kostnadsbedomning: ca 3,9 Mkr

1] )’ -_"

g = =

Priricipskiss - Alternativ 2, terminal véis

A %

ter om Vaxholmsvigen
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5.2.2  Terminal dster om Vaxholmsvagen

Nedan visas en principskiss dver hur en bytespunkt med samtliga busslinjer samt infartsparkering samlas
Oster om Vaxholmsvégen. Detta alternativ innebér att marken dér befintlig busslinga och parkering kan
aterstillas. Ny mark maste tas i ansprak for att rymma bade infartsparkering och bussterminal med plats
for fyra ledbussar.

Alternativet medfor att buss 629 och infartsparkerare slipper korsa Vaxholmsvégen. En stor del av
infartsparkerarna kommer fran Svinningehallet, vilket gor placeringen av parkeringen optimal.

» Kostnadsbeddmning: ca 4 Mkr
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6 Samrad

Kommentarer fran samrédet.........
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7 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

71 Maluppfyllelse

En bedomning av hur vél foreslagna atgarder uppfyller uppstéllda mal har gjorts genom att poingbeddma
de tre alternativa atgarder som foreslas. Podngen &r satta utifran ett nollalternativ dér det &r dagens
funktion och utseende péa bytespunkten.

0 = ingen fordndring i jimforelse med dagens bytespunkt
4 = mycket stor forbéttring i jaimforelse med dagens bytespunkt
- 4 = mycket stor forsdmring av dagens bytespunkt

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Upprustning Terminal vaster om Terminal 6ster om
Vaxholmsvagen Vaxholmsvagen

Trygghet 1 3 3
Sakerhet for oskyddade

trafikanter 1 4 4
Funktionshindrade 1 4 4

Barn 2 4 4
Jamstalldhet 1 3 4
Framkomlighet for

busstrafiken 0 -2 -1
Expansion 3 3 3
Smidiga byten 1 4 4
Langsiktighet 1 3 3
Sakerhet for bilister 1 1 2
Trivsel 1 2 3
Markintrang -1 -2 -3

Drift och underhall 1 2 2
Kostnad -1 -2 -2
SUMMA 12 27 30

Sammanfattningsvis kan konstateras att de tva alternativ som foreslar en sammanhéllen terminal, bast
uppfyller de projektmal som satts upp. I alternativet déar en forbattring av nuvarande bytespunkt gors blir
det en forbattring i jamforelse med dagens bytespunkt, men forbattringen blir forhallandevis liten i
jamforelse med en helt ny terminal. Det som talar emot en helt ny terminal &r ett stérre markintrdng samt
en hogre kostnad.

Nir det géller placering av en terminal dr alternativ 3 att foredra framfor alternativ 2 dé en hogre sakerhet
for bilister och béttre framkomlighet for bussarna kan erhallas. Alternativ 3 medfor dessutom en 6ppnare
plats jamfort med alternativ 2, vilket mdjliggor en trevligare och tryggare miljo. Anledningen till att inte
skillnaden i kostnad &r storre mellan terminalalternativen &r att den besparing man far genom att redan
hardgjord yta anvinds its upp av kostnader for sprangning, som beddms vara nodvéndig i alternativ 2.

7.2 Prioritering av atgarder

Den mest akuta atgirden &r att forbattra bussvandslingan sa att skolbarnen slipper korsa Vaxholmsvigen
vid byte av buss. Slingans bredd utokas med 1-1,5 meter och Iutningen forbéttras genom att sénka mot
mitten av vindslingan eller hdja mot utkanten av vandslingan. Breddningen av vdgbanan kan goras
genom att kulvertera det dike som ligger utmed véndslingans vistra sida.
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Ytterligare en akut atgird ar att byta ut eller ta bort den skylt som stér vid infarten till vindslingan som
forbjuder all annan trafik 4n busstrafik. Det ska framga av skylten att det &r tillatet att passera slingan for
infart till parkering samt fastigheter, men forbjudet att angora i slingan.

Ovanstdende forslag till akuta atgirder beskrivs mer ingdende Bilaga 1: Akuta atgirder Kulla vigskal,
Osteraker, daterad 2004-10-19.
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