FORSTUDIE BYTESPUNKT KULLA VAGSKAL, DECEMBER 2004

5 Tankbara atgarder

| forstudien konstateras att det finns tva mojliggningar av dagens problem. Antingen rustar man up
befintlig bytespunkt och genomfor atgarder som rartr de atgarder som nu genomfors vid Rydbo
vagskal eller s& gor man om hela bytespunkten getbanlagga en enda sammanhallen bussterminal.

Ett alternativ till markerade gangpassager arrattgma en planskildhet. En planskildhet skulle ga d
har platsen innebara langa ramper och trappongaetiitill en gangtunnel eller till en gangbro. Den
beddmning som gjorts i Forstudien ar att trafikeinte tillrackligt intensiv for att en planskildhe
skulle anvandas da det innebar langa omvagar. iidinsten skulle inte heller kunna innefatta alla
korsningsrorelser s passage 6ver Svinningevagmstiv.

Nedan redogors forst for det alternativ med atgésde forbattrar den nuvarande bytespunkten och
sedan redogors for hur en helt ny bussterminaleskuhna placeras, utformas och fungera.

| kostnadsbedomningen avser samtliga redovisadeadsr entreprenadkostnad exklusive moms.
Ovriga kostnader som tillkommer ar byggherrekostnadm eventuell marklésen, kontroll,
byggledning, administration samt kostnader fordrineg och projektering.

51 Upprustning av befintlig bytespunkt

Atgarderna vid bytespunkt Kulla vagskal ska mota\a@e atgarder som nu genomférs vid Rydbo
vagskal. Dar gors vagbanan smalare och passageinasaiver Vaxholmsvagen. Busshallplatserna
atgardas och battre mojligheter att ga mellan ldiprna anordnas.

> Totalsumman for foreslagna atgarder, (se kapifell%.1.6 ), bedoms ligga pa ca 3,5 Mkr.

Forslag pa atgarder: tillganglighetsanpassade bidkhatser, utbyggnad av infartsparkeringen, brettdnav
vandslingan, nya och forbattrade gangbanor samtgdmagpassager.
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5.1.1  Hallplatser

Atgarderna vid de fem hallplatslagena ar framftaindikappanpassning. Hallplatserna foreslas
anpassas till funktionshindrade med VagverketsSich riktlinjer for busshallplatsers standard och
tillganglighet. Platsen har en sadan karaktareltdba vaderskydd i glas ar att foredra, aven om de
inte ar standard pa hallplatslagen som de harpldéden pa Vaxholmsvéagen i riktning mot Stockholm
behover rymma tva ledbussar och darmed vara minsteter lang for att byten mellan bussar ska
fungera pa ett bra satt.

» Kostnadsbeddmning: ca 700.000:-

5.1.2 Infartsparkering

Infartsparkeringen ligger dold bakom en skogsdufge att minska risken for inbrott foreslas en
utrensning av trad och att man 6éppnar upp platééneb Enligt uppgift ar parkeringen val utnyttjad
och kan darfor utdkas. Den grusade ytan breddascm&dneter och kan da rymma tva rader med
bilar. Antalet parkeringsplatser skulle darmed aé@sdrdubblas.

Belysningen bor kompletteras. Forslagsvis med bétgspa vanliga belysningsstolpar.

Skylten som sitter vid infarten till busslingan sésren ar tillfart till parkeringen bér komplettenagd
en tillaggstavla som tillater trafik till parkeriag. En skylt som hanvisar till infartsparkeringen
placeras pa Vaxholmsvagen i bada riktningarna.

» Kostnadsbedtmning: ca 600.000:-

5.1.3 Busslinga

Busslingan ar enligt uppgift for snav och lutartugom atgard foreslas att slingans bredd utokak me
1-1,5 meter och lutningen forbattras genom att @dénét mitten av vandslingan eller héja mot
utkanten av vandslingan. Breddningen av vagbanaméeas genom att kulvertera det dike som ligger
utmed vandslingans vastra sida.

» Kostnadsbedtmning: ca 300.000:-

5.1.4  Framkomlighet och sdkerhet for oskyddade trafikanter

Gangpassager foreslas pa Vaxholmsvagen pa vaidarasn Svinningevagen. De placeras pa ett satt
som gor dem tillgangliga for sa manga som mojligdrntanke pa rorelserna éver vagen. Det ar ocksa
viktigt att de placeras pa en sa smal del av v&gemmoijligt for att det inte ska bli sa langt aitda

for fotgangarna.

Ett 6vergangsstélle skulle kunna placeras i Svigeitigen mellan hallplatserna och korsningen med
Vaxholmsvagen. Gangbanor utmed Svinningevagen esthdimsvagen behdvs for att skydda gaende
mellan hallplatserna.

Den belysning som finns idag byts ut mot 10-12 mehbelysningsstolpar langs vagen i anslutning till
vagskalet.

» Kostnadsbeddmning: 1.300.000:-
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5.1.5  Gangstrak mellan malpunkter

Ett gangstrak foreslas mellan infartsparkeringem\daxholmsvagen. Forslagsvis placeras det i
anslutning till busslingan och infarten till parkegen.

» Kostnadsbeddmning: ca 200.000:-

5.1.6  FOrbattring av miljon

Hallplatslagena i Kulla vagskal ar samtliga utséita

vader och vind. Det &r en stor asfaltsyta utmedagn

med mycket och snabb trafik. For att forbattra onilj ) /
nagot och for att skapa lite rumskansla kring
hallplatserna foreslas att vegetationen runt ongkrin ‘
kompletteras.

» Kostnadsbedtmning: ca 400.000:-

Gestaltning av hallplats utmed Vaxholmsvagen for
battre rumskansila.
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Forslag pa gestaltning i plan.
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5.2 Anlaggning av ny bussterminal

En ny bussterminal skulle forbattra trafiksakerhdt@ de oskyddade trafikanter som byter buss eller
som infartsparkerar vid bytespunkten. | principlikden kunna placeras pa flera platser i omradet
kring korsningen, men i forstudien har framkomntitt@d platser ar att foredra. Ett alternativ steé
om Vaxholmsvagen, dar infartsparkering och busaliigger idag, och ett annat alternativ &r dster om
Vaxholmsvéagen med anslutning till Svinningevéagen.

Busslinje 670 &r en sa kallad stombusslinje. Embtesslinje stannar vid ett fatal hallplatser och sk
vara ett snabbt sétt att fardas pa. Det betydenatthelst undviker att kora in i terminaler eller
liknande som gor att den snabba framfarten hinddhsroende av var man véljer att lagga en ny
terminal, sa kan busslinje 670 ha kvar en hallplatsriktning pa Vaxholmsvagen. Den skulle dadigg
i mycket nara anslutning till terminalen sa att tigréng for passagerare som byter buss fungerar uta
nagon trafiksakerhetsrisk.

Utrymmesbehovet for terminalen kan ses i figureatane

' %m *

k3

Exempel pa hur en bussterminal skulle kunna utfsrrhgerminalen finns plats for fyra bussar.
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5.2.1 Terminal vaster om Vaxholmsvagen

Nedan visas en principskiss dver hur en bytesponekt samtliga busslinjer samlade i narhet till
befintlig infartsparkering skulle kunna utformaseti forslag innebér att man utnyttjar redan anvand
mark som utokas for att rymma fler parkeringsplassent ger utrymme for angéring av fyra ledbussar.
Anlaggningen medfor en del sprangning.

» Kostnadsbeddmning: ca 3,9 Mkr

v !1,1; . e

Principskiss - Alternativ 2, terminal vaster om Yakmsvagen
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5.2.2  Terminal dster om Vaxholmsvéagen

Nedan visas en principskiss dver hur en bytesponekt samtliga busslinjer samt infartsparkering
samlas dster om Vaxholmsvéagen. Detta alternatistiénatt marken dar befintlig busslinga och
parkering kan aterstallas. Ny mark maste tas iraksjor att rymma bade infartsparkering och
bussterminal med plats for fyra ledbussar.

Alternativet medfor att buss 629 och infartsparkesdipper korsa Vaxholmsvéagen. En stor del av
infartsparkerarna kommer fran Svinningehallet, efilgor placeringen av parkeringen optimal.

» Kostnadsbeddémning: ca 4 Mkr
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Samrad

Samréd om Kulla vagskél onsdagen den 15 decembdri2fasagarden i Rydbo, Akersberga.
Sammanlagt narvarade 10 personer.

Ove Lindkvist inledde och forklarade syftet medstadien. Malin Harders gick igenom projektets
problem, malsattningar och forslag pa Iésningar.

Infartsparkeringen ar belagd med asfalt, inte nred ¢det ar en del av Gamla
Vaxholmsvagen)

Det hjalper inte att dppna upp platsen, stolder &kea

Det storsta problemet pa platsen ar de hoga hastigta! Bland annat kor SL:s bussar
alldeles for fort. Farjorna i Vaxholm gor att mésior kér som galningar for att hinna i tid.
Vad ska vagverket gora for att sénka hastigheten?

Svar: Idag finns ingen teknik for att hastighetsagkd 70-strackor. Farthinder fungerar i
tatort for att dampa hastigheterna till 30 respgktb0, men det fungerar inte pa 70-
strackor. Flera forskningsprojekt pagar dock.

Fysiska hinder sa som de plastskarmar som sutii¢ upder sommaren i Rydbokorset ar
mycket effektiva fartdampare. Refugen i Rydboko#&eanycket bra om den ar ordentligt
markerad.

Foreslar att en infartsparkering anlaggs Oster axhdlmsvagen. Da &r man pa ratt sida nar
man har brattom till bussen in mot stan pad morgo@&mgtunnel eller gangbro foreslas over
Vaxholmsvagen.

Svar: En gangtunnel eller bro ar mycket kostsamaalkigga. En tunnel upplevs som
otrygg, framforallt av kvinnor. Det blir Ianga rarepfor att komma upp/ner i markniva och
det blir langa vagar att ga. Det gor att ett fat@dmmer att anvanda tunneln/bron.

Foreslar en trafiksignal for gaende.

Svar: Det ar for fa som anvander den, den ingeskfatygghet (rddkorning) och ar inte ett
bra alternativ p& en plats som Kulla vagskal. Dasta ar att inte tvinga manniskor att
korsa vagen.

Smalare korfalt s som genomfors i Rydbokorsetsoch foreslas i alternativ 1 i Kulla
vagskal forsamrar for cyklister. Det ar manga ctkli utmed Vaxholmsvéagen!

Svar: Ja, om alternativ 1 blir aktuellt far vi hati atanke och forsoka minska riskerna.
Olycksstatistik saknas i rapporten!

Svar: Vi lagger in det.

Vad tycker SL om att en terminal anlaggs? Det fikai ju bussarna.

Svar: SL vill ha en trygg och saker miljo for siggenarer och da kan man gora avkall pa
framkomligheten for bussarna. Det tar langre titlkdira in i en terminal an att stanna pa
Vaxholmsvagen, men det innebar forbattringar fGsgaaerarna och da ar det vart det.
Tidtabellen kan anpassas sa att extra tid ges fi&shrna att angora terminalen.

Valsatra Tomtagarférening forordar alternativ 3.

Bussarna aker inte bara i diket i vandslingangkdigt utan aven i mitten av slingan. Nar det
ar sno plogas snon upp i mitten och da syns irfgdtsisanten.
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Utover de synpunkter som kom in under samradsne#diar ytterligare synpunkter pa forstudien
kommit till Vagverket via e-post, telefon och br&edan foljer en sammanstéllning av dessa.

Forslag pa forbattringar: Battre belysning, avahhiisskurer, bredare gangvagar,
dvergangsstallen sa som i Rydbokorset, rondeliestifartsparkering, battre passning
mellan de olika busslinjerna.

Kulla vagskal ar ett livsfarligt stélle for allasenarer. Gangbanorna maste forbattras. Det
finns inga 6vergangsstallen och bilarna kor fot. for

Kulla vagskal ar en mork och ddslig plats undett logs vinter. Man far en kansla av
utsatthet, buller, slask och otrygghet.

Forslag: Lat alla bussar svanga in pa vandslinBsgg en trivsam vantsal. Koncentrera alla
byten till samma plats och gor den trivsam. Ovemgigondell, sank hastigheten och ordna
med skonare belysning.

Forslag: anlagg en stor rondell vilket skulle s&h&atigheten. Infartsparkeringen behdver
Overvakas och hagnas in.

Underbart att Kulla vagskal kommer att forbattriagartsparkeringen ar mycket
problematisk med inbrott och skadegorelse. Losadsttkommer fler att aka kollektivt.
Anlagg parkering och hallplatser pa samma sida agen. Parkeringen behover synliggoras
och kameradvervakas.

Se till att fa dit rodljus, 6vergangsstallen, toatter, ordentliga busskurer eller vantsal och
bra belysning.

Infartsparkeringen ar mycket problematisk med itthwoh skadegorelse. Inhagnad, béattre
insyn, vaktbolag som dvervakar etc ar forslag pédtiringar.

Battre belysning. Samordna tidtabeller mellan bussh batar i Vaxholm.
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7 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

7.1 Sammanfattning

Sammanfattningsvis kan konstateras att de tvanaligrsom foreslar en sammanhallen terminal, bast
uppfyller de projektmal som satts upp. | alterrattidar en forbattring av nuvarande bytespunkt gors
blir det en forbattring i jamforelse med dagensbptinkt, men forbattringen blir férhallandevisrite
jamforelse med en helt ny terminal. Det som tataoteen helt ny terminal ar ett stérre markintrang
samt en hdgre kostnad.

Nar det galler placering av en terminal ar altéw@tatt foredra framfor alternativ 2 da en hogre
sakerhet for bilister och battre framkomlighet iissarna kan erhallas. Alternativ 3 medfor dessutom
en Oppnare plats jamfort med alternativ 2, vilkéiliggor en trevligare och tryggare miljo.
Anledningen till att inte skillnaden i kostnad #irse mellan terminalalternativen ar att den basgar
man far genom att redan hardgjord yta anvandspiitsu kostnader for sprangning, som bedéms vara
nodvandig i alternativ 2.

7.2 Hur de olika alternativen uppfyller projektmale  n

Alt 1. Upprustning
Alt 2. Terminal vaster om Vaxholmsvéagen
Alt 3. Terminal 6ster om Vaxholmsvagen

7.2.1  Okad trafiksakerhet och tillganglighet for bussresenarer

Alt 1: Upprustade gangbanor och anordnade passager axbovhsvagen forbattrar trafiksakerheten.
Tillgangligheten forbattras da busshallplatsernarugtas och infartsparkeringen utékas och forkgittra
Bilisternas sakerhet till/fran infartsparkeringeroforandrad.

Alt 2: Trafiksékerheten, tillgangligheten och kollektaftkens attraktionskraft 6kar betydligt nar
bussangoringen samlas i en punkt. Inga busspassadmhover passera ndgon av vagarna i omradet,
savida man inte kommer gaende till platsen. Biliste sakerhet till/fran infartsparkeringen ar
ofdrandrad.

Alt 3: Trafiksékerheten, tillgangligheten och kollektaftkens attraktionskraft 6kar betydligt nar
bussangoringen samlas i en punkt. Inga busspassadmhover passera ndgon av vagarna i omradet,
savida man inte kommer gaende till platsen. Biliitéfran infartsparkeringen slipper korsa
Vaxholmsvéagen.

7.2.2  Minskat antal fotgdngare som behover korsa Vaxholmsvagen

Alt 1: FOrbattring av vandslingan gor att inga som bigtess vid Kulla Vagskal behdver korsa vagen.
Infartsparkerar man s maste man korsa Vaxholmawideard i ena riktningen.

Alt 2: Inga busspassagerare som byter buss eller som é&omed bil behover passera nagon av
vagarna i omradet.

Alt 3: Inga busspassagerare som byter buss eller som é&omet bil behover passera nagon av
vagarna i omradet.

7.2.3  Okad tillganglighet for funktionshindrade
Alt 1: Tillgangligheten for funktionshindrade forbattidsllplatslagena da dessa upprustas.
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Alt 2: Tillgangligheten for funktionshindrade forbéttragcket vid anlaggande av en terminal. Det &r
korta strackor att ga mellan olika busslinjer catmtinalen kan utformas pa ett satt som underlfiitar
funktionshindrade att rora sig pa platsen.

Alt 3: Tillgangligheten for funktionshindrade forbattragcket vid anlaggande av en terminal. Det &r
korta strackor att ga mellan olika busslinjer catmtinalen kan utformas pa ett satt som underlfiitar
funktionshindrade att rora sig pa platsen.

7.2.4  Utokat antal p-platser pa infartsparkering

Alt 1: Antalet parkeringsplatser uttkas.
Alt 2: Antalet parkeringsplatser uttkas.
Alt 3: Antalet parkeringsplatser uttkas.

7.2.5  Trivsammare och tryggare miljo for resenarer vid busshallplatser och
infartsparkering

Alt 1: Med hjalp av belysning och vaxtlighet kommer patatt bli bade trivsammare och tryggare an
idag. Projektmalet ar viktigt ur jamstalldhetspetgjy. En upprustning av platsen gor det nagot
tryggare for kvinnor att vistas dar.

Alt 2: Terminalen kan géras 6ppen med bra forbindelseinfadsparkeringen. Planteringar och
annan utsmyckning gor terminalen trevlig att vist&ytespunkten blir betydligt trivsammare och
tryggare da den gors om till en terminal. Projekanar viktigt ur jamstalldhetsperspektiv. Det har
terminalalternativet gor att platsen blir tryggatevistas péa for kvinnor.

Alt 3: Terminalen kan géras 6ppen med bra forbindelseinfadsparkeringen. Planteringar och
annan utsmyckning gor terminalen trevlig att vist&ytespunkten blir betydligt trivsammare och
tryggare da den gors om till en terminal. Projekénar viktigt ur jamstalldhetsperspektiv. Det har
terminalalternativet gor att platsen blir betydligtggare att vistas pa for kvinnor. Infartsparkggn
blir 6ppnare och tryggare och risken for inbrgitirkerade fordon minskar.

7.2.6  En langsiktigt hallbar bytespunkt for kollektivresandet

Alt 1: En bytespunkt dar oskyddade trafikanter tvingaa siy Over starkt trafikerade vagar ar inte en
langsiktigt bra 16sning.

Alt 2: En terminal med en bra infartsparkering intile@rlangsiktigt hallbar bytespunkt som framjar
kollektivtrafikresandet.

Alt 3: En terminal med en bra infartsparkering intilesrlangsiktigt hallbar bytespunkt som framjar
kollektivtrafikresandet.

7.3 Prioritering av atgarder

Den mest akuta atgarden ar att forbattra bussviagdsl sa att skolbarnen slipper korsa
Vaxholmsvégen vid byte av buss. Slingans breddastiked 1-1,5 meter och lutningen férbattras
genom att sanka mot mitten av vandslingan ellea hiijt utkanten av vandslingan. Breddningen av
vagbanan kan goras genom att kulvertera det dikeligger utmed vandslingans vastra sida. En
kantsten eller annan fysisk avgransning bor éversagandslingans innercirkel for att markera
korytans grans.

Ytterligare en akut atgard ar att byta ut ellebaoa den skylt som star vid infarten till vandskmgsom
forbjuder all annan trafik an busstrafik. Det skaniga av skylten att det ar tillatet att passeérgah
for infart till parkering samt fastigheter, menbjirdet att angéra i slingan.

Ovanstaende forslag till akuta atgarder beskrivsingdiende i Bilaga 1: Akuta atgarder Kulla vagskal
Osteraker, daterad 2004-10-19.
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8 Forslag till fortsatt arbete

Vagverket forordar en ombyggnad av bytespunkteigtealternativ 3.

Storstockholms lokaltrafik anser att alternative3 fiest fordelar for bussresenarerna. Det innebar
nagot langre tidsatgang for busstrafiken att angargerminal, men fordelarna dvervager nackdelarna
sa SL forordar alternativ 3.

Osterédkers kommun forordar alternativ 3.

Busslink forordar alternativ 3. Busslink har oclesdira idéer om hur bytespunkten skulle kunna
forandras. De synpunkterna kommer att beaktas ocinier till stor nytta under efterkommande
arbetsplaneskede.

Forstudien foreslar darmed att fortsatt arbetéiasi pa att ombyggnad av bytespunkten sker enligt
alternativ 3. Ytterligare studier genomférs i kormda Arbetsplan.
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Ay
= Vagverket

Region Stockholm, 171 90 Solna
Telefon 0771 - 119 119 ¢ Telefax 08 - 627 09 23
E - post: vagverket.stoQvv.se

WWW.vVV.se
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