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OM UPPDRAGET

Pa uppdrag av Vagverket Region Stockholm har TyAdhsagit fram foreliggande forstudie for
bytespunkten vid Kulla vagskal i Osterdkers Kommun.

Bytespunkten vid Kulla vagskal ligger utmed Vaxhsliagen och ar inte trafiksaker for de
bussresenarer som ror sig pa platsen. Bytespuékigianerad pa ett sadant sétt att det ska vara
minimalt antal oskyddade trafikanter som korsarevadPa grund av att vandplanen som finns i
bytespunkten ar daligt utformad sa anvands deruliitd. Det resulterar i att det blir fler resee@ér
som ska byta buss som far korsa vagen till foidlétfor med buss.

Det finns &@ven brister nar det galler anpassninduidktionshindrade vid hallplatserna. Dessutomsin
behov av att se 6ver infartsparkeringen och geataien pa platsen.

Forstudien som ar en forsta fas i planeringspr@reska ge en bild av vilka problem som behéver
|6sas och forslag pa tankbara atgarder. Framtagamdmn forstudie gors genom en 6ppen dialog med
myndigheter, organisationer och allménhet. Dettaud@nt &r en forslagshandling som ska ligga till
grund for lansstyrelsens beslut om betydande nd@iljépkan samt Vagverkets beslut om fortsatt arbete.
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1 Bakgrund och forutsattningar

1.1 Bakgrund

Kulla vagskal ligger langs vag 274, (Vaxholmsvagekgrsningen med vag 1004, (Svinningevéagen)
mot Svinninge/Akersberga i Osterékers kommun. \&igskalet finns en bytespunkt fér busstrafik och
en infartsparkering.

Bussar trafikerar saval Vaxholmsvagen som Svinniagen och vid bytespunkten finns ocksa en
bussvandslinga. Busslinjerna 629, 670, 671 ocht@fi®erar hallplatserna i bytespunkten.

Infartsparkeringen ar en grusad yta och rymmelrQchildr och &r ofta nast intill fullbelagd.
Parkeringen ligger pa sodra sidan av vagen vitketlhar att de som parkerar bilen dar och ska
fortsatta vidare med bussen mot E18/Stockholm npisteera 6ver Vaxholmsvagen som trafikeras av
10 000 fordon/dygn. Passagen dver vagen upplevesastor sékerhetsrisk for de allra flesta.

Hastigheten pa vagen ar 90 km/h, med en hastigluetsering i samband med korsningen till 70 km/h.
Andelen hastighetsoévertradelser pa strackan fotieispunkten ar dock mycket hog.
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2 Faktainsamling och problembeskrivning

2.1 Probleminventering

Probleminventeringen har genomforts pa plats sembig att inhamta information fran Vagverket,
SL, Osterakers kommun och Busslink. Under &ren 2008 har tva olyckor intraffat i korsningen, en
med svar personskada och en med lindrig personskigi@d Svinningevagen har ytterligare tre
olyckor intraffat, en med svar personskada ochted lindrig personskada. Inga fotgangar- eller
cykelolyckor ar inrapporterade de senaste fem aren.

Hagalund

Bjorkby
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—_——u—_‘_‘\-—\ Johannasdal
27,

4
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1004

Kulla
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Polisrapporterade olyckor 2000-2004
Gul farg= lindrig personskada, Rod farg = svar penskada
U= upphinnande olycka, A= avsvangsolycka, S= siolyeka

2.1.1  Hallplatser och busslinjer

Vid bytespunkten finns fem hallplatser. De har alétandard, men samtliga hallplatser &r i behov av
upprustning. Ingen av dem ar handikappanpassadamgstenar, ledstrak mm. Pa de tva hallplatserna
pa Vaxholmsvagen och hallplatsen vid busslingansfividerskydd. Pa Svinningevagen finns
vaderskydd pa en av hallplatserna. Vid samtlighpledser med vaderskydd finns ocksa en bank.
Vaderskydden ar av metall och i flera fall utanggig Platsen ar 6ppen och blasig och flera resenare
har framfort klagomal pa vaderskydden. Det finrgeimbelysning i eller invid héllplatserna. Dagligen
reser ca 480 resenarer till och fran Kulla vagshkédl buss (uppgifterna ar hamtade fran vintern 2002,
kalla AF Trafikkompetens).

Busslinjerna 629, 670, 671 och 673 trafikerar balislatserna vid Kulla vagskal. Pa Vaxholmsvagen
finns tva hallplatser. Pa hallplatsen som liggéktning mot Stockholm trafikerar busslinjerna 629,
670, 671 och 673. Pa hallplatsen som ligger i iikgrmot Vaxholm trafikerar busslinjerna 670, 671
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och 673. P& Svinningevagen ligger tva hallplatSessa trafikeras av busslinje 629. Se
orienteringsbild nedan.

Vandslingan trafikeras enbart av buss 629. Vangiatirmnvands om det finns passagerare som
efterfragar det. Bussforaren fragar i hogtalarendetrér nagon som vill stiga av i vandslingan.
Busslinje 629 anvander alltsa vandslingan i baktairigar och de hallplatser som ligger pa
Svinningevagen. Kommer bussen fr&n Akersberga kaslinje 629 stanna pa tre stallen i
bytespunkten. Dels kan den stanna pa Svinningeviagan korsningen med Vaxholmsvagen, dels
inne i vandslingan och slutligen pa Vaxholmsvagektning mot Stockholm.

Oversikt, hallplatslagen och trafikerande busslinje

Lagtrafik Hogtrafik

turer/timme turer/timme
Linje 629
Danderyds sjukhus - Akersberga 2 2
Linje 629
Akersberga - Danderyds sjukhus 2 3
Linje 670
Tekniska Hogskolan - Vaxholm 2-3 3-6
Linje 670
Vaxholm — Tekniska Hogskolan 2-3 3-6
Linje 671
Rydbo - Vaxholm 5 ggr per dag
Linje 671
Vaxholm - Rydbo 5 ggr per dag
Linje 673
Resar6 - Stockholm 5 ggr per dag
Linje 673
Stockholm - Resard 2 ggr per dag
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Busshallplats i riktning mot Vaxholm Busshallpliatiktning mot Stockholm

2.1.2 Infartsparkering

Infartsparkeringen ligger i skogen innanfor buggim utmed Vaxholmsvagen. Parkeringen &r en
avlang asfalterad yta som ar sa smal att enbailra ryms. Platsen &r en del av den gamla
Vaxholmsvéagen och dar ryms ett 40-tal bilar atkpea. Den ligger till stor del bakom en skogsdunge
och darfor ar parkerade bilar ofta utsatta foratibDet finns belysning i form av belysningsmaster
Det finns ingen skyltning till parkeringen. Detsirarare skyltat sa att det inte gar att aka in pa
parkeringen. Den enda tillfarten ar fran busslingaim den skyltas med "fordonstrafik forbjuden” med
tillaggstalva "Galler ej SL fordon”.

Parkeringen ar enligt Osterédkers kommun och SL etycil utnyttjad och &r ofta fullbelagd.

Marken dar parkeringen ligger &r privat, men arezad av kommunen. Kommunen skoter aven drift
och underhall pa platsen.

Infartsparkeringen vid Kulla vagskal Utfart franfartsparkeringen
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2.1.3 Busslinga

Busslingan som ligger séder om Vaxholmsvagen titikor att samtliga bussar som trafikerar Kulla
vagskal ska kunna svanga in och vanda dar. Enpiggiét fran SL och Busslink ar vandslingan for
trang och lutningen ar sadan att vagbanan lutamétarattutslaget ar som storst. Det resulterar
vintertid i att bussar ibland kanar ned i diketskin att kana ned i diket gor att manga bussfinéze

vill &ka in i vandslingan och tvingar darmed resenéa att ga dver Vaxholmsvagen. Det ar orsakken til
att bussvandslingan numera inte anvands sa oftavapténkt fran bérjan. Det ar dessutom mycket
trafik och hastigheterna ar hoga pa Vaxholmsvagemgor att det ar svart att komma ut fran slingan.

Vandslinga for buss

2.1.4  Framkomlighet och sékerhet for oskyddade trafikanter

Vaxholmsvégen trafikeras av ca 10 000 fordon/dy@imder morgonens och eftermiddagens
maxtimmar ar det manga bussresenarer i omradet.koeimer flera med bil och infartsparkerar, dels
byter manga buss. De héar bytena mellan buss ocithimellan buss och buss gor att det &r manga
fotgangare som ror sig i omradet. Det ar daglidendet resenarer som gar éver Vaxholmsvagen. Det
finns inga planskildheter for oskyddade trafikantit finns heller inga 6vergangsstallen. Det
forekommer aven cyklister i omradet. Det finns iog&elvagar och det &r samma svarigheter for
cyklister att komma 6ver Vaxholmsvagen som for doigare.

Hastighetsbegransningen vid bytespunkten pa Vaxhalgen ar 70 km/h. | korsningen med
Svinningevéagen ar det tre korfalt i Vaxholmsvadeessa maste korsas pa vag till och fran
busshallplatserna. Bytet mellan buss 629 och br@sibtrafiksakrat for manga bussresenarer eftersom
buss 629 stannar pa bada sidor om Vaxholmsvagieming mot Akersberga. Bytet i andra relationer
mellan buss och buss och mellan buss och bil @natitrinte sakrat. | byte mellan buss och bil maste
idag minst 50 personer korsa Vaxholmsvagen en gangardagsdygn. (Vid en ev. utdkning av p-
platserna blir antalet &nnu hogre).
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Pa landsbygden, sasom har vid Kulla vagskal, détighetsbegransningen ar 70 km/h i korsning och
90 km/h p& angransande strackor, ar det svardlath gang- och cykeltrafikanters passage Gver vagen
Idag finns inga kanda vagtekniska atgarder songlemomforas for att erhalla en sankt hastighet hos
bilister som leder till en 6kad sékerhet for oskydiel trafikanter. En formell s&nkning av hastigheten
till 50 km/h &r inte en aktuell atgard da den iatenotiverad med hansyn till den forvantade laga
regelefterlevnaden hos bilisterna.

2.1.5  Gangstrak mellan malpunkter

Fran infartsparkeringen gar man via busslinganuig#@ Vaxholmsvéagen. Bussresenarerna som har
infartsparkerat korsar darmed Vaxholmsvagen myaéed korsningen med Svinningevagen dar det ar
som bredast. Vid byte av buss sneddar man dvekbdbanan mitt i korsningen och korsar darmed
ocksa dar det ar som bredast. Det finns fa gangbhamoradet och inga passager 6ver eller under
vagarna. Fran infartsparkeringen finns ingen gangba

= —

Passage Over Vaxholmsvagen for bussresenarer

3 Funktionsanalys

Vad som tydligast brister ar avsaknaden av sakmgggssager 6ver Vaxholmsvagen. Det ar en
bytespunkt mellan busslinjer med en narbelagemtagfarkering och darmed &ar det manga som byter
buss eller byter trafikslag pa platsen. Vaxholmsvégom oftast maste korsas i och med fard i endera
riktningen med buss, ar mycket trafikerad och lestighetsbegransningen 70 km/h. Pa platsen finns
inget dvergangsstalle och ingen gangpassage. et fiieller inga gangbanor utmed vagarna.

Enligt Busslink &r bytet mellan buss 629 och bu&3 €ikrat i och med att man stannar med buss 629
pa bada sidor om Vaxholmsvagen, dels i slingandeth pa Svinningevagen. Maojligen brister
informationen sa att resenarer anda gar over vistitet for att aka med bussen Gver vagen. Desfin
andra bussbyten som inte ar sakrade dar resergigar kkagarna. Resenarer som infartsparkerartfor at
ta buss 670 in mot Stockholm korsar vagen pa mamgon

Tillganglighet till platsen med personbil &r bradnendantag for skyltningen som forbjuder
personbilstrafik in pa bussvandslingan. Infarténrtfartsparkeringen sker fran bussvandslingadeta
maste vara tillatet for annan fordonstrafik an buss
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Tillgangligheten for busstrafiken ar god forutonéindslingan. Hallplatslagena pa Vaxholmsvagen och
Svinningevéagen ligger sa till att de ar enkla agda vid. Vandslingan ar for trang och lutningén g

att vagbanan lutar utat nar rattutslaget ar sonststet resulterar vintertid i att bussar iblamehér

ned i diket.

Hallplatslaget i riktning mot Stockholm ar for karth behover enligt Busslink forlangas sa att tva
ledbussar ryms och sa att den bakre bussen kairgyéen framre.

3.1 Barn vid Kulla vagskal

Enligt uppgift fran skolan i Osterékers kommun ér cirka 90 elever som bor i Svinninge och Téljo
och som gar i skola i Taby, (Bergtorpsskolan, Bgskglan m fl), och 10 elever som gér i skola i
Vaxholm (Norrbergaskolan). Det ar dessutom fleex&l som gar pa gymnasium, bland annat i Taby
kommun, som anvander Kulla vagskal som bytespunkt.

Barn har svarare att dverblicka och bedoma erksistfiation. De ar korta och har darfor inte samma
Overblick och synfalt som en vuxen och de har dlee erfarenhet som en vuxen har av hur snabbt
bilar forflyttar sig. Koncentrationsformagan kaménga fall vara samre hos barn &n hos vuxna och
grupptrycket kan vara stort. Dessa faktorer gobaith har svarare att bedéma en situation i trafike
och att risken ar stor att de gor en felbeddmning.

Bytespunkten vid Kulla vagskal ar utformad pa &tt som gor att barn inte ska behova korsa
Vaxholmsvagen. Tanken med den vandslinga som fitmed Vaxholmsvéagen &r att bussen alltid ska
kunna stanna pa bada sidor om vagen. Detta firgeh som dker med buss 629 ska behéva ga 6ver
vagen for att na hallplatserna pa VaxholmsvagehgEBL och Busslink anvands inte alltid
vandslingan och darmed tvingas resenarerna, dadlidarn, att korsa Vaxholmsvéagen for att na
hallplatserna utmed denna.

3.2 Jamstallt vagtransportsystem

Kvinnors och méans resmonster ar olika. Man kor samtaget mer an dubbelt s& mycket bil som
kvinnor, medan kvinnor gor fler resor som bilpassage och med kollektivtrafik. Bytespunkten vid
Kulla vagskal ar utformad och placerad pa ettstt gor platsen otrygg. Framforallt kvinnor kan
uppleva platsen som ddslig och mérk, i synnerhétigtid.

4 Projektmal

Malet med projektet ar att forbattra mojligheteatioresa kollektivt. Vid Kulla vagskal innebar det
framfor allt forbattrad trafiksdkerhet for bussmedeerna genom att minska antalet bussresenarer som
ror sig éver Vaxholmsvagen och ge forbattrade midgter att korsa vagen om sa behdovs.

Projektmalen kan sammanfattas enligt nedan:

« Okad trafiksakerhet och tillganglighet for bussreser

» Minskat antal fotgdngare som behdver korsa Vaxhahgesn

« Okad tillganglighet for funktionshindrade

« Utokat antal p-platser pa infartsparkering

e Trivsammare och tryggare miljo for resenarer viddhallplatser och infartsparkering
« Enlangsiktigt hallbar bytespunkt for kollektivresket

10





