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Avvikelsemeddelande 7, Jarnvagsnatsbeskrivning 2023

REGION SORMLAND

Remissvar - Samrad om avvikelsemeddelande 7 for Jarnvagsnatsbeskrivning 2023
Ert diarienummer: TRV 2021/45276

Region Sormland avstar fran att yttra sig 6ver rubricerad remiss.

Kapitel 2 Infrastruktur

Avsnitt 2.2 Jarnvagsnatets omfattning
AVSNITT 2.2.1 GRANSER

SJ AB

Inga synpunkter.

Avsnitt 2.4 Trafikrestriktioner

SJ AB

Inga synpunkter.

Bilaga 2 A Méteslangder och plattformar

SJ AB

SJs synpunkt:
MolIndals nedre: Behovet av det tredje plattformssparet finns oavsett nar pa aret det &r avstangt och
tagvandningar ska ske
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Trafikverkets kommentar

Den tempordra plattformen i Méindals nedre dr i férsta hand till for att minimera de trafikala
konsekvenserna under projekt Vstlinkens planerade sommaravstédngningar under dren 2023-2025. Vi tar
till oss énskemalet om att géra den permanent och fér det vidare till projektet Vdstldnken.

Bilaga 2 B Banstandard

SJ AB

Inga synpunkter.

Kapitel 5 Taglagestjanster och avgifter

Avsnitt 5.3.5 Avgiftssystem minimipaketet av tilltradestjanster (taglage)

SJ AB

Avsnittets forsta stycke kompletteras enligt nedan:
Sparavgift, tdgldgesavgift och eventuell passageavgift erldggs for faktisk nyttjad fdrdvdg vid aktuell
tidpunkt.

SJs synpunkt:

Vi forstar att det blir systemmassigt komplext att halla reda pa en planerad fardvag som ska generera
avgifter och en annan faktisk fardvag. Vi tror ocksa att det ar viktigt att férenkla regelverk och system for
att gbra system- och processforandringar snabbare och billigare att genomfora. Vi tycker dock att detta
inte kan ske pa bekostnad av sedan tidigare férhandlade 6verenskommelser inom Affarsregler. Vi forslar
darfor att omledda tag helt fritas fran avgifter, vilket borde vara relativt enkelt att implementera
systemmassigt.

Trafikverkets foreslagna text kan kompletteras med undantag for tag som omleds p.g.a. att ursprungligt
tilldelat taglage inte &ar korbart, t.ex. p.g.a. banarbete som ej ar reglerat i tagplanen, infrastrukturfel etc.
Dar sadana tag helt fritas fran avgifter. T.ex.:

"Sparavgift, taglagesavgift och eventuell passageavgift erlaggs for faktisk nyttjad fardvag vid aktuell
tidpunkt. Undantag gors for tag som omleds p.g.a. att ursprungligt tilldelat taglage inte ar korbart, t.ex.
p.g.a. banarbete som ej ar reglerat i tagplanen, infrastrukturfel etc. Dar sddana tag helt fritas fran
avgifter.”

Omledningen &ar ofta ett simre alternativ fér oss som jarnvagsféretag och for vara kunder och bér darfor
inte innebdra extra kostnader.
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Vi 6nskar exempel som hjalper oss att férsta vad konsekvenserna i form av avgifter skulle kunna bli pa
ett helar. SJ AB forvantar sig att uppfoljningen av avgifter kopplat till avvecklade tag vid inférandet av
det nya avgiftssystemet ar kvalitetssakrat.

GREEN CARGO AB

Detta motsatter Green Cargo sig. Vi har under manga ar betalat banavgifter for den kortaste vagen, eller
tilldelad vag, i de fall Trafikverket har orsakat sjalva omledningen. Detta var en effekt av forhandlingar
inom Affarsregler for manga ar sedan. Att Trafikverket nu vill andra detta pga begransningar i MPK kan
vi inte acceptera. | det fall Trafikverket inte kan atgarda faktureringen sa kraver Green Cargo att vi
istallet ersatts med ett motsvarande belopp som omledningar orsakade av Trafikverket historiskt har
reducerat Green Cargo kostnader for banavgifter, detta kan ske som ett schablonbelopp. Vi 6nskar att
Trafikverket redovisar vilka kostnader Green Cargo historiskt skulle ha drabbats av med den av er
foreslagna modellen.

HECTOR RAIL AB

Hector Rail synpunkt: Férandringar av beslut som fattats i samrad mellan Trafikverket och branschen i
forumet Affarsregler bor hanteras i samrad i just det forumet och inte ga till remiss i JNB fore fragan ar
utredd klart. Hector Rail motsétter sig processen att Trafikverket fattar ett beslut som stammar fran
begransningar i ny programvara.

Hector Rail anser att priset for den avtalade rutten avtalas fére tagets avgang och ar inte dndringsbar.
Omledningar som ligger utanfor jarnvagsforetagens kontroll bor darfér inte bekostas av
jarnvagsforetagen. Se avsnitt 8.4.2.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Férslaget: Trafikverkets kommentar: | och med inférandet av MPK kommer dven delar av
avgiftssystemet att férenklas fr.o.m. 11 december 2022 (T23). Som fé6ljd av detta kommer passageavgift
att tas ut vid faktisk passagetidpunkt oavsett tilldelad passagetid. Dessutom kommer spdr-, tdgldges-
och passageavgifter att beréiknas efter faktiskt nyttjad férdvég vid omledning, oavsett vilken fdrdvig
som tidigare tilldelats.

Detta ar inte en acceptabel [6sning med en sadan "férenkling” for Trafikverket och skapande av
osdkerheter for Trafikforetagen. Tagtrafik som bestallts och beviljats en faststalld passagetid och fardvag
utanfér omrade och tid med passageavgift och som omleds en annan fardvag eller pga trafikstérningar
ges en passagetidpunkt dar passageavgifter rader kan inte paldggas passageavgift. Passagen beror ju
inte pa jarnvagsforetaget utan pa avgéranden inom Trafikverkets trafikledning samt tillgang till
alternativa omledningsbanor.
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Passageavgiften har tillkommit for att vara ett styrmedel och i och med detta férslag sa tar Trafikverket
helt bort den styrande anledningen till att ta ut avgiften. Det blir enbart en madjlighet att hitta intdkter
for Trafikverket ,vilket knappast kan vara i linje med avgiftsgrunderna for banavgifter. Férslaget innebar
om det genomfors att forutom att Trafikverket bryter mot avtalet genom att inte erbjuda den tjanst
parterna avtalat om (tagfard mellan A och B vid avtalat klockslag) sa foreslar Trafikverket att
jarnvagsforetagen ska fa betala extra for att Trafikverket inte kan leverera eller att ett annat tagféretag
har skapat storningar. | ett avtal dar parterna varit jambordiga parter hade ett tydligt SLA funnits och
den part som brister i leveransen hade ersatt den andra parten ekonomiskt, eller atminstone agerat
skademinimerande.

Forslagen saknar dessutom bade konsekvensbeskrivning for branschen samt en juridisk genomlysning.

Svensk Kollektivtrafik avstyrker darfor foreslagna andringar da de far negativa konsekvenser for
jarnvagsforetagen som inte uppvager de positiva effekterna samt skapar oforutsdagbarhet och bristande
transparens. Forslagen brister enligt var bedomning dven i att folja de 6vergripande beslutade
samhaéllsmalen samt motiven till uttagande av passageavgifter.

TAGFORETAGEN

Férslaget: Trafikverkets kommentar: | och med inférandet av MPK kommer dven delar av
avgiftssystemet att férenklas fr.o.m. 11 december 2022 (T23). Som fé6ljd av detta kommer passageavgift
att tas ut vid faktisk passagetidpunkt oavsett tilldelad passagetid. Dessutom kommer spdr-, tagldges-
och passageavgifter att beréiknas efter faktiskt nyttjad férdvég vid omledning, oavsett vilken férdvég
som tidigare tilldelats.

Detta ar inte en acceptabel [6sning med en sadan "férenkling” for Trafikverket. Tagtrafik som bestallts
och beviljats en faststalld passagetid och fardvag utanfor omrade och tid med passageavgift och som
omleds en annan fardvag eller pga trafikstorningar ges en passagetidpunkt dar passageavgifter rader
kan inte palaggas passageavgift. Passagen beror ju inte pa jarnvagsforetaget utan pa avgéranden inom
Trafikverkets trafikledning samt tillgang till alternativa omledningsbanor.

Passageavgiften har tillkommit for att vara ett styrmedel och i och med detta forslag sa tar Trafikverket
helt bort den styrande anledningen till att ta ut avgiften. Det blir enbart en mojlighet att hitta intakter
for Trafikverket, vilket knappast kan vara i linje med avgiftsgrunderna fér banavgifter. Forslaget innebar
om det genomfors att forutom att Trafikverket bryter mot avtalet genom att inte erbjuda den tjanst
parterna avtalat om (tagfard mellan A och B vid avtalat klockslag) sa foreslar Trafikverket att
jarnvagsforetagen ska fa betala extra for att Trafikverket inte kan leverera eller att ett annat tagféretag
har skapat storningar. | ett avtal dar parterna varit jambordiga parter hade ett tydligt SLA funnits och
den part som brister i leveransen hade ersatt den andra parten ekonomiskt, eller atminstone agerat
skademinimerande.

Forslagen saknar dessutom bade konsekvensbeskrivning for branschen samt en juridisk genomlysning.
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Tagforetagen avstyrker darfor foreslagna andringar da de far negativa konsekvenser for
jarnvagsforetagen som inte uppvager de positiva effekterna samt skapar oférutsdgbarhet och bristande
transparens. Forslagen brister enligt var bedomning dven i att folja de 6vergripande beslutade
samhallsmalen samt motiven till uttagande av passageavgifter.

Trafikverkets kommentar till SJ, Green Cargo, Hector Rail, Svensk Kollektivtrafik och Tagféretagen
Trafikverket har tagit del av och dvervégt samrddssynpunkterna och har beslutat att géra ytterligare
utredning innan ett beslut fattas i frggan.

Avsnitt 5.4.2 Transportvillkor och transporttillstand for specialtransport

SJ AB

Inga synpunkter.

Avsnitt 5.8 Forandringar av avgifter

HECTOR RAIL AB

Hector Rail synpunkt: Fortydligande om forandrad sparavgift galler for 2023 behdvs. Om inga andringar
mot fastlagd avgift foreligger for 2023 behdver inte detta avsnitt vara med i JNB 2023. Detta kan da ses
som allman framtida information och istallet kommuniceras i andra kanaler (Affarsforum, GD-VD moten
etc).

Trafikverkets kommentar
Vi ldgger till i ett inledande stycke:

“Avgifterna gdller som huvudregel under hela tagplanen och eventuella féréndringar gérs med minst tre
manaders framférhadllning. Nedan ges information om beslutade eller planerade dndringar som pdverkar
avgiftssdttningen fran JNB 2024 och framat.”

Spdravgiften kommer att h6jas med 10% i INB 2024 och den kvarstdende justeringen gérs i INB 2025.

SJ AB

Inga synpunkter.
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SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Férslaget: Nya intdktsmal i den nationella planen fér transportinfrastruktur Banavgifterna inom
minimipaketet av tilltréidestjdnster ska generera arliga intdkter enligt gdllande nationella plan fér
transportinfrastruktur. Regeringen faststdllde i juni 2022 en ny nationell plan fér perioden 2022—-2033.
Planen ldgger fast att Trafikverket under tolvarsperioden ska generera 26,9 miljarder kronor (prisniva
2021) med banavgifter och avgifter for tjéinster. For att uppnd intéktsmdlen planerar Trafikverket att
under kommande dr ta ut sérskilda avgifter endast i den mdn det behévs. Med nuvarande
trafikprognoser riknar Trafikverket med att kunna sénka sdrskilda avgifter under kommande ar.

Marginalkostnadsprissattning ska enligt Trafikverket justeras for godstrafiken for att uppna intdktsmalet
till T25 istallet for T28. Trafikverket presenterar dock inte hur denna férandring ska ske om héjning ska
ske kraftfullt arligen eller bara sista aret och i vilken niva hdjningen ska ske med. Detta skapar onddig
osakerhet for branschen. Marginalkostnadsprissattning ar i teorin en god ide, da alla aktiviteter som
leder till externa effekter kan prissattas. Som vanligt gar teori och praktik inte alltid hand i hand. Inte i
detta fallet heller. Om landet Sverige ska uppna sina klimat- och miljomal och fa bilister att resa energi-
och klimatsmart, fa tillstand en éverflyttning av gods fran vag till jarnvag etc maste prissattningen vara
rattvis, det kan inte vara enbart jarnvagstrafiken som bar sina samhallsekonomiska kostnader.
Trafikverket bor ga tillbaka till sin uppdragsgivare och ifragasatta lampligheten att héja dessa avgifter
innan bil- och lastbilstrafiken kommit i kapp. Sa lange som Trafikverkets har en underhallsskuld samt
flerariga nedsattningar av hastighet och axellast dr det inte rimligt att avgifterna hojs arligen.

TAGFORETAGEN

Férslaget: Nya intdktsmdl i den nationella planen for transportinfrastruktur Banavgifterna inom
minimipaketet av tilltrddestjdnster ska generera drliga intékter enligt gdllande nationella plan for
transportinfrastruktur. Regeringen faststdllde i juni 2022 en ny nationell plan fér perioden 2022—-2033.
Planen Idgger fast att Trafikverket under tolvarsperioden ska generera 26,9 miljarder kronor (prisniva
2021) med banavgifter och avgifter for tjénster. For att uppnd intdktsmdlen planerar Trafikverket att
under kommande dr ta ut sdrskilda avgifter endast i den mdn det behévs. Med nuvarande
trafikprognoser riknar Trafikverket med att kunna sdnka sdrskilda avgifter under kommande ar.

Marginalkostnadsprissattning ska enligt Trafikverket justeras for godstrafiken for att uppna intaktsmalet
till T25 istallet for T28. Trafikverket presenterar dock inte hur denna férandring ska ske om héjning ska
ske kraftfullt arligen eller bara sista aret och i vilken niva hojningen ska ske med. Om landet Sverige ska
uppna sina klimat- och miljomal och fa bilister att resa energi- och klimatsmart, fa tillstand en
overflyttning av gods fran vag till jarnvag etc maste prissattningen vara rattvis, det kan inte vara enbart
jarnvagstrafiken som bér sina samhallsekonomiska kostnader. Trafikverket bor ga tillbaka till sin
uppdragsgivare och ifragasatta lampligheten att hoja dessa avgifter innan bil-och lastbilstrafiken kommit
i kapp. Sa lange som Trafikverkets har en underhallsskuld samt flerariga nedsattningar av hastighet och
axellast ar det inte rimligt att avgifterna hojs arligen.
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Trafikverkets kommentar till Svensk Kollektivtrafik och Tdgféretagen:
Vi ldgger till ett inledande stycke:

“Avgifterna gdller som huvudregel under hela tdgplanen och eventuella féréndringar gérs med minst tre
mdnaders framférhallning. Nedan ges information om beslutade eller planerade éndringar som pdaverkar
avgiftssdttningen fran JNB 2024 och framdat.”

Spdravgiften kommer att héjas med 10% i INB 2024 och den kvarstdende justeringen gors i INB 2025.

Fér att jdmna ut skillnaderna i huruvida vdg- resp. jarnvédgstrafiken bér sina samhdllsekonomiska
kostnader, betalar staten i dag miljékompensationen till jérnvégsféretagen.

Kapitel 7 Anlaggningar for tjanster

Avsnitt 7.1 Anlaggningar for tjanster

SJ AB

Inga synpunkter.

Bilaga 7 A Tillganglig infrastruktur for uppstalining

GREEN CARGO AB

Helsingborgs Central - Uppstéllningsspar 77g och 80g elektrifieras AC15-16.

Det gar inte rangera pa Helsingborgs Rangerbangard samtidig som man har vaxlingsvag till fran dessa tva
spar 77g och 80g (vaxlingsvagen korsar rakt 6ver rangersparet 19g till vallen). Vaxlingsvagar till/fran
uppstallningsspar far absolut inte stéra kapaciteten pa rangerbangarden mellan 04:00-09:00 och 14:30-
19:30 nér rangerbangarden gar pa hogvarv (100%).

Trafikverkets kommentar

Bilaga 7 A beskriver vilka spdr som erbjuds fér ticnsten uppstdlining samt dess egenskaper. Andringen i
awvikelsemeddelandet dr att tvad befintliga spdr elektrifieras. Hur spdren anvénds vid olika tider pa dygnet
behandlas inte i bilaga 7A.
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HECTOR RAIL AB

Ny version med nedanstdende dndringar:
Hallsberg rbg 3.) Uppstdllning 2022-03-09 Spdr 212 dr inte Idngre uppstdllningsspdr

Hector Rail synpunkt: Med denna dndring finns inte langre nagra langa uppstallningsspar kvar i
Hallsberg. For langvaga trafik ar det kommersiellt och operationellt viktigt att kunna stélla upp tag pa
saker bangard under kontaktledning vid aterkommande tillféllen. Delar av ansokan till T23 ar baserad pa
att langt uppstallningsspar i Hallsberg existerar, vilket det gor enligt Bilaga 7A till JINB 2023. Darfor
motsager sig Hector Rail omklassificeringen av sp. 212 och dnskar att Trafikverket omgaende
klassificerar sparet till Uppstallningsspar igen.

Trafikverkets kommentar
I bilaga 7 A redovisar Trafikverket de spar som ér rekommenderade fér uppstdllning. Vid sdrskilda tillféllen
kan andra spdr for uppstdllning tilldelas, och Trafikverket avgér dé Idmpligheten.

Spdr 212 ingdr i utfartsgruppen pd Hallsberg rbg och anvénds operativt dels for tdgbildning och dels for
passerande tdg. Det gar fortfarande bra att anséka om kapacitet fér uppstdllning och den beviljas i de fall
da tagldget s medger.

Kapitel 8 Trafikverkets allmanna avtalsvillkor

Avsnitt 8.4.2 Avgift vid omledning

GREEN CARGO AB

Detta motsatter Green Cargo sig. Vi har under manga ar betalat banavgifter for den kortaste vagen, eller
tilldelad vag, i de fall Trafikverket har orsakat sjalva omledningen. Detta var en effekt av forhandlingar
inom Affarsregler for manga ar sedan. Att Trafikverket nu vill andra detta pga begrénsningar i MPK kan
vi inte acceptera. | det fall Trafikverket inte kan atgarda faktureringen sa kraver Green Cargo att vi
istdllet ersatts med ett motsvarande belopp som omledningar orsakade av Trafikverket historiskt har
reducerat Green Cargo kostnader for banavgifter, detta kan ske som ett schablonbelopp. Vi 6nskar att
Trafikverket redovisar vilka kostnader Green Cargo historiskt skulle ha drabbats av med den av er
foreslagna modellen.

HECTOR RAIL AB

Hector Rail synpunkt: Avsnittet bor inte tas bort. Motivering se synpunkt for 5.3.5.
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TAGFORETAGEN
Se 5.3.5.

Trafikverkets kommentar till Green Cargo, Hector Rail och Tdgféretagen
Trafikverket har tagit del av och dvervégt samrddssynpunkterna och har beslutat att géra ytterligare
utredning innan ett beslut fattas i frdgan.
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