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I denna samréadsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet har bedrivits,
vilka synpunkter som har kommit in frdn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna har beaktats.

Synpunkter, protokoll etc. finns diarieférda under d&rendenummer TRV 2017/90555.

1 Sammanfattning

Detta projekt bestar av tva processer, en planprocess for viagplan géllande vag 678 och en
lantmaiteriforrattning gillande en ny enskild vdg. Den enskilda vigen ar en forutsattning for
vagplanen och darfor har samradsprocesserna utforts samtidigt.

Information till allménhet och berdrda organisationer paborjades i januari 2019. Innan det
formella samridet genomfordes tva informationsméten pé Trafikverkets initiativ med
boende och verksamma i planomradets nirhet.

Samradsperioden for samradsunderlaget strackte sig mellan 10 juni 2019 — 24 juni 2019.

Efter beslut om innehallsforandring kompletterandes underlaget och nya samrad med
berord kommun och organisationer genomfordes. Innehéllsforandringen medférde dock
inget nytt beslut géllande betydande miljopaverkan fran Lansstyrelsen.

1.1. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samréadskretsen ar tankt att vara.
Planlidggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebir och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att forvianta.

Planldggningsbeskrivningen for det har projektet har uppdaterats vid foljande tillfillen;
2019-05-03, 2019-05-28, 2020-04-27, 2020-10-29 samt 2022-05-31. Gillande
Planlidggningsbeskrivning for projektet dr daterad 2022-05-31 och finns tillganglig pa
www.trafikverket.se/grohed-bratterod.

2 Samradskrets

Samradskretsen har i detta skede definierats utifran det omrade som berdknas beréras av de
atgarder som planeras for vig 678 och enskild vigen. Utover fastighetsagare i anslutning till
planomradet for vigplanen och omrédet berort av lantmateriférrattningen for enskild vag,
sker dven samrad med sirskilda myndigheter, organisationer och andra intressenter sisom
berorda ledningsdgare. Samradskretsen har tagits fram utifran att verksamheten ej innebar
betydande miljopéaverkan.


http://www.trafikverket.se/grohed-bratterod

3 Samrad

3.1. Samrad infér Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samrad genomfoérdes med alla parter samtidigt. Information annonserades i tidningen och

samradsunderlaget skickades ut med brev.

Den 13 februari 2019 etablerades en forsta kontakt med Lansstyrelsens handliggare.
Vigplanens syfte och omfattning presenteras och Lénsstyrelsen svarar den 28 februari 2019
att de inte anser att det beh6vs ndgot informationsméte om projektet.

Information om samrid annonserades i tidningen Bohuslianningen och samridsunderlaget
skickades ut med brev.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an inkom med samradsyttrande 6ver samradsunderlaget
den 24 juni 2019. Hela yttrandet finns med diarienummer TRV 2017/90555:35 och
sammanfattas i kapitel 3.1.1.1.

Mail gillande samrad skickades till Lansstyrelsen den 8 juli 2019 med begiran om yttrande
gillande betydande miljopaverkan.

Den 3 september 2019 svarar Lansstyrelsen med beslut gillande betydande miljopaverkan,
se kapitel 3.1.1.2.

3.1.1.1. Lansstyrelsens stillningstagande den 24 juni 2019

Linsstyrelsen anser att ssmradsunderlaget kan ligga till grund for fortsatt planering. Detta
yttrande avser endast samradsunderlaget. Lansstyrelsen kommer att besluta sarskilt om
eventuell betydande miljopaverkan, se kapitel 3.1.1.2

Naturmiljo

Da naturvirdesinventeringen inte omfattar hela det omréde som berdrs av vigplanen och
ersiattningsvagen ar det i nuldget svart att jamfora de olika alternativen for utbyggnaden,
framforallt for ersdttningsvigen. Utbyggnadsalternativen for infarten mot Kldppheden och
I6sningarna for att anldgga planskild GC-passage synes paverka ett stérre omrade dn det
som inventerats. Lansstyrelsen forutsatter att de kompletterande inventeringarna som nu
utfors innefattar hela det omrade som kommer att berdras av vigutbyggnaden och att
resultaten av de kompletterande inventeringarna beaktas vid val av alternativ.

Da flertalet av objekten utgors av smavatten och vatmarker erinrar Lansstyrelsen om att for
strikt skyddade groddjur (4 § artskyddsférordningen) ar utrymmet litet for att medge
dispens for intrang i sidana arters fortplantningsmiljoer. Lansstyrelsen ser darfor positivt
pé att Trafikverket redan i detta skede inventerar mojliga leklokaler for groddjur.

For samtliga skyddade arter som berors av utbyggnaden ska vigplanens paverkan pa
respektive arts bevarandestatus bedomas. Liansstyrelsen erinrar om att frigan om lamplig
kompensation for intréng i biotopskyddade objekt redan nu behover studeras.

Svar: Trafikverket tar till sig Lansstyrelsens erinran om svarigheten for dispens samt att
kompensationsatgirder skall studeras vidare.

Svar 2022-05-31: Kompletterande naturviardesinventeringar har utforts efter Lansstyrelsens
yttrande. Kompletterande inventeringar gjordes i juni 2019 och i oktober 2020.



Trafikverket har anpassat vagutformningen och den enskilda vigen for att undvika intrang i
de tva utpekade omrédena for groddjur samt omraden utpekade som hoga
naturvardesobjekt.

Jord-och skogsbruk

Eftersom jordbruksmark tas i ansprak behover Trafikverket gora en utredning enligt 3 kap.
4 § miljobalken (MB). Darutover behovs en alternativstudie genomforas for att pavisa att
behov att ta brukningsvérd jordbruksmark i ansprak inte kan tillgodoses pé ett fran allmén
synpunkt tillfredsstillande sidtt genom att annan mark tas i ansprak.

Svar: Trafikverket kommer att utféra sddan utredning i den méan brukningsvard
jordbruksmark tas i ansprak.

Svar 2022-05-31: Mindre delar av jordbruksmarken pa norra sidan av vig 678 tas i ansprak
for backomgravning, d& dike och back samforlaggs. Cirka 1,6 ha jordbruksmark kommer att
beroras av omgravningen och troligtvis bli obrukningsbar efter slutford atgard.

En storre del av marken nyttjas dock inte aktivt i dag dd markerna &r blota. Mgjlighet att
ersitta de forlorade arealerna genom att forbéttra den blota marken utreds.

Vatten

Trafikverket behover fortsatt beskriva projektets paverkan pa de aktuella
markavvattningsforetagen nar det giller fordndringar, strickning och utseende samt
avvattning. Andras markavvattningsforetaget kan det bli aktuellt med en omprovning eller
eventuellt nytt tillstand.

Svar: Trafikverket kommer att préva varje dndring av markavvattningen i omrédet.

Kulturmiljo
Lansstyrelsen delar gjorda bedomningar avseende kulturmiljo i samradsunderlaget. Inga

riksintressen eller kommunala kulturmiljéer bedéms paverkas. For bade vig 678 och
enskild vagen kommer Lansstyrelsen att stdlla krav om arkeologisk utredning.

Svar: Trafikverket har mottagit informationen.

Svar 2022-05-31: Trafikverket utférde i september 2020 en arkeologisk utredning, steg 2,
langs strackan. I ett forsta skede inventerades striackan och i utredningens andra steg
gravdes sokschakt i fem utvalda omrédena. S6kschakten kompletterades med
metaldetektor- avsokning. Lansstyrelsen inkom den 6 oktober 2020 med slutmeddelande
om att arkeologisk utredning var utférd och att utredningen visade pé att det inte
forekommer nagra tidigare okdnda fornlamningar inom vigomradet. Lansstyrelsen har
darmed ur antikvarisk synpunkt inget att erinra mot att den berérda marken anviands for
avsett andamal.

Farligt gods
Om vagen breddas eller flyttas ndrmare bebyggelse behover hansyn tas till konsekvenserna

av en olycka med farligt gods och behov av dtgirder utredas.
Svar: Trafikverket kommer i sddana fall att utfora riskanalys.

Svar 2022-05-31: De planerade dtgiarderna 6kar sikerheten pé vigen och bedéms darav
minska risken for olycka med farligt gods.

Oversviamning och skyfall

Lansstyrelsen rekommenderar att det sikerstélls att vigarna inte tar skada eller orsakar
skada vid en 6versvimning fran minst ett 100-arsregn inklusive klimatfaktor.



Svar: Trafikverket kommer att kontrollera detta och gora erforderliga atgiarder for detta.

Svar 2022-05-31: Detta ar kontrollerat och atgarder har projekterats for att klara 100-ars
regn.

Skred och stabilitet

Samradsunderlaget konstaterar att stabilitets- och séttningsproblem bedoms kunna
foreligga pa strackan. Det framgar inte hur detta kommer att hanteras i det fortsatta arbetet
vilket behover kompletteras.

Svar: Risk for stabilitetsproblem kommer att féreligga vid utforande av port under vig 678.
Dessa risker tillvaratas vid den fortsatta geotekniska projekteringen. Risk for problem med
differenssattningar bedoms framst foreligga vid breddning av befintlig vig. Detta tillvaratas
ocksa vid den fortsatta geotekniska projekteringen.

Svar 2022-05-31: I och med innehéllsforandringen i projektet ar det inte langre aktuellt med
port under vig 678 vilket innebar att risk for stabilitetsproblem inte langre foreligger.

Buller och fororenad mark

Det dr bra att en bullerutredning ska goras for att klarlagga bullersituationen. Vidare
framgér att Trafikverket avser att utreda potentiella markfororeningar och projektets
péaverkan pé dessa.

Svar: Trafikverket har mottagit informationen.

Svar 2022-05-31: Bullerutredning har gjort och redovisas i PM Buller. En miljoteknisk
markundersokning utférdes under viren 2019 genom dikesprovtagning och
skruvprovtagning samt kompletterande provtagningar under hosten 2019. Dessa redovisas i
MUR Markmiljo och PM Markmiljo.

Ovrigt

Inom det skogkladda bergsomradet Nordbergen (Forshilla-Hede 1:20 och

Solberg 1:9) studeras forutsiattningarna for en ny bergtikt (dnr 551-10992-

2019). Mdjligheterna att trafiksdkert angora en eventuell framtida bergtakt

frdn en ombyggd vig 678 behover studeras nirmare.

Svar: Trafikverket har mottagit informationen.

3.1.1.2. Beslut gillande betydande miljopaverkan den 3 september 2019

I Lansstyrelsens beslut gidllande betydande miljépaverkan, som inkom den 3 september
2019, meddelar Lansstyrelsen att projektet inte ar av den art att det kan anses medféra
betydande miljopaverkan.

Efter beslut om innehallsforandring togs ny kontakt med Lansstyrelsen och uppdaterat
underlag skickades till Lansstyrelsen den 16 juni 2020. Lansstyrelsens nya beslut géllande
betydande miljopaverkan inkom 2020-07-10 och hir meddelar Lansstyrelsen att projektet
inte dr av den art att det kan anses medfora betydande miljopaverkan.

3.1.2. Samrad med berdrd kommun
Samrad genomfordes med alla parter samtidigt. Information annonserades i tidningen och

samradsunderlaget skickades ut med brev.

Information om samrad annonserades och brev med samradsunderlaget skickades till
Uddevalla kommun. Ett mail skickades dven till kommunen med information géllande



samrad med samradsunderlaget den 4 juni 2019 och Uddevalla kommuns samradsyttrande,
med diarienummer 2017/90555:36, inkom den 24 juni 2019.

Kommunen har framhallit vig 678 funktion och papekat dess brister inom ramen for
processen for regional infrastrukturplanering. Kommunalférbundet Fyrbodal har pekat ut
det s.k. straket 5 mellan Lysekil och G6tene som ett strak med behov av dtgirder for att den
regionala transportfunktionen skall kunna uppratthéallas. Vag 678 utgor en felande lank for
att skapa ett sammanhingande nit av sikra transportviagar inom Trestadsomradet. Vag 678
behover darfor en forbattrad standard av savil trafiksdkerhetsskil som framkomlighetsskal.
Kommunens uppfattning ar att vag 678 bor byggas ut till 2+2 eller 2+1 vig. De av
Trafikverket nu planerade atgarderna bor darfor inte forsvara eller forhindra en sidan
utveckling.

Svar: Trafikverket kommer att utreda vilka atgéarder som kravs for att underlatta for
framtida utbyggnad.

Svar 2022-05-31: Trafikverket anser att mittseparering och delvis utbyggnad till 2-1 vig
okar framkomligheten.

Kommunen vill framhalla vikten av en trafiksdker utformning av korsningen mellan vag 679
och 678. Korsningspunkten orsakar med dagens utformning problem och innebir risker,
vilka pa olika sitt framf6rs till kommunen tillsammans med forslag pa 10sningar.
Kollektivtrafiken redovisar tidvis stora svarigheter att fran viag 679 ansluta till vag 678 i
riktning Osterut p.g.a. omfattande trafik. Kommunen vill darfor framhaélla betydelsen av att
hela vig 678 far en trafiksiker utformning och att utrymme for atgiarder utéver de som nu
beskrivits ocksa kan omfattas av vigplanen i det fortsatta arbetet.

Svar: Trafikverket kommer att utreda om och i sddana fall hur en férandring av korsningen
mellan viag 679 och 678 kan goras for att hoja trafiksdkerheten och huruvida detta kan
inrymmas i detta projekt.

Svar 2022-05-31: Korsningen ingar inte ldngre i utredningsomradet.

Fran samhillsbyggnadsforvaltningen har framf6rts att en utredning om trafikbuller bor
innehélla bade vag- och tigbuller samt 1ampliga dtgirder for att klara géllande riktvirden
inom utredningsomradet. Inga ytterligare anmérkningar eller pdpekanden pa Trafikverkets
samradsunderlag har redovisats.

Svar: Trafikverket kommer att utféra bullerutredning dér buller frén béde tag och allmin
vag hanteras.

Svar 2022-05-31: Bullerutredning har gjort och redovisas i PM buller, samt miljé och
planbeskrivningen.

Kommunen delar Trafikverkets bedémning att atgdrden inte innebiar betydande
miljopaverkan.

3.1.2.1. Innehallsférandring

Efter beslut om innehallsfordndring togs ny kontakt med Uddevalla kommun. Ett m6te med
kommunen genomférdes den 6 maj 2020 gillande alternativet att ta bort Klapphedens
busshéllplats. Kommunens yttrande i frdgan inkom den 14 maj 2020.

For narvarande finns 8 skolelever i omrédet som kan bli berérda av en sddan férandring,
utover ovriga boende i de aktuella fastigheterna. Kommunen har enligt skollagen skyldighet
att anordna skolskjuts for sina skolelever. Ritten till skolskjuts foljer sarskilda regler dar
fardvagens langd, trafikférhéllanden mm har betydelse.



Kommunen gor bedomningen att skolelever liksom andra kollektivtrafikresenarer i det
aktuella omradet, med hansyn till avstandet, kan hénvisas till hallplatsen i Grohed om
héllplatsen i Kldppheden skulle tas bort. For skolelevernas rakning forutsatter detta att en
sammanhangande parallellvag som lampar sig for gang- eller cykeltransport anordnas
mellan bostaden och Grohed. Utformningen av denna parallellvig bor darfor med hansyn
till saval trafiksakerhet som trygghet medge att skolelever pa egen hand kan fardas den
aktuella strackan mellan bostad och busshéllplats.

Den 19 maj 2020 skickades dven PM Innehallsférandring till kommunen, som underlag till
motet den 6 maj 2020. Uddevalla kommun inkom med ett yttrande den 24 juni 2020.

Svar: Trafikverket har mottagit informationen.

Svar 2022-05-31: Enskild parallellvag har utformats sammanhangande och ar lamplig att
cykla och gé pa.

3.1.3. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samrad genomfordes med alla parter samtidigt. Information annonserades i tidningen och
samradsunderlaget skickades ut med brev. Har nedan redovisas de yttranden som
inkommit.

3.1.3.1.  Vasttrafik och Uddevalla Omnibus AB
Den 31 januari 2019 kontaktades Visttrafik med 6nskemal om en diskussion kring deras
behov av busstrafik i vigplaneomradet.

Den 19 februari 2019 svarade Uddevalla Omnibus AB, som bedriver trafiken i omradet pa
uppdrag av Vasttrafik och fatt svara for de praktiska detaljerna i detta samrad, att de har
problem med att komma ut fréan héllplatsfickor under hogtrafik. De har dock dnnu st6rre
problem att komma ut fran vig 679 pa morgon och eftermiddag i riktning mot Uddevalla.
En fraga stills angdende om resendrer frin Uddevalla som ska ga av vid Kldppheden,
Torkelsrod eller Grohed station ska ta sig vidare genom en gangtunnel?

Den 19 juni 2019 genomférdes ett informationsméte med Omnibus och Visttrafik. Motet
sammanfattas per tema:

Groheds norra

Omnibus onskar fortsatt hastighetsbegransning pa 60 km/h da det ar svart att komma ut
fran vig 679, vilket kan bero pé att det ar 60 km/h och darmed tétare trafik med mindre
luckor. Det finns en gangtunnel som idag anvénds.

Det finns en oro 6ver att det blir svart att ta sig in pa héallplatslaget vid Groheds Norra fran
Uddevalla. Att det kan vara mojligt att bilar som ska ut star 6ver stopplinjen och skapar en
osdker situation.

Diskussion kring om det finns cykelparkeringen vid hallplatsldgena, om vi gor farre
héllplatser kan behovet 6ka. Groheds norra kan det finnas nigon enstaka cykel idag.

Svar 2022-05-31: Bussplatsen vid Groheds norra kommer att vara kvar i befintligt skick.

Klappheden
Det anses vara en bra 16sning med utformningen for bada hallplatslagena. Det Ostra ldget ar

dar det ar fler skolungdomar som anvander hallplatsen idag och ett 6kat behov av sdkerhet.
Svar: Trafikverket tar till sig synpunkterna och beaktar detta i den fortsatta projekteringen.

Svar 2022-05-31: Bussplatsen vid Klippheden kommer att dras in.



Framkomlighet

Allmént pé strackan kan det uppkomma framkomlighetsproblem d& det kan finnas
langsamtgiende fordon som man inte kan kéra om.

Svar: Trafikverket tar till sig synpunkterna och beaktar detta i den fortsatta projekteringen.
Svar: 2022-05-31: Dar viagen breddas till 2+1 vig kommer dessa fordon att kunna passeras.

3.1.3.2. Kollektivtrafikmyndigheten Vastra Goétalandsregionen

Den 27 maj 2019 kontaktas Vistra Gotalandsregionen (VGR) via telefon angéende
héllplatser som paverkas av viagplanen. Samma dag svarar VGR att fragor kring
héllplatslagen ar delegerade till Vésttrafik.

Svar: Trafikverket har mottagit informationen och genomfort samrad med Visttrafik.

3.1.3.3. Réddningstjdnsten Mitt Bohuslan

Telefonkontakt med Raddningstjansten utfordes den 15 februari 2019 dir projektet
beskrevs. I samtalet meddelades att Riddningstjdnsten inte har ndgra kommentarer mer &n
att det ar bra att nagot gors eftersom det ar en farlig viag. Om infarten vid Klappheden stings
forlangs deras insatstid nagot, samtidigt ar det en farlig sving som det ar idag for deras del
sa det har inte nodvandigtvis sé stor praktisk inverkan.

Raddningstjansten fick ta del av samrédsunderlaget och deras officiella samradsyttrande
inkom den 5 juni 2019 dir de meddelade att Riddningstjansten inte harnagon erinran utan
ser positivt till de trafiksdkerhetshéjande atgiarder som planeras.

Svar: Trafikverket har mottagit informationen.

3.1.3.4. Skanova
I yttrande daterat den 11 juni 2019 meddelade Skanova AB att de har tagit del av rubricerat
drende och vill meddela att det ej finns nagot att invinda mot planforslaget.

Om Skanovas anldggningar blir berorda, ska kontakt tas med Skanova i god tid f6r vidare
diskussion.

Svar: Trafikverket har mottagit informationen.

3.1.3.5. Polismyndigheten, region vast

I yttrande daterat den 13 juni 2019 meddelade Polismyndigheten att de genom
lokalpolisomrade vistra Fyrbodal inte har ndgra synpunkter pa tankt ombyggnation.

Svar: Trafikverket har mottagit informationen.

3.1.3.6. Vastvatten pa uppdrag av Uddevalla vatten

Den 13 juni 2019 meddelade Vistvatten att aktuellt omrade ligger utanfor allmant
verksamhetsomrade for VA men att vigen korsas av allménna vatten- och
spillvattenledningar strax norr om fastigheten Uddevalla Hova 1:13. Ledningarna tryggas
med ledningsritt, 1485K-08/159.1. Vastvatten rekommenderar att drendet anmals pa
ledningskollen.se for att fa information om ledningarnas lage.

Projektering och kommande markarbeten maste ske i samrdd med Vistvatten AB.

Svar: Samrad kommer fortsatt att genomforas med Vastvatten AB s snart deras
anldggningar berors.

Svar 2022-05-31: VA-ledningar korsas med byggvégen frin Groheds korsning. Vistvatten
har meddelats via mail.
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3.1.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samrad genomfordes med alla parter samtidigt. Information annonserades i tidningen och
samradsunderlaget skickades ut med brev.

De som anses vara enskild berérda har dven bjudits in till formella samradd med allmanheten
och haft en mojlighet att yttra sig vid de tillfallena. Inbjudan skickades ut via brev.

Fore det formella samradet pagick en informationsperiod mellan januari-juni 2019. .
Informationsméten holls den 10 januari 2019 och den 24 april 2019.

Har nedan redovisas de frigor och funderingar som inkommit utifrdn tema.
3.1.4.1. Groheds korsning och allmén vég

Manga pdpekanden om att det ar svart att kora ut fran Groheds korsning samt att den ar
trafikfarlig.

Nir det sattes upp fartkameror pa vigen resulterade detta i att nya problem uppkom. En
deltagare pa motet berattar att planen var att det skulle bli tre kameror pa varje sida men i
slutdndan blev det tva placeringar. Istillet for att skapa en kontinuerlig rytm i korningen
resulterade detta i stafettkorning och fokus har blivit p4 Groheds korsning.

Svar 2022-05-31: Groheds korsning projekteras inte langre i projektet.

Fréga: Kommer hastigheten pé strickan att &ndras?
Svar: Det ar inte en del av atgirden och viagplanen innebar inte ndgon fordndrad hastighet.
Trafikverket ansvarar inte for forandring i skyltad hastighet.

Fréga: Kommer nagra andra atgarder att utforas under projektets ging, t.ex.
omkorningsforbud?
Svar: Detta ar inget som ar planerat i dagslaget.

Friga: Kommer helavstingning av vigen goras under byggtiden?
Svar: Sannolikt kommer det att kravas hel avstangning under kortare tid. Fradgan kommer
att utredas vidare under projektets gang.

Fréga: Gar det att fa en cirkulation istillet for en korsning vid Grohed?
Svar: Forslaget har utretts och forkastats.

Svar 2022-05-31: Groheds korsning projekteras inte langre i projektet

Fréga: Kan det bli battre floden med léngre pafartsstrackor?
Svar: Trafikverket undersoker saken narmare.

Fraga: Kan man lagga viltstangsel norr om jarnviagen?
Svar: Det ingar inte i detta projekt eftersom det inte hindrar vilt frin att komma ut pa vagen.

3.1.4.2. Gang- och cykeltrafik
Fraga: Hur kommer ging och cykeltrafiken att fungera?

Svar: Projektet planerar att gora en gangtunnel under vigen for att knyta an till befintliga
viagar. Placeringen av ging- och cykeltunneln ar dnnu inte bestdmd.

Svar 2022-05-31: Géngtunnel &r inte langre aktuellt for projektets strackning.

3.1.4.3. Enskild vag
Friga: Vem skoter underhéllet pa den enskilda vigen som ska skapas? Hur bred ska den

enskilda vagen bli?
Svar: Om man maste forldnga en gemensamhetsanliggningsviag kommer ersittning att
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erhéllas. De som ar ansvariga for underhéllet pa viagen i dagslaget kommer fortsitta att ha
det. Vigbredden foljer standarden som ar 4,5m.

Friga: Ar tanken med att stinga en del av utfarterna och att alla istillet ska kéra den
enskilda vagen for att sedan pa ett samlat stille kora ut pa vag 678?
Svar: Ja, det ar grundtanken frén Trafikverket.

Friga: Finns det mojlighet att ha den enskilda vigen till Bratter6d? Onskemal frin manga
fastighetsdgare.

Svar: Placering av den enskilda vigen kommer att forlaggas pa det mest andamaélsenliga
séittet med beaktande av s ménga aspekter som mojligt. Mojligheten att forlagga den
enskilda vagen fran Klappheden upp till Bratterod ar en del av de alternativ som studeras for
narvarande.

Svar 2022-05-31: Den enskilda vigen kommer endast att ga vaster ut fran Klappheden.

3.1.4.4. Marklésen och buller

Fraga: Ar det planerat att 16sa in nigra hus? Kommer Trafikverket ta nigon privat mark i
ansprak?

Svar: Trafikverket tar bara i ansprak den mark som behovs for projektet. Det &r inte planerat
att 16sa in ndgra hus. I den man det beh6vs mark som skall tas i ansprak for allmdnna
vagbyggnadsdndamal kommer detta att ske i direkt anslutning till befintlig vag 678. I
dagsléget ar det inte klarlagt exakt omfattning av detta markbehov, men det ror sig om
vagbreddning till f6ljd av nya busshéllplatser, ev haverinischer samt géng- och cykelvigar
parallellt med vig 678 for uppratthallande av gdng- och cykelmojligheter till busshallplatser
och cykelstrak.

Fraga: Hur gir tankarna gillande buller?
Svar: En bullerutredning kommer genomforas och utifran resultatet pa den kommer beslut
tas om nagra atgirder ska utforas.

Svar 2022-05-31: Bullerutredning och atgirder redovisas i PM buller.

3.1.4.5. Busshallplatser

Fraga: Hur ska vi gora med busshéllplatserna, hur manga ska det finnas och vart ska de
placeras?

Svar: Inget dr bestdmt dnnu en forsta tanke ar att det ska bli en héllplats pa varje sida i
anslutning till undergéngen.

Svar 2022-05-31: Busshallplatserna langs strackan dras in. Undergangen ingar inte langre i
projektet. Grohed och Grohed norra blir kvar i befintligt skick.

3.1.4.6. Inkomna synpunkter till Diariet (per tema)
Synpunkterna kom in under informationsperioden mellan januari — juni 2019 fére formellt
samrad samt under samradsperioden den 10 juni 2019 - 24 juni 2019.

Angdende mittrdcke

Synpunkt: For att kunna jobba pé dkrarna pa bada sidor av vigen beh6vs en 6ppning i
mittracket.

Svar: Trafikverket ska sikerstilla att det finns tillgdnglighet till &krarna som ar berérda av
projektet. Till Akrarna soder om vig 678 dr det tankt att man ska kunna ta sig via nya
"enskild vagen". Hoger in hoger ut kan vara ett alternativ till akrarna pé norra sidan.

Svar 2022-05-31: Byggvig vid Groheds korsning kommer vara kvar for akeranslutning, samt
ordas anslutning vid befintlig driftvindplats.
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Synpunkt: Mittseparering av viag 678 bor utforas langs hela strickan, och bygga en
parallellvag for boende s6der om viag 678, med anslutning till vig 680.

Svar: Projektet omfattar mittseparering frin Lerbomotet 6ster om bron 6ver jairnvagen upp
till Bratterodsmotet. De boende soder om vig 678 kommer att fa anslutningar till vig 678
via enskilda véagar helt till vig 680 eller delvis till vag 680 och till ny anslutning till vig 678.

Svar 2022-05-31: Projektet omfattar mittseparering frén 6st om Groheds korsning. De
boende sdder om vig 678 kommer att f4 anslutningar till vig 678 via enskilda vag.

Synpunkt: Om det inte finns utrymme for vajerracke sa anviand plaststolpar.

Svar: Olika typer av mittseparering har utvarderats. Mojlighet finns att anvinda olika typ av
mittseparering i olika delar av vagen, men sa har 1angt i projektet talar mycket for att
betongelement kommer att anviandas for att fysiskt kunna hindra att trafik kommer 6ver i fel
korfilt, lattare kunna laga vid olyckor samt att de har en bullerreducerande effekt.

Svar 2022-05-31: Mittseparering kommer ske med rorprofilsracke.

Angdende trafiksdkerhet:

Synpunkt: Trafiksikerheten for cyklister och mopedister pa viag 678 bor beaktas da
mittseparering hindrar bilister att passera dessa med marginal.
Svar: Dessa trafikslag skall inte tillitas pa vag 678 utan anvisas till enskilda végar.

Fraga: Trafiksdkerheten brister nar man gor vanstersviang ut pa viag 678 vid Grohed da
trafiken ar mycket tit och lamnar fa luckor att smita ut i. Kan en cirkulationsplats eller
planskild korsning byggas? Kan hastigheten sénkas till 40 km/t for att ge marginal att kora
ut?

Svar: I projektet ingar mittseparering av viag 678, det ingar inte att studera
korsningsalternativ i Grohed.

Fréga: Kan trafiksdkerhet i korsningen vid Grohed &tgirdas inom detta projekt?
Svar: I projektet ingar mittseparering av viag 678, det ingar inte att studera
korsningsalternativ i Grohed.

Friga: Kan man infora sparromraden och endast tilldta hogersviang fran 679 ut pa vig 678?
Svar: Fragan skall beaktas i den fortsatta projekteringen. Malet med projektet ar framst att
oka trafiksdkerheten for samtliga trafikslag och denna fraga provas i ljuset frdn denna
maélsattning.

Svar 2022-05-31: Projektet omfattar mittseparering fran 6st om Groheds korsning.
Grohedskorsning kommer inte att omprojekteras.

Synpunkt: Om det etableras en bergstickt och ett asfaltverk med utfart mot vig 678 sa far
det naturligtvis foljder. Som vi ser det behovs ndmnda utfart frén vig 679 till viag 678 byggas
om och goras sakrare och smidigare.

Svar: Enligt det forslag for utformning som finns i detta skede sa finns inga 6ppningar i
mittsepareringen i delen av strackan vid den eventuella bergtakten.

Angdende enskild vig:

Synpunkt: Vill helst att den enskilda vigen byggs mellan viag 678 och jarnvigen.
Svar: Alternativet har utretts och avfardats bl a pa grund av att trafiksiker anslutning mot
vig 679/678 inte kan goras.

Synpunkt: Vagalternativ 3 innebér att fastigheten blir omringad av vagar,. Vi dr oroade 6ver
obehoriga och annan trafik. Alternativ 1 kdnns i nuldget som det bésta alternativet om ocksa
placeringen av busshéllplatsen blir alternativ vist. Den blir i sa fall mer lika for alla boende
avstdndsmassigt.

Svar: Trafikverket tar till sig era synpunkter om liage for enskild vig vid er fastighet.
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Synpunkt: Vi 6nskar att det inte byggs nagon ny utfart forutom den befintliga grinden som
idag finns for mindre transporter till och fran fastigheten, detta p& grund av en ansékan om
tillsténd for takt av berg och vattenverksamhet vid Solberg 1:9 fastighetsgréns till
vagstrackan.

Svar: Enligt det forslag for utformning som finns i detta skede si finns inga 6ppningar i
mittsepareringen i delen av strickan vid den eventuella bergtikten.

3.1.4.7. Innehallsféréandring
Efter beslut om innehallsfordndring togs ny kontakt med allménheten och de sarskild
berorda for att informera om detta. Ett informationsbrev skickades ut den 6 maj 2020.

En fastighetsdgare har yttrat sig och sagt att hon har inga synpunkter pa
innehéllsforandringen men vill informera om att delar av omréadet diar den enskilda vigen ar
tankt att byggas ar valdigt blott och kan vara svart att bygga pa.

Svar: Trafikverket tar till sig informationen.

3.1.4.8. Sverigeringen
Den 11 juni 2019 genomfordes ett mote med Sverigeringen dar projektet forklarades.

Sa fort ett 14ge for GC-porten har beslutats sd 6nskar Sverigeringens foretridare ett moéte for
att diskutera paverkan pé fiberledningen. GC-porten innebar med storsta sannolikhet att
fiberledningen behover forlangas for att kunna sidnkas eller flyttas i det 14ge dir den passerar
porten. Sverigeringen vill samtidigt diskutera eventuella framtida &tgarder pa viagen sd som
utbyggnad till 2+1 och hur dessa kan tdnkas paverka fiberledningen. Eventuellt vill
Sverigeringen redan nu planera in atgirder for att mgjliggora en framtida breddning sa att
ledningen inte behover forlangas ytterligare en gang pa strackan.

Sverigeledningen 6nskar ocksa ges mdjlighet att sondera sin fiberledning avseende placering
i hojdled i samband med markundersokningar vid GC-portens placering niar denna
fastslagits for att pa sa vis undvika onodig paverkan pa trafiken genom att genomfora
faltarbeten vid samma tillfalle.

Svar: Trafikverket kontaktar Sverigeringen for fortsatt samverkan da beslut om placering av
port fattats.

3.2. Samrad vid utformning av planférslaget

3.2.1. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samréadsinformation skickades ut till 6vriga berérda myndigheter och organisationer. Har
nedan redovisas de samrad och synpunkter som inkommit.

3.2.1.1. Samrad med Lansstyrelsen géllande biotopskydd och vattenverksamhet den 21 maj 2021

Samrad gillande biotopskyddade omraden och vattendrag som kommer att paverkas och
dirmed omfattas av vattenverksamhet genomférdes med Lansstyrelsen den 21 maj 2021.
Infér samradet upprattades ett samradsunderlag (daterat 2022-05-05) dar Trafikverket
redovisade 6 objekt som bedoms omfattas av generellt biotopskydd och som kommer att
beroras. Vidare beskrevs de vattendrag som bedoms paverkas av viagplanen. Foljande
synpunkter inkom under moétet pé aktuella objekt:

GBo1 och GBo2: Inget att notera
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GBo03 och GB203: Liansstyrelsen stiller frigan om jordbruksmarken gar att bruka efter
byggnation och tydliggor att forutsattningen for att ett objekt rdknas som biotopskydd ar att
det ligger i jordbruksmark som ar brukbar.

Att anldgga dike och bick i separata firor innebar att ndgot mer markansprak avseende
jordbruksmark, som dr brukbar, kravs. Dessutom krévs det frivillig 6verenskommelse med
markégare. Fordelar med att anldgga dike och back i separata faror &r att vi har en separat
anldaggning som endast tar hand om terrdngvattnet. Vad avser rening av vigavvattning ar
det i princip likstéllt med samférlagd fara i det fall flacka slanter anvands fran vagen.

Att samforldagga dike och back, dvs. att en anldggning anliggs for vigdagvatten och
terrangvatten, kraver mindre markansprak och enklare hantering av marklésenfragan.

Inget av ovanstdende alternativen kan totalt sett bedomas klart fordelaktigare dn det andra.
Vid tillstdnd f6r omgravning av backen kan markavvattning hanteras samtidigt. Det finns
diarmed en fordel med att soka tillstand.

Olika syn fran Lansstyrelsen om vilka punkter i forordningen om vattenverksamhet som &r
tillimpbara for omgravningen och ddrmed om verksamheten kan anmilas eller tillstand
behovs med tanke pa omfattningen. Lansstyrelsen anser att det kravs tillstdnd d& strackan
ar 650 meter men anser detta kan anmaélas. Diskussion behover tas internt hos
Lansstyrelsen.

Med tanke pa omfattningen av om omgravningen och att markavvattningsforetag berors
rekommenderar ldnsstyrelsen att Trafikverket ska 6verviga att soka tillstand.

GBo06: Biotopskyddet omfattas bara av 10 meter. Den totala strackan som behover griavas
om &ar 120m. Ett samlat intrang for samtliga biotopskydd innebér ca 68om.

GB2o02: Linsstyrelsen ar restriktiv med att acceptera att tillfallig nyttjanderatt paverkar
objekt med generellt biotopskydd. Darfor behovs skyddsomréde pa 15 m x stamdiameter.
Detta kommer att paverka det tillfalliga nyttjanderattsomradet. Skyddsatgiarder kring allén
finns inte upptaget i planbeskrivningen.

Ovrigt: Lansstyrelsen papekade att konsekvensbedémningen i miljébeskrivningen ska
beakta hela projektets, inklusive den enskilda viagens, paverkan pa biotopskydden.
Kompensationsatgarder ska foreslds utifran konsekvensbedomningen.

Lansstyrelsen menar att markavvattningsforetagen behover omprovas. Trafikverket svarar
att det redan ar bestamt att detta ska goras.

3.2.1.2. Kompletterande Samrad med Lansstyrelsen gillande biotopskydd och vattendrag 8 mars
2022

Pa grund av justerad vagutformning holl Trafikverket ett kompletterande samrad gillande
biotopskydd och vattenverksamhet med Lansstyrelsen den 8 mars 2022. Infér motet hade
ett kompletterande samradsunderlag 6versants till Linsstyrelsen(daterat 2022-02-17) dar
Trafikverket beskrev de justeringar som gjorts och vilka objekt som bedéms péverkas. Har
nedan redovisas aktuella objekt och synpunkterna som inkom under métet:

GBo06 Solbergsbicken — tagits bort och kommer inte att beroras. Strackan ar ca 400 m +
100 m pa bada sidor (gula) och hiar kommer det att forbli 1+1-vig. Ingen breddning norrut.

GBo3 och GB203, bickomgriavningen av €j namngivna backen - Blir inget separerat dike
och back, utan fortsattningsvis samforlagt dike och back inom vigomradet. For att erhélla
rening av vagdagvattnet kommer en 6versilningsyta att anldaggas.

Innebar battre forutsiattningar for jordbruksmarken att kunna brukas. Enligt Lansstyrelsen
kommer det att anses vara biotopskyddat omrade.

Lansstyrelsen papekade att det kan bli aktuellt med en ny tillstindsprovning av
markavvattningen om t ex sektionen i det aktuella diket forandras vasentligt. Vid en sddan
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provning behovs en dispens fran forbudet mot markavvattning och hiansyn till framtida
klimatférandringar behovs.

En ny byggviag och trumma 6ver GB203 — En ny byggvig anlédggs i omradet mellan vig 678
och diket. En storre trumma anldggs 6ver GB203 och en mindre trumma f6r vigdagvattnet
fran vag 679 anlaggs.

I de fall markéagare vill behalla byggvéigen anlédggs den som en permanent grusad vig fram
till etableringsomradet. Byggvigen ingér i ett tillfalligt nyttjanderattsomrade.

Ny foreslagen strackning av enskild vig, GBo2 del av Koppungeén - Diket som ansluter till
Koppungeén &r inte en forlangning av Solbergsbéacken utan Solbergsbacken ar kulverterad
pa norra sidan av vigen. Omgravningen av diket beror dirmed inte Solbergsbécken.

Ny foreslagen strackning av enskild vig kommer att faststillas i en lantmateriférrattning.
Den enskilda vigen kommer att anlaggas utanfor vigomradet.

Det nya forslaget innebar mindre paverkan pé jordbruksmarken och anses darmed som ett
mer fordelaktigt 14ge. Lansstyrelsen papekade att paverkan pé jordbruksmark ska tas upp i
miljobeskrivningen.

Lantmaéteriforrattning for gemensamhetsanlaggning (enskild viag) som beror skyddade
omréden, t.ex. biotopskyddsomréden, far inte innebara att syftet med
skyddsbestimmelserna motverkas (se t ex 9 § anlidggningslagen). Enligt Lansstyrelsen kan
det dock vara klokt att s6ka biotopskyddsdispens géllande det omgravda diket och den
omlagda trumman (GBo2 och GB09), sa att det blir en forutsittning for
lantmateriforrattningen.

Koppungeén och anslutande dike &r biotopskyddat.

Lansstyrelsen papekade att i de fall biotopskyddade smévatten i jordbruksmark péverkas
negativt av atgirderna behovs kompensationséatgiarder. En sddan kan vara att 6ppna upp ett
kulverterat vattendrag.

Ovrigt
Gillande anmailningarna for vattenverksamhet. Upplysning frén Lansstyrelsen:

Flera atgarder som hénger ihop och ska utforas samtidigt, kan anmalas tillsammans i en
anmalan.

Omgravningen av den ej namngivna backen: ev tillstdndspliktig vattenverksamhet.

Det blir inget tillfalligt nyttjanderdttsomrade séder om korsningen, dd atgardsomradet ar
flyttat. Inga alléer eller trad berors darmed.

3.2.1.3. Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB aterkom den 6 maj 2021 med svar pa remiss "Samradsmote
ombyggnad Vag 678 Grohed-Bratterdd Trafikverket TRV 2017/90555”. Vattenfall
Eldistribution kommer inte att delta pad samradsmotet men lamnar féljande yttrade
avseende detta drende. Vattenfall Eldistribution vill pAminna om att Vattenfall
Eldistribution har en 45 kV luftledning sydost om aktuellt vigomrade vaster om trafikplats
Bratterod. Enligt Vattenfall Eldistributions bedomning péverkas denna inte av aktuellt
vagprojekt men 6nskar dndock att Trafikverket dterkommer om denna luftledning kommer
att paverkas pa nagon stricka.
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Svar: Trafikverket har tagit till sig denna information och kommer att beakta den i
kommande arbete.

3.2.2. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samrédsmote gillande utformning av planforslaget genomfordes mellan deng maj 2021 till
den 6 maj 2021 i form av fysiska méten i Forshilla bygdegard samt digitalt via Skype. En
samrédsperiod pigick mellan den 15 april 2021 till den 18 maj 2021.

I sin helhet innehaller majoriteten av de inkomna yttrandena synpunkter kring den enskilda
vagens placering. Forslag om att den enskilda vigen istéllet for presenterad placering ska
anlaggas soder om och langs med vig 678 har inkommit av flera fastighetsidgare. I samband
med placeringen av den presenterade enskilda véigen ar flera fastighetsdgare emot
anslutningspunkten som kommer att skapas vid Klappheden.

I ett yttrande, signerat av ett 20-tal direkt berdrda fastighetsigare, skrivs det att uppskov pa
grund av radande pandemi onskas till &tminstone den 15 juni 2021. Detta med anledning av
att den tid pa 14 dagar, frdn samradsmétena under vecka 18, som Trafikverket hade givit
direkt berorda fastighetsigare for att inkomma med yttranden har varit alldeles for kort.

Svar: Samradsperiod pagick mellan 15/4 och 18/5. Det kommer ocksa att finnas mojlighet
att yttra sig i kommande skede.

Trafikverket tar till sig av de inkomna synpunkterna och kommer fortsattningsvis att utreda
ett alternativ med forldggning av den enskilda vigen pa sodra sidan av vig 678 mellan
Groheds korsning och Kldppheden.

Svar 2022-05-31: Den enskilda vigen kommer att forlaggas pa sodra sidan fran Klappheden
och Groheds korsning.

Fastighetsdgarna har ocksd ndmnt riskerna som de anser denna ersattningsvag kommer att
medfora: risk att vigen ej byggs tjilsdkrad, risk att vigen inte héller for tung trafik, risk att
vigen gar over befintliga vattenbrunnar, risk att vigen hamnar pa befintlig anldggning for
jordvdrme, risk for avstyckning av tomter samt halsorisk utifran hoga bullernivaer enligt
Trafikverkets méatning.

Svar: Trafikverket tar till sig inkomna synpunkter gillande befintligheter och beaktar detta i
kommande projektering. Trafikverket foljer publikation "Handbok projektering och
byggande av enskilda vigar”.

En fastighetsdgare papekar i sitt yttrande att informationen som férmedlades av
Trafikverket under samradsmétena om att vigen kommer att bli 4 meter bred ar
missledande da man inte har namnt tillkommande diken pa vardera sida av vigkroppen.
Intressenten skriver att vigen kommer att krdva en bredd pa 8 meter for att kunna anliggas.

Svar: Hela den enskilda vigens vigomrade varierar liangs strackan beroende pa om vigen
ligger pa bank eller i skdrning. Minsta korbanebredd ska vara 4 meter.

3.2.2.1. Groheds korsning och allmédn vag

En intressent yttrade sig vid det digitala samrddsmotet under vecka 18 om att det kan
uppsté problem om bilister kommer fran Uddevalla och svinger vanster vid Grohed och
sedan ska vanster till den enskilda vagen. Vid anslutningen till vig 678 i Grohed ar det ofta
ko och det kan da bli svart att ta sig in pa den enskilda vigen.
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Svar: Trafikverket tar till sig inkomna synpunkter och undersoker frigan vidare.

I ett yttrande signerat av ett 20 tal direkt berorda fastighetsdgare 6nskas att Trafikverket
undersoker ett alternativ till minskning av buller med bullerplank 1ings med vig 678 som
ersattning for viltstangsel.

Svar: Eftersom fastigheterna som berors av bullerstérning ar sa pass utspridda blir det inte
samhallsekonomiskt l6nsamt med ett plank. Bullerstérningen kommer istéllet att dtgirdas
med fastighetsnira l6sningar.

I samma yttrande som ndmns ovan presenteras de risker som fastighetsdgarna anser att vag
678 kommer medfora: risk for omkorning, risk for kder frén Sund och Forshélla vid
rusningstrafik, risk for olyckor pé grund av hastighetsokningen till 100 kn/h, samt risk for
stopp vid infarten till den ersittningsviag som Trafikverket har presenterat.

Fraga: Hur anser ni att det ska vara en trafiksdker 16sning utifran vigen mellan korsningen
Grohed och Lerbo?

Svar: Groheds korsning kommer att hanteras i ett senare separat projekt. Detta projekt, viag
678 Grohed-Bratterod, avser utférande av trafiksiakerhetshéjande atgirder pa strackan oster
om Groheds korsning till Bratterodsmotet.

Trafikverket tar till sig inkomna synpunkter gallande infarten av enskild vag och underscker
frgan vidare.

3.2.2.2. Gang- och cykeltrafik
Yttranden har inkommit om att en gdng- och cykelvig fran Kldppheden till Grohed eller
Bratterod ar onskvart.

Svar: Mellan Kldppheden och Grohed anvisas gang- och cykeltrafik till den enskilda
ersiattningsviag som kommer att byggas. Ingen gang- och cykelvig planeras mellan
Klappheden och Bratter6dsmotet. Istdllet hdnvisas denna trafik till ging- och cykelstréaket
mellan Groheds korsning och Uddevalla.

3.2.2.3. Enskild vag
Flera berorda skriver i sina yttranden att de inte vill godkédnna presenterat forslag pa den

enskilda vigens lokalisering dd denna medfor negativa konsekvenser. En fastighetsidgare
yttrar sig om att viagen gar rakt igenom dennes gard och att vattenbrunn samt installation av
jordvarme kommer att paverkas negativt av den enskilda vagen.

Svar: Trafikverket tar till sig av de inkomna synpunkterna och kommer fortsiattningsvis att
utreda ett alternativ med forlaggning av den enskilda véigen pa sodra sidan av vig 678
mellan Groheds korsning och Klappheden.

Flera fastighetsédgare stiller i sina yttranden fradgan om hur Trafikverket motiverar att barn i
skolalder ska bli tvungna att promenera ett par kilometer per dag pa den enskilda vigen
utan belysning.

Svar: Den enskilda vigen kommer utformas enligt gillande publikation "Projektering och
byggande av enskilda viagar”. Enligt denna finns inga krav pa belysning.

En intressent som var nirvarande pa samradsmotena under vecka 18 har yttrat sig om
vikten av att myndigheter och kommuner ska vara aktsamma mot att klyva och forstora
jordbruksmark. Att klyva ékrar anses av berorda innebéra att akrar forstérs. Samma
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intressent foreslar att den enskilda vigen ska planeras att anldggas utefter vig 678. Denne
anser att Trafikverkets férslag som presenterades pa samradsmoétena under vecka 18 gor det
omojligt att bruka dkern utan kréngel.

Svar: Trafikverket tar till sig av de inkomna synpunkterna och kommer fortsittningsvis att
utreda ett alternativ med forldggning av den enskilda vigen pa sddra sidan av viag 678
mellan Groheds korsning och Klappheden.

Svar 2022-05-31: Den enskilda vigen kommer ldggas parallellt soder om vig 678.

Fréaga: Jag har EU-bidrag pé all min mark och kommer att férlora mycket pengar pa detta.
Kommer ni kompensera mig for detta?

Svar: Forlorade EU-st6d ingar som en ersiattningspost vid intréngsersattning.

Flera fastighetsigare skriver att stora ytor akermark och betesmark kommer att delas upp i
mindre skiften vilket leder till att det blir omojligt och icke gynnsamt att bedriva jordbruk,
vilket i sin tur kommer leda till att de 6ppna ytor som finns idag istéllet kommer att vixa
igen eller planteras med sko: de kvarvarande ytor som skall brukas skulle bli mycket
svaratkomliga med traktor och andra redskap. Konsekvenserna anses av samma
intressenter bli nedlagd verksamhet, minskat viarde pa fastigheter och inga fortsatta
investeringar i kringliggande mark och bebyggelse. Fastighetsdgarna skriver samtidigt i sina
yttranden om att vigdragningen leder till risker f6r skador pa djur da nedskréapning fran
denna viag hamnar direkt i bete eller foder. I tilldgg skriver dessa fastighetsigare att vigens
placering skulle innebéra omfattande arbete for att bevara eller gora om drénering, dikning
samt fiberdragning 6ver girdet.

Svar: Trafikverket tar till sig av de inkomna synpunkterna och kommer fortsattningsvis att
utreda ett alternativ med forlaggning av den enskilda vigen pa sddra sidan av viag 678
mellan Groheds korsning och Klappheden.

Svar 2022-05-31: Den enskilda viagen kommer ldggas parallellt soder om vig 678.

Flera intressenter yttrar sig om att de under samréadsmdétet i Forshélla stallde fragan om
varfor den enskilda viagen ar placerad enligt presenterad forslag med tanke pa de negativa
konsekvenser som denna medfor samt varfor denna enskilda vag inte kan placeras langs
med och s6der om vig 678. Svaret som dessa fastighetsigare yttrar sig om att ha fatt ar att
placering av vigen langs med vig 678 skulle medféra cirka 5 mkr mer i kostnad. Dessa
fastighetsdgare anser att denna extra summa om cirka 5 mkr dr i ssmmanhanget en mycket
rimlig och ringa summa for att fa en vigdragning som fungerar for alla inblandade.

Flera fastighetsédgare har i sina yttrande sammanstillt vad man anser ar fordelar med att
placera viagen langs med vig 678. Bland fordelarna med detta alternativa forslag pa den
enskilda viagen ndmns att vigdragningen skulle bidra till ett fortsatt 6ppet landskap med ett
hogt kulturellt varde, samt att forslaget skulle ge kortare vagstracka vilket leder till mindre
utgifter i byggnation och underhall.

Flera intressenter stiller sig till Trafikverkets pastdende om att den enskilda vigens
placering langsmed vag 678 inte skulle rymmas i bredd. Dessa fastighetsdgare skriver i sina
yttrande att en 2+1 vég kréaver en total vagbredd pa 36 m (14m végbredd och 22m
sdkerhetszon) och att den smalaste sektionen dir 2+1 vig planeras dr 48m mellan jirnvag
och fastighet 1:28. Detta lamnar 12m bredd att bygga den enskilda vigen pa vilket
intressenterna anser borde rymmas utan problem.
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Svar: Trafikverket tar till sig av de inkomna synpunkterna och kommer fortsittningsvis att
utreda ett alternativ med forlaggning av den enskilda vigen pa sddra sidan av viag 678
mellan Groheds korsning och Klappheden.

Svar 2022-05-31: Den enskilda vigen kommer laggas parallellt soder om vag 678.

En fastighetsdgare meddelar att han har fatt svar under samradsmote pé fraga kring sina
utfarter och mdjligheter med att kunna bedriva ett fungerande skogsbruk: dvs att
Trafikverket kommer att mgjliggora detta via utfart mot vag 668 samt genom att
samforlagga en utfart mot vag 678. Fastighetsagaren skriver vidare att det vid utfarten mot
vag 668 finns tvd majligheter: att antingen bygga en vag for lastbilstransporter, eller
alternativt mojliggora ett upplag for virkeshanteringen vid vag 668.

Svar: Fragan utreds vidare.

En intressent skriver i sitt yttrande att dennes fastighet kommer att omges av trafikerade
vagar i och med att denna i dagsldget ar beldgen strax soder om vig 678. Att placera
ersattningsvigen pa fastighetsigarens tomt skulle innebéra buller frén flera vigar och hall,
skriver fastighetsidgaren i sitt yttrande.

Svar: Trafikverket tar till sig av de inkomna synpunkterna och kommer fortsittningsvis att
utreda ett alternativ med forlaggning av den enskilda vigen pa sodra sidan av vig 678
mellan Groheds korsning och Klappheden.

Svar 2022-05-31: Den enskilda viagen kommer ldaggas parallellt soder om vag 678.

3.2.2.4. Nedan féljer de fragor som lyftes vid det digitala samradet som holls den 4 maj 2021:

Fraga: Kommer Trafikverket att std for underhallskostnaderna for den enskilda vigen?
Svar: Trafikverket kommer sté for byggnationen men inte f6r ndgon underhéllskostnad.
Fraga: Gar det att fa bidrag for att underhélla den enskilda vigen?

Svar: Om man har en enskild viag som &r langre 4n 1000m kan man ansoka ett statligt
bidrag.

Fréaga: Vilken bredd kommer den enskilda vigen att ha
Svar: Trafikverket foljer publikationen géllande uppréttande av enskild vag. I publikationen

4r det beskrivet att om viigen har en ADT mindre #n 200 fordon ska viigbredden vara minst
4 m med motesfickor.

Fraga: Om det finns kvar en utfart pa strackan varfor kan ni dé inte ha 6ppet fler?

Svar: Den anslutningen som kommer lamnas kvar finns dar for att det inte finns négot annat
alternativ. Anslutningen avser att enbart anviandas for skogsbruk.

Trafikverket har efter inkomna synpunkter reviderat strackningen av den enskilda vigen
och hallit ett nytt samrad 2021-12-14 for att informera om nytt forslag pa strackning av
enskild vag, samt for att delge fastighetsdgarna information om en kommande
lantmaéteriforrattning. Trafikverket hade dven bjudit in Kommunala lantmiteriet f6r en
presentation i hur en lantmaéteriférrattning géllande anldggning av enskild vig gar till.

Trafikverket informerade kort om det samrad som haéllits pa orten 4-5 maj 2021 samt kort
om vilket skede Trafikverket ar i gillande vigplanen.

Under samradet i maj inkom synpunkter pa redovisat forslag pa enskild vag, se kapitel
3.2.2.3 ovan. Flera fastighetsdgare lamnade synpunkter om att enskild vig skulle laggas
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parallellt med vag 678. Trafikverket redovisade tidigare forslag “forslag 1” och nytt forslag
*forslag 2”. Trafikverket informerade dven om mdjligheten till Statligt bidrag.

Trafikverket informerar om att enskild vag ej faststills i vagplanen, fastighetsagarna kan
givetvis 6verklaga vigplanen om man inte ar n6jd med att utfarter stings genom att ricke
eller viltstdngsel satts upp, men det ar inte nagon idé att 6verklaga genom att hanvisa till en
enskild vag som illustreras pa en karta som inte faststélls (illustrationskarta).

Vidare fick Lantmaiteriet presentera sig och redovisa hur en anliggningsforattning gér till
nar Trafikverket vil lamnar in en ansokan. Flera fragor stilldes till Lantmateriet,
Lantmateriet svarade ganska generellt eftersom det inte finns ett aktuellt drende i just denna
fraga dnnu.

Fréga om ersattning for mark.

Svar: Ersittning for enskild vig kan hanteras av bade Trafikverket och Lantmaéteriet,
didremot dr Lantmiteriet beslutande instans. Ersittning for mark som tas i ansprak av vig
678 hanteras enbart av Trafikverket.

Fraga om vagens standard.

Svar: Trafikverket foljer en Publikation/handbok om byggande av enskilda vigar.
Fraga om stadsbidrag hur mycket far man?

Svar: ca 60 % av en schablonbaserad drift/underhallskostnad.

Fraga om slopad busshéllsplats.

Svar: Trafikverket har samratt med Vasttrafik och det ar deras beslut som har beaktats.
Fraga om tidplan,

Svar: Granskning av planbeskrivningen kommer att ske under sommar 2022,
forhoppningsvis lamnas planen till faststillelse hosten/vintern 2022 och bygghandling kan
tas fram under varen 2023, byggstart preliminart 2024.

Svar 2022-05-31: Granskningen kommer ske efter sommar 2022. Annars enligt svar ovan.
Friga om att bygga ut vig 678 till 2 filer at varje hall.

Svar: Nasta etapp ar Groheds korsning, men planering har ingen tidplan pa nar det kan
tdnkas ske dnnu, ev inom 5-10 ar.

Hur tar man sig till marker norr om vig 678?
Svar: Det ar tankt att lamna kvar en byggvig som ansluter i driftvindplatsen.
Fraga om hur man vet nir nista skede i vagplanen blir av.

Svar: Information kommer att skickas ut med rekommenderat brev.

Vidare informerade TRV om att en ans6kan kan lamnas till Lantmaéteriet forst da vagplanen
vunnit laga kraft. Det ar forst dd TRV har mandat att pakalla en forrattning.

Enskilt samrad holls med en markégare var 2022. Fastigheten paverkas av ny placering av
den enskilda vigen. Samrad avseende utformning av sldntutbredning dir bergsskiarningen
gér over i jord. Markigaren vill att utformningen &r likviardig det dom har idag, dvs att man
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sdtter en mur dar det Gvergér i jord, istdllet for att 14gga slénten 1:3 vilket innebér ett storre
markansprak.

Svar 2022-05-31: Utformningen blir likvardig med dagens.

3.2.2.5. Marklésen och buller

Flera fastighetsigare skriver i sina yttranden att de inte har négot behov av den enskilda
vagen da de har asfalterad in- och utfartsvig fran fastigheterna till allman vag. Dessa
fastighetsdgare skriver vidare att i det fall fastigheternas vig tas i ansprak for ny
ersiattningsviag uppkommer behov av inl6sen.

Svar: Upplatelsen av befintlig enskild vig hanteras i Lantmaiteriforrattningen.

Att placera den enskilda vagen langs med den s6dra sidan av vig 678 anser flera
fastighetsigare kan leda till att bullerkéllan koncentreras inom ett mindre omrade och anses
vara en fordel med att vilja denna vigplacering.

Svar: Placering av den enskilda vigen kommer att utredas vidare.
Svar 2022-05-31: Den enskilda vigen kommer ldggas parallellt soder om vig 678.

Att den enskilda viagen planeras att anldggas utefter skogskanten forsvarar arbetet med att
filla skog d& markégare anser i sitt yttrande behova omrédet utefter denna.

Fraga: Hur gar det da med framkomligheten?

Svar: Trafikverket tar till sig av de inkomna synpunkterna och kommer fortsittningsvis att
utreda ett alternativ med forlaggning av den enskilda vigen pé s6dra sidan av viag 678
mellan Groheds korsning och Klappheden.

Svar 2022-05-31: Den enskilda vigen kommer laggas parallellt soder om vig 678.

Yttranden har inkommit om att bullernivan pa grund av forbipasserande fordon blir hogre i
och med lokaliseringsforslaget av den enskilda vigen hamnar sa néra fastigheter,
boningshus samt gardar.

Svar: Placering av den enskilda vigen kommer att utredas vidare.

Svar 2022-05-31: Den enskilda vigen kommer ldggas parallellt soder om vig 678.
Placeringen av vigen kommer inte gora sa stor skillnad géllande buller.

En fastighetsigare onskar i sitt yttrande om att bullernivan, da vigen byggs ut med ett nytt
korfalt och 6kning med hastigheten till 100km/h, ska undersokas ytterligare med héansyn pa
boendemiljon.

Svar: Detta ar inarbetat i handlingen.

Gallande vig 678 sa yttrar sig flera fastighetsdgare att de ifragasatter varfor inte bullerskydd
for Solberg 1:10 kommit pa tal? Dessa intressenter skriver vidare att Trafikverket har
uppgett ett okat buller pa 1 db nir hastigheten 6kas till 100 km/h, vilket anses i
sammanhanget vara en markant 6kning av en redan hog bullerniva. Fastighetsdgarna yttrar
sig om att de Trafikverket endast har redovisat simuleringar av buller och att faktiska
bullernivaer inte har blivit uppmatta, s som de har efterfragat.

Svar: Bostadshuset pa Solberg 1:10 dr inte bullerberort. Riktviarden for buller klaras.

- I PM Buller star att 6kning av ljudnivéerna vid fasad blir 1-2 dBA jamfort med
nollalternativet pa grund av hastighetsokning. De flesta bostadshus (11 av 18
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bullerberorda hus) beréknas fa faktiskt 6kning pa 2 dBA. Att 6kningen pa ljudnivaer
vid fasad blir 1 eller 2 dBA beror péa olika faktorer s& som topografi, avstand fran
huset till vigen, avstdnd frén huset till en annan bullerkalla (jarnvéigen). Vi papekar
aven att tung trafik inte far kora 100 km/h.

- Bullernivaer for prognosar 2040 gir ej att mita. Det méste berdknas teoretiskt
utifran en teoretisk berdkning av framtida trafik.

3.2.2.6. Busshallplatser

Onskemal har inkommit fran direkt berérda om att en trafikséiker av- och pakorningsfil med
busshaéllplatser pa Klappheden ska ses 6ver. Forslag om mgjligheten att anldagga en gangbro
over vag 678 onskas undersokas ytterligare da en sddan 16sning skulle leda till en siakrare
och béttre forbindelse med tillgénglig lokaltrafik.

Svar: Forslaget har utretts och bedomts for dyrt f6r den samhallsnytta som tillfors.

Flera fastighetsigare anser att Trafikverkets undersokning av antal personer som nyttjar
kollektivtrafiken och som resulterat i att endast ett fatal personer faktiskt anvander sig av
kollektivtrafiken vid Klappheden inte har tagit hansyn till den rddande Pandemin. Dessa
intressenter anser att den rddande pandemin ar orsaken till att kollektivtrafiken inte
anvands av sd méanga i omradet.

Svar: Undersokningen baseras pa statistik frin tidsperioden fore pandemin. Samrad har
aven héllits med Visttrafik och Uddevalla Omnibus, 2020-04-23.

Andra fastighetsigare yttrar sig om att avstdndet pa cirka 1,8 km till en busshallplats fran
Klappheden &r en stor inskrankning som inte kan betraktas som ringa utan ocksé gor
Klappheden mindre attraktivt for oss och nya husspekulanter.

Svar: Trafikverket har genomfort samrad med Uddevalla kommun och med den regionala
kollektivtrafikmyndigheten som anser att befintlig busshéllplats vid Kldppheden kan slopas
da antal resande med kollektivtrafiken &r lagt vid denna busshallplats.

En fastighetsdgare skriver foljande i sitt yttrande: Vi har upplagsplats for virke i anslutning
till vag 678. Anslutning till viag 678, farbar for timmerbil med slip, dr en forutsittning for att
vi dven fortsattningsvis ska kunna fa ut vart virke frén denna del av skogen.

Svar: Anslutningen kommer att vara kvar och utformningen ska ses 6ver.

Flera fastighetsigare yttrar sig om att Trafikverket, under samrddsmotet som holls under
vecka 18, inte redovisade konkreta forslag pa 16sningar. Diarmed anser dessa fastighetségare
att involverade parter inte kunde samréda kring olika forslag som Trafikverket planerar att
genomfora. Innan négra beslut fattas anser dessa intressenter att de behover ytterligare
moten dar Trafikverket redovisar mer konkret olika forslag avseende hela utbyggnaden.

Skogsutfarterna fran soder vid nuvarande uppstéllningsplats samt vid Klappheden
(lokalvag) ska ha en sddan vigklass sa att de kan nyttjas for tung trafik &ven under
tjallossning. Gillande skogsutfarter fran norr, skriver dessa fastighetsigare i sitt yttrande,
disponeras en utfart av Solberg 1:29 for uttransport av skog fran norra sida av viag 678:
samma klassning som ovan. Redovisad vig norrut 6ver jirnvigen, via en o6vervakad
jarnvagsovergang, anser fastighetsdgarna inte ar aktuellt for skogstransporter. Vid samtliga
utfarter ska behovet av virkesupplaggning beaktas.

Vidare skriver fastighetsdgarna i sitt yttrande att avrinning frdin mossen ska sikerstillas s
att nivan inte hojs.

23



Intressenterna skriver ocksé att Trafikverket bor verka for ett markbyte sé att grans for
Solberg 1:29 blir vag 678.

Svar: Trafikverket tar till sig av de inkomna synpunkterna och kommer att beakta detta i det
fortsitta arbetet.

Svar 2022-05-31: Den enskilda vigen kommer vara utformad s& skogsfordon kan kora dar.

Framfordes behov av att trafikverket stodjer utbyggnad av vatmark vid klappheden.
Aterstillande av tjarn som dikades ut ca 1913.

Svar: Att tgirda denna utbyggnad av vatmark ingar ej i detta projekt.
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