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Sammanfattning

Varfor gors forstudien?

En forstudie ar det forsta steget i vagplanerings- och vagprojekteringsprocessen. Syftet ar att
klarlagga forutsattningarna infor det fortsatta arbetet samt vara underlag for beslut om projektet
ska drivas vidare eller inte. Under forstudiearbetet ges tillféallen for myndigheter och allménhet
att ge synpunkter och paverka kommande forslag. Denna forstudie behandlar planerade atgarder
langs vag 1024, 1025 och 1012 Fiskarheden-Evertsberg-Oxberg. Se figur 1.

Vilka &@r problemen?

Langa delstrackor har dalig barighet med sprick- och sparbildningar samt tvara kurvor och dalig
sikt dver kron som ger begransade omkoérningsmojligheter. Bron éver Osterdalalven i Oxberg
har bara ett korfalt, trafikanter fran soder ska lamna foretrade at trafikanter fran norr. Bron &r
dessutom samtrafikerad med jarnvég. Bron har nedsatt barighet for vagtrafik och uppfyller inte
nuvarande krav pa béarighet for tagtrafik.

Vilka ar malen?
Forutom de transportpolitiska malen har foljande mal formulerats for projektet:

e Forbattra framkomligheten. Inga barighetsrestriktioner ska finnas pa strackan.
e FoOrbattra trafiksakerheten for samtliga trafikanter.
e Vardefulla natur- och kulturmiljoer i vagens narhet ska varnas.

e Beakta Vasaloppsorganisationens behov for bade vinter- och sommararrangemang.

Vilka atgarder ar tankbara?

I forstudien foreslas foljande atgarder utifran fyrstegsprincipen:

Steg 3: Vagforbattringsatgarder: forstarkningsatgarder, 6kad vagbredd, forbattrad vaggeometri
och trafiksakerhetsatgarder i vagens sakerhetszon.

Vilka blir konsekvenserna?

Vagforbattringsatgarder som forstarkningsatgarder, 6kad vagbredd, forbattrad vaggeometri och
trafiksdkerhetsatgarder i vagens sakerhetszon ger positiva effekter pa projektmalen.

En negativ effekt kan vara att forbattringarna leder till 6kade fordonshastigheter.

Hur gar Trafikverket vidare?
Om Trafikverket bedémer att projektet ska drivas vidare ar nésta steg att uppréatta arbetsplan
med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.
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1. Bakgrund

1.1 Brister, problem och syfte

Véagarna 1024, 1025 och 1012 fran Fiskarheden till Oxberg, via Evertsberg ar viktiga for turism
och skogsindustri. Vag 1024 har dalig barighet med sprick- och sparbildningar samt tvéara kurvor
och dalig sikt 6ver kréon som ger begransade omkorningsmojligheter. Pa vag 1025, narmare
bestamt pa delstrackan narmast dster om Evertsberg i nedférsbacken, finns problem med
sprickbildning pa grund av vatten i éverbyggnaden.

Bron over Osterdaldlven i Oxberg har bara ett korfalt, trafikanter fran soder ska lamna foretrade
at trafikanter fran norr. Bron ar dessutom samtrafikerad med jarnvag. Tagtrafiken 6ver bron ar

av ringa omfattning. Bron har nedsatt barighet (BK2) fér vagtrafik och uppfyller inte nuvarande
krav pa barighet for tagtrafik.

Den forvantade effekten av projektet ar att framtida barighetsrestriktioner vid tjallossning ska
undvikas. Vagen ska efter foreslagna atgarder ha full barighet aret runt. De vagstrackor som
atgardas utformas for att trafiksédkerheten ska bli godtagbar. Miljéaspekter kopplade till natur-
och kulturvéarden, till exempel artrika vagkanter, tillvaratas liksom eventuella buller- och vibra-
tionsproblem.

1.2 Aktualitet
Forstudien genomfors for att utgora underlag avseende atgarder i planeringen.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

En béarighetsundersokning gjordes 2001 pa strackan Fiskarheden — Tennang (km 0/000 —
21/500). Barighetsundersokningen foreslar forstarkningsatgarder i form av borttagande av
befintlig belaggning, paférande av 14 cm béarlager och ny belaggning.

Regional plan for Dalarna 2010-2021 har som malsattning att hoja hastigheten till 90 km/h pa
de delstréackor som idag ar skyltade 80 km/h.

1.4 Overgripande mal och strategier

Det 6vergripande malet for projektet ar att ge vagarna full barighet mellan Fiskarheden och
Oxberg. Strackan mellan Fiskarheden och Oxberg ska ha en godtagbar trafiksakerhet for
samtliga trafikanter. Det ar aven viktigt att beakta utvecklingen av Vasaloppsarenan. Dessutom
ska det tas hansyn till natur- och kulturmilj6, boendemiljé, buller och vibrationer.
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Riksdagens mal for transportpolitiken

I maj 2009 tog riksdagen beslut om nya transportpolitiska mal enligt regeringens forslag i
propositionen "Mal for framtidens resor och transporter, prop 2008/09:93”. Det 6vergripande
malet for transportpolitiken &r att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande
malet har regeringen satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet innebar att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillgédnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

Riksdagens mal for trafiksékerheten
Langsiktigt mal: Ingen skall dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor.
Véagtransportsystemets utformning och funktion skall anpassas till de krav som foljer av detta.

Etappmal: Antalet dodade och allvarligt skadade till f6ljd av trafikolyckor bor fortlopande
minskas for alla trafikantkategorier. Antalet personer som dédas till foljd av vagtrafikolyckor ska
halveras och antalet allvarligt skadade minska med en fjardedel fran ar 2007 till 2020. (Férslag
fran regeringen i april 2009.)

Regionala och lokala miljomal

De berérda kommunerna har lokala miljomal baserade pa de nationella miljokvalitetsmalen. |
Regionala miljomal och atgardsprogram for Dalarnas lan bedoms féljande mal/atgarder framst
berdras av projektet.

Under begransad klimatpaverkan aterfinns:

Attitydforandring for hallbara transporter. Region Dalarna m.fl. initierar projekt for att paverka
attityder hos enskilda i arbetet for hallbara transporter, bl.a. i samverkan med Vasaloppet och
gymnasieskolan.

Under levande sjoar och vattendrag aterfinns:

Genomforande av atgardsprogram for hotade arter. Lansstyrelsen i samrad med Skogsstyrelsen
uppréttar en genomforandeplan for atgardsarbetet med de hotade arter som lanet enligt
nationella direktiv berdrs av.

Under myllrande vatmarker aterfinns:

Regional vatmarksstrategi. Lansstyrelsen i samverkan med Skogsstyrelsen utarbetar en regional
strategi for skydd och skotsel av vatmarker och sumpskogar utifran motsvarande nationella
strategi.
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Under ett rikt odlingslandskap aterfinns:

Viktiga landskapselement i odlingslandskapet. Lansstyrelsen och Skogsstyrelsen genomfor i sitt
arbete med kompetensutveckling for lantbrukare, markagare och andra landsbygdsbor insatser
som bidrar till att lanets kulturbarande landskapselement och smabiotoper — sarskilt vatmarker,
skogsbryn, brynzoner och kantzoner — bevaras och skots pa ett, for natur- och
kulturmiljovardena, tillfredstéallande satt.

De allmanna héansynsreglerna

Hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken ska alltid tillampas. Den som utdvar en tillstandspliktig
verksamhet ar skyldig att visa att de allménna hansynsreglerna iakttas. Hansynsreglerna innebar
att verksamhetsutévaren maste ha kunskap om verksamheten, att forsiktighet och atgarder ska
vidtas, att verksamheten forlaggs till en lamplig plats, att hushallning med ravaror ska ske, att
basta mojliga produkt och teknik ska anvandas samt att verksamheten kan stoppas om den
medfor vasentlig skada pa miljon.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, infordes i samband med att miljobalken tradde ikraft 1999. De anger de
fororeningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor, miljo och natur kan utsattas for utan
fara for patagliga olagenheter. Normer finns for omgivningsbuller, luftféroreningar,
vattenforekomst med normer for yt- och grundvatten samt fisk- och musselvatten.

1.5 Avgréansning

Den aktuella strackan for forstudien omfattar vag 1024/1025 mellan Fiskarheden och Oxberg,
vag 1012 fr&n Oxberg éver Osterdalalven med anslutning till vig 70, bro 20-583-1 éver
Osterdalalven vid Oxberg samt intilliggande miljéer. Se figur 1.

Figur 1. Oversiktskarta. Aktuell stracka ar markerat med rott.
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1.6. Vagplaneringprocessen

Trafikverkets planeringsprocess for vagar styrs av vaglagen och ser likadan ut for alla vagprojekt.
Vaglagen anger att vagprojekt ska drivas i tre formella skeden, férstudie, vagutredning och
arbetsplan. En forstudie ar forsta steget i vagplanerings- och vagprojekteringsprocessen. Det
huvudsakliga syftet &r att ge underlag for beslut om projektet ska drivas vidare eller inte, samt
att klarlagga forutsattningarna for det fortsatta arbetet.

— | Vagutredning
& MKB

N

Projektering:
Ingen fortsatt arbetsplan
planering &MKB
Projektering:

bygghandling

|

Utforande

|

Uppfoéljning

Figur 2. Vagplaneringsprocessen

I de fall hansyn inte ska tas till alternativa strackningar for ny vag kan vagutredning utga och
projektering av arbetsplan kan ske direkt efter forstudie. Utdver dessa formella skeden som goér
det mojligt for Trafikverket att ta mark i ansprak for vagar behovs en bygghandling som
beskriver hur ett bygge ska genomfdras.
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2. Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

2.1 Markanvandning

Befolkning och bebyggelse

Bebyggelsen ar koncentrerad till Fiskarheden , Evertsberg och Oxberg med omkring 150-250
invanare pa orterna. Pa ytterligare nagra stallen sdsom Branas, Mangsbodarna, Tennanget,
Risberg, i omradet kring Skepphussjon och vastra delen av Oxbergssjon forekommer i huvudsak
fritidsbebyggelse men dven ett fatal permanentbostader.

Naringsliv och sysselséttning

Inom forstudieomradet finns fa storre arbetsgivare, med undantag av Fiskarhedens Travaru AB,
som har ett hundratal anstallda. Enligt foretagsregistren pa kommunernas hemsida finns ett
flertal smaforetag i inom forstudieomradet. Arbetspendling forekommer framforallt till
narliggande orter men aven till Stockholmstrakten, Méalardalen och Norge. Manga av regionens
arbetstillfallen ar knutna till turism och bestksnaring i Salen och Idre. Salenfjallen i kommunens
norra del &r norra Europas storsta vintersportomrade.

Ett stort evenemang som ger saval arbetstillfallen som bestkare ar Vasaloppet vars spar gar mer
eller mindre parallellt med forstudiens vagar mellan Mangsbodarna och Oxberg. 1922
arrangerades det forsta Vasaloppet. 2009 var det 43 638 startande i de atta loppen under
Vasaloppsveckan.

Omgivningen runt de aktuella vagstrackningarna anvéands till storsta delen till skogsbruk. Av
Dalarnas totala landareal pa 2,8 miljoner hektar (ha) ar 1,9 miljoner ha produktiv skogsmark,
vilket &r ca 8 procent av Sveriges totala produktiva skogsmark. Under delar av aret ar
skogsbrukets transportbehov stort och manga timmerbilar fardas langs véagen.

Viktiga malpunkter
Det studerade vagavsnittet stracker sig genom ett rikt landskap, med manga rekreations- och
naturvarden samt narhet till sjoar, vilket gor det attraktivt for friluftsaktiviteter.

I Fiskarheden finns skjutbanor, se figur 37-39.

Evertsberg ar en by mitt i omradet. Centralt i byn finns bygdegarden med restaurang,
vandrarhem och turistinformation. | narheten ligger dven en inomhusskjutbana, cirka 50 meter
sydvast om vég 1024 mot Fiskarheden. | 6stra delen av byn finns Evertsbergs kapell som &r
oppet sommartid varje dag. Aktiviteter forekommer dven andra arstider, exempelvis julotta. |
narheten av kapellet finns Boggbergets festplats som ordnar dansevenemang mm under
sommarhalvaret. Evertsberg sportklubb med klubbstuga och motionsspar ligger ocksa i Gstra
delen av Evertsberg, langs vagen mot Alvdalen.

Skepphussjon cirka 3 km vaster om Evertsberg ar en sjo omgiven av fritidshus. Har finns
badplats och camping med servicebyggnad som ocksa har servering med café, se figur 37-39.

Oxberg ar en by i 6stra delen av omradet. Har finns en bensinstation centralt i korsningen
mellan vag 1024 och 1012. Vid Oxbergssjon finns ett par badplatser, dels en enklare i dess vastra
del och en mer anlagd badplats i dess ostra del. Bada badplatserna ligger forhallandevis nara vag
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1024, se figur 37-39. | byns norra del finns en idrottsplats och i dess sddra del ligger Oxbergs
kapell och Bygarden. Bygarden var tidigare skola och inrymmer idag bykontor, hemtjanstlokal,
utstallningar, gymnastiksal och vandrarhem mm. Vasaloppssparet ar belyst mellan Oxberg och
Gopshus, strax soder om forstudieomradet.

Intill vag 1012 ligger Oxbergsgarden, ett fore detta stationshus, som ags av hembygdsforeningen.
Den kan bokas av foreningar och enskilda. Dessutom finns logiméjligheter som anvands flitigt
under Vasaloppsveckan.

Vasaloppssparet med dess olika kontroller i Mangsbodarna, Risberg, Evertsberg och Oxberg ar
viktiga malpunkter framst under vasaloppsveckan (forsta veckan i mars) men aven under
augusti manad d& man cyklar, 16per och gar i sparet.

Figur 3 visar Bygdegarden centralt i Evertsberg. Figur 4 visar Oxbergsgarden i Oxbergs norra del.

Garden anvands for logi, som restaurang och Byggnaden ligger i anslutning till vag 1012,

turistinformation. jarnvagen samt starten for Tjejvasan och
anvénds for logi, bokningar och andra
evenemang.

Ledningar

Det finns en luftburen kraftledning langs vagens norra sida pa en delstracka narmast
Fiskarheden. Oster om Stor-Kallsjon (vid km 5/000) korsar en kraftledning vag 1024.

En kraftledning 50 — 130 kV finns dar vag 1024 passerar 6ver Mattasen och Dretkolen (vid km
5/100 — 5/200).

Vaster om Mangsbodarna (vid km 15/700) intill korsningen med vagen mot Dysbodarna och
Lovnas korsar en kraftledning vag 1024. | Mangsbodarna finns en kraftledning och véagbelysning
langs vagens norra sida. En teleledning korsar vagen i Mangsbodarna.

I Tennéng finns en teleledning langs vagens norra sida. | Risberg stracker sig en kraftledning
langs vagens norra sida. Vid korsningen med Sundetvagen finns en kraftledning pa vagens sodra
sida som korsar lansvéagen vid Sundetvagen. Pa delstrackan vid Skeppshusjon finns ledningar pa
vagens bada sidor. Pa en delstracka oster om badplatsen vid Skeppshusjon finns kraftledning
langs vagens sbdra sida.
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Vid vastra infarten till Evertsberg finns en kraftledning langs vagens sédra sida som korsar
vagen i byns vastra del. Det finns dven vagbelysning i Evertsberg. Vid 6stra infarten till
Evertsberg finns kraftledning langs vagens sodra sida.

Vaster om Oxberg (vid km 50/600) korsar en 130 kV kraftledning véag 1025. Vid véastra infarten
till Oxberg finns kraftledning langs vagens sddra sida | Oxberg finns korsande ledningar och
vagbelysning, ibland pa vagens sodra sida och ibland pa vagens norra sida . Vag 1012 har
vagbelysning pa vagens vastra sida i centrala Oxberg och i byns norra del pa vagens hdégra sida.

Kommunala planer, framtida anvéandning

Den aktuella vagstrackan berér Malung-Salens, Alvdalens- och Mora kommun. Fér Malung-
Salens kommun finns en 6versiktsplan antagen 2009. Enligt denna finns ett omrade med
antagen fordjupning av oversiktsplanen vid Klappen (s6der om vag 1024 oster vid Fiskarheden)
och det finns en detaljplan vid Branas.

I Alvdalens kommun finns en kommuntéckande 6versiktsplan fran 1994. | Mora kommuns
oversiktsplan, antagen 2006, utpekas Oxberg som bebyggelseomrade BS14 (se figur 5).
Forutsattningarna i Oxberg har vagts in avseende alternativa nya brolagen éver Osterdalalven.
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Figur 5 visar utdrag frdn Mora kommuns 6versiktsplan och Oxbergs bebyggelsecentra.
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2.2 Trafik och trafikanter

Biltrafik

Fran km 16/500 strax vaster om Mangsbodarna och fram till Oxberg vid km 52/000 I6per
Vasaloppssparet nara vag 1024 och 1025. Skidsparet ligger pa nagra stallen omedelbart intill
vagen och dster om Evertsberg upp till en km norr om vagen. Cykelvasan kors i stor utstrackning
pa parallella skogsbilvagar och nyligen byggda cykelvagar mellan skogsbilvagar. Pa ett antal
delstrackor kors cykelvasan pa lansvagen men nya parallellvagar planeras byggas for att i storsta
mojliga man skilja cyklisterna fran biltrafiken. Vid nagra punkter ar det emellertid praktiskt
omoijligt att bygga separat cykelvag pa grund av till exempel sjoar. Under Vasaloppsveckan &r
lansvégen ibland enkelriktad vilket mojliggor att en vaghalva nyttjas for parkering av fordon.

Véagstandard

De aktuella delarna av vag 1024, 1025 och 1012 stréacker sig, huvudsakligen i vast — 6stlig
riktning, fran korsningen med vég 71 i Fiskarheden till korsningen med vég 70 strax dster om
bron 6ver Osterdalélven. Strackan benamns Vasaloppsviagen eftersom Vasaloppssparet till stor
del gar langs denna vagstracka.

V&g 1024 Fiskarheden — Evertsberg, som &r cirka 40 kilometer lang, ar pa storre delen av
strackan 6.5 meter bred men det finns ett antal korta delstréackor, sammanlagt cirka fem
kilometer, som ar mellan 5.8 och 6.4 meter breda. Tva korta delstréckor, cirka tva kilometer, ar
6.8 och 7 meter breda. Vag 1024 ar hastighetsbegransad till 80 km/h med undantag for korta 70-
strackor i Fiskarheden och Mangsbodarna. | Evertsbergs centrala delar galler 50 km/h och vid
infarterna till Evertsberg ar den tillatna hastigheten 70 km/h. Vagens geometri i plan ar dalig,
dar finns ett antal horisontalkurvor som inte uppfyller krav pa godtagbar standard. Vagens
vertikalgeometri ar ocksa dalig. Det finns ett antal kron som bor atgardas for att fa en godtagbar
sikt. Langs vag 1024 finns fem broar. Tre av dessa har 7.0 meter fri bredd och tva har 7.5 meter
fri bredd.

Under vintern 2010-2011 bedémdes delstrackan fran Tennang till Evertsberg (km 21/500 —
39/000) ha samma behov av forstarkningsatgarder som delstrackan fran Fiskarheden till
Tennang (enligt barighetsundersdkning 2001). En ny barighetsundersdkning kan vara ett bra
beslutsunderlag for val av ratt atgarder pa ratt delstrackor.

Figur 6 visar vag 1024 Figur 7 visar vag 1024
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V&g 1025 Evertsberg — Oxberg, som ar cirka tolv kilometer lang, ar sex meter bred och
hastighetsbegrénsad till 80 km/h med undantag for infarterna till Evertsberg och Oxberg.
Vagens geometri ar forhallandevis bra och uppfyller krav pa godtagbar standard. Langs vag 1025
finns tva broar: en rérbro med 6.5 meter fri bredd och en plattrambro med 7.0 meter fri bredd.

Vag 1012 fran Oxberg 6ver Osterdalalven till vag 71 &r cirka tva kilometer l&ng. Vagbredden
varierar mellan 5.5 och 7.6 meter och tilldtna hastigheten ar 50 km/h i centrala Oxberg och vid
vagens anslutning mot vag 70. Vid infarterna till Oxberg &r den tillatna hastigheten 80
respektive 70 km/h och pa bron 6ver Osterdalalven ar 30 km/h hogsta tillatna hastighet. Langs
vég 1012 finns tva balkbroar med 8.0 respektive 4.5 meter fri bredd. (Figur 10)

Sidoomradet langs namnda vagar bedoms vara av lag standard och i sakerhetszonen finns
manga fasta hinder.

Figur 8. Karta 1, Befintliga hastigheter och vagbredder, strackan Fiskarheden - Mangsbodarna
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Trafikfloden

Trafikméatningar pa vag 1024 Fiskarheden — Evertsberg gjorda 2007 visar att den genomsnittliga

dygnstrafiken under &ret (ADT) uppgick till 790 fordon per dygn varav 100 fordon (13 %) var
tunga transporter.

Trafikméatningar utford pa vag 1025 Evertsberg — Oxberg 2004 visar att den genomsnittliga
dygnstrafiken under &ret (ADT) uppgick till 590 fordon per dygn varav 70 fordon (12 %) var
tunga transporter.

Trafikmatningar gjorda 2004 pa vag 1012 mellan Oxberg och korsningen med vag 70 pa
Osterdalélvens 6stra sida visar att den genomsnittliga dygnstrafiken under aret (ADT) uppgick
till 700 fordon per dygn varav 90 fordon (13 %) var tunga transporter.

Upprékning av dimensionerande trafik ska enligt VV publikation 2004:80 g6ras vid vasentliga

forbattringar och lite storre trafikfloden. Aktuella delstrackor har ADT understigande 1000
fordon/dygn och exceptionell standard kan da valjas (enligt VV publikation 2004:80).

Figur 9. Karta 2. Befintliga hastigheter och vagbredder, strackan Mangsbodarna - Skepphussjon
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Kollektivtrafik

Dalatrafik trafikerar strackan Fiskarheden — Evertsberg med linje 95 (Mora — Salenfjéllet via
Alvdalen). Linjen trafikeras glest. Under vintersasongen har linjen tva turer at vardera héllet pa
vardagar. P& helgen gar en buss pa morgonen i riktning mot Fiskarheden for att pa
eftermiddagen ga tillbaka mot Evertsberg.

Genom Oxberg passerar linje 170 mellan Mora — Grovelsjon. Bussen stannar i Oxberg 5-7 ganger
per dag at vardera hallet, beroende pa om det ar sommar och host eller vinter. P& helgerna
stannar bussen tva ganger per dag i vardera riktningen. En del av de bussar som gar genom
Oxberg i riktning norrut har Alvdalen som slutstation.

Ingen busslinje trafikerar strackan mellan Evertsberg och Oxberg.

Figur 10. Karta 3. Befintliga hastigheter och vagbredder, strackan Skepphussjon — Oxberg.
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Gang- och cykelnatet och de oskyddade trafikanterna
Gang- och cykelvagar saknas i det aktuella omradet. De oskyddade trafikanter som forekommer i
omradet ror sig framst:

¢ ianslutning till Fiskarheden och skjutbanorna strax 6ster om samhallet

vid Skepphussjon mellan fritidsbebyggelse och badplats samt till skjutbana vid km 30/3

langs vagarna i Evertberg

langs vagarna i Oxberg och till Oxbergssjons badplatser

langs delar av vagstrackan i samband med Cykelvasan i augusti

langs delar av strackan i samband med Vasastafetten (I6pning) samt vid stavgang i
augusti. Lopning och gang sker pa Vasaloppssparet men pa delar av vagstrackan kan
oskyddade trafikanter (funktionérer, publik och tavlande) i samband med aktiviteterna
forekomma.

Trafiksakerhet

Pa vag 1024 intraffade under tiden 2005-01-01 — 2010-12-31 tolv trafikolyckor varav fem var
svara olyckor. Dessa olyckor resulterade i fem svért och sju lindrigt skadade personer. Atta
singelolyckor med personbil resulterade i tva svart och sex lindriga skadade personer. Tva
viltolyckor resulterade i tva svart skadade personer. En olycka dar fotgangare blev pakord av
personbil resulterade i en svart skadad person. En olycka med lastbil och personbil resulterade i
en lindrigt skadad person.

Pa vag 1025 intraffade under tiden 2009-01-01 — 2010-12-31 tre trafikolyckor. Tva métesolyckor
resulterade i en dédad och en lindrigt skadad trafikant. En olycka déar fotgéangare blev pakérd av
personbil resulterade i en svart skadad person.

I korsningen vég 1012 — vag 70 intraffade 2009 en olycka med svangande personbil som
resulterade i en lindrigt skadad trafikant.

2.3 Ovrig infrastruktur

Jarnvag

I omradets dstra del parallellt med Osterdalélven stracker sig Alvdalsbanan. Sista persontéget
gick fran Alvdalen till Mora i juni 1954. An i dag passerar tdg Oxberg nagra ganger per vecka med
bl.a. timmer, flis och krossad sten. Jarnvagen ar klassad som 6évrig jarnvag av Trafikverket och
den ar darmed inte av riksintresse. Jarnvagen gar pa bro 6ver Osterdalélven strax norr om
Oxberg.
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Broar
Pa den aktuella strackan finns nio broar, varav fyra ar rérbroar.

Figur 11 och 12. Bro 20-1193-1. Bro over back 4 km SO Fiskarheden. Sektion 4/200.

Bron i sektion 4/200 ar en lagbyggd rorbro av stal som byggdes 1964. Den inspekterades senast
2009-08-26 och har full barighet (BK1). Den fria brobredden &r 7.5 meter och dess
spannvidd/broléangd &r 2.7 meter.

Figur 13 och 14. Bro 20-1194-1. Bro 6ver back 5.3 km O Fiskarheden. Vy mot vaster och mot norr.
Sektion 5/800.

Bron i sektion 5/800 &r en ellipsformad rérbro av stal som byggdes 1964. Den inspekterades
senast 2009-08-26 och har full barighet (BK1). Den fria brobredden ar 7.5 meter och dess

spannvidd/brolangd &r 2.5 meter.
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Figur 14 och 16. Bro 20-1059-1. Bro éver Smagan 10 km O Fiskarheden. Sektion 10/100.

Bron i sektion 10/100 (Brands) ar en plattrambro av betong som byggdes 1995. Den
inspekterades senast 2008-05-15 och har full barighet (BK1). Den fria brobredden &r 7.0 meter,
dess spannvidd ar 18.5 meter och den totala broldngden ar 26.2 meter.

Figur 17 och 18. Bro 20-428-1. Bro 6ver Vanan vid Tennang. Sektion21/800.

Bron i sektion 21/800 (Tennang) ar en balkrambro av betong som byggdes 1958. Den
inspekterades senast 2010-05-06 och har full barighet (BK1). Den fria brobredden &ar 7.0 meter,
dess spannvidd ar 18.5 m och den totala brolangden ar 28.5 meter.
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Figur 19 och 20. Bro 20-210-1. Bro 6ver Tennan vid Tennang. Sektion 22/100.

Bron i sektion 22/100 (Tennang) ar en ellipsformad rérbro av stal som byggdes 1982. Den
inspekterades senast 2007-08-22 och har full barighet (BK1). Den fria brobredden &r 7.0 meter
och dess spannvidd/brolangd &ar 4.5 meter.

Figur 21 och 22. Bro 20-1195-1. Bro 6ver back 6 km SV Evertsberg. Sektion 33/900.

Bron i sektion 33/900 ar en cirkular rorbro av stal som byggdes 1964. Den inspekterades senast
2009-08-25 och har full barighet (BK1). Den fria brobredden ar 6.5 meter och dess
spannvidd/broléangd &ar 2.0 meter.

21

Forstudie Vag 1024/1025/1012, Fiskarheden-Evertsberg-Oxberg, "Vasaloppsvagen”,
Malung-Sélens, Alvdalens och Mora kommun, Dalarnas lan



Figur 23 och 24. Bro 20-697-1. Bro 6ver Aspvasslan 1.5 km V Sjurby fabod. Sektion 45/700.

Bron i sektion 45/700 &r en plattrambro av betong som byggdes 1960. Den inspekterades senast
2010-09-27 och har full barighet (BK1). Den fria brobredden ar 7.0 meter, dess spannvidd ar
10.4 m och den totala brolangden ar 18.4 meter. Under bron finns en passage for vilt och
Vasaloppsakare.

Figur 25 och 26. Bro 20-985-1. Bro 6ver Dysan i Oxberg. Sektion 52/500.

Bron i sektion 52/500 (Oxberg) ar en balkbro av stal och betong som byggdes 1991. Den
inspekterades senast 2010-05-05 och har full barighet (BK1). Den fria brobredden &r 8.0 meter
och total broléangd ar 32 meter.
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Figur 27 och 28. Bro 20-583-1. Bro 6ver Osterdalélven N Oxberg och vag 1012. Sektion 54/200.

Bron i sektion 54/200 ar en balkbro av stal med brobaneplatta av tra som byggdes 1898. Den
inspekterades senast 2010-09-29 och har nedsatt barighet (BK2). Den fria brobredden ar endast
4.5 meter och total brolangd ar 101 meter. Bron har bara ett korfalt och ar gemensam for véag och
jarnvag. Vagtrafikanter fran soder har vajningsplikt for vagtrafikanter fran norr. Samrad om
tagtrafiken har skett med strakansvarig pa Trafikverket. Brons béarighet ar inte acceptabel for
jarnvagstrafik och den bor ersattas med ny bro med god barighet for jarnvagstrafik.
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3. Miljdaspekter

3.1 Omradets allmanna karaktar, den fysiska miljon samt gestaltningsfragor
Omradet for forstudien ligger mellan Vasterdaldlven och Osterdalalven. Omradet avgransas i
vaster och oster av dalgdngarna narmast alvarna. Vasterdalalven omges av ett 6ppet
jordbrukslandskap medan Osterdalélven till stor del omges av skogsmark, med undantag for
omradet kring Oxberg dar skogen dppnar upp sig for odlingar och betesmark. Fran bron éver
Osterdalalven bjuds trafikanterna pa fin utsikt 6ver alven.

Omradet ligger inom den sa kallade Norrlandsterrangen, som karakteriseras av ett
bergkullelandskap med storkuperad terrdng. Detta ar sarskilt tydligt mellan Evertsberg och
Oxberg déar kulliga berg avléser varandra.

Mellan Fiskarheden och Mangsbodarna &r terrangen flackare och har &r inslaget av myrar
mycket patagligt. Myrarna ar 6ppna eller glest bevuxna av smavéxta tallar, vilket ger variation
till den i 6vrigt ensidiga barrskogen som omger vagen. Enligt 3 kap 28 miljobalken ska stora
mark- och vattenomraden som inte alls eller endast obetydligt ar paverkade av
exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som
patagligt kan paverka omradenas karaktar. Oster om Fiskarheden finns ett utpekat stort och
opaverkat omrade enligt Oversiktsplan for Malung-Salens kommun.

Ur ett trafikantperspektiv kan resan langs vagen upplevas som varierande, trots det stora
inslaget av omgivande barrskog. Med aterkommande intervall 6ppnar sig skogen for &lvar, aar,
sjoar, myrar och mindre vattendrag. Vagarna passerar aven ett flertal byar som omges av mindre
uppodlade marker eller betesmarker for fjallkor, hastar och far. Detta bidrar till en levande och
varierande upplevelse. Dar skogen dppnar upp sig eller vagen passerar en bro har trafikanterna
mojlighet till fina utblickar éver skogskladda berg langs horisonten.

Figur 29 visar Osterdalélven som avgransar Figur 30 visar omradets centrala skogsmarker
omradet i Gster. med storkuperad terréng.
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3.2 Naturmiljo
Vasterdaladlven ar av riksintresse for naturmiljo enligt MB 3 kap 6 §. Karaktaristiskt for alven ar
den véxlande dalbredden och de manga forsarna. Alven ar utpekad som Natura 2000 omrade.

Omradet kring Vasterdalalven och omréadet kring Oxberg och Osterdalélven ar riksintressen med
geografiska avgransningar, MB 4:2. Vasterdalélven ar en del av Fjallvarlden fran Transtrand till
Treriksroset och omrédet kring Oxberg och Osterdalélven &r en del av riksintresset Siljans-
omradet. Vag 1024 passerar mellan Fiskarheden och Evertsberg an Hoknéasvallen (sektion 0/4)
och Stor-Kallsjén (sektion 5/0) som omfattas av riksintressen med geografiska avgransningar,
MB 4:6, ytor.

Strax vaster om Branas (sektion 5/1-5/3) ligger Mattasen-Dretkdlen (N165). Hela omradet &r
utpekat som riksintresse for naturvarden samt vardefullt vatmarksomrade klass 1. Dretkolen ar
en myr med biologiska och geologiska varden och hyser ett relativt rikt fagelliv. Omradet bedoms
som ekologiskt kansligt. | omradets sydostra del ligger Mattasens fabod som utgor vardefull
kulturmiljé. Faboden har aven utpekats som vardefullt i nationell bevarandeplan for odlings-
landskapet, Dalarnas bevarandeprogram for odlingslandskapet och i lanets angs- och betes-
marksinventering.

Vasaloppssparet &r kommunalt naturreservat for friluftslivet, se vidare under avsnittet 3.5
Rekreation och friluftsliv. Cirka 50 meter norr om vag 1024 genom Mangsbodarna ligger
Mangsbodarnas naturreservat. Omradet skiljer sig markant frdn omgivande tallhedsomraden
genom det stora inslaget av gran, bjork och sélg. Genom omradet rinner Kvarnbacken. Omradet
ar kulturhistoriskt riksintressant.

Evertsberg ar utpekat som ett odlingslandskap och hér finns aven tre omraden som omfattas av
angs- och betesmarksinventeringen. Aven vid Oxberg finns en mindre ang.

Figur 31 visar vattendraget Hoknasvallen Figur 32. Inom omradet finns manga vatmarker.
(riksintresse enl MB 4:6) som passerar under Flera ligger i direkt anslutning till vagarna som
vag 1024 6ster om Fiskarheden. P& bilden syns berors av forstudien.

ett baverdamme
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Inom omréadet finns ett flertal vatmarker. Malung-Salens kommun har den storsta arealen
vatmarker i lanet. Pa strackan passeras en vatmark som utgor Klass | (Dretkolen), en vatmark
som utgor Klass 11 och sex vatmarker som utgor Klass 111. Dessutom passeras en vatmark Klass
IV. (Avseende klasser se faktaruta)

Omradet ar rikt pa sumpskogar. | direkt anslutning till strackan passeras eller tangeras omkring
15 stycken utpekade sumpskogar.

Vaster om Mangsbodarna finns ett omrade med aldre naturskogsartad skog som ar utpekat
biotopskydd. Omradet bestar av blandad barr och l6vskog och ligger i direkt anslutning norr om
vag 1024. Norr om vag 1024 vid Stor-Kallsjon ligger en nyckelbiotop, Bergvik Osts mark,(SKS).

Vagarna passerar manga mindre backar och vattendrag. Storre vattendrag som passeras ar fran
vast till 6st: Hoknasvallen, Vanan, Tennan, Vasslen, Dysé&n samt Osterdalalven. Inget av
vattendragen ar utpekade som prioriterade vandringshinder enligt den bristanalys som
Vagverket Region Mitt tog fram 2009. Vid sj6arna Stor-Kallsjon och Smagarna gar vagen pa bro
over vattnen. | mitten av 1970-talet dok aven baver upp i omradet och nu finns det talrika spar
vid vattendragen efter baver. Vid an Hoknéasvallen finns fordamningar byggda av baver. Spar av
baver syns aven vid vattnet Smagarna vid Branas. Omradet ar rikt pa alg. Det forekommer dven
radjur, lodjur, réav och annat smavilt. Bjornen ¢kar i antal, men ar fortfarande relativt ovanlig.
Aven varg passerar genom omradet.

Naturvdrdsprogram for dngs- bete- och hage. Angs- och hagmarksinventeringen ar riksomfattande och ar en
inventering av betesmarker och slatterdngar med hdga natur- och kulturvarden. Juridiskt skydd saknas men
hansyn ska tas sa langt som majligt.

Vatmarksinventeringen ar en riksomfattande inventering av Sveriges vatmarker som har genomforts i

Naturvardsverkets regi. Juridiskt skydd saknas men hansyn ska tas sa langt som mojligt.

Klassindelning och virdebeskrivning fér angs- bete- och hagmarksinventering samt vatmarksinventering:
Klass | motsvarar sarskilt vardefulla objekt.

Klass Il motsvarar hogt naturvarde

Klass Il motsvarar visst naturvarde.

Klass IV utan ndmnvart naturvarde

Naturvdrdsprogram fér odlingslandskapet med héga natur- och kulturvirden dr en inventering av lansstyrelsen éver
natur- och kulturhistoriskt vardefulla miljéer. Juridiskt skydd saknas men hansyn ska tas sa langt som mgjligt.

Sumpskogar. Skogsstyrelsen har genomfort en riksomfattande inventering av skogsmiljéer som sumpskogar.
Juridiskt skydd saknas men hansyn ska tas sa langt som mgjligt.

Nyckelbiotoper har inget lagligt skydd daremot &r det generell samradsplikt med Skogsstyrelsen for atgérder som
paverkar omradet enligt Miljébalken 12 kap.

Biotopskydd ér ett juridiskt skydd mot all form av exploatering for vissa biotoper, som anses vara sarskilt
skyddsvarda. Biotopskyddet regleras i kapitel 7 § 11 i Miljobalken.
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3.3 Kulturmilj6

Under jarnaldern och tidig medeltid borjar fasta bosattningar etableras i omradet. Bebyggelsen
1&g i allmanhet intill dlvstranderna i de laglanta alvdalarna kring Vaster- och Osterdalsalvarna.
De tidiga fasta bosattningarna hade direkt anknytning till den primitiva jarnhanteringen och har
lamnat blasterugnsplatser och slagghdgar efter sig.

Bebyggelsen i Vasterdalalvens dalgang ligger som ett parlband av storre och mindre byar och har
vaxt fram vid de numera avsndrda och ibland torrdikade korvsjoarna till alven. Bebyggelsen lag i
aldre tid intill lvstranden i den laglanta alvdalen. Genom aterkommande éversvamningar,
utvidgning av den odlade arealen, skiften och vagdragningar kom bebyggelsen under 1700 och
1800-talet att forflyttas upp mot dalgangens skogskanter. Det blev darmed successivt en mer
spridd bebyggelse i landskapet.

Den primitiva jarnhanteringen, myrslogarna och fabodarna var betydelsefulla kolonisations-
faktorer. Utmarkerna och deras utnyttjande har spelat en avgérande roll for bebyggelsens
framvéaxt och utstrackning. I takt med att byarna véxte, maste betet sokas allt langre ut i skogen.
Slutligen kom man sa langt bort fran byn, att man inte kunde atervanda hem till kvallen. Man
byggde da ett fahus for djuren och en enkel stuga for vallaren. Darmed lades grunden for
faboden. Manga av de &ldsta ligger i solvanda hojdlagen med god tillgang till betesmarker och
slogmyrar, s.k. lidbebyggelse. En annan typ ar den som anlagts invid sjoar dar kommunikationer
sjoledes, fisket, samt tillgangen till rinnande vatten varit bestammande faktorer.

En korvsjo &r en bagformad insj6 som bildas nar ett slingrande vattendrag bryts av genom att vattnet hittar en
kortare vag och den tidigare slingrande vattenstréckan isoleras fran vattenflédet.

Myrslog ar en slatterdal, myrdal, mosse som odlats och med sa pass grasvéxt, att den kunde slas vartannat ar.

Langs strackan passeras Mangsbodarna (utpekad i Alvdalens éversiktsplan), Tenndnget och
Risberg som ar fabodar. Fabodarna ar viktiga kulturmiljéer i Dalarna. Dar finns ofta gamla
byggnader, men ocksa betesmarker och slatterangar med héga naturvéarden. Fabodarna ingar i
miljomalet “Ett rikt odlingslandskap”. Evertsberg ar en utpekad by i Alvdalens 6versiktsplan
med beaktande och bevarande av kulturvérden.

Figur 33 visar Risbergs fabod. Figur 34 visar Evertsberg en utpekad by i
Alvdalens 6versiktplan.
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Enligt riksantikvarieAmbetets hemsida "fornsok” finns ett antal fornlamningar i direkt
anslutning till den aktuella strackan. Dessa beskrivs i foljande stycke. Fornlamningar inom ett
par hundra meter fran vagarna visas i figur 37-39.

Mangsbodarna pekas ut som en kulturhistorisk lamning (RAA 551:1), fabod och bebyggelse-
lamning fran medeltid till nyare tid. Strax 6ster om Mangsbodarna passerar vig 1024 i direkt
anslutning till en ristning (RAA 301:1). Vid Tennanget ligger en 6vrig kulturhistorisk lamning,
byggnad typ trosklada, (RAA 284:1). Strax vaster om Risberg, i vagskalet vid sektion 25/1, ater-
finns (RAA 606:1), en lamningsplats med tradition. Traditionen berattar att Gustaf Wasa gomt
sig under den sandstenshéll som finns i korsningen, nar han flydde mot Norge. Oxbergsgarden
(RAA 218:1) &r ett stationshus bredvid vag 1012. Stationshuset ar byggt av rundhyvlat liggtimmer
efter ritningar av arkitekten Ferdinand Boberg. Strax séder om bron 6ver Osterdalalven star en
vagsten (RAA 238:1).

Ett riksintresse for kulturmiljévarden (Fornlamningsmiljé med blasterugnar fran historisk tid)
finns ca tva kilometer norr om vag 1024 vid Skepphussjon men berors ej av forstudien.

3.4 Naturresurser

Skogsbruk star for den huvudsakliga markanvandningen inom omradet och ar en mycket viktig
naturresurs. Mindre jordbruksmarker samt betes- och hagmarker forekommer i anslutning till
Evertsberg, Oxberg, Mangsbodarna och Tennénget.

Norr om Mangsbodarna finns ett riksintressen, vardefulla &mnen och material. An idag
forekommer sandstensbrytning vid Mangsbodarna.

Inom omréadet finns stérre omraden med forekomst av grundvatten, dock inget
vattenskyddsomrade. | Fiskarheden finns en allman vattentiakt med skyddsomrade.

3.5 Rekreation och friluftslivs

Vasterdalalven &r riksintresse for friluftsliv enligt MB 3 kap 6 §. Karaktaristiskt for alven ar den
véaxlande dalbredden och de manga forsarna. Vasterdalalven ar mycket popular som kanotvatten
och for fritidsfiske. Osterdalalven ar en utmarkt vattenled for kanotpaddling. Oxbergssjon star i
forbindelse med Osterdalalven genom bl.a. Dysan och kanotpaddling rekommenderas dven har.

Vasaloppssparet ar kommunalt naturreservat for friluftslivet. Vasaloppssparet har bildats
tillsammans med Malung-Salens, Alvdalens och Mora kommuner. Vasaloppet &r landets mest
kanda och klassiska idrottsarrangemang, som tillsammans med dess historiska bakgrund
engagerar en stor del av befolkningen i hela Sverige. Strackningen utgor en viktig lank mellan tva
av Sveriges storsta turistomraden, Salen och Siljansbygden. Vasaloppsleden &ar en vandringsled
som i stort sett foljer Vasasparet. Leden ar utbyggd med rastkojor, slogbodar, broar och spéanger.
Cykelvasan har redan idag i stor utstrackning separerats fran allmén vag. Genom att férbinda
skogsbilvagar med cykelvagar, parallella med lansvagen, kan cyklisterna i stor utstrackning
fardas pa egna végar i stéllet for att nyttja lansvagen. De cykelvagar som byggs av Vasalopps-
organisationen byggs for att enbart klara cykeltrafik sommartid till en brakdel av Trafikverkets
normala kostnad for cykelvagar. Cykelvasavagen nyttjas inte bara under tiden som Cykelvasan
arrangeras, vagen anvands i 6kande omfattning av motionscyklister under hela sommaren.
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Jakt ar en betydelsefull fritidsverksamhet for manga boende i regionen. Jakten ar framst inriktad
pa dlg men ocksa andra villebrad jagas om &n i mindre omfattning. Omradet &r relativt rikt pa
smasjoar och i exempelvis Oxbergssjon finns gott om gadda och abborre och sjon nyttjas som
fiskevatten. 1 dvrigt anvands skogen for svamp- och barplockning samt narrekreation fér boende.
I omradet finns tva skjutbanor dels 6ster om Fiskarheden och dels vaster om Skepphussjon.
Bada ligger i direkt anslutning till vag 1024.

I 6stra delen av Oxbergssjon finns byns badplats. Den bestar av en langsmal sandstrand,
flytbrygga med ett litet hopptorn, gungor fér barnen, omkladningsutrymmen samt ett
gronomrade. Alldeles i narheten finns en beachvolleybollplan. Sjon har ytterligare en enklare,
anlagd badplats i anslutning till vag 1025 i sjons sydvastra del. | Skepphussjéns 6stra del finns
badplats med camping.

V&g 1024 och 1025 &r vagar som ingar i Sverigeleden. Sverigeleden ar en cykelled i Sverige,
skyltad av Svenska Cykelséllskapet. Leden omfattar ett nat av cykelleder som spanner éver en
stor del av Sverige.

Figur 35 visar den vastra av Oxbergssjons Figur 36 visar Vasaloppssparet och &n Vasslen
badplatser i direkt anslutning till vag 1025. vid dess passage under vag 1025 vaster om
Oxberg, sektion 45/1.
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Figur 37 Karta 1. Natur- kultur- och friluftsliv, delen Fiskarheden — Mangsbodarna.
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Figur 38 Karta 2. Natur- kultur- och friluftsliv, delen Mangsbodarna - Skepphussjon.
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Figur 39 Karta 3. Natur- kultur- och friluftsliv, delen Skepphussjon - Oxberg.

3.6 Boendemiljo

Bebyggelsen i omradet ar koncentrerad till byarna Oxberg, Evertsberg och Fiskarheden. |
anslutning till fabodarna Risberg, Mangsbodarna och Tennanget forekommer bebyggelse, med i
huvudsak sasongsboende. Aven i Branas och vid Skepphussjon forekommer fritidsbebyggelse.

Figur 40 visar fritidsbebyggelse vid Mellansjon Figur 41 visar en av de bostéder som ligger néra
norr om vag 1024. vag 1024.
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3.7 Skyddade och skyddsvarda omraden
Ett antal omraden har juridisk skydd och kan krava dispens eller sarskilda tillstand i senare

skeden. Féljande juridiskt skyddade omraden ligger i direkt anslutning till vagarna i forstudien:

o Biotopskyddsobjekt i form av vattendrag i jordbruksmark

¢ Strandskyddsomraden for stérre vattendrag och sjoar utpekade i kommunernas
oversiktsplaner. Samrad bor ske i senare skede med berérda kommuner.

e Fornminnen skyddade genom kulturminneslagen (KLM)

Miljobalken stadgar att omraden av riksintresse for naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv ska

skyddas mot atgarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon. Riksintresset ger dock
inget direkt juridiskt skydd, utan utpekandet maste foljas upp i 6versikts- och detaljplaner mm.
Lansstyrelsen har en tillsynsroll och kan ingripa om inte vardena tillrackligt beaktas. Se vidare

under kap 7.2 Konfliktpunkter.

3.8 Byggnadstekniska forutsattningar

Marken i omradet bestar enligt jordartskartan fran SGU:s karttjanst i huvudsak av moran och
omraden med torv. Véagen passerar aven omraden med isalvssediment/askron, drumliner (en
sorts moranavlagring) samt omraden med tunt jordtacke pa berg eller berg i dagen.

I omradet forekommer framst moranbacklandskap med ett flertal myrmarksomraden. Pa vissa
delar av strackan forekommer dven omraden med storblockig terrang.

Omraden med torv och vid passager av vattendrag behover utredas mer i senare skeden for att
sékerstalla barigheten, eftersom dessa omraden ar mest kansliga ur geoteknisk synpunkt.
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4. Funktionsanalys av transportsystemet och dess
influensomrade

| detta kapitel presenteras forslag till tankbara atgarder i enlighet med fyrstegsprincipens
forhallningssatt. For nybyggnad av vdg anvands tre bedémningskategorier for att beskriva
standarden i vagtransportsystemet.

* Bra standard
* Mindre bra standard

» L4g standard

Enligt publikation 2004:80 "Vé&gar och gators utformning. Geometrisk utformning vid
forbattringsarbeten” anvands tva begrepp for att beskriva vagens standard. Standarden kan
antingen vara “normal” eller "exceptionell”. Normal standard ska valjas fér vagar med ADT
dverstigande 1500 fordon/dygn. De aktuella delstrackorna har ADT understigande 1000
fordon/dygn och exceptionell standard kan da véljas.

4.1 Tillganglighet " Funktionsmalet”

Tillgangligheten kan definieras som den latthet med vilken utbud och aktiviteter i samhéllet kan
uppnas, dar bade medborgarnas och néaringslivets och offentliga organisationer behov raknas in.
Malet med ett tillgangligt transportsystem ar att dess utformning ska tillgodose medborgarnas
och néaringslivets transportbehov.

V&g 1024 fran Fiskarheden till Evertsberg har en linjeféring som pa stora delar av strackan inte
mojliggér omkdrning. Andelen tung trafik ar relativt htg (13%) och till detta kommer
turisttrafiken som innebar breda fordon i form av husvagnsekipage. Vagen har dalig geometri,
belaggningsskador och sparbildningar. En barighetsundersokning pa delstrackan Fiskarheden -
Tennéng som gjordes 2001 visar pa att barighetshdjande atgarder kréavs pa hela den undersokta
delstrackan. Under platsbestk gjorda under vintern 2010-2011 tycks &ven delstrackan Tennang
— Evertsberg ha samma behov av barighetsatgarder.

Den aktuella vagen anvands for pendling, turism och godstransporter. Pendlingen innefattar
bade arbets- och turistrelaterade resor. For att 6ka funktionaliteten i transportsystemet behovs
en sakrare och snabbare vég. Detta skulle medverka till tryggare vag med battre framkomlighet.
Skyltad hastighet &r 80 km/h pa storre delen av strackan. Pa partier genom Mangsbodarna,
Evertsberg och Oxberg begransas hastigheten till 70 km/h och 50 km/h och 6ver Osterdalélven
till 20 km/h.

Oskyddade trafikanter har endast en mycket smal vagren att rora sig langs. Pa stérre delen av
strackan finns inget utrymme for oskyddade trafikanter da tunga transporter mots. Antalet
gdende och cyklister pa strackan kan variera. Storre delen av aret bor antalet vara relativt 1agt. |
Oxberg och mellan Evertsberg till Mellansjon och Skepphussjon kan det dock under
sommarhalvaret forekomma en del oskyddade trafikanter till och fran badplatser mm.

Den aktuella strackan har en 1ag tathet i kollektivtrafiken. Pa strackan Fiskarheden — Evertsberg
gar tva bussturer at vardera hallet pa vardagar. Pa helger gar en buss pa morgonen i riktning mot
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Fiskarheden for att pa eftermiddagen ga tillbaka mot Evertsberg. | Oxberg stannar bussen
mellan Mora — Grovelsjon 5-7 ganger per dag at vardera hallet, beroende pa arstid. P& helger
stannar bussen tva ganger per dag i vardera riktningen.

Mellan Evertsberg och Oxberg finns ingen kollektivtrafik, bussresenarer far aka via Alvdalen.
Busshallplatserna som finns har en lag standard och &r inte tillganglighetsanpassade. Lampliga
gangforbindelser till och fran hallplatser saknas.

4.2 Sakerhet "Hansynsmalet”

Olyckorna ar spridda dver hela strackan med en ndgot hogre andel pa vag 1024 mellan Fiskar-
heden och Evertsberg. Pa denna delstracka har de flesta olyckorna varit singelolyckor. Detta
beror troligen pa for hoga fordonshastigheter i forhallande till vagbredd och vaggeometri.
Sidoomradet med trad och stenar gor att riskerna vid avakning ar stora. Andelen rapporterade
viltolyckor &r idag 1ag.

Oskyddade trafikanter ror sig tillsammans med biltrafiken pa strackan. Detta medfor att
sakerheten for dessa ar lag och de olyckor som intréffat med fotgéangare har resulterat i svara
personskador. Det finns inga anordnade gangpassager pa strackan forutom vid bron 6ver
Aspvasslan (figur 23) dar oskyddade trafikanter pa Vasaloppsleden kan korsa véagen planskilt.
Vasaloppssparet och Vasaloppsleden ligger pa vagens norra sida fram till bron 6ver Aspvasslan.
Oster om bron ligger sparet och leden pé vagens sddra sida. | samband med Vasaloppsarenans
tavlingar och arrangemang uppehaller sig funktionéarer, publik och medféljare till tavlande och
motionéarer ofta pa lansvagen.

Da vagarna passerar i nara anslutning till sjoar och vattendrag finns vagracken. Ett undantag
utgor en kort stracka i anslutning till Vastersjon, sektion 30/300 dér racke pa vagens norra sida
saknas. Vid en olycka med fordon som transporterar farligt gods finns risk att sjon férorenas.

4.3 God milj6 "Hansynsmalet”

V&g 1024, 1025 och 1012 medfor att personbilstrafik kan na riksintressanta, regionala och lokala
varden. Vagen fyller pa det sattet en funktion for turism, friluftslivs- och naturrelaterade
transporter. En stor del av dessa transporter sker vid speciella evenemang och i samband med
lov och stugbytardagar. Vid dessa tillfallen 6kar trafikflodena och vagen blir svar att korsa och
utgor en barriar for sdval manniskor som vilt.

Dagens trafikfloden &r sa pass laga att riskerna for ett fororenat dagvatten bedéms som laga.
Trafikverkets riktlinjer anger inga sarskilda atgarder vid trafikfloden under 10 000 fordon/dygn.
Avvattning som den befintliga, med 6ppna graskladda diken, &r ett fullgott alternativ.

Omréadet ar rikt pa vilt av flera slag. Aven om inga vandringshinder ar utpekade pa strackan ror
sig viltet garna langs vattendrag, fran fastmark till fastmark och i skogbryn. Langs strackan
passeras ett flertal vattendrag. Endast pa en plats, under bron 6ver Aspvasslan (figur 23), finns
mojlighet for vilt att passera under vagen. Trafiksiffrorna ar i allmanhet sa l1aga att vagen inte
utgor en barridr men vid trafiktoppar i samband med turiststrommar till fjallen kan vigen utgéra
en risk for viltet. Under vinterhalvaret, da det ar snorikt, uppehaller viltet sig garna pa eller i
anslutning till vagar.
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4.4 Halsa "Hansynsmalet”

Manniskors halsa paverkas bland annat av omgivning och boendemiljé. Vagarna har en relativt
lag trafikméangd fordelad pa hela aret, vilket medfor att utslapp av fororeningar bedéms som
sma. Géallande miljokvalitetsnormer for luft riskerar inte att 6verskridas.

Langs den aktuella strackan forekommer ett fatal hus. Av de hus som ligger néra vagen har ett
fatal skydd i form av plank (troligen ej bullerskyddande plank). Den laga arsmedeldygnstrafiken
(ADT) uppskattas inte ge bullerstérningar for narliggande bostader. Under vintersdsongen dé
trafiken till fjallen 6kar markant och i samband med stugbytardagar kan troligen trafiken
upplevas som stérande for de boende nédra vagen. Eventuellt behov av ytterligare skydd bér
utredas i kommande skeden.
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4.5 Sammanfattande problem- och vardebeskrivning
Foljande tabell sammanstaller bedémningarna gjorda i funktionsanalysen.

Transportpolitiskt | standard | Férklaring

mal

Tillgdnglighet

Biltrafik lag Begransade mojligheter till omkdrning, beldaggningsskador,
sparbildningar

Oskyddade lag Smal vagren och litet utrymme

trafikanter

Kollektivtrafik lag Lag turtathet, 1ag standard och icke tillgdnglighetsanpassade
hallplatser.

Sakerhet

Biltrafik lag Smal vag, tvara kurvor, krén med dalig sikt

Oskyddade lag Smal vagren och litet utrymme. Oskyddade trafikanter maste samsas

trafikanter med biltrafik. Inga gangpassager finns. Flera intréffade olyckor med
svara personskador.

Miljo

Natur Mindre Flertal vattendrag samt sumpskogar passeras i kombination med

god utpekad vag for farligt gods medfor risk for utslapp. Vagen utgor

barridr for vilt.

Halsa

Boendemiljo Bra Gallande miljokvalitetsnormer for luft riskeras ej 6verskridas. Lag
arsmedeldygnstrafik bedoms ej ge upphov till bullerstérningar.

Friluftsliv Bra Véagarna medfor tillgang till natur-, kultur- och rekreationsvarden

samtidigt som de utgor en viss barridar under turistsasong.

Figur 42. Sammanfattande problem- och vardebeskrivning
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5 Projektmal

Projektet har som mal att:

Forbattra framkomligheten. Inga barighetsrestriktioner ska finnas pa strackan.
Forbéttra trafiksakerheten for samtliga trafikanter.

Vardefulla natur- och kulturmiljoer i vagens narhet ska varnas.

Beakta Vasaloppsorganisationens behov for bade vinter- och sommararrangemang.
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6. Tankbara atgarder

Atgarder i vagtransportsystemet ska bygga pa en helhetssyn och leda till en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar transportsforsorjning.
Trafikverket tillampar den s.k. fyrstegsprincipen vid vagplanering for att minska
resursanvandningen och onédiga negativa effekter vid genomférande av projekt.
Genom fyrstegsprincipen analyseras olika atgarder for att 16sa problem och
brister.

Atgarder ska analyseras i féljande ordning:

1. Atgarder som péverkar transportbehovet och val av transportsétt.
2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat.

3. Vagforbattringsatgarder.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.

Atgarderna i de olika stegen behéver inte ses som alternativa utan kan vara
komplement till varandra. Resultatet kan darfoér bli en kombination av atgarder
fran de olika stegen.

Syftet med forstudien ar att beskriva forutsattningarna och utifran dessa
beskriva de mojligheter, som pa kort och lang sikt, I6ser de problem som
identifierats i funktionsanalysen. Nedan beskrivs tankbara atgarder i de olika
stegen.

6.1 Analys av tankbara atgarder

Jamfoérande alternativ

Alternativet redovisar en situation dar de foreslagna atgarderna av nagon
anledning inte genomfors. Alternativet innebar att det inte sker nagon
forandring forutom normal drift och underhall av befintlig véag.

Steg 1. Atgarder som paverkar transportefterfragan och val av
transportsatt.

Atgarder enligt fyrstegsprincipens steg 1 kan exempelvis vara avgifter, kollektiv-
trafiksatsningar och férandrad samhallsplanering. Pa olika satt pagar
diskussioner om alternativa fardsatt till fjallvarlden. Vasaloppsorganisationen
arbetar aktivt for att fler ska aka buss till och fran de olika arrangemangen.

Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat.
Exempel pa atgarder som ger ett effektivare utnyttjande av befintligt vagnat kan
vara omledning av trafiken till andra vagnéat och automatisk hastighetsoéver-
vakning. En sadan atgéard skulle kunna vara att bygga fler parallella cykelvagar
for Cykelvasan som redan idag i stor utstrackning ar separerad fran allman vag.
Denna atgard ar inte nagot som planeras goras inom ramen for det aktuella
projektet.
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Steg 3. vagforbattringsatgarder.

I denna kategori finns barighetsatgarder, kurvratningar, profiljusteringar,
vagbreddning och trafiksédkerhetsatgarder inom véagens sakerhetszon.

Storre delen av de atgarder som foreslas i forstudien tillnor steg 3 vagforbatt-
ringsatgarder. Breddning av vag, forbattrad geometri samt rensning av fasta
foremal i sakerhetszonen bidrar till 6kad tillganglighet och 6kad trafiksakerhet.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.
Stora investeringar i infrastruktur som tar ny mark i ansprak eller har betydande
miljopaverkan finns i det sista steget i fyrstegsprincipen.

Befintlig bro 6ver Osterdalalven i Oxberg uppfyller inte krav p& barighet for
jarnvéagstrafik och har nedsatt barighet (BK2) for vagtrafik. Bron kan behdva
ersattas och alternativa lagen redovisas i figur 43. En ny bro for samtrafik med
jarnvag, alternativ A och B i figur 43, kan byggas antingen uppstréoms eller
nedstroms befintlig bro och sa nara befintlig bro som majligt. En ny vagbro
enligt alternativ C eller D i figur 43 medger inte samtrafik med jarnvég.

Nybyggnad av bro intill befintligt 1age paverkar omgivande miljé marginellt.

Figur 43 visar alternativa forslag pa nya brolagen.
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6.2 Effekter och konsekvenser

I detta avsnitt beskrivs effekter och konsekvenser av varje enskild atgard i
forhallande till projektmalen och de transportpolitiska hansyns- och
funktionsmalen.

Tillganglighet och sakerhet

Tre alternativ till atgarder pa vagar har studerats. Fyra alternativa lagen for ny
vagbro har studerats. Vag- och broalternativen kan kombineras och samtliga
kombinationer innebar 6kad tillgdnglighet och sékerhet for alla trafikanter.
Storsta méarkbara skillnad mellan véagalternativen ar vagbredden som ar minst
6.5 meter i alternativ 1, 7.0 meter i alternativ 2 och 7.5 meter i alternativ 3.
Alternativ 1 innebar en forbattring, alternativ 2 en stdrre forbattring och
alternativ 3 en &nnu storre forbattring av tillganglighet och sékerhet.
Broalternativen A och B innebér en forbattring, broalternativ C med separata
broar for vag och jarnvag en stdrre forbattring och broalternativ D en &nnu
storre forbattring av tillganglighet och sékerhet.

Miljo

En ombyggnad avseende breddning och geometrijusteringar av vagen (steg 3)
mellan Fiskarheden och Evertsberg beddms ha begransade miljoeffekter.
Genom att utforma ombyggnadsatgarderna till att bredda vagen med hansyn till
lampliga avsnitt och pa motstaende sida avseende kéansliga miljovarden bor
konflikter med naturvéarden kunna minimeras. Vid breddning dar vagen stracker
sig mellan Mellansjon och Skepphussjon finns inte mycket mark att ta i ansprak
och atgarderna kan komma att paverka strandkanterna. Breddningen ar dock
endast 0.1 m (alternativ 1), 0.6 m (alternativ 2) respektive 1.1 m (alternativ 3)
meter pa denna stracka.

Fullgod barighet minskar omvéagar och langre kérvagar for tung trafik (som i
dagslaget kan vara ett alternativ nar vagen ar i daligt skick vid tjallossning etc.).
Detta medfér minskade utslapp och ett battre klimat.

En nybyggnad av bro 6ver Osterdalalven med tillhérande nya vagar kan
beroende pa alternativ ta mycket ny mark i ansprak. Om det ar aktuellt att ga
vidare med denna atgard ar nésta steg en vagutredning med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Atgarderna pé strackan innebér att samrdd med lansstyrelsen om passager av
ett antal vattendrag kréavs.

Halsa

Atgarderna enligt steg 2 och 3 i fyrstegsprincipen bedéms ha marginella effekter
pa boendemiljon. | Evertsberg breddas vagen fran 6 meter till 6.5 alternativt 7.0
meter. Enstaka fastigheter kan komma att beroras av ett mindre intrang i
tomtmark beroende pa vilken sida som vagen breddas. Boendemiljon avseende
buller och vibrationer bedoms inte paverkas av atgarderna da den skyltade
hastigheten inte forandras.
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6.3 Kostnader

Berdkningar av entreprenadkostnader har gjorts med aktuella kostnader for de
vagatgarder som planeras. | redovisade projektkostnader finns en uppraknings-
faktor pa 15 % for oforutsedda utgifter, projekterings- och byggherrekostnader
samt eventuella kostnader for arkeologi och ledningar.

7. Riskhantering

7.1 Skydds- och riskobjekt

Bostader langs vagarna utgor skyddsobjekt mot buller och risker i form av
transporter med farligt gods. Bostader ndra vagen bor utredas om de ska
skyddas fran buller via vagtrafik vid trafiktoppar i samband med vinter-
sasongens turisttrafik.

Vag 1024 utgor en transportled for farligt gods. Transporterna utgor en risk for
omgivande miljo och bostader. Okad trafiksékerhet bedéms medféra minskad
risk for olyckor med utslapp av farligt gods.

Langs strackan finns ett antal busshallplatser, som utgor riskobjekt genom att
bussar stannar och slapper av passagerare. Hallplatserna utgor ocksa skydds-
objekt och bor bevaras fér en bra kollektivtrafik.

Vasaloppssparet och an Vasslen passerar under vag 1025 i betongbro for vagen.
Bron fungerar aven som en viltpassage for radjur och mindre vilt. Brons
funktion ska sékerstéllas vid en eventuell breddning av vag 1025.

Langs vagarna finns dessutom ett flertal broar och rérbroar for storre vatten-
drag. P& bron éver Osterdalédlven i Oxberg samlokaliseras saval oskyddade
trafikanter, fordonstrafik och tag.

7.2 Konfliktpunkter

Foreslagna vagatgarder bedoms kunna genomfoéras utan storre negativ paverkan
pa riksintressen eller andra skyddsobjekt. Dock bor sarskilt Mattasen-Dretkolen,
an Hoknasvallen och Stor-Kallsjon, Siljansomradet och fjallvarlden fran
Transtrand till Treriksroset samt Vasaloppssparet som omfattas av riksintressen
namnas.

Foreslagna vagatgarder bedoms dven kunna genomféras utan storre paverkan
pa bostadsmiljoer.

Ett antal kdnda fornlAmningar finns i anslutning till vagen och kan komma att
beroras av foreslagna vagatgarder.

Véagarna passerar ett antal vattendrag som beddéms omfattas av strandskydd.
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8. Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

8.1 Barighetsatgarder

Enligt barighetsutredning gjord 2001 bér strackan Fiskarheden — Tennang
forstarkas. Delstrackan Tenndng — Evertsberg bedéms idag ha samma behov av
forstarkning. Dessutom behover en kort delstracka pa vag 1025 omedelbart
oster om Evertsberg forstarkas pa grund av sprick- och sparbildning. For dessa
delstrackor foreslas barighetshojande atgarder i syfte att astadkomma god
framkomlighet och for att undvika framtida barighetsrestriktioner pa hela
strackan. Pa hela strackan foreslas avvattningsatgarder och byte av cirka 15
vagtrummor.

Langs hela strackan bor det dessutom goras trafiksédkerhetsatgarder (block-
rensning, avverkning och rackesatgarder) i vagens sakerhetszon. Vagens
sidoomrade bor uppfylla krav pa lag standard vilket innebar fem meter bred
sékerhetszon vid 80 km/h och sex meter bred sdkerhetszon vid 90 km/h.

Atgarderna medverkar till férbattrad framkomlighet for tung trafik samt évrig
fordonstrafik pa strackan. Trafiksakerheten 6kar da sidoomradets sakerhetszon
forbéattras.

Dessa atgarder ar gemensamma for de tre alternativ som beskrivs nedan.
Projektkostnaderna redovisas i figur 44.

Sidoomrade. Sdkerhetszon. Det omrade utanfér stédremsan vid sidan av vagen som skall
vara fritt fran fysiska hinder (fasta oeftergivliga féremal)

Exceptionell standard Kan enligt VV publ 2004:80 véljas d& ADT ar hégst 1500 f/d.
Normal standard Galler enligt VV publ 2004:80 om ADT &r stérre &n 1500 f/d
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8.2 Alternativ 1, mindre omfattande vagforbattringar och 80 km/h
Genom att bredda vagen pa nagra delstrackor for att fa en minsta vagbredd pa
6.5 meter samt gora kurvratningar och profiljusteringar sa geometrin uppfyller
krav pa exceptionell standard pa delstrackan Fiskarheden-Evertsberg medver-
kar atgarderna till en forbattrad framkomlighet pa denna del av strackan liksom
okad trafikséakerhet for samtliga trafikanter. Oskyddade trafikanter far ett okat
utrymme langs vagen att ta sig fram pa. 80 km/h behalles som hogsta tillatna
hastighet.

Breddningarna bor utféras med hansyn till de varden som finns langs strackan,
sasom Dretkolen-Mattasen, vattendraget Hokvallen samt fornlamningar.
Avvagning sker med hansyn till vagens lage i terrangen och linjeféringen. Da
breddningen tar hansyn till dessa miljointressen uppfylls malet att vardefulla
natur- och kulturmiljoer i vagens narhet ska vérnas.

Pa delstrackan Fiskarheden — Evertsberg kravs ratning av cirka 20 kurvor och
profiljustering av ett antal kron som innebér dalig sikt och trafikfara.

Delstrackan fran Evertsberg till korsningen med vag 70 foreslas behalla befintlig
vagbredd och geometri med undantag for anslutningen mot vag 70 som ar for
smal.

Projektkostnaderna for ovanstaende vagatgarder redovisas i figur 44.

Inga broar langs véag 1024 och 1025 behdver breddas.

8.3 Alternativ 2, mer omfattande vagforbattringar och 80 km/h
Genom att forstérka och bredda vagen till 7.0 meter vagbredd samt gora kurv-
ratningar och profiljusteringar sa geometrin uppfyller krav pa exceptionell
standard pa delstrackan fran Fiskarheden till Evertberg forbattras bade fram-
komlighet och trafiksékerhet for samtliga trafikanter. Oskyddade trafikanter far
ett 6kat utrymme langs vagen att ta sig fram pa. 80 km/h behalles som hogsta
tillatna hastighet.

Breddningarna bor utféras med hansyn till de varden som finns langs strackan,
sasom Dretk&len-Mattasen, vattendraget Hokvallen samt fornlamningar.
Avvéagning sker med hénsyn till vagens lage i terrangen och linjeféringen. Da
breddningen tar hansyn till dessa miljointressen uppfylls malet att vardefulla
natur- och kulturmiljoer i vagens narhet ska varnas.

Pa delstréackan Fiskarheden — Evertsberg krévs réatning av cirka 25 kurvor och
profiljustering av ett antal krén som innebar dalig sikt och trafikfara.

Projektkostnader for ovanstaende véagatgarder redovisas i figur 44.

Tre betongbroar med 7.0 meter fri bredd foreslas inte atgardas. Fyra rérbroar
kan mojligen behdva ersattas med nya rérbroar.
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8.4 Alternativ 3, vagforbattringar och 90 km/h
For att uppfylla malet om hjd hastighet till 90 km/h pa de delstrackor som idag
ar skyltade 80 km/h enligt Regional plan for Dalarna 2010-2021 kravs mer

omfattande atgarder an i alternativ 1 och 2.

For att tillata 90 km/h som hogsta tillatna hastighet ska vagens horisontalradier
huvudsakligen vara stérre an 500 meter. Delstrackan Fiskarheden — Evertsberg
har 47 kurvor med mindre horisontalradie &n 500 meter. Mellan Evertsberg och

Oxberg finns inga horisontalradier mindre &n 500 meter.

Med ADT mindre &n 1000 fordon/dygn kan vanlig “malad” mittlinje accepteras,
en rafflad mittlinje kravs om ADT &r mellan 1000 och 2000 fordon/dygn.
Vidstérre ADT &n 2000 fordon/dygn kravs rafflad mittremsa. Vagrenar ska vara
minst 0.75 meter breda vilket innebar en minsta vagbredd pa 7.5 meter.

Projektkostnader for ovanstaende véagatgarder redovisas i figur 44.

Tre betongbroar med 7.0 meter fri bredd foreslas inte atgardas. Fyra rérbroar

kan mojligen behdva ersattas med nya rérbroar.

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3

(Mkr) (Mkr) (Mkr)
Breddning och
forstarkning inkl.
dikesatgarder 71 85 95
Trummor 2 2 2
TS-atgarder i 6 6 7
sékerhetszonen
Kurvratningar 30 40 74
Profiljusteringar 12 12 21
Projektkostnad 121 145 199
Figur 44 visar projektkostnader for alternativa vagatgarder.
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8.5 Ny bro dver Osterdalélven

En ny bro 6ver Osterdalalven bor byggas om krav pa full barighet (BK1) skall
uppfyllas. Entreprenadkostnaden for ny bro med sju meter fri bredd och langd
motsvarande befintlig bro berdknas bli cirka 21 Mkr och for en nio meter bred
bro cirka 27 Mkr.

For tillfartsvagar tillkommer en entreprenadkostnad pa cirka 3 Mkr i broalter-
nativ A och B, cirka 5 Mkr i broalternativ C och cirka 18 Mkr i broalternativ D.
Alternativen beskrivs i figur 43.

Total projektkostnad for broalternativ A och B berdknas bli 28 — 35 Mkr
beroende pa brobredd.

For broalternativ C beréknas den totala projektkostnaden bli 30 — 37 Mkr
beroende pa brobredd.

For broalternativ D beréknas den totala projektkostnaden bli 45 — 52 Mkr
beroende pa brobredd.

Om krav pa full barighet for jarnvagstransporter skall uppfyllas bor aven en ny
jarnvagsbro byggas. Den kan byggas i, eller intill, befintligt brolage for att
minimera kostnader for nya tillfarter. Projektkostnaden foér en ny jarnvagsbro,
4.75 meter bred, beréknas bli 16 Mkr. Projektkostnaden for rivning av befintlig
bro berdknas bli cirka 11 Mkr.

En ny bro kan, liksom den befintliga, byggas for samtrafik med véag och jarnvag.
Broalternativen C och D &r da inte aktuella pa grund av olampliga lagen i forhal-
lande till befintlig jarnvagsstrackning. Total projektkostnad for en samtrafikerad
bro blir 39 — 46 Mkr beroende pa brobredd (sju eller nio meter). Kostnaden
inkluderar rivning av befintlig bro.
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9. Samrad och samradsredogorelse

Samradshandling daterad 2011-02-11 har varit pa samradsremiss under tiden
2011-02-21 - 2011-03-14 da myndigheter, kommun m.fl har haft tillfalle att yttra
sig angaende forstudien. Trafikverket har darefter upprattat en
samradsredogorelse med bemétande av inkomna yttranden, se bilaga 1.

10. Vaghallningsmyndighetens stallnings-
tagande

Lansstyrelsen i Dalarna har 2011-05-13 beslutat att vagprojektet vad avser
byggande av vag inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Beslut
avseende eventuella atgarder vid vag- och jarnvagsbron hanteras som ett separat
objekt i nasta planeringsskede. Se bilaga 2.

Trafikverket beslutar att driva projektet vidare genom att uppréatta en arbetsplan
(alt. etappindelning) med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning for
forstudiens alternativ 2 pa delen Fiskarheden — Oxberg. For delen Oxberg till
anslutning mot Rv 70 beslutar Trafikverket att fortsatta arbetet genom att
uppratta en vag/jarnvagsutredning som underlag till beslut av strackning.
Trafikverkets stallningstagande kan lasas i sin helhet i bilaga 3.

11. Fortsatt arbete

Naésta steg i planeringsprocessen for att forbattra vagstrackan mellan
Fiskarheden och Oxberg ar att uppratta arbetsplan (alt. etappindelning). med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning

Delen Oxberg till anslutning mot riksvag 70 innefattande en ny bro éver
Osterdalalven behandlas som ett separat objekt dar forslag utreds genom att
uppréattande av en vag/jarnvagsutredning.

11.1 Geografisk avgransning
Framtida geografisk avgransning bedéms dverstamma med den geografiska
avgransningen gjord i forstudien.

11.2 Fragor som kraver sarskild uppmarksamhet

Breddning av vagen bor ske pa motsatt sida av de naturvarden som ar
redovisade i forstudien och ligger i anslutning till vagen. Férekomsten av
eventuella okanda kulturvarden dar ny mark tas i ansprak bor ocksa utredas i en
arkeologisk sarskild utredning.

Lokalisering och utformning av smaviltspassager (kan utforas i samband
breddning av befintliga trummor/broar) bor utredas mer i detalj i kommande
skede.
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Véagen bor breddas pa motsatt sida dar bostader och befintliga bullerskydds-
atgarder forekommer for att inte ta i ansprak tomtmark eller flytta trafik och
buller narmre bostaderna. Ljudnivaer bor beraknas avseende trafiktoppar vid
turistsasongen, vid de bostadshus som ligger narmast vagen. Aven dar buller-
skydd forekommer bor en berdkning ske for att kontrollera skyddet av de
befintliga atgarderna.

Vagens avvattning och hantering av vagdagvatten bor studeras noggrannare i
kommande skede for att sédkerstalla att negativ paverkan inte sker pa
narliggande riksintressen, sumpskogar, vattendrag och sjoar.

11.3 Provning enligt annan lagstiftning
Tillkommande anmélan, dispens eller prévning enligt annan lagstiftning kan
kravas for:

e Vid arbeten i vattendrag (sdsom trumbyten, broatgarder etc.) kravs
generellt ansokan om tillstand for vattenverksamhet enligt MB kap 11
alternativt vattenanmalan beroende pa vattenflode och atgard.

For arbeten som innebar ingrepp i biotopskyddade omraden (MB 7 kap
118; akerholme, odlingsrose, stenmur och vattendrag i
jordbrukslandskap) krévs dispens

For arbeten som innebar upplaggning av massor som kan férorena mark
eller vatten kravs anmalan eller tillstdnd; anmalan sker till kommunen

Om fororenad mark upptécks skall det omedelbart anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt miljobalken 10 kap 9 8§

For ingrepp i fast fornlamning (undersokning eller borttagande) kravs
lansstyrelsens tillstand enligt kulturminneslagen 2 kapitel 10 §

Strandskyddsdispenser ar aktuella da ingrepp gors utanfor befintligt
vagomrade inom strandskyddsomrade. Vid ingrepp utanfor vagomradet
ska strandskyddsdispens sokas.
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BILAGA 1

@in
17 TRAFIKVERKET
Region Mitt Datum 2011-03-31

Torbjérn Karlsson
Objekt nr 83 859500

Objektnamn: Fiskarheden — Evertsberg —
Oxberg (Vasaloppsvagen) i Malung —
Salens, Alvdalens samt Mora kommun,
Dalarnas lan

Trafikverkets bemotande av inkomna synpunkter pa utstalld forstudie.

Foljande myndigheter, kommuner och andra berérda har lamnat skriftliga yttranden pa
forstudien under samradstiden 2011-02-21 till 2011-03-14:

» Malungs Raddningstjanst

» Dalatrafik

» Skogsstyrelsen

« Alvdalens kommun

* Sveriges Motorcyklister

* Vasaloppet

* Region Dalarna

» Skistar AB

* FOrsvarsmakten

 Lansstyrelsen Dalarnas lan

» Mellansvenska Handelskammaren

* Malung — Sélens kommun, Néaringslivsenheten
» Malung — Sélens kommun, Kommunstyrelsen
* Mora kommun

* Klappen Ski Resort AB

* Lantbrukarnas Riksforbund

Nedan sammanfattas de synpunkter som har inkommit pa samradsversionen pa forstudien.
Trafikverkets kommentarer foljer efter synpunkterna. Inkomna synpunkter redovisas i den
ordning synpunkterna daterats. Yttranden kan l&sas i sin helhet i bifogade bilagor.

2011-02-23. Malungs Raddningstjanst tycker att forstudien dven bor omfatta prob-
lemen med tunga fordon som vid vintervéglag har svarigheter att ta sig upp for den langa
backen vid Fiskarheden vid fard mot 6ster samt att det kan vara svart att fa stopp pa fordon
nedfér samma backe mot vag 71.

Trafikverkets svar: Synpunkterna kommer att beaktas i fortsatt projektering.

2011-02-24. Dalatrafik ser fram mot forbattrad framkomlighet och mer trafiksékra
hallplatser. Samrad om hallplatsers lagen och utformning 6nskas.

Trafikverkets svar: | fortsatt projektering av vagen kommer samrad med Dalatrafik om
hallplatsers lagen och utformning att ske.

2011-03-09. Skogsstyrelsen konstaterar att omraden som ar av intresse for Skogs-
styrelsen finns beskrivna i foérstudien och har inget att tillagga. Om projektet drivs vidare
onskar Skogsstyrelsen fa kannedom om atgarder som bedéms paverka omraden av intresse
for Skogsstyrelsen, i synnerhet nyckelbiotoper och biotopskyddsomraden.
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BILAGA 1

Trafikverkets svar: | fortsatt projektering kommer samrad om namnda omraden att ske
med Skogsstyrelsen.

2011-03-09. Alvdalens kommun valkomnar forstudien och delar samradshandlingens
analys och forslag pa atgarder. Vikten av en bro dver Osterdaldlven, som uppfyller nuvarande
krav pa barighet, kan inte nog poangteras. Forbindelsen ar en forutsattning for den industri
som finns i kommunens sodra del och &r darmed ocksa av yttersta strategiska betydelse for
kommunen.

Trafikverkets svar: Ingen kommentar.

2011-03-10. Sveriges Motorcyklister (SMC) konstaterar att foérstudien inte ndmner
fordonet motorcykel eller motorcyklisters behov éverhuvudtaget. SMC framhaller vikten av
att anvanda forlatande sidoomraden i s f racken och att minimera forekomsten av fasta
installationer i vagens sidoomraden. Férbattringar som minimerar sprick- och sparbild-
ningar ar positiva. Alla atgarder som kan goéras for att minimera férekomsten av grus pa
vagen ar positiva. Rafflad mittlinje anses inte kravas pa strackan.

Trafikverkets svar: Det stAmmer att motorcykel eller motorcyklister inte ndmns i
forstudien. Forstarkningsatgarder som ger jamnare vag utan sprickor och spar samt
eliminering av fasta hinder i vagens sakerhetszon ar positiva atgarder aven for
motorcyklister. Forlatande sidoomraden efterstravas i alla vagprojekt, racken ar en atgard
som anvands nar forlatande sidoomrade inte kan astadkommas med rimlig insats.
Trafikverket kommer att ta hansyn till SMC:s synpunkter i fortsatt projektering.

2011-03-11. Vasaloppet undrar om det ar relevant att prata om ADT (genomsnittligt antal
fordon per dygn) pa en vag som har sa stora sasongsvariationer? Borde det inte framga
tydligare att Vasaloppsvagen anvands i stigande utstrackning sedan motorvagen mellan
Stockholm och Gavle blev klar? Broalternativ D orsakar betydande problem for Vasalopps-
start i Oxberg. Fyra smarre papekanden pa sidorna 5, 10, 18 och 33. Sammanfattningsvis ar
Vasaloppsorganisationen mycket positiv till forstudien, vagen ar viktig for regionens fortsatta
utveckling och organisationen forordar alternativ 3, vagférbattringar och 90 km/h.

Trafikverkets svar: ADT ar det varde Trafikverket anvander sig av vid dimensionering av
végar. Att vagen anvands i stigande utstréckning av fjalltrafikanter sedan motorvégen
mellan Stockholm och Gavle blev klar ar val kant och detta bor framga tydligare i for-
studien. Det kan aven namnas att pagaende forbattringar av vag 70 troligen leder till att
vag 70 ater blir ett naturligt vagval for manga fjallturister. Trafikverket kommer att ta
hansyn till Vasaloppsorganisationens synpunkter i fortsatt projektering.

2011-03-14. Region Dalarna forordar alternativ 3, vagforbéattringar och 90 km/h. Val av
broalternativ forutsatter dock ytterligare beslut om prioriteringar da broalternativ C och D
maste stallas mot alternativen A och B vilket bl a innebar ett direkt stallningstagande vad
galler turisttrafik gentemot framtida godstrafik pa jarnvéag.

Trafikverkets svar: Fragan om lampligt brolage och vagstrackning mellan Oxberg och
vag 70 kommer att studeras vidare.

2011-03-14. Skistar forordar alternativ 3, vagforbattringar och 90 km/h. For att ett beslut
om lokalisering av ny bro éver Osterdalélven inte ska férsena ombyggnad av vagen foreslas
att atgarderna genomfors i tva etapper. Trafikanter fran Uppsala/Stockholm kommer att 6ka
markant och trafiken ar koncentrerad till stugbytesdagar.

Trafikverkets svar: Synpunkterna kommer att beaktas i fortsatt projektering.

2011-03-15. Forsvarsmakten har inget att erinra.

Trafikverkets svar: Ingen kommentar.
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2011-03-17. Lansstyrelsen Dalarnas lan. Vasaloppsvéagen ar viktig for trafiken mot
fjallen vilket borde ha framgatt tydligare i forstudien. Gallande hogsta tillatna hastigheter har
inte redovisats korrekt i forstudien. Befintlig bro éver Osterdalélven har ett mycket hogt
kulturhistoriskt varde och ett bevarande av bron ar angeléaget. Forutom de riksintressen fér
naturvard som redovisas finns fler utpekade naturvarden langs vagstrackan. Langs vagen kan
aven finnas omraden med generellt biotopskydd som kraver dispens fran biotopskydds-
bestammelser. Strandskyddsfragan ska tas upp i arbetsplanen. Tillstand fran landskapsbilds-
skyddsforordnandet for Spjutmosjon kan kravas om broalternativ D véljes. Om véagen saltas
bor hansyn tas vid anlaggning av diken som mynnar i vattendrag.

Trafikverkets svar: Att Vasaloppsvagen ar viktig for trafiken mot fjallen kommer att
poangteras i slutversionen av forstudien. Informationen om gallande hastighetsgrénser
hamtades ur Trafikverkets databas NVDB veckan innan databasen uppdaterade med nya
hastighetsgranser. Forstudien kommer att rattas sa att tillatna hastigheter redovisas
korrekt. Trafikverket kommer att ta hansyn till LAnsstyrelsens synpunkter i fortsatt
projektering. Samrad med Lansstyrelsen kommer att ske under fortsatt projektering.

2011-03-18. Mellansvenska Handelskammaren férordar alternativ 2, vagforbattringar
och 80 km/h, samt en kombibro i samma lage med full bredd.

Trafikverkets svar: Ingen kommentar.

2011-03-18. Malung — Sadlens kommun, Naringslivsenheten valkomnar forstudien
och forordar alternativ 3, vagforbattringar och 90 km/h, samt ber Trafikverket beakta
Vasaloppsorganisationens synpunkter pé broalternativ 6ver Osterdalalven.

Trafikverkets svar: Ingen kommentar.

2011-03-18. Malung — Sadlens kommun, Kommunstyrelsen valkomnar férstudien
och férordar alternativ 3, vagforbattringar och 90 km/h, samt ber Trafikverket beakta
Vasaloppsorganisationens synpunkter pé broalternativ 6ver Osterdalalven.

Trafikverkets svar: Ingen kommentar.

2011-03-21. Mora kommun ar positiv till férstudien och foreslar utbyggnad enligt alter-
nativ 3, vagforbattringar och 90 km/h, samt att Trafikverket utfér en vagutredning for ny bro
over Osterdalalven.

Trafikverkets svar: Fragan om lampligt brolage och vagstrackning mellan Oxberg och
vag 70 kommer att studeras vidare.

2011-03-29. Klappen Ski Resort AB forordar rustning av vag 1024 enligt alternativ 3,
vagforbattringar och 90 km/h. Vagen ar viktig for kompetensférsorjningen till Salenomradet.
Boende i Mora och Alvdalen avstar fran att soka jobb i Salenomréadet, eller trottnar snart pa
att pendla, pa grund av den laga standarden pa véag 1024. Bron ar idag ingen reell flaskhals
utan lite av en ”port till fjallen” och en rejal kontrast mot storstaddernas motorvagsbroar.

Trafikverkets svar: Ingen kommentar.

Lantbrukarnas Riksforbund framhaller att det ar viktigt att ha en nara dialog med
berérda markagare. Intrang och averkan pa akermark ska begransas sa mycket som mojligt.
Mdjlighet till rordragning for fiberkabel ska tas tillvara nar markarbeten gors.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer att ta hansyn till synpunkterna i fortsatt

projektering. Samrad med berérda markagare kommer att ske under upprattandet av
arbetsplan for vagen.
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BILAGA 1

SAMRAD

Datum

2011-03-09
KOMMUNSTYRELSEN
Stefan Linde Trafikverket
fi)'ﬂ(;gls“ln‘g%ezfm att Torbjorn Karlsson
el - Box 152

791 24 Falun

e-post: stefan.linde@alvdalen.se

SAMRAD AVSEENDE VAG 1024/1025/ 1012, FISKARHEDEN-
EVERTSBERG-OXBERG ”VASALOPPSVAGEN”

Bakgrund
Trafikverket har uppréttat en forstudie (samradshandling) 6ver rubricerat projekt.
Trafikverket planerar for att &stadkomma forbéttringar pa strickan.

Handlingar har dversénts for samrad. Skriftliga synpunkter 6nskas senast den 14
mars 2011.

Svar

Alvdalens kommun vilkomnar férstudien da det 4r en angeldgen och strategisk
fraga for oss. Alvdalens kommun delar samradshandlingens analys och férslag pa
atgarder, Vikten av en jarnvigsbro 6ver Osterdaldlven, som uppfyller nuvarande
krav pa bérighet, kan inte nog poéngteras. Denna forbindelse &r en forutsdttning
fér den industri som finns i Alvdalens sédra del och ddrmed ocksa av yttersta
strategiska betydelse for Alvdalens kommun.

For Alvdalens kommun

el \ertit
Kjell Tenn

kommunalrad

Postadress:
Box 100
796 22 Alvdalen

Orgnr: 212000-2197
kommun@alvdalen.se
www.alvdalen.se

Telefon:
0251-800 00
0251-802 09 (fax)

Bestksadress:
Permatsvigen 1 Plusgiro: 36977-7

Bankgiro: 991-1942
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Synpunkter
Dnr Datum Sida
RD 2011/32 2011-03-14 1 (1)
Ert diarie nr

TRV 2011/10310A

Handlaggare Trafikvetket
Kent Soderlund Box 152

023-77 70 65
kent.soderlund@tegiondalarna.se 791 24 Falun

Samrad - vag 1024/1025/1012 Fiskarheden-Evertsberg-Oxberg
Vasaloppsvéagen

Region Dalarna har fatt mojligheten att limna synpunkter pa rubricerade forstudie
(samradshandling).

Liansvigarna 1024/1025/1012, Vasaloppsvigen, it en viktig dvergripande link for den
omfattande turisttrafiken till Salenfjallen, inte minst frdn notra Stockholm och Uppsala
omradet via Givle och tiksvigarna 70 och 80 genom linet. Vidare dr det ett viktigt strik
for den tunga trafiken. Bitighets- och beliggningsatgirder dr planerade lings aktuell
strdcka.

Region Dalarna har dock i samband upprittande av den regionala systemanalysen och
vidare linstransportplanen fét petioden 2010-2021 betonat Vasaloppsvigens betydelse
och dirfér, i dialog med Trafikvetket, initierat aktuell forstudie for att ta ett helhetsgrepp
kring vigens framtida standard. Detta bland annat utifran att det sannolikt krivs
ytterligare dtgirder, utdver birighetsitgirder for att ater kunna lyfta hastigheten pi vigen
till 90 km/tim.

Tre altetnativ

Forstudien presenterar tre alternativ dit det redogors f6r de birighetsatgirder och
trafiksikerhetsitgirder som ir gemensamma for samtliga alternativ samt vad som ktivs
for respektive alternativ. Den preliminira projektkostnaden for de tre altetnativen ar; Alt
1, 111 mke, Alt 2, 124 mkr, Alt 3, 172 mkr. Det som framst skiljer de olika alternativen ar
kravet pa kurvritningar samt i viss mén profiljustetingar.

»  Alternativ 1, mindre omfattande vigforbittringar och 80 km/tim
»  Alternativ 2; mer omfattande vigforbittringar och 80 km/tim
> Alternativ 3; vigforbittringar och 90 km/tim

Region Dalarna férordar ”Alternativ 3, vigforbattringar och 90 km/tim” utifran de krav
som namns ovan.

Region Dalarna
Myntgatan 2 - SE-791 51 Falun, Sweden - Phone +46 (0)23 77 70 00 - Fax +46 (0)23 77 70 01
info@regiondalarna.se - www.regiondalarna.se - Bankgiro 5599-3331 - Postgiro 11378 90-8 - Org. nr. 222000-1446
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13\ BILAGA 1
B EORSVARSMAKTEN YTTRANDE
w | HOGKVARTERET Datum HKV beteckning
% 2011-03-15 13 920:55166
Sida 1 (1)

Ent tjanstestalie, handlaggare Ert datum Er beteckning

Torbjorn Karlsson 2011-02-18 TRV 2011/ 10310A

Vart tjanstestalle, handlaggare Varn féregdende datum Var foregaende beteckning

PROD INFRA Jonas Augustsson 08-788 96 42 (13920:13108)

jonas.augustsson@mil.se

Forstudie vag 1024-1025-1012, Vasaloppsviagen, Mora

kommun, Dalarnas lin

Forsvarsmakten har inget att erinra om rubricerat drende.

Karl-Anders Andersson

Stf. chef Produktionsledningens Infrastrukturavdelning

Jonas Augustsson

Sandlista

Trafikverket trafikverket @trafikverket.se

Kopia till Torbjérn Karlsson torbjorn.a.karlsson @trafikverket.se

Mora kommun mora.kommun@mora.se

For kiinnedom

Linsstyrelsen i Dalarnas lidn dalarna@lansstyrelsen.se

For kinnedom inom HKV

PROD INFRA

(JA)

Postadress Besdksadress Telefon Telefax E-post, internet

107 85 STOCKHOLM Lidingovagen 24 08-788 75 00 08-78877 78 exp-hkv@mil.se

www.forsvarsmakten.se
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AGA 1

BIL
TRAFIKVERKET
HARNOSAND

Inkom 2011 -03- 28

Arendenr.
Malung-Salens kommun TR Joll [ 30 A

Kommunkansliet Malung 2011-03-18
Box 14

78221 Malung
Tel. 0280 18100

Yttrande till Trafikverket over "Samrad vég 1024/1025/1012 — Vasaloppsvigen”.

Malung-Silens kommun vilkomnar denna férstudie eftersom vigen har en central roll i inte
bara turisttrafiken till och frdn Silenomradet utan for kommunens fastboende nir det giller
arbetspendling, varuforsérjning och sjuk/ridddningstransporter. Dessutom ir viigen central
for den tunga fordonstrafiken som betjinar Fiskarhedens Triivaru AB med savil ravara som
transporter for export och leveranser till Svriga kunder. Mixen av person- och tunga
godstransporter under framforallt perioden november — maj gor behovet av vigforbittringar
akut. Dérfor borde de trafikmitningar som 4r gjorda under denna period ligga som grund for

prioritering enligt alternativ 3 som ocksa tar hiinsyn till oskyddade trafikanter pa ett mer
adekvat siitt.

Som den " Vasaloppskommun” vi ir ber vi er beakta Vasaloppsorganisationens synpunkter pi
broalternativ dver Osterdalilven.

Vi férutsitter att arbetet skyndsamt gar vidare i en arbetsplan.

Wﬁ%ﬂw cy

Kurt Podgorski
Kommunstyreisens ordforande



Malung-Salens kommun

BILAGA 1
Sammantradesprotokoll

Sammantradesdatum Sida

Kommunstyrelsens arbetsutskott 2011-03-22 2

§88
DPnr2011.140

Samréd "Vasaloppsvigen”

Arbetsutskottets beslut
Néringslivschefens férslag till yttrande antas enligt bilaga KA 2011.24

Beskrivning av drendet

Trafikverket har upprattat en férstudie (samradshandling) Sver projektet "Vag
1024/1025/1012, Fiskarheden — Evertsberg — Oxberg, Vasaloppsvagen”. Trafikverket
planerar f6r att &stadkomma férbéattringar pa stréckan. Naringslivschef Ingemar
Kyhlberg har inkommit med ett férslag till yitrande, dar aiternativ tre i forstudien
férordas, som tar battre hansyn ill oskyddade trafikanter. Dessutom instammer
kommunen i synpunkterna pa broalternativ éver Osterdalalven.

Arendets behandling

Tiansteutlatande
Naringslivschef Ingemar Kyhlberg féreslar i eit tiansteutlatande daterat 2011-03-18 ait
forslaget till vitrande antas.

Dagens sammantrade
Ordi6rande finner att arbetsutskottet beslutar att bifalla tiansteutlatandet.

Beslutsunderlag
Bilaga KA 2011.24 — yitrande till Trafikverket
Tiansteutlatande uppréttat av naringslivschefen Ingemar Kyhlberg, daterat 2011-03-18.

Skickas till
For kdnnedom: Foér atgard:
Trafikverket

Justerare

Utdragsbestyrkande
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Thunmarker Per

Frdn: torbjorn.a.karlsson@trafikverket.se

Skickat: den 30 mars 2011 08:38

Till: Thunmarker Per

Kopia: kristina.fahlgren@trafikverket.se

Amne: VB: Samrad vag 1024/1025/1012 "Vasaloppsvagen"”

Ytterligare ett yttrande att foga till Vasaloppsvagen

Tobbe

Fran: Per Kempe [mailto:per.kempe@klappen.se]
Skickat: den 29 mars 2011 17:09

Till: Karlsson Torbjorn, IVmvh

Kopia: Per Eriksson

Amne: Samrad vag 1024/1025/1012 "Vasaloppsvagen"

Hej Torbjorn,
underlaget fran er landade pa mitt bord haromdagen, diarav det nagot sena svaret. Hoppas ni fortfarande
har mojlighet att beakta inlagor.

Utredningen ser 6verlag valgjord ut. Vi har tva kommentarer att framféra som vi tycker ar relevanta for
beslutet:

1. Vasaloppsvégens viktiga roll for kompetensforsérjning av Sdlen-omradet

Som ni skriver ar Salen idag norra Europas storsta skidomrade. | och med detta ar Sélen ocksa en avgorande
livsnerv for regionen, saval for privat naringsliv som for det offentliga. Da skidakningsbranschen ar en mogen
bransch sa kdnnetecknas den av hard konkurrens. For att forsvara positionen som norra Europas storsta
omrade — och en av vasterdalarnas livsnerver — ar det helt avgérande att kunna rekrytera sa bra personal
som mojligt.

Det ar idag ett problem i omradet att det &r svart att rekrytera “ratt” personal till Sdlen. En viktig faktor i
detta ar att folk boende i Mora/Alvdalen normalt avstar fran att soka. Och bland de som dnda séker blir
pendlingen en huvudfraga. Om vi tittar pa konkreta exempel fran Klappen Ski Resort sa har vi gjort forsok att
anstilla personal fran Mora/Alvdalen; m&nga har i sista stund tackat nej/angrat sig och de flesta som i
slutdndan borjat hos oss har slutat inom ett-tva ar. Samma bild finns hos de flesta stérre naringsidkare i
omradet.

En mycket viktig faktor i detta problem ar vagens standard. Pa strackan Evertsberg-Fiskarheden (stracka
1024) maste man idag sitta pa helspann, sarskilt under morka och/eller hala perioder, vilket fér en pendlare
blir mycket jobbigt med tiden. Att atgarda detta vagparti ar darfor en viktig tillvaxtfraga for hela regionen.
Da arbetsmarknaden i regionen har klara utmaningar medan det i Sdlenomradet rader kompetensbrist skulle
en standardhdjning av strackan dven bidra till att skapa en battre balans pa och utveckling av
arbetsmarknaden i regionen.

2. Investeringsalternativ
Tre investeringsalternativ framfors for vagstrackan 1024 samt ett par alternativ for jarnvagsbron.

Ur vart perspektiv dr vagstrackan 1024 avgorande viktig, bade som framforts i utredningen (tex sakerhet,
timmertransporter, ovana vintertrafikanter dvs turister) men dven pga ovanstaende.

2011-03-31



Page 2 of 2
BILAGA 1

Jarnvagsbron ser vi inte ar lika viktig; den ar idag inte nagon reell flaskhals och trafikanter saktar anda ned
infor pafart till/efter avfart fran RV70. Ur turistperspektiv — som ar avgoérande viktigt da de haller bygden
utmed och efter Vasaloppsvagen “vid liv” — sa kan den till och med vara en tillgang; det ar en rejal kontrast
mot storstddernas motorvagsbroar och ar lite av en ”port till fjallen” som kommer nar man svanger av
riksvagen.

Darfor ar det var overtygelse att prioritet bor sattas till att rusta upp stracka 1024 enligt Alternativ 3. Det &r
relativt liten skillnad mellan Alternativ 1 el. 2 och Alternativ 3, 1aggs dessutom investeringen for Alternativ 1
el. 2 ihop med investering for ny jarnvagsbro blir detta tom dyrare dn Alternativ 3 vid vissa scenarion. Vi
anser darfor att det samhallsekonomiskt — och inte minst for naringen i bygden — ar avsevart battre att nu
gora strackan 1024 riktigt ordentligt (dvs Alternativ 3) sa att denna fyller en fullgod funktion inom
overskadlig framtid snarare an att riskera gora atgarder som ar halvdana (Alternativ 1 och 2) och sen riskera
behdéva gora nya atgarder inom inte allt for avldgsen framtid. Detta accentueras om Alternativ 3 direkt eller
indirekt skulle stallas mot en ny jarnvagsbro.

Tveka inte att kontakta oss om ni 6nskar fortydliganden eller har 6vriga fragor.

Vanliga halsningar

Per Kempe

vVD

Klappen Ski Resort AB
per.kempe@klappen.se
+46 (0)280-96 235

+46 (0)70-640 58 59

Tank dig doften av nyskalad apelsin och varm mjélkchoklad. Ténk dig kanslan av hog luft som fyller
lungorna med ny kraft och nypistad manchester under skidorna. Vi pratar om en semester fylld med
lugn och ro, tid tillsammans med familjen och med harlig skidakning. Vi pratar om Klappen.
Véalkommen du ocksa! www.klappen.se

2011-03-31
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BESLUT
2011-05-13 Dnr; 343-1105-11
TRAFIKVERKET

PLAN och BEREDSKAP GRvEE-77 /dr 15 rafikverket
Samhalisplanering/Kommunikat oh Kristina Fahlgren
Eva Hammarsten Inkom 2011 -05- 1 T Box 417
Direktnr. 023-814 16 Krandent 801 05 GAVLE
eva hammarsten@lansstyrelsen de ‘TP\V J0\ / l Q?) 10 70[

Vig 1024/1025 Fiskarheden-Evertsberg-Oxberg, Vasaloppsvégen,
Dalarnas lan

(TRV2011/10310

Beslut

Linsstyrelsen anser att, med den kunskap som redovisas i férstudien, vigobjekret vad
avser byggande av vig inte kan antas ha betydande miljdpaverkan.

Redogérelse fir drendet”

Lansstyrelsen har tagit del av frslagshandling frstudie inklusive samradsredogorelse
avseende vig 1024/1025 Fiskarheden-Evertsberg-Oxberg, Vasaloppsvigen, som kommit
till Linsstyrelsen for beslut om betydande miljdpaverkan enligt miljébalkens 6 kap 4§.

Av handlingarna framgir inte hux objchtet ska drivas vidare men uppgift har limna  per -
telefon att eventuella dtgirder vid vig- och jirnvigsbron mellan Oxberg och vig 70
kommer att hanteras som ett separat objekt. Linsstyrelsen tar ddrmed stillning tll om

. vigobjektet pa Gvrig del kan antas ha betydande miljépaverkan.

Motivering

Det planerade vigobjektet 4 inte av den omfattningen att det beddms ha betydande
miljépaverkan.

Lansstyrelsen Dalarna Telefon 023-810 00 Webb www lansstyrelsen se Plusgiro 6 88 19-2
Postadress 791 84 FALUN Fax 023-813 86 E-post dalarna@lansstyrelsen se Bankgiro 5050-6858
Besbtksadress Asgatan 38 Orgnr. 202100-2429
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STALLNINGSTAGANDE - INVESTERING 1(6)
Skapat av Beteckning Version
Torbjérn Karlsson TRV 2011/10310 [Version]
Faststallt av Dokumentdatum Vagnummer
[Faststillt av] 2011-07-26 1024/1025/1012
Projektnummer Projektnamn
102492 Vig 1024/1025, Fiskarheden, Evertsberg, Oxberg
Skede Version
Forstudie [Version]

Stillningstagande till fortsatt arbete efter remiss samt BESLUT

Férstudie Vag 1024/1025, Fiskarheden, Evertsberg, Oxberg

SAMMANFATTNING
Geografiskt liige

Bakgrund

Forstudien behandlar planerade atgirder for vigarna 1024, 1025 och 1012 frin Fiskarheden till Oxberg
via Evertsberg, vigstrickan &r ca 55 km. Vigarna &r viktiga fér turism och skogsindustri.

Viég 1024 har dalig birighet med sprick- och sparbildningar, tvira kurvor och dalig sikt éver kron,
vilket ger begransade omkormingsmojhgheter. P3 vig 1025, pi delstrackan nidrmst éster om Evertsberg
i nedforsbacken, finns problem med sprickbildning p& grund av vatten i 6verbyggnaden.

Bron éver Osterdalélven har bara ett kérfilt och ir dessutom samtrafikerad med jarnvig. Bron har

nedsatt birighet for vigtrafik.

Projektmal

Forutom de transportpolitiska malen har foljande mal formulerats fér projektet:
- Forbattra framkomligheten. Inga birighetsrestriktioner ska finnas pé strickan.

- Forbittra trafiksiikerheten for samtliga trafikanter.
- Virdefulla natur- och kulturmiljder i vagens nérhet ska virnas.

- Beakta Vasaloppsorganisationens behov fér bide vinter- och sommararrangemang.

Om Trafikverket bedémer att projektet ska drivas vidare &r nista steg att upprétta en arbetsplan med

tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.
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STALLNINGSTAGANDE - INVESTERING 2(6)
Projektnummer Dokumentdatum Beteckning
[Projektnummer] 2011-07-26 TRV 2011/10310

TANKBARA ATGARDER

I forstudien foreslds foljande dtgérder utifrin fyrstegsprincipen:
Steg 3, Végforbattringsatgarder: forstarkningsitgirder, okad vagbredd, forbittrad viggeometri och
trafiksikerhetsétgérder i vigens sikerhetszon.

P4 striickorna Fiskarheden- Tenning, Tennang-Evertsberg samt en kort delstricka pé viig 1025
omedelbart 6ster om Evertsberg, foreslas barighetshdjande atgarder i syfte att dstadkomma god
framkomlighet och for att undvika framtida barighetsrestriktioner pa hela striackan. P4 hela strickan
foreslas avvattningsatgarder och byte av cirka 15 vigtrummor.

Lings hela strickan bor det goras trafiksakerhetsitgarder (blockrensning, avverkning och
riackesatgarder) i vigens sdkerhetszon. Vigens sidoomrade bor uppfylla krav pé 1ig standard, vilket
innebér fem meter bred séikerhetszon vid 80 km/h och sex meter bred sikerhetszon vid 9o km/h.
Dessa dtgérder ir gemensamma for de tre alternativ som beskrivs nedan.

Alternativ 1, mindre omfattande viagférbittringar och 80 km/h

Vigen breddas pa négra delstrickor for en minsta vigbredd pd 6.5 meter. Genom kurvratningar och
profiljusteringar s& geometrin uppfyller krav pd exceptionell (l4gsta tillitna) standard pa delstrackan
fran Fiskarheden till Evertberg forbattras bade framkomlighet och trafiksikerhet for samtliga
trafikanter. Oskyddade trafikanter fir ett Gkat utrymme lidngs vagen att ta sig fram pa. 8o km/h
behalls som hgsta tilldtna hastighet.

P4 delstrickan Fiskarheden — Evertsberg krivs riatning av kurvor och profiljustering av ett antal krén
som innebir délig sikt och trafikfara. Delstriackan frdn Evertsberg till korsningen med vig 70 féreslas
behlla befintlig vagbredd och geometri med undantag fér anslutningen mot vig 70 som ar for smal.

Alternativ 2, mer omfattande viigforbittringar och 80 km/h

Viagen forstirks och breddas till 7.0 meter vigbredd. Genom kurvratningar och profiljusteringar sa
geometrin uppfyller krav pa exceptionell (lagsta tillitna) standard pa delstrickan frdn Fiskarheden till
Evertberg forbattras bdde framkomlighet och trafiksikerhet for samtliga trafikanter, Oskyddade
trafikanter far ett 6kat utrymme lings vigen att ta sig fram pa. 80 km/h behalls som hogsta tillitna
hastighet.

Pa delstrickan Fiskarheden Evertsberg krivs ritning av kurvor och profiljustering av ett antal krén
som innebar dalig sikt och trafikfara.

Alternativ 3, vigforbittringar och 9o km/h

Vigen forstirks och breddas till 7,5 meter vigbredd. Fér att tilldta 9o km/h som hogsta tillitna
hastighet ska vigens horisontalradier huvudsakligen vara st6rre dn 500 meter. Delstrickan
Fiskarheden — Evertsberg har ett flertal kurvor med mindre horisontalradie 4n 500 meter. Mellan
Evertsberg och Oxberg finns inga horisontalradier mindre iin 500 meter.

Pa delstrickan Fiskarheden - Evertsberg krivs ratning av ett stérre antal kurvor och profiljustering av
ett antal krén som innebér dilig sikt och trafikfara.

Vigrenar ska vara minst 0.75 meter breda vilket innebér en minsta vigbredd pa 7.5 meter.

Bro dver Osterdaliilven i Oxberg
Befintlig bro 6ver Osterdaldlven i Oxberg uppfyller inte krav pa bérighet for jarnvigstrafik och har
nedsatt barighet (BK2) for vigtrafik. Bron kan behiva ersattas och fyra alternativ for placering finns
redovisade i forstudien:
- alternativ A och B: si nira befintlig bro som méijligt, uppstréms alternativt nedstroms
- alternativ C och D: en bit ifrin befintlig bro, nedstréms. Dessa bada alternativ medfér viss
nybyggnad av viag och d sarskilt for alternativ D, f6r vilket ny vig méste byggas éinda frin
Oxberg.
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I brolédge enligt alternativ A och B kan en ny bro foér samtrafik mellan vag och jarnvig byggas.
Alternativ C och D medger inte samtrafik med jirnvig,.

SAMRAD OCH BESLUT INOM FORSTUDIEN

Tidigt samrad har héllits mellan Trafikverket och Region Dalarna. Darutover har samrid hillits med
Vasaloppsorganisationen samt per telefon med berérda kommuner och Ski Star. Férstudiens
samridshandling har versénts till ett antal myndigheter och foreningar fér yttranden. 16 yttranden
har inkommit.

Lénsstyrelsen har 2011-05-13 beslutat att vigprojektet, viag 1024/1025 Fiskarheden-Evertsberg-
Oxberg, inte medfor betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen har inte tagit stillning till huruvida
eventuella dtgirder vid vig- och jarnvigsbron mellan Oxberg och vég 70 kan antas ha betydande
miljopéaverkan.

UTSTALLNING

Samrédshandlingen har annonserats i Dalarnas tidningar samt Dalademokraten. Den har varit utstilld
under perioden 21 februari till den 14 mars 2011 pd kommunhuset i Mora kommun, kommunhuset i
Malung-Silens kommun, kommunhuset i Alvdalens kommun, Evertbergs bygdegérd i Evertsberg,
Anders Skishop i Kldppen, pa Trafikverket i Falun samt genom publicering pd www.trafikverket.se.

INKOMNA SYNPUNKTER UNDER SAMRADSTIDEN

Féljande myndigheter, kommuner och andra berérda har limnat skriftliga yttranden pa forstudien
under samradstiden 2011-02-21 till 2011-03-14:

Avsandare Dokument-  Sammanfatining
datum
1 Malungs 2011-02-23  FS bor omfatta problemen med tunga fordon som vid
Riddningstjinst vinterviiglag har svarigheter att ta sig upp fér den langa

backen vid Fiskarheden vid fird mot dster samt svart att
fd stopp pd fordon nedfér samma backe mot vag 71

2 Dalatrafik 2011-02-24  Dalatrafik ser fram mot férbéttrad framkomlighet och
mer trafiksikra hallplatser. Samrad om héllplatsers
ligen och utformning énskas.

3  Skogsstyrelsen 2011-03-09  Omréden som ar av intresse for Skogsstyrelsen finns
beskrivna i férstudien och inget behover tilliggas. Om
projektet drivs vidare 6nskar Skogsstyrelsen fa
kidnnedom om atgirder som beddéms paverka omraden
av intresse for Skogsstyrelsen, i synnerhet
nyckelbiotoper och biotopskyddsomraden.

4  Alvdalens kommun 2011-03-09  Alvdalens kommun vilkomnar forstudien och delar
samradshandlingens analys och forslag pa atgirder.
Vikten av en bro éver Osterdalilven, som uppfyller
nuvarande krav pa birighet, kan inte nog poéngteras.

5  Sveriges Motorcyklister  2011-03-10  Sveriges Motorcyklister konstaterar att forstudien inte
nimner fordonet motorcykel eller motorcyklisters
behov dverhuvudtaget.
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6  Vasaloppet 2011-03-11 Vasaloppet undrar om det ir relevant att prata om ADT

pé en vig som har s3 stora séisongsvariationer? Borde
det inte framga tydligare att Vasaloppsvigen anvinds i
stigande utstrackning sedan motorviigen mellan
Stockholm och Givle blev klar? Broalternativ D orsakar
betydande problem for Vasaloppsstart i Oxberg. Fyra
smirre pipekanden pd sidorna 5, 10, 18 och 33.
Sammanfattningsvis &r Vasaloppsorg. mycket positiv
till forstudien. Forordar alternativ 3, vagférbattringar
och 90 km/h.

7 Region Dalarna 2011-03-14  Region Dalarna férordar alternativ 3, vagférbittringar
och 90 km/h. Val av broalternativ férutsatter dock
ytterligare beslut om prioriteringar d broalternativ C
och D méste stéllas mot alternativen A och B vilket bl a
innebar ett direkt stillningstagande vad galler
turisttrafik gentemot framtida godstrafik pa jarnvag.

Skistar AB 2011-03-14  Skistar forordar alternativ 3, vigférbattringar och 9o
km/h. For att ett beslut om lokalisering av ny bro 6ver
Osterdalilven inte ska forsena ombyggnad av vigen
foreslds att tgérderna genomfors i tvi etapper.
Trafikanter frin Uppsala/Stockholm kommer att 6ka
markant och trafiken 4r koncentrerad till

stugbytesdagar.
g  Forsvarsmakten 2011-03-15  Forsvarsmakten har inget att erinra.
1o Linsstyrelsen 2011-03-17  Vasaloppsvigen ar viktig for trafiken mot fjillen vilket
Dalarnas lin borde ha framgétt tydligare i forstudien. Gillande

hégsta tillatna hastigheter har inte redovisats korrekt i
forstudien. Befintlig bro ver Osterdalélven har ett
mycket hogt kulturhistoriskt viarde och ett bevarande av
bron ir angeldget. Forutom de riksintressen for
naturvird som redowisas finns fler utpekade
naturvirden lings viigstrackan. Langs vigen kan dven
finnas omraden med generellt biotopskydd som kréver
dispens fréan biotopskydds-bestimmelser.
Strandskyddsfrdgan ska tas upp i arbetsplanen.
Tillstdnd fran landskapsbilds-skyddsférordnandet for
Spjutmosjon kan krévas om broalternativ D viljes. Om
viigen saltas bor hiansyn tas vid anldggning av diken som

mynnar i vattendrag.
11 Mellansvenska 2011-03-18  Mellansvenska Handelskammaren forordar alternativ 2,
Handelskammaren vigforbittringar och 80 km/h, samt en kombibro i

samma lige med full bredd.
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12 Malung-Silens kommun, 2011-03-18  Malun-Silens kommun vilkomnar férstudien och
Niringslivsenheten forordar alternativ 3, viagforbattringar och go km/h,
samt ber Trafikverket beakta Vasaloppsorganisationens
synpunkter p3 broalternativ éver Osterdalilven.
13  Malung-Silens kommun, 2011-03-18  Samma som Malung-Sélens kommuns yttrande ovan.
Kommunstyrelsen

14 Morakommun 2011-03-21  Mora kommun &r positiv till férstudien och foreslar
utbyggnad enligt alternativ 3, vigforbittringar och go
km/h, samt att Trafikverket utfor en viigutredning for
ny bro éver Osterdalilven.

15 Klidppen Ski Resort AB 2011-03 29  Klippen Ski Resort AB forordar rustning av vig 1024
enligt alternativ 3, vagforbittringar och 9o km/h. Vigen
ar viktig for kompetensférsdrjningen till Sdlenomridet.
Boende i Mora och Alvdalen avstar frin att s6ka jobb i
Silenomridet, eller trjtinar snart pa att pendla, pd
grund av den liga standarden pi vig 1024. Bron &r idag
ingen reell flaskhals utan lite av en "port till fjallen” och
en rejal kontrast mot storstidernas motorvigsbroar.

16  Lantbrukarnas - Lantbrukarnas Riksforbund framhéller att det ar viktigt

Riksforbund att ha en néra dialog med berdrda markagare. Intrang
och dverkan pa kermark ska begrinsas s mycket som
mojligt. Majlighet till rérdragning for fiberkabel ska tas
tillvara nir markarbeten ors.

Férslag till Stillningstagande

Behovet att forbitira viigstrickan ar stora vilket dven samradsyttrandena bekriftar, vigen har stor
betydelse for savil turist- som skogsnéringen. Nuvarande vigs bredd bér utékas for att mota behoven
och viigens geometri bor forbattras for att mojliggora dtminstone en tilldten hastighet om 8o km/h.
Utifrén samrad samt kostnadsberdkningar ter det sig rimligt att ha inrikiningen 80 km/h samt en
Okad bredd till 7,0 m for fortsatt arbete, i férstudien ait. 2.

Genom att fortsitta projekteringen med att uppritta en arbetsplan med miljokonsekvensbeskrivning
kan forstudiens férslag utredas och projekteras mer i detalj och dérigenom aven f3 en bittre
uppfattning av kostnaden.

Strickan frdn Oxberg till anslutningen mot Rv 70 innefattande ny bro éver Dalilven bor fortsatt
utredas och lampligen utmynna i en vigutredning och hanteras som ett separat objekt.

Budget och finansiering

I férstudien redovisas oversiktligt kostnader for de olika alternativen 1-3. Kostnaden for alt.1 har dar
bedomts till 111 Mkr, for alt. 2 till 124 Mkr och for alt. 3 till 172 Mkr.

I samband med arbetet med stéllningstagandet har en osiakerhetssanalys enligt successivprincipen
genomforts for valt alt. 2, resultat av analysen visar pé en projektkostnad pa 204 Mkr.
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Da skillnaden var av den storleksordningen har en fordjupning av berikningen i forstudien gjorts och
efter denna har férstudiens kalkyl uppriknats till ca 145 Mkr. Osédkerhetsanalysens resultat har dven
den studerats och beddmningen &r att den &r for hog.

Fér det fortsatta arbetet foreslds nivin 175 Mkr med ett spann pé 150-200 Mkr.

Beriknade kostmader for ny bro éver Osterdaldilven:
Delen frén Oxberg till anslutningen mot Rv 70 som foreslds drivas vidare som ett separat projekt har i
forstudien kostnadsbeddmts enligt féljande:

Kostnad f6r ny bro med sju meter fri bredd och lingd motsvarande befintlig bro beriknas bli ca 21 mkr
och for en nic meter bred bro cirka 27 mkr.

For tillfartsvigar tillkommer en kostnad pé cirka 3 mkr i broalternativ A och B, ca 5 mkr i broalternativ
C och cirka 18 mkr i broalternativ D.

Projektkostnad for ny jarnvagsbro, 4,75 m bred berdknas bli ca 16 mkr. Rivning av befintlig bro
beriknas bli cirka 11 mkr.

Total projektkostnad for en samtrafikerad bro blir ca 39-46 mkr beroende p3 brobredd (sju eller nio
meter). Kostnaden inkluderar rivning av befintlig bro.

BESLUT

o Trafikverket beslutar hirmed att fortsiatta projekteringsarbetet med att uppritta en arbetsplan
(alt. etappindelning) med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning for forstudiens alternativ 2
pé delen Fiskarheden till Oxberg. I arbetet skall ingd en noggrann utredning av atgardsforslag
som syftar till att minska kostnaden.

s  For delen Oxberg till anslutning mot Rv 70 beslutar Trafikverket att fortsiitta arbetet genom
att uppritta en vig/jarnvigstredning som underlag till beslut av strickning nir medel finns
tillgéingliga i regional plan.

Gavde~AME " TT s dasd 26 otk 26M

Per-Hen rijdin

Bilagor:
1. Forstudie daterad 2011-02-11
2. Samrédsredogorelse
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