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vaggeometri i h6jd med Karrbogarde
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1 Sammanfattning

Viag E20 ingér som en del i det nationella stamvagnitet — de vagar som bedomts vara viktigast for
landets vagtransportforsorjning. Vagen utgor ocksa riksintresse for kommunikation.

Hela E20 genom Vistra Gotalands lan ska byggas ut till métesfri landsvag fram till ar 2025.
Uppgraderingen innebir att hela strackan Goteborg - Alingsés far motorvigsstandard, vilket hojer
vagens kvalitet som transportled. Trafikverket planerar dven for att 6ka trafiksdkerheten for gang- och
cykeltrafikanterna i omradet och pé sikt skapa en sammanhingande géng- och cykelvig mellan Lerum
och Alingsas.

Mellan Tollered och Ingared &ar géng- och cykeltrafik samt lAngsamtgaende fordon i nuldget hanvisade
till E20 eller Snipasvigen. Det finns en faststilld vagplan framtagen for E20 delen Tollered — Ingared
med byggstart maj ir 2020, vars syfte ar att uppgradera den aktuella delen av E20 till
motorvagsstandard med skyltad hastighet 100 km/h. Detta kommer medfora férbud for
langsamtgaende fordon och géng- och cykeltrafikanter. Nar gang- och cykeltrafiken férbjuds pa E20
aterstdr endast Snipasviagen som alternativ att ta sig fram. Detta innebar en omvég pé cirka tva
kilometer och ar dessutom topografiskt en mycket kuperad och jobbig stricka att ta sig till fots eller
med cykel.

En gang- och cykelvag planeras darfor anldaggas langs E20 mellan Tollered och Ingared for att
forbattra framkomligheten for de oskyddade gang- och cykeltrafikanterna. Gang- och cykelviagen
planeras att bli cirka 3,8 kilometer. I séder ska géng- och cykelvigen knyta an till Spinnerivigen i
Tollered och i norr till Sjobovégen i Ingared. Gang- och cykeltrafiken kommer att ledas pé cirka 1,8
kilometer nydragen géng- och cykelvag. Pa resterande stracka om cirka 2 kilometer gar gang- och
cykeltrafiken dels pé en servicevig, dels pa den enskilda vigen Tolleredskogsvagen och dels pa den
statliga vigen Karrbogardevagen.

Projektet ar uppdelat i tva utredningsomraden, ett utredningsomréde i Tollered och ett i Kdrrbogarde.

Inom utredningsomradet Tollered kommer géng- och cykelvdagen anldggas vid en befintlig rastplats
dir intrang gors i ett naturviardesobjekt med klass 2 vars viardekirna bestér i grova trad. En byggvag
som anldaggs inom projektet E20 Tollered — Ingared kommer att lamnas kvar och anpassas fér gang-
och cykelvag.

Inom utredningsomrade Kiarrbogiarde kommer géng- och cykelviagen i huvudsak anldggas i direkt
anslutning till E20 och pa delar av E20 som inte kommer anvindas som motorvig nir E20 ratats ut
vid Karrbogirde. Gang- och cykelvigen kommer medfora ett litet intrang i tre naturviardesobjekt (ett
med klass 2 och tvd med klass 3, alla har skogliga varden) och liten fysisk pdverkan p& Hastabrackans
fornlamning,.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland beslutade den 28 februari &r 2020 att projektet inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

For upplevelsen av landskapet utgor gang- och cykelvigen ett marginellt tillskott till det storskaliga
ingrepp som utbyggnaden av E20 utgor. Resenarsupplevelsen blir positiv dir gdng- och cykelvigen
ligger nara strandkanten och negativ dir den ligger i direkt anslutning till E20. Sammantaget bedoms
géng- och cykelvigen medfora smé negativa konsekvenser med avseende pa upplevelsen av
landskapet, for dem som befinner sig inom utredningsomradena.

Den negativa paverkan pa kulturmiljé bedoms som liten da inga vardefulla kulturmiljéer paverkas
(utredningsomréde Tollered) eller da paverkan blir mycket liten (utredningsomréde Karrbogirde) och
de negativa konsekvenserna blir smé. Gang- och cykelvagen bidrar till att tillgdngliggéra omradet utan



att stora ingrepp sker i kulturmiljon. Det uppstar sma positiva konsekvenser for tillgangligheten till
kulturmiljon i omrédet.

D4 intrédngen blir sm& bedoms géng- och cykelvigen medfora sma negativa konsekvenser for berérda
natur- och vattenmiljéer. Projektet bedoms inte medféra nagra negativa konsekvenser for
naturresurser da dessa ar fa inom utredningsomradena och paverkan blir mycket liten.

Sma4 positiva konsekvenser bedéms uppsté for rekreation och friluftsliv dd majligheten till att forflytta
sig till fots- och med cykel 6kar nir omradena binds ihop. Komforten och framkomligheten for gédng-
och cykeltrafiken forbéttras genom att en ny gang- och cykelvig byggs. Mojligheten att gé och cykla pa
ett trafiksakert siatt mellan Tollered och Ingared Gkar, likasa mojligheten att pendlingscykla mellan
Lerum och Alingsés.
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Figur 1. Oversiktskarta med projektets Iéige i Géteborgsregionen, markerat med svart.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att skapa bittre forutsittningar for de oskyddade géng- och
cykeltrafikanterna i omrédet genom att skapa en sammanhéangande ging- och cykelforbindelse mellan
Tollered och Ingared och pé sikt 6ka trafiksdkerheten for cyklisterna mellan Lerum och Alingsas.

Foljande projektmal har formulerats for projektet, vilket relaterar till de transportpolitiska malen:

e Forbattra framkomligheten och sikerheten for oskyddade gang- och cykeltrafikanter med
anledning av utbyggnaden av E20 delen Tollered — Ingared till motorvag.

e Skapa forutsiattningar for 6kad och siker cykling i lanet enligt Trafikverkets regionala
overgripande maél for gang- och cykelvagar i Vastra Gotaland. Enligt strategin ska vardagsresor
till malpunkter i anslutning till titorter med arbete, skola, kollektivtrafikpunkter och
fritidsaktiviteter vara prioriterade.

e Gang- och cykelférbindelsen ska skapa battre forutsattningar for alla, oavsett kon och lder
och tillgodose sina transportbehov pa ett tryggt satt. Trafiksdkerheten och tryggheten langs
strackan ska 6ka.

¢ Kortare resor med cykel gynnas for att minska den lokala biltrafiken, vilket i dagslaget utgor
en miljobelastning.

e Genom forbattrade anslutningar till kollektivtrafikens hallplatser ska underlag for 6kat
resande och forbattrad service skapas.

e Vigens sidoomrade ska utformas med utgangspunkt i omgivande landskaps natur- och
kulturmiljovarden. Mervarden ska skapas for omkringboende och trafikanter.

2.2. Bakgrund och tidigare utredningar

Ar 2012 firdigstilldes ombyggnationen av E20 mellan Ingared och Alings&s. Genom projektet
uppgraderades 9,7 kilometer av E20 till motorviagsstandard och trafiksdkerheten forbattrades genom
att korsningar i plan stingdes och mittracken sattes upp. Dessutom anlades en 5 kilometer ny géng-
och cykelvig fran Alingsas till korsningen Kyrkviagen/vig 1750 samt en 0,8 kilometer 1ang gang- och
cykelvig i anslutning till pa- och avfarterna till E20 vid Héasterydsmotet. Trafikverket planerar for att
oka trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafikanterna i omradet ytterligare och pé sikt skapa en
sammanhingande gang- och cykelvig mellan Lerum och Alingsas.

Detta projekt mellan Tollered och Ingared syftar till att skapa ett sammanhédngande géng- och
cykelstrak mellan Lerum och Alingsas. Denna géng- och cykelvig ingick ursprungligen i vigplanen for
E20 delen Tollered - Ingared men har brutits ut till en egen vagplan. En faststilld vigplan finns
framtagen for E20 delen Tollered — Ingared vars syfte dr att uppgradera den aktuella delen av E20 till
motorviagsstandard med skyltad hastighet 100 km/h. Detta medfor forbud for langsamtgéende fordon
och gang- och cykeltrafikanter.



Inom projektet E20 delen Tollered — Ingared gjordes en ombyggnation av Snipasvigen for
langsamtgaende fordon. Detta innebér dock en cirka tva kilometer 1dng omvig gentemot att gi och
cykla pa den gang- och cykelvig som planeras i denna vigplan, mellan Tollered och Ingared.

2.3. Planférutsattning

Efter att vagplanen for E20 Tollered — Ingared faststilldes har det framkommit att en delstriacka av
E20 behover justeras for att ytterligare forbattra trafiksdkerheten och for trafikanten skapa en mer
forutsagbar och jamn vigstandard for E20 genom Vistra Gotalands lan.

Andringen innebir att E20 ritas ut i backen mellan Hégelid och Kérrbogirde for att forbittra
vaggeometrin. Detta innebar att gang- och cykelvagen i detta projekt kan placeras pa befintlig E20
eftersom korfalten flyttas Gsterut. Nar gdng- och cykelvagen placeras pa befintlig E20 minskas
intrangen i kultur- och naturmiljéer mellan E20 och Saveldngen.

Byggstart av E20 delen Tollered - Ingared ar paborjad i maj ar 2020 och forvantas vara fardigbyggd
under september ar 2022.

Genomforandet av ombyggnationen av E20 delen Tollered - Ingared ar en forutsattning for att denna
vagplan ska kunna genomforas.

24, Tillampning av fyrstegsprincipen

Trafikverket utreder mojliga forbattringar i transportsystemet med utgdngspunkt fran
fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen syftar till att hitta den mest effektiva kombinationen av atgirder
for att 16sa brister i transportsystemet. Analysen genomfors stegvis utifran steg 1 till 4 enligt figur 2
och mynnar ofta ut i en kombination av olika atgarder.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgédrder som kan paverka Begrinsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.

Optimera ™9 Bygg nytt

Atgirder som effektivise- y Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig 488 stérre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. § k gérder.

Figur 2 Trafikverkets fyrstegsprincip.

Inom projektet har mojligheten setts 6ver ifall det kan racka med att tinka om eller optimera befintliga
vagar, detta visades sig dock inte vara tillrackligt for att uppna projektmalen for forbattrad
framkomlighet och sidkerhet for oskyddade géng och cykeltrafikanter samt 6kad tillganglighet for
medborgare och niringslivet. Det alternativ som har tagits fram har inneburit en cirka tva kilometer
ldng omvag gentemot att g& och cykla pa den géng- och cykelvig som planeras i denna vagplan.
Alternativet bidrar till minskad trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafikanterna och kan pé sikt



resultera i minskad cykelanvidndning d& Snipasvigen dessutom ar mycket kuperad. Istillet tillampas
en kombination av steg 3 och 4, det vill siga bygga om och bygga nytt.

2.5. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en véagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I
sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillgénglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allméanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning
. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa av planférslag = Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar samt ev MKB

t t E t

Ev. tilltlighets- framtaghing

prévning

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens | Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan avalternativ  godkannande + (tillstyrkande)

: avevMKB :
: SAMRAD :

Figur 3 Trafikverkets planldggningsprocess.

2.6. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har den 28 februari ar 2020 beslutat att projektet inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Detta innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte kravs. En miljobeskrivning i vigplanen
beskriver istéllet miljoforutséattningarna i det omrdde som kan komma att paverkas samt forvintade
forandringar for berorda miljoaspekter som projektet kan medféra och vad dessa fordndringar bedéms
innebéara for mianniskors halsa och miljo.



3 Miljobeskrivning

I detta kapitel fortydligas syftet med miljobeskrivningen och dess geografiska avgriansning samt
avgransning i tid och sak (miljéaspekter). Vidare redovisas det underlag som anvints for
miljobeskrivningen, bedomningsgrunder och osdkerheter vid bedomning av miljékonsekvenser.
Slutligen redogors for projektgruppens miljokompetens.

Syfte med miljobeskrivningen ar att mojliggora en integrering av miljoaspekter i planforslaget.
Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i miljokvalitet som projektet kan medféra och vad dessa
fordndringar beddms innebira for manniskors hilsa och miljon. Aven skyddsétgirder for att eliminera
eller minska paverkan redovisas.

3.1. Lasanvisning

Denna plan- och miljébeskrivning status Samradshandling utgér en del av vigplanen for E20 Tollered
— Ingared, delen gdng- och cykelvig mellan Tollered — Ingared. Miljobeskrivningen ar integrerad i
planbeskrivningen for en 6kad forstielse och lasbarhet. Nedan beskrivs i vilka kapitel och avsnitt som
miljobeskrivningen redovisas.

3.1.1. Verksamhetens lokalisering och utformning samt alternativa I6sningar

I kapitel 5 redogors for den planerade ging- och cykelvigens lokalisering och utformning. Vidare i
kapitlet beskrivs dven bortvalda alternativ.

3.1.2. Uppgifter om radande miljéférhallanden samt férvantade effekter och
konsekvenser

Avgransningen av berérda miljoaspekter redovisas i avsnitt 3.2.2. Fér de miljéaspekter som bedoms
paverkas av dtgidrden beskrivs de radande forutsiattningarna (nulédget, innan utbyggnad av E20 delen
Tollered - Ingared) i avsnitt 4.4 och 4.5. Vidare beskrivs i samma avsnitt hur utbyggnaden av E20
delen Tollered — Ingared fordandrar de raidande forutsiattningarna eftersom den péborjades i maj ar
2020. Effekter och konsekvenser redovisas i avsnitt 6.3. Nollalternativet beskrivs i avsnitt 3.5. I kapitel
7.4 presenteras en sammanstillning av projektets konsekvenser for berorda aspekter (samlad
bedomning).

3.1.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas péa plankarta och faststills redovisas i avsnitt
5.3. Ovriga skyddsatgirder och forsiktighetsméatt som genomfors under byggskede, vilka inte faststlls
iplan, redovisas i avsnitt 11.4.1.

Det fortsatta projekteringsarbetet liksom beslut géllande tillstdnd och dispenser, kan ge upphov till
andra skyddsatgarder och forsiktighetsmétt. Det fortsatta arbetet beskrivs i kapitel 10 och behovet av
tillstdnd och dispenser i avsnitt 11.4.2.

3.1.4. Uppgifter om verksamhetens déverensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

I kapitel 8 redogors for vagplanens 6verensstimmelse med miljobalkens allménna hiansynsregler. I
avsnitt 6.3.3 redogors for overensstimmelser med miljokvalitetsnormer.

3.2. Avgransning

3.2.1. Avgransning i tid

Bedomning av miljokonsekvenser gors for byggskedet samt for fardig anldggning i drift vid ett
horisontér som ligger 20 ar efter att anldggningen tagits i drift. Byggstart planeras till ar 2021,



tidsperioden for bedomning av konsekvenser under byggskedet dr fran byggstart till fardig anldggning.
Géng- och cykelviagen beriknas vara i drift under ar 2022. Tidsperioden for bedomning av
konsekvenser for driftskedet stricker sig fran fardig anlaggning till 20 ar framét i tiden, det vill saga
till &r 2042. Nollalternativet avgransas till &r 2042 (prognosér).

Nuligets radande forutsiattningar beskrivs som liaget fore utbyggnaden av E20 delen Tollered -
Ingared. Vid byggstarten for gang- och cykelviagen antas att utbyggnaden av E20 delen Tollered —
Ingared ar klar inom utredningsomréadena och att de raidande forutsiattningarna ar dem som beskrivs i
kapitel 4 for respektive miljoaspekt under rubriken "Utbyggnad av E20 delen Tollered — Ingared”.

3.2.2.

Avgransning av miljdaspekter

Avgransning i sak har utgatt fran de virden och miljoaspekter som forvintas paverkas. De
miljoaspekter som behandlas ar upplevelsen av landskapet, kulturmilj6, natur- och vattenmiljo, buller,
naturresurser, rekreation och friluftsliv, ekosystemtjanster samt padverkan under byggskedet.

I tabell 1 ges en kortfattad beskrivning och motivering till avgransningen av miljoaspekter.

Tabell 1. Avgriinsning av miljéaspekter.

Miljoaspekt

Kan
konsekvenser
uppsta?

Med i Miljo-
beskrivning

Motiv till avgransning

Naturmiljo

Ja

Ja

Inom utredningsomradena finns naturvardesobijekt av klass
2, 3 och 4 samt ett flertal grova trad. Savelangen har
naturvarde klass 1. Omradet vaster om E20 omfattas av
strandskydd.

Upplevelsen
av landskapet

Ja

Ja

Upplevelsevardena och landskapsbilden langs vagen
skulle kunna paverkas negativt om landskapsvarden och
upplevelsen av landskapet inte beaktas.

Kulturmiljoé

Ja

Ja

Gang- och cykelvagen planeras i ett omrade med relativt
héga kulturhistoriska varden.

Naturresurser

Ja

Ja

Inom utredningsomradena finns aktivt skogsbruk. Inget
yrkesfiske sker inom eller i narheten av
utredningsomradena. Savelangen ar daremot viktig for
fiskproduktionen i omradet och sportfiske bedrivs i
Savelangen, bade fran land och fran fritidsbat och
vinterfiske sker fran isen.

Rekreation
och friluftsliv

Ja

Ja

Gang- och cykelvagen kan nyttjas for rekreation liksom
omgivande skogsomrade. Atgarderna sker inom
strandskyddat omrade.

Ekosystem-
tjanster

Nej

Ja

En utredning av paverkan pa ekosystemtjanster har utforts
med stdéd av ESTER som ar Boverkets verktyg for
kartlaggning av ekosystemtjanster (Boverket, 2020).
Utredningen redovisas endast dversiktligt i
miljébeskrivningen da gang- och cykelvagens negativa
paverkan pa ekosystemtjanster blir marginella.

Buller

Ja

Ja

Gang- och cykeltrafikanter kommer utsattas for buller fran
narliggande E20.

Risk for
olyckor med
farligt gods

Ja

Ja

E20 ar huvudvag for godstransporter och transporter av
farligt gods (Trafikverket NVDB, 2016). En olycka med
farligt gods kan paverka manniskors sakerhet och halsa
negativt nar de befinner sig pa gang- och cykelvagen.

Luft-
féroreningar

Nej

Nej

Miljokvalitetsnormer for luft Overskrids inte for E20 i
nulaget. Hastigheten kommer efter ombyggnation till
motorvagsstandard att hojas fran 90 till 100 km/h och
antalet fordon 6kar. Samtidigt minskar utsléappen av
luftféroreningar fran fordonsparken. Luftvaxlingen &r god i
omradet. Miljokvalitetsnormerna for luft kommer darfor inte
att dverskridas (Trafikverket NVDB, 2016).

Fororenad
mark

Ja

Nej

Provtagningar, hantering av kédnda féroreningar och
eventuella saneringar kommer géras inom ramen for det
narliggande projektet med ombyggnation av E20 delen
Tollered - Ingared (Trafikverket 2020).




Miljoaspekt Kan Med i Miljo- | Motiv till avgransning

konsekvenser | beskrivning
uppsta?

Fororenade Ja Nej Det finns inga kanda férorenade material. Om det vid

material anlaggningsarbetet visar sig finnas férorenade material
kommer dessa omhandertas i enlighet med géllande
lagstiftning inom ramen for projektet E20 delen Tollered -
Ingared.

Klimat Nej Nej Gang- och cykelvagen ligger nara Savelangen men over
nivan for hogsta vattenyta vid dversvamningar vid 100-
arsfloden enligt rapporten Berakningsresultat —
Dimensionerande vattennivaer i Savelangen (SMHI 2013).
Anlaggningsarbetet beddms inte ge nagon betydande
paverkan pa klimatet. Den positiva paverkan pa klimatet
som en 6kning av antalet personer som gar eller cyklar ger
beddms vara marginell.

3.2.3. Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen for miljobeskrivningen utgors av utredningsomradet och
influensomradet.

Utredningsomréde

Utredningsomrédet har delats i tvi delar, dar emellan kommer gang- och cykelviagen att ga pd en
servicevag som byggs for E20 delen Tollered - Ingared samt Tolleredskogsvagen, se figur 4.
Utredningsomradet vid Tollered borjar strax norr om Tollered och stricker sig fram till sodra delen av
Sandudden. Utredningsomrédet vid Karrbogarde striacker sig frén Hogelid till Karrbogarde.
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Figur 4. Karta 6ver de tva utredningsomradena som ingdr i projektet.



Influensomréde

Influensomridet omfattar det omréde som paverkas direkt eller indirekt av anldggande av géng- och
cykelvagen, antingen under anldggningstiden eller drifttiden. Influensomradet varierar for varje
miljoaspekt. Influensomradet for:

upplevelsen av landskapet innefattar utredningsomradena och de omgivande omréden som
kan ses av trafikanterna pa géng- och cykelvigen samt de omraden varifran gdng- och
cykelviagen kan ses av personer som befinner sig i omgivande omréaden, till exempel av
personer som befinner sig pd andra sidan sjon och sydost om E20

kulturmiljo innefattar utredningsomradena och de ndrmaste omgivningarna kring dessa som
kan paverkas av gang- och cykelvigen

naturmiljo innefattar utredningsomrédena och omradet daremellan
vatten innefattar avrinningsomrédena for de backar som rinner genom utredningsomrédet
och sjon Savelangen eftersom grumlighet skulle kunna spridas inom och nedstréms for dessa i

ogynnsamma fall om skyddsatgirder inte vidtas

friluftsliv innefattar utredningsomradena som utgor narstrovomrade for boende samt
malpunkter for cyklister (Alingsas och Lerum)

Influensomradena for upplevelsen av landskapet, kulturmiljo, naturmilj6 och vatten illustreras i figur

5.
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Figur 5. Influensomrdde fér naturmilié, vattenmilio, kulturmiljé och upplevelsen av landskapet.
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3.3. Metod och osakerheter

Kunskapsinsamling till miljobeskrivningen har skett genom studier av underlagsmaterial sdsom
tidigare utredningsmaterial f6r den nirliggande vigplanen for E20 delen Tollered - Ingared med
kompletteringar, kommunens 6versiktsplan samt annat underlagsmaterial fran lansstyrelse, kommun
och Artdatabanken. Naturvirdesinventeringar i falt har genomforts for att komplettera kunskaperna
om naturmiljon. Naturviardesinventeringarna for vissa delar av utredningsomrédena ar fran &r 2013
och kan anses utgora en osidkerhet da naturmiljon inom objekten kan ha forandrats sedan
inventeringen utférdes. Kulturarvsanalysen bygger pa underlagsmaterial fran Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan, Kulturmiljoregistret, historiska kartor och arkiv. Detta har kompletterats med faltbesok
da landskapet har karaktariserats, kulturmiljovarden har métts in med RTK-GPS, beskrivits och
bedomts. Materialet har analyserats och samlats i denna miljobeskrivning. For E20 genom Viastra
Gotaland finns ett 6vergripande gestaltningsprogram framtaget med 6vergripande gestaltningsmal
(Trafikverket 2015). Landskapsanalysen i denna miljobeskrivning bygger pé det 6vergripande
gestaltningsprogrammet for E20 genom Vistra Gotaland.

For paverkan pa miljokvalitetsnormer har en kvalificerad bedémning gjorts men inga berakningar.
Berdakningar bedoms inte nédvandiga dé skyddsatgarder vidtas vid anldggningsarbetet och foljs upp
genom det kontrollprogram som upprattas.

Konsekvenserna av genomforandet av planen har bedomts i en fyrgradig skala, se tabell 2. Saval
positiva som negativa konsekvenser har beskrivits.

Tabell 2. Férenklad beskrivning av konsekvensskalan.

Intressets varde Hogt: Mattligt: Lagt:
Riksobjekt, Kommunalt Lokalt
regionalt varde varde
varde

Stor negativ Stora Mattliga

paverkan konsekvenser konsekvenser

Mattlig negativ Stora Mattliga Sma

paverkan konsekvenser | konsekvenser konsekvenser

Liten negativ Mattliga Sméa Sméa

paverkan konsekvenser | konsekvenser konsekvenser

Ingen paverkan Inga Inga Inga
konsekvenser | konsekvenser konsekvenser

Liten positiv Sma Sma

paverkan konsekvenser konsekvenser

Sma
konsekvenser

Mattlig positiv
paverkan

Stor positiv
paverkan

3.4. Miljokompetens

Ansvarig for miljosamordning, miljéfragor och texter i denna miljobeskrivning har varit Karolina
Karlsdotter med Marie Jakobi som granskare, bada fran Jakobi Sustainability AB.

Specialistutredningar och -beddmningar av effekter och konsekvenser har utforts for kulturmiljo av
Benjamin Grahn, Picea kulturarv. For naturmiljé av Magnus Lundstrom och Mathias Molau, béda fran
Jakobi Sustainability AB. Utredningar av upplevelsen av landskapet har gjorts av Mika Maattd, AFRY.
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Underlag, utover specialistutredningar géllande kulturmiljo, naturmiljé och gestaltning, som ligger till
grund for miljébeskrivningen har tagits fram av specialister for respektive teknikomrade.
Teknikansvariga ar:

e Vig - Sundstrom Rickard, AFRY

e Kalkyl - Thomas Munter, TEM Byggledning och besiktning AB

e  Geoteknik - Axel Josefson, AFRY

e Berg - Eva Danielsson, AFRY

e VA/Avvattning - Suzan Taleb, AFRY

e GIS - Linus Hecktor, AFRY

o Mait — Berit Bengtsson, AFRY
Genom projektgruppens samverkan over kompetensgranser och samlade tidigare erfarenheter bedéms
gruppen ha den sakkunskap som krivs for att ta fram miljobeskrivningen.
3.5. Nollalternativ
Nollalternativet beskriver miljoforhéllandena och miljons sannolika utveckling till &r 2042 om géng-
och cykelvigen inte anliggs.

Trafikverket genomfor flera olika projekt som kommer att pdverka utredningsomrédena. Dessa projekt
sammanfattas och bendmns i denna handling som “Utbyggnaden av projektet E20 delen Tollered —
Ingared”. Beskrivningen av nollalternativet gors utifrdn utgdngspunkten att planerad utbyggnad
genomfors.

Om géng- och cykelviagen mellan Tollered och Ingared inte anliggs kommer en byggvig mellan
avfartsrampen fran E20 och sedimentationsdammarna som anlagts vid utbyggnaden av E20 delen
Tollered — Ingared att tas bort och marken &terstillas till grasbesiddd véagslant. Nar E20 har ratats ut
vid Karrbogiarde kommer asfalten pa den del av E20 som inte kommer nyttjas for motorvag att tas bort
och omrédet kommer att grisbesas.
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4 Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs nuldgets forutsattningar. Vidare beskrivs hur forutsattningarna forandras av

utbyggnaden av E20 delen Tollered — Ingared, alltsa nollalternativet. Beskrivning av forandringen gors

enbart dar forutsattningarna bedoms skilja sig fran nuléget.

4.1. Vagens funktion och standard

4.1.1. Nulage

Aktuell stracka for planerad gang- och cykelvig ar cirka 3,8 kilometer. I soder ska den knyta an till
géng- och cykelviagen pé Spinnerivagen i Tollered och i norr till Sjobovégen i Ingared, se figur 6.

E20 &r en fyrfaltsviag med hastighetsbegriansningen 9o km/h. Véagrenen &r cirka tva meter bred och

géng- och cykeltrafik pa vigen ir tillditen 4ven om det inte rekommenderas.

4.1.2. Utbyggnad av E20 delen Tollered - Ingared

Nir den faststéllda vigplanen for E20 delen Tollered - Ingared dr utbyggd september &r 2022,
kommer en trafikplats att vara anlagd i Hogelid och befintliga utfarter vara stingda.

Hastighetensgriansen har dé okat till 100 km/h och E20 har uppnatt motorvigsstandard. Detta har da

medfort forbud for ldngsamtgdende fordon och géng- och cykeltrafikanter.

Inom utredningsomradet vid Tollered innebar utbyggnaden av E20 kortfattat att pafartsrampen till

E20 har forlangts och atgiarder som ror avvattning av E20 har genomforts.

Utbyggnaden av E20 inom utredningsomradet vid Karrbogéarde innebar kortfattat att pafartsrampen
fran E20 har stingts, E20 har breddas pé vissa stéllen och ratats ut i backen mellan Hogelid och

Kirrbogéarde for att forbattra vaggeometrin samt dtgarder har genomforts gillande
dagvattenhanteringen.
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Figur 6. Oversiktskarta med Spinnerivéigen i séder och Sjébovégen i norr.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.21. Gang- och cykeltrafikanter
Nulédge

Géng- och cykeltrafikanter som idag vill ta sig mellan Tollered och Ingared kan vilja att transportera

sig pd E20 eller passera 6ver viagen, dven om det inte ar s tillrddligt, for att nd Savelangen. Vagrenen
ar visserligen bred men trafikméngden &r stor och hastighetsbegransningen dr 9o km/h. De alternativ

som finns idag ar att ta sig fram via Snipésvigen eller leta sig fram mellan E20 och Savelangen pa

enskilda vagar och stigar i terrangen.

Utbyggnad av E20 delen Tollered - Ingared

Nir géng- och cykeltrafik forbjuds pa E20 s aterstar endast alternativ att ta sig fram via Snipasvigen.
Det hér innebir en omvag pé cirka tvé kilometer och ar dessutom topografiskt en mycket kuperad och

jobbig stricka att ta sig till fots eller med cykel, se figur 7. Gdng- och cykeltrafikanter som vill korsa

E20 hinvisas till att gora det i Tollered, vid Hogalidmotet samt i Karrbogirde.
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Figur 7. Alternativ befintlig stréicka for gdng- och cykeltrafikanter.

4.2.2. Trafik E20
Nulage

Trafikflodet pa4 E20 uppmaittes senast ar 2018 till cirka 23 000 fordon per arsmedeldygn. Antalet

tunga fordon uppgick till cirka 2 740, vilket motsvarar cirka 12 % av den totala trafiken.

Utbyggnad av E20 delen Tollered - Ingared

Trafikmangden forviantas oka till cirka 26 300 fordon/dygn till prognoséret 2042 och andelen tung

trafik till 13,5 %.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Kommunala planer

Utredningsomradet vid Tollered ligger i Lerums kommun och ingér darfér i Lerums kommuns
Oversiktsplan. I 6versiktsplanen stir det om osikra gang- och cykelforbindelser till Tollered och
dessutom om déliga kollektivforbindelser norrut mot Hems;jo, Ingared och Alingsas.

Utredningsomradet vid Karrbogarde ligger i Alingsds kommun och ingér darfor i Alingsds kommuns
Oversiktsplan. I 6versiktsplanen star att "Nya cykelviigar for cykelturism och arbetspendling mellan
samtliga storre orter i kommunen, samt till Lerum, Sj6vik och Nossebro ska pa sikt byggas”.

Utredningsomradena ligger inte inom detaljplanerad mark, varken i Lerum eller Alingsas kommun.

4.3.2. Regionala planer

Hela E20 genom Vistra Gotaland ska byggas ut till motesfri landsvag fram till &r 2025. Projektet géng-
och cykelvidg mellan Tollered - Ingared ar en del av denna storre regionala plan.

Viagstandarden blir huvudsakligen 2+2-vig och pé nagra avsnitt 1+1-vig. I den nationella planen for
transportsystemet ar 2014—2025 inrymdes fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade
utbyggnader!. Staten, Vistra Gotalandsregionen och flera kommuner satsade 4 miljarder kronor
utover tidigare beslutade satsningar pa 2,5 miljarder kronor. Medfinansieringen fran Vastra
Gotalandsregionen, kommunalférbund och kommuner uppgar till cirka 1,35 miljarder kronor.

Syftena med E20-utbyggnaden ar att forbattra trafiksdkerheten, bidra till regional tillvaxt genom
regionforstoring samt ge battre forutsattningar for transporter pa ett av Sveriges viktigaste godsstrak.

4.3.3. Angransande projekt

Den fyra kilometer langa striackan Tollered - Ingared ar idag en fyrfaltsvdg med korsningar i plan.
Striackan ska byggas om till motorviagsstandard med planskilda korsningar. Dessutom ska strackan
forses med géng- och cykelvég fran Ingared till Vastra Bodarna.

Projektet ar indelat i foljande delar:

e Snipasvigen, som ska anvidndas for langsamtgaende trafik, har byggts om och fardigstalldes i
juni ar 2017.

e E20 delen Tollered — Ingared, byggstart har paborjats maj ar 2020 och férviantas vara
fardigbyggd under september ar 2022.

e Trafikplats Tollered, byggstart har paborjats maj &r 2020 och forvantas vara fardigbyggd
under september ar 2022.

e  Géng- och cykelvig Ingared - Vastra Bodarna, byggstart har pdborjats maj r 2020.

¢ E20 delen Tollered — Ingared, forbattrad viaggeometri i h6jd med Karrbogirde. Planerad
byggstart under ar 2020 for utriatning av kurvor pa E20 mellan Hogelid och Karrbogarde.

Genomforandet av E20 delen Tollered — Ingared ar en forutséattning for att denna viagplan ska kunna
genomforas.

! Trafikverket, Bildspel och karta dver E20-utbyggnaden
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/vi-bygger-och-forbattrar/E20-GoteborgOrebro/
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4.4, Landskapet

441, Nulage

Utredningsomradena ar beldget i en del av vastkustens berg- och leromrade som kidnnetecknas av stor
andel kalt berg, tunna morénticken i sluttningarna och lerjordar i dalbotten. (Trafikverket 2015). E20
i aktuell striicka r utpekat i Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom Vistra Gotaland 2015
och Gestaltningsprogram for E20 Tollered - Ingared 2015 som ett enhetligt karaktarsomrade
benamnt Smabrutet sprickdalslandskap och mer preciserat som Bergskantlandskap just i
utredningsomridena, dir dramatiska hgjder sluttar brant ned mot Séveldngen, se figur 8.
Omgivningarna inom och strax utanfér de bdda utredningsomradena, inklusive E20 och sjon
Savelangen, upplevs av bade boende och trafikanter, som ett tilltalande landskap. For de boende ar
nérheten till sjon och utblickarna 6ver denna av stor betydelse. (Trafikverket 2015).
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Figur 8. Landskapskaraktdrer ldngs strdckan Tollered — Ingared. Karaktédrsomrdden markerat med gréna ellipser och
utredningsomrddena markerat med rétt. Fran séder till norr: Tollered, Tolleredskog och Ormds samt Kérrbogdrde och

Ingared. De bdgge utredningsomrddena kan karakteriseras som Bergkantslandskap. Figur fran Gestaltningsprogram fér E20
delen Tollered - Ingared 2015.

E20 utgor ett starkt strukturerande element som bidrar till h6ga mycket karaktirsstarka
bergskiarningar men dven en tydlig grans for utredningsomradena. E20 har en ovanligt kurvig och
dramatisk linjeforing med omvixlande utsikter och markanta bergssidor. Narmast E20 utgors
landskapet bade av bergpartier med mycket berg i dagen, dalgdngar och raviner med tét relativt orérd
natur samt rester av édldre kulturbygd.
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Figur 9. Bitvis dr slinten mot Sdveldngen smal och brant vilket erbjuder utblickar 6ver sjén. Sett mot Ingared.

De bada utredningsomridena ar lokaliserade mellan E20 och Sidveldngens boljande strandlinje. Bitvis
ar utrymmet mellan E20 och strandlinjen mycket smalt och brant men det finns &ven avsnitt med
bredare utrymme. I de smala avsnitten ryms inget annat 4n en slant ner mot sjon innehéallande en tunn
slyartad tradvegetation.

Fragment av kulturlandskap

Vid de bredare avsnitten finns, forutom de branta slanterna, dven flacka partier med fragment av ett
smaskaligt kulturlandskap med uppodlad mark, dldre karaktarsstarka 16vtrad och dldre bebyggelse
med bade bostads- och jordbruksbyggnader samt villabebyggelse av senare datum. Hir finns dven
smala vigar som slingrar sig fram liangs dalgdngen i det kuperade landskapet. Bebyggelsen ligger
samlad langs dldre vagdragningar som stricker sig genom ravinerna och langs Savelangen pé den s&
kallade Kungsvagen. Pa E20 vistra sida har tva av dalgdngarna odlats upp och vissa delar hélls &n idag
oppna. Vid Tollered, dar géng- och cykelviagen planeras titt intill E20, finns vid rastplatsen hoga
naturvirden med flera vilvuxna gamla ekar i ett 6ppet kulturlandskap. De mjukt béljande
grasmarkerna och dldre faluréda lador vid Tolleredskog skapar ett mindre landskapsavsnitt som
tydligt minner om omrédets kulturhistoria. Norr om hojdpartiet vid Ormés och Korpaberget pa E20:s
véstra sida &terfinns bide den gamla Kungsvigen i sin dldsta strackning alldeles langs sjon och den
négot yngre murvagen, byggd for att underldtta den branta stigningen vid backen Hastabrackan
uppfor Korpaberget.
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Figur 11. Vid Tolleredsskog kantas E20 bdde av kraftig bergskdrning och av gammalt kulturlandskap. Sett mot Tollered.

Strandzonen

Néarmast stranden finns en flackare zon vars bredd varierar beroende pa berglandskapets topografi.
Vid Hogelid sluttar det branta berget tétt inpa strandlinjen och det finns bara en mycket smal passage
mellan vattnet och det branta berget. Strandlinjen har en rik variation av bevarandevirda naturuttryck
och djurliv vilket visas i figur 12. Ravinen vid Hastabréckan har med sin vilda och orérda natur hoga
upplevelsevirden. Aven strandzonen vid Kirrbogirde bestir av en lummig, varierande och relativt vild
strandlinje.
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Figur 12. Ovan redovisas strandzonen vid Hégelid mot Kérrbogdrde.
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442, Utbyggnad av E20 delen Tollered — Ingared

Breddning och utritning av E20 kommer tillsammans med nya byggnadsverk, nya ramper och nya
vagar att ha stor paverkan pa landskapet nirmast E20. I mellanrummet mellan de bada
utredningsomradena kommer Tolleredskogsvigen tillsammans med nyanlagd servicevag att knytas
samman till en ssmmanhingande ldnk i den nya géng- och cykelforbindelsen. Etablerandet av ny
trafikplats, Hogelidsmotet, innebér att flera av de yngre villorna rivs for att ersiattas med nya enskilda
véagar och ramper. Vid de smalare partierna ger utvidgningen av E20 nya slanter som kommer att
innebéra utfyllnad i sjon och dndring av strandlinjen. Utrdtning av E20 och nya enskilda vagar soder
om den kommer att innebira en utvidgning av bergskarningar vilket har stor visuell paverkan pa
landskapsbilden bade lokalt och liangre bort i influensomradet dd bergskiarningarna &r synliga fran
sjons vastra sida. Utrdtningen vid Karrbogirde kommer att innebéra att utrymmet mellan sjon och
bergskarningarna okar vilket ger utrymme att bygga en ny ging-och cykelvig pa tidigare E20.

PRTTILE Ly L

Figur 13. Vid Kdrrbogdrde kommer E20 att rdtas ut vilket skapar utrymme for gdng- och cykelvig pa tidigare E20. Sett mot
Ingared.

Figur 14. Breddning av E20 och utrymmeskrav fér gdng- och cykelvig kommer innebdra att bergskdrningar blir ett mer
mdrkbart inslag i landskapet ndrmast E20. Sett mot Ingared.
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4.5, Miljé och halsa

4.51. Kulturmiljo

Som underlag till vigplanen har en kulturarvsanalys tagits fram, vilken har karaktériserat det
kulturhistoriska landskapet, sammanstallt kinda kulturmiljovarden, identifierat sedan tidigare ej
kidnda kulturmiljovarden, bedomt och viarderat dessa avseende kanslighet och télighet samt bedomt de
olika alternativens paverkan pa kulturmiljovarden.

Nulédge

Utredningsomradet vid Tollered angransar till, och ligger delvis inom, riksintresse for kulturmiljovard
P30 Skallsjo — Oijared, se figur 15. Riksintresseomradet Ar mycket stort och innefattar dven
landomraden pé andra sidan Sivelangen (Oijared). Virdekdrnorna i omradet vid Tollered utgors av
den gamla industrimiljon med brukskaraktir, som dr en av Sveriges dldsta mekaniska
bomullsspinnerier.

Inom utredningsomrade Tollered finns dven en kommunalt utpekad kulturmiljo: Nass — Tollered —
Oijared (Alvsborgs lins museum & Lerums kommun 2000), vars norddstra grins sammanfaller med
riksintresseomrade for kulturmiljovérden, se figur 15. Den kommunalt utpekade kulturmiljon ar
mycket stor till ytan och motiveras av odlingslandskap med 1dng kontinuitet, slott- och
herrgérdsbebyggelse samt bruksmiljoer.

Inom utredningsomradet vid Karrbogirde finns det flera kulturhistoriska varden. Genom omradet gar
ett mycket gammalt transportstrak fran det inre av Vastergétland ned mot Goteborg med manga spar
efter tidigare generationers vagsystem. Utmed vattnet, norr om E20, ligger rester efter gamla
Kungsvigen. Fran Karrbogirde slingrar sig Kungsvigen utmed Sévelangen nigra hundra meter men
kommer fram till en mycket brant backe, den sa kallade Hiastabrackan. For att avhjdlpa den svara
passagen vid Hastabriackan byggdes en langre, flackare, kallmurad och hog vigbank, den sé kallade
murvagen. Den dr cirka 300 meter 14ng och ansluter till kronet pa Hastabrackan. Kungsvigen,
Hastabrackan och murvigen har beslutats av lansstyrelsen vara fornlamningar och ar registrerade i
Kulturmiljoregistret.

Vagmiljon ingér i en kommunalt utpekad kulturmiljo i Alingsds kommun, Kéarrbogéirde och
Histabrackan. Pa den sodra sidan av E20 syns rester efter ytterligare vagstrackningar, bland annat
fran 1920-talet. Stora delar av viaghistorien har idag hamnat under, eller blivit bortspriangda vid
anldggandet av, nuvarande E20.

Lings med E20 aterfinns ocksa ett antal gdrdsmiljéer av kulturhistoriskt virde, bland annat
Sandudden, Tolleredskog, Pélstorp och Korpaberget. Dessa 6verensstimmer med dldre torpmiljer
och ar fortfarande bebodda. Strax vister om Héastabrackan finns by/gardstomten efter soldattorpet
Hogelid (Hemsj6 293), se figur 16. Fornlamningen forundersoktes av Lodose museum ar 2014 och
riaknas som undersokt och borttagen, lagskyddet har darmed utgéatt. Dock finns rester efter yngre
torplamningar inom ytan. Inom utredningsomradet vid Karrbogarde finns dven tva ytor med fossil
dkermark som bedémts som 6vriga kulturhistoriska lamningar (L.2020:2113 och L2020:2114).

Skallsjo hembygdsforening har regelbundet vandringar vid Karrbogarde for att visa omradets
vaghistoria med Kungsvigen, Hastabrackan och murvagen. Hastabrackan och murvégen ar dven
utpekade som besoksmal i en informationsbroschyr fran Leaderprojektet Pdrlor i Géteborgs insjorike
(Goteborgs insjorike 2019). Det finns ett fortsattningsprojekt, Pérlor 2.0, vilket syftar till att skylta
upp besoksmaélen.

De yngre torplimningarna inom den tidigare undersokta fornlamningen Hemsj6 293 har laga
kulturhistoriska varden.
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Figur 16. Kulturmiljévérden inom utredningsomradet vid Kérrbogdrde.

Utbyggnad av E20 delen Tollered - Ingared

Vid utbyggnaden av E20 delen Tollered - Ingared inom utredningsomréde Tollered kommer atgiarder
ske inom riksintresset for kulturmiljévarden och den kommunalt utpekade kulturmiljon. Inga av
vardekarnorna eller de utpekade viardena ligger inom det omrade som berors av utbyggnaden av E20
delen Tollered - Ingared och forutsiattningarna f6r kulturmiljon inom utredningsomrade Tollered
forandras darmed inte jamfort med nuléget.
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Inte heller inom utredningsomrade Karrbogirde kommer utbyggnaden av E20 delen Tollered —
Ingared paverka de identifierade kulturmiljerna.

4.5.2. Natur- och vattenmiljé

Nulage

Inga riksintressen for naturvard eller Natura 2000-omraden finns inom nagot av
utredningsomradena. Natura 2000-omradet Karrbogirde (SE0530091) finns cirka 250 meter norr om
utredningsomrédet vid Karrbogérde. De prioriterade bevarandeviardena i omradet den nordliga
ddellovskogen samt arten ldderbagge. Natura 2000-omréadet Sdvedn (SE0530085 Séavean) ligger cirka
5 km s6der om utredningsomradet vid Tollered. Det avser att skydda det skyddade vattendraget som
har en stor andel strommande och forsande strackor, samt de l6vsumpskogar och sumpskogar som
omger an. Stensimpa och lax har i omrédet prioriterat bevarandevarde. Omradena visas pa kartorna i
figur 17 och figur 18.

Béda utredningsomradena ligger inom strandskyddat omrade, se figur 20. Strandskyddet avser ur
naturmiljosynpunkt att bevara goda livsvillkor f6r djur- och vixtlivet pa land och i vatten (miljobalken
7 kapitlet 13 §). Strandskyddet behandlas dven i avsnitt 4.5.4.

Utredningsomradena ligger i ett sprickdalslandskap med branta berg och inslag av backar och
vatmarker. Naturviardena ar knutna till grova adellovtrad, odlingslandskapets naturmiljoer, branta
raviner, backar och nordsluttningar.

Strackan mellan Tollered och Kérrbogarde gar langs sjon Saveldngens Ostra strand. Avstandet mellan
den planerade ging- och cykelvigen och sjon ar pa hela strackan mycket kort och pa ett par platser ar
avstdndet mindre &dn 25 meter. Nordost om rastplats Tollered ar avsténdet till strandkanten 10 meter
eller mindre. Sévelingen ar en sjo i Sivedns 4-system som ligger nedstroms sjon Mjorn och uppstroms
sjon Aspen. Sdvelangen har en yta pé cirka 5,5 km2, ett medeldjup pa 18,8 meter, ett storsta djup pa
33,8 meter och en teoretisk omsattningstid pa drygt tvd ménader (SMHI 2015). Saveldngen ar en
vattenforekomst med miljokvalitetsnormer. Den ekologiska statusen bedémdes &r 2017 vara mattlig
(framst pa grund av konnektivitet), god kemisk ytvattenstatus bedomdes inte uppnés och klassning for
kvicksilver saknas. Kemisk ytvattenstatus beskriver paverkan av ett antal prioriterade och férorenande
kemiska amnen. (VISS 2017).

Sarskilt utpekade naturvarden i Savelangen ar ett artrikt figel- och fiskbestdnd, med bland annat den
sarskilt skyddsvarda, sjolevande och hotade mjornoringen. I Saveldngen finns de rodlistade fiskarterna
al (akut hotad) och lake (sarbar). Ovriga fiskar ar gidda, abborre, braxen, mort, gos, id, stam,
stensimpa, smaspigg, backnejonoga, farna, sutare, gers, regnbage, ruda, bjorkna, elritsa, bergsimpa
(tidigare rodlistad som nira hotad) och sarv. Det finns tre arter som ar relikter frén istiden: vitmairla,
pungrika och Mesidothea entomon (en kraftdjursart). Bland vixtligheten marks bladvass, sjofraken,
starr, notblomster och braxengrés.

Den norra spetsen av utredningsomradet vid Karrbogirde ingér i ett regionalt vardefullt
odlingslandskap, dir naturviardena frimst ar knutna till 16vskogsmiljoer av varierande viarde. Narmast
pafarten till E20 har traden do6tt av 6versvamning, troligen orsakad av hoga vattennivaer i sjon.

Tva vattendrag som rinner upp i skogsomradet 6ster om utredningsomradet vid Karrbogiarde mynnar
ut i Sdveldngen i utredningsomrédets norra del, strax vaster om péfarten till Karrbogarde. Bada ar
kulverterade under E20. Ett vattendrag finns i den norra delen av utredningsomradet vid
Kiarrbogirde, men det hyser inga dokumenterade forhéjda naturvarden (Naturcentrum 2005). Ett
mindre vattendrag ligger parallellt med naturvirdesobjekt 5. Oster om utredningsomradet vid
Kirrbogérde ligger Karrbogirdebacken som hyser 6ring och har naturviardesklass 2 (hoga
naturviarden).

Beskrivning av naturviardesobjekten inom utredningsomrédena redovisas i

tabell 4. I tabell 3 beskrivs naturviardesklassernas beteckningar. Naturcentrum AB utférde
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inventeringar ar 2013 enligt en outgiven version av standarden. Jakobi Sustainability AB har under
2019 utfort en kompletterande inventering under juni 2019 enligt den standardiserade metoden for
NVI enligt SIS (199000:2014). Denna inventering kompletterades ytterligare ndgot i september 2019.

Inom utredningsomradet vid Tollered finns 1 objekt av naturviardesklass 2. Inom utredningsomradet
vid Karrbogirde finns 6 objekt av naturviardesklass 3 och 3 objekt av naturviardesklass 2.

En stor del av utredningsomradenas naturviarden utgors av miljoer viktiga for fagelfaunan, som ar
skyddade enligt artskyddsférordningen, till exempel grongoling (tidigare NT/néra hotad) och mindre
hackspett (NT/néra hotad). En habitatutredning for bada dessa arter har genomforts under &r 2020.
Omradet runt Tollered och Ingared bedéms vara gynnsamt for bade grongoling och mindre hackspett
da det hyser en stor del 1ampliga miljoer med ddellovskog i kombination med smébrutet
odlingslandskap. Mindre hackspett bedoms ha minst ett revir som innefattar bada
utredningsomradena. Lampligt habitat ndrmast Saveldngen mellan Tollered och Ingared ar 24 hektar i
utredningsomrédet vid Karrbogéarde och nédra undre grénsen for storleken pa ett revir. Det ar troligt att
ett par antingen har strandskogen vid Savelangen som en del av storre revir nirmare Ingared och/eller
Tollered. Det kan inte uteslutas att ett hackningsrevir utgors av dessa 24 hektar. Omradet anviands av
grongoling men reviren ar beroende av lampliga habitat norr och s6der om omradet. Sannolikt
bedoms tva par ha 6verlappande revir i utredningsomriadena med omnejd.

Tabell 3. Beteckning pdG naturvérdesklasser.

Naturvardesklasser Beteckning

Naturvardesklass 3 Patagligt naturviarde

Naturvardesklass 4 Visst naturvarde

Tabell 4. Naturvdrdesobjekt inom utredningsomrddena.

# Naturviardes- | Beskrivning Naturvards- Biotop
klass arter
12 3 Naturviardesobjektet bestar av en liten Vastlig Naringsrik
samling granar som stir jamte den stig hakmossa, granskog
som gar genom Hastabrackan. Granarna | grongoling
som star langs stigen har ldng (tidigare NT)

kontinuitet och spar av grongoling, och
ar ca 75—100 ar gamla. En gammal
stenmur gar langs stigen, men saknar
biotopskydd, d& denna stér i
skogslandskap. Stenmuren uppvisar
triviala arter inom objektet.

2 Inventerat av Jakobi Sustainability AB.
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# Naturvardes- | Beskrivning Naturvards- Biotop
klass arter

22 3 Oppen 16vskog med rorligt grundvatten. | Grongoling Naringsrik
Myecket ljusinslapp och mellanrum. Viss | (tidigare NT), | blandnaturskog
forekomst av dod ved, framst fran gran stare (VU),
och bjork. De 6ppna omradena ar glansflack,
ortrika, dar triviala 6rter som vitsippa gulpudrad
vaxer rikligt. I objektet ar traden ganska | spiklav

unga, ca 40—50 ar pa sin hojd.
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Naturvardes-
klass

Beskrivning

Naturvéards-
arter

Biotop

72

3

Objektet domineras av mycket branta
blockomraden, dar gran dominerar. Ek
och bjork ar ocksa vanliga inslag.
Faltskiktet av ris ar sparsamt bland
stenblocken, vilka hyser en stark och
frodig pavaxt av mossa, fraimst
vaggmossa, husmossa, klippfrullania och
vastlig hakmossa. Dessa mossor ar ocksa
vanliga som pavaxt pa de lodytor som
vetter mot norr och Gster i objektet.

Klippfrullania

Asbarrskog

82

Ei03 | 3

Objektet domineras av storvéixta granar
langs strandkanten till Sdveldngen.
Granarna har god kontinuitet och
uppvisar ansenlig dlder. Faltskiktet ar
trivialt, och bestar av ris. Overhiing av
asp, al och bjork over sjon ger skydd at
fiskar i det grunda vattnet. Nagra smé
alar vid strandkanten uppvisar tecken pa
bavergnag.

Bestér av ekdominerad 16vskog med
grova trad.

Baver, svart
spiklav,
gammelgran-
lav

Naturtrivialskog

3 Inventerat av Naturcentrum AB.
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Figur 17. Naturvdrden vid utredningsomrdadet vid Tollered.
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Teckenforklaring
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Figur 18. Naturvdrden vid utredningsomrddet vid Kdrrbogdrde
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Mellan E20 och Saveldngen ar landremsan mycket smal, men klovvilt och andra djur kan trots detta
rora sig langs med och mellan utredningsomradena, se figur 19. Regionala vandringsstrak for klovvilt

finns vid Tollered, N#&s och Hogelid. Ménga djur soker sig till vattnet for att dricka eller soka foda. De
gér i nuldget 6ver E20 péa storre delen av strickan eftersom de ror sig genom haligheter i stangsel och
grindar. Aven vildsvin kan numera férekomma inom utredningsomradena
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Figur 19. Viltstrak i nuldget 6ver E20. Figur kommer fran miljékonsekvensbeskrivningen (MKB) for stréickan

E20 delen Tollered - Ingared.
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Utbyggnad av E20 delen Tollered - Ingared

Forutsattningarna for storre vilda djurs forflyttningar inom béda utredningsomradena kommer
fordandras d& det vid utbyggnaden av E20 delen Tollered — Ingared kommer sittas upp faunastangsel
och en faunaanpassad bro anlaggs i Hogelid.

Inom utredningsomradet vid Tollered kommer det vid utbyggnaden av E20 delen Tollered - Ingared
att anlaggas en byggviag mellan avfartsrampen fran E20 till de planerade sedimentationsdammarna.
For att byggvigen ska kunna anldggas kommer en del av sjon Sdveldngen fyllas ut nordost om
rastplatsen. Anmaélan om vattenverksamhet f6r utfyllnaden gors inom ramen for projektet E20 delen
Tollered - Ingared. Utfyllnad och anldggande av byggviagen kommer innebira att en 16vskogsrid4 i
kanten av sjon, som har pétagliga till hoga naturvirden, tas bort. En ny bottenyta bildas, men den
totala bottenytan minskar négot. Den bottenyta som tas i ansprék saknar naturvarden. Utfyllnaden
paverkar inte allmadnhetens samt vaxter och djurs tillgdng till strandomréadet. Ingen p&verkan uppstar
for rekreation och friluftsliv da omradet inte anvinds for detta Andamal idag. Strandskyddsdispens for
atgarden kommer att sokas fran kommunen inom ramen for projektet E20 delen Tollered - Ingared.

Forlangningen av péfartsrampen och andra atgérder till f6ljd av utbyggnaden av E20 delen Tollered -
Ingared kommer inom utredningsomradet for Tollered innebira att E20 breddas med cirka en (1)
meter samt att ung lévvegetation och tre grova 16vtrad tas bort. Bestand av vresros, som ar en invasiv
art, kommer att tas bort vid rastplatsen.

I utredningsomrédet vid Karrbogarde sker vid utbyggnaden av E20 delen Tollered — Ingared smé
intrang i naturvardesobjekten E10 (klass 3, ekdominerad 16vskog med grova triad). Intrénget medfor
smé kantzonseffekter nar kvarvarande naturmiljoer utsitts for starkare vindar, mer luftféroreningar
och okad solbelysning, vilket bland annat medfor skarpare temperaturvixlingar och dndrad
luftfuktighet. Det forandrar i sin tur sammansittningen av flora och fauna i dessa nya granszoner och
biotopdegradering.

Inom utredningsomradet vid Karrbogirde kommer trummorna till de vattendrag som korsar E20 att
forlangas.
4.5.3. Naturresurser

Inget yrkesfiske sker inom eller i narheten av ndgot av utredningsomradena. Savelangen ar daremot
viktig for fiskproduktionen i omradet och sportfiske bedrivs i Saveldngen, bade fran land och fran
fritidsbét, och vinterfiske sker frén isen.

Inom utredningsomradet vid Tollered finns inget aktivt jord- eller skogsbruk, inga utpekade
grundvattenférekomster (VISS 2020) och inga energibrunnar.

Utredningsomradet vid Karrbogarde innefattar inga omraden med aktivt jordbruk, inga utpekade
grundvattenforekomster (VISS 2020) och inga energibrunnar. Aktivt skogsbruk bedrivs i fastigheten
Hemsjo-Karret 1:2. Utredningsomréadet innefattar en mycket liten del av denna fastighet.

454, Rekreation och friluftsliv

Nulége
Inga riksintressen for friluftsliv ligger inom utredningsomrédena.

Strandskyddat omrade illustreras i figur 20 och behandlas dven i avsnitt 4.5.2. Syftet med
strandskyddet dr att sdkerstélla den allemansrattsliga tillgangen till strandomradet.

Savelangen ar utpekad som regionalt fiskevatten och som fiskevirdsomrade. Fiske sker savil sommar
som vintertid.

Aktiva jaktlag finns inom och i ndrheten av utredningsomradena. Utanfor utredningsomrédet vid
Tollered, norr om Naés fabriker, finns en kanotcentral och kanotleder finns bédde uppstroms och
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nedstroms Saveldngen samt 6ster om utredningsomradet vid Tollered. I Tollered finns restauranger,
caféer, spa och hotell.

Boende inom utredningsomrédet vid Kiarrbogarde utnyttjar mindre végar och skogsomréden for
promenader och motion.

Utredningsomradena utsétts for buller frén trafik pa narliggande E20. Narmast E20 kan bullernivan
overskrida 65 dBA vilket kan maskera tal.

Utbyggnad av E20 delen Tollered — Ingared

Nar E20 ar ombyggd till motorvagsstandard forbjuds ging- och cykeltrafik pd E20. E20 delen Tollered
— Ingared bedoms i dagslédget inte anvindas for gang- och cykeltrafik i ndgon storre utstrackning och
dirav bedoms utbyggnaden av E20 delen Tollered — Ingared inte ge négra betydande forandringar for
utredningsomrédenas forutsattningar for rekreation och friluftsliv.

Utfyllnaden av Saveldngen och anlidggandet av byggvagen kommer ske inom strandskyddat omréde.
Strandskyddsdispens har s6kts inom ramen for projektet E20 delen Tollered — Ingared. Syftet med

strandskyddet paverkas inte av dtgdrderna da den allmanrattsliga tillgédngen till strandomradet inte
kommer paverkas och omradet idag inte nyttjas for rekreation och friluftsliv.
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Figur 20. Riksintresse for friluftsliv och strandskydd.
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4.5.5. Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar produkter och tjdnster som naturens ekosystem ger manniskan och som bidrar
till var vélfard och livskvalitet. Naturvardsverket har delat in ekosystemtjansterna i fyra olika
kategorier: stodjande, reglerande, forsorjande och kulturella ekosystemtjanster.

Skog reglerar lokalklimat genom temperaturutjamning, ger skydd mot extremvider, skyddar mot
erosion av jordméan och agerar som luftrenare. Genom att 16vskogar skapar en humusrik och
genomslapplig jordman filtreras vatten genom gronomréden pa sin vag genom jorden mot recipient, i
det hir fallet Sdvelangen. En viss reglering av skadedjur bidrar de faglar som har sitt hem i skogen
med.

Nulage

En stor del av utredningsomradet vid Tollered utgors av 16vskog med en vardekirna av stora trad,
vilken ligger till grund for stodjande och reglerande ekosystemtjanster. Héga varden for insekter och
faglar ar knutna till de stora traden. Den 6ppna ytan utgors av rastplats utan viktig dngsflora och
sandiga ytor och ar utan storre varden for pollinatérer. Inom utredningsomradet finns inga virden for
forsorjande ekosystemtjanster, omradets kulturella varden beskrivs i avsnitt 4.5.1.

I utredningsomrédet vid Karrbogarde utgor sprickdalslandskapet, tillsammans med de stora ekarna
som vaxer dar, en viktig resurs for biologisk mangfald och utgor en gron korridor som anvénds av
exempelvis laderbagge. En stor del av 16vskogarna i omradet har 1dng kontinuitet som har héga virden
for faglar och insekter. Genom stor tillgang pa dod ved och 16vmylla fortsatter jordmanen att vara
humusrik och finférdelad, vilket ger utrymme for ddellévtrad som ask och alm. Skogen ligger till grund
for stodjande och reglerande ekosystemtjanster. Det finns endast f& sandiga ytor och 6ppna
angsmarker och ddrmed ar vardena fran pollination i utredningsomradet sma. Inom
utredningsomradet finns endast sma varden for forsorjande ekosystemtjanster, omradets kulturella
varden beskrivs i avsnitt 4.5.1.

Utbyggnad av E20 delen Tollered - Ingared

Som beskrivs i avsnitten 4.5.1, 4.5.2 och 4.5.3 ger utbyggnaden av E20 delen Tollered — Ingared endast
sma intrang i de skogsomraden och de kulturella miljoer som utgor de framsta virdena for
ekosystemtjanster inom utredningsomrédena. Den forandring av forutsiattningarna som sker blir
marginell.

4.5.6. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska systemet med miljokvalitetsmal bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt 17
etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och klimat, se figur 21. Sveriges
miljomal ar det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala
héllbarhetsmaélen. Det 6vergripande generationsmaélet utgor ett inriktningsmal for hela Sveriges
miljopolitik och ar viagledande for miljoarbetet pa alla nivéer i samhallet.

Miljokvalitetsmal som inringats med gron rand i figur 21 bedoms berdras av projektet.

Begransad 0 Bara naturlig
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‘\ klimatpaverkan = EfiskiIutt ‘ ‘ forsurning i
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Figur 21. De 16 nationella miljékvalitetsmalen. Miljékvalitetsmal som inringats med grén rand bedéms beréras av projektet.
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4.5.7. Halsa och sakerhet
E20 dr huvudvag for godstransporter och transporter av farligt gods (Trafikverket NVDB, 2016).

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Ledningar
Nulage

Inom utredningsomradena aterfinns trummor som korsar vig E20. Befintliga trummor kan behéva
forlangas under den nya gang- och cykelviagen. Forlangning av trummor innebar anmélan om
vattenverksamhet med undantag da inga enskilda eller allmanna intressen berors.

Ingen spill- och vattenledning eller kabelledning dterfinns inom utredningsomriadena som kan komma
i konflikt med den nya gang- och cykelvigen med undantag vid omradet direkt efter rastplatsen dar
det aterfinns hogspanningskablar som ar markforlagda. Dessa kablar dgs av Vattenfall Eldistribution
AB.

Utbyggnad av E20 delen Tollered — Ingared
Vissa dagvattenbrunnar och ledningar som tillhér E20 kommer att hamna inom planerad stracka for
géng- och cykelvigen.

4.6.2. Avvattning

Nulédge
Befintligt omrade avvattnas till sjon Savelangen, vilken ocksé ar recipient for dagvatten i omradet.
Savelangen har utlopp i Sdvean, som ar ett Natura 2000-omrade och av riksintresse.

Hogsta hogvattenstand for Saveldngen &r HHW100 +53,9 m. Det finns dven data fér hogvattenstand
vid &r 2100 som ar HHW100 +54,7.

Karrbogardebécken dr den andra vattenforekomsten i och i direkt nérhet av utredningsomradet som
mynnar ut i Siveldngen.

Inget markavvattningsforetag finns inom utredningsomrédena enligt uppgifter frén lansstyrelsens
infokarta.

Utbyggnad av E20 delen Tollered — Ingared

I projektet E20 Tollered- Ingared kravs separering av naturliga floden och viagvattnet. Vagvattnet
foreslas rinna in i dammar for att skydda Saveldngen mot en olycka med farligt gods. Naturfloden leds
genom trummor/ledningar under E20 mot Siavelangen.

Vissa dammar kommer att finnas inom utredningsomradena.

4.6.3. Topografi och markbeskaffenhet

Lings strackan mellan Tollered och Ingared rinner ett par mindre vattendrag som avvattnar
bergsluttningen i 6ster samt E20.

Utredningsomradet vid Tollered innehaller bland annat en smal sektion mellan Siveldngen och E2o0,
dér strackan lutar brant mot sjon.

Utredningsomradet vid Karrbogirde ar starkt kuperat och sluttar brant mot sjon Savelangen. Omradet
ir inte bebyggt men genomkorsas av gamla Kungsvigen och av den sa kallade Hastabréckan, bada
klassade som fornldamningar. Omradet genomkorsas ocksé av en gammal murvag som byggdes for att
underlatta for hastarna att ta sig fram med avseende pa de stora hojdvariationerna i omradet.
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4.6.4. Geotekniska forhallanden

De jordartsgeologiska forhallandena langs den aktuella vigstrackan varierar. Omradet bestér av ett
sprickdalslandskap med branta, hoga berg och mellanliggande dalar. Jordartskartan visar att omradet
bestar av berg och morin och ndrmare Séveldngen pa de ldgre nivderna finns partier av lera, se figur
22,

Jordlagren utgors av material som generellt inte ar sarskilt skred- eller sattningskansliga och det
bedoms bara behovas geotekniska forstarkningsatgarder i form av erosionsskydd av sldnter och
trummor, urgrivning av organisk jord samt geonit vid branta slinter.
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Figur 22. Utsnitt ur jordartskartan (© Sveriges geologiska undersékning. Bakgrundskarta © Lantmdteriet).

4.6.5. Bergtekniska férhallanden

SGU (Sveriges geologiska undersokning) har 6versiktliga berggrundskartor som tacker strackan.
Berggrunden bestér av svagt till tydligt forskiffrade granitiska till tonalitiska gnejser. Genomgaende
finns inslag av faltspatrika band/adror samt pegmatit som ar vanligt forekommande. De tonalitiska
gnejserna ar biotitrika och stallvis hornbldnde- och granatférande.

Den sydvistra delen av omradet ligger i den sa kallade mylonitzonen som utgor griansen mellan det
vastra och Ostra gnejssegmetet. I den nordostra delen utgors berggrunden av granitisk gnejs.

Bergtekniska undersokningar har utforts inom E20-projektet for strackan Tollered - Ingared under
aren 2006 - 2009. Under februari ar 2020 har detaljerade bergtekniska undersokningar utforts mellan
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Hogelid och Karrbogirde med avseende péa strukturgeologiska forhéllande, berggrund och
bergkvalitet.

Undersokningarna visade att det finns tre dominerande sprickgrupper inom omradet mellan Hogelid
och Kirrbogiarde. Det forekommer dven slumpvisa sprickor inom befintliga skarningar langs E20. De
undulerande glidytorna dr ofta kladda med biotit. Bergkvaliteten pa befintliga bergskéarningar varierar
mellan délig till god (Qpas 1-17).
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av utformning

Gang- och cykelvagen foreslas bli 2,5—3 meter bred och cirka 3,8 kilometer lang. I séder knyter den an
till gdng- och cykelviagen pa Spinnerivigen i Tollered och i norr till Sjobovagen i Ingared. Den kommer
utformas som en gemensam vig for gdende och cyklister utan nagon indelning i olika banor. Gang- och
cykeltrafiken kommer att ledas pa cirka 1,8 kilometer nydragen ging- och cykelvig. Pa resterande
stracka om cirka 2 kilometer gar ging- och cykeltrafiken dels pa en servicevig, dels pd den enskilda
vagen Tolleredskogsvigen och dels pa den statliga vigen Karrbogirdeviagen.

Sodra delen mellan Tollered och Hogelid
I soder ansluter gang- och cykelvigen till Spinnerivagen och leds direfter langs med E20 mellan
Tollered och Sandudden, se figur 23.
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Figur 23. Delen Tollered — Sandudden, ny gdng- och cykelvig redovisas med rétt.

Mellan Tollered och Sandudden l16per géng- och cykelvagen titt intill E20 mellan rastplatsen och
Savelangen. Dar gang- och cykelviagen placeras titt intill E20 kommer ett avskiljande ricke utformas
for att bidra till en mer trafiksiker miljo for gdng- och cykeltrafikanterna. I figur 24 redovisas
typsektion mellan Tollered och Sandudden dar gang- och cykelviagen placeras lings med E20.
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Figur 24. Typsektion mellan Tollered och Sandudden ddr gdng- och cykelvidgen placeras lings med E20 och avskiljs med
rdcke. For att undvika fall pé motsatt sida utformas gdng- och cykelvigen med rdcke.

Fran Sandudden till Hégelid ansluts gang- och cykelvigen till en serviceviag och Tolleredskogsvigen
som ar en enskild vig, se figur 25.

Hogelid

Savelangen

Ny gang- och cykelvag

Servicevag .

Tolleredskogsvagen

Figur 25. Delen Sandudden - Hégelid, gdng- och cykelvigen ansluts till servicevig samt Tolleredskogsvdgen, vilka redovisas
med streckad gul linje respektive blg.

Norra delen mellan Hogelid och Ingared

Mellan Hogelid och Kirrbogérde placeras géng- och cykelvigen lings med E20 samt pad E20 innan den
ansluter till Karrbogéardevigen som ar en statlig vag, se figur 26. Dar géng- och cykelvigen gar langs
med E20 kommer géng- och cykelvigen avskiljas med en betongbarriar och skiarm. D& gang- och
cykelvagen har ett avstdnd over atta meter frin E20 kravs det inte langre en barriar istéllet avskiljs
géng- och cykelviagen och E20 med en skiljeremsa.
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Figur 26. Delen Hégelid — Kdrrbogdrde, ny gdng- och cykelvdg redovisas med rétt.

For att undvika strandnira natur- och kulturmiljéviarden vid Kiarrbogarde samt héga och branta
slanter ner mot Savelangen kravs tva stodkonstruktioner i form av stodmur. Den ena stédmuren
anlaggs dar Hastabrackan méter E20 och blir 120 meter ldng med en héjd pa cirka 0,80 - 4 meter. Den
andra stédmuren anlaggs diar gang- och cykelvigen viker av frdn E20 for att sen ansluta till
Kirrbogardevigen. Denna stodmur blir 130 meter 1ang med en héjd pé cirka 0,80 - 4 meter. For att
undvika fall frdn hog hojd anlaggs racken. I figur 27 redovisas typsektion mellan Hogelid och
Kirrbogérde dir gang- och cykelvdgen placeras langs med E20.
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Figur 27. Typsektion mellan Hégelid och Kdrrbogdrde ddr gang- och cykelvigen placeras Idngs med E20 och avskiljs med
betongbarridr. PG motsatta sida utformas gdng- och cykelvdgen med st6dmur och rdcke.
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Géng- och cykelvigen gér sen langs med Kirrbogardevigen till Sjobovagen for att pa sa sitt knyta an
Tollered med Ingared, se figur 28. Darifran kan gang- och cykeltrafikanterna vilja att transportera sig
via Sjobovigen till de centrala delarna i Ingared.
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Figur 28. Delen Kdrrbogdrde — Ingared, gdng- och cykelvdgen ansluts till Kdrrbogdrdevdgen vilket redovisas med vitt.

51.1. Belysning

Ny belysning utreds ldngs med ging- och cykelvagen. Om det blir belysning langs strackan kommer
den att dgas av Lerum och Alingsas kommun och rymmas inom befintligt vigomrade, ddrmed
faststills den inte i denna vagplan.

5.1.2. Bergteknik

For att f& plats med géng- och cykelvagen vid sidan av E20 mellan Hogelid och Karrbogiarde kommer
sprangningsarbeten i berg att behova utforas mellan km 1/950 — 2/010 och km 2/090 — 2/220.
Bergkvaliteten pé befintliga bergskéarningar varierar mellan dalig till god (Qpas 1—17). Skdarningshdjden
varierar mellan 2 och 6 meter med en angiven slintlutning pé 5:1.

Dér bakatbrytning av slint kan orsaka skada pa fastighet och dylikt, ska forbultning langs bergkron
utforas. Lingd och lutning pa bult anpassas till slanthojd.

Efter att sprangning ar utford, ska bergrensning ske pé skiarningarna. Losa block i bergslanter ska
rensas ner, medan storre block av betydelse for storskalig stabilitet ska forankras med ingjuten
bergbult.

Forbultning, bergrensning, sprangning, krossning av berg etc. orsakar buller. Korta stopp av
vagtrafiken kommer att kravas i samband med spriangning av berg.
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5.1.3. Avvattning

Avvattning av gdng- och cykelvigen kommer att ske via vigdiken, sldnter, ledningar och
dagvattenbrunnar.

Dar avvattningen sker genom diken och slanter kommer dagvattnet slutligen ledas ut i Saveldngen.

Dar gang- och cykelviagen utformas med stodmur kommer dagvattnet fran gang- och cykelviagen ledas
till rannstensbrunnar som har sitt utlopp i E20:s dagvattensystem. Tillsynsbrunnar och
nedstigningsbrunnar fran dagvattensystemet tillhérande E20 kommer att hamna pa géng- och
cykelvigen.

5.2. Bortvalda alternativ

I tidigare skede har ett antal olika strackningar for gang- och cykelvidgen studerats mellan Hégelid och
Karrbogarde. Utmaningar med den starka kuperingen i omradet kombinerat med fornlamningar,
sdsom Hastabriackan och Kungsvigen, gor att det inte finns nagon naturlig strackning for den nya
géng- och cykelviagen. Foljande alternativ har setts 6ver for gdng- och cykelvigen:

e Alternativ 1 - Placering mellan murvigen och E20, mitt i den branta slianten.
Gang- och cykelvdgen anldggs mellan murvdgen och E20, mitt i den branta sldnten.
Lutningen pa slinten mellan E20 och murvdgen dr brant och det skulle innebdra att
byggnadstekniska Gtgdrder behovs for att sidkra kringliggande mark. Risken dr att
byggnadstekniska Gtgdrder kommer att behovas i samma ldge ddr den befintliga murvdgen
ligger, vilken utgor en fornldmning och har ett hogt kulturhistoriskt virde och ett stort
upplevelsevdrde. For att inte riskera att skada kulturhistoriska virden samt pa grund av
stora kostnadsmdssiga osdkerheter vdljs detta alternativ bort.

Savelangen Karrbogarde
\

Karrbogardevagen
Hégelid Alternativ 1
8 Hastabrackan
@\\‘3‘e - Murvigen
Kungsvagen

Figur 29. Alternativ 1 - Placering mellan murvégen och E20, mitt i den branta sldnten.
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Alternativ 2 - Placering langs med E20

Gdng- och cykelvdgen anldggs lings med E20 mot nordvdst. Byggnadsmdssigt blir det
komplicerat att bygga gdng- och cykelvigen ldngs med E20 pd grund av en brant sldnt ner
mot Sdveldngen som dd dven medfor hdga kostnader. Alternativet vdljs bort pd grund av att
de byggnadstekniska Gtgdrderna som krdvs kan innebdra viss negativ pdverkan av
fornldmningsomrddet for Hdstabrdckan samt pd grund av stora kostnadsmdssiga
oscdkerheter.
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Karrbogardevagen
Hogelid Alternativ 2
Héstabrackan

(Y

; B

A ~— Murvagen
S

Kungsvagen

Figur 30. Alternativ 2 - Placering ldngs med E20.

Alternativ 3 - Placering parallellt med murvégen.

Gang- och cykelvdgen loper forst parallellt med murvdgen och efter det gar den ut ldngs
med Sdvelangen. Backen mellan Hbgelid och murvdgen lutar cirka 18 %, vilket dr brantare
an vad Trafikverkets riktlinjer enligt VGU (Vigar och gators utformning) foresprakar.
Eftersom Trafikverkets riktlinjer inte uppfylls vdljs alternativet bort.
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Figur 31. Alternativ 3 - Placering parallellt med murvdgen.
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Alternativ 4 - Placering runt berget

Gdng- och cykelvdgen rundar berget vid Hogelid for att undvika kraftig lutning for gdng-
och cykeltrafikanterna. Nivdskillnaderna runt berget bidrar dock till betydande skdrningar
och slanter som kommer behéva extra Gtgdrder for att minimera intrdng pd naturomraden
med hdga och patagliga naturvirden. Nér gdng- och cykelvdgen har rundat berget viker
den ner mot murvdgen och hamnar mellan Saveldngen och murvdgen. Ddrefter gar den
langs med Sdveldngen mot Ingared. Alternativet vdljs bort pd grund att alternativet innebdr
intrang i fornldmning, paverkan pa delar av de naturvdrden som utgors av strandndra skog
vid Saveldngens kant samt intrdng i naturomrdaden med hogt och patagligt naturvdrde.

Savelangen

Kérrbogarde

Karrbogardevagen
Alternativ 4
Hastabrackan

Hogelid

- Murvagen

Kungsvagen

Figur 32. Alternativ 4 - Placering runt berget.

Alternativ 5 - Placering som en serpentinvig nedfor berget.

Gdng- och cykelvdgen loper som en serpentinvdg nedfor berget for att fanga héjdskillnaden
over en lingre strdcka. Detta resulterar i en strdcka med cirka 11,5 % lutning, vilket ar
brantare dn vad Trafikverkets riktlinjer enligt VGU foresprdkar. Hdar begrdnsar murvdgen
pd den ena sidan och Hdstabrdackan pé den andra sidan. Gang- och cykelvdgen anliggs
sedan mellan murvdgen och Sdvelangen, for att ddrefter ga lings med Sdvelangen mot
Ingared. Nackdelen med detta alternativ dr att det fordndrar landskapsbilden med sina
stora sldntbankar, gor intrdang i fornlimningar och naturomrdaden med patagliga och héga
naturvdrden. Detta alternativ vdljs bort pa grund av for brant lutning enligt Trafikverkets
riktlinjer samt att det gor stora intrang pa natur- och kulturvdrden.
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Karrbogardevagen
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Hastabrackan
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S
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Kungsvagen

Figur 33. Alternativ 5 - Placering som en serpentinvég nedfér berget.

e Alternativ 7 - Placering pa murvigen
Gdang- och cykelvdgen anldggs pd murvigen. Murvdgen dr kulturhistoriskt intressant att

dteranvdnda som vdg och det blir en estetiskt tilltalande gdng- och cykelvdg genom
landskapet. Strdckan mellan murvdgen och Hogelid far i de brantaste delarna for befintlig
markprofil en lutning pa upp till 17 %. Markforhdllandena gor att det inte dar mojligt att
bygga. Med avseende pd denna faktor har alternativet valts bort.

Karrbogarde

\

Savelangen

Karrbogardevagen
Alternativ 7

Hogelid
Hastabrackan

Murvégen

<0
Kungsvagen

Figur 34. Alternativ 7 - Placering pG murvdgen.

Alternativen har valts bort pa grund av risk for skada pa kulturhistoriska varden, intrang i
naturomraden med hogt och pétagligt naturvirde, for branta lutningar for trafikanterna som inte
uppfyller Trafikverkets riktlinjer enligt VGU samt kostnadsméssiga osidkerheter.
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5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa

plankarta och faststalls

Faunasténgsel for strackan E20 delen Tollered - Ingared kommer i konflikt med géng- och cykelviagen
och stiangslets placering maste darmed justeras. Faunastidngslet kommer att flyttas ut och placeras
mellan gang- och cykelviagen och Siveldngen. Vid Spinnerivigen, Hogelid och Karrbogiardevagen kravs
farister da befintligt faunastingsel korsar gang- och cykelviagen. Beroende pa val av utformningen av
farist kan vid behov sidodorr anlidggas for gdende. Faunastéingslets nya placering och de nya farister
som byggs redovisas pé plankartan och faststalls.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

Vid konsekvensbedémningen tas hansyn till de forsiktighetsmétt och skyddsatgiarder som avses att
genomforas. Det omfattar bade forsiktighetsmétt och skyddsétgiarder som redovisas pa plankartan och
faststills och dem som giller vid byggnation. Samtliga beskrivs i avsnitten 5.3 och 11.4.1.
Konsekvensbedomningen gors med utgdngspunkt av ett nollalternativ dar utbyggnaden av E20 delen
Tollered — Ingared ar genomford.

6.1. Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Trafik

Byggnation av ny géng- och cykelvig ar positiv for alla trafikslag d& det minimerar risk for olyckor. Da
en gang- och cykelvig forbattrar maojligheten att vilja cykel framfor bil som transportmedel kan detta
bidra till att antalet fordon per dygn pa E20 minskas, dock &r denna minskning marginell.

6.1.2. Gang- och cykeltrafikanter

Komforten och framkomligheten for gdng- och cykeltrafiken kommer att forbattras genom att en ny
géng- och cykelvig byggs med en huvudsaklig bredd om 2,5—3 meter. Mojligheten att g& och cykla pa
ett trafiksikert siatt mellan Tollered och Ingared okar, likasa mojligheten att pendlingscykla mellan
Lerum och Alingsés.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet ar forenligt med Gversiktsplaner i Lerum och Alingsds kommuner.

Géng- och cykelvigen mellan Tollered — Ingared ar en del av ett langre gang- och cykelstrak som
mojliggor cykelpendling mellan Lerum och Alingsés. Denna végplan bidrar darmed till positiva
effekter med 6kad tillgédnglighet och komfort for gang- och cykeltrafikanterna.

Samordning gillande utformning och byggnation sker med angriansande projekt.

6.3. Miljé och hélsa

6.3.1. Upplevelsen av landskap

Betraktat ur ett 6vergripande perspektiv dr de negativa konsekvenserna pa upplevelsen av landskapet,
med avseende pa gang- och cykelvigen, begriansade. Tatt inpd motorviagen som utgor ett storskaligt
ingrepp i den kuperade terriangen utgor gdng- och cykelviagen ett marginellt tillskott. Samma kvaliteter
som kommer av motorvagen, som foljer det kuperade landskapet, och de varierade utblickarna mot
sjon kommer att synas fran gang- och cykelviagen vilket dr gynnsamt for resenarsupplevelsen. Detta
géller i synnerhet i den sodra delen mellan Tollered och Hogelid dar gang- och cykelvigen forlaggs
néara strandkanten och sen pé servicevag samt Tolleredskogsviagen vilket ger en omvéxlande och
vacker resenirsupplevelse. Denna positiva konsekvens kan dock avta successivt i takt med att en ny
rida av trad vaxer upp mellan Siavelangen och géng- och cykelviagen.

En negativ konsekvens for reseniarsupplevelsen uppstar dock nar gang- och cykelvigen placeras tétt
inpa E20 d& placeringen innebar att de oskyddade gang- och cykeltrafikanterna utsétts for buller och
luftféroreningar. Resenirsupplevelse och trygghet ar darfor viktigt att folja upp vidare i kommande
projektering.
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6.3.2. Kulturmiljo

Genom att knyta samman Tollered med Karrbogirde majliggors for flera gdng- och cykeltrafikanter att
uppleva kulturmiljoerna vid framf6rallt Karrbogirde vilket ar positivt. Gang- och cykelvdgen bidrar till
att tillgéngliggéra omradet utan att stora ingrepp sker i kulturmiljon. Det uppstir sma positiva
konsekvenser for tillgangligheten till kulturmiljon i omrédet.

Vid Tollered anlidggs gédng- och cykelvigen delvis inom riksintresse for kulturmiljévarden och
kommunalt utpekad kulturmiljo. Inga av vardekidrnorna eller de utpekade vardena ligger inom
vagomradet och paverkas ddrmed ej. Inga negativa konsekvenser uppstar.

Inom utredningsomradet vid Karrbogirde kommer gang- och cykelvigen att passera en kommunalt
utpekad kulturmiljo med de vighistoriska limningarna Héstabriackan, murvigen och Kungsvigen. En
liten fysisk paverkan sker pd Hastabrackan. En stédmur anldggs langs gang- och cykelvigen for att
undvika intrdng pa de kinsliga kulturmiljovardena. Sma negativa konsekvenser uppstar.

Ar 2014 genomforde Lodose museum/Vistarvet en arkeologisk forundersékning by/gardstomten
Hemsjo 293. Denna riaknas som undersokt och borttagen och lagskydd ar havt. De kvarvarande, yngre
lamningarna med husgrunder samt fossil dkermark L2020:2114 kommer fé en fysisk paverkan i och
med att gng- och cykelvdgen anldggs i den sodra kanten av lamningarna. Effekten ar att delar av
lamningen inte gar att uppleva men sammanhangen kvarstér. Det uppstar sma negativa konsekvenser.

6.3.3. Natur och vattenmiljo

Anldggande av gang- och cykelvigen inom de bada utredningsomrddena kommer inte medféra nagra
intrang i riksintressen for naturmiljo eller Natura 2000-omraden. D atgarder vidtas for att grumligt
vatten fran anlaggningsomradet inte ska na eller spridas i Sdveldngen bedéms ingen direkt paverkan
pé vattenkvalitén uppkomma for Natura 2000-omradet Savean. Varken konnektiviteten eller det
morfologiska tillstindet i Saveldngen paverkas och dirmed bed6ms inte heller ndgon indirekt
péverkan uppkomma for Sdvedn. Da merparten av de grova trdden inom utredningsomriadena inte
paverkas av anldggningsarbetet bedoms omradets forutsiattningar som ekologisk spridningskorridor
inte paverkas negativt i nagon storre utstrackning och ingen indirekt paverkan sker for Natura 2000-
omrédet Karrbogarde. Inga negativa konsekvenser for riksintressen for naturmiljé och Natura 2000-
omraden uppstar till foljd av gdng- och cykelvigen.

Inom bada utredningsomridena kommer géng- och cykelvdagen innebira intrang i strandskyddat
omrade. Atgirden innebdr ett litet intring och permanenta forluster av sma delar av livsmiljderna i
omradet. De negativa konsekvenserna blir sma.

Géng- och cykelvigen kommer inte paverka vilda djurs méjligheter till f6rflyttning inom
utredningsomradena och inga negativa konsekvenser uppstar.

Géng- och cykelviagen kan under driftskedet komma att halkbekdmpas med salt. Den negativa
paverkan det ger upphov till bedéms som marginell jaimfort med de utsldpp som uppkommer pa E20.
Géng- och cykelvigen bedoms inte under driftskedet ge upphov till nagra andra fororeningar eller
annat som kan péverka miljokvalitetsnormerna for Savelangen.

Géng- och cykelvagen kommer inom utredningsomrade Tollered innebara ett intring i
naturvirdesobjekt E1 (klass 2, grova trad), se figur 35. Anpassningar av striackningen for gang- och
cykelviagen har gjorts for att skydda stora grova trad vid rastplatsen. Grova trad finns inom det omrade
dir nya sldnter anldggs. Gang- och cykelvigen medfor smé negativa konsekvenser for naturmiljon
inom utredningsomrade Tollered.

I utredningsomrédet vid Kiarrbogérde sker smé intréng i naturvardesobjekten E10 (klass 3,
ekdominerad 16vskog med grova triad), 6 (klass 2, barrskog med lang kontinuitet) och 7 (klass 3,
asbarrskog), se figur 36 och figur 37. Topografin i omradet medfor att slanter och stodmurar byggs
nara Hastabrackan och i norra delen av utredningsomréadet vid Karrbogirde med syfte att minska
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intranget. Intranget i skogsmark kommer bli cirka 0,36 hektar och medfér sméa kantzonseffekter nar
kvarvarande naturmiljéer utsitts for starkare vindar, mer luftféroreningar, 6kad solbelysning vilket
bland annat medfor skarpare temperaturvaxlingar och dndrad luftfuktighet. Det fordndrar i sin tur
sammansiattningen av flora och fauna i dessa nya grianszoner och biotopdegradering. Gang- och
cykelviagen kommer medfora ett litet intrang i odlingslandskapet. Ytan saknar naturvarden och ar for
liten for att bruka. Gang- och cykelvigen medfor obetydliga negativa konsekvenser for naturmiljon
inom utredningsomrade Karrbogarde.
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Figur 35. Gdng- och cykelvdgens intrdng i naturvdrdesobjekt E1 inom utredningsomrdde Tollered.
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Teckenforklaring
== Utredningsomrdde Karrbogarde
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Figur 36. Gang- och cykelvdgens intrdng i naturvdrdesobjekten 6 och 7 inom utredningsomrdde Kdrrbogdrde.
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Figur 37. Gang- och cykelvdgens intrdng i naturvérdesobjekten E10 inom utredningsomrdde Kérrbogdrde.
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For bade grongoling och mindre hackspett bedoms omraden med lampliga botrad och
fodosoksomrade ligga ndrmast Savelangen utanfor vigomréadet for gdng- och cykelvigen. Med
nuvarande kunskap om férekomsten av grongoling och mindre hackspett inom avgransningen for
habitatanalysen bedoms den gynnsamma bevarandestatusen for grongdling inte paverkas varken
nationellt eller regionalt av anldggande av en ging- och cykelvag mellan Tollered och Ingared. Det
bedoms som liten risk for paverkan pa lokal gynnsam bevarandestatus d& lampligaste omradet
narmast sjon bli kvar och intrangen i dess livsmiljéer 4r mycket begransade.

For mindre hackspett bedoms den gynnsamma bevarandestatusen inte piverkas varken nationellt
eller regionalt av anldggande av en gang- och cykelvag mellan Tollered och Ingared. Det bedoms som
liten risk for paverkan pa lokal gynnsam bevarandestatus da lampligaste omradet ndrmast sjon bli
kvar och intrdngen i dess livsmiljoer ar mycket begriansade.

6.3.4. Naturresurser

Fisket i Sdveldngen (sett som naturresurs) kommer inte piverkas av gang- och cykelvigen da
skyddsatgarder vidtas for att vattenkvalitén inte ska paverkas negativt och for att konnektiviteten och
det morfologiska tillstindet inte paverkas. Inga negativa konsekvenser uppstar.

Utredningsomradet vid Karrbogiarde omfattar endast en mycket liten del av den fastighet dar det
bedrivs aktivt skogsbruk. Intranget blir litet och géng- och cykelvigen medfor smé negativa
konsekvenser da ingen dtervaxt av skog kan ske dir gdng- och cykelvigen anlagts.

Att ateranvinda byggvagen som anlagts i projektet E20 delen Tollered-Ingared och den del av E20 vid
Kirrbogérde som inte ldngre behovs for vagbanan ar positivt sett till brukandet av mark och resurser.

Vid anldggningsarbetet uppstar ett 6verskott pa cirka 2 200 tfms3 (teoretiskt fast) jordschakt. Massorna
maste koras ivag frén vigomradet. En absolut majoritet av alla schaktmassor tas fran befintlig terrass,
vilket ur teknisk synvinkel gor dessa 6verblivna massor potentiellt anvindbara i andra narliggande
projekt. Akericentralen i Alingsas dr &terforsiljare av jord och ligger cirka 16 km fran
utredningsomradet. De skulle darfér kunna vara en potentiell mottagare av 6verskottsmassorna av
jord. Andra potentiella mottagare finns ocksd men samrad med dessa behover ske narmare inpa
entreprenadskedet d& datum for produktionsstart och produktionstidplan ar klarlagda eftersom
mottagarnas behov och mottagningskapacitet varierar 6ver tid och &r svara att forutse.

Material for forstarkningslager, obundet barlager och slitlager kommer kopas in utifrén till projektet.

Att tillfora externa massor och transportera bort 6verskottsmassor ger liten negativ paverkan pa
naturresurser och de negativa konsekvenserna blir sma.

6.3.5. Rekreation och fritid

Inga intréng eller indirekt effekter uppstar i riksintressen for friluftsliv.

Géng- och cykelviagen paverkar inte den allemansrittsliga tillgdngen till strandomradet och inga
negativa konsekvenser uppstar for strandskyddat omrade.

Mojligheten att forflytta sig till fots eller med cykel mellan Lerum och Alingsas via Tollered och
Ingared 6kar. Rorligheten for friluftslivet kommer att 6ka lings med gang- och cykelviagen och mellan
mélpunkterna Lerum, Tollered, Ingared och Alingsas. Gang- och cykelvigen kommer att gé forbi en
rastplats, dar det finns toaletter samt bord och bankar att sitta vid for gdng- och cykeltrafikanter. For
ldngvaga gdng- och cykeltrafikanter kan detta ge en trevlig och vilbehovlig paus pa cykelturen eller
promenaden och bli ett nytt mal. I 6vrigt ar strackan inom utredningsomradet vid Tollered mest en
transportstracka for friluftslivet till och fran andra malpunkter. Kulturella friluftsmal, som till exempel
Hastabrackan och murvigen, kan bli mer tillgangliga for boende i omrédet samt turister, nir gdng- och
cykelvagen gar forbi. Gadng- och cykelvigen ansluter till en ménghundraérig tradition att rora sig langs
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med detta strak av dalgdngen, vilket kan ge ytterligare en historisk dimension till gdng- och
cykeltrafikanterna. Géng- och cykelvigen medfor smé positiva konsekvenser.

6.3.6. Halsa och sakerhet

En olycka med farligt gods pa E20 kan p&verka manniskors sikerhet negativt nar de befinner sig pa
géng- och cykelviagen. Behovet av skyddsatgarder kommer utredas vidare.

Om belysning inte sitts upp kan géng- och cykelvigen uppfattas som otrygg, till exempel upplevd risk
for overfall eller att ojimnheter i marken inte upptécks, att anvinda under dygnets morka timmar.

Den storsta hilsoeffekten bedoms bli att fler kommer att cykla, vilket ger battre kondition och darmed
béttre hilsa. Det bedoms medfora smé till méattliga positiva konsekvenser.

6.3.7. Ekosystemtjanster

Utredningsomradena ar sma och de virden som finns i utredningsomradena finns &ven i stor
utstrackning i nairomradet.

Ekosystemtjanster som beror biologisk mangfald, livsmiljéer och jordménsbildning liksom reglering
av buller, extremvéadersskydd och vattenrening paverkas negativt da hardgjorda ytor och sléanter
ersdtter vegetationsbeklddda ytor. Negativ paverkan uppstér for det naturliga kretsloppet, eftersom
kallor till d6d ved forsvinner. Pollinering blir positivt paverkat, eftersom andelen brynmiljé 6kar i
skogsomradena i utredningsomradet, vilket gynnar insekter. Gang- och cykelvigen bedoms medfora
marginell paverkan pa viarden som bidrar till ekosystemtjanster inom utredningsomrédena och medfor
dirmed inga negativa konsekvenser.

Konsekvenserna for kulturmiljon redovisas i avsnitt 6.3.2.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Géng- och cykelvédgen ar en del av byggnationen av E20 delen Tollered - Ingared. For denna stracka
har Trafikverket inte genomfort en 6vergripande samhillsekonomisk bedomning i aktuellt planskede.
Anledningen till det r att striackan Tollered - Ingared lyftes ur faststéllelsen (arbetsplan Tollered -
Alingsés 2007) av ekonomiska skil. Topografin i det komplexa omradet gor att majoriteten av
genomforbara atgirder dr allt for kostsamma for att investeringen ska ses som Gvergripande
samhillsekonomisk 16nsam. Byggnationen ar darfor inte i forsta hand baserad pa en
samhéllsekonomisk bedomning utan pé ett praktiskt behov.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Samverkanseffekter uppstar med projekt E20 delen Tollered - Ingared genom att gang- och cykelvigen
forlaggs pa del av E20 i backen ned mot Kirrbogarde och pé en byggvig mellan rastplatsen och
Sandudden som anvinds vid anldggningsarbetena for E20. Anldaggningsarbetet for gang- och
cykelvigen tillsammans med anldggningsarbetet for E20 delen Tollered — Ingared innebir att manga
storningar kommer uppsta pa flera stillen samtidigt och under lang tid. Gang- och cykelvigen kommer
att byggas i samband med utbyggnaden av E20 delen Tollered - Ingared vilket minskar den totala
tiden som péverkan pa omgivningen sker i form av buller, vibrationer och eventuell paverkan pa
vattendrag genom grumling eller fororeningar fran spriangning. Inga sekundéra etableringar bedoms
uppsta i anslutning till ging- och cykelvigen dd omrédet mellan E20 och sjon ar litet, bergigt och
omfattas av strandskydd.

Om belysning sitts upp langs gdng- och cykelviagen i framtiden kan negativa kumulativa effekter
uppsta for djur och dven pé vaxter till f6ljd av direkt och indirekt ljus nattetid.
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Skog som ar lamplig som livsmilj6 for mindre hackspett tas ned bade f6r gang- och cykelviagen (i viss
mén) och utbyggnaden av E20 delen Tollered - Ingared. De samverkande negativa effekterna har
utretts i en habitatanalys for dessa arter. De negativa effekterna ar sma och gynnsam bevarandestatus
paverkas inte.

Fler asfaltsytor skapas av gdng- och cykelvigen intill de asfaltsytor som anléggs i E20 delen Tollered -
Ingared nir géng- och cykelvigen anlédggs intill E20. Detta paverkar de visuella aspekterna och
resendrsupplevelsen negativt. Den storsta paverkan pa upplevelsen av landskapet bidrar E20 delen
Tollered - Ingared med.

Inga andra projekt 4n E20 delen Tollered - Ingared har fatt tillstand eller planeras i narheten av gang-
och cykelvigen.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Anlédggningsarbetet ger tidvis upphov till storande buller, damning, vibrationer, trafikstérningar och
risk for fororeningar och grumling av narliggande vattendrag och sjon Savelangen. Skyddséatgarder
som inte faststills under byggtid redovisas i avsnitt 11.4.1 och hansyn till dessa tas vid bedomningarna
i detta avsnitt.

Sprangning kommer utforas inom utredningsomréde Karrbogarde. Sprangning ger bland annat
upphov till buller, damning, och vibrationer. Det aligger entreprendren att planera och utféra
vibrationsalstrande arbeten pé sdant sitt att riktvarden i Svensk Standard SS 460 48 66 (Vibration
och st6t - Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader) ej 6verskrids. Entreprentren
kommer besiktiga angriansande byggnader och gora en riskbedomning for vibrationer.
Vibrationsmitningar kommer utforas for enskilda byggnader dar risk for skada bedéms foreligga. Det
ar cirka 160 meter till narmsta byggnad. Vibrationer kan ocksa péverka grundvattennivierna och
narliggande brunnar ska inventeras med niviméatning.

Sprangning kan ocksa orsaka fororeningar beroende pa sammanséttningen i det material som sprangs
eller om det blir rester kvar av sprangiamnet. Féroreningar kan orsaka till exempel forsurning hos
narliggande vattendrag och sjon Savelangen. De bergtekniska forhallandena har undersokts, se avsnitt
4.6.5. Undersokningarna ger inga indikationer om att bergmassorna forviantas innehélla &mnen som
kan orsaka fororeningar. Patronerade sprangamnen anviands for att det inte ska bli kvar rester av
sprangdmnet. Vattenprover ska tas pa narliggande brunnar for att sidkerstilla att vattenkvalitén inte
paverkas av anldggningsarbetet.

Korta stopp av vagtrafiken kommer att kriavas i samband med sprangning av berg.

Storande buller uppkommer dven vid schaktning, tippning av massor, transporter, forbultning,
bergrensning och krossning av berg. Buller kan stéra narboende, de som nyttjar omradena for
rekreation och friluftsliv och djurlivet. Faglar ar kinsliga for storningar under sin hiackning (mars-juli)
och storningar kan leda till att hackning uteblir eller misslyckas. For att minska paverkan kommer
arbetena utforas enligt Naturvirdsverkets allmdnna rad om buller frén byggplatser (NFS 2014:15).

Damning uppkommer framst vid spriangning, schaktning och tippning av massor. Dammbekdmpande
atgarder som passar for arstiden vidtas, exempelvis vattenbegjutning.

Med de tgirder som vidtas under anlaggningsarbetet for att forhindra eller minska risken for
spridning av grumling och fororeningar bedoms ingen paverkan ske pd miljokvalitetsnormer for
Savelangen.

De negativa konsekvenserna for de tillfalliga storningar som uppstir under byggtiden fér gang- och
cykelvigen mellan Tollered och Ingared bedoms bli sm3 till mattliga.

58



7/ Samlad beddmning

7.1. Overenstammelse med de specifika projektmalen

De projektmal som har tagits fram for projektet skapar forutsattningar for 6kad tillganglighet,
framkomlighet och sidkerhet for de oskyddade trafikanterna.

Nir géng- och cykeltrafik forbjuds pa E20 sa aterstar endast alternativ att ta sig fram via Snipasvigen.
Det har innebir en omvag péa cirka tva kilometer och ar dessutom topografiskt en mycket kuperad
stricka att ta sig till fots eller med cykel. Gng- och cykelvigen mellan Tollered och Ingared forbattrar
dirmed framkomligheten och trafiksdkerheten for de oskyddade gang- och cykeltrafikanterna vilket
overensstimmer med Trafikverkets regionala 6vergripande mal for gdng- och cykelvigar i Vistra
Gotaland.

Géng- och cykelvigen forkortar avstdndet for gdng- och cykeltrafikanter att ta sig mellan Tollered och
Ingared vilket minskar den lokala biltrafiken och pé si sétt @ven minskar miljobelastningen. Géng- och
cykelviagen utformas for att undvika intrdng pa de kansliga kulturmiljovardena vid Karrbogirde och
skapar dirmed mervarde for omkringboende och trafikanter med béttre forbindelse till de kommunalt
utpekade kulturmiljévirdena med de vighistoriska lamningarna Hastabrackan, murviagen och
Kungsvagen.

Genom att ging- och cykelvigen forbattrar tillgangligheten till kollektivtrafikens héllplatser mellan
Tollered och Ingared skapas battre mojligheter att ta sig till handel och service.

7.2. Overenstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det
overgripande maélet stods av tvd delmal, funktionsmalet och hinsynsmalet.

Géng- och cykelviagen utformas utifrén ett trygghets- och tillgidnglighetsperspektiv enligt avsnitt 7.1
vilket ar i linje med det transportpolitiska funktionsmalet att skapa battre tillganglighet for resor och
transporter.

Detta projekt innebir att alla oskyddade trafikanter, barn sévél som dldre, far betydligt battre
mojligheter att rora sig med en 6kad trafiksikerhet mellan Tollered och Ingared, vilket kommer bidra
till att nd hansynsmaélet om att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

7.3. Overenstammelse med miljokvalitetsmalen

Géng- och cykelviagen paverkar miljokvalitetsmalen kopplade till klimat och luft (Begrdnsad
klimatpGverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning och Ingen 6vergodning) positivt genom att
forutsattningarna for cykeltrafik 6kar for boende mellan Tollered och Ingared. Korta transporter kan
dirmed ske med cykel i hogre grad an tidigare.

Miljomalet God bebyggd miljo bedoms paverkas positivt genom att en sikrare och tryggare
boendemiljo uppnas for boende i och mellan Tollered och Ingared nar moéjligheten for en sdkrare
vardagspendling okar.

Miljomélet Ett rikt djur- och vdxtliv paverkas i liten utstrackning negativt eftersom intrng gors i tva
naturviardesobjekt av klass 3 (péatagliga naturviarden) och ett av klass 2 (hdga naturvarden) i
utredningsomrédet vid Karrbogarde. I utredningsomradet vid Tollered gors intréng i ett
naturviardeobjekt av klass 2.

59



Géang- och cykelvigen bedoms sammantaget medfora smé positiva konsekvenser for de miljoméal som
ar kopplade till klimat, luft och bebyggelse och sma negativa konsekvenser for miljomaélet Ett rikt djur-
och vaxtliv.

74. Sammanstallning av konsekvenser

Har redovisas den samlade bedémningen av de berérda miljéaspekterna for vagplanen.
Konsekvenserna bedoms for berérda miljoaspekter vid ett horisontar 20 ar efter att anldggningen
tagits i drift och jamfort med de forhéllanden som rader efter utbyggnaden av E20 delen Tollered —
Ingared. Vid konsekvensbed6mningen tas hiansyn till de forsiktighetsmétt och skyddsatgiarder som
avses att genomforas bade under byggtiden och de som redovisas och faststills pa plankartan.

De negativa konsekvenserna for upplevelsen av landskapet bedoms bli sméa d& géng- och cykelviagen
utgor ett marginellt tillskott till det storskaliga ingrepp utbyggnaden av E20 delen Tollered-Ingared

utgor. Resendrsupplevelsen kan uppfattas positiv dar gang- och cykelvigen ligger nira strandkanten
och negativ dir gang- och cykelvigen ligger i direkt anslutning till E20.

Den negativa paverkan bedoms som liten da inga vardefulla kulturmiljoer paverkas
(utredningsomréde Tollered) eller da paverkan blir mycket liten (utredningsomride Karrbogirde).
Géng- och cykelviagen bidrar till att tillgangliggora omradet utan att stora ingrepp sker i kulturmiljon.
Det uppstar smé positiva konsekvenser for tillgdngligheten till kulturmiljon i omrédet.

D4 intrdngen blir sm& bedoms gang- och cykelvigen sammantaget medfora sma negativa
konsekvenser for natur- och vattenmiljon.

Naturresurserna inom utredningsomrédena ar fa och intrdngen sma. Darmed blir paverkan liten och
de negativa konsekvenserna bedéms bli smé.

Sammantaget bedoms gang- och cykelvigen medfora sma positiva konsekvenser for rekreation och
friluftslivdé mojligheten att forflytta sig till fots eller med cykel 6kar och omradena binds ihop.

Géng- och cykelviagen bedoms medfora sma till méttliga positiva konsekvenser for méanniskors hilsa
da fler kommer att cykla.
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8 Overensstdmmelse med miljdbalkens allménna
hansynsregler

Vagprojektet omfattas av miljobalkens hinsynsregler enligt 2 kapitlet.

2 § Kunskapskrav

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en &tgard skall skaffa sig den
kunskap som beh6vs med hansyn till verksamhetens eller dtgardens art och omfattning for att skydda
manniskors hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket skaffat sig kunskap om sjon Saveldngen och natur- och
kulturvarden inom utredningsomrédet och dess naromréde, bland annat fornlamningarna
Hastabrackan och murvigen, naturvirdesobjekt och grova trad, samt hur de kan paverkas och vilka
skyddsétgarder som kan vidtas. En habitatanalys har gjorts for grongéling och mindre hackspett.

3 § Forsiktighetsmatt

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgéard skall utféra de
skyddséatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller dtgirden medfor skada eller oldgenhet for
manniskors hilsa eller miljon.

Trafikverket har utrett vilka anpassningar av placeringen och utformningen samt skyddsatgarder som
behover vidtas vid projekteringen och anlaggningsarbetet for gdng- och cykelvigen mellan Tollered
och Ingared.

5 § Hushéllningsprinciper
Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgérd skall hushélla med révaror och energi samt
utnyttja mojligheterna till ateranvdndning och atervinning.

Trafikverket efterstravar en massbalans dar det varken behdover tillféras externa massor eller dar det
uppstar 6verskottsmassor. Inom projektet uppstéar 6verskottsmassor och externa massor maste
tillféras. Overskottsmassorna kan nyttjas i projekt i niromradet. Masshanteringen i projektet
samordnas i mé&jligaste man med andra nérliggande projekt for att optimera bade ekonomiska och
miljoméssiga vinsterna.

6 § Val av plats
For en verksamhet eller atgird ska en plats som ar lamplig med hansyn till att indamaélet ska kunna
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet for manniskors halsa och miljon valjas.

Vagstrackan E20 delen Tollered - Ingared samt gang- och cykelvigen mellan Tollered och Ingared har
utretts i flera omgangar sedan ar 2001. Valt alternativ bedéms vara det bésta alternativet vid en
sammanviagning av samtliga utredda aspekter. Sambyggnation kommer ske med den planerade
ombyggnationen av E20 mellan Tollered och Ingared vilket ytterligare minskar oldgenheter for
maénniskor och miljo under byggtiden.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Planerad atgird innebér en forandring av vigomradet.

9.1. Vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighéllningsmyndigheten tar mark i ansprak for vig med stod av
uppréttad vagplan som beslutats genom faststillelseprovning. Vagratten ger vighéllningsmyndigheten
ratt att nyttja den mark som beh6vs for vigen.

Vaghallningsmyndigheten far ratt att i fastighetsidgarens stélle bestimma 6ver markens anvandning
under den tid végratten bestar. Vidare fair myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken. Vagritt upphor nar vigen dras in.

Véagomrédet for detta projekt kommer att utokas och ny mark kommer att tas i ansprak. Pa
plankartorna framgar nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som &r angivet i
fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet
for allméin vag.

Byggnation av gdng- och cykelviagen kan starta nir vagratt erhallits och innan ekonomisk uppgorelse
har traffats gillande intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget dr den dag d& marken
togs i ansprék. Den slutliga ersdttningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rénta och
index tills betalning sker. Eventuella tvister avgors i domstol.

Tabell 5. Oversiktlig beskrivning av mark som tas i ansprék med végrdtt (V)

A% Nytt vigomrade Ny géng- och Ca 3 930 kv Impedimentmark
med vagratt cykelvag Ca 3 570 kv Skogsmark
9.2. Inskrankt vagratt

Inskrénkt vagratt innebar att vare sig markagaren eller vighallaren far full ratt att bestimma 6ver
anvandningen av marken eller utrymmet. Det 4r markégarens ritt till nyttjande av marken som
inskréanks. Det vill siga om markégaren vill gora ndgon typ av férandring av marken s méaste samrad
ske med vaghallaren.

I projektet behover inskrankt vagratt tas for slanter som gar ut i Savelangen.

Tabell 6. Oversiktlig beskrivning av mark som tas i ansprék med inskrénkt végrétt (Vi)

Atgiird enligt viigplanen Beskrivning Areal Typ av mark
Vi Nytt vagomrade Mellan sektion Ca 440 kvm Impedimentmark
med inskrankt cirka 0/305 — 0/450

vagratt, slanter for ~ gér ging- och
gang- och cykelvdg  cykelvigens sldnter
ut i Saveldngen.
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9.3. Tillfallig nyttjanderatt
I vagplanen tas ocksa mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt. Det vill saga mark som endast ska
nyttjas under byggtiden for att efter byggtid aterstillas och aterga till fastighetsiagaren.

Byggnadstiden ar berdknad att pdgd under 12 manader. For att sikerhetsstalla att tiden som marken
tas i ansprak kommer att vara tillracklig kommer nyttjanderéttstiden gilla under hela byggtiden.

Aterstillande av den mark som tillfilligt nyttjas hanteras i avtal med fastighetséigaren.

Tabell 7. Oversiktlig beskrivning av mark som tas i ansprék med tillféllig nyttjanderdtt (T)

Atgiird enligt vigplanen Beskrivning Areal Typ av mark
T Tillfallig For tillfalliga Ca1073 kvm Impedimentmark
nyttjanderatt for arbetsytor som Ca 1950 kvin Skogsmark
arbetsyta behdvs under
byggnation
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10

Fortsatt arbete

Foljande fragor behover utredas vidare i fortsatt projektering:

behov av samréd, dispenser och tillstdnd, se dven avsnitt 11.4.2:

o

@)
@)
@)

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken
Artskyddsdispens

Tillstand for ingrepp i fornldimning
Strandskyddsdispens

behovet av att genomfora en riskanalys med avseende pa risk for manniskors sikerhet och
hilsa vid en olycka med farligt gods pa E20

behovet av att genomfora en riskanalys av risker (buller, damning och vibrationer) som
uppkommer i samband med anldggningsarbetet med avseende pé paverkan for boenden och
byggnader nira utredningsomradena.
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11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan innehalla villkor
som maste foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rittighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med véagratt. For den mark
eller utrymme som tas i anspréak erhéller berorda fastighetsigare ersattning,.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. P4
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsiagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rittighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att
ske.
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Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som beh6vs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Oversiktsplan

Projektet anses vara forenligt med respektive 6versiktsplan i Lerums kommun och i Alingsds kommun.

11.3. Detaljplan

Projektomrédet ligger inte inom detaljplanerad mark, varken i Lerum eller Alingsis kommun.

11.4. Genomforande

Faststillelse av vagplanen berdknas ske under vintern &r 2020. Under forutséttning att vigplanen
vinner laga kraft dr byggnationen av ny géng- och cykelvig planerad att starta viren ar 2021 och péga
cirka ett ar till varen ar 2022.

Oversiktlig tidplan:

Kungorande av granskningshandling Hosten &r 2020
Faststillelseprovning Vintern ar 2020
Planerad byggstart Véren ar 2021
Produktion 8-12 méanader
11.4.1. Skyddsatgarder under byggnation

Under byggtiden kommer f6ljande skyddsatgirder att vidtas men faststélls inte:
e Trad kommer inte att tas ned under faglarnas hickningsperiod mars till juli.

e De grova triden inom naturviardesobjekt E1 vid rastplatsen vid Tollered ska skyddas genom att
ett en (1) meter hogt byggstangsel sitts upp i krondroppskanten. Inom detta omrade ar
schaktning, kérning och upplag forbjudna. Inte heller tradgardsmabler far placeras inom
denna yta da tramp kan péverka traden negativt.

e Vegetationen i naturvirdesobjekten i utredningsomrédet vid Karrbogarde ska skyddas genom
ett en (1) meter hogt plaststingsel 1angs arbetsomradets grians. Ingen kérning, schaktning eller
upplag far ske utanfor stangslet.

e Atgirder for att forhindra att grumligt vatten fran arbetsytor sprids till vattendragen och
vidare till sjon Saveldngen kommer att vidtas till exempel i form av trésklar av grus i
anslutning till vattendragen eller genom att lata vattnet sila 6ver vegetationskladda
oversilningsytor.

¢ Milj6oljor ska anvandas och fordon och maskiner ska héllas i gott skick for att minska risken
for utslapp och att minska risken for skador vid utslapp.
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e Hastabrdackan kommer att hdgnas in vid arbetsomrédets grins med ett en (1) meter hogt
orange plaststidngsel under byggtiden. Ingen kérning, schaktning eller upplag ska ske innanfor
stiangslet som paverkar Hastabriackan.

e Patronerade sprangdmnen kommer att anviandas for att minska negativ paverkan pa
narliggande vattendrag, Savelangen och naturmiljon vid Hastabrackan vid sprangning i
utredningsomrédet vid Karrbogérde. Ett kontrollprogram for ytvatten kommer att upprattas.

e Angriansande byggnader ska besiktigas fore sprangningsarbeten. Vibrationsméatningar ska
utforas for enskilda byggnader dar risk for skada bedoms foreligga. Arbetet ska planeras och
utforas sa att vibrationsalstrande arbeten inte 6verskrider riktvarden i Svensk Standard SS
460 48 66 (Vibration och st6t - Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i
byggnader).

¢ Nirliggande brunnar ska inventeras med nivimétning och vattenprovtagning fore byggstart.

e Vegetationsjord kommer att besas med gras sé tidigt som majligt efter att ytorna ar fardiga for
att forhindra jorderosion.

e Arbetena ska bedrivas pa ett sddant sitt att dammspridning till omgivningen minimeras.
Dammbekdmpande dtgirder ska utforas med for arstiden ldmplig metod.

¢ En ansoékan om tillstand till ingrepp i fornlimning for paverkan pa Hastabrackans
fornlamningsomrade &r inldmnad till lansstyrelsen. Inom ramen for tillstdndet kan ytterligare
krav pa skyddsétgarder for objektet tillkomma.

11.4.2. Tillstand och dispenser

Trafikverket kommer inom samradshandlingsskedet att samrada med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland
om behovet av artskyddsdispens gillande mindre hackspett (NT). Den habitatanalys som genomforts
for arten kommer att utgora underlag for samradet.

Inom samridshandlingsskedet genomfor Trafikverket ett samrad enligt 12 kapitlet 6 § i miljobalken
med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland gallande dtgiarder som visentligt &ndrar naturmiljon.

En ansokan om tillstand for ingrepp i fornlamning for paverkan pa Hastabrackans
fornlamningsomrade &r inldmnad till lansstyrelsen.

Forbud for att bygga inom strandskyddat omrade upphor nar vigplanen faststills. Om atgarder
kommer goras utanfor det omréde som faststélls i vigplanen kommer strandskyddsdispens att s6kas.

Vattenverksamhet och hantering av fororenade massor sker inom ramen utbyggnaden av E20 delen

Tollered - Ingared och dirav finns det inget behov av anmélningar, tillstand eller dispenser for denna
typ av atgarder for anlaggandet av gdng- och cykelvigen mellan Tollered och Ingared.
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11.5. Finansiering

Géng- och cykelviag mellan Tollered och Ingared ingér som ett deluppdrag i E20 delen Tollered -
Ingared, vilket ar finansierat i den nationella planen for perioden ar 2010—2021.

Den totala anldggningskostnaden for byggnation av ny gang- och cykelvdg bedoms ligga pé cirka 11,5
miljoner kronor.
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