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1. Sammanfattning

1.1. Bakgrund

Ar 2012 fardigstalldes ombyggnationen av E20 mellan Ingared och Alingsis. Genom
projektet uppgraderades 9,7 kilometer av E20 till motorvigsstandard och trafiksdkerheten
forbattrades genom att plankorsningar stangdes och mittracken sattes upp. Dessutom
anlades en 5 kilometer ny gang- och cykelvég fran Alingsas till korsningen Kyrkvagen/vag
1750 samt en 0,8 kilometer lang gang- och cykelvag i anslutning till pa- och avfarterna till
E20 vid Hasterydsmotet. Trafikverket planerar for att oka trafiksakerheten for gadng- och
cykeltrafikanterna i omradet ytterligare och pa sikt skapa en sammanhangande gang- och
cykelvag mellan Alingsas och Lerum.

1.2.  Trafikforslag

Trafikverket planerar att forlanga befintlig gang- och cykelvég fran Karrbogardevagen i
Ingared till korsningen Kyrkvagen/vag 1750, se Figur 1. Gang- och cykelvagen kommer att
ga bade pa befintliga vagar och i ny strackning.

I sbdra delen anlaggs en 3 meter bred gang- och cykelvag mellan Karrbogardevagen och
Ingaredsgatan. Genom Ingared kommer gang- och cykelvagen att ga pa befintliga gang- och
cykelvagar fram till Hultebackavéagen.

Gang- och cykelvagen anlaggs till storsta delen pa befintlig vag och pa nagon enstaka stracka
kan vagen behtva breddas med cirka 0,5—1 meter, som i huvudsak endast berdr befintlig
stodremsa. Gang- och cykelvdgen anlaggs pa den Gstra sidan och blir 2-2,5 meter bred.

Fran korsningen vid Rosevagen och fram till Hasterydsmotet kommer den enskilda vagen
att breddas for att gora plats for en 2 meter bred gang- och cykelvag pa viagbanans ostra
sida.

I Hasterydsmotet leds gang- och cykeltrafikanterna pa befintlig gdng- och cykelvag som
avskiljs fran kérbanan med GCM-stad.

Fran Hasterydsmotet langs vag 1750 fram till korsningen Kyrkvéagen breddas vagen pa
végens vastra sida med en 2,5 meter bred gang- och cykelvag. Gang- och cykelvagen ansluts
till befintlig gng- och cykelvag vid Hasterydsmotet och Kyrkvagen samt avskiljs fran
kérbanan med GCM-stdd.
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Figur 1. Oversikt av planerad géng- och cykelviig mellan Ingared och Viéstra bodarna. Utredningsomrddet
motsvarar markerat omrdde fér befintlig gang- och cykelvdg och ny géng- och cykelvdg.

1.3. Effekter och konsekvenser

Projektet medfor att intrang sker i kanten av ett naturvardesobjekt av klass 2 vilket medfor
att yngre lovtrad tas yngre 16vtrad bort och anldggningsarbetena sker strax inom
skyddsavstandet 15 stamdiametrar for en grov ek som dock beddms klara sig. Ytterligare en
grov ek star intill denna ek, men héar klaras skyddsavstandet 15 stamdiametrar. Blomrika
vagkanter av klass 3 och 4 tas bort och ersétts inte. Generellt biotopskyddade allétrad i den



norra delen av utredningsomradet flyttas som kompensationsatgard. Miljokvalitets-
normerna for sjon Savelangen och Stora Fargen overskrids inte. Med inarbetade
skyddsatgarder i form av att lamna rektanglar av véxtlighet vid dikesrensning i de blomrika
vagkanterna (pa vastra sidan av Hultebackavagen) och tackning av ytterslanter med
vegetationsjord fran de blomrika vagkanterna uppstar mattliga konsekvenser for
naturmiljon da blomrika vagkanter av klass 3 tas bort inte ersatts.

Atgarderna tangerar riksintresse for kulturmiljévérd och sker ovanpé fornlamning 186:1
(den gamla riksvagen/kungsvagen) men aldre vagrester bedéms borttagna vid anlaggning av
Hultebackavagen. Fornlamning 49:1 ligger pa motsatt sida av Hultebackavagen och
paverkas inte. Gang- och cykelvagen framjar tillgangligheten till omraden som ar viktiga for
friluftsliv och rekreation. Inget intrdng gors i strandskyddat omréade.

Under byggtiden kan grumling uppsta vilket kan spridas till en back som hyser éring och
mynnar i Stora Fargen och en béck som skulle kunna hysa 6ring och som mynnar i
Savelangen, vilket kan fa negativa konsekvenser om inga atgarder vidtas. Om inte
skyddsatgarder vidtas under byggtiden kan péverkan uppsta pa vanlig groda och
fororeningar skulle kunna spridas till Savelangen eller vattenskyddsomradet for
Fargensjoarna. Med inarbetade skyddsatgarder i form av reglering av arbetstider samt
atgarder som minimerar grumling och uppkomst och spridning av féroreningar till
omgivande sjoar uppstar inga till sma negativa konsekvenser.

Fran Bondegatan fram till Rosevagen innehaller befintlig belaggning tjara. Rivna
asfaltmassor kommer att koras till deponi for farligt avfall (klass 1).

Jord- och skogsbruksmark tas i ansprak i anslutning till befintlig vag.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kréavs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
véagplanen. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillganglig for
granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket starta byggnationen. | nedanstaende figur redovisas
planlaggningsprocessen schematiskt.

10



Vagplan/Jarnvagsplan

IXIIITITTEEEEEEEEEEEEENIR3333332222XEIIIIIIIIIITIIIIIIEELEEEEEEEEEENIAARARAS,

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatighets- Framtagning

[ Y Y XYY XTI IIIIITLLE

*

.

.

.

E for lansstyrelsens beslutom  ay alternativa —— av planférslag Kungiirande och granskning Faststillelse
= betydande miljapaverkan lokaliseringar P 2 samt ev MKB

.

:

: Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
E betydande miljopaverkan av alternativ  godkannande E (tillstyrkande)

H avev MKB *

: SAMRAD :

(LR R R EE R R R R R R L R R E R Ry T L L L P e P R R R R R R R EEEEEEEEE RN I YA Y 3 0 )

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Ar 2012 fardigstalldes ombyggnationen av E20 mellan Ingared och Alingsés. Genom
projektet uppgraderades 9,7 kilometer av E20 till motorvagsstandard och trafiksédkerheten
forbattrades genom att plankorsningar stdngdes och mittrécken sattes upp. Dessutom
anlades en 5 kilometer ny gang- och cykelvag fran Alingsas till korsningen Kyrkvagen/vag
1750 samt en 0,8 kilometer lang gang- och cykelvag i anslutning till p&- och avfarterna till
E20 vid Hasterydsmotet.

Trafikverket planerar for att oka trafiksakerheten for gdng- och cykeltrafikanterna i omréadet
ytterligare och pa sikt skapa en sammanhé&ngande gang- och cykelvag mellan Alingsas och
Lerum. Man vill skapa en valplanerad cykelled for savél pendlare som bofasta i omradet,
vilket bidrar till battre folkhélsa och en stabilare samhéllsekonomi.

2.3.  Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen fattade beslut om att projektet inte innebar betydande miljopaverkan 2017-
01-26 (Lansstyrelsen 2017).

Projektet bedoms av lansstyrelsen ha liten paverkan pa miljon. Lansstyrelsen grundar sin
beddmning pa att projektet ar av forhallandevis begransad omfattning och att det till storsta
delen genomfars i eller i direkt anslutning till befintlig vag (eller pad mark som tidigare har
varit vag) samt att de omraden med naturvarden som berors ar forhallandevis smé och med
begrénsade varden.

Lansstyrelsen upplyser om féljande: Ur naturvardssynpunkt bor Trafikverket i den fortsatta
planeringen fokusera pa att vagen utformas for att minimera ingreppen i skyddade miljoer,
sa som generellt biotopskyddade omraden och dven i andra vardefulla naturmiljoer s& som
I6vskogsomradet vid Karrbogarde och de artrika vagkanterna vid Kyrkvagen och
Hultebackavagen. Vagplanen maste ocksd utformas med hansyn till forekomsten av
skyddade arter i form av groddjur i projektets narhet. Gors atgarder utanfor befintlig vag
kan arkeologisk utredning behovas beroende pa hur stor areal utanfor vagen som tas i
ansprak.

11
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Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behdver uppréttas. En
miljobeskrivning i vagplanen beskriver istéllet uppgifter om miljéférutsattningarna i det
omréde som kan komma att paverkas samt en beskrivning av de forandringar i miljokvalitet
som projektet kan medfdra och vad dessa forandringar bedéms innebéra for ménniskors
hélsa och miljo.

2.4.  Andamal och projektmal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Funktionsmalen

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. De olika malomradena ar:

e Medborgarnas resor

e Naringslivets transporter

¢ Regional och internationell tillganglighet
o Jamstéllt samhélle

e Personer med funktionsnedsattning

e Barns mojligheter

o Kollektivtrafik, gang och cykel

Hansynsmalen

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och de
nationella miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa. For en samlad bedomning av
projektets verenstammelse med de allmanna hansynsmalen se kapitel 8.

2.4.2. Andamal och projektmal

Det huvudsakliga andamalet med projektet ar att skapa battre forutsattningar for de
oskyddade trafikanterna i omradet genom att skapa en sammanhangande gang- och
cykelforbindelse mellan Ingared och Vastra Bodarna och pa sikt 6ka trafiksakerheten for
cyklisterna mellan Lerum och Alingsas.

Foéljande projektmal har formulerats for projektet, vilket relaterar till de transportpolitiska
malen:

e Forbattra framkomligheten och sakerheten for oskyddade gang- och
cykeltrafikanter med anledning av utbyggnaden av E20 Tollered — Alingsas.

e Skapa forutsattningar for 6kad och saker cykling i lanet enligt Trafikverkets
regionala 6vergripande mal for gang- och cykelvagar i Vastra Gotaland. Enligt
strategin ska vardagsresor till malpunkter i anslutning till tatorter med arbete,
skola, kollektivtrafikpunkter och fritidsaktiviteter vara prioriterade.
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e Gang- och cykelforbindelsen ska skapa battre forutsattningar for alla, oavsett kén
och alder och tillgodose sina transportbehov pa ett tryggt satt. Trafiksakerheten och
tryggheten langs strackan ska dka.

e Kortare resor med cykel gynnas for att minska den lokala biltrafiken, vilket i
dagslaget utgor en miljobelastning.

e Genom forbattrade anslutningar till kollektivtrafikens hallplatser ska underlag for
Okat resande och forbattrad service skapas.

e Végens sidoomrade ska utformas med utgangspunkt i omgivande landskaps natur-
och kulturmiljévarden. Mervarden ska skapas for omkringboende och trafikanter.

3. Miljébeskrivning

3.1.  Syfte och disposition

Syftet med en miljobeskrivning ar att beskriva miljéforutsattningarna i det omrade som kan
komma att paverkas samt att beskriva de forandringar i miljokvalitet som projektet kan
medfdra och vad dessa forandringar bedéms innebéara for méanniskors halsa och miljo.

I detta avsnitt beskrivs miljobeskrivningens innehall och avgransning, metoder och
miljokompetens. Delar av miljoébeskrivningen aterfinns aven i kapitel 4, 5, 6, 7, 8, 10 och 11.

3.2. Avgransning

3.2.1. Geografisk avgransning

Utredningsomradet omfattar gang- och cykelvagens planerade strackning fran
Karrbogardevagen/Ingared i soder till korsningen Kyrkvagen/vag 1750 i norr. I sidled
omfattar utredningsomradet 10 meter pa var sida. Utredningsomradet illustreras i Figur 3.
Influensomradet varierar beroende pa miljéaspekt och ar ofta stérre an utredningsomradet.
For vattenfragor omfattar influensomradet till exempel recipienterna Saveldngen och Stora
Fargen.

13
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Figur 3. Utredningsomradde for miliébeskrivning. Utredningsomrddet motsvarar markerat omrdde for befintlig
gdng- och cykelvig och ny gdng- och cykelvdg.

Influensomréadet varierar beroende pa miljoaspekt och ar ofta storre an utredningsomradet.

3.2.2. Avgransning i tid

Miljokonsekvenser beskrivs for en framtida situation, nar eventuella vagatgarder &r
genomforda. Miljokonsekvenser uppstar pa olika lang sikt. Som horisontar vid bedémning
av miljokonsekvenser har &r 2040 anvants, vilket motsvarar cirka 20 ar efter att gang- och
cykelvagen ar fardigbyggd.
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3.2.3.

Avgransade miljoaspekter

Fokus har lagts pa de miljoaspekter som har diskuterats vid samradd med lansstyrelsen 2016-
04-27 och namns i lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, se Tabell 1.

Tabell 1. Motivering till avgransning av miljoaspekter

Miljoaspekt

Kan
konsekvenser
uppsta?

Med i
miljobe-
skriv-
ningen

Motiv till avgransning

Naturmiljo

Ja

Ja

Natura 2000-omradet Karrbogarde (SE0530091)
ligger som narmast tio meter éster om
utredningsomradet och |6vskog som har
betydelse fér omradet finns inom
utredningsomradet. Paverkan kan uppsta pa
generellt biotopskyddade objekt och skyddade
arter i form av grodor, utpekade vardefulla
naturmiljoer sa som I6vskogsomradet vid
Kéarrbogarde och de artrika vagkanterna vid
Kyrkvagen och Hultebackavégen. Strandskydd
finns kring Savelangen och Stora Fargen men inte
inom utredningsomradet. Inga atgarder sker
darfor inom strandskyddat omrade. Grumling kan
uppsta i Savelangen under byggtiden.

Landskap och
visuella
aspekter

Ja

Ja

Upplevelsevardena och landskapsbilden langs
vagen skulle kunna paverkas negativt om
landskapsvarden och visuella aspekter inte
beaktas.

Kulturmiljé

Ja

Ja

Gang-och cykelvagen ligger inom riksintresse for
kulturmiljovard Hemsjo-Ingared (KP35) som avser
att skydda odlingslandskapet med dess
fornlamnings- och vagmiljoer, pa en stracka av
cirka 30 meter och flera fornlamningar finns i nara
anslutning till vagen varav en skulle kunna
paverkas.

Naturresurser

Ja

Ja

Litet intrAng gors i produktionsskog. En betesmark
kan paverkas. Massor lampliga for vagbygge
behdver tillféras projektet. Vissa delar av
utredningsomradet ligger inom primart, sekundart
respektive tertiart vattenskyddsomrade for
Fargensjoarna (Alingsas kommun 2016). Inga
utpekade grundvattenférekomster finns inom eller
i narheten av utredningsomradet (VISS 2016).
Inga energibrunnar finns inom utredningsomradet.
Inget yrkesfiske sker inom eller i nérheten av
utredningsomradet. Savelangen ar viktig for
fiskproduktionen i omradet. Sportfiske bedrivs i
Savelangen, bade fran land och fran fritidsbat.
Vinterfiske sker fran isen.

Rekreation och
friluftsliv

Ja

Ja

Riksintresse for friluftsliv, Delsjon-
Harskogenomradet (PF10) och paverkas positivt
genom okad tillganglighet. | naromradet finns ett
flertal omraden som &r av stor betydelse for
friluftslivet och utgor viktiga mal for gang- och
cykeltrafikanterna pa den planerade gang- och
cykelvagen. Paverkan ar positiv. Strandskydd
finns inte inom utredningsomradet.
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Buller och Ja Ja Buller och vibrationer kan uppsta under byggtiden
vibrationer och vibrationer skulle kunna paverka narliggande
byggnader tillfalligt. Det finns inga riktvarden for
buller fér gang- och cykeltrafik varfor buller och
vibrationer inte behandlas under drifttiden.

Risk for olyckor | Nej Nej Ingen av de aktuella vagarna ar transportled for
med farligt gods fordon med farligt gods. | omradet &r vag E20
huvudvag for godstransporter. Ingen av vagarna
beroérs av inskrankningar fér transporter av farligt
gods. (Trafikverket NVDB, 2016) Risk for olycka
med farligt gods ar mycket Iag i anslutning till
gang- och cykelvagen.

Luftféroreningar | Nej Nej Miljokvalitetsnormer for luft dverskrids inte inom
utredningsomradet i nulaget. Nar manniskor valjer
att cykla langs gang- och cykelvagen istéllet for
att ta bilen minskar utslappen av luftféroreningar
nagot.

Fororenad mark | Nej Nej Inga omraden med férorenad mark paverkas.
Narmaste omradet som kan vara potentiellt
férorenat &r en kombinerad
bilvardsanlaggning/bilverkstad/ akeri. Omradet ar
ej riskklassat (kategori E). Omradet ligger cirka
150 meter fran Hultebackavagen, cirka 370 meter
fran korsningen till Norsesundsvagen.

Foérorenade Ja Ja De asfaltlager som kommer att tas bort kommer
material att undersdkas avseende tjarasfalt.
Klimat Nej Nej Vagen ligger nara Savelangen men éver nivan for

hogsta vattenyta vid dversvamningar vid 100-
arsfloden enligt berakningar som redovisas i
Lerums kommuns OP (2008). Vid dimensionering
av VA-systemet har hansyn tagits till 6kade fléden
till foljd av klimatférandringar.

3.3. Metod

Kunskapsinsamling till miljobeskrivningen har skett genom studier av underlagsmaterial sa
som tidigare utredningsmaterial for omkringliggande vagstrackor, éversiktsplaner samt
annat underlagsmaterial fran lansstyrelse, kommun, artdatabanken med flera kallor. Dessa
har angetts i referenslistan. Materialet har analyserats och samlats i denna miljobeskrivning.

Konsekvenserna av genomforandet av planen har bedémts i en femgradig skala. Saval

positiva som negativa konsekvenser har beskrivits. I tabell 2 beskrivs forhallande mellan
vérdet, paverkan och konsekvens.
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Tabell 2. Férenklad beskrivning av konsekvensskalan.

Intressets varde Betydande Mattlig paverkan | Liten paverkan
paverkan

Hogt: Riksobjekt, Stora Mattliga

regionalt varde konsekvenser konsekvenser

Mattligt: Kommunalt Stora Mattliga Sma konsekvenser

varde konsekvenser | konsekvenser

Lagt: Lokalt varde Mattliga Sma Sma konsekvenser
konsekvenser | konsekvenser

4. FOrutsattningar

4.1. Befintlig vags funktion och standard

Aktuell stracka ligger i Alingsds kommun och &r cirka 5,7 kilometer lang, cirka 2 kilometer
utgors av befintlig gdng- och cykelvag inom Ingared samt vid Hasterydsmotet.

I och med att E20 har byggts om till motorvagsstandard mellan Ingared och Alingsas saknas
gang- och cykelstrdk pa vastra sidan om E20. Gang- och cykelvag finns daremot pa ostra
sidan om E20 forbi Hemsjo. Denna gang- och cykelvag utgor dock en lang omvag for
trafikanterna mellan Ingared och Alingsas.

Karrbogardevagen ags av en enskild vagforening. Hultebackavéagen ags av bade privat och
enskild vagforening medan Vag 1750 &r statlig. Anslutning for att binda ihop Véag 1750 med
det statliga cykelvagnatet finns bade i soder och norr. Separerad gang- och cykelvag saknas
utmed Karrbogardevagen, Hultebackavagen och Vag 1750. Vagarnas plan och profilstandard
ar godtagbar.

Belysning finns pa befintlig gdng- och cykelvag genom Ingared. Fran Bondegatan och norrut
finns ingen belysning, men visst indirekt ljus forekommer fran forbipasserande trafik pa
E20.

4.1.1.

Vid Karrbogardevagen och Ingaredsgatan har det enligt aldre kartor pd 60—70 talet gatt en
vag i denna strackning. Ytbeldaggningen ar idag delvis borttagen och ersatt med jord och en
stig. Stigen ar cirka 76 meter lang. Se Figur 4.

Anslutning mellan Karrbogardevagen och Ingaredsgatan
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Figur 4. Frdn séder, upptrampad stig mot Ingaredsgatan.

4.1.2. Ingared

I Ingareds bostadsomrade finns det kommunala gang- och cykelbanor i bra skick. Gang- och
cykelbanorna forbinder norra och sédra bostadsomradena i Ingared.

4.1.3. Hultebackavagen, mellan Bondegatan och Rdsevagen

Hultebackavagen mellan Bondegatan och Rdsevagen (6ster om Klevamossen) ar en gammal
vag som fram till 1958 var gamla E3. Végen ar i daligt skick med vaxtlighet som vuxit in 6ver
vagrenen, se Figur 5. Beldggningen innehaller tjara, ar mycket tunn och en del tjalskott och
hal finns langs hela strackan. Strackan ar cirka 1,1 kilometer lang och vagen ar mellan 4,4
och 6,5 meter bred. Utmed végen finns en fastighetsanslutning och tre fastighetsutfarter.
Strackan mellan Bondegatan och Résevagen &r idag privatagd.

18



Figur 5. Frdn sGder, Hultebackavidgen mellan Bondegatan och Résevégen.

4.1.1. Hultebackavagen, mellan Résevagen och Hasterydsmotet

Hultebackavagen mellan RGsevagen och Hasterydsmotet byggdes om for 4 ars sedan och ar i
bra skick, se Figur 6. Den kommunala enskilda vagen byggdes nar E20 byggdes om till
motorvagsstandard mellan Alingsas och Ingared. Strackan ar cirka 900 meter lang och
vagen ar cirka 4 meter bred. Det finns inga fastighetsanslutningar eller busshallplatser langs
strackan.

Figur 6. Fran séder, 4 Gr gamla Hultebackavdgen vid korsning Résevdgen.
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4.1.2. Hasterydsmotet

Hasterydsmotet byggdes for 4 ar sedan nar E20 byggdes om till motorvagsstandard mellan
Alingsas och Ingared. Langs med motet byggdes en géng- och cykelvag som avskiljs fran
vagen med GCM-sto6d, se Figur 7.

Figur 7. Fran norr, Hasterydsmotet med gdng- och cykelvig som avskiljs fran vigen med GCM-stéd.

4.1.3. Vag 1750 mellan Hasterydsmotet och Kyrkvagen

V&g 1750 mellan Hasterydsmotet och Kyrkvégen ar statligt 4gd, 4 &r gammal och i bra skick.
Den byggdes som lokalvag for langsamtgdende fordon i samband med att E20 byggdes om
till motorvagsstandard mellan Alingsas och Ingared. Strackan ar cirka 1,7 kilometer lang och
vagen ar cirka 7 meter bred. Det finns en busshallplats i vardera riktningen med vantkur
utplacerad. Inga fastighetsanslutningar finns langs stréackan. Se Figur 8.

Figur 8. Frdn séder, Vidg 1750 vid Hdsterydsmotet.
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4.2, Nollalternativ

I nollalternativet utfors ingen ny gang- och cykelvag. Gang- och cykeltrafikanterna kommer
att fortsatta ga och cykla pa de vagar som finns idag, vilket innebar en omvag pa
Karrbogardevagen och att man cyklar pa den nuvarande Hultebackavagen. Det antas att
ingen ny belaggning kommer att laggas pa Hultebackavéagen da detta ar en privat vag och ny
belaggning innebar en stor kostnad for ett fatal fastigheter. Nordvast om Ingareds centrum
kan upp till 13 villor tillkomma enligt géllande detaljplan Bostader vid Norsesundsvégen,
Ingared, och vid trafikplats Ingared finns mojlighet att uppfora byggnader for verksamheter.

4.3.  Trafik och anvandargrupper

4.3.1. Biltrafik

Pa Karrbogardevagen &r trafikmangderna uppmatta till cirka 160 fordon/dygn (2012).
Viagen anvands framst som avfart och pafart for E20 samt boende i omradet. Nar vagplanen
for ombyggnad av E20 mellan Tollered och Ingared vinner laga kraft och bérjar att byggas
kommer trafikmangderna for Karrbogéardevagen att minska. Da avfart och pafart till och
fran E20 stangs igen.

Hultebackavagen mellan Bondegatan och Rdsevéagen ar privatagd och anvands framst av de
boende langs strackan med cirka 25 fordon/dygn. Vagsnittet &r dock endast bedémt av
Trafikverket utan stod av trafikméatningar.

Hultebackavagen mellan Résevagen och Hasterydsmotet ar en enskild vadg med mindre an
100 fordon/dygn. Aven har ar vagsnittet endast bedomt av Trafikverket utan stod av
trafikmatningar.

Pa Vag 1750 ar trafikmangderna uppmatta till cirka 400 fordon/dygn (2013). Vagen
anvands framst av boende i omradet samt av langsamtgaende fordon.

4.3.2. Kollektivtrafik

Vig 1750 trafikeras av en busslinje 561, som gar mellan Norsesund och Alingsas.
Turtatheten &r som mest en tur i timmen. P& strackan finns en hallplats i vardera riktningen
som ar tillganglighetsanpassad med en hallplatspinne, dock inget vaderskydd.

4.3.3. Gang- och cykeltrafik

Enligt boende i omradet ar det en hel del gdng- och cykeltrafikanter. Det ar dock lag
trafiksakerhet langs strackan framforallt pa Vag 1750. Dar det ar obefintliga vagrenar, hog
bilhastighet samt avsaknad av belysning.

4.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.4.1. Landskapet och staden

Landskapet inom och i narheten av utredningsomradet utgors av ett skogbevuxet
sprickdalslandskap med dels omvéxlande smala, vindlande I16vskogsdominerade dalgangar,
dels bredare, uppodlade dalgangar. Stérre delen av omradet utgors av ett smaskaligt kuperat
landskap som dvergar till ett hoglant skogslandskap norr om Hultebackavagen (Vagverket
2005). Det innehallsrika landskapet gor farden genom landskapet varierat och
upplevelserikt med stort tidsdjup och férankring. Delar av gang- och cykelstrackan ligger i
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néra anslutning till E20 och delar leder 1angs aldre vdgdragningar genom befintliga
bostadsomraden och kulturlandskapet.

4.4.2. Bebyggelse och naringsliv

Ingared bestar idag i forsta hand av bostader. De flesta boende arbetar i Alingsas, Lerum
eller Goteborg. Ingared har ett litet centrum fér service och kultur. Dar finns en forskola,
skola, fritidsgard, vardcentral och bibliotek. | samhaéllet finns dven en foretagspark, ett akeri
och ett vardhem. I utkanten av samhaéllet finns fritidshusomraden, hastverksamheter och
aktivt jord- och skogsbruk. Nordvast om Ingared centrum mdjliggér en detaljplan
uppférande av upp till 13 villor och vid Ingared trafikplats finns méjlighet att uppfora
verksamheter.

Landsbygden halls levande genom en varsam komplettering med nya
bostader/verksamheter. Den fordjupade éversiktsplanen mojliggdr byggnation av ytterligare
bostader samt en foretagspark, service och kultur i narheten av Ingared trafikplats (FOP
1998).

45. Riksintressen

Utredningsomradet ligger i kanten av riksintresse for kulturmiljovard Hemsjo-Ingared
(KP35) langs Hultebackavagen, se Figur 9. Riksintresset avser att skydda odlingslandskapet
med dess fornlamnings- och vagmiljoer som pavisar den bebyggelsehistoriska utvecklingen
under forhistorisk tid och kommunikationer i aldre tider. Inom riksintresset finns bland
annat ett gravfalt fran jarnaldern, medeltida vagstrackningar och véalbevarade gamla byar
med vélbevarade byggnader. Riksintressegrénser &r ofta grovt dragna. (RAA, 1997)

Oster om utredningsomréadet, p& andra sidan vag E20, ligger riksintresse for friluftsliv,
Delsjon-Harskogenomradet (PF10), se Figur 9. Vid Hasteryd ligger riksintresset som
narmast utredningsomradet, cirka 110 meter 6ster om V&g 1750. Delsjon-
Harskogenomradet &r av stort varde for Goteborgs- och Alingsésregionen som
narstrovsomrade med manga mojligheter till friluftsaktiviteter, bland annat skidspar,
badplatser, fiske, barplockning, kanotsport med mera. (Lénsstyrelsen, 2000)

Tio meter 6ster om utredningsomradets sodra del borjar Natura 2000-omradet
Karrbogarde (SE0530091), se Figur 9. Natura 2000-omradet utgdr aven riksintresse enligt
4 kap MB. Det framsta syftet med Natura 2000-omréadet ar att bevara de utpekade
naturtyperna med mycket grova lovtrad, som bland annat &r av stort varde for den
prioriterade arten laderbagge (1084). Omradet ar ocksa utpekat som nyckelbiotop av
Skogsstyrelsen, som en adellévnaturskog med rikligt med grova trad, dod ved och en
vardefull kryptogamflora. (Lansstyrelsen, 2005)

Savelangen avvattnas till Savean 6,8 kilometer nedstroms Ingared. Savean ar utpekat som
Natura 2000-omrade Savean, nedre delen (SE0520183) som bland annat avser att bevara

savedlaxen och det fennoskandiska vattendraget.

E20 Och Véstra Stambanan utg6r riksintresse for kommunikation.
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4.6.  Naturmiljo
4.6.1. Oversikt

Det storskaliga landskapet inom vilket gang- och cykelvagen planeras utgors av ett
skogbevuxet sprickdalslandskap med sluttningar mot sjoarna Savelangen, Mjérn och Stora
Fargen. Omradet 6ster om utredningsomradet domineras av barrskog medan omradet dster
om utredningsomradet, framforallt mellan Ingared och Skattegarden/Hasteryd, utgors av
ett smaskaligt odlingslandskap.

4.6.2. Naturvarden

En naturvardesinventering (NVI) har utforts pa niva falt detalj, vilket innebar att
inventeringen identifierar och avgransar naturvéardesobjekt ned till en yta av 10 m2,
alternativt linjeformade objekt med en langd pa 10 meter eller mer och en bredd pa 0,5
meter eller mer. Féltbesok gjordes vid tva tillfallen av tva olika inventerare, i 29 september
2015 samt 24 augusti 2016. Vid ytterligare ett faltbesok utfort av Trafikverkets
miljospecialist den 28 juni 2017 hittades ytterligare arter i naturvardesobjekt nr 3 och 5,
vilka inte ar aktuella i augusti och september, varefter klassningen for naturvardesobjekt nr
3 och 5 har justerats fran klass 4 till klass 3 (se tabell 3). Vid inventeringen identifierades 18
skyddsvarda trad och tio omraden med forhojda naturvarden, se tabell 3 samt Figur 10 till
Figur 14.

Sjon Savelangen vaster om utredningsomradet hyser hoga naturvarden. Savelangen ar
utpekad som regionalt fiskevatten med naturvardesklass 1 samt fiskevardsomrade samt
vattenforekomst med miljokvalitetsnormer. Sarskilt utpekade naturvarden i Savelangen ar
ett artrikt fagel- och fiskbestand, med bland annat den sarskilt skyddsvarda mjérnéringen
och istidsrelikter (kraftdjur). I Saveldngen finns de rodlistade fiskarterna al (akut hotad) och
lake (néra hotad). Det finns tre arter som &r relikter fran istiden: vitmarla, pungraka och
Mesidothea entomon (en kraftdjursart). Ovriga fiskar &r gadda, abborre, braxen, mort, gos,
id, stam, stensimpa, bergsimpa, smaspigg, backnejondga, farna, sutare, gers, regnbage,
ruda, bjorkna, elritsa och sarv. Bland véxtligheten méarks bladvass, sjofréken, starr not-
blomster och braxengras. (Trafikverket, 2015) Savelangen avvattnas till Saveéan 6,8
kilometer nedstroms Ingared. Savean ar Natura 2000-omrade som bland annat avser att
bevara savealaxen och det fennoskandiska vattendraget. Savelangen omfattas av
miljokvalitetsnormer. Savean omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten och fran Goéta alv
upp till Hedefors géller miljokvalitetsnormer for laxfiskvatten. Sjon ligger som nérmast 60
meter fran den planerade gang- och cykelvéagen i den sédra delen av utredningsomradet.

Sjon Stora Fargen nordost om utredningsomradet ar naturreservat (Fargensjoarnas
naturreservat), vattenforekomst med miljokvalitetsnormer och vattentédkt med
vattenskyddsomrade. Syftet med reservatet ar att skydda omradets adellévskogar och 6vriga
vardefulla skogsmiljoer, strandmiljoer och Oar, intressant vaxt- och djurliv, tilltalande
landskapsbild samt att tillvarata omradets goda méjligheter for rekreation och friluftsliv
(Lansstyrelsen 2017_1). Sjon ligger som narmast cirka 300 meter fran den planerade gang-
och cykelvagen.
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Tabell 3. Beskrivning av utpekade naturvardesobjekt.

Objekt

Klass

Beskrivning

Naturvardsarter

2 4 - "Visst Blomrik vagkant. Inga
naturviarde”
3a 3 - "Pétagligt Blomrik vagkant. Bldmunkar,
naturvirde” varbrodd, liten
blaklocka
3b-c 4 - ”Visst Blomrik vagkant. Inga
naturvirde”
4 4 - "Visst Litet bestand med &ldre gran. Flera Inga
naturviarde” grova granar i bergsbrant.
5 3 - "Pétagligt Blomrik friskangsvagkant. Violettkantad
naturviarde” guldvinge, sexfl.
bastardsvarmare.
6 4 - "Visst Omradet &r en relativt nyetablerad Vanlig groda
naturviarde” artificiell damm med ett litet
tillrinnande fléde fran E20. Dammen
ar fortplantningsomrade for groddjur.
Diket narmast vag 1750 ar spridnings-
korridor och fortplantningsomrade
for vanlig groda. Vid grodinventering i
diket varen 2017 hittades grodor,
ungdjur och romklumpar av vanlig
groda hittades i diket.
7 4 - "Visst Blomrik vagkant. Inga
naturviarde”
8 3 - "Pétagligt | Vattendrag. Dike som ar en Vanlig groda
naturviarde” groddjursmiljo och spridningsvag till
och fran dammen i norr.
9 4 - "Visst Betesmark med enstaka hassel och Inga
naturviarde” trad.
10 3 - "Patagligt En blomrik vagkant som anlagts och Inga
naturviarde” utpekats av Trafikverket som artrik
vagkant. Vardefull flora och fauna
med mycket blommande @ngsvaxter
och nektarsokande insekter.




Teckenfirklaring N
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Figur 10. Resultat av naturvéardesinventering, sddra delen vid Karrbogardevagen samt sddra delen av
Hultebackavégen. Naturvardesobjekt identifieras med svarta siffror i bilden och generellt biotopskydd
med vita bokstéver. Naturvardesobjekt 1 redovisas i storre skala i Figur 11.
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Figur 11. Naturvardesobjekt nr 1 i storre skala an i Figur 10.

27



)

Teckenforklaring N
Féreslagen GC-vig - MNaturvardesklass 2 A
= Biotopskydd [:I MNaturvardesklass 3
Q@  Maturvardsart l:l Maturvardesklass 4
@ Vardeelement 0 a0 180 270 360
D Inventeringsomrade [ e ———  WCIL

Figur 12. Resultat av naturvardesinventering, norra delen av Hultebackavagen. Naturvardesobjekt
identifieras med svarta siffror i bilden och generellt biotopskydd med vita bokstaver.
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Figur 13. Resultat av naturvardesinventering, langs Vag 1750. Det finns inga naturvardesobjekt eller
generellt biotopskydd pa strackan.
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Figur 14. Resultat av naturvéardesinventering, norra delen. Naturvardesobjekt identifieras med svarta
siffror i bilden och generellt biotopskydd med vita bokstaver.

30



4.6.3.

Generellt biotopskydd

Nio generellt biotopskyddade objekt identifierades under naturvardesinventeringen, se
tabell 4, Figur 10 till Figur 14. Objekten &ar generellt biotopskyddade enligt 7 kap, 11 § MB.

Tabell 4. Beskrivning av generellt biotopskyddade objekt.

Objekt

Typ

Beskrivning

A

Lindallé

Allé med lindar. Delen av allén
som gér langs med Vag 1750
(11 trad) &r enkelsidig och
nyplanterad efter
ombyggnationen av E20 under
ar 2009-2012. Langs med
Kyrkvagen ar allén dubbelsidig
med &ldre trad.

Dike

Mindre dike frdn damm pa
betesmark. Méjlig
spridningslokal for groddjur.

Stenmur

Bitvis kraftigt igenvaxt.

Dike

Dike i jordbruksmark strax
utanfor inventeringsomrade gar
till viss del in i
inventeringsomradet.

Stenmur

Liten stenmur cirka 8 m fran
vagkanten.

Stenmur

Cirka 400 meter lang stenmur
pa den vastra sidan av vagen.
Muren ligger i kanten av en
betesmark och &ar kraftigt
igenvaxt pa vissa delar.

Allé

Roénnallé med 10 yngre trad
som inte berdrs av
vagforslaget.

Allé

Lindallé med flera aldre mycket
grova lindar. Bestar av 14 trad.
Berors ej av vagférslaget.

Dike

Dike som rinner genom
jordbruksmark. Kan hysa
lekbottnar for dring vid utloppet
i Savelangen. Mynnar i sédra
delen av Ingareds badplats.

4.6.4.

Strandskydd

Strandskyddet behandlas under avsnitt 4.8.1 Rekreation och friluftsliv.
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4.7.  Kulturmiljovarden

Omradet mellan Ingared och Alingsas har ett langt kulturhistoriskt forflutet dd omradet
under en lang tid varit en del av ett viktigt transportstrak mellan de inre delarna av
Vastergotland och ner mot kusten och Goteborg. Straket mellan Savelangen och Stora
Fargen har med sina bitvis latta jordar och vattenkontakt varit hemvist for tidiga boséttare. |
omréadet finns bosattningar fran saval sten-, brons- och jarnaldern. Utredningsomréadet
ligger i kanten av riksintresse for kulturmiljovard Hemsjo-Ingared (KP35). | omradet finns
manga synliga lamningar vilka ofta ar gravar vilka indikerar narliggande boplatsmiljoer, se
Figur 15 och Tabell 5 (Alingsas samhallsbyggnad 2014). Fraga om behov av arkeologisk
utredning for fornldmningarna Hemsjo 186:1 och 49:1 har stéllts till 1ansstyrelsen 2017-05-
19, som inte har nagot att erinra mot geoteknisk undersokning och anlaggande av GC enligt
beslut 2017-05-30.

Den sentida bebyggelsen i omradet &r till storsta delen knuten till jordbruket. Under 1500-
talet dominerades jordbruket av ensamgardar eller ytterst sma bybildningar. Bara Hemsjo
kyrkby avviker fran bilden, som exempel pa en stor bybildning. (Vagverket 2005) Gardarna
var till mitten av 1800-talet koncentrerade till den gamla kyrkbyn i Hemsjo och var i évrigt
spridda i det 6ppna landskapet. | sodra delen, vaster om Ingaredsgatan finns tva
kulturhistoriskt vardefulla byggnader, dels Ingareds gards huvudbyggnad (bostad) fran ca
1890 med tillhdrande parkanlaggning, dels ett f.d. magasin/tradgardsmastarbostad
(Alingsas samhallsbyggnad (Alingsas Samhallsbyggnad 2014).

Genom bland annat Ingared Iopte den sa kallade Kungsvéagen. Den strackte sig i sin
forlangning sedan Gsterut mot Goteborg. Strackorna Hultebackavagen fran Hasteryd till
Ingared samt Ingaredsgatan ar utpekade som fornlamning och namnges som Kungsvagen i
FMIS. Enligt andra kéllor svanger dock den ursprungliga Kungsvagen av fran
Hultebackavagen och in pa Asavdgen, som delvis gar parallellt med Hultebackavégen.
Resterande del av fornlamningen fran korsningen Hultebackavagen/Asavéagen ar Gamla
riksvagen som gick till Stockholm (Alingsas Samhaéllsbyggnad 2011 _1).

Vid Kungsvéagen i Ingared lag sedan 1650 ett gastgiveri. De rester som finns kvar av
Kungsvagen idag betyder mycket for forstaelsen av bygdens historia (Ingareds byalag 2016).
Jordbruket bar idag den pragel det fick under det laga skiftets omvéalvande férandringar
under 1800-talet. De aldre vagstraken gick néra bergssidan i vaster (Vagverket 2005). Ar
1859 6ppnades jarnvagen mellan Géteborg och Alingsas och fem ar efter 6ppnandes en
station i Norsesund (Ingareds byalag 2016).
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Figur 15. Fornldmningar och évriga kulturhistoriska Iémningar inom och i ndrheten av utredningsomrddet.
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Tabell 5. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar inom och i ndrheten av utredningsomradet.

Beteckning Objekt/typ Avstand till vagen

Hemsj6 186:1 Vélbevarad transportled av den gamla landsvagen P4 befintlig vag i
Kungsvéagen. Fornlamning. (RAA, 2016) Enligt norra delen av
andra kallor avviker Kungsvagen tidigare och utredningsomradet.
norra delen av Hultebackavagen &r den gamla
riksvagen.

Hemsjo 298 En gammal backstugulamning bestaende av en 10 meter vaster om
husgrund. Ovrig kulturhistorisk lamning. (RAA, Hultebackavéagen
2016)

Hemsj6 49:1 Ett offerkast dar vandrande lamnade sina 5 meter vaster om
vandringsstavar for att undvika olycka. Hultebackavéagen
Fornlamning. (RAA, 2016)

Hemsjo 241:1 Fyndplats av boplats eller viste. Ovrig 15 meter Oster om
kulturhistorisk lamning. (RAA, 2016) Hultebackavagen

Hemsjo 296 Fossil aker med réjningsrésen. Fornlamning. 10 meter Oster om
(RAA, 2016) Hultebackavagen

Hemsjo 280 Omrade med fossil &kermark med réjningsrésen 20 meter Oster om
och stenstrangar. Fornlamning. (RAA, 2016) Hultebackavagen

Hemsijo 19:1 Stensattning fran brons- eller jarnaldern. Inom Hemsjo 280

4.8. Ytvatten

Fornlamning. (RAA, 2016)

Avrinningsforhallandena beskrivs i PM Avvattning och sammanfattas har. Fran mitten av
Hultebackavagen och soderut avvattnas utredningsomréadet till sjon Saveldngen vaster om
utredningsomradet medan den norra delen avvattnas till sjon Stora Fargen nordost om
utredningsomradet. Bade Saveldngen och Stora Fargen ar vattenforekomster med
miljokvalitetsnormer (VISS 2017). Sjon Stora Fargen ar vattenskyddsomrade.

Foéljande backar rinner genom utredningsomradet:

e Karrbogardebacken rinner fran Ingared trafikplats mot Savelangen men ar
kulverterad under Ingared samhélle.

e Enliten back rinner vaster om den sddra delen av Hultebackavagen,
medelvattenflodet &r uppskattat till cirka 10 I/s. Backen ar kulverterad under
Norsesundsvéagen. Vid besokstillfallet den 20 augusti 2017 utgjorde skrap som
samlat sig vid trummans inlopp nordvast om Norsesundsvagen ett vandringshinder
for fisk. Backen rinner ut i Savelangen, i den stdra delen av badplatsen i Ingared.

e Vid Hasterydsmotet finns en liten béck som rinner till Stora Fargen. Backen &r
kulverterad under E20, men 6ster om E20 har backen tidigare beddmts vara ett
potentiellt 6ringvatten (Fordjupad naturinventering 2005-05-17). Vagdagvattnet
fran delar av Hultebackavagen rinner in i en brunn vid Vag 1750. Vattendraget

tillnor primart skyddsomrade for Stora Fargen och en zon kring detta omrade tillhor
sekundart vattenskyddsomrade, se Figur 17.
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e Strax sdder om Kyrkvagen finns ett litet vattendrag (béck/dike) langs med vag 1750,
medelvattenflédet ar uppskattat till cirka 10 m/s.

e Ungefar mittemellan Hasterydsmotet och Kyrkvéagen finns en mindre anlagd damm
just vaster om Vag 1750. Fran dammen leds dagvatten i en liten backfara/dike till
trumma under V&g 1750 och darefter vidare i E20:s dikessystem. Uppskattat
medelvattenflode cirka 10 m/s.

Utredningsomradet ligger inom tertiar zon for vattenskyddsomradet Stora Fargen i norra
delen av Hultebackavagen och vag 1750. Det gar ocksa genom primaér och tertiar zon nar det
passerar vattendraget vid Hasterydsmotet (se ovan).

Inom tertiér skyddszon for Stora Féargen (liksom inom primér och sekundéar zon) géller
Naturvardsverkets foreskrifter som har generell giltighet. De allmanna hansynsreglerna
innebar bl.a. att alla som bedriver en verksamhet eller avser att bedriva en verksamhet ska
utfora de skyddsatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt som
behovs for att forebygga, forhindra eller motverka att skada pa miljo och manniskors hélsa
uppkommer. Generellt galler att om det finns sarskilda skal far den kommunala namnden
for miljofragor meddela dispens fran bestammelser om forbud. Dispens far ges endast om
det ar forenligt med vattenskyddets syfte. | de fall tillstand kravs enligt foreskrifterna far
sadant medges av den kommunala namnden for miljofragor i Alingsds kommun och kan bli
forknippat med villkor. Som férutsattning for sadant tillstand galler att det kan visas att
verksamheten kan utfdras och drivas utan risk for skada for ytvattenférekomsten. | de fall
anmalan kravs, gors detta till den kommunala namnden for miljoéfragor i Alingsads kommun.

Inom bade primar och sekundéar skyddszon galler:

e Annan hantering &n transport, av mer an 250 liter petroleumprodukter, ar
forbjuden utan tillstdnd av den kommunala namnden for miljofragor. Foreskriften
avser inte petroleumprodukter i fordons drivmedelstankar.

e Fordonstvatt pa ytor dar avrinningen sker direkt till dagvattennatet eller till
ytvattenrecipient utan infiltration i mark ar férbjuden.

e Annan yrkesmassig hantering &n transport av kemiska bekdmpningsmedel &r
forbjuden utan tillstand av den kommunala namnden for miljéfragor i Alingsas
kommun. Géller ej hantering inomhus i bostader.

e Annan yrkesmassig hantering &n transport av biologiska bekdmpningsmedel &r
forbjuden utan tillstand av den kommunala namnden for miljéfragor i Alingsas
kommun.

e Jord- eller vattenslagning av plantor behandlade med bekdmpningsmedel ar
forbjuden.

¢ Nyetablering av avloppsanlaggning ar forbjuden utan tillstand av den kommunala

namnden for miljofragor i Alingsads kommun. Befintliga enskilda
avloppsanlaggningar ska vara tillstdndsprovade enligt miljobalken.

35



Upplag med lagringstid 6ver ett ar av bark, flis, span, grot, timmer och liknande
produkter utan tat tackning ar forbjuden. Upplag av ved eller andra trdbaserade
produkter, avsedda for uppvarmning av bostad eller motsvarande, pa den egna
tomtplatsen omfattas inte av denna restriktion.

Upplag av sné med ursprung fran trafikerade ytor utanfor sekundar skyddszon ar
forbjudet.

Forvaring utan tat tackning av asfalt, oljegrus och véagsalt ar férbjudna. Vagsalt och
dammbindningsmedel far endast anvandas i sddan omfattning som kréavs for
normalt vagunderhall.

Belaggning med tankbeldggning ar forbjudet utan tillstand av den kommunala
namnden for miljéfragor i Alingsas kommun.

Vid pafyllnadsror for tank for petroleumprodukter eller andra for yt- och
grundvattnet skadliga &mnen skall skylt monteras som informerar om
vattenskyddsomradets existens. Skyltarna tillhandahalls av Alingsads kommun.

Inom sekundér skyddszon géller ocksa:

Upplag av eller aterfylinad med avfall, massor med okant féroreningsinnehall eller
massor som ar fororenade ar forbjudet utan tillstand fran den kommunala
miljonamnden i Alingsas kommun.

Inom primér skyddszon géller ocksa:

Upplag av eller aterfylinad med avfall, massor med okant féroreningsinnehall eller
massor som ar fororenade ar forbjudet.

Schaktningsarbete omfattande mer &n 200 m3 t ex i samband med véagbyggen eller
annat mer omfattande byggande samt muddring &r forbjudet utan tillstand av den
kommunala namnden for miljofragor i Alingsas kommun.

Utredningsomradet gar genom markavvattningsforetaget Ingareds DF, 1947 (Lansstyrelsen
2016), se Figur 16.

Se aven avsnitt 4.5 Naturmiljo.
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Figur 16. Markavvattningsféretag Ingareds DF, 1947 (Lansstyrelsen 2016).
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4.9, Rekreation och friluftsliv

I naromradet finns ett flertal omraden som &r av stor betydelse for friluftsliv och rekreation
och utgor viktiga mal for gdng- och cykeltrafikanterna pé den planerade gang- och
cykelvagen:

¢ Riksintresset for friluftsliv Delsjon-Harskogenomradet ar av stort varde for
Goteborgs- och Alingsasregionen som narstrévsomrade och manga maojligheter till
friluftsaktiviteter, bland annat skidspar, badplatser, fiske, barplockning, kanotsport
med mera. (Lansstyrelsen, 2000)

e Riksintresset for kulturmiljovard (Hemsjo-Ingared P35), Natura 2000-omradena
Karrbogarde och Savean har samtliga ett varde for friluftslivet i omradet.

e Véster om Ingaredsgatan vid Savelangen ligger Ingareds badplats som ar registrerad
som EU-badplats med utmarkt badvattenskvalitet. I anslutning till badplatsen finns
en badbrygga med ett hopptorn, en beachvolleybollplan och grillplats. (Alingsas
kommun, 2011) Backen som rinner vaster som sddra delen av Hultebackavégen
mynnar i sédra delen av badplatsen.

o Fritidsfiske sker i Savelangen, bade fran land och fran fritidsbatar.

o Oster om Kéarrbogardevagen ligger Ingareds elljusspar som anvénds av de boende
for rekreation.

4.9.1. Strandskydd

Strandskydd finns langs med Saveldngens strand och Stora Fargen men inte inom
utredningsomradet, se Figur 18. Det finns inget generellt strandskydd langs de mindre
vattendragen/dikena inom utredningsomréadet (Lansstyrelsen, 2016).
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4.10. Halsa och sakerhet

4.10.1. Buller och vibrationer

Langs norra delen av Hasterydsvagen samt langs Vag 1750 medfor trafiken pa E20 att
bullernivaerna ar hogre an 55 dBA, pa vissa stallen dven mer an 65 dBA.

4.10.2. Sakerhet

Ingen av de aktuella vagarna ar transportled for fordon med farligt gods. | omradet &r véag
E20 huvudvag for godstransporter. Ingen av vagarna berors av inskrankningar for
transporter av farligt gods. (Trafikverket NVDB, 2016)

4.11. Naturresurser
4.11.1. Material

En infart till en bergtékt ligger inom utredningsomradet, pa den vastra sidan av Vag 1750.
Bergtakten ligger vid Hasteryd och drivs av SWEROCK (Hasterydskrossen). Takttillstand
erholls av Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an &ar 2010. En del transporter av bergtéktens
produkter gar soderut pd Hultebackavagen till Ingared dar det byggs en del. Dessa
transporter sker med langsamtgaende lastfordon.

V&g 1750 samt Hultebackavégen fran Rosevagen till Hasterydsmotet byggdes ar 2011 och
innehaller darmed inte tjarasfalt. Hultebackavédgen fran Bondegatan till RGsevagen
asfalterades fore 1975. Analysreslutat visar att delar av Hultebackavagen innehaller tjarasfalt
(3 av 5 prover pa strackan visar halter dver 70 mg/kg). Férorenade prover har patraffats vid
langdmatning 0/270, 0/630 och 1/030.

411.2. Jordbruk

I mellersta delen av utredningsomradet (pa den ostra sidan av Hultebackavagen) bedrivs
smaéskaligt, aktivt jordbruk med bland annat betesmarker. | norra delen av
utredningsomréadet finns en aker-/betesmark vaster om vagen. Hultebackavagen anvands
for transporter i jordbruksarbetet.

4.11.3. Skogsbruk

Produktionsskog finns i de mellersta delarna av utredningsomréadet (langs med
Hultebackavéagen).

4.11.4. Fiske

Inget yrkesfiske sker inom eller i narheten av utredningsomradet. Savelangen ar viktig for
fiskproduktionen i omradet. Sportfiske bedrivs i Savelangen, bade fran land och fran
fritidsbat. Vinterfiske sker fran isen.

4.11.5. Grundvatten

Inga utpekade grundvattenforekomster finns inom eller i narheten av utredningsomradet
(VISS 2016). Vattenuttag for kommunalt vatten har tidigare skett vid Hemsjo/Ingared samt
i Vastra Bodarna, men dessa takter &r avslutade och skyddsforeskrifterna upphévda.
(Véagverket, 2005).

En brunnsinventering har gjorts. Inga brunnar finns inom utredningsomradet. De ndrmaste
dricksvattenbrunnarna finns i h6jd med Hallstorp langs vid 1750 (den ndrmaste ligger cirka
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99 meter vaster om vég 1750) samt langs Hultebackavagen langst in p& Asavagen (cirka 125
meter vaster om Hultebackavéagen) samt i hdjd med Lycke (den ndrmaste ligger cirka 130
meter dster om Hultebackavégen).

Inga energibrunnar finns inom utredningsomradet pa de strackorna dar ny gang- och
cykelvag planeras att anlaggas.

4.12. Markfoéroreningar

Inga potentiellt fororenade omraden finns langs med GC-végens strackning. Narmaste
omradet som kan vara potentiellt fororenat ar en kombinerad bilvardsanlaggning/bilverk-
stad/ &keri (Figur 19). Omradet &r ej riskklassat (kategori E). Omradet ligger cirka 150 meter
fran Hultebackavagen, cirka 370 meter fran korsningen till Norsesundsvagen.
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Figur 19. Férorenad mark i narheten av utredningsomradet.
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4.13. Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt SGU:s jordartskarta varierar de ytliga jordarterna langs med strackningen, se Figur
20.

All vegetationsjord ska avlagsnas innan grundliaggning av géng- och cykelvégar sker.
Massutskiftning, det vill sdga urgravning av organisk jord och aterfylining med
friktionsjord/materialtyp 3 eller battre, foreslas som forstarkningsmetod. Mot naturlig mark
laggs ett materialskiljande lager av geotextil. Se de geotekniska forhallandena och
forutsattningarna for strackan i avsnitt 4.11.1 Geoteknik.

rogsuada"' :
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H Isélvssediment, sand

Figur 20. Utsnitt ur SGU:s jordartskarta 6ver ytliga jordarter.

4.13.1. Geoteknik

4.11.1.1 Anslutning mellan Kérrbogardevagen och Ingaredsgatan
Geotekniska forhallanden

Vid Karrbogéardevagen och Ingaredsgatan utgors de ytliga jordlagren enligt SGU:s
jordartskarta, se Figur 20, av morén och lera.

Utforda jordberg-, tryck- och CPT-sonderingar har stoppat pa djup mellan ca2 moch 12 m

pa berg, block eller formodad fast botten. Det kan inte uteslutas att variationer i
jordmaktigheten lokalt kan variera mellan undersékningspunkterna.
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Stord provtagning har utforts med skruvprovtagare (Skr) ned till sonderingsdjup pa mellan
ca 2 moch 4 m. Jordlagren utgdrs, under ett ytlager av vegetationsjord eller
fyllnadsmaterial, av sand som underlagras av torrskorpelera och silt. Fylinadsmaterial med
en maktighet pa mellan ca 0 m och 2 m férekommer i lage for ny gang- och cykelvag. Vid
dimensionering av véagar indelas den underliggande jorden som utgor terrassen i
tjalfarlighetsklasser, fran tjalfarlighetsklass 1 — icke tjallyftande till tjalfarlighetsklass 4 —
mycket tjallyftande. Sanden utgérs i huvudsak av siltig sand med tjalfarlighetsklass 2.
Torrskorpeleran utgors i huvudsak av siltig torrskorpelera med tjalfarlighetsklass 4. Silten
utgors i huvudsak av sandig silt med tjalfarlighetsklass 4.

Grundvattennivan bedoms ligga i underkant torrskorpelera.

Geotekniska forutséattningar

De geotekniska forutsattningarna bedéms vara relativt goda for strre delen av
nystrackningen med i huvudsak sand som underlagras av torrskorpelera och silt.
Forekommande jordarter ar kansliga for flytjordsproblematik och for mekanisk bearbetning
vilket bland annat kan leda till stabilitetsproblem i sléanter.

4.11.1.2 Hultebackavéagen, mellan Bondegatan och Rdsevagen
Geotekniska forhallanden
Bedémningar av de geotekniska forhallandena bygger enbart pad SGU:s jordartskarta.

Langs med Hultebackavégen, mellan Bondegatan och Rdsevagen utgors de ytliga jordlagren
enligt SGU:s jordartskarta mestadels av moran och berg. Inslag av lera och sand kan
forekomma langs med strackan. Sonderingar kommer att utféras for att verifiera
jordlagerfoljden i lage for planerad gang- och cykelvag.

Geotekniska forutséattningar

De geotekniska forutsattningarna bedéms vara relativt goda for stérre delen av
nystrackningen med i huvudsak friktionsmaterial p& berg som bedémda jordarter utifran
jordartskartan.

4.11.1.3 Hultebackavagen, mellan R6sevagen och Hasterydsmotet
Geotekniska forhallanden
Bedomningar av de geotekniska forhallandena bygger enbart pad SGU:s jordartskarta.

Langs med Hultebackavagen, mellan Résevagen och Hasterydsmotet utgors de ytliga
jordlagren enligt SGU:s jordartskarta av moran, berg, sand och karrtorv. Sonderingar
kommer att utforas for att verifiera jordlagerfoljden i lage for planerad gang- och cykelvéag.

Geotekniska forutsattningar

De geotekniska forutsattningarna bedéms vara relativt goda for storre delen av
nystrackningen med i huvudsak friktionsmaterial pa berg som bedémda jordarter utifran
jordartskartan. D& inslag av torv kan férekomma foreslas massutskiftning, det vill saga
urgravning av organisk jord och aterfylining med bergmassor, som forstarkningsmetod.

4.11.1.4 Vag 1750 mellan Hasterydsmotet och Kyrkvagen

Geotekniska forhallanden

For Vag 1750 mellan Hasterydsmotet och Kyrkvéagen utgors de ytliga jordlagren enligt SGU:s
jordartskarta mestadels av morén, torv och berg.
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Utforda jordberg-, tryck- och CPT-sonderingar fran tidigare geotekniska undersokningar
samt nu utforda undersokningar har stoppat pa djup mellan ca 1 m och 11 m pa berg, block
eller formodad fast botten. Det kan inte uteslutas att variationer i jordmaktigheten lokalt
kan variera mellan undersékningspunkterna.

Stord provtagning har utforts med skruvprovtagare (Skr) ned till sonderingsdjup pad mellan
ca 3 m och 4 m. Jordlagren utgors, under ett ytlager av vegetationsjord, av delvis torv och
torrskorpelera/lera som underlagras av sand och morén. Vid dimensionering av vagar
indelas den underliggande jorden som utgor terrassen i tjalfarlighetsklasser, fran
tjalfarlighetsklass 1 — icke tjallyftande till tjalfarlighetsklass 4 — mycket tjéallyftande. Torven
utgors i huvudsak av mellantorv och hégformultnad torv med tjélfarlighetsklass 1.
Torrskorpeleran/leran utgors i huvudsak av siltig torrskorpelera/lera med tjalfarlighetsklass
4. Sanden utgdrs i huvudsak av siltig sand med tjélfarlighetsklass 2. Morénen utgors i
huvudsak av siltig moran med tjélfarlighetsklass 3.

Grundvattenmatningar utifran tidigare geotekniska undersokningar i 6ppna
skruvprovtagningshal och installerande grundvattenror visar pa grundvattennivaer mellan
ca 0,1 moch 2 m under markytan.

Geotekniska forutsattningar
De geotekniska forutsattningarna varierar langs med strackningen med jordlager som delvis
utgors av torv och torrskorpelera/lera som underlagras av sand och moréan.

Massutskiftning, det vill saga urgravning av organisk jord och aterfylining med bergmassor,
foreslas som forstarkningsmetod.

Forekommande jordarter ar kansliga for flytjordsproblematik och fér mekanisk bearbetning
vilket bland annat kan leda till stabilitetsproblem i slanter.

4.13.2. Bergteknik

4.11.2.1 Vag 1750 mellan Hasterydsmotet och Kyrkvagen

Bergtekniska forhallanden

Bedomningar av de bergtekniska forhallandena bygger pa bergteknisk inspektion och pa
SGU:s berggrundskarta.

Berggrunden inom omradet bestar generellt av en gra till grarod medelkornig gnejs med
enstaka 1-5 cm breda pegmatitgangar. Foliationen har en sydlig riktning och stupar flackt at
vaster.

Bergtekniska forutsattningar

Berget ar generellt av god kvalitet med lag sprickfrekvens och fa spricksystem. Slanterna ar i
dag tackta av sprangsten, vilket forsvarar kartering av berggrunden. Detta i sin tur leder till
att bergschakt inte kan uteslutas vid schaktning infér breddning av vagen fér gang- och
cykelvag.

4.13.3. Befintliga ledningar

I utredningsomradet finns ett antal befintliga ledningar. Ledningsagare med respektive
ledningar finns redovisade i tabellen nedan.
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Tabell 6: Ledningsdgare som har ett antal befintliga ledningar inom utredningsomradet.

Ledningsagare Befintliga ledningar

Skanova Tele- och optoledningar
Vattenfall Elledningar

Alingsas Energi Elledningar och optoledningar
Alingsas kommun VA-ledningar

4.11.3.1 Vattenledningar

Alingsas kommun har en vattenledning (V280 PVC) som I&per i Hultebackavéagen fran
Asavéagen till Résevagen. Vid Résevagen korsar vattenledningen Hultebackavagen och ligger
pa en stracka pa vagens ostra sida for att narmare Hasterydsmotet ligga i Hultebackavagen
igen.

Alingsas kommuns vattenledning (V280 PVC/V280 PE) fortsatter langs Vag 1750 upp och
forbi Kyrkvégen.

4.11.3.2 El- tele och optokablar

Skanova, Vattenfall och Alingsas Energi har ledningar vid den nya anslutningen mellan
Karrbogardevagen och Ingaredsgatan, langs Hultebackavéagen samt langs Vag 1750 mellan
Hésterydsmotet och Kyrkvégen.

Vid den nya anslutningen mellan Kéarrbogardevagen och Ingaredsgatan har Skanova en
lufthangd teleledning som korsar den planerade vagen, Vattenfall en korsande markférlagd
lagspanningsledning och Alingsas Energi en langsgaende fiberledning.

Skanova har ett markforlagt ledningsstrak i Hultebackavagens Gstra sida pa en kort stracka
fran Bondegatan och norrut (ca 80 meter). Darefter dvergar straket i lufthangda
teleledningar langs vagens Ostra sida fram till Hasterydsmotet. P& fyra stallen finns
korsande luftledningar.

Vattenfall och Alingsas Energi har ett langsgaende markforlagt ledningsstrak med
hogspanning respektive fiber 6ster om Hultebackavagen fran Ingared till Hasterydsmotet.
Vidare har Vattenfall ett par korsande ledningar. Vattenfalls och Alingsas Energis
langsgaende ledningsstrak med hdgspanning och fiber fortsatter parallellt med befintlig Vag
1750 upp till Kyrkvagen. Ledningarna ligger idag strax vaster om befintlig vag. Vattenfall har
aven tva kraftgator som korsar V&g 1750.

Langs Vag 1750 mellan Hasterydsmotet och Kyrkvéagen har Skanova ett markfoérlagt
ledningsstrak som I6per i nord-sydlig riktning. Fran ca 450 meter séder om Kyrkvéagen och

upp till Kyrkvagen I6per straket i befintlig vag.

4.11.3.3 Fjarrvarme
Inga befintliga fjarrvarmeledningar finns inom utredningsomradet for vagplanen.
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4.11.3.4 Gas
Inga befintliga gasledningar finns inom utredningsomradet for vagplanen.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Ett av huvudmotiven i vagutredningen for strackan Tollered-Alingsas var att 6ka
trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter. Under arbetet med vagutredningen fattades
beslut om ett gang- och cykelstrak fran Alingsas via Vastra Bodarna och Hasteryd till
Tollered (Trafikverket 2005). Vid ombyggnad av strackan Ingared-Alingsas ar 2012
uppgraderades 9,7 kilometer av E20 till motorvagsstandard och trafiksakerheten
forbattrades genom att plankorsningar stangdes och mittracken sattes upp. Dessutom
anlades en 5 kilometer ny gang- och cykelvag fran Alingsas till korsningen Kyrkvagen/vag
1750 samt en gang- och cykelvéag oster om E20 forbi Hemsjo till Ingared. Dock saknas gang-
och cykelvag langs det tidigare beslutade gang- och cykelstraket mellan Ingaredsgatan och
Karrbogardevéagen, en del av vag 1750 och langs Hultebackavagen (som ar en privat och
enskild vag). Gang- och cykelvagen éster om E20 forbi Hemsjo utgor en lang omvag for
trafikanterna mellan Alingsas och Ingared jamfort med den foreslagna strackningen i detta
projekt.

Enligt tidigare beslut ar 2001 samt vagplanen for ombyggnad av E20 mellan Tollered och
Ingared ska strackan mellan Tollered och Ingared forses med separat cykelvig néar viagen
uppgraderas till motorvéagsstandard. Till skillnad fran beslutet i vagutredningen ar 2001
kommer en lokalvag for langsamtgaende trafik dock inte att anlaggas vaster om vag E20
utmed sjon Saveldngen utan via Snipasvagen, vilket innebéar en for 1ang omvag for
cykeltrafiken mellan Tollered och Ingared.

En separat gang- och cykelvag mellan Tollered och Ingared planeras darfor att anlaggas
mellan Tollered och Ingared vaster om vag E20 vilket senare kommer att kunna kopplas
ihop med foreslagen strackning i detta projekt. Dessutom kommer gang- och cykeltrafiken
till Ingared att 6ka nar planerad anlaggning mellan Tollered och Ingared anlaggs.

Aven i Alingsas kommuns foreslagna nya 6versiktsplan, vilken varit under utstéllelse under
véren 2017, planeras for gdng- och cykelstrak i strackningen Tollered-Hasteryd, véaster om
vég E20, da det finns ett behov av att kunna cykla mellan de storre tatorterna i kommunen.

Den aktuella cykelvagsstrackningen mellan Héasteryd och Floda ar en av de sista lankarna i
ett sammanhangande cykelvagnat runt sjon Mjoérn som ligger 6ster om Savelangen och
Ingared. Sedan flera decennier tillbaka finns ett motionslopp vid namn "Mjérn runt”.

Straket mellan Hasteryd och Floda ingdr &ven i Trafikverkets nationella cykelvagnat i
Region Vast, vilket bland annat ar avsett for arbetspendling: strak nr 6, Goteborg-Alingsas-

Skaraborg - lansgrans Orebro lan (E20) (Trafikverket 2015).

For att fa ett sammanhangande cykelvagnat fran Alingsas till Ingared som senare kan
kopplas ihop med det planerade statliga cykelvagnatet mot Tollered. S& lampar sig den
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foreslagna lokaliseringen som det bésta alternativet for att 6ka tillgangligheten, sdkerheten
och tryggheten for cyklisterna.

5.2.  Val av utformning

Trafikverket kommer att forlanga befintlig gang- och cykelvag fran Karrbogéardevégen i
Ingared till korsningen Kyrkvagen/Vag 1750. Den utformning som valts omfattar
anlaggning av en ny gang- och cykelvag mellan Karrbogardevagen och Ingaredsgatan,
Hultebackavagen och Hasterydsmotet samt Hasterydsmotet 1&ngs med Vag 1750 till
Kyrkvagen.

Gang- och cykelvagen ansluter mot befintliga gang- och cykelvagar langs strackan. Genom
Ingared kommer gang- och cykeltrafikanterna att ledas pd kommunala befintliga gdng- och
cykelbanor. Vid Hasterydsmotet i anslutning till pa- och avfarterna till E20 leds gang- och
cykeltrafikanterna pa befintligt statligt cykelvagnat.

For minst intrang i vardefulla omraden samt bést tillganglighet for de boende anlaggs gang-
och cykelvagen pa Hultebackavagens ostra sida. Befintlig gang- och cykelvég vid
Hasterydsmotet och Kyrkvéagen ligger pa Vag 1750 véastra sida. Darfor anlaggs ny gang- och
cykelvag pa samma sida for att gang- och cykeltrafikanterna inte ska behéva korsa vagen.

5.2.1. Anslutning mellan Karrbogardevagen och Ingaredsgatan

Géang- och cykelvagen blir 3,0 meter bred och foljer befintlig terrang. For att undvika intrang
i naturvardefulla omréden anlaggs gang- och cykelvagen sa mycket som méjligt at dster. Se
Figur 21.
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Figur 21. Ny gdng- och cykelvdg fran Kérrbogdrdevdgen till Ingaredsgatan (réd linje) och befintlig kommunal
gdng- och cykelvdg (grén linje).
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5.2.2. Ingared

Den statliga allmanna cykelvagen binds ihop i norr och séder med befintliga kommunala
cykelnatet genom Ingared. Mellan Ingaredsgatan och Hultebackavagen leds gang- och
cykeltrafikanterna pé befintliga kommunala gator. Se Figur 21.

5.2.3. Hultebackavagen, mellan Bondegatan och Rdsevagen

Langs med Hultebackavagen planeras gang- och cykelvagen att anldggas pa den Ostra sidan
av befintlig vag. Efter bostadsomradet i norra Ingared och fram till Rosevagen ar
Hultebackavagen i daligt skick men standarden pa vagens profil ar godtagbar. Vagens profil
kommer darfor inte fordndras utan det som kommer gdras &r att man byter beléaggning och
utfor dikesrensning. Markatkomst for detta kommer att ordnas under byggtiden med
separat avtal med berérd markégare.

Ny gang- och cykelvag anlaggs till storsta del pa befintlig vag och p& nagon enstaka stracka
kan véagen behova breddas med cirka 0,5-1 meter, da berdrs i huvudsak endast befintlig
stodremsa. Gang- och cykelvégen blir statlig allman vag som avskiljs fran kdrbanan med en
malad linje dar befintlig vagbredd justeras till cirka 6,0 meter som delas in i kérbana 3,5
meter och gang- och cykelvéag 2,5 meter. Det kan mojligtvis bli ett kortare parti dar bredden
pa gang- och cykelvégen varierar mellan 2-2,5 meter. Se Figur 22.
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Figur 22: Léngs med Hultebackavégen fram till Résevégen anldggs ny gdng- och cykelvig pd vigens Gstra sida
(réd linje). Fran Résevdgen till Hédsterydsmotet breddas Hultebackavdgen och en ny gang- och cykelvdg anldggs
pa éstra sidan om vdgen (réd linje). Norr och séder ansluter den nya gdng- och cykelbanan till befintliga
kommunala géng- och cykelvdgar (gréna linjer).
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5.2.4. Hultebackavagen, mellan Résevagen och Hasterydsmotet

Fran korsningen vid Rosevagen och fram till Hasterydsmotet kommer den befintliga
vagbredden att justeras till 5,5 meter och delas in i kérbana 3,5 meter och gang- och
cykelvag 2,0 meter, se Figur 22. Gang- och cykelvdgen placeras pa vagens Ostra sida och
avskiljs fran kérbanan med en malad linje. Vid Offerkastet blir avstandet mellan gang- och
cykelvagen och E20 smalt, se Figur 23. P& grund av nivaskillnaden vid sektionen utformas
gang- och cykelvagen med racke.

Gang- och cykelvigen ansluts till befintligt statligt cykelvagnat vid Hasterydsmotet och blir
statlig allman cykelvéag.

Figur 23: Fran séder, smal sektion mellan gdng- och cykelvédgen och E20 vid Offerkastet.

5.2.5. Hasterydsmotet

I Hasterydsmotet leds gang- och cykeltrafikanterna pa befintlig gang- och cykelvag. Gang-
och cykelvagen ar cirka 2,5 meter bred och avskiljs fran kérbanan med GCM-stod.

5.2.6. Véag 1750 mellan Hasterydsmotet och Kyrkvagen

Langs V&g 1750 fram till korsningen Kyrkvagen breddas vagen pa vagens vastra sida med en
2,5 meter bred gang- och cykelvag, se Figur 24.
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Figur 24: Ny géng- och cykelvag langs Vag 1750 ansluts till Kyrkvéagen i norr (rott).

Gang- och cykelvagen ansluts till befintligt statligt cykelvagnéat vid Hasterydsmotet och
Kyrkvéagen samt avskiljs fran kdrbanan med GCM-stdd. | norr placeras en stodmur med
racke for att minimera markanspraket vid det generellt biotopskyddade omradet. Se Figur
25.
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Figur 25: Fran soder, del av stracka dar gang- och cykelvagen utformas med stédmur samt
racke for att minimera markanspraket vid det generellt biotopskyddade omradet.

5.2.7. Geoteknik

De geotekniska forutsattningarna bedéms vara relativt goda for stérre delen av
nystrackningen. Massutskiftning, det vill sdga urgravning av organisk jord och aterfylining
med bergmassor, foreslas som forstarkningsmetod for delar av Hultebackavagen mellan
Rdsevagen och Hasterydsmotet samt Vag 1750 mellan Hasterydsmotet och Kyrkvégen. |
ovrigt beddms inga geotekniska forstarkningsatgarder erfordras. Vid schaktning ska beaktas
att jorden kan vara flytbenagen i vattenmattat tillstand.

Overbyggnaden for storre delen av vagstrackan tillhdérande anslutning mellan
Karrbogardevagen och Ingaredsgatan bedoms behdva dimensioneras for tjalfarlighetsklass
3. For Hultebackavagen, mellan Bondegatan och Hasterydsmotet beddms éverbyggnaden
for storre delen av vagstrackan behéva dimensioneras for tjalfarlighetsklass 3. For Vag 1750
mellan Hasterydsmotet och Kyrkvagen bedéms 6verbyggnaden for storre delen av
véagstrackan behdva dimensioneras for tjalfarlighetsklass 3.

D4 det finns hojdskillnader langs med strackan samtidigt som utrymmet ar begransat
kommer det erfordras stédmurar utmed vissa delar av strackan. Stédmurar bedéms kunna
grundlaggas pa packad fyllning pa naturlig mark efter att avtagning av vegetationsjordar och
urgravning av eventuell organisk jord har utforts.

5.2.8. Bergteknik

De bergtekniska forutsattningarna bedéms vara relativt goda for stérre delen av
nystrackningen. Slanterna ar idag tackta av sprangsten, vilket forsvarar kartering av
berggrunden och sprickor.

Vid schaktning kan det inte uteslutas att bergschakt kommer att bli aktuellt pa de stallen dar
det finns sprangsten.
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5.2.9. Ledningsomlaggningar

5.2.9.1 Vattenledningar

Langs Vag 1750 pa de strackor dar gadng- och cykelvagen foreslas byggas med stodmur
hamnar Alingsas kommuns vattenledning (V280 PVC/V280 PE) under eller just intill
stédmuren och behdver foljaktligen laggas om i nytt lage langre vaster ut.

5.2.9.1 El- tele och optokablar
Vattenfalls korsande markférlagd lagspanningsledning vid den nya anslutningen mellan
Kérrbogardevagen och Ingaredsgatan kan behdva forlaggas i ett djupare lage.

Enskilda telestolpar for Skanovas lufthangda teleledningar langs Hultebackavagens dstra
sida fram till Hasterydsmotet kan till foljd av vagens breddning behdva flyttas ut. | 6vrigt
beddms inte Skanovas ledningar paverkas av den planerade gang- och cykelvagen.

Breddningen av V&g 1750 pa végens vastra sida innebar att Vattenfalls och Alingsas Energis
ledningsstrdk med hogspanning och fiber bitvis hamnar i nytt dike och slant samt under nya
stodmurar. Ledningarna behover foljaktligen flyttas i sidled.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inga atgarder som avses i Vaglagen § 16a vidtas i projektet. Darfor redovisas inga
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt pa plankarta och inga atgarder faststélls.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Byggnation av ny gang- och cykelvag kommer inte att paverka biltrafiken i ndgon storre
utstrackning vare sig det géller restid eller komfort.

Majligheten att ga och cykla pa ett trafikséakert satt utmed Hultebackavagen och Vag 1750
Okar, likasa mojligheten att pendlingscykla mellan Vastra Bodarna och Ingared.
Utbyggnaden medfor att fler véljer cykeln framfér bilen.

Den nya gang- och cykelvagen kommer att fa stor betydelse for trafiksidkerheten langs vag
1750. | dagslaget anvander gadende och cyklister vagrenarna samt huvudvéagen for att ta sig
mellan samhéllena och da bilarna kor fort och vagen saknar belysning kan det vara svart att
upptacka gdende och cyklister. Gang- och cykelvagen innebar att alla oskyddade trafikanter,
barn saval som aldre, far betydligt battre mojligheter att rora sig utmed vagen. Aven
kollektivtrafikresenarerna i utbredningsomradet kommer pé ett sékrare satt kunna ta sig till
och fran hallplatserna langs V&g 1750.

Gang- och cykelviagen beddms inte paverka antalet fordon per dygn pa Hultebackavagen
eller Vag 1750. Darfor paverkas inte heller bullernivderna vid fastigheterna och inte heller
vibrationerna eller halten av luftféroreningar i narheten av vagen. Vagatgarderna anses inte
innebéra vasentlig ombyggnad av vagen.
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6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1. Utbyggnadsforslaget

Ingareds naringsliv och dvriga samhallet paverkas positivt av en gang- och cykelvag da
tillgangligheten till service i Ingared centrum och 6vriga verksamhetsomraden 6kar. Gang-
och cykelvagen knyter ihop Ingared med Alingsas och ar ett led i att skapa en
sammanhangande gang- och cykelvag runt Mjorn som gor det mojligt att ga och cykla sakert
mellan orterna kring sjon: Tollered, Floda, Lerum, Grabo, Sjévik och Alingsas. Detta ar
positivt for den hallbara utvecklingen i regionen. Konsekvenserna ar stora och positiva da
det redan idag ar majligt att ga och cykla pa strackan daven om gang- och cykelvag saknas och
Hultebackavagen &r i daligt skick (méttlig paverkan pa regionalt intresse).

6.2.2. Nollalternativet

I nollalternativet kommer gang- och cykeltrafikanterna att ga och cykla pa befintliga vagar i
blandtrafik. Ar 2040 kommer Ingared, Vistra Bodarna och de 6vriga samhéllena att ha fatt
mer bostadsbebyggelse, vilket innebar att fler kommer att cykla pa den aktuella vagen.
Elcyklar kommer sannolikt att anvéndas av fler personer och cykeln kommer darmed att bli
ett alternativ till bilen dven for lite langre strackor. Antalet cyklande pa den aktuella vagen
kan darfor antas oka. Den daliga belaggningen fortsatter att begransa cyklandet vintertid, da
ojamnheterna okar riskerna for omkullkérning nar det ar halt. Hal i Hultebackavagen
medfor att cyklisterna &ven sommartid behover fokusera pa att inte kora ned i halorna.

6.3.  Miljo och halsa

6.3.1. Riksintressen

6.3.1.1 Utbyggnadsférslaget

Riksintresse for kulturmiljévard Hemsjo-Ingared paverkas inte d& gang- och cykelvagen inte
kommer att orsaka nagra stérre forandringar av landskapets utseende. Gang- och
cykelvagen anléggs intill Hultebackavégen, i samma strackning som fornlamning Hemsjo
186:1 (Kungsvagen/Gamla riksvagen). Troligen &r lamningarna redan borttagna nar
Hultebackavagen byggdes. | héjd med fornlamning 49:1 kommer gang- och cykelvagen att
ga pa motsatt sida vagen och fornlamningen paverkas inte. Langs Hultebackavagen kommer
den karaktarsbarande stenmuren att synliggoras, eftersom vedartad vaxtlighet som nu
skymmer muren tas bort.

Inget intrdng kommer att goras direkt i Natura 2000-omradet Karrbogarde. Yngre lovtrad i
kanten av lovskogsomradet pa motsatt sida om vagen kommer att tas ned. Med inarbetade
skyddsatgarder i form av att undvika kérning 6ver tradens rétter inom 15 stamdiametrar
kommer inga negativa konsekvenser att uppsta for Natura 2000-naturtyper utanfor Natura
2000-omradet. Gynnsam bevarandestatus paverkas inte.

Anlaggande av en gang- och cykelvag kommer att 6ka tillgangligheten till riksintresse for
friluftsliv Delsjon-Harskogenomradet och darmed ge positiva effekter for riksintresset.

6.3.1.2 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen gang- och cykelvag anlaggs. Vardena i riks-
intresseomradena och Natura 2000-omradet i och i narheten av utredningsomradet
kommer att bevaras och kan fortsétta att utvecklas.
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6.3.2. Landskap och visuella aspekter

Utbyggnadsférslaget

Paverkan pa landskapet och upplevelsen av detta bedéms som sma da gang- och cykelvagen
kommer ga langs med och pa befintliga vagar hela strackan och den breddning som kravs
endast kommer att innebara marginell paverkan pa intilliggande marker. Konsekvenserna
blir sma och negativa (liten paverkan pa lokalt och kommunalt vérde).

Nollalternativet
I nollalternativet paverkas landskapet inte inom eller i den narmaste omgivningen av
utredningsomréadet. Inga negativa konsekvenser uppstar.

6.3.3. Naturmiljoévarden

6.3.3.1 Utbyggnadsforslaget

Unga trad av framfor allt asp och lind kommer att tas bort i kanten av naturvérdesobjekt 1
(I6vskog av klass 1). Inga storre trad kommer att tas ned. Narmaste storre trad ar tva ekar pa
71 cm respektive 59 cm i stamdiameter i brosthojd som kommer att sta cirka 8 respektive 9
meter fran ytterslanten efter atgarderna. Det medfor att skyddsavstandet 15 stamdiametrar
for arbete néra trad klaras for det mindre tradet men att arbeten sker strax innanfor detta
skyddsavstand for det storre tradet. Traden bedoms trots detta klara &tgarderna. Med
inarbetade skyddsatgarder i form av att minimera ingreppet i naturvardesobjekt nr 1,
undvika kérning over tradens rotter utanfor den planerade gang- och cykelvagen (genom att
maskinerna star pa och arbetar fran gang- och cykelvagen och inte kor utanfér denna mot
naturvardesobjektet) och stangsel som satts upp varsamt mot skogskanten under
anlaggningstiden blir konsekvenserna sma och negativa for naturvardesobjekt 1 (liten
paverkan pa kommunalt varde).

Dikesrensning sker pa den vastra sidan av Hultebackavagen. Pa den ostra sidan breddas
Hultebackavagen. Det medfor att storre delen av naturvardesobjekt 3a med blomrika
vagkanter av klass 3 tas bort liksom stdrre delen av den 3b dster om Hultebackavéagen samt
3c (bada av klass 4). En remsa péa cirka 20—30 cm lamnas mot stenmuren i dessa objekt. |
naturvardesobjekt 3b vaster om Hultebackavagen sker dikesresning vilket medfor att stérre
delen av vegatationen tas bort, men kan aterinvandra fran omgivande omraden med
liknande vegetation. Med inarbetade skyddsatgarder i form av att lamna rektanglar av
vegetation vid dikesrensningen i objekt 3b pa den vastra sidan av Hultebackavagen kan
floran ateretablera sig efter dikesrensningen. Konsekvenserna bade med och utan
inarbetade skyddsatgarder ar mattliga och negativa (mattlig paverkan pa lokalt till
kommunalt varde) (liten paverkan pa kommunalt respektive lokalt varde) eftersom en storre
del av naturvardesobjekten tas bort samtidigt som naturtypen ar vanlig i det omgivande
odlingslandskapet och den sammanlagda borttagna ytan ar liten (cirka 720 m2 klass 3 och
1600 m2klass 4).

Tre trad (2 st grova appeltrad 7—10 dm i diameter och en dldre bjérk 10 dm i diameter) star
intill varandra cirka 9,5 meter fran befintlig vagkant, mellan de generellt biotopskyddade
stenmurarna (E och F i Figur 10). Traden kommer att vara cirka 5 meter fran ytterslanten
efter att gang- och cykelvagen. Traden star darmed narmare dn de 15 stamdiametrar som
man brukar ange som skyddsavstand for att trad ska klara sig vid byggnation. Tidigare
anvandes dock krondroppskant som skyddsavstand. D4 gang- och cykelvagen byggs utanfor
krondroppskant och arbetsmaskinerna star pa gang- och cykelviagen och arbetar utat,
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bedoms traden klara sig. Slanten har gjorts sa brant som majligt pa strackan forbi traden for
att minimera paverkan pa traden.

Intrang kommer att ske i naturvardesobjekt 5 som ar en frosadd men artrik vagkant av klass
3. Cirka 3 meter av ytan tas i ansprak langs vagen. Inga skyddsatgarder vidtas.
Konsekvenserna blir méttliga och negativa da objektet ar langsmalt och en inte obetydlig del
tas i ansprak (mattlig paverkan pa kommunalt varde).

Utan skyddsatgard for naturvardesobjekt 6, ett generellt biotopskyddat dike av
naturvardesklass 3, som ar spridningskorridor och fortplantningsomrade for vanlig groda
skulle vattendraget forsvinna genom dranering i marken. Konsekvenserna skulle bli mattliga
och negativa (mattlig paverkan pa kommunalt varde). Med kompensationsatgard for det
generellt biotopskyddade diket i form av stodmur som medfor att inget intrang sker i
lekmiljon sa att vattenytan blir lika stor som fore atgard, uppstar inga negativa konsekvenser
for de naturvarden som ar knutna till vattendraget (lekmiljé fér vanlig groda).

Vid naturvardesobjekt 8, ett generellt biotopskyddat vattendrag av naturvardesklass 4 vilket
ar en spridningskorridor och fortplantningsomrade for vanlig groda (Jakobi Sustainability
AB 2017), kommer en stodmur att anlaggas for att undvika intrang i backen. Vanlig groda ar
skyddad enligt artskyddsforordningen men inte dess livsmiljo. Vanlig groda ar generellt sett
vanligt forekommande i Vastra Gotalands lan. Utan skyddsétgarder kan konsekvenserna bli
sma och negativa (mattlig paverkan pa lokalt véarde) da en spridningskorridor och ett
fortplantningsomrade paverkas, naturvardsobjektet har klass 4 och det finns flera andra
diken i omradet dit grodorna kan stka sig for att reproducera sig om vattendraget tas bort.
Med inarbetade skyddsatgarder i form av stodmur som gor att intrang kan undvikas samt
tidsrestriktioner som innebar att tgarder inte sker under tiden 15 mars- 30 juli da grodrom
och yngel kan finnas i vattendraget, kan vanlig groda och évriga naturvarden vandra in i
backen efter atgard och inga negativa konsekvenser uppstar.

Intrang kommer att ske i naturvardesobjekt 10 vilket innebér att stora delar av den artrika
véagkanten tas bort och den generellt biotopskyddade lindallén kommer att flyttas. Traden
kommer sannolikt att ater rota sig efter flytten, i annat fall kommer nya att planteras. Utan
skyddsatgarder blir konsekvenserna méttliga och negativa da storre delen av den artrika
vagkanten tas i ansprak och objektet har naturvardsklass 3 och nyligen ar anlagd och
naturvardena kan vandra in fran omkringliggande hagmarker till de nya végslanterna efter
atgard (betydande paverkan pa lokalt varde). Med inarbetade skyddsatgarder i form av att
bana av vegetationsjorden och lagga ut den i vagkanten efter tgard samt komplettera med
sandblandad jord, flytt av allétrad alternativt om de inte klarar av flytten aterplantering,
plantering av nya allétrad av samma sort p& samma plats, uppstar inga negativa
konsekvenser.

Den biotopskyddade backen och eventuell 6ring som leker i vattendraget som mynnar vid
badplatsen i Ingared paverkas inte da inga atgarder sker i backen. Se &ven paverkan under

byggnadstiden.

Ovriga generellt biotopskyddade objekt kommer inte att paverkas. Ingen ny belysning
planeras langs med gang- och cykelvéagen.

Sammantaget uppstar mattliga negativa konsekvenser for naturmiljon till foljd av att
vagkanter med blomrik flora tas bort langs Hultebackavagen utan att skyddsatgarder vidtas.
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6.3.3.2 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga vagatgarder genomfors. De naturmiljovarden som finns i omradet idag
kommer att finnas kvar. Troligen kommer igenvaxningen i vagkanterna langs med Hultebackavagen
att fortsatta vilket medfér forlust av naturtypen och de arter som &r knutna till denna.

6.3.4. Kulturmiljovarden

6.3.4.1 Utbyggnadsforslaget

Gang- och cykelvagen kommer ocksa att anlaggas langs Hultebackavagen dar Kungsvagen
och gamla riksvagen gatt (fornlamning Hemsjo 186:1) men troligen ar lamningarna redan
borttagna nar Hultebackavagen byggdes. | hojd med fornlamning 49:1 kommer gang- och
cykelvagen att g& pa motsatt sida vagen och fornlamningen paverkas inte. Langs
Hultebackavagen kommer den karaktérsbarande stenmuren att synliggoras béttre, i
synnerhet dar den idag ar 6vervuxen av vedartad vegetation. Ingen paverkan sker pa évriga
kulturmiljévarden. Konsekvenserna ar sma och positiva eftersom stenmuren framhavs (liten
paverkan pa kommunalt varde).

6.3.4.2 Nollalternativet

I nollalternativet sker ingen paverkan pa kulturmiljon i omradet. De kommunalt utpekade
kulturmiljéerna kommer att finnas kvar sa som de &r idag. Fortsatt igenvaxning kommer att
ske langs Hultebackavéagen. Konsekvenserna ar sma och negativa till féljd av igenvéaxningen.

6.3.5. Ytvatten

6.3.5.1 Utbyggnadsforslaget

Né&r gang- och cykelvagen ar anlagd paverkas inga vattendrag eller sjoar av gang- och
cykelvagen och inga miljokvalitetsnormer éverskrids. Ingen negativ paverkan sker pa
Fargensjoarnas vattenskyddsomrade. Inga negativa konsekvenser uppstar. Se dven avsnitt
6.4.2 Naturmiljovarden samt 6.6 Paverkan under byggnadstiden.

Markavvattningsforetaget paverkas inte, da inga atgarder utférs inom aktuellt omrade.

6.3.5.2 Nollalternativet

I nollalternativet sker fortsatt paverkan pa vattendrag och sjoar av omgivande faktorer sa
som dvergddning fran jordbruk, utslapp fran enskilda avliopp samt féroreningar fran
dagvatten fran hardgjorda ytor.

6.3.6. Rekreation och friluftsliv

6.3.6.1 Utbyggnadsforslaget

Tillgangligheten till omréden av betydelse for friluftsliv och rekreation kommer att 6ka i och
med en byggnation av en gang- och cykelvag. Gang- och cykelvagen ger sékrare transporter
for oskyddade trafikanter. Gadng- och cykelvagen ar en viktig lank i stravan efter att skapa en
sammanhangande gang- och cykelvag runt Mjoérn vilket efterstravas av kommunerna runt
sjon. Konsekvenserna bedéms som stora och positiva (betydande paverkan pd kommunalt
varde).

Se aven 6.6.6. Paverkan under byggnadstiden.

6.3.6.2 Nollalternativet
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Gang- och cykeltrafikanterna i omradet kommer fortsatt vara oskyddade pa vagbanan med
en 6kad risk for olyckor. En sammanhangande gang- och cykelvag mellan Alingsas och
Lerum kommer inte bli méjlig och friluftslivet blir negativt paverkat.

6.3.7. Halsa och sakerhet

6.4.7.1 Utbyggnadsforslaget
Trafiken pa gang- och cykelbanan paverkar inte ljudnivéerna vid omgivande bostéader.

6.3.7.2 Nollalternativet
I nollalternativet paverkas inte ljudnivderna vid omgivande bostéder.

6.3.8. Markférorening

Utbyggnadsforslaget

Inga omraden med fororenad mark riskerar att paverkas av GC-vagen. Forbi
bilvardsanlaggningen kommer GC-végen ga pa befintlig vag och inga intrdng kommer att
goras utanfor befintligt vagomrade.

De asfaltskikt 1angs Hultebackavigen som innehaller tjarasfalt och berors av utbyggnaden
kommer att tas bort och koras till deponi for farligt avfall (klass 1).

Nollalternativet

I nollalternativet kommer féroreningarna att finnas kvar. Det finns inget krav pa att sanera
vagar som innehaller stenkolstjara varfor belaggningen kommer att finnas kvar. Eventuella
fororeningar vid bilvardsanlaggningen kommer att finnas kvar.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Géang- och cykelvagen ar en del av byggnationen av E20 Tollered-Ingared. For denna stracka
har Trafikverket inte genomfort en dvergripande samhéllsekonomisk bedémning i aktuellt
planskede. Anledningen till det ar att strackan Tollered-Ingared lyftes ur faststéllelsen
(arbetsplan Tollered-Alingsas 2007) av ekonomiska skal. Topografin i det komplexa
omradet gér majoriteten av genomforbara atgarder ar allt for kostsamma for att
investeringen ska ses som 6vergripande samhallsekonomisk I6nsam. Byggnationen ar darfor
inte i forsta hand baserad pa en samhallsekonomisk bedomning utan pa ett praktiskt behov.

6.4.1. Naturresurser

De narmaste energibrunnarna ligger sa langt fran vagen och pé sa stort djup att de inte
beddms paverkas av atgarderna. Atgarderna beddéms inte paverka grundvattenbildningen
for de brunnar som ligger narmast utredningsomradet da det &r en liten yta som asfalteras.
Gang- och cykelvagen ger inte heller upphov till féroreningar som kan paverka
vattenkvaliteten.

6.5. Paverkan under byggnadstiden
6.5.1. Tillganglighet

Framkomligheten kommer variera langs delstrackorna och i tid. Delen som avser
anslutningen mellan Karrbogardevagen och Ingaredsgatan kommer marginellt paverka
gatorna i anslutningarna. Framkomligheten pa Hultebackavagen samt V&g 1750 kan
periodvis komma bli begransad under byggtiden. Ett kérfalt eller del av vaglinje kan komma
att sparras av i korta perioder under dagtid 7-17. D& regleras framkomligheten med
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skyttesignal, vakt, lots eller leds om med tillfalliga vagskyltar. Vagen kommer alltid att vara
framkomlig for raddningstjanstfordon och ambulans.

6.5.2. Buller och vibrationer

Under byggtiden kommer stérningar i form av buller och damm fran arbetsmaskiner och
lastbilstransporter att upptréda. Dessa storningar kommer att upptréada i normal omfattning
och under normal arbetstid (7—17). Naturvardsverkets allmanna rad (NFS 2004:15) om
buller fran byggplatser kommer att tillampas (NFS 2004:15):

« 45 dBA ekvivalentnivd inomhus samt maximalnivi inomhus
» 30 dBA maximalnivd inomhus nattetid

« 60 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

« 70 dBA maximalniva utomhus (vid fasad)

Riktvarden for vibrationer kommer att tillampas enligt Trafikverkets riktlinjer for
nybyggnad av jarnvagsinfrastruktur och bebyggelse. Enligt dessa far 0,4 mm/s vagd RMS
inte dverskridas i utrymmen dar manniskor stadigvarande vistas, framst utrymmen for
somn och vila (Trafikverket 2012).

6.5.3. Masshantering

Asfalten pa Hultebackavagen innehaller tjarasfalt och kommer att koras till deponi for
farligt avfall (klass 1).

Overskottsmassor uppstar i projektet (cirka 3000-5000 m3). Rena massor kommer i forsta
hand att koras till Hogelids Ormas 1:7 dar ett upplag finns som har anvants vid byggnation
av Snipasvagen. Om detta upplag av nagot skal inte skulle kunna anvandas, kommer
massorna att koras till godkénda mottagningsanlaggningar. Vid schaktning kan det inte
uteslutas att bergschakt kommer att bli aktuellt pa de stallen dar det finns sprangsten (se
Tekniskt PM geoteknik och berg avsnitt 7.3). Provtagning kommer att ske avseende
sulfidhalter. Vid forekomst av sulfidhaltigt berg kommer sérskilda krav att stéllas pa
upplagsplatser samt pa kontrollprogram fran skarning och upplagsplatser.

6.5.4. Kulturmiljo

Under byggnadstiden uppstar inga negativa konsekvenser for kulturmiljén och inga
skyddsatgarder behover vidtas.

6.5.5. Naturmiljé

Under byggtiden uppkommer stérningar, som inte ar permanenta, och skador som &r
permanenta och inte gar att reparera.

Om mjornoring leker i backen nedstroms Hultebackavagen kan 6ringen paverkas av arbeten
som medfor att grumligt ytvatten rinner ned i backen fran anlaggningsarbeten vid
Hultebackavagen under perioden 15 september — 30 maj, om inte skyddsatgarder vidtas for
att minimera grumlingen. | Saveldngen sker kraftig utspadning av grumligt vatten och
sedimentation av finkorniga partiklar sker varfor paverkan pa organismer i Saveldngen blir
liten. Med skyddsatgéarder i form av att undvika grumlande arbeten under perioden 15
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september — 30 maj uppstar ingen paverkan pa eventuell mjornoring som leker i backen.
Om anlaggningsarbetena sker under namnda period kan skyddsatgarder vidtas i form av att
rena grumligt ytdagvatten innan det slapps ut i backen, till exempel genom tillfallig
sedimentationsdamm, silning genom geotextilduk eller vegetationsbeklatt vagdike. Se dven
avsnitt 6.6.6 Rekreation och friluftsliv.

Ytvatten fran anlaggningsarbeten i den sédra delen vid Karrbogardevagen kommer att rinna
till diken och brunnar for kommunalt dagvatten Iangs Ingaredsgatan. Detta vatten rinner till
Saveldngen. Da anlaggningsarbetena sker pa en kort stracka kommer grumlingen att vara
begransad i bade omfattning och tid och kraftig utspadning samt sedimentation kommer att
ske i Savelangen. Paverkan pa organismer i Savelangen bedoms till foljd av att
anlaggningsarbetena ar ringa, sker under kort tid samt att stor utspadning och
sedimentationen sker i Savelangen som liten.

Diket vid Hallstorp som rinner till Stora Fargen (Jarnholmaviken) ar litet, lugnflytande och
grasbevaxt och kommer att rena eventuell kvarvarande grumling efter ndAmnda
reningsatgarder. Om grumligt vatten nar vattendraget mellan Bysjon och Stora Fargen kan
detta paverka eventuell 6ring i backen. Grumlande vatten ska darfor renas innan det slapps
ut i det kulvertade biflodet till detta vattendrag.

Risk finns att skador pd omgivande naturmiljoer kan upptrada vid spill av oljor eller
drivmedel, vid kérning med maskiner pa tradens rotsystem eller om rotsystemen torkar ut
vid schaktning. Tillrackliga forebyggande atgarder ska darfor vidtas under byggtiden for att
undvika skador.

6.5.6. Rekreation och friluftsliv

Om anlaggningsarbetena sker under badsasongen och grumligt ytvatten fran
anlaggningsarbetena langs sodra delen av Hultebackavagen nar Savelangen ger utslappet
inte upphov till halsoeffekter. Utspadning sker snabbt i sjon och grumlingen ger inte upphov
till negativa halsoeffekter &ven om grumligt vatten kan se otrevligt ut och vacka oro bland
badande.

Om lackage av olja fran arbetsmaskiner uppstar genom en olyckshandelse och inte saneras
kan badvattenkvaliteten paverkas negativt och tillfalligt och ge negativa hélsoeffekter. Med
skyddsatgarder i form av omhandertagande av oljeféroreningar uppstar inga negativa
konsekvenser for vattenkvaliteten pa badplatsen och inte heller nagra negativa halsoeffekter.

6.5.7. Naturresurser

Varken vattenkvaliteten eller grundvattentillforseln bedéms péverkas i de brunnar som
ligger i narheten av utredningsomradet. Vattenkvalitet och kapacitet kommer att
kontrolleras under i kontrollprogram.

6.6.  Transportpolitiska mal

Att anldgga en sammanhangande gang- och cykelvag mellan Ingared och Vastra Bodarna ger
maéanniskor battre mojligheter att valja cykeln framfor bilen. Projektet satsar pa en starkt
infrastruktur for fotgangare och cyklister som ses som en mojlighet att forbattra bade
manniskors halsa sdval som minska klimatpaverkan. Projektet vantas inte ge ndgon direkt
paverkan pa varken ett jamstéallt samhalle, internationell tillganglighet, barns mojligheter
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eller personer med funktionsnedsattning, men trafikanlaggningen utformas utifran ett
trygghets- och tillganglighets fokus.
6.7.  Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen paverkas inte negativt.

6.8.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna for Savelangen och Stora Fargen kommer inte att dverskridas under
drifttiden. Under byggtiden kan miljékvalitetsnormerna overskridas lokalt vid
utslappspunkten om skyddsatgarder for att minimera grumling inte vidtas.

7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Inga riksintressen paverkas negativt och atgarden bedéms inte medftra negativ paverkan pa
de allmanna hansynsreglerna, miljokvalitetsnormer eller bestammelser om hushéllning med
mark och vatten.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1.  Markansprak gang- och cykelvag

Anlaggning av ny gang- och cykelvag mellan Ingared och Vastra Bodarna innebar forandring
av vagomradet.

8.1.1. Vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallningsmyndigheten tar i ansprak mark for vag med
stdd av upprattad vagplan som beslutats genom faststallelseprovning. Vagratten ger
vaghalliningsmyndigheten ratt att nyttja den mark som behovs for vagen.

Vaghallningsmyndigheten far ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma 6ver markens
anvandning under den tid véagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogéra sig alster
och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken. Vagratt upphor nar vagen dras in.

Vagomradet for detta projekt kommer att utékas och ny mark kommer att tas i ansprak.
Trafikverket kommer vara ny vaghallare for all anlaggning av ny gang- och cykelvag langs
strackan, ej dar vi utnyttjar befintliga gang- och cykelvagar i Ingared. Dessa omraden har
markerats med blatt pa plankartan.

Pa plankartorna framgar nytt vagomrade. Det ar det tillkommande vagomradet som ar

angivet i fastighetsforteckningens areal berdkning, det vill sdga det som ligger utanfér det
befintliga vagomradet for allméan vag. Se Tabell 7.
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Byggnation av vagen kan starta nar vagratt erhallits och innan ekonomisk uppgorelse har
traffats gallande intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrédnget ar den dag da
marken togs i ansprék. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills betalning sker. Eventuella tvister avgors i
domstol.

Tabell 7: Sammanstallning av omraden med vagratt (V)

V1 Nytt vagomrade med vagratt Omfattar cirka 10 000 kvm.

Totalt tas cirka 10 000 kvadratmeter i ansprak med vagratt.

8.1.2. Tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen tas ocks&d mark i ansprak for tillfallig nyttjanderétt. Det vill siga mark som
endast ska nyttjas under byggtiden for att sen aterstéllas och aterga till fastighetsagaren.
Dessa omraden har markerats med gult pa plankartan. Omradena kommer att anvandas
som etablering, uppstéliningsytor samt upplag. Se Tabell 8.

Nyttjanderattstiden kommer att galla under byggtiden samt tre manader efter
slutbesiktning.

Tabell 8: Sammanstéllning av omraden med tillfallig nyttjanderatt (T)

Atgard enligt vag- och Beskrivning
jarnvagsplanen

T1 Tillfallig nyttjanderatt for upplag Omfattar cirka 9 200 kvm.

Totalt tas cirka 9 200 kvadratmeter i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

8.2.  Konsekvenser for pagaende markanvandning

Projektet tar cirka 70 kvm skogsbruksmark och cirka 320 kvm jordbruksmark i ansprak
inom vagratt. Intrdngen bedoms inte paverka naringarna i omradet mer &n marginellt. Sma
negativa konsekvenser uppstar for pdgdende markanvandning (liten paverkan pa
kommunalt vérde).
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9. Fortsatt arbete

e Referensprovtagningsprogram for ytvatten

e Miljokontroll- och uppféljningsprogram avseende ytvatten under byggtiden samt
vattenkvalitet och kapacitet i brunnar for dricksvatten fére och efter byggtiden.

e Analys avseende suldfidhaltigt berg vid de sk&rningar dar sprangning av berg
eventuellt ar aktuellt (se Tekniskt PM geoteknik och berg avsnitt 7.3). Vid
forekomst av sulfidhaltigt berg kommer krav att stéllas pa upplagsplatser och
kontrollprogram (vattenprovtagning vid skarning och upplag).

Tillstdnd och dispenser enligt avsnitt 11.2.1.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar vagplanen.
De fastighetsagare som berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna
synpunkter p& andringen. Ar &ndringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras
tillgangligt fér granskning.

Véagplanen och granskningsutlatande dversands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas prévas
Overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 17—18 88 vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs. Denna plan- och miljobeskrivning utgor
ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réattsverkningar:

« Vaghallaren far tillstand att bygga allméan vag i enlighet med faststallelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

« Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare
ersattning.

» Vad som utg6r allman véag och vaganordning laggs fast.
Véagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdovs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvanda
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mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

10.1.1. Kommunala planer

Projektet beror Stadsplan for Ingared 5:1 med flera fastigheter inom Hemsjo kommun, fran
1972 (15-STY-2959). Markanvandning for omradet som ber6rs av projektet ar redovisad
som allmant andamal. Mark tas i ansprdk pa angivet omrade som vagratt och tillfalligt
nyttjanderatt. D& marken fortfarande kommer att anvandas som allmant andamal for gang-
och cykeltrafikanter anses det som en mindre avvikelse fran Stadsplanen.

10.2. Genomfdrande

Faststéllelse av vagplanen berdknas ske under hésten 2017. Under forutsattning att
véagplanen vinner laga kraft &r utbyggnaden planerad att starta hdsten 2018 och paga fram
arsskiftet 2018/2019. Byggnationen av ny gang-och cykelvag beraknas paga under cirka 8—
10 manader.

Oversiktlig tidplan:

Kungoérande av granskningshandling Kvartal 3 2017
Faststéllelseprévning Kvartal 3-4 2017
Planerad byggstart Kvartal 3 2018
Produktion 8-10 manader

Foljande skyddsatgarder planeras i projektet men faststalls inte:

o Vid dikesrensning i naturvardesobjekt 3 b, vastra sidan, kommer rektanglar med
vegetation lamnas sa att floran kan ateretablera sig efter dikesrensningen

Asfalt fran Hultebackavagen som innehaller tjarasfalt kommer att koras till deponi for farligt
avfall, klass 1.

Under byggtiden kommer féljande skyddsatgarder att vidtas men faststalls inte:

e Arbeten i vattendrag vid naturvardsobjekt 6 Och 8 samt vagdiket mellan dessa
objekt kommer inte att ske under tiden 15 mars- 30 juli da grodrom och yngel av
vanlig groda kan finnas i vattendraget och anslutande dammar.

e Vegetationsjord ska sparas fran naturvardesobjekten med blomrika vagkanter och
anvandas for att bekla ytterslanterna i projektet.
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¢ Innersléanterna ska inte beklds med material som &r grovre &n 0-18 for att flora ska
kunna ateretablera sig.

Vid de tva grova dppeltraden och den grova bjérken 6ster om Hultebackavéagen ska
maskinerna arbeta fran gang- och cykelvdgen och tradens stammar plankas in for att
undvika skada.

Grumligt vatten fran arbetsytor langs Hultebackavagen och vag 1750 ska renas innan det
lamnar utredningsomradet, till exempel genom tillfallig sedimentationsdamm i dikena i
kombination med geotextil eller silning 6ver grasbekladda vagdiken. Om vattnet fran
arbetsomradet i den norra delen av Hultebackavagen som rinner till det éringforande
vattendraget mellan Bysjon och Fargen samt vattendraget som mynnar vid Ingareds
badplats inte kan renas med sdkerhet till 25 mg/l under perioden 15 september — 30 maj
(Degerman et al 2005) ska grumlande arbeten inte utforas inom avrinningsomradet under
denna period.

e Om anlaggningsarbetena sker under badsasongen kommer skyddsétgarder vidtas i
form av gransvérden for utslapp samt vid behov rening av grumligt ytdagvatten
innan det slapps ut i backen som mynnar vid badplatsen i Ingared, till exempel
genom tillfallig sedimentationsdamm, silning genom geotextilduk eller
vegetationsbeklatt vagdike, for att inte paverka vattenkvaliteten vid badplatsen.

Skyddsatgarder inom eller strax utanfor vattenskyddsomrade Stora Fargen i form av
restriktioner fér hantering av petroleumbaserade &mnen och anldggande av upplag.

e Tunga fordon ska sta pa den planerade gang- och cykelvdgen och arbeta i den sodra
delen vid Kérrbogéardevagen samt langst Hultebackavéagen.
¢ Insténgsling av vegetation som ska sparas i naturvardesobjekt nr 1.

e Rutiner for omhandertagande av eventuellt oljespill fran maskiner kommer att
upprattas. Eventuella uppstalliningsplatser for drivmedelstankar och fordon
kommer att vara téata.

e Vattenkvaliteten i brunnar som ligger néra anlaggningsarbetena kommer att
kontrolleras med hjélp av kontrollprogram.

e Skyddsatgarder kommer att vidtas vid eventuell sprangning s att inte enskilda
brunnar eller omgivande naturmiljéer skadas. Restprodukter fran sprangmedel
kommer inte att spridas i farliga halter (till exempel héga kvavehalter) till
omgivande naturmiljoer eller brunnar. Patronerade sprangmedel eller likvardig
metod kommer att anvandas for att minska denna risk.

o Atgarder ska vidtas for vattenskyddsomrédet Fargensjoarna, i form av restriktioner
for hantering av petroleumbaserade &mnen och anldggande av upplag.

e Flytt av allétrad ska ske i samrad med arborist.

e Kontrollprogram kommer att upprattas for kontroll av vattenkvaliteten i omgivande
backar.

10.2.1. Tillstdnd och dispenser
Foljande tillstand och dispenser behdver sokas:

e Om atgarder ska goras under var och sommar nar risken for att doda vuxna

individer, rom eller grodyngel av vanlig groda vaster om V&g 1750 &r som storst, ska
dispens fran artskyddsforordningen stkas hos lansstyrelsen.
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e Anmalan av vattenverksamhet behovs for atgarder i vattendraget vid
naturvardesobjekt 6 for forlangning av trumma.

Anmaélan alternativt tillstand for atgarder inom primart och sekundért vattenskyddsomrade,
till Alingsas kommuns kommunala ndmnd for miljofragor. Anmélan ska inkomma senast 6
veckor innan atgarden ska utforas (Alingsds kommun 2016)

Forbud att inom generellt generellt biotopskydd bedriva en verksamhet eller vidta en atgard
som kan skada naturmiljon samt skyldighet att géra anmalan for samrad 12:6 MB upphdor
nar vagplanen faststalls.

10.3. Finansiering

Gang- och cykelvag mellan Ingared och Vastra Bodarna ingar som ett deluppdrag i E20
Tollered — Ingared, vilket &r finansierat i den nationella planen for perioden 2010-2021. Den
totala anlaggningskostnaden for byggnation av ny gang- och cykelvag bedoms ligga pa cirka
11 miljoner kronor.
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