3.1.3 Trafikforhallanden

Trafikflodet uppmattes ar 2011-2012
till cirka 17 700 fordon per drsmedel-
dygn. Antalet tunga fordon uppgick till
cirka 12,5 % av den totala trafiken.
Skyltad hastighet ar 90 km/h.

3.2 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att inga fy-
siska atgarder som fordandrar dagens
trafiksituation gors pa E20. De fastig-
heter som idag har utfart pd E20 kom-
mer sdledes dven att ha det &r 2040.
Snipdsvagen skulle inte ha kommit att
byggas om och inga nya enskilda vigar
skulle ha kommit att byggas. Lang-
samtgdende trafik kommer att fortsitta
kora pa E20 samt dess vagren.
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Till foljd av anpassning till EU normer
nar det giller hastigheter pa vigar i
Sverige, antas att hastighetsbegrans-
ningen kommer att féridndras till
80 km/h fram till ar 2040 eftersom has-
tigheten 100 km/h anses vara forenat
med for stora sdkerhetsrisker. Trafik-
mangderna forvdntas oka till &r 2040
till cirka 26 300 fordon/dygn och ande-
len tung trafik till 13,3 %.

Figur 9. Typsektion i héjd med Tolleredskog. Fran vanster till héger ses enskild vag i Tollered-
skog, pafartsramp, E20, pafartsramp och vég mellan Bjérkhaga och Ormas.
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3.3 Foreslagen
vagutbyggnad

3.3.1 E20

Strickning och utformning

E20 planeras att byggas om till motor-
vagsstandard mellan Tollered och Ing-
ared, en stracka pa cirka 4 km. Forsla-
get ar att anldgga en ny trafikplats pa
E20 vid Hogelid/Ormds (Hogelidsmo-
tet) och lata tillfarter till fastigheterna
langs vagen ske genom den nya trafik-
platsen samt trafikplatserna i Ingared
och Tollered, via enskilda vigar. P3-
och avfartsramperna vid Karrbogirde
tas bort och vidg 1668 mellan Kérrbo-
garde och Ingared tas delvis ur allmént
underhall.

Ovriga dtgarder ar att forlinga pafarts-
rampen vid nuvarande rastplats nord-
vast om Tollered genom att E20 bred-
das cirka 3 meter mot véster.

Bron i trafikplatsen kommer att goras
13 meter bred och utformas som en
kombinerad bro for enskild vdg och
faunabro. Vagracken och faunasting-
sel kommer att kompletteras pd hela

strackan mellan Tollered och Ingared.
For att faunan inte ska kunna komma in
pa E20 anldggs farister pa av- och pa-
fartsramperna samt vid en timmervig
som ansluter till trafikplatsen, totalt
fyra stycken férister.

Vigdagvattnet pd storre delen av
strackan kommer att ledas i 6ppna di-
ken och rorledningar till sedimentat-
ionsdammar innan det sldpps ut i sjén
Savelangen. Dammarna kan stiangas av
vid en eventuell olycka med farligt
gods. Bullerddmpande skdrmar kom-
mer att uppforas i Tollered samt plane-
ras vid en fastighet i Karrbogarde.
Hogsakerhetsracken kommer att an-
laggas pa flera stillen for att minska
risken for avakning och olycka med
farligt gods.

De planerade dtgarderna beskrivs mer
detaljerat nedan. Oversikt ver typsekt-
ion aterfinns 1 figur 9.

Trafikforhallanden

Trafikmingderna forvantas oka till ar
2040 till cirka 26 300 fordon/ dygn och
andelen tung trafik till 13,3%. Skyltad
hastighet kommer att vara 100 km/h.

Tabell 3. Nuvarande (2012) och framtida trafikfléden (referensar 2040).

Alternativ ADT (fordon/dygn) Andel tung trafik (%)
Nuldge (2011-2012) 17700 12,5
Nollalternativ 26300 13,3
Foreslagen vagutbyggnad 26300 13,3
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Utformning av trafikplats och
kombinerad faunabro

Trafikplatsen kommer att utforas som
en fullstindig men enkel trafikplats i
Hogelid/Ormas och pa- och avfarts-
ramper anldggs for alla riktningar.
Samtliga bostader i Tolleredskog, Or-
mads, Bjorkhaga och Bjorkds planeras
att anslutas till denna trafikplats med
enskilda vigar (se avsnittet om en-
skilda vagar samt figur 12). Fem fastig-
heter kommer att 1gsas in for att ge
plats for den nya trafikplatsen (tva vas-
ter om E20 och 3 gster om E20 i Or-
mas).

En 13 meter bred bro kommer att an-
laggas 1 trafikplatsen, dels for att leda
trafik till och fran av- och pafartsram-
per i trafikplatsen, dels for att tillgo-
dose faunans behov av att rora sig mel-
lan skogsomrddena oster och véster om
E20. En 7 meter bred vig kommer att
anldggas pa vistra sidan av bron och

Figur 12. Utformning av trafikplats Hogelidsmotet. Gront visar pad slanter, orange pd skarningar, blda linjer &r
faunastangsel och roda linjer farister.

resterande 6 meter utformas for faunan.
For att faunan inte ska kunna komma in
pa E20 anlaggs farister pd av- och pa-
fartsramperna samt gver timmervagen
som ligger i direkt anslutning till av-
fartsrampen fran Alingsas (i nordvastra
delen av trafikplatsen), se figur 12. To-
talt anlaggs 4 stycken farister i trafik-
platsen eftersom en enda 1ang farist an-
laggs over asfaltytan som utgor bade
avfartsramp och timmervag. Vagslan-
ter ndra bropassagen kommer att an-
passas s3 att de blir sd flacka som moj-
ligt och underlittar for faunan att
komma upp pa bron.

Faunastingslet placeras s att det leder
faunan till bron. Det skall forankras or-
dentligt i marken, genom att gravas ned
eller bultas i berg. Faunastingslet kom-
mer att vara av en sort som har sma
maskor nedtill, for att inte mindre djur
som rav, gravling, harar med mera ska
kunna komma ut p3 vagen.
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Dagvattenhantering

Dagvattensystemet foreslds utformas s3
att risken for fororeningsspridning till
vardefulla sjoar och vattendrag minime-
ras. Den ¢vergripande utformningsprinci-
pen for omhandertagande av dagvattnet
frdn vigen har darfor varit att leda vag-
dagvattnet 1 rorledningar eller Gppna,
grasbekliddda diken (for rening av diffusa
fororeningar) till sedimentationsdammar
(for omhidndertagande av fororeningar
fran en eventuell olycka med farligt gods
samt dven rening av diffusa forore-
ningar). P4 grund av omradets topografi
ar det inte mojligt att anbringa dagvatten-
damm 1 hojd med Hastabrackan. Dam-
marna avses att hilla en permanent vat-
tenspegel. De kommer att utforas med tva
kamrar som avskiljs genom en remsa av
sten och grus. I den forsta delen minskas
vattnets hastighet och i den andra, storre
delen, sker sedimentation av finkornigt
material.

I drift- och underhallsskedet kommer av-
stangningsanordningens funktion att kon-
trolleras en gang per ar liksom att dagvat-
tenbrunnar inte har satt igen. Dammarna
kommer att slamsugas en ging vart ti-
onde ar. Ytterligare information om dam-
marnas funktion och Trafikverkets skot-
sel av vagdagvattendammar finns i Tra-
fikverkets publikation 2008:30, "Skotsel
av oppna vagdagvattenanlaggningar”.

Nedan beskrivs dagvattenlosningarna for
olika delstrackor. Sedimentationsdam-
mar foreslds anlaggas vid Sandudden (2
st), Karrbogirde (1 st) och norr om E20
nara nuvarande utfart f6r Simmenas gard
till E20 (1 st).

P& den nordligaste delen av E20 inom ut-
redningsomradet (nidrmast E20) rinner
vagdagvattnet till Ingareds trafikplats
och vidare till Barnabacken som leder till
sjon Sdvelangen. Har avses en troskel 1
vagdiket att anldggas, eventuellt i kom-
bination med en breddning av vagdiket,

for att fordrja vagdagvattnet vid en
eventuell olycka med farligt gods. De f6-
reslagna dammarnas placering framgar
av figur 10 och figur 11.

Servicevagar anldggs till dammarna. For
dammen i hojd med Simmenés gard an-
ldggs en parkeringsficka och servicevag
intill E20.

Dammarnas utlopp foéreslds utformas
som svanutlopp (utlopp under vattenytan
som haller kvar foéroreningar som flyter
pd dammens yta) och med mekanisk av-
stingningsanordning i dammarnas ut-
lopp (slusslucka av typen VM 2011 eller
likvardigt).

Vigdagvattnet kommer ¢vervigande att
tas om hand i 6ppna, grasbeklidda diken
och ledas till de nya dagvattendam-
marna. Dammarna anpassas till topografi
och vegetation pd den plats dir de an-
ldggs och utformas olika beroende pa
vilken landskapstyp de ligger i. De ska
placeras och utformas s3 att de stirker
landskapets funktioner och karaktar.

I bergkantslandskapet utgdr dagvatten-
hanteringen fran oppna diken och dag-
vattendammar. Diken utf6rs s breda och
med s3 flacka sldnter som dr mojligt i det
trdnga viagrummet och med vegetation
for att maximera vattenreningen och vat-
tenfordrojningen. Vattentrummor ska
snedkapas s3 att de foljer sliantlutningen.

I anslutning till dammarnas in- och utlopp
kombineras erosionsskydd av isdlvs-
material med kokosmattor med fuktangs-
och vatmarksplantor for att piskynda eta-
bleringen av vegetation pd platsen. I
kommande bygghandling avses foreskri-
vas att inblandning av finmaterial ska ske
for att framja och paskynda spontaneta-
blering av vegetation.

De nya sldnterna mellan dammarna och
sjon kommer att skyddas mot erosion av
kokosmattor eller isdlvsmaterial i varie-
rande storlek till en hojd av cirka 1 me-
ter. Langst ut ndrmast vattenlinjen avses
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storre stenfraktioner (250-400 mm) an-
vandas medan fraktionerna avses minska
hogre upp pa sldnten (50-150 mm).

3.3.2 Enskilda vagar

For bostadshusen 1 Bjorkhaga byggs en
ny enskild vig som ansluter till befintlig
vag vid Hogelidsmotet. Vigriacke an-
laggs mellan E20 och den enskilda
vagen och en 3 meter bred "trillhylla” an-
ldggs mellan den enskilda vigen och
berget. Bergsschakterna i omradet fore-
sl3s stillas i lutning 5:1 for att begransa
paverkan. Det kan emellertid visa sig att
skyddsatgirder i form av nitforstark-
ning etcetera kommer att krjvas vid en
sddan lutning och darfor kommer lut-
ningar ner till 2:1 att medges.

Fastigheten i Bjork3s ansluts ocks3 till
denna vig liksom en utfart for timmer
frdn en fastighet ldngs vidgen. Vigen
kommer att vara belagd med asfalt, foru-
tom véagen till Bjorkas. P3 befintlig vag
1 Ormas kommer enbart nytt grusslitlager
att liggas pa befintlig viag for att inte
stora de hydrologiska forhillandena nira
en groddamm. Oster om Hogelidsmotet
anldggs en enskild viag med enkel stan-
dard for att mojliggora uttag av timmer.

Fastigheterna i Tolleredskog kommer att
nds via den nya trafikplatsen och nya en-
skilda vagar som anliaggs parallellt med
pafartsrampen i den nya trafikplatsen
(med ett 30 cm djupt dike emellan) och
nedanfor den nya vigslanten. Langsamt-
gdende trafik till och fran fastigheterna
vid Tolleredskog kommer att ledas via
Kérrdalsvagen. Inga vigdtgirder kom-
mer att goras pa Karrdalsvagen.

Av- och pafarten for Simmends gard till
E20 kommer att stidngas. Transporter
frdn Simmends gird (dven tunga trans-
porter med upp till 24 meters ldngd)
kommer istéllet att kora genom allén vid
Simmends gdrd, genom porten under
E20 och vidare till Ingareds trafikplats.

Vigen i porten under E20 sinks med
minst 0,7 meter for att fi en fri hojd pa
4,7 meter. D3 avstdndet mellan triden 1
allén ar for litet, kommer allétriden
langs végen att tas ned och nya planteras
utanfor stenmurarna som omger allén.

Avfartsrampen 1 Karrbogérde som tas ur
bruk for E20 kommer att Gverga till fas-
tighetsdgaren och anvindas som vind-
plan och upplaggningsplats for timmer.
Asfaltytan kommer att tas bort och goras
om till grusad yta.

3.3.3 Lokalvag

Langsamtgdende fordon samt gang- och
cykeltrafikanter kommer att ledas genom
Tollereds samhdlle, ldngs Snipdsvigen
och Lovekullevagen till Ingared. Lang-
samtgdende fordon till Tolleredskog
kommer att ledas via Snipdsviagen och
Kirrdalsvigen. Atgirder pa Snipasvi-
gen behandlas i en separat vagplan efter-
som dessa vigatgdrder ska utforas innan
dtgiarderna pd E20, for att 1dngsamtga-
ende fordon ska kunna g3 p3 Snipasva-
gen under och efter byggtiden. En sepa-
rat GC-vdg mellan Tollered och Ingared
kommer att behandlas i en egen vagplan.
Omledning av trafiken vid eventuell
olycka pd E20 kommer att ske via Grabo
och Alings3s och inte ldngs Snipdsva-
gen. Trafikverket tar gver ansvaret for
drift och underhall.
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3.3.4 Miljohansyn

Stor omsorg har lagts pa att utforma for-
slaget till utbyggnad av E20 med hansyn
till omkringliggande virden for miljon.
Exempel pd inarbetad miljohiansyn &r
att:

e Strackningar och utformningar
for trafikplatsen och enskilda
vagar som gor minst intrang och
minst paverkan pd boende- samt
natur- och kulturmiljéer har for-
sokt att hittas.

o En faunabro med farister och fau-
nastingsel anldggs for fauna.

e Ingrepp i groddammen vid trafik-
platsen undviks.

e Bullerskyddsatgirder vidtas for
att minska bullernivderna vid fas-
tigheter med hoga bullerniver.

e Vigdagvattnet tas om hand ge-
nom rorledningar, 6ppna diken
och sedimentationsdammar for
att minska risken vid olycka med
farligt gods och rena fran diffusa
foreningar innan det nr sjon Si-
velangen. Utloppen p3 dam-
marna kan stingas av.

e Kantstod anldggs for att minska
effekterna vid eventuell olycka
med farligt gods och s3 kallade
polbrinder.

e Anliggningen utformas enligt
gestaltningsprogram for att skapa
en tilltalande viganliggning som
1 83 stor utstrickning som mojligt
4r anpassad till omgivande land-
skap.

e Borttagande av ett vandringshin-
der 1 Karrbogirdebacken vid av-

farten som kommer att tas ur
bruk.

3.3.5 Gestaltning

Trafikverket har upprittat ett overgri-
pande gestaltningsprogram for E20 ge-
nom Vistra Gotaland. [ detta gestalt-
ningsprogram definieras den aktuella
delstrackans karaktir som smdbrutet
sprickdalslandskap.

Landskapskaraktiren har beskrivits ovan
under rubrik 1.3.2 Landskap och gestalt-
ning. I det Gvergripande programmet de-
finieras ett flertal olika delstrackor uti-
fran det landskap som strackorna passe-
rar igenom och de kvaliteter och virden
som respektive landskap innehdller. Har
pekas vyerna ¢ver sjon Sdveldngen frdn
E20 ut som en av fem viktiga utblickar
ldngs hela E20 genom Vistra Goétaland,
vilket har varit vigledande for gestalt-
ningsarbetet med den nu aktuella vig-
strackan.

Utover de aspekter som lyfts fram i det
Overgripande  gestaltningsprogrammet
har den generella ambitionen i gestalt-
ningsarbetet varit att i mojligaste mén
anpassa forandringarna i vagen till land-
skapets forutsittningar. Det kan sam-
manfattas i tre principer:

e Bevara variationerna 1 land-
skapet 1 anslutning till viagen

e Vima om varje delomrades ka-
raktar

e Lyft fram omgivningen snarare
an vagarkitekturen

Delomridena langs den aktuella strackan
har beskrivits ovan under rubrik 1.3.2
Landskap och gestaltning.

3.4 Alternativstudier i projekt-
eringsskedet

Det dramatiska sprickdalslandskapet,
med hoga berg, raviner och jordbruks-
marker har gjort det svart att en 16sning
som dr optimal frdn miljomassig, bygg-
nadsteknisk och ekonomisk synpunkt.
Stor omsorg har darfor lagts pa att utreda
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ett stort antal utformningsforslag for tra-
fikplatsen och enskilda vagar. Nedan re-
dovisas principer for de viktigaste alter-
nativen med en motivering till varfor al-
ternativet har valts bort.

3.4.1 Anslutningar for fastigheter

i Bjorkhaga och Bjorkas
Flera alternativ for anslutningar till fas-
tigheter 1 Bjorkhaga och Bjorkds har ut-
retts. Nedan listas alternativ med kort
motivering till varfor alternativet forkas-
tades.

e Flera alternativa strackningar
for enskild vig fran Bjorkas/
Bjorkhaga till Snipasvagen for-
kastades da de inte gillades av
fastighetsdgarna, bland annat for
att det dr betydligt langre vag att
fardas jamfort med dagens di-
rektutfarter och for att vdgen
mellan Bjorkhaga och Bjorkds
skulle 3 en hog lutning.

e Flera alternativa strackningar
frdn Bjorkds/Bjorkhaga till Tol-
lered, forbi bada sidor om Oster-
lyckan. Det har dven utretts att
flytta E20 vasterut for att gora
plats for lokalvag mellan Oster-
lyckan och E20 och vidare till
Bjorkhaga. Skal for att forkasta
alternativen var hoga kostnader,
stora tekniska risker med sprang-
ning och schakter i bergsbran-
terna, nira husfasaden vid Oster-
lyckan och patagligt brant profil
for vag. Intrang i omraden med
hoga naturvdrden dr ytterligare
en anledning till att forslaget for-
kastades.

e Enskild vig med vagbro over
E20 vid Bjorkhaga och vidare
mot Hogelidsmotet forkastades
da kostnaden var for hog och to-
pografin gjorde att det var svart
att hitta en gestaltningsméssig

16sning som kunde anpassas till
landskapet pa ett tilltalande sitt.

e Av- och pafartsramp pa E20 i en
korriktning (enbart hogersving)
forkastades da det var svart att
anligga effektiva bullerskdrmar
och att nuvarande losning an-
sdgs vara bittre ur trafiksiker-
hetssynpunkt.

Olika losningar med att flytta vigen i
sidled for att minska intrdnget i berg och
naturmiljoer har studerats.
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3.4.2 Hogelidsmotet

Flera alternativ for lokalisering av trafik-
plats har utretts for att undvika bygg-
nadstekniska svarigheter i branterna vid
Hastabrickan och for att undvika intrdng
och paverkan pa naturviarden och Mur-
vagen. Flera olika strickningar for av-
och pafartsramperna studerades liksom
att flytta trafikplatsen oOsterut for att
undvika omfattande bergschakt pa den
ostra sidan av trafikplatsen. Vid denna
tid studerades en port under E20. Efter
att flera fastighetsagare tackat ja till inl6-
sen mojliggjordes ytterligare flytt vis-
terut och en bro over E20, vilket innebar
en betydligt battre anpassning till land-
skapet, mindre bergschakt samt var en-
klare byggnadstekniskt och darmed billi-
gare. Det innebar dessutom en bittre 16s-
ning for faunan, som hellre gr over
vagen an under. Exempel pa studerade
utformningar av trafikplats redovisas i fi-

gur 13.

3.4.3 Tillganglighet till produkt-
ionsskog

Det ar viktigt att dven jord- och skogs-
bruksfastigheter kan anvindas pa samma
sitt som tidigare. Darfor har anslut-
ningar till skogsfastigheter ocksa stude-
rats:

e Vid Simmends har en enskild
vag for uthdmtning av timmer i
anslutning till Simmen&s gards
dgor utford som genomfart runt
befintlig paddock studerats, men
alternativet forkastades for att
fler fastighetsdgare blir inblan-
dade och vagen hamnar nira Na-
tura 2000-omrade. En vandficka
har studerats men chauffoérerna
foredrar vandplan. En vandplan
studerades soder om paddocken
men ansags slutligen inte vara
nodvandig och togs darfor bort.

e Oster om Bjorkas har alternativ
med anslutning till skogsomrade
fran Bjork3s studerats men for-
kastades av kostnadsskal och for
att den inte behovdes da nuva-
rande vigforslag togs fram.

Flera alternativ har studerats for skogen
vid Hogelid i samband med utformning
av trafikplats.

3.4.4 GC-vag mellan Tollered och
Ingared

En GC-vig mellan Tollered och Karrbo-
garde studerades forst inom projektet 1
flertal olika lagen, bade pa den sodra och
norra sidan om E20. Alternativen soder
om E20 bedé6mdes medfora mycket stor
paverkan pd naturmiljéer med forhojda
naturvirden (bland annat en backravin)
och vara svara att genomfora tekniskt 1
det branta sprickdalslandskapet. Ett al-
ternativ med GC-vag norr om E20 kom-
mer att studeras i en separat vagplan.

4 Landskapets

miljovarden

4.1 Landskap och visuella
aspekter

41.1 Allmant

Landskapet runt oss bestir av manga
olika fysiska och icke-fysiska element
som skapar arenan och forutsattningarna
for det liv som kan forsiggd dir. Land-
skapets funktion, tidsdjup och upplevel-
sebara karaktar ar grundlidggande for oss
manniskor som bor 1, verkar i eller beso-
ker en plats. Detta landskap ar i stindig
forandring 1 nagon riktning. I beskriv-
ningen av landskapet och de visuella
aspekterna utgis hdr fran begreppet ka-
raktdr — en helhetsbeskrivning av land-
skapet. Det fingar in bdde det visuellt
upplevelsebara, men ocksi funktioner,
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samband och landskapets tidsdjup. Den
visuella upplevelsen hinger titt samman
med landskapets karaktir, som i sin tur
bestams av de naturgeografiska och kul-
turhistoriska egenskaperna i det aktuella
omradet. Visuella aspekter ar inte en
ogonblicksbild, utan ocksd tolkningen
och upplevelsen av det vi ser och det som
skapar forstaelse och samhorighet med
det landskap vi lever och ror oss i.

4.1.2 Bedomningsgrunder

Trafikverket har som ndmnts tidigare
uppréttat ett overgripande gestaltnings-
program for E20 genom Vistra Gotal-
and, dar ett flertal olika delstrackor defi-
nieras utifrdn det landskap som strack-
orna passerar igenom och de kvaliteter
och virden som respektive landskap in-
nehéller. I detta gestaltningsprogram de-
finieras den aktuella delstriackans karak-
tir som smabrutet sprickdalslandskap.
Landskapskaraktaren har beskrivits ovan
under rubrik 1.3.2 Landskap och gestalt-
ning. Har pekas vyerna over sjon Save-
langen frdn E20 ut som en av fem viktiga
utblickar langs hela E20 genom Vistra
Gotaland, vilket har varit vigledande for
gestaltningsarbetet med den nu aktuella
vagstrackan.

Utover de aspekter som lyfts fram i det
overgripande  gestaltningsprogrammet
har den generella ambitionen i gestalt-
ningsarbetet varit att i mojligaste man
anpassa fordndringarna i vigen till land-
skapets forutsittningar. Det kan sam-
manfattas i tre principer: bevara variat-
ionerna i landskapet i anslutning till
vdgen; viarna om varje delomrddes ka-
raktdr; samt lyft fram omgivningen sna-
rare 4n vagarkitekturen.

Bedomningsgrunderna for effekter och
konsekvenser for den aktuella strackan
har varit:

e Paverkan pa landskapskarakta-
ren i varje delstricka langs den
aktuella vagstrackan.

e Paverkan p3 trafikanternas upp-
levelse av landskapet.

e Paverkan pd de kringboendes
och verkandes upplevelse av
landskapet.

I 6vrigt har metodiken och konsekvens-
skalan som beskrivs under kapitel 1.2 an-
vants som utgangpunkt for bedomning-
arna.

4.1.3 Nulage

Landskapet som omger E20 &r idag
starkt paverkat av vigen, som skir av
manga av de landskapliga sambanden
sasom historiska vagar, raviner, vatten-
drag etc. Vagens strickning ar emeller-
tid tydligt anpassad till det landskap vari-
genom den leder. Detta kommer till ut-
tryck i den lite vindlande dragningen
vagen har idag, dar den snarast foljer
landskapets form med bergspartier och
dalgangar. En gvergripande beskrivning
av landskapet har gjorts ovan under ru-
brik 1.3.2 Landskap och gestaltning.
Mera preciserade beskrivningar foljer
hér nedan.

Tollered
Beskrivning av landskapskaraktdren

Den aktuella strackan borjar i soder i
Tollered, som ligger i en nordvést-syd-
ostlig spricka och i direkt anslutning till
Savelangen som utgor en del av de mera
storskaliga nordost-sydvastliga sprick-
dalarna. Dessa tvd sammanlinkade
sprickorna gor att landskapet har 6ppnar
upp sig och skapar ett stérre samman-
hiangande landskapsrum. Har har de to-
pografiska, hydrologiska och geologiska
forutsattningarna pa platsen skapat moj-
ligheter for den tidiga industrin att vixa
fram. Detta kulturhistoriskt vardefullt

landskap préglas fortfarande tydligt av
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sin brukshistoria och de gamla fabriks-
miljoerna. De gamla arbetarbostaderna,
mestadels dldre trabebyggelse, klattrar
langs bergssidorna och samlas i1 bygg-
bara platder, medan bruket tronar nere
vid Saveldngens strand. I utkanten av
samhillet finns spdr av igenvuxna od-
lings- och dngsmarker i form av stengar-
desgardar och flacka, stenfria marker.

Viktiga landskapselement

Den pétagliga skdlade nordvistvanda
branten ner mot Saveldngen, de bastanta
tegelbyggnaderna med sina hoga klock-
torn och skorstenar vid sjon, de falurgda
arbetarbostdderna som klattrar upp lings
branten dster om végen, utblickarna 6ver
sjon och dver Nadis slott men ocksd E20
som passerar hogt genom omradet utgor
viktiga karaktirsbirande element pa
platsen. De tidigare beskrivna dalarna
skapar ett tydligt definierat landskaps-
rum, som forstirks av de imponerande
ekar som stir i direkt anslutning till
vagen i Tollereds norra utkant.

Bjorkhaga-Bjorkas,
Tolleredskog-Ormas/Hogelid

Beskrivning av landskapskaraktdren

Norr om Tollereds samhalle ndrmar sig
det hoglanta och skogsklidda Hairskogs-
omradet fran oster. Har rdder ett "bergs-
kantslandskap” dar dramatiska hojder
sluttar brant ner mot Sdveldngen. Bebyg-
gelsen ligger samlad lidngs dldre vag-
dragningar som stracker sig genom ravi-
nerna och lings Sivelangen pa den sa
kallade Kungsvagen. E20s dragning har
skapat markanta bergssidor och skér-
ningar mot vagen och Saveldngen. P3
vagens vistra sida har tvi av dalgdng-
arna odlats upp och vissa delar hills dn
idag oppna. De mjukt ondulerande gris-
markerna och dldre falurgda lador vid
Tolleredskog skapar ett mindre land-
skapsavsnitt som tydligt pdminner om

omradets kulturhistoria. Norr om hojd-
partiet vid Ormds och Korpaberget pa
E20s vistra sida faller marken snabbt ner
mot Siveldngen och hir dterfinns bade
den gamla Kungsvigen i sin aldsta
strackning alldeles ldngs sjén och den
ndgot yngre Murvigen, byggd for att un-
derlitta stigningen vid "Hastabrackan”
uppfor Korpaberget.

Viktiga landskapselement

De markanta bergskarningarna som E20
ndstan stryker sig utmed, ravinerna med
vatmarker och mindre vattendrag som
ratvinkligt ansluter till vagen, landskapet
som bitvis faller brant undan och bitvis
mjukt sluttar ner mot sjon, de korta ut-
blickarna 6ver sjon mellan skogklddda
hojder pa vagens vistra sida, den dldre
bebyggelsen, i forsta hand Osterlyckan,
Sjolyckan och Skdnken, som i nira an-
slutning till vigen pdminner om omra-
dets historiska betydelse utgor har vik-
tiga karaktirsbarande element. Vagens
kurviga rorelse med patagligt omvax-
lande lutningar forstarker kanslan av en
vag som foljer landskapets forutsitt-
ningar, snarare dn skapar sin egen geo-
metri.

Kirrbogirde-Ingared
Beskrivning av landskapskaraktdren

Norr om Héstabriackan 6ppnar sig land-
skapet och karaktdren gvergdr i ett mera
forsiktigt omvéixlande jordbruksland-
skap, fortfarande med dramatiska hojd-
skillnader, men inte lika brant sluttande.
Vagen slapper har sin nira koppling till
de ostliga hojdpartierna och passerar un-
der en kortare stracka genom jordbruks-
landskapet innan den hakar tag i de
skogsklddda hojderna vid Ingared vister
om E20. Har har forutsattningarna for
jordbruk varit mera fordelaktiga och 3k-
rar och dngar brukas fortfarande. Od-
lingsmarkerna genomkorsas av mindre
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skogspartier, stenmurar och tradrader. Viktiga landskapselement
Mindre bebyggelse ligger i forsta hand
samlad lidngs viagarna, med de dldre gar-
darna istallet ligger indragna fran
vagarna med uppfartsvigar som stricker
sig som fiskben ut i markerna.

Omrdadet utgor ett detaljrikt och varierat
mosaiklandskap, dédr landskapselement
kopplade till kulturlandskap sdsom vard-
trdd, tradridder, mindre vattendrag och
murar samspelar med den mjukare topo-
grafin och ger ett landskap som upplevs
som smadskaligt och vars topografi och
lage ger ldnga utblickar over Save-
langen.
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elangens dalgang som man ror sig.
igenom, narheten till sjon Savelangen som méjliggdr téta utblickar dver vattnet, de branta bergssi-
dorna som véagen stryker langs och de frodiga tvérgadende ravinerna. Sammantaget skapar de ett
varierat och innehallsrikt landskap.
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4.1.4 Effekter och konsekvenser
av nollalternativet

Tollered, Bjorkhaga - Bjorkas, Tol-
leredskog och Ormas/Hogelid,
Karrbogirde och Ingared.

Nollalternativet innebédr att de land-
skapskaraktirer och varden som finns i
omradet idag kommer att bestd. Upple-
velsen av landskapet kommer inte ome-
delbart att paverkas men hotas i forlang-
ningen av igenvaxning pa vissa delar.
Igenvaxningen ar ett hot dels mot de vik-
tiga utblickarna over Sdveldngen, men
ocksd mot de anslutande mindre kultur-
landskapen langs vidgen. Ytterligare ett
hot mot upplevelsen av landskapet skulle
vara minskad skotsel av de idag 6ppna
dngsmarkerna med igenviaxning som
foljd. Det skulle kunna leda till att de
idag tydligt avldsbara variationerna i to-
pografin pa vagens Ostra sida blir svdrare
att upptacka, vilket far konsekvenser for
upplevelsen av landskapet. Sankningen
av hastigheten p3 vagen till 80 km/h kan
gora det lattare att uppleva det varierade
landskapet ldangs vagen.

41.5 Utbyggnadsforslaget—
effekter och konsekvenser

Vigforslaget kommer att innebdra pa-
tagliga konsekvenser for upplevelsen av
landskapet ldngs vigen. Eftersom topo-
grafin har dr varierad och komplicerad
blir omradet som dr mojligt att anvianda
for utbyggnaden begrinsat och de effek-
ter som utbyggnaden ar darfor svira att
undvika. Valet att lagga dven lokalvagar
i direkt anslutning till E20 har gjort vag-
korridoren bredare, men har samtidigt
gjort att stora ingrepp i andra opiverkade
omrdden har kunnat undvikas. [ den sam-
manvivda bedémningen har hdnsyn ta-
git till ett flertal olika faktorer varav de
boendes 6nskemadl, trafikmassigt accep-
tabla l6sningar, projektekonomi och mil-

jopaverkan har varit avgérande. Konten-
tan av den bedomningen har varit att pla-
ceringen av lokalvagar i direkt anslut-
ning till E20 gjort projektets totala pa-
verkan mindre.

Tollered

Den ¢kade trafikmingden kommer att
krava bullerskyddsitgarder i form av
skdarmar lings E20:s sida genom Tolle-
red. Den befintliga ldgre skdarmen pa den
vastra sidan kommer att ersattas av en ny
i ungefiar samma hojd som idag. Detta
bedoms inte ha ndgon paverkan pa visu-
ella aspekter eller pa upplevelsen av
landskapet. P3 den Ostra sidan ar situat-
ionen mer komplicerad. Har kommer en
ny hogre skarm samt fastighetsnira at-
girder s som fasadatgarder och skyd-
dade uteplatser att krdvas. Topografin,
som innebar att all bebyggelse har ligger
hogre dn vidgen, gor det svart att hitta
vilfungerande bullerlosningar. Skdarmen
foreslas bli ca 3,5 meter hog for att klara
de delar av utemiljon i samhillet som
kommer att bli tydligast paverkade.
Skdrmen kommer att innebdra att ett
mindre antal trdd ldngs viagen kommer
att behgva tas ned. De dldre traden, och i
forsta hand de stora ekar som star i Tol-
lereds norra utkant, riskerar att pdverkas
negativt av dtgarder 1 dess omedelbara
narhet. Det skulle i s fall ha stor pdver-
kan pa upplevelsen av landskapet. Skér-
men foreslds utformas s3 att den i moj-
ligaste mdn anpassas bade till den befint-
liga miljon och till de tva dldre ekarna i
vagens omedelbara nirhet.

Konsekvenserna for omrddets visuella
uttryck och upplevelsen av landskapet
till f6ljd av de foreslagna atgarderna be-
doms i sa fall vara mattliga och negativa.
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Bjorkhaga-Bjorkas,
Tolleredskog-Ormas/Hogelid

Precis norr om Tollereds samhille ligger
idag en rastplats. I anslutning till den
kommer av- och pafartsramperna att for-
langas. Att pafarten forldngs soderut far
inte ndgon tydlig effekt pa landskaps-
karaktdren eller upplevelsen av land-
skapet. Norr om rastplatsen forlangs av-
farten pd E20s vastra sida. Effekten av
det kommer initialt att bli att den vege-
tationsridd som idag skiljer vagen fran
sjon glesas ut, vilket kommer att gora
vagen mera synlig pd hall, bland annat
fran riksintresset ”Skallsjo-Ojared” och
Naas slott, vilket kan ge begransade kon-
sekvenser for upplevelsen av det omra-
det. For trafikanter pa E20 innebar det
tvart om en tydligare upplevelse av det
intilliggande landskapet da ytterligare en
plats for utblickar 6ppnas upp.

Vid Sandudden vidgar sig den smala
strandremsan mellan E20 och Sive-
ldngen till att bli som mest ett 30-tal me-
ter. P4 grund av omradets geografi dr det
nodvandigt att forlagga vagens dagvat-
tenrening till den hir smala udden. Tva
dammar, en i den sodra delen och en i
den norra, foreslds. Effekten av detta
kommer att bli att stor delen av den trad-
och buskvegetation som idag finns p3
udden kommer att tas ner, samtidigt som
platsens naturliga topografi kommer att
paverkas 1 stor utstrackning. Nar vaxtri-
dan lidngs vagen forsvinner blir dess pa-
verkan pd omgivningen storre, samtidigt
som utblickarna fran vagen blir fler.
Under forutsattning att foreslagna skydd-
satgarder och forsiktighetsmatt genom-
fors bedoms konsekvenserna pa omra-
dets visuella uttryck och upplevelsen av
landskapet till foljd av de foreslagna t-
girderna 1 s3 fall vara sma och negativa
forutom vid Sandudden didr de bedoms
bli initialt stora, men med tiden mattliga
negativa.

Vid Bjorkhaga kommer de befintliga ut-
farterna att stingas och en lokalvig norr
ut byggas. Detta kommer att betyda pa-
tagliga bergsschakter pd E20s ostra sida,
bade vid Bjorkhaga och norrut mot den
foreslagna trafikplatsen.

Konsekvenserna for omradet utifran vi-
suella aspekter och upplevelsen av land-
skapet kommer har att bli stora eftersom
de karaktirsbirande elementen, bran-
terna titt intill vagen och ravinerna som
bryter av branterna, blir tydligt paver-
kade. Breddningen av vigrummet gor att
man ndr man fardas pd E20 inte langre
kommer att ledas runt branterna, med
tydligt vixlande siktlinjer, utan snarare
forbi, med betydligt langre siktlinjer och
storre gverblickbarhet, vilket kommer att
ha stor negativ paverkan pa upplevelsen.

Den nya Hogelidsmotet innebdr att vag-
rummet breddas betydligt, dels p3 grund
av av- och pafarter och dels pa grund av
att lokalvagarna dels pa grund av topo-
grafin forlaggs i direkt anslutning till tra-
fikplatsen. Bron kommer att anliggas
som en faunapassage ocksd. Inom trafik-
platsen kommer vissa befintliga berg-
knallar att tas bort. Det som tydligast
kommer att pdverka upplevelsen av land-
skapet dr breddningen av vigrummet.
Dessutom gor topografin i omrddet att
slanter och bankar i anslutning till pafar-
ter blir badde 1dnga och branta. Detta far
sarskilt stora konsekvenser vid Tollered-
skog. Har finns ett mindre omrdde med
Oppna dngs- och hagmarker dar en ildre
lada forstarker karaktdren. Det breddade
vagrummet med pafart fran trafikplatsen
och lokalvigen gor tillsammans med
hojdforhillandena att slanterna fran
vagarna kommer att paverka platsens ka-
rakt3r i stor utstrackning.

Vid Tolleredskog kommer ocksd lokal-
vagens placering i direkt anslutning till
pafartsrampen gor att blandningsskydd
kommer att krdvas mellan lokalvigen
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och pafartsrampen. Bldndningsskyddens
vinkling kommer att gora att utblickarna
over Saveldngen inte paverkas i stor ut-
strackning for trafikanter 1 sodergdende
korfalt. For trafikanter som reser norrut
paverkas utsikten bara i mindre utstrack-
ning. Konsekvenserna for trafikantupp-
levelsen bedoms vara mattliga till stora.

Effekterna av de omfattande forandring-
arna i anslutning till trafikplatsen ar stora
pa platsen. Viktiga landskapselement, sa
som branter pa bada sidor i direkt anslut-
ning till vigen, de 6ppna markerna ner
mot Siveldngen, storvuxna trdd och
aldre bebyggelse i1 vagens narhet, Kon-
sekvenserna for upplevelsen av land-
skapets karaktdr och visuella aspekter ar
darfor stora och negativa. Bergskarning-
arna kommer att bli hoga och vil synliga
dven pa avstdnd. De omriadena som
kommer att kunna se bergskdrningarna
ar emellertid glest befolkade och 13gt ut-
nyttjade, vilket gor konsekvenserna ur
omgivningens perspektiv mera mattligt
negativa.

Norr om trafikplatsen kommer en befint-
lig skogsvdg pa E20:s ostra sida att for-
starkas for att anviandas som timmervag.
Har ar berget formodligen samre vilket
medfor att bergskirningar inte kommer
att kunna goras, utan hojdskillnaderna
ma3ste tas upp med sldnter. Piverkan i
den hir delen av omrddet bedoms vara
begransad och konsekvenserna ur ett vi-
suellt och upplevelsemissigt perspektiv
darfér som smd och negativa (liten pé-
verkan pa kommunalt/lokalt virde).

Kérrbogirde-Ingared

Den nordligaste delstrackan gir genom
Karrbogarde och Ingared. Har dr forand-
ringarna mindre patagliga ur ett land-
skapsperspektiv. Dagens pafart vid Karr-
bogarde tas bort, marknivderna anpassas
till intilliggande mark och har kommer en

dagvattendamm. Avfarten stangs och de-
len ndrmast E20 tas bort, men resterande
del kommer att anvandas for skogsbruket
i omrddet. Vid Simmends gard kommer
befintlig bjorkallé att tas bort for att
vagen ska kunna breddas. I samband med
det ersitts bjorkarna med smalkroniga
l6nnar som kompensationsdtgard.

Konsekvenserna av vagforslaget ur ett
visuellt och upplevelsemissigt perspek-
tiv bedoms i den har delen vara smd och
positiva dd delar av den befintliga vag-
anldggningen ersatts med naturmark och
landskapets naturliga lutning delvis dter-
skapas.

Sammanfattning

De sammanvigda konsekvenserna for
landskapet och upplevelsen av detsamma
bedéms som stor och negativ, till f6ljd av
den tydligt forandrade vigkaraktiren, pa
grund av att vigens nuvarande f6ljsamhet
gentemot och forankringen i landskapet
genom ett topografiskt komplext och sm3-
skaligt omrade, i och med av den patagligt
breddade vagsektionen utraderats (bety-
dande pdverkan pa kommunalt virde).

4.1.6 Skyddsatgarder och forsik-
tighetsmatt inarbetade pa
plankartan

Inga skyddsdtgdrder och forsiktighets-
matt har inarbetats pa plankartan.

4.1.7 Ovriga skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som av-
ses genomforas

Generellt for hela strickan

D3 arbetena kommer att utforas som to-
talentreprenad &r det entreprendren som
upprittar de slutliga handlingarna, sa
som planteringsplaner.

Alltfor anordnade planteringar avses att
undvikas och arter som har en tydlig
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skogs- eller brynkaraktar avses att an-
vandas. E20 ligger pd den aktuella
strackan 1 en vergangszon mellan en ra-
vin och ett hojdparti, och darfor kan
bade arter typiska for de torrare hoj-
derna, sa som tall och ljung, och arter
frdn de mera frodiga ravinerna, sjsom
bjork, al, hassel, benved etcetera, anvan-
das.

Erosionsskydden kommer att utforas i
form av stenbeklddnader som stracker
sig frdn trummornas utlopp och cirka 3
meter nedstroms. Erosionsskydden kom-
mer att utforas med ytskikt av slipat
isdlvsmaterial for att ge ett mer naturligt
intryck dn krossmaterial. En viss andel
finmaterial avses blandas in for att un-
derlitta spontanforyngring av vedartad
vegetation (arbetas in i bygghandlingen).
Grovre dimensioner kommer att 13ggas
narmast trummans mynning och direfter
kommer dimensionerna avta langre fran
trumman.

Krossmaterial kommer inte att limnas i
dagen pa ndgot stille eftersom det for-
svarar atervaxten. Ytorna ska utformas
sd att atervaxt av liknande natur som -
rekommer 1 nuldget framjas.

Tollered

For att skydda de viktiga kulturmiljéerna
i Tollereds samhalle &r det angelaget att
tillkommande atgarder inte paverkar om-
rddets karaktdr. Den foreslagna buller-
skdarmen kommer darfor att utforas i fa-
lurott tra for att anknyta dels till befint-
liga atgarder ldangs den oOvriga vag-
strackan langs E20, dels for att anknyta
till den befintliga karaktiren p3 platsen
med rodmalade arbetarbostider och ma-
gasin. Skarmsektioner som riskerar att
medfora att utsikten begrdnsas f6r de bo-
ende eller for trafikanter pd E20, cirka en
tredjedel av den totala strickan, kommer
att utforas i1 glas. Glaset kommer att for-

ses med en randning for att minimera fa-
gelolyckor i enlighet med SKAPA Natur
"Miljoanpassning av genomsiktliga skar-
mar for faglar” (Trafikverket 2013).

I den norra delen av Tollered, nira Oster-
lyckan, star flera storvuxna ekar, varav en
sd nara E20 att den riskerar att paverkas
under byggskedet och eventuellt komma
1 konflikt med bullerskdrmarna. Har har
skdrmens placering 1 mojligaste man an-
passats for att undvika paverkan pa eken.
Det ar dock omojligt att placera skdrmen
utanfor krondroppskanten, eftersom det
skulle innebéra att effekten av skidrmen i
princip uteblir.

Aven vriga dtgarder, exempelvis fasad-
atgarder och skydd for uteplatser, avses
utforas i enlighet med omradets karaktar,
det vill sdga i forsta hand i trd och i en
fargskala som ansluter till den befintliga
bebyggelsen. Har dr det dock ocks3 ange-
laget att dtgirderna anpassas till den
byggnad som ar aktuell.

Ovriga skydds3tgarder som inarbetats i
planbeskrivningen dr skydd for storre
trdd som riskerar att pdverkas under
byggnationen, principer for hur slanter
ska anpassas till omgivande marknivier
for att upplevas som mindre avvikande
samt att sldnter och diken skall besds
med for omradet naturlig vegetation, 1
forsta hand torrangsflora.

Bjorkhaga - Bjorkis, Tolleredskog
och Ormas/Hogelid

Nar det géller trafikplatsen dr den viktig-
aste inarbetade skyddsatgarden att inlo-
sen av ett fatal fastigheter har gjort det
mojligt att forlagga trafikplatsen pa ett
sadant satt att orimligt stora bergschakter
har kunnat undvikas.

En viktig skyddsatgard ar att utblickarna
over Sdveldngen 1 si stor utstrackning
som mojligt har virnats. Ovriga skydds-
atgiarder som inarbetats 1 planbeskriv-
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ningen ar skydd for storre trad som ris-
kerar att paverkas under byggnationen,
principer for hur slénter ska anpassas till
omgivande marknivaer for att upplevas
som mindre avvikande samt att sldnter
och diken skall besds med for omradet
naturlig vegetation, i forsta hand torr-
dngsflora. Langre sldnter och bankar
planteras med for platsen naturlig vege-
tation for att minska intrycket av dem.

I anslutning till Hogelidsmotet kommer
planteringar att utforas pa ett sddant sitt
att de mildrar intrycket av vigomradets
breddning och underlattar trafikplatsens
anpassning till landskapet.

Karrbogirde och Ingared

Vid projekteringen av atgarder har stor
vikt generellt lagts vid att begransa pé-
verkan 1 s stor utstrickning som moj-
ligt. Dagvattendammens placering har
anpassats till landskapets topografi. Tra-
den i allén vid Simmenés gard har anpas-
sats till det kulturlandskap som Karrbo-
girde utgor, dar landskapselement som
alléer, murar och vardtrad ar viktiga for
upplevelsen av landskapet.

Ovriga skydds3tgarder som inarbetats i
planbeskrivningen ar skydd for storre
trdd som riskerar att pdverkas under
byggnationen, principer for hur slanter
ska anpassas till omgivande marknivier
for att upplevas som mindre avvikande
samt att slanter och diken kommer att be-
sds med for omradet naturlig vegetation,
i forsta hand torrangsflora.

Nya ekar kommer att planteras istallet
for vegetation som tas bort pa bada sidor
om Karrbo gata. Bjorkar kommer att
planteras som amtrad under uppvaxtti-
den.

4.1.8 Ovriga méjliga skyddsat-
garder och forsiktighets-
matt

Tollered

Inga ovriga skyddsatgarder har foresla-
gits.

Bjorkhaga - Bjorkas, Tolleredskog
och Ormas/Hogelid

Som ndmns ovan dr en viktig skyddsat-
gird som inarbetats under projekteringen
att utblickarna gver Saveldngen i s3 stor
utstrackning som mgjligt har varnats.
Har skulle en mgjlig ytterligare skydds-
atgard kunna vara att ett skotselavtal
med Alingsis respektive Lerums kom-
mun samt med berorda fastighetsigare,
for att sdkra ocksd de framtida utblick-
arna gver sjon, bevaras respektive tas
fram.

Karrbogirde och Ingared

Aven langs den har delen av strackan ar
utblickarna over Saveldangen viktiga att
varna. Framfor allt for trafikanter norri-
fran, dar utblickarna Oppnar sig Over
sjon, ar detta en viktig fraga for upple-
velsen av landskapet. En mojlig skydds-
atgird skulle dven har kunna vara att ett
skotselavtal med Alings3s respektive
Lerums kommun, for att sikra dven de
framtida utblickarna Gver sjon, tas fram.
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4.2 Kulturmiljo

421 Allméant

Kulturmiljo dr det som runt omkring oss
i landskapet avspeglar midnniskors sam-
spel med varandra och med naturen ge-
nom tiderna. Den historiska mangfalden
1 miljon omfattar sparen av manniskans
bruk av landskapet, genom bdde markan-
vandning, bebyggelse och biologiskt
kulturarv. For kulturmiljon dr en hallbar
utveckling att samhallet och den enskilde
medborgaren genom varsamhet och hus-
hallning bevarar och brukar miljon s3 att
historisk mdngfald tas till vara och ska-
dor pd kulturmiljon och kulturféremal
inte uppstdr (RAA).

Genom spar som finns kvar fran tidigare
tidsepoker kan vi avldsa manniskors
livsvillkor och hur de hanterade dem.
Mycket av den kulturhistoriska mang-
fald som vi 1 dag vardesitter utgor fy-
siska spar och lidmningar frdn system,
metoder och tekniker som inte l4ngre an-
vands. Den kulturhistoriska mangfalden
bestar av objekt som forn och kulturlam-
ningar, olika byggnader och bebyggelse-
miljoer, landskapets struktur och marks-
lagsfordelning, det biologiska kulturar-
vet med mera (RAA). Skyddsvarda kul-
turmiljoer visar sarskilt betydelsefulla
historiska sammanhang i landskapet.
Kulturmiljovarden bevarar och levande-
gor kulturarvet, framjar den lokala iden-
titeten och skapar kontinuitet i den fort-
satta utvecklingen.

4.2.2 Bedomningsgrunder

Foljande bedomningsgrunder har an-
vants for konsekvensbedomningen av
kulturmiljoer:

Sma konsekvenser uppstar vid liten pa-
verkan p3 objekt med kommunalt och li-
ten eller mattlig paverkan pa objekt med
lokalt varde.

Mattliga konsekvenser uppstar vid li-
ten paverkan pa riksobjekt med regionalt
varde, mattlig paverkan pa kommunalt
varde samt betydande paverkan pa lokalt
varde.

Stora konsekvenser uppstar vid mattlig
paverkan pd riksobjekt med regionalt
varde eller betydande paverkan pa kom-
munalt virde.

Mycket stora konsekvenser uppstar om
betydande paverkan sker pd riksobjekt
med regionalt varde.

Liten paverkan innefattar att enstaka
lamningar, foretradelsevis fasta forn-
ldmningar, tas bort eller paverkas, kul-
turmiljons helhet paverkas inte, struk-
turer och samband kan uppfattas dven i
fortsattningen samt om kanten av ett kul-
turmiljoomrade pdverkan men ingen
vardekdrna skadas och grunderna for
omradets virde endast pdverkas margi-
nellt.

Mattlig paverkan innebdr att delar av
kulturmiljon paverkas och att strukturer
och samband forsvagas och blir mindre
tydliga eller att kulturmiljon fragmente-
ras sd att helhetsmiljon blir svdrare att
uppfatta.

Betydande paverkan innebar att kultur-
miljon helt tas i ansprdk, att strukturer
och samband bryts eller att kulturmiljon
paverkas i den grad att helhetsbilden inte
langre kan uppfattas.

Exempel pa regionalt virde ar riksintres-
sen for kulturmiljo och kulturmiljoer
som &r utpekade av lansstyrelserna.

4.2.3 Nuldage

Utredningsomradet har historiskt sett va-
rit ett viktigt transportstrdk mellan de
inre delarna av Vistergotland och ner
mot Goteborg. Omradet ar kulturhisto-
riskt intressant och lings striackan finns
bade vardefulla girdsmiljger, odlings-
landskap, fornldmningar och rester av
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flera generationers vagkonstruktioner, se
figur 15 och figur 16.

Téatorten Tollered

Nais fabriker med Tollereds samhille in-
gar i ett storre riksintresseomrdde for kul-
turmiljovarden, ”Skallsjo-Oijared” (P30).
Invid Tollereds strom anlades &r 1830
Naas fabriker och anldggningen ar ett av
Sveriges aldsta spinnerier. Ett sjalvfor-
sorjande brukssamhdlle uppstod kring in-
dustrin med ett antal flerbostadshus for de
arbetande, vardshus, skola, affirer och
sjukstuga med mera. En samlingslokal,
Osterlyckan, ligger i utkanten av sam-
héllet. Utbyggnaden av industrin dgde
vasentligen rum i tv3 etapper, 1833-1845
och 1870-1930-talet. Nar dagens E20
byggdes pa 1950-talet fordandrades
mycket i samhillet. Delar av orten revs
och kontakten mellan spinneriet och bo-
stiderna brots. Trafiken, som tidigare
passerat mellan flerbostadshusen, flytta-
des ut pa dagens E20. Kvar i dag finns
dndad en karaktaristisk och tidsenlig
bruksmiljé med delvis nya funktioner. P4
en udde pa andra sidan Sdveldngen kan
man fran vissa platser 1 Tollered se Nads
herrgard och dess vackra omgivningar.

Transportvagar

Langs végen fran Tollered mot Ingared
finns vilbevarade rester av en transport-
led som ar den viag man i dag kallar
Kungsvigen (fornlamningsnummer
Hemsjo 185:1), se figur 15, figur 16 och
figur 17. Kungsvagen har dven aldre f6-
regangare och dr unik for att man p3
ldnga strickor kan f6lja en vig som be-
hallit sin alderdomliga karaktir. Fran
Tollered mot Karrbogirde och Ingared
lag vagen utmed Sivelangen nu som da.
Emellangt var terrdngen svarbemastrad.
I Hogalid, strax norr om Tolleredskog,
anses vdgen vara “den svdraste backen i

orten di den stortar sig ned mot Sdve-
ldngens strand”. Den omtalade backen
gdr att skonja i terrdangen dven i dag och
kallas Histabrackan (fornldmningsnum-
mer Hemsjo 186:1) dd manga histar stu-
pade dar nar de skulle dra vagnar uppfor
backen. For att underlitta transporterna
byggdes pa 1800-talet en hog stodmur av
stenblock 1 mitten av den branta slutt-
ningen mot sjon. P3 s3 sitt blev uppfors-
backen ldngre och inte lika brant. Den
nya vagen fortsatte norrut utmed stran-
den forbi Ingared och utmed bergskanten
mot Hasteryd (fornlamningsnummer
Hemsj6 278). Denna del av vigstraket
anvandes dnda fram till att dagens vag
byggdes, dd under namnet Gamla Riks-
vagen. Vagen har i det hir projektet kal-
lats Murvagen for att hilla isar den fran
vagen som gar langs Histabrdckan och
sjon.

I utredningsomradet finns Kungsvigen
bevarad pd sodra delen av befintlig vag-
strackning, 16per under nuvarande vag-
beldggning och fortsatter pa norra sidan
ner mot Siveldngen. Histabrickan ses
idag som en bred skogsstig som gar ge-
nom granskog. Murvigen ar kraftigt
igenvidxt och inviaxande tradrotter har
borjat forstora muren.

Gardsmiljoer, odlingslandskap och
fornlamningar

Langs E20, mellan Tollered och Ingared,
finns idag ett flertal gdrdsmiljoer av kul-
turhistoriskt viarde. En gdrdsmiljé vid
Karrbogarde (Nedregard 3:3) ar kultur-
historiskt intressant och uppvisar lang
kontinuitet pa platsen. Vid Tolleredskog,
intill E20, finns en dldre bevarad lada
som kallas Skanken. Inom och i anslut-
ning till utredningsomradet finns tva om-
raden som ar utpekade som regionalt
vardefulla odlingslandskap.
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I ndromradet finns bland annat en hill-
kista pa en hojd vid Karrbogarde, omra-
den med fossil dkermark och fyndplatser
for flintverktyg. Tva stensattningar ligger
pd en hojd oster om E20 vid Hasta-
brackan. Inne i Tollereds samhille finns
en milstolpe och 1 hgjd med Karrbogarde
ett rose pa vagens vastra sida. Arkeolo-
gisk forundersokning av fornldmning-
arna  Kungsviagen (Hemsjo 186:1),
Hastabrackan (Hemsjo 185:1) och Hem-
sjo 293 genomfordes under sommaren
2014, se figur 17. Hemsjo6 293 ligger strax
vaster om de gamla vigarna och utgjor-
des infor undersokningen av en fast forn-
ldmning registrerad som bytomt/girds-
tomt. Efter forundersokningen kan, med
hjalp av det historiska kartmaterialet,
konstateras att byggnaderna pa tomten ar
yngre an 1850-tal. Det finns dock mer &l-
derdomliga inslag pa platsen bestidende
av rojningsrosen.

Riksintresse kulturmiljo

Ett riksintresse for kulturmiljévard finns
inom utredningsomradet, Skallsjo-Oija-
red (P 30 i Stora Sundby och Skallsjo
socknar). Strax ¢ster om utredningsom-
rddet finns riksintresseomradet Hemsjo-
Ingared (P 35 1 Hemsj6 socken). Riksin-
tressena illustreras i figur 15 och figur
16.

Riksintresset Skallsjo-Oijared ar mycket
stort. Omradet innefattar 4ven landomra-
den p3 andra sidan Saveldngen (Oijared).
Utredningsomradet gar endast in i en li-
ten del av detta utredningsomride vid
Tollered. Riksintresset har delats in i del-
omriden med olika virdekdmor. Virde-
karnorna i omrddet vid Tollered utgors
av den gamla industrimiljén med bruks-
karaktdr, som dr en av Sveriges aldsta
mekaniska bomullsspinnerier, som med
ett antal vilbevarade industribyggnader
speglar landets tidiga industrialism. Fa-
briksbyggnaderna ar fran 1833-45 samt

1870-1930 med enhetlig utformning i te-
gel och faluréda fasader. Ovriga delom-
rdden omfattar fornldmningsmiljoer,
herrgdrdarna Nias och Oijared med vil-
bevarad arkitektur frdn 1700- och 1800-
talet, engelsk park (Naas), alléer, kapell
(Oijared) och stordriftspriaglade odlings-
marker samt arrendegdrdar och torp med
bebyggelse fran 1700- och 1800-talet
och smdskaliga dkrar med odlingsrésen
samt det fore detta slgjdlararseminariets
byggnader vid Nais.

Det omrade som ligger inom utrednings-
omradet for denna MKB utgors av val-
bevarade, karaktiristiska bruks och in-
dustrimiljéer vid N&ids fabriker och i
Tollered samhille. E20 delar sedan
1950-talet denna miljo i tva delar, vilka
forbinds av en bro under E20, varigenom
en vag och Tollered strom passerar. En
bullerskarm finns idag pd den vistra si-
dan av Tollereds samhille, vilken upp-
fordes 1 samband med att villor anlades
vaster om E20.

Riksintresset Hemsjo-Ingared avser att
skydda det speciella odlingslandskapet
med fornldmnings- och vagmiljoer som
illustrativt pavisar den bebyggelsehisto-
riska utvecklingen under forhistoriska
tid och samférdseln 1 dldre tider. I omr3-
det finns stendldersboplatser, hallkistor,
bronsdldersrosen, ett jarndldersgravfalt,
en halviag samt en dldre vagstrackning
som dr omgiven av stenmurar, vilka ut-
gor uttrycket for riksintresset.
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4.2.4 Effekter och konsekvenser
av nollalternativet

Nollalternativet innebdr att vagforslaget
inte byggs. De kulturhistoriska virdena
och sambanden kommer att finnas kvar
och vardena i riksintressena kommer att
bestd. De regionala odlingslandskapen,
fornlamningarna och gardsmiljéerna,
liksom jordbrukslandskapet runt dessa,
kommer att finnas kvar och troligen sko-
tas pd samma sitt som idag fram till
ar 2040.

Kulturmiljo av riksintresse bedoms inte
paverkas di ingen fordandring sker i Tol-
lered samhille.

4.2.5 Effekter och konsekvenser
av utbyggnadsforslaget

Den befintliga bullerskyddsskarmen i
Tollered, pa den vistra sidan, rivs och er-
sitts av en ny, samtidigt som en ny
skdarm anldggs pa den ostra sidan. Bul-
lerskdrmarna pdverkar upplevelsen av
industribyggnaderna och brukssamhéllet
men kommer att utformas sd att de inte
stor intrycket av brukssamhallet i alltfér
hog grad. Industribyggnaderna vid Naas
kommer att synas gver skdarmarna och
dven brukssamhillet i Tollered eftersom
samhdllet ligger i en bergsbrant. Trafi-
kanterna kommer diarmed fortfarande att
kunna uppleva den riksintressanta kul-
turmiljons ndrvaro ndr de passerar ge-
nom samhdllet. Genom att bullerskér-
marna utformas s3 att de smalter in i den
gamla bruksmiljén kommer de inte hel-
ler att upplevas som storande inslag av
personer som vistas i Tollered samhille.
Riksintresset bedoms darmed inte ska-
das pétagligt.

Planerad avfartsramp frdn Alings3s i
Hogelidsmotet kommer att tangera forn-
lamning Hemsjo 293. Arkeologisk for-
undersokning har utforts som visar att
inga ytterligare undersokningar behovs

for att tillstand att bygga ska kunna er-
héllas. Paverkan pa kulturmiljon be-
doms som liten.

Vigbanken for trafikplatsens pafarts-
ramp till Géteborg samt en enskild vig
som leder till fastigheterna i det lilla
oppna jordbrukslandskapet vid Tollered-
skog minskar ytan pa det 6ppna jord-
brukslandskapet. Flera biotopskyddade
objekt kommer att forsvinna i jordbruks-
landskapet: en dubbelsidig allé med fem-
ton bjorkar tas bort och ersitts av en allé
med fem trdd i den nya vigkanten. Den
enskilda viagen gir ocksi forbi den
gamla ladan som kallas Skanken. Vagen
kommer att beldggas med grus. Utan
skyddsatgirder kommer landskapets ka-
raktar att forandras i hog grad och f§ ett
mer modernt intryck.

Den enskilda viag som anlidggs oster om
E20 och gir mot skogsomrddet nordost
om trafikplatsen gér till stora delar Gver
ldmningarna av Kungsvigen pa denna
sida av vagen. Det ar inte mojligt att und-
vika dessa pa grund av de topografiska
forhallandena (stor lutning i terrangen).
Léansstyrelsen har avskrivit ytterligare an-
tikvariska dtgirder. Kungsvagen har hi-
storiskt sett varit en mycket viktig trans-
portled och mojligheten att kunna utlisa
dldre strukturer och hindelser i land-
skapet ar viktigt och ger manniskan moj-
lighet att uppfatta flera dimensioner i
landskapet. Om de historiska ldmning-
arna av Kungsvigen forsvinner, blir det
svarare att uppfatta historien och uppleva
sambanden i landskapet. Den aktuella de-
len av Kungsvagen ar dock en mindre rest
som inte dr sdrskilt vilbesokt. Det finns
manga andra delar av Kungsvagen i nar-
omradet som ar littare att se och mer val-
besokta av hembygdsforeningar och
andra intresserade.

Pdverkan pd ovriga fornlimningar och
kulturmiljéer samt skyddsdtgirder redo-
visas 1 tabell 4.
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Utan skyddsatgarder bedoms konsekven-
serna bli stora (mattlig paverkan pa nat-
ionella virden). Om foreslagna skyddsat-
gérder vidtas bedoms konsekvenserna bli
mattliga och negativa (liten pdverkan pa
nationella virden).

4.2.6 Skyddsatgarder och forsik-
tighetsmatt inarbetade pa
plankartan

Inga skyddsatgdrder och forsiktighets-

matt har inarbetats pa plankartan.
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