& TRAFIKVERKET

GRANSKNINGSHANDLING
E20 delen Tollered - Ingared

Lerum och Alingsas kommuner, Vastra Gotalands lan

Vagplanbeskrivning. 2017-06-05
Projektnummer: 106 595




Trafikverket, Region Vast
Postadress: Trafikverket, 405 33 Goteborg

E-post: Trafikverket@Trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Vagplansbeskrivning
Forfattare: Martin Arvidsson

Dokumentdatum: 2017-06-05
Arendenummer: TRV 2017/46594
Version: 1.0

Kontaktperson: Anders Nordeman, anders.nordeman@trafikverket.se



Innehall

1.

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH

SAMMANFATTNING

PROJEKTMAL

2.1. Bakgrund

2.2.  Andamaél och projektmal

2.3. Tillatlighet enligt 17 kap. miljébalken
3. FORUTSATTNINGAR

3.1. Vigens funktion och standard

3.2 Trafik och anvdndargrupper

3.3. Lokalsamhille och regional utveckling
3.4, Landskapet och staden

3.5. Miljé och hilsa

3.6. Byggnadstekniska férutsittningar.

4. DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED

MOTIV

4.1. Val av lokalisering

4.2, Val av utformning

4.3, Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills
5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET

5.1. Trafik och anvandargrupper

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

5.3. Miljo och hailsa

10

11

11

12

12

13

14

14

20

20

22

28

30

30

30

31



5.4. Samhillsekonomisk bedomning (sammanfattning) 33

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser 33
5.6. Paverkan under byggnadstiden 35
6. SAMLAD BEDOMNING 39
6.1. Trafiksdkerhet 39
6.2. Framkomlighet 39
6.3. Landskap och visuella aspekter 39
6.4. Kulturmiljo 39
6.5. Naturmiljo 39
6.6. Friluftsliv 39
6.7. Halsa och sdkerhet 40
6.8. Naturresurser 40
6.9. Byggtiden 40
6.10. Kumulativa effekter 40

7. OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA
HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM

HUSHALLNING MED MARK OCH VATTENOMRADEN 41
7.1. Planens 6verensstimmelse med miljébalkens allmdnna hansynsregler och

miljokvalitetsnormer 41
8. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING 43
9. FORTSATT ARBETE 44
9.1. Tillstand, dispenser och samrad 44
10. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING 46
10.1. Formell hantering 46
10.2. Kommunala planer 47
10.3. Vagomrade for allman vig 47
10.4. Genomforande 48



10.5. Finansiering

11. UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR

Bilagor:

Bilaga 1: Ljudnivaer fore och efter atgard samt erbjudande om skyddsatgarder.

55

56



1. Sammanfattning

V&g E20 ingdr som en del i det nationella stamvagnatet — de vagar som bedomts vara
viktigast for landets vagtransportférsorjning. Den utgor ocksa riksintresse for
kommunikation. Vag E20 &r en historisk pulsader mellan Gateborgsregionen och
Orebroregionen och har stor betydelse for kontakterna med Stockholms- och
Malarregionen. Efter bildandet av storlénet Vastra Gotalands lan har E20 blivit viktig for
den regionala balansen inom lanet.

Nuvarande E20 &r pa den aktuella strackan fyrfaltsvag med tva korfalt i vardera riktning och
en skyltad hastighet pa 90 km/h. Strackan trafikeras av ndrmare 18 000 fordon per dygn,
varav 13 % ar tung trafik. Till &r 2040 bedoms trafiken ha 6kat till drygt 26 000 fordon per
dygn. Nar pagdende ombyggnad av E20 pa delen Ingared-Alingsas ar fardig kommer hela
strackan Goteborg-Alingsas, med undantag for den cirka fyra kilometer langa strackan
Tollered-Ingared, att ha motorvégsstandard. Da trafiksakerheten pa den aterstaende delen
ar mycket bristfallig har Trafikverket i en forstudie beslutat att uppréatta en vagplan for
denna del av E20.
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Figur 6. Utredningsomrade, Vagforslag och Iokalvag
Tollered-Ingared
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Vaglarsiag E20

Figur 1 Vdgférslag E20 samt omledning for IGngsamtgdende trafik samt oskyddade trafikanter.



Vagforslaget omfattar en ombyggnad av vag E20 till motorvag pa en stracka av cirka 4 km,
som helt foljer nuvarande vag. Den ansluter till Tolleredsmotet i séder och Ingaredsmotet i
norr. En trafikplats foreslas vid Ormas/Tolleredskog. En planskild passage i form av en
kombinerad vagbro samt viltpassage foreslas ingd i trafikplatsen. | trafikplatsen ansluter
aven de lokalvagar som behdévs for de boende i omradet. Gaende och cyklister héanvisas till
Snipasvagen.

Vagforslaget kommer att innebéra stora konsekvenser for upplevelsen av landskapet l1angs
véagen. Upplevelsen av landskapet paverkas mest genom att landskapsbilden férandras av
byggnationerna. Bergsschaktning och nedtagande av trad forandrar vyerna fran olika
utsiktsplatser. Flera element som paverkar landskapets karaktar kommer att tas bort vilket
kommer ha en betydande paverkan om inte 6vriga skyddsatgarder som avses genomféras
utfors.

Vissa intrang i natur- och kulturmiljoer kommer goras. Stort fokus har legat pa att minimera
dessa och valja de utformningsalternativ som undviker stora intrang i miljoer med héga
varden.

Faunapassagen som anlaggs vid trafikplatsen gér det mdojligt for faunan att aven i
fortsattningen vandra 6ver vag E20, men pa ett sékrare satt an i dag. Faunabron medfor
darmed positiva konsekvenser for faunan.

Friluftslivet paverkas av intrang i strandskyddat omrade. Konsekvensen bedéms som liten.

Vagdagvattnet fran E20 kommer att ledas via ledningar alternativt 6ppna diken till fem nya
sedimentationsdammar for vagdagvatten. Detta bedéms ge stora positiva konsekvenser for
vattenmiljéerna. Tillsammans med trafiksakrare vag innebar vagforslaget jamfért med
nollalternativet en mindre risk for paverkan pa Savelangen och dess tillfloden fran en olycka
med farligt gods. Konsekvensen ar stor och positiv.

Riktvardena for ekvivalenta bullernivaer redovisas i bilaga 1. Utan atgarder kommer
riktvardena att 6verskridas vid 59 fastigheter. P4 grund av att det varit svart att klara
riktvardena for utomhusnivaer till rimlig ekonomisk kostnad samt att paverkan pa
landskapsbild och gestaltning har blivit for stor har avsteg fran riktlinjen 55 dBA utomhus
vid fasad behovt goras for 47 fastigheter. Bullerskyddsatgarder kommer att uppforas i form
av tva bullerskyddsskarmar i Tollered och lokal skarm vid tva fastigheter pa Karrbogarde
2:2. Dessutom kommer fasadatgarder och skyddade uteplatser att utforas enligt plankartor
med underlag av bilaga 1. Med inarbetade atgarder 6verskrids riktvardet for
ekvivalentnivderna utomhus vid fasad vid 47 fastigheter. Inomhusnivaerna klaras dock for
samtliga hus vilket ar en forbattring jamfort med nuléget.

Under 2013-2015 har projekteringen for Vagplan pagatt. Syftet med projektet ar att med
nodvandiga atgarder uppgradera den aktuella delen av E20 till motorvag med skyltad
hastighet 100 km/h. Befintliga plankorsningar ska stangas och ersattas med en ny
trafikplats vid Ormas, Hogelidsmotet.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har tidigare beslutat, 2011-12-15, att utbyggnaden ska
anses medféra betydande miljopaverkan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

E20 forbinder storstadsregionerna Goteborg och Stockholm och &r en viktig vagforbindelse
for gods- och persontransporter mellan dessa omraden. Dessutom &r E20 av stor vikt for
transporter inom Goteborgsregionen, bland annat arbetspendling.

Trafikflodet uppmattes senast ar 2011 till cirka 17 700 fordon per arsmedeldygn. Antalet
tunga fordon uppgick till cirka 2 200, vilket motsvarar cirka 13 % av den totala trafiken.

Nuvarande vag mellan Tollered och Ingared har fyra korfalt med tva meters yttre vagren och
mittremsa. Mittremsan ar pa flera stallen genombruten for trafik fran anslutande mindre
vagar och det finns ett flertal direktutfarter fran angransande fastigheter pa bada sidor av
E20. Plankorsningarna saknar separata korfalt for vanstersvangande trafik, vilket innebar
att fordon som ska svanga vanster fran E20 kan bli stdende i det vanstra korfaltet, det s&
kallade "omkorningsfiltet”. Vagen har ocksa lag profilstandard samt sidoomraden med
branta slanter och otillrackliga sékerhetszoner enligt nu gallande anvisningar (VGU).

Gang- och cykeltrafik samt langsamgaende fordon ar hanvisade till E20 eftersom parallella
lokalvagar saknas. Detta innebar olycksrisker samt forsamrad framkomlighet for 6vrig
trafik.

Inom utredningsomradet finns ett flertal naturmiljoer med sarskilt utpekade varden, framst
16vskogsmiljoer samt &ngs- och betesmarker. Vid Karrbogéarde vaster om E20 finns en ek-
och avenbokskog med mycket htga naturvarden som ar utpekad som Natura 2000-omrade.

Tollereds samhélle med Naas fabriker ar en val bevarad bruks- och industrimiljé som ar av
riksintresse for kulturmiljévarden.

E20-straket utgor ett gammalt transportstrak fran det inre av Vastergotland mot Géteborg. |
den smala passagen utmed Savelangen finns rester av flera generationers vagar. Den
vélbevarade Kungsvagen ar unik genom sin langa strackning och alderdomliga karaktar med
vallagda stenmurar och alléer.

Utmed strackan finns ett 60-tal bostadsfastigheter dar bullerstérningarna éverstiger 55 dBA
ekvivalent niva, varav cirka 40 ligger i Tollereds tatort.

Trafikverket tog 2012-06-28 beslut om att ga vidare med en vagplan efter att en forstudie
gjorts fardig. | samband med forstudien tog dven Lansstyrelsen i Vastra Gotalands Lan
beslut om betydande miljopaverkan, 2011-12-20 for projektet.

I tidigare forslag fanns dven en gang- och cykelvag mellan Tollered och Ingared planerad.
Gang- och cykelvagen kommer nu att utforas i en separat vagplan som ar bestalld och
finansierad.



2.2.  Andamal och projektmal

En arbetsplan uppréattades ar 2007 for hela strackan Tollered-Alingsds men av ekonomiska
skal faststalldes enbart delen Ingared-Alingsas. For att undvika onddigt stora och
kostsamma vagatgarder under forstudiearbetet, (daterad 2011-10-18) valde man att
analysera tankbara atgarder enligt den sa kallade fyrstegsprincipen. Verktyget ska ses som
ett stod och forhallningssatt da alternativa losningar pa ett transportproblem tas fram.

I detta fall kom de fram till att problemen med dalig sakerhet och framkomlighet inte gick
att 16sa med atgarder enligt steg 1 och 2. For att uppna kravdes forbattrings- och
ombyggnadsatgarder enligt steg 3 och 4

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgirder som kan paverka
behaw av transporter ach
val av transportsatt.

Begrinsade ombygg-
nadsatgirder.

Optimera |
Atgirder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig

infrastrukbur och ferdon,

Bygg nytt
Myimvesteringar och
stiirre ombyggnadsat-
gibrder,

Projektets dvergripande mal ar att med motorvagsutbyggnaden av E20 pa delen Tollered —
Ingared forbattra tillgdngligheten och trafiksékerheten for medborgare och naringsliv Iangs
aktuell stracka. De brister som skall atgardas ar framforallt den bristande trafiksakerheten i
och med nuvarande direktanslutningar samt avsaknad till viltsténgsel, vilket skapar risk for
allvarliga olyckor samt den lagre framkomligheten jamfoért med anslutande E20-stréckor.

Projektets viktigaste mal ar att:

« Tillgangligheten 6kar och restidsforbrukningen i systemet minskar. Framférallt galler
detta jobbpendling samt transporter inom naringslivet men dven kollektivtrafik.

« Olycksriskerna minskas genom att skapa en sakrare trafikmiljo

« Utpekade natur- och kulturmiljoer med mycket hoga varden med tanke pa friluftsliv och
artrikedom skall ha bibehéllna kvaliteter och intrang i vardefulla miljoer skall
minimeras.

» Delstrackan skall forstarka den lank som E20 &r, i bdde nuvarande och framtida vagnat

« En enhetlighet i vagstandard och utformning skall uppnas mellan Géteborg och Alingsas.
Detta for att skapa ett sékrare kdrsatt och jamnare fléden



Inom projektet har aven andra mal blivit av stor vikt, framforallt i férhallande till
hansynsmalet, exempel pa detta ar att:

« Bullerproblematiken langs strackan skall vara utredd och forslag pa atgarder belysas

« Vagavvattningen ses 6ver och atgarder gors for att minska risker for kontaminering av
Savelangen av avvattning samt olyckor

« Risken for avakningar och polbrander minskas genom bland annat utbyggnad av
hdgkapacitetsracken och brandklassade skarmar

« Minskad risk for viltolyckor och en forbattrad, séker rorlighet for viltet. Faunastangsel
satts langs hela strackan samt en viltpassage anlaggs vid ny trafikplats.

2.3.  Tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

Det ar ej aktuellt med tillatlighetsprovning for ombyggnationen av E20.
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3. Forutsattningar

3.1.  Véagens funktion och standard

E20 forbinder storstadsregionerna Goteborg och Stockholm och &r en viktig vagforbindelse
for gods- och persontransporter mellan dessa omraden. Dessutom &r E20 av stor vikt for
transporter inom Goteborgsregionen, bland annat arbetspendling.

Trafikflodet uppmattes senast ar 2011 till cirka 17 700 fordon per arsmedeldygn. Antalet
tunga fordon uppgick till cirka 2 200, vilket motsvarar cirka 13 % av den totala trafiken.

Nuvarande vag mellan Tollered och Ingared har fyra korfalt med tva meters yttre vagren och
nagot bredare mittremsa. Mittremsan ar pa flera stallen genombruten for trafik fran
anslutande mindre vagar och det finns flera direktutfarter fran angrénsande fastigheter.
Korsningarna saknar separata korfalt for vanstersvangande trafik, vilket innebar att fordon
som ska svdnga vanster fran E20 kan bli stdende i det vanstra korfaltet,
“omkorningskorfaltet”. Vagen har ocksa 1ag profilstandard samt sidoomraden med branta
slanter och otillrackliga sékerhetszoner enligt géllande anvisningar (VGU). Skyltad hastighet
ar 90 km/timme.

Avsaknaden av ett parallellt lokalvagnat innebar att E20 utgor en kraftig barriar for de
boende utmed végen. Tillgangligheten ar dalig for gdende och cyklister samt for lokal
biltrafik, som har svart att komma pa och av den hart trafikerade vagen.

Olycksrisken &r stor for gdende och cyklister som anvander E20 samt for lokal biltrafik for
vilka separata av- och pafarter saknas. Sarskilt utsatta &r ocksa bussresenédrer som anvander
nagon av hallplatserna mellan Ingared och Tollered. Kollektivtrafikens nuvarande
utformning skapar aven risker for ovrig trafik d& de befintliga hallplatserna ligger utmed
vagen med endast vagren som angdringsplats.

Utbyggnationen av delen Ingared — Alingsas innebar att kvarvarande strackan Tollered —
Ingared ar av betydligt lagre standard an dess anslutande vagavsnitt. Detta innebar en 6kad
olycksrisk an innan ombyggnation da trafikanter pa E20 i mindre grad kommer vara
beredda pa den véagstandardsankning som sker i och med avsnittets avvikande utformning.
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3.2.  Trafik och anvandargrupper

Boendetrafik

Langs strackan har ett 15-tal fastigheter direktavfart/-pafart ut pd E20 med endast vagren
for accelerations- och retardationsstracka. Skall vanstersvang goras kravs aven att motriktad
trafik korsas efter att fordon stéllt sig i belagd skiljeremsa. Denna problematik &r en mycket
olamplig trafiksédkerhetslosning samt att det skapar en otrygghet hos de boende som
anvander I6sningen dagligen.

Tung trafik

E20 ar ett viktigt kommunikationsstrak for godstrafik. Med cirka 2200 tunga fordon
dagligen ar det en tungt trafikerad stracka och en viktig pulsader mellan Goteborgsregionen
och Orebroregionen. Att forbattra framkomlighet och sidoomréden for att skapa en
trafiksékerhetslosning som uppfyller hogre krav kommer minska risken for tunga
fordonsolyckor och farligt godsolyckor. Langs strackan kommer det pa utsatta platser sattas
hogkapacitetsracken dar det idag inte sitter réacken eller endast enklare w-profilracken.

Genomgaende biltrafik

Stréckan ar en viktig forbindelse for biltrafik, speciellt vad galler arbetspendling for
Goteborgsregionen.

Problematiken med langsamtgaende fordon och boendetrafik blir en bidragande risk for en
otrygg trafiksituation da dessa forekomster skapar ett mer ojamnt korsatt beroende pé att
inga ordentliga av- och pafarter finns mellan Tollered och Ingared.

Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykeltrafik samt langsamgaende fordon ar hanvisade till E20 eftersom parallella
lokalvagar saknas. Detta innebar olycksrisker samt forsamrad framkomlighet for 6vrig
trafik.

Kollektivtrafik

Strackan Tollered-Ingared trafikeras av Vasttrafiks linje 533 Floda-Ingared med cirka 30
dubbelturer per dag. Befintliga busshallplatser vid Bjorkas (Sandudden), Tolleredskog,
Hogelid och Karrbogéarde har 1ag standard och bestar bara av en stolpe utmed vagkanten.
Bussresenarerna maste i de flesta fall korsa E20 i plan for att komma till eller fran
hallplatsen.

3.3.  Lokalsamhaélle och regional utveckling

En uppgradering till motorvag innebar att tillgangligheten for bade person- och
godstransporter forbattras utmed E20, som &r en viktig nationell och regional transportled.
Uppgraderingen innebdr att hela strackan Goteborg-Alingsas far motorvagsstandard, vilket
hojer vagens kvalitet som transportled. Forbéttrad tillganglighet och kvalitet i
transportsystemet innebér i sin tur att férutsattningarna for nationell och regionala
utveckling starks. De foreslagna atgarderna bedéms svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov pa ett likvardigt satt.
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Flera bostadshus ligger nara vagen och ar idag kraftigt paverkade av trafikbuller. Dessa och
de som hamnar over riktvarden pa 55 dBA ekvivalent niva efter ombyggnation och beraknad
okning av trafik for &r 2040 har utretts.

Langs strackan finns ett antal detaljplaner som angransar till de atgarder som skall goras.
Dessa kommer dock inte berdras av nagra intrdng och dven anlaggningsarbeten kommer ske
precis i anslutning. Framfor allt galler detta i Tollered dar bullerskyddskarmar foreslas.

De bada éversiktsplanerna som finns for Lerums och Alingsas kommun paverkas inte i
nagon storre grad av den tankta ombyggnationen och det planeras inga storre
exploateringar i omradet enligt OP, vilket annars skulle kunna forandra férutsattningarna.

3.4. Landskapet och staden

Omgivningarna langs véag E 20 och kring de manga sjéarna upplevs av manga, bade boende
och trafikanter, som ett tilltalande landskap. Det ar ett mangskiftande och kuperat
odlingslandskap med manga vardefulla natur- och kulturmiljéer, exempelvis l6vskogar,
mindre vatmarker, bybildningar kring aldre vagstrackningar och hogrestandsmiljoer.

Aktuell delstracka ror sig till storsta delen genom landskapstypen “smabrutet
sprickdalslandskap”. Infrastruktur och bebyggelse foljer traditionellt tydliga dalgdngar
omgivna av branta och hdga bergspartier. Detta ar en del av Vastkustens berg- och
leromrade som kannetecknas av stor andel kalt berg, tunna morantacken i sluttningarna och
lerjordar i dalbotten. E 20 féljer det urgamla kommunikationsstréket langs Saveans dalgang
fran kusten upp mot de bordiga vastgotaslatterna. Den stora brutenheten innebar att den
moderna infrastrukturen ofta medfort hdga bankar och djupa skarningar, vilket ar sarskilt
tydligt langs den aktuella strackan, dar E20 gar pa skra langs den hdga bergsidan med
branta slanter ner mot Saveldngen. Tranga partier omvéxlar med utblickar 6ver sjon
Savelangen. Den sista biten av den aktuella strackan ror sig igenom ett smaskaligt
mosaiklandskap. Har 6ppnar sig vagrummet framst at dster i ett mjukt béljande
odlingslandskap med spridd gardsbebyggelse.

Lings den aktuella strackan har det 6vergripande gestaltningsprogrammet identifierat”
upplevelsemassiga hgjdpunkter” i form av utblickar 6ver Savelangen.

Den aktuella strackan ror sig genom tre tydliga landskapskaraktarer, Tollereds samhélle,
Tolleredskog och Ormas samt Karrbogéarde och Ingared.
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E20 féljer den branta sluttningen mot sjon Savelangen. P& vagens hogra (6stra) sida finns héga
bergskarningar.

3.5.  Milj6 och halsa

Kulturmiljo

Tollereds samhélle med Naés fabriker, ett av Sveriges dldsta mekaniska bomullsspinnerier,
ingar i ett storre riksintresseomrade for kulturmiljévarden, “Skallsjo-Oijared” (P30 i Stora
Sundby och Skallsj6 socknar).

Riksintresset Hemsjo-Ingared (P 35 i Hemsjo socken) ligger norr om utredningsomradet.

Langs vagen fran Tollered mot Ingared finns vélbevarade rester av en gammal transportled
som i dag kallas Kungsvégen (fornlamningsnummer Hemsjo 185:1). | Hogalid ligger en
brant backe med cirka 18 % lutning som kallas Hastabréackan (fornlamningsnummer
Hemsjo 186:1) for att manga hastar inte klarade att ta sig uppfor med lastade vagnar. For att
underlétta transporterna byggdes en ny vag i mitten av 1800-talet, med flackare lutning,
som bars upp av en hig stédmur. Den nya vagen fortsatte norrut utmed stranden forbi
Ingared och utmed bergskanten mot Hasteryd (fornldmningsnummer Hemsjo 278). Vigen
har i det har projektet kallats Murvagen for att hélla isar den fran vagen som gar langs
Héastabrackan och sjon.

Inom utredningsomradet, mellan Tollered och Ingared, finns idag ett flertal gardsmiljoer

och kulturmiljolamningar av kulturhistoriskt varde samt tvd omraden som ar utpekade som
regionalt vardefulla odlingslandskap.
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Naturmiljo

Naturvardena i omrédet ar knutna till grova adellovtrad, odlingslandskapets naturmiljoer,
de branta ravinerna, vastvdnda bergssluttningar, nordsluttningar och béckar.

I ndra anslutning till utredningsomréadet finns Natura 2000-omradet Karrbogarde
(SE0530091) och nedstroms Savelangen finns Natura 2000-omradet Savean (SE0530085).
I sbdra och sydvéstra delen av Saveldngen ligger Natura 2000-omradena Naas dangar och
Oijared som inte berérs av utbyggnaden.

Vid Tolleredskog passerar E20 ett mindre odlingslandskap och vid Karrbogérde, i den
nordostra delen av utredningsomradet, passeras ett dldre odlingslandskap av regionalt
intresse. Ytterligare ett &ldre jordbrukslandskap med naturvarden knutna till hagmarker och
stenmurar finns langs Kérrdalsvagen (stenmurar, ekar och hagmarker).

Biotopskyddade objekt finns i form av tva alléer och en biotopskyddad back. Inom
utredningsomradet finns ett stort antal omraden med utpekade forhsjda naturvarden som
hyser bade fridlysta och rodlistade arter samt sarskilt skyddsvarda trad. Vid Ormaés finns, pa
den véstra sidan av vagen, ett alkarr och en liten back med férhojda naturvarden.

Savelangen ar en vattenférekomst med miljokvalitetsnormer. Den ekologiska statusen
beddmdes 2013 vara god medan god kemisk ytvattenstatus inte bedémdes uppnas och
klassning for kvicksilver saknas. (Lansstyrelsen 2015 1) Saveldngen avvattnas via Savean till
Gota alv. For Savean upp till Hedefors galler miljokvalitetsnormer for laxfiskvatten.
Savelangen ar utpekad som regionalt fiskevatten med naturvardesklass 1 samt
fiskevardsomrade och har ett artrikt fagel- och fiskbestand (Medins, 2014). | Savelangen
finns den sarskilt skyddsvarda mjornéringen och de rédlistade arterna al och lake.
Avstandet mellan E20 och sjon ar mycket kort pa hela strackan och pa ett par platser ar
avstandet mindre an 25 meter.

E20 passerar flera vattendrag som mynnar ut i Saveldngen. Flera av backarna hyser
mjornéring, vilka lyckas vandra olika langt upp i systemen innan de stoter pa
vandringshinder. Norr om utredningsomréadet finns Barnabdcken som hyser mjornéring.

Det finns tre dammar inom utredningsomradet som &ar beldgna nara véagen vilka hyser
groddjur (vanlig groda och &kergroda). Studien visar att det finns regionala viltstrak mellan
skogspartierna norr och séder om E20 och i Oijaredsomrédet.

Friluftsliv

Sydost om utredningsomradet finns ett riksintresse for friluftsliv (Delsjo-Harskogenomradet
FP10).

Omradena vaster om E20 men séder om Ingareds trafikplats klassas i Alingsds kommuns
OP som omrade med stort kulturvéarde och stort rekreationsvarde (Alingsas kommun, 2013).
Samtliga omraden ar populdra bestoksmal for turism och friluftsliv.

Strandskydd rader langs Savelangen pa land och i vatten intill 200 meter fran strandlinjen
utom pa strackan mellan Tollered och Bjorkas dar strandskyddet pa land omfattar omradet
mellan E20 och sjon. E20 bildar en mycket kraftig barriar for friluftslivets rérelse inom
strandskyddat omrade.
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Det finns inget strandskydd langs de mindre vattendragen (L&nsstyrelsen 2014).

Savelangen utgor regionalt utpekat fiskevatten och aktiva jaktlag finns i omradet. En kanot-
central och kanotleder finns i omradet.

Mindre vagar och skogsomraden inom utredningsomradet utnyttjas for promenader och
motion. | Savelangen och i sjon Torskabotten finns mojlighet till bad.

Gaende och cyklister som vill ta sig mellan Tollered och Ingared kan i nulaget valja att
antingen ga langs Snipasvagen, vag 1750 och 1751, samt langs stigar och enskilda vagar mer
eller mindre parallellt med E20 och/eller att ga direkt pd E20 (vilket dock inte
rekommenderas av trafiksakerhetsskal).

Halsa och sakerhet

Buller

I nulaget (ar 2014) ar boende i 41 bostadshus utsatta for bullernivaer éver riktvardet (55
dBA ekvivalent niva utomhus vid fasad). Berorda bostadshus finns i Tollered, Bjorkhaga,
Tolleredskog, Karrbogarde och Ingared. Inga skolor eller vardinrattningar beddéms vara
utsatta for bullernivaer éver riktvardena.

Fororenad mark

Inga potentiellt fororenade omraden berdrs av vagutbyggnaden. Tidigare utfylinader for E20
innehaller inga kanda férekomster av férorenade massor. Fororeningar fran trafiken pa
vagen kan finnas i vagdiken langs mycket trafikerade vagar.

Risk for olycka med farligt gods
Den storsta riskfaktorn ar trafiksékerheten. E20 &ar en primar transportled for farligt gods.

Utmed strackan finns cirka 15 bostadshus som ligger inom 50 meter fran véagen, vilket ar det
avstand inom vilket individrisken ar relativt hog, forutsatt att inga naturliga skydd finns
eller skyddsatgarder vidtagits.

Vid en eventuell olycka med farligt gods rinner fororeningarna idag pa samma satt som
vagdagvattnet, alltsa till stor del i ledningar som rinner ut i Saveldngen, eller pa vissa
strackor vid sidan av vagen till vegetationen, om utslapp sker i vagdiken eller pa vagen. Vid
olycka utanfor vagdiket rinner det till lagpunkter och 1&gt liggande hus.

Naturresurser

Areella naringar

E20 ar riksintresse for kommunikation. Landvetter flygplats i sydost ar av riksintresse for
kommunikation. Det finns ett flygstrak for nedstigning (inflygning) till Landvetter flygplats
som gar éver E20 i hojd med Tollered och ett flygstrak for uppstigning lite dster om E20.

Sydost om E20 finns skogs- och jordbruksmark. Narmast Tollered dominerar

skogsbruksmark i klass 1-3, dér ett aktivt skogsbruk bedrivs. Narmare Ingared dominerar
jordbruket. Jordbruksmarken &r av klass 1-3. (Alingsds kommun 2013).
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Jord och berg
Pa grund av topografin finns bitvis hoga bergskarningar. Pa nagra fa stallen innehaller
berget sulfider. Berggrunden domineras av bergtyp 2 och 3.

Ingen taktverksamhet forekommer inom utredningsomradet eller i anslutning till detta.
Grus och sand férekommer i Hemsjé. Mindre férekomster av mossetorv men inga brytvarda
mineraliseringar finns inom omradet. (SGU 2015).

Bergvarmeanlaggningar finns inom omradet. En jordvarmeanlaggning finns vid
Tolleredskog (Palstorp 1:5 och 1:12).

Yt- och grundvattentakter

Kommunalt vatten och avlopp finns i Tollereds och Ingareds samhéllen. Ovriga fastigheter
forsorjs med enskilda brunnar. Det finns 15 gravda brunnar, 18 borrade och 4
bergvarmeanlaggningar (energibrunnar). En spillvattenledning gar i mitten av sjon Save-
langen till Floda.

Inga vattentakter eller vattenskyddsomraden finns utpekade i Alingsds kommuns
oversiktsplan fran 2013 (Alingsas kommun 2013).
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3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar.

I utredningsomradet langs E20 ligger olika typer av ledningar och andra tekniska
installationer. Vid Tolleredskog finns en jordvarmeanlaggning.

Geoteknik
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© Sveriges geologiska undersokning. Bakgrundskarta © Lantmateriet

De jordartsgeologiska forhallandena langs den aktuella vagstrackan varierar. Vag E20 gar
genom ett sprickdalslandskap med branta, h6ga berg och mellanliggande dalar.
Jordartskartan visar att omradet narmast E20 bestar av berg och moran och narmare
Saveldngen pa de lagre nivaerna finns partier av lera. Befintlig E20 gar antingen i
bergskarning eller ligger pa méaktiga fyllningar i mellanliggande svackor.

Geotekniska undersokningar for projektet har utforts i olika omgangar for olika alternativ.
Dessa undersdkningar redovisas i separat handling markteknisk undersékningsrapport
geoteknik, MUR/Geo.

Jordlagren utgors av material som generellt inte ar sarskilt skred- eller sattningskansliga
och det bedéms bara behdvas geotekniska forstarkningsatgarder i form av erosionsskydd av
slanter och trummor, urgrévning av organisk jord, geonét vid breddningar samt korrigering
av slantlutning.
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Geotekniska forhallanden och bedomda atgarder redovisas utforligare i en separat Teknisk
PM Geoteknik.

Bergteknik

Den aktuella strackan av E20 ar delvis djupt nedskuren i det branta berget utmed
Savelangen, vilket forsvarar ombyggnader av den befintliga vagen. Pa vagens 6stra sida ar
bergskarningen pa flera stallen 10-15 meter hog och pa den vastra sidan gar vagbanken pa
nagra stallen anda fram till sjokanten.

En bergteknisk undersokning utfordes som underlag for den arbetsplan som uppréattades ar
2006 for hela strackan Tollered-Alingsas. Enligt understkningen bestar berget av gnejs som
till stor del ar tektoniserad (deformerad) och hart forskiffrad, vilket innebar att sprickor och
block forekommer i stor omfattning. Nya bergskarningar bedéms kunna utféras i lutning 5:1
men for att slanterna ska bli stabila kommer vissa forstarkningsatgarder att behova goras.
Vid mindre skarningar kan det vara béattra att valja flackare lutning (1:2) sa att stabilitet kan
uppnas utan forstarkningsatgarder.

Byggande pa eller intill befintlig vag kommer att medfora problem och risker beroende pa
det stora trafikflodet pa vagen och den bostadsbebyggelse som finns i narheten.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Efter forstudiens lokaliseringsalternativ har vissa forandringar gjorts géllande lokalisering
for statligt 4gda vagar, lokalvagar och gang- och cykelbanor.

Véagar som faststalls i vagplanen

E20 Tollered — Ingared, genomgaende korfalt

E20 utformas efter befintlig strackning och inga atgarder gors gallande sikt, vare sig i plan
eller profil. Strackan far nytt slitlager, bindlager och malning, befintliga vaganslutningar
stangs och ersatts med en trafikplats i Ormas/Tolleredskog dér en vagbro med kombinerad
viltpassage korsar E20. Utdver det kompletteras mittremsa och sidoomraden med réacken.

Rastplats Tollered

Pa sodergaende E20, norr om Tollered &r en rastplats beldgen utmed Savelangen. Dess av-
och péfart ar idag alldeles for korta for att uppna VGU-krav. Darfor gors en forlangning av
dessa. Pafarten blir dock fortfarande cirka 20 meter for kort da bron éver vagen ned till Naas
fabriker annars skulle behéva breddas upp, vilket inte ar aktuellt inom projektet.

Servicevag till fordréjningsdammar vid Sandudden
For att komma at de fordréjningsdammar som skall anlaggas pa Sandudden kréavs att en
servicevag anlaggs i anslutning till den lokalvag som ligger s6der om “Skénken”.

Servicevag till fordréjningsdamm vid Karrbogérde/Simmenéas

En I6sning med en 6ppning i racket pd E20 sa en servicebil med folje av TMA-skydd skulle
kunna backa in vid dammen har valts. Detta for att skapa ett sa litet intrdng som mojligt i de
hagmarker och naturmiljoer som ar i omradet.

Hogelidsmotet

D4 anslutningsvagarna langs E20 stangs anlaggs en trafikplats vid Ormas och Tolleredskog
for att samla upp de lokalvagar som gar till de boende. Till skillnad fran forstudien har en
brolésning valts istéllet for en végport under E20.

I forstudien som véagplanen utgatt fran har inga alternativ till trafikplats ansetts vara varda
att ta vidare i planprocessen. Detta beror pa flera faktorer. Den kuperade terrangen gor
langsgaende lokalvagar svara att anlagga och skulle innebéra bade hdga
anlaggningskostnader samt stora ingrepp i narliggande miljoer. Den andra varianten ar att
fora all boendetrafik via Kérrdalsvagen. Detta skulle innebara betydligt langre resvagar samt
indragning av mojlighet till kollektivtrafik for de boende utmed E20.

Bortvalda alternativ

Portlaget som forst utgicks ifran efter forstudien samt dess tillhérande rampforslag valdes
bort nar méjlighet att anlagga en vagbro blev aktuellt, detta for att portlaget skapade ett
stort dverskott av jord- och bergmassor samt en mycket snéav vaggeometri vilket i sig gjorde
att viltpassagen genom portlaget nastan renderades verkningslos. En forskjutning av E20
var aven nodvandig for att uppna VGU-krav, detta ingrepp behovdes inte for broalternativet.
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Majligheten att anlagga en bro istéllet for portlage berodde till stor del pa att de boende vid
téankt brolége stéllde sig positiva till inlsen.

Lokalvagar som ej faststélls i vagplanen

Tidigt i vagplaneskedet s& bestamdes att ingreppet for att skapa en berghylla for 6stra
lokalvagarnas strackning, som anges i forstudien, maste véljas bort. Detta beror i stor
utstrackning pa att berget, enligt dels forstudien, i stor utstrackning har sprickor och storre
block i sig, vilket ansags kunna medfora storre forstarkningsatgarder. Sedan skulle ett
sadant intrang d&ven medfdra en stor paverkan gestaltningsmaéssigt.

Anslutningar mot Hégelidsmotet

Alla de fastigheter som ligger utmed E20 mellan Tollered och Karrbogérde, vars
anslutningar stangs kommer via lokalvagar utmed E20 ansluta mot den trafikplats som
planeras vid Ormas och Tolleredskog, Hogelidsmotet.

Karrbogérde

| Karrbogarde stangs befintliga av- och pafarter pa bada sidor om E20. Detta medfor att
befintlig vagports kérbana maste sankas samt att breddning och viss forskjutning av
Karrbogata boér goras for att forbattra lutningar till anslutande fastigheter

Delen mellan Kéarrbogata till av- och pafart dster om E20 gors efter avstangning om till
timmervag/plats for timmerupplag.

Simmenés Gard

Befintlig anslutning till Simmenas Gard stangs. En anslutande vag ut pa Karrbogata finns
idag till fastigheten. Denna behdver breddas i korsningen. Sedan kommer dven en
breddning av Karrbogata utforas for att kunna ta in transporter till Simmenas Gard. Pa
fastigheten gors dven en vag runt den befintliga hastmanegen for att ansluta mot befintlig
in- och utfart.

Gang- och cykelbana utmed projektet

Gang- och cykelbanan har lyfts ut ur projektet och kommer redovisas i en framtida egen
véagplan. Detta gor att gdng- och cykeltrafik kommer hanvisas till Snipasvagen. Snipasvégens
laga trafikflode kommer medfora en forbéattring for de oskyddade trafikanterna i omradet.
Nedan skildras kort vad som utretts innan gang- och cykelbanan lyftes ur vagplanen.

Sdder om trafikplatsen

Likt lokalvdgarnas alternativ i forstudien med berghylla valdes cykelvéagens
lokaliseringsalternativ bort soder om trafikplatsen. Ett flertal forslag utreddes tidigt dar en
genomgaende lokalvdg med cykelmajlighet kunde erbjudas. Dessa ansags dock tekniskt
svara att genomfora samt kostnadsmassigt icke forsvarbara. | detta skede utreddes &ven en
GC-bro i h6jd med Bjorkas for att ta dver gdng-och cykeltrafikanter. Detta forkastades av
byggnadstekniska skal.

Ett senare alternativ togs fram dar man vill utnyttja narheten till Savelangen istallet for att
lagga gang- och cykelbanan uppe i olandig skogsterrang. Dels for att ge trafikanterna en
béattre utsikt samt att forbattra framkomligheten i form av langdprofiler med betydligt
flackare lutningar.
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I anslutning till gang- och cykelbanan utmed Savelangen tittades det pa en losning for att fa
de boende i Bjorkhaga och Bjorkas majlighet att korsa E20 med hjalp av en gangtunnel.
Detta alternativ forkastades pa grund av anlaggningskostnader.

Norr om trafikplatsen

I forstudien foreslogs en lokalisering som gick fran trafikplatsen utmed avfartsrampen fran
Ingared, vidare ned for befintlig vagbank och lades uppe pa befintlig murvag och som sedan
anslét mot korsningen med vag 1668 och den gren med in- och utfart som ansluter till E20.
Denna strackning frangicks delvis da byggbarheten uppe pad Murviagen medforde stora risker
och osékerheter. Istéllet foreslogs en strackning som delvis gick bredvid den s.k.
“Héastabrdackan” och sedan 1ag pé befintlig stig/skogsvidg nedanfor Murvéagen. Denna lésning
medforde en betydande langslutning vid "Hastabrackan” ned till Savelangen.

4.2.  Val av utformning

Det utformningsférslag som vagplanen redog6r for ar uppbyggt av ett antal typsektioner for
de olika vagtyperna.

En utgangspunkt har varit att forsoka begransa de intrdng som de nya lokaliseringarna
medfor. Dels for att minska paverkan pa kénsliga och vardefulla natur- och kulturomraden
och dels for att minimera férandring av landskapsbilden.

Vagar som faststélls i vagplanen

E20 Tollered — Ingared, genomgaende korfalt

E20 utformas efter befintlig strackning och inga atgarder gors gallande sikt, vare sig i plan
eller profil. Befintlig bredd behalls. Strackan far nytt slitlager, bindlager och mélning,
befintliga vaganslutningar stangs och ersatts med en trafikplats i Ormas/Tolleredskog dar
en vagbro med kombinerad viltpassage korsar E20. Utdver det kompletteras mittremsa och
sidoomraden med racken.

Pa utvalda, kritiska sektioner kommer hogkapacitetsriacken att anlaggas, detta for att
minska risken for farligt godsolyckor och tunga fordon.

Bortvalda alternativ

Fran forstudien utvarderades alternativet med en vagport under E20. Denna I6sning
skapade en sektion som gjorde att ett alternativ dar E20 forflyttades dsterut i anslutning till
portlaget, detta for forhindra intréng i berget pa vastsidan av E20. Sidoforflyttningen var
som mest upp emot 20 meter och utratningen av plangeometrin gav aven vagpartiet nagot
béattre sikt an befintlig strackning. Detta alternativ blev inaktuellt nar bro éver E20 i
trafikplatsen blev gallande. Broalternativet blev aktuellt nar boende stéllde sig positiva till
inldsen. Detta mojliggjorde att en sidoforskjutning av E20 inte behdvdes samt att stora
Overskottsmassor uteblev for broalternativet.

En utredning gjordes kring befintlig pafartsramp fran Tollered mot Ingared. Resultatet
visade att pafartsrampen var véldigt kort jamfor med VGU-kraven. En l6sning tittades pa
med forlangning av rampen, dar platsen for korfaltet skulle kunna fas genom att smalna av
mittremsan genom ombyggnation av mittkantbalken i bron. Man skulle da slippa att bredda
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bron for att fa plats med en forlangd pafartsramp. Denna atgard valdes bort da kostnaden
ansags bli for omfattande inom projektet.

Rastplats Tollered

Vid Tollereds rastplats forlangs av- och pafart, detta for att dessa i dagslaget ar kortare an de
krav som finns i VGU. Utformningen ar enligt krav for parallellavfart och parallellpafart.
Avfartens och pafartens parallellstrackors korfalt &r 3,5 meter brett med en meter bred
vagren och med en 0,3 meter vagmarkering mellan avfart/pafart och primarvag. Vid
anslutning mot rastplats ar bredden pa korfiltet >4,0 meter.

For att minska breddningen for av- och pafart anvands bredd fran E20 da dagens vagren
och korfalt ar bredare &n de krav som stélls. Detta for att minska pa intranget mot de slanter
som ar ned mot Savelangen.

Pa avfart och pafart satts hogkapacitetsracken i sidoomradet pa vissa strackor for att minska
risk for avakning for tunga fordon/farligt gods.

Servicevag till fordrojningsdammar vid Sandudden samt Alingsas kommuns pumpstation
For att kunna komma fram till fordréjningsdammarna vid Sandudden kravs en servicevag
mellan E20 och Savelangen. Denna ar en 3,5 meter bred, grusbelagd vag som ansluter mot
lokalvagen norr om Sandudden, soder om “Skénken”. Utformningen sker s att sa litet som
mojligt slantutfall mot Savelangen gors. En kort stréacka kommer slanten ga ned i vattnet.
Vid delar av strackningen satts vagracke da slantlutning ar brantare an 1:3 for att minska
intrdnget i Savelangen.

Bortvalda alternativ

Ett alternativ med en 6ppning i racket pa E20 sa en servicebil med folje av TMA-skydd
skulle kunna backa in pa Sandudden undersoktes. Detta alternativ valdes bort av
sdkerhetsskal samt av anledning att frekvent atkomst av Alingsads kommuns pumpstation
behovs och en sakrare l6sning da ar att foredra.

Servicevag till fordréjningsdamm vid Karrbogarde/Simmenas
En lsning med en 6ppning i racket pa E20 sa en servicebil med folje av TMA-skydd skulle
kunna backa in vid dammen har valts.

I norra delen av projektet, strax norr om befintlig vagport vid Karrbogarde anléggs en ficka
for underhallsfordon som skall komma &t den damm som planeras ligga véaster om E20.
Denna ficka forlangs bakat ned mot dammen sa fordon kan backa ned till objektet. Denna
I6sning valdes for att den medfor ett litet intrang i de hagmarker och naturmiljéer som &r i
omradet.

Bortvalda alternativ
Forsta lIsningen var en anslutning fran vag 1668 som gick uppfor en brantare slant fram till
dammens lage. Denna valdes bort d& man tyckte att intranget blev alldeles for stort samt att

langslutningen var pa 8 %.

En annan bortvald I6sning var att kulvertera vagavvattningen ned till vag 1668 och istéllet
lagga dammen déar. D& skulle endast en serviceficka behdéva placeras langs med vag 1668.
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Detta ansags dock som en tveksam lésning da ett mindre 6ppet vattendrag skulle behtva
laggas igen samt att underhallet pa kulverteringen ansags kostsam.

Hogelidsmotet

Da anslutningsvagarna langs E20 stangs anlaggs en trafikplats vid Ormas och Tolleredskog
for att samla upp de lokalvagar som gar till de boende. Trafikplatsen utformas enligt
liggande forslag genom fyra ramper med en vagbro/viltpassage som korsar dver E20. Da
trafikplatsen kommer trafikeras av valdigt sma floden och néstan uteslutande av boende har
efterstravanden gjorts for att skapa en I6sning som gor sa liten inverkan som mojligt i
landskapet, utan att samtidigt behdva gora avsteg fran VGU-kraven.

Avfartsramperna ar utformade som kilavfarter, dar VGU-kraven med korfaltsbredd pa 4,0
meter och vagren pa 1,0 meter pa vardera sidan efterfoljs.

Pafartsramperna ar utformade i rampdelen med korfaltsbredd 4,0 meter med vagren pa 1,0
meter pa vardera sidan. Anpassningsstrackan utfors med en korfaltsbredd pa 3,5 meter, 1,0
meter vagren och en vagmarkering mellan E20s korfalt och pafarten pa 0,3 meters bredd.

Anslutande vag mot bron éver E20 har en total korfaltsbredd pa 6,5 meter och vagren pa 0,5
meter pd vardera sidan. Aven pd bron &r 7,5 meter belagd for vagbana. Resterande bredd av
brobanan, 5,5 meter, ar avsedd for viltpassage som skall anpassas sa att den inbjuder till
anvandning av djuren. Utformning av buller- och ljusavskarmning fér kombinerad vég- och
faunabro skall folja kraven i VGU. For kollektivtrafiksnyttjare &r vagren fram till belagna
busshallplatser pa anslutande végar till bron breddad fran 0,25 m till 0,51 meter for att oka
framkomligheten for de gaende.

I anslutning till trafikplatsen anlaggs tva busshallplatser, en i vardera riktningen. Den ena
anlaggs pa avfartsrampen fran Ingared och den andra pa anslutningsvagen mot pafarten
norrut mot Ingared. Den hallplats som ar beldgen pa rampen &r en fickhallplats med 3,0
meter bred bussficka, kantsten och en perrongyta med 1,5 meters bredd. Busshallplatsen pa
anslutningsvagen ar en vagrenshallplats med kantsten och perrongyta pa 1,5 meters bredd.

I forstudien som véagplanen utgatt fran har inga alternativ till trafikplats ansetts vara varda
att ta vidare i planprocessen. Detta beror pa flera faktorer. Den kuperade terrangen gor
langsgaende lokalvagar svara att anlagga och skulle innebéra bade hdga
anlaggningskostnader samt stora ingrepp i narliggande miljoer. Den andra varianten ar att
fora all boendetrafik via Kérrdalsvagen. Detta skulle innebara betydligt langre resvagar samt
indragning av mojlighet till kollektivtrafik for de boende utmed E20.

Bortvalda alternativ

Portlaget som forst utgicks ifran efter forstudien samt dess tillnérande rampforslag valdes
bort nar méjlighet att anlagga en vagbro blev aktuellt, detta for att portlaget skapade ett
stort dverskott av jord- och bergmassor samt en mycket snéav vaggeometri vilket i sig gjorde
att viltpassagen genom portlaget nastan renderades verkningslos. Méjligheten att anlédgga
en bro istéllet for portlage berodde till stor del pa att de boende vid tankt brolage stallde sig
positiva till inlésen.

Ett flertal mindre justeringar av korsningslage gjordes samt olika lI6sningar for
anslutningsvagar och ramper. Dessa var problematiska da VGU-krav som stélls var svara att
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uppfylla med portlagets omkringliggande forhallanden. Losningen skapade aven stora
massoverskott inom projektet och detta sdgs som en stor nackdel nar bro och port stélldes
emot varandra som utformningsalternativ.

Lokalvagar som ej faststélls i vagplanen

Tidigt i vagplaneskedet sa bestamdes att ingreppet for att skapa en berghylla for 6stra
lokalvagarnas strackning, som anges i forstudien, maste valjas bort. Detta beror i stor
utstrackning pa att berget, enligt dels forstudien, i stor utstrackning har sprickor och storre
block i sig, vilket ansdgs kunna medfora storre forstarkningsatgarder. Sedan skulle ett
sadant intrang aven medfora en stor paverkan gestaltningsmassigt.

I projektet utgas ifran att tva standarder anvands. Det ena ar en asfaltsbelagd 4,0 meter bred
vag. Den andra &r en 3,5 meter bred grusbelagd vag.

Den asfaltsbelagda vagen anvands pa tva strackor, det ar de tva lokalvagar som ligger
parallellt med ramperna fran trafikplatsen sdderut. Pa vastsidan slutar den vid ”Sk&nken”
och pé 6stra sidan slutar denna végstandard vid anslutningen till befintlig uppfart mot
fastigheterna i Borkhaga.

Den 3,5 meter breda, grusbelagda lokalvagen ar den som anvands for att ansluta till
fastigheter fran befintliga lokalvéagar eller de nya asfaltsbelagda lokalvagarna.

Avsteg fran dessa tva vagtyper sker endast vid Karrbogéarde, dess utformning beskrivs mer i
detalj langre ned i kapitlet.

Bjorkhagavagen

Gallande forslag ar en 4 meter bred belagd lokalvag som gar parallellt med E20 upp till
Hogelidsmotet. Det bildar en bergskarning dar diket fortsatter med en trillhylla pa 3 meter.
Véagen ar beldgen nara E20 med en skiljeremsa emellan dar ett faunastangsel anlaggs. Detta
alternativ skapar en kort extrastracka for de boende, samt att de far tillgang till
trafikplatsen, dar aven mojlighet till kollektivtrafik och mojlighet for vidare fard for
langsamtgdende fordon ges. Langs vagen anordnas dven en vandplats samt upplagsplats for
timmerbilar, belagen i den sanka som ligger mellan Bjorkhaga och Ormas.

Utgangspunkten for projektet var att kunna knyta an de boende i Bjorkhagas lokalvag mot
Tollered. Detta alternativ valdes bort. Dels av byggnadstekniska skal samt av skal till de
boende i omradet.

Andra bortvalda alternativ:

Ett flertal alternativ tittades pa dar Bjorkhaga och Bjorkas samlades ihop for att ta sig
antingen norr mot trafikplatsen eller sderut mot Tollered. Dessa ansags ha for patagliga
lutningar i langdled vilket gjorde att de valdes bort.

En I6sning bestaende av kilavfart och pafart for Bjorkhagas boende undersoktes. Detta
alternativ forkastades pa grund av stora anldggningskostnader samt att VGU-krav inte
kunde uppnas. Ingreppet ar ocksa valdigt stort i forhallande till antal fastigheter som tjanas.
Aven trafikmassigt skapade I6sningen problem da de boende blir bundna till en fardriktning
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for bade avfart och pafart. Det blir &ven ett problem da langsamtgaende fordon, cykel- och
gangtrafik inte kan anvanda E20 efter ombyggnationen.

Bjorkasvagen

Gallande forslag, en 3,5 meter bred grusvag, ar utformad for att ansluta Bjorkas befintliga
lokalvag ned pa Bjorkhagavagen. For att gora detta kréavs en forflyttning av Bjorkas lokalvag,
dar aven profilen forbattras da den i nulaget ar extremt brant med en lutning pa upp emot
23 % under en kortare stracka. Forflyttningen laggs ut pa en berghylla som sanks ned mot
Bjorkhagas lokalvag. Detta alternativ ar valt for att minska de boendes férlangning av vég
for att komma ut pd E20 samt for att skapa en gemensam vag for Bjoérkhaga och Bjorkas.

Bortvalda alternativ

Ett flertal alternativ tittades pa dar Bjorkhaga och Bjorkas samlades ihop for att ta sig
antingen norr mot trafikplatsen eller sdderut mot Tollered. Efter uppsamlingen skulle
trafiken ga hogre upp i terrangen, pa skra utmed berget eller i skogsmiljé. Denna
konceptlosning valdes bort da den likt forstudiens alternativ ansags ge alldeles for hoga
anlaggningskostnader. Strackningarna ansags aven fa for patagliga lutningar i langdled pa
vissa partier.

En alternativ vaglokalisering har utvarderats dar man istéllet for att leda ut trafiken mot
E20 ansluter mot Snipasvéagen. Denna valdes bort pa grund av vagutformningsskal och for
att den skapade en betydligt mycket langre stracka att fardas for de boende att komma ut pa
E20.

En vagbro inklusive gang- och cykelbana tittades pa nar GC-alternativet fortfarande lag pa
Ostsidan. Bron skulle ansluta till befintlig lokalvig s6der om "Skanken” och dirifran leda
trafiken upp till trafikplatsen. Denna I6sning valdes bort da den skulle medféra stora
anlaggningskostnader samt for att den inte skulle passa in i landskapet gestaltningsmassigt.

Tolleredskog

Gallande forslag for lokalvagarna ned mot Tolleredskog matas ifran trafikplatsen. Den forsta
delen ned till Skanken” &r en 4 meter belagd vag som likt Bjorkhagaviagen gar med en
skiljeremsa utmed E20, i detta fall mestadels utmed péafartsrampen mot Tollered. Vid
Skanken ansluter lokalvagen mot befintliga vagar samt fortsatter som 3,5 meters grusvég
norrut for att ansluta mot de fastigheter vars tidigare vag gatt utmed befintlig vagbank for
E20 som nu breddats ut. Den nya végen ligger parallellt med utdkad vagbank for E20. Detta
forslag har stora likheter med ”Alternativ 2” for lokalviagarna i Tolleredskog i forstudien.

Norrut anlaggs en timmervéag for att ge tillgang till de skogsmarker som idag anvands norr
om trafikplatsen. Det &r en 4 meter bred grusvag som ligger utmed avfartsrampen fran
Ingared. Denna anléggs da tidigare anslutning till E20 stangs.

Bortvalda alternativ

I forstudien foreslogs ett alternativ att ga ned med lokalvagen fran trafikplatsen via den
véstra sidan av den bergsklack dar tva fastigheter idag ar beldgna. Detta alternativ valdes
bort d& anslutning mot trafikplatsen kravde stora langslutningar. Nar trafikplatsen senare
bestdmdes korsa E20 med en bro istéllet for vagport férsamrades detta alternativs
forutsattningar ytterligare.
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Ormas/Karrdalsvagen
Pa ostsidan av trafikplatsen i Ormas anlaggs en kort, belagd anslutning till befintlig lokalvag
som ligger parallellt med trafikplatsen.

Pa lokalvagen anléaggs en 4 meter bred, grusbelagd timmervéag som gar langs pafartsrampen
mot Ingared for att ge skogsagare mojlighet att ta ut skog da tidigare anslutning mot E20
stangs.

For langsamtgdende fordon hanvisas trafiken att ga via Karrdalsviagen. Denna rustas upp
genom att lagga pa och jamna ut vagen med ett cirka 10 cm tjockt gruslager. Befintlig
vagbredd behalls.

Kéarrbogérde

I Kéarrbogarde stangs befintliga av- och pafarter pa bada sidor om E20. Detta medfor att
befintlig vagports kérbana maste sankas cirka 70 cm for att kunna anvandas av
utryckningsfordon, skogstransporter och andra tunga fordon som skall till Simmenéas Gard.
Delen av den ena grenen till E20 ombildas till enskild vag, den fran korsning vaster om E20
med vég 1668 vid Saveldngen fram till befintliga Karrbogata, ster om E20. Vagens
sankning gor att en del av Karrbogata aven flyttas for att skapa battre langslutningar for
anslutande fastigheters vagar samt slippa intrang for vagslanter pa hustomter.

Delen mellan Karrbogata till av- och pafart dster om E20 gors efter avstangning om till
timmervéag/plats for timmerupplag.

Véagen har dimensionerats for Lps, lastbil med pahangsvagn, samt Ls, skogsbil, for att
komma at den timmervéag som laggs bredvid E20. Den del av vagen som ligger véster om
E20 har beréaknats fa en bredd pa 5 meter asfaltsbelagd vag. | vagporten belaggs hela
portbredden, uppskattad till 4,7 — 4,9 meter med asfalt. Oster om vagporten smalnar
anslutningen mot Kérrbogata av till 4,0 meter asfaltsbelagd bredd. Anslutande
fastighetsvagar anpassas efter befintliga bredder. Vagporten ska ha sadan fri hojd att den
klarar skogstransporter.

Simmenas Gard

Befintlig anslutning till Simmenas Gard stangs. En anslutande vég ut pa Karrbogata finns
idag till fastigheten. Denna behdéver breddas i korsningen. Sedan kommer aven en
breddning av Karrbogata utféras for att kunna ta in transporter till Simmenas Gard. Pa
fastigheten gors aven en vag runt den befintliga hastmanegen for att ansluta mot befintlig
in- och utfart. Detta for att i storsta mojliga man spara de naturvarden i form av trad och
stenmurar som annars skulle paverkas i storre utstrackning.

Timmervagar

I projektet ar timmervéagar foreslagna for de fastighetséagare som drabbas av att befintliga in-
och utfarter till deras marker sténgs langs E20. Vid behov av nybyggnation utformas dessa
efter Skogsstyrelsens riktlinjer for timmervagar med en grusbelagd vagbanebredd pa 4,0
meter och uppfyller de krav pa langslutningar och radier som férordas.

27



4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Naturmiljo

Faunapassage anlaggs pa bron i Hogelidsmotet. Sedimentationsdammar (5 st.) anlaggs for
att skydda Savelangen fran fororeningar. Faunastangsel anlaggs. Farister anlaggs i stangsel-
oppningar. Nya trummor kommer att anlaggas sa att vandringshinder for fisk och annat
vattenliv inte uppstar.

Halsa och sdkerhet

Buller

Bullernivaer efter utbyggnad redovisas i bilaga 1. Till foljd av att trafikméangden och
hastigheten 6kar i utbyggnadsforslaget, 6kar antalet hus, dar riktvardena for ekvivalenta
bullernivaer 6verskrids, till 59 stycken. Inriktningen har varit att efterstrava att uppna
Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran vagtrafik vid vasentlig ombyggnad. P4 grund av
att det varit svart att klara utomhusnivaer till rimlig ekonomisk kostnad samt att paverkan
pa landskapsbild och gestaltning har blivit for stor har avsteg fran riktlinjen 55 dBA
utomhus vid fasad behovt goras for 47 fastigheter.

Inlésen kommer att erbjudas 5 fastigheter vid Hogelidsmotet. Av dessa ligger 4 direkt i
trafikplatsen och de boende i Ormas 1:10 har tackat ja till erbjudande om inlésen, da huset
kommer att ligga mycket nara trafikplatsen.

Tva bullerskarmar kommer att anlaggas langs med E20 i Tollered samhélle och en
bullerskarm planeras vid Karrbogarde 2:2. Den befintliga bullerskdrmen vaster om E20 rivs
och ersatts med ny skarm i ny vagkant 3 m véster om befintlig vagkant. Ny skdrm kommer
att fa en nagot hogre hojd (2 m hojd dver vagytan) jamfort med befintlig bullerskarm (1,5 m
hojd). Denna skarm forlangs i den norra dnden till en total langd av cirka 245 m. Syftet med
forlangningen &r att skydda personer som vistas vid Tollered 4:84 (restaurang Sjolyckan)
mot varmestralning vid polbrand eller mot gasutslapp vid olycka med farligt gods. Oster om
E20 anléggs en 3,5 m hdg och 410 m lang bullerskarm som i forsta hand placeras narmast
véagen, men dar terrangen ar hogre an vagen gar skarmen over till att folja terrangen.
Narmast vagen skall skarmhojden utga fran vagytans niva.

Ytterligare bullerreducerande atgarder erbjuds fastighetsagaren pa uteplatser och fasad.
Atgarderna for respektive fastighet redovisas i planbeskrivningens bilaga 1.

Nordvast om Tollered ligger ett bostadsomrade med ett antal fastigheter som ligger
marginellt under och éver gallande riktvarden. Befintlig skarm utmed E20 ersatts med ny
hogre skarm, som stracker sig langre, och med ¢kat uppsamlingsomréade. Ytterligare
inventeringar kommer att goras for att utreda behov av fasadatgarder.

Risk for olyckor med farligt gods

En skarm kommer att anlaggas framfor Sjélyckan for att skydda mot varmestralning och
gasspridning vid eventuell brand.

De tva nya bullerskarmarna i Tollered avses utformas pa ett sddant satt att de aven skyddar
mot en farlig godsolycka. Bullerskarmarna kommer att vara tata och tata mot marken, s att
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spridning av brandfarlig vatska hindras, och utforas i svarantandligt material (till exempel
behandlad tréapanel).

For att forhindra avakning och minska risken for olycka med farligt gods kommer féljande
atgarder att vidtas:

e Forbi Sjolyckan kommer ett hogkapacitetsracke av typen H3 att uppféras
framfor skdrmen (med cirka 50 meters langd)

e Forbi Osterlyckan avses ett hogkapacitetsracke av typ H2 uppféras utmed
fastigheten

e FOrbi Hastabrackan avses ett hdgsékerhetsracke av typ H2 att anlédggas

e Dar vagen gar nara sjon mellan rastplatsen och Tolleredskog avses
hdgsakerhetsrécke av typ H4 att anlaggas

e Pdbroarna pa den aktuella strackan av E20 avses broracken av typ H2 att
anlaggas. Detta &ar ett normalt racke som anlaggs pa alla broar och som har
haft manga pakorningar som har hallit for lastbilar i praktiken.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper
Tillganglighet
Den lokala biltrafiken till och fran fastigheterna utmed E20 far langre korvagar da befintliga

anslutningar stangs men i gengald blir det lattare att komma pa och av E20 i den féreslagna
trafikplatsen.

Langsamgaende fordon i omradet, som kommer att hanvisas till Snipasvéagen och
Karrdalsvagen, far langre korvag an idag men antalet sddana transporter beddms vara litet
(5-10 fordon/dygn).

De foreslagna atgarderna sakerstaller en hog hastighetsstandard (90-100 km/timme) for
den genomgéaende trafiken pa E20.

Oskyddade trafikanter kommer hanvisas till Snipasvagen for att forbinda Tollered —
Ingared. Detta medfor en forlangd stracka jamfort med dagens stracka utmed E20.
Anvéndandet av E20 for oskyddade trafikanter uppfattas idag efter samtal med boende och
genom platsbesok vara ytterst begransat.

Att hanvisa denna trafik till Snipasvagen skapar en betydligt sakrare 16sning &n den som &r
pa E20.

Avstandet till narmaste busshallplats kommer att 6ka for boende i Bjorkhaga, Tolleredskog
och Ormas. Sammantaget forbattras dock tillgangligheten till kollektivtrafiken genom att
busshallplatser kan anlaggas i anslutning till den planskilda passage med E20 som foreslas
vid Ormas/Tolleredskog, Hogelidsmotet.

Trafiksakerhet

De foreslagna atgarderna innebdr stora forbattringar av sdkerheten for alla trafikanter. For
oskyddade trafikanter forbattras sakerheten da de hanvisas till en landsvag och enskild
grusvag istallet for E20 i nuvarande utférande.

For bussresenarer forbattras sakerheten da foreslagna hallplatser vid Ormas/Tolleredskog
kommer att kunna nas via en planskild passage under E20.

For biltrafikanter forbattras sakerheten genom att samtliga befintliga anslutningar till E20
stangs och ersatts med planskilda korsningar.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

For godstrafik och jobbpendling ar E20 en viktig pulsader. For att forbattra mojligheten till
transport till och fran Lerum och Alingsas &r en uppgradering av den aktuella strackan
viktig. Da de bada kommunerna har planer pa nya bostader och verksamhetslokaler i nara
anslutning till projektet ger en forbattrad kommunikation aven 6kade maojligheter fér
bosattning i omradet.

Lerums kommun planerar fér utbyggnad av bostader i Tollered samhélle och
verksamhetsutveckling i anslutning till N&as fabriker. GC-vag 6nskas sakerstéllas i samband
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med utbyggnaden. Tollered &ar avgransat som omrade med samlad bebyggelse. Utbyggnad av
fyrfaltsvag mellan Tollered och Alingsas namns i 6versiktsplanen.

Alingsas kommun planerar for 80-100 bostader i Ingared. Omradet kring Ingared och
Hemsjo omfattas av fordjupad 6versiktsplan. Omradet vaster om E20 men sdder om
trafikplatsen klassas som omrade med stort kulturvarde respektive omrade med stort
rekreationsvarde. Sydost om E20 ar marken utpekad som verksamhetsomrade och omrade
med stort bebyggelsetryck dar enstaka kompletteringar kan prévas i forhandsbesked. |
samradsforslaget till ny OP 2014 planeras for omréde med befintlig sammanhangande
bebyggelse i omradet kring Ingared trafikplats och jord-/skogsbruk med spridda
byggnader/anlaggningar for annat &ndamal pa 6vrig mark.

5.3.  Milj6 och hélsa

Beslut om betydande miljopaverkan togs 2011-12-15, dar Lansstyrelsen i Vastra Gotalands
lan fann att projektet kan anses medféra betydande paverkan, vilket innebar att vagplanen
med tillhérande MKB skall uppréattas med uttkat samrad. Se miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB), flik 4.

Landskap och visuella aspekter

De stora ingreppen star nya lokalvégar for, tillsammans med atgarder for omhandertagande
av trafikdagvatten. Valet att 1agga éven lokalvagar i direkt anslutning till E20 har gjort
véagkorridoren bredare, men har samtidigt gjort att stora ingrepp i andra opéaverkade
omraden har kunnat undvikas. Placeringen av lokalvagar i direkt anslutning till E20 gjort
projektets totala paverkan mindre. Vagforslaget kommer att medfora stora patagliga
konsekvenser for upplevelsen av landskapet langs vagen.

Kulturmiljo

Upplevelsen av industribyggnaderna i riksintresset och brukssamhaéllet paverkas av de nya
bullerskdrmarna men genom utformningen av dessa beddms riksintresset inte skadas
patagligt.

Fornlamningen Hemsjd 293 tangeras av en enskild vag, men konsekvenserna for
kulturmiljon bedéms som liten. | det 6ppna jordbrukslandskapet vid Tolleredskog kommer
flera biotopskyddade objekt kommer att forsvinna. Delar av [amningarna av Kungsvégen
Oster om E20 tas bort. Den aktuella delen av Kungsvagen ar dock en mindre rest som inte ar
sarskilt valbesokt. Utan skyddsatgarder beddms konsekvenserna pa kulturmiljon bli stora
och negativa (mattlig paverkan pa nationella varden). Med inarbetade skyddsatgéarder
bedoms konsekvenserna bli mattliga och negativa (liten paverkan pa nationella varden).

Naturmiljo

Inget intradng sker direkt i Natura 2000-omrédet varfor inga negativa konsekvenser bedéms
uppsta for Natura 2000-omradet.

De sammanvagda konsekvenserna for naturmiljon med inarbetade skyddsatgéarder bedéms
som mattliga och negativa (mattlig paverkan pa riksobjekt/regionalt varde). Bedomningen
grundar sig pa intrang i kanten av naturvardesobjekt av klass 1 och 3, ett naturvardesobjekt
tas bort, biotopskyddade strukturer tas bort men kompenseras, grova trad tas bort,
barriareffekten for vilt 6kar men mildras genom viltpassager, stora positiva konsekvenser av
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skyddsatgarder for sjon Savelangen med varden av klass 1, och vandringshinder for éring
som tas bort.

Friluftsliv

Totalt kommer en yta om cirka 55 800 m2 inom strandskyddat omrade att paverkas av
vagatgarden. Faunasténgsel 6kar barriareffekten for boende och andra besokare i omradet
men i gengald kan de komma 6ver vagen pa ett trafiksékert satt och den nya servicevagen till
sedimentationsdammarna kan anvandas for att réra sig langs vattnet. Faunabron ar positiv
aven for friluftslivet eftersom bron knyter samman naturomradena pa bada sidor om végen.
Intressanta naturmiljostrukturer minskar i narstrovomradena vid Tolleredskog och Ormas.
De storsta attraktionerna och sevardheterna for friluftsliv forblir lika intressanta &ven efter
utbyggnaden. Bullret 6kar dock i viss man. Gaende och cyklister kommer fa en cirka 3 km
langre stracka om de vill ta sig mellan Tollered och Ingared eftersom de maste ga och cykla
langs Snipasvagen och vég 1750.

De sammanlagda konsekvenserna for friluftslivet bedoms med inarbetade atgarder som smé
och negativa (liten paverkan pd kommunalt varde).

Halsa och sakerhet

Buller

Konsekvensen med inarbetade skyddsatgarder liksom 6vriga skyddsatgarder som avses
genomforas ar att fler manniskor kommer att bo i hus déar bullernivaerna éverstiger
riktvdrdena utomhus i utbyggnadsalternativet &n i nuldget och nollalternativet. Fler
manniskor kommer dock att bo i hus med lagre inomhusnivaer &n tidigare och med lagre
bullernivaer vid uteplatser.

Konsekvenserna av bullerpaverkan med foreslagna atgarder bedéms som negativa och stora
(mattlig paverkan pa nationellt intresse) eftersom ett avsteg har behovt géras som medfor
att antalet hus med bullernivaer utomhus 6ver riktvardena okar.

Risk for olyckor med farligt gods

De forandringar som planeras pa E20 medfor en okad trafiksakerhet vilket &ven minskar
risken for olyckor med fordon som transporterar farligt gods. Med inarbetade
skyddsatgarder i form av hogsakerhetsracken samt tata bullerskarmar i svarantandligt
material, minskar risken for att en olycka med farligt gods ska intraffa och aven olyckans
svarighetsgrad till en rimlig niva.

Naturresurser

Areella naringar

Jordbruksmark tas i ansprak vid Tolleredskog och intrang kommer att goras i skogsmark
och jordbruksmark (4 300 m2 jordbruksmark, 11 000 m2 skogsmark och 41 000 m2impe-
diment). Anslutningarna for skogsbruket blir trafiksékrare &n i dag men timmervagarna till
E20 blir langre. | de flesta fall far timmervandplanerna och timmervagarna hogre standard
an idag. Konsekvenserna bedéms sammantaget som mattliga och negativa for areella
naringar, eftersom mark tas i ansprak (liten paverkan pa nationellt varde).

Jord och berg

Utbyggnaden medfor att bergmassor uppstar. Samtidigt behovs stora mangder berg for att
bygga slanter vid Tolleredskog samt utfyllnader fér bron och slanter i trafikplatsen.
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Mojliga platser for tillfalliga upplag finns i Hogelidsmotet.

Cirka 59 000 m? bergmassor kommer att sprangas ut. Allt bergmaterial som uppstar
kommer att anvandas till fylining eller krossas till forstarkningslager. Darutdver behdvs
ytterligare cirka 2 500 m3 bergkrossmassor.

Det kommer att bli 26 000 m3 6verskott av jordmassor. Dessa kommer kunna anvandas i
verksamhetsomraden vaster om Ingareds trafikplats.

Delar av jordvarmeanlaggningen vid Palstorp 1:5 och 1:12 kan komma att paverkas vid
byggnationerna av de enskilda vagarna. Med inarbetad atgard bedéms inga negativa
konsekvenser uppsta for jordvarmeanlaggningen.

Yt- och grundvattentakter
Inga jord- och bergschakt under befintliga "ldga marknivier” kommer ske. Bergbrunnarna
bedoms generellt inte paverkas av schakter och vagbyggnad kring E20.

En gravd brunn kommer férsvinna vid trafikplatsen. Denna fastighet har en borrad brunn
vilken kommer att kunna anvandas i fortsattningen. Ovriga gréavda brunnar bér inte
paverkas om hantering av ytvattenavrinningen och dagvatten hanteras ratt. Bedémningen ar
att detta inte kommer att leda till forsamrad kapacitet eller sdnkta vattennivaer, men det
finns alltid en viss risk (om &an liten) att vattenkemin paverkas. Vattenkemin i borrade
brunnar kan paverkas av ytvatten om de har daligt fungerande tatning mot jordlager.

Grundvattennivaerna bedéms inte paverkas permanent.
Inga negativa konsekvenser bedéms uppsta for yt- och grundvatten.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

I det har skedet har Trafikverket inte genomfort en dvergripande samhallsekonomisk
beddmning. Anledningen till det ar att strackan Tollered-Ingared lyftes ur faststéllelsen
(arbetsplan Tollered-Alingsas 2007) av ekonomiska skal. Topografin i det komplexa
omradet gor majoriteten av genomforbara atgarder allt for kostsamma for att investeringen
ska ses som 6vergripande samhéllsekonomisk 16nsam.

Bedomning av samhallsekonomisk lonsamhet av bullerskyddsatgarder har skett enligt
Trafikverkets berédkningsverktyg BUSE (version 2,21). Bedémning av samhéllsekonomisk
Ionsamhet for atgarder for minimering av risk vid eventuell olycka med farligt gods har
gjorts med kvantitativa berakningar av ALARP-omradet och kvalitativ bedémning av
specialist.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter

Né&r E20 gors om till motorvag far langsamtgdende fordon inte langre kora pd E20. De
hanvisas till den nya lokalvagen via Snipasvédgen och vag 1750. Forbéattringsatgarder for
Snipasvagen har utretts i en separat vagplan eftersom den maste byggas innan évriga
vagatgarder, for att langsamtgéende fordon ska kunna anvanda lokalvagen under byggtiden
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for atgarderna pa E20. De storsta miljoeffekterna av atgarderna pa Snipasvagen medfor in-
trang i jordbruksmark i ett regionalt utpekat odlingslandskap, intrang i skogsmark och att
en vagtrumma maste laggas om. Anmalan om vattenverksamhet planeras att sokas. De
grova ekarna langs vdgen kommer att bevaras.

Den nya trafikplatsen bidrar till 6kad trafiksakerhet for boende i omradet, vilket kan bidra
till att det blir mer attraktivt att bo i omradet. Detta kan 6ka marknadsvardet pa befintliga
hus och gora det attraktivt att sélja skogsfastigheter i omradet for nybyggnation. Detta kan i
sin tur paverka den framtida kommunala planeringen i Alingsds kommun.

Sportfiskarna utfor atgarder av vandringshinder i Saveans avrinningsomrade for att
forbattra forhallandena for 6ringen. Nar den fellagda trumman i Karrbogardebacken ar
atgardad, ar det mojligt for Sportfiskarna, eller annan intressent, att atgarda aven det
uppstroms liggande, partiella vandringshindret under den gamla stenbron.

Kumulativa effekter

Alingsas kommuns FOP for Hemsjo-Ingared mojliggor utbyggnad av verksamhetsomraden
vid Ingareds trafikplats samt fortatning med enstaka bostader i omradet séder om
trafikplatsen till Karrbo gata. Detta kan medfdra att utpekade kulturmiljéer,
narstrovomraden och rekreationsomraden i Karrbogarde utnyttjas av fler. Det kan ocksa
medféra 6kade mangder dagvatten fran hardgjorda ytor och 6kad féroreningsbelastning och
grumling pa Savelangen och Barnabacken. Grumling kan péverka lekbottnarna for
mjoérndringen negativt. Detta kan eventuellt sammanfalla med tidpunkten fér byggnation av
E20 eftersom dverblivna jord- och schaktmassor planeras att ldamnas till byggnationen av
verksamhetsomradena.

Lerums kommuns OP mojliggor fortatning i Tollereds tatort, inom riksintresset for
kulturmiljévard. OP konstaterar att gang- och cykelvagsstrak samt pendlings- och
saméakningsparkering bor sakerstallas i samband med utbyggnad. Detta kan komma att
paverka riksintresset for kulturmiljovard ytterligare och medfora att kulturmiljoer,
narstrovomraden och rekreationsomraden utnyttjas av fler.

Vattenkvaliteten i Saveldngen paverkas forutom av vagdagvatten aven av naringslackage
fran omkringliggande jordbruksmarker och av férsurning. Vattenkraftverken i Floda och vid
Norsesund utgdor vandringshinder for fisk. Vattenmyndigheten genomfér bland annat
kalkning regelbundet och ett flertal atgarder for att minska naringslackage har genomforts
tidigare. | atgardsprogrammet finns aven forslag pa att skapa ekologiskt funktionella
kantzoner samt mdjlighet till fiskvandring forbi vandringshindren. (Lansstyrelsen 2015_1)

Inga kumulativa effekter beddms uppsta for Savedn. Savean beddéms inte paverkas av
grumling under byggtiden i annat an obetydlig omfattning till foljd av att tgarder for
grumling vidtas under byggtiden och till féljd av stor utspadningseffekt i sjon Savelangen.
Avsténdet till Floda dar Saveldngen mynnar till Sdvedn &r 5 km och omséattningstiden cirka 3
veckor. Det ndrmaste anlaggningsarbetet i Savean ar forbigangsspar vid Stenkullen vilket
startar hosten 2015 och skall vara klart senast 2017-02-28. Arbetena sammanfaller darmed
inte med utbyggnaden fér E20.
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Verksamhetsomradena i Ingared samt fortatning i detta omrade tar ytterligare naturmark i
ansprak i anslutning till nuvarande samhaélle. Det leder till en nagot 6kad fragmentering av
naturmark i landskapet.

Konsekvenserna av de kumulativa effekterna bedoms bli mattliga da effekterna sker i
omraden som redan &r starkt paverkade av bebyggelse (liten paverkan pa
riksobjekt/regionalt varde).

5.6.  Paverkan under byggnadstiden

Effekter och konsekvenser

Effekterna som uppstar under byggtiden beddms vara tillfalliga. De utgors framfor allt av
storningar for ménniskor samt kortvariga grumlingar av bergrda vattendrag.

Negativa effekter for natur- och kulturmiljéer kan framfér allt upptrada vid grumling av
Savelangen eller vattendrag med 6ring (Barnabacken samt Karrbogardebacken), fororenat
lakvatten fran sprangning, skador pa grova trad, biotopskyddade alléer och stenmurar,
fornlamningar samt intrang i bevarandevarda natur- och kulturmiljéer. Forhojda halter av
sulfider har setts i tre borrprover, men sulfiderna kommer att spridas ut i dvriga massor vid
sprangning och schakt och kommer inte att ge nagra negativa effekter.

For manniskor kan negativa effekter uppkomma genom buller fran transporter och
sprangning, damm fran schaktarbeten och samre tillganglighet som upptrader under
byggtiden. Naturvardsverkets allmanna rad for buller fran byggarbetsplatser kommer att
tillampas varfor stérningar fran buller fran arbetsplatsen kommer att upptrada i normal
omfattning.

Verksamheten under byggnadstiden beddéms inte behdva medféra mer an sma negativa
konsekvenser for landskapets miljovarden, manniskors hélsa och hushallning med natur-
resurser. Bedémningen forutsatter att tillrackliga krav stélls pa arbetenas genomférande for
att sakerstalla att anlaggningsverksamheten inte medfor bestaende effekter och skador pa
berdrda natur- och kulturvarden.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som avses genomforas

For att arbetena inte ska leda till skador p& miljo och halsa kommer foljande atgarder att
vidtas:

« Det kommer att efterstravas att ta ned trad utanfér hackningssasongen for att inte skada
djur och inte stora dem under fortplantningsperioden.

» Krav kommer att stéllas pa miljoutbildning for entreprendren.

« Krav kommer att stéllas pa entreprendren sé& att marker och miljovarden utanfor
arbetsomradet inte kommer att skadas.

« Krav avses stillas p& entreprendren s att fororeningar fran arbetsomréadena inte sprids
till vattendrag, till exempel fororenat lansvatten (fran sprangarbeten eller av annat
ursprung) eller grumligt dagvatten fran blottade jordytor eller lakvatten fran upplag med
bergmassor som innehaller sulfider. Detta kommer att kontrolleras genom
kontrollprogram.
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Om det under byggtiden finns misstankar om férorenad mark kommer provtagning och
riskbeddmning att utforas. Detta kan eventuellt vara aktuellt vid platserna for av- och
pafartsramperna for rastplatsen samt vid den &ldre utfylinaden for E20 vid Sandudden.
Om fororeningar upptacks vid provtagningen eller pa andra platser under arbetets gang,
kommer detta att anmaélas till tillsynsmyndigheten och atgarder bedémas tillsammans
med tillsynsmyndigheten.

Reglering av tider for arbeten:

Sprangningsarbeten kommer att genomforas under normal arbetstid nara bostader.

Grumlande arbeten i (eller i narheten av vattendrag om grumling kan intraffa i
vattendraget) kommer att genomforas nar risken for paverkan pa vattenmiljoer ar som
minst. | Barnabéacken och Kérrbogéardebacken kommer arbeten uppstroms lekmiljoer for
oring undvikas fran 15 september — 30 ma;.

Arbeten i backarna avses inte genomfdras under hogflodesperioder.

Reglering av hur arbetena genomfors:
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Vid storre gravarbeten avses samarbete ske pa plats med biolog och sakkunnig i
fiskefragor. Vid gravning i vattendrag planeras vattnet att ledas forbi arbetsplatsen for att
backen inte ska torrlaggas nedstroms samt fér att minimera grumling. Gréavning kommer
sa langt mojligt utforas i torrhet for att forhindra slamflykt och grumlingseffekter
nedstroms.

Na&r nytt grusslitlager laggs pa vagen forbi groddammen (sydost om den nya
trafikplatsen, naturmiljoobjekt nr E28 i MKB pa fastighet Hemsjo-Kérret 1:4) kommer
tillses att grus inte ramlar ned i dammen.

Krav kommer att stallas pa entreprendren att planera arbetena for att undvika erosion
och grumling. Sedimentationsdammar, planerade 6ppna diken och rérledningar for
véagdagvatten avses anlaggas sa tidigt som mojligt i byggskedet. Dagvattnet fran
arbetsytorna kommer da att rinna fran de allra flesta arbetsytor till
sedimentationsdammarna déar grumligt vatten kan sedimentera. Vid inloppet till
rorledningen i Hogelidsmotet kan en tillfallig sedimentationsdamm anléggas i det 6ppna
diket, vid behov. Vid langdmatning 0/600-0/850 samt 1/050-1/250 rinner
vagdagvattnet fran den sodergdende kdrbanan nedfor de nya slanterna och genom
vegetation innan det nar sjon (som minst 5 meter fran slantfot). Vid langdmatning
0/050-0/420 avrinner kdrbanan till befintlig ledning och den nya slénten till
vegetationen och vidare till sjén (som minst cirka 50 meter). Vid Tolleredskog rinner
véagdagvattnet fran den nya slanten i ett dike langs med den enskilda vagen till en back
med utpekade naturvarden (inte 6ring). Mycket sten i botten av diket ger 6kad
sedimentation. Vid 3/750 kan grumling uppsta vid byggnation av sjalva dammen, men
darefter, vid byggnation av parkeringsfickan for servicefordon l1angs med E20 rinner det
grumliga vagdagvattnet till dammen. Om kontrollprogrammet visar att vattnet i
béackarna ar for grumligt trots att det rinner genom sedimentationsdammarna, ska
ytterligare atgarder vidtas. Exempel pa atgarder vid sedimentationsdammarna &r
sedimentationsfallor av geotextil. Andra atgarder ar att utféra arbeten sa langt som
mojligt i torrhet, kompletterande sadd eller att tacka blottlagda ytor med I6v, sila



dagvattnet 6ver vegetationsbekladda ytor, sa kallade 6versilningsytor, eller anlagga
tillfalliga sedimentationsdammar, miljogardiner (laggs i sjon och forhindrar fortsatt
spridning av grumligt vatten). Fler exempel pa atgarder for grumling finns i Trafikverkets
vigledning "Grumling”, (Banverket 2006).

Vagdagvattnet fran Karrbogata, pa den norra sidan av porten i Karrbogarde, rinner till
vagdikena utmed den lilla véagen till befintlig lagpunkt under E20 och via befintliga
ledning till den backen med oring, varfor atgarder i form av sedimentfalla kommer att
vidtas innan vattnet slapps ut har, samt reglering av arbetstider pa denna stracka. Vatten
fran Karrbo gata sdder om porten rinner till befintliga diken langs E20.

Atgarder planeras att genomforas for att undvika risk for spill av betong till vattendrag
vid byggnation av bron eller porten vid Karrbogérde.

Vid lagring av massor i verksamhetsomradena vid Ingaredsmotet kommer att tillses att
grumling fran upplagsytorna inte sker i Barnabécken. Sarskild hansyn ar viktigt mellan
15 september-30 maj for att varna dringen.

Fabrikspatronerade sprangmedel kommer att anvandas for att minimera
omgivningspaverkan av hoga halter av kvaveforeningar i vattendrag och sjon.

Dagvattnet fran de stora bergskéarningarna i trafikplatsen och den enskilda vagen till
Bjorkhaga rinner via 6ppna diken och rérledningar till dammen nordvést om Bjorkhaga.
Det kommer inte att ledas ut i vattendragen eller sjon om det innehéller hdga halter av
fororeningar. Regleras i kontrollprogram.

En arbetsordning for atgarder av vandringshinder for 6ring avses att upprattas.
Fiskeribiologisk kompetens kommer att anvisa hur stenar och grus ska laggas pa platsen.
Se &ven tidsrestriktioner ovan.

Det kommer att tillses att faunastangslet anbringas tatt mot marken, sa att mindre djur,
som rév och gravling, inte kan ta sig igenom. De kan gréva och pressa sig ut genom
mycket sma springor. Om underlaget bestar av jord, kommer faunastangslet gravas ned
minst 20 cm, vid berg planeras stangslet att forankras mot marken. Sarskild noggrannhet
kommer ocksa visas vid anslutningar till farister, broracken och grindar av samma skal.

Vardefulla omraden i narheten av arbetsomradet planeras att bevaras och skyddas
genom utmarkning och stangsel. Detta kan galla fornlamning, stenmurar eller
naturmiljoer. Biotopskyddade stenmurar som avses sparas vid Simmenas gard kommer
att skyddas mot paverkan. Det kommer att tillses att massor inte kommer att rasa ned i
Savelangen vid Sandudden eller slanten vid Tolleredskog (strax norr om Bjorkhaga).

« Lonnarna vid bostadshuset pa Ingared 3:5 ska bevaras och skyddas under byggtiden.
Kontroll ska ske av rotter till trad som ska bevaras och det ska tillses att de inte torkar ut.

Enskilda trad som avses att bevaras (till exempel grova trad) planeras att skyddas genom
inbradning samt skydd av tradens rotzon genom inhégnad i tradkronans yttre
begransningslinje. Vite kommer att finnas for skada pa grova trad som avses att bevaras.
Sédana trad finns vid Osterlyckan, Sandudden, porten i Karrbogarde och vid Simmenas
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gard. Lonnarna vid bostadshuset pa Tollered 3:5 ska bevaras och skyddas under byggtiden.
Kontroll ska ske av rotter till traéd som ska bevaras och det ska tillses att de inte torkar ut.

Reglering av var arbetena avses genomforas:

« Arbetsytor for uppstallning av maskiner, arbetsbodar, drivmedelstankar med mera avses
upprattas inom omrade for tillfallig nyttjanderétt.

« Stangsel ska sattas upp for att skydda fornlamningen RAA Hemsjo 293.

« Omledningsvagar for oskyddade trafikanter planeras uppréttas i enlighet med de krav
som stalls vi arbete i trafikerade miljoer.

« Néarboende planeras att informeras om projektet for att minska den negativa upplevelsen
av stérningarna kring ett vagprojekt.

» Krav kommer att stéllas pa entreprendren att informera de som arbetar med projektet
om omgivningens miljovarden for att undvika skador och stérningar orsakade av brist pa
kunskap. Det &r viktigt att entreprendren och dennes underentreprendrer forstar varfor
de olika skyddsatgarderna ska vidtas, for att inte kreativa losningar ska bli missriktade.

« Det kan vara nddvandigt att satta ned hastigheten forbi arbetsomradet under byggtiden
for att minska olycksrisken. Olyckor kan bidra till spridning av fororeningar fran farligt
gods.

» Krav kommer att stéllas pa entreprendren pa provtagning av fororeningar pd massor fran
vagomradet, om dessa ska lagras pa annan plats &n i vagomradet (tillfalligt eller
permanent). Om massorna ar fororenade ska detta anmalas till tillsynsmyndigheten, en
riskbedomning goras och samrad ske med tillsynsmyndigheten om atgéarder.
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6. Samlad beddomning

Stor omsorg har under projekteringsarbetet lagts vid att minimera paverkan av enskilda
véagar och trafikplatsen och hitta de sammanvégt mest optimala I6sningarna med avseende
pa bevarandevarden, teknik och ekonomi. Trots detta har negativa miljokonsekvenser inte
gatt att undvika.

6.1. Trafiksakerhet

Ombyggnationen av E20 med planskildhet kommer ge en stor férbattring nar det galler
trafiksékerheten pa strackan, framst for boendetrafik och kollektivtrafik men aven for

genomgaende trafik. For oskyddade trafikanter sker en omledning via Snipasvéagen och
Karrdalsvagen. Detta minskar riskerna for pakorningsolyckor men ger en langre resvag.

6.2. Framkomlighet

Framkomligheten kommer forbéattras pa det viset att en planskild av- och péfart kommer
finnas for de boende samt for kollektivtrafiken. Detta ger positiva effekter for bade
genomgaende trafik samt boendetrafik. Framkomligheten for LGF-fordon, gaende och
cyklister blir nagot langre da dessa omleds via Snipasvéagen och Karrdalsvagen.

6.3. Landskap och visuella aspekter

De sammanlagda konsekvenserna for landskapet och upplevelsen av detsamma bedéms som
stora och negativa till foljd av den tydligt forandrade vagkaraktéaren, pa grund av att vagens
nuvarande féljsamhet gentemot och forankringen i landskapet genom ett topografiskt
komplext och smaskaligt omrade, i och med av den patagligt breddade vagsektionen
utraderats.

6.4.  Kulturmiljo

Om foreslagna skyddsatgarder vidtas bedoms konsekvenserna bli mattliga och negativa
(liten paverkan pa nationella varden).

6.5.  Naturmiljo

De sammanvéagda konsekvenserna for naturmiljon med inarbetade skyddsatgarder bedoms
som sma till mattliga och negativa, jamfort med bade nuléage och nollalternativ (liten
paverkan pd kommunalt varde och riksobjekt/regionalt varde). Bedémningen grundar sig pa
intrang i kanten av naturvardesobjekt, forsvinnande av ett alkéarr, en biotopskyddad
bjorkallé tas bort och ersatts av 15 trad som planteras i kanten av den nya enskilda vagen,
medelgrova trad tas bort, risk for paverkan pa tva grova trad och att barriareffekten for vilt
okar men mildras genom viltpassager. For Saveldngen vidtas atgarder for skydd mot
fororeningar som medfor stora positiva konsekvenser och vandringshinder for 6ring
atgardas vilket ocksa innebér stora positiva konsekvenser for ett nationellt varde.

6.6. Friluftsliv

De sammanlagda konsekvenserna for friluftslivet bedéms som sma och negativa till foljd av
intrang i strandskyddat omrade och 6kad barriareffekt.
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6.7. Hélsa och sdkerhet

Fler manniskor kommer att bo i hus dar bullernivaerna 6verstiger riktvardena utomhus i
utbyggnadsalternativet an i nuléget och nollalternativet. Daremot kommer fler manniskor
att bo i hus med lagre inomhusnivaer &n tidigare och med lagre bullernivaer vid uteplatser.
Eftersom inomhusnivaerna uppnas minskar risken for scmnsvarigheter och psykisk ohélsa
nagot, dven om bullerproblematiken utomhus fortfarande kommer att paverka de personer
som vistas har.

Mot bakgrund av detta bedoms konsekvenserna av bullerpaverkan med foreslagna atgarder
som negativa och stora (mattlig paverkan pa nationellt intresse) eftersom ett avsteg har
behovt goras som medfor att antalet hus med bullernivaer ver riktvardena for ekvivalenta
ljudnivaer utomhus okar. Riktvardena for inomhusnivaerna klaras vid samtliga hus.

Med inarbetade skyddsatgarder minska risken for att en olycka med farligt gods skall
intraffa samt att olyckans svarighetsgrad minskas till en rimlig niva.

6.8. Naturresurser

Konsekvenserna bedéms sammantaget som mattliga och negativa for areella naringar, ef-
tersom jordbruks- och skogsmark tas i ansprak (liten paverkan pa nationellt varde).

Inga negativa konsekvenser bedéms uppsta varken for jord och berg eller yt- och
grundvatten.

6.9. Byggtiden

Effekterna som uppstar under byggtiden bedoms vara tillfalliga.

6.10. Kumulativa effekter

Alingsas kommuns FOP fér Hemsjo-Ingared mojliggor utbyggnad av verksamhetsomraden
vid Ingareds trafikplats samt fortatning med enstaka bostader i omradet séder om
trafikplatsen till Karrbogata. Detta kan medféra att utpekade kulturmiljéer och
rekreationsomraden i Karrbogarde utnyttjas av fler samt 6kad féreningsbelastning av
dagvatten pa Savelangen och Barnabacken i Ingareds trafikplats. Nar verksamhetsomradena
byggs kan lekbottnarna utsattas for 6kad grumling. Detta kan eventuellt sammanfalla med
tidpunkten for byggnation av E20.

Lerums kommuns OP mojliggor fortatning i Tollereds tatort, inom riksintresset for
kulturmiljovard vilket kan komma att paverka riksintresset for kulturmiljovard ytterligare.

Vattenkvaliteten i Saveldngen paverkas forutom av vagdagvatten dven av naringslackage
fran omkringliggande jordbruksmarker och av férsurning. Vattenkraftverken i Floda och vid
Norsesund utgor vandringshinder for fisk. Verksamhetsomradena i Ingared samt fortatning
i detta omrade leder till en ndgot dkad fragmentering av naturmark i landskapet.

Konsekvenserna av de kumulativa effekterna bedoms bli mattliga da effekterna sker i

omraden som redan &r starkt paverkade av bebyggelse (liten paverkan pa
riksobjekt/regionalt varde).
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1. Planens 6verensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

Allmanna hansynsregler

Vagutbyggnaden omfattas av miljébalkens hansynsregler enligt 2 kapitlet. Alla miljokrav
som stélls i Miljobalken bottnar i 2 kap. Hansynsreglerna ska forebygga negativa effekter
och verksamheter och 6ka miljéhansynen.

Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket i tidigare utredningar och inventeringar i
samband med projekteringen och vid samrad med berorda har skaffat sig kunskap om
omgivningens forutsattningar. Denna kunskap och hur den har anvants i arbetet framgar av
aktuell MKB.

Forsiktighetsmattet uppfylls genom att vagen lokaliseras sa att ingreppen i vardefulla
vattendrag minimeras och utformas sa att vagens barriareffekter motverkas och antalet
bostader utsatta for hoga bullernivaer reduceras. For genomférandet kommer Trafikverket
aven att stalla krav pa nar och hur arbetena ska genomforas for att minska risken for skada i
miljon.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna tillgodoses genom att Trafikverket sa langt mojligt
genomfor utbyggnaden med material fran platsen och utnyttjar schaktmassor som inte ar
lampliga till vagbyggnad inom arbetsomradet. Overskottsmassor av berg regleras med
storleken pa utsprangt berg i Hogelidsmotet.

Lokaliseringsprincipen har tillampats genom att vagarnas lokalisering har valts efter en lang
process av studier av alternativa lokaliseringar av anslutningarna for fastigheter i omradet
till trafikplatsen och andra anslutningsmdjligheter med syftet att hitta de mest optimala l16s-
ningarna avseende bevarandevarden, samhéllsekonomi och tekniska mojligheter.

Produktvalsprincipen tillampas genom Trafikverkets riktlinjer for kemiska produkter
(TDOK 2010:310) och material och varor (TDOK 2012:22) samt stéller krav pa
entreprendrers och uppdragstagares miljohdnsyn genom publikation TDOK 2012:93
“Generella miljokrav vid upphandling”. Genom dessa krav och riktlinjer stravar Trafikverket
att minska miljopaverkan fran farliga amnen.

Grundlaggande hushallningsbestammelser

Vagutbyggnaden omfattas av miljobalkens grundlaggande hushallningsbestammelser enligt
Miljobalkens 3 kapitel.

Markens lamplighet har bedémts i Lerums och Alingsds kommunala planering samt
Trafikverkets planeringsprocess. Marken har dessutom till storsta delen redan tidigare tagits
i ansprék for vagandamal.

Véagforslaget medfér endast begransade intrang i ekologiskt kansliga miljoer eller miljoer av

allméant intresse enligt ovan. Intrdngen i aktiv jordbruksmark och péaverkan pa skogsbruket
har bedémts vara av marginell betydelse for naringarna. Tillfartsvagarna till bade jord- och
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skogsbruket blir trafiksékrare efter ombyggnaden. Ett omrade av riksintresse for
kulturmiljévarden ber6rs genom byggnation av bullerskyddsskarm.

Vagutbyggnaden ber6r inga motstaende intressen sa som nationellt vardefulla resurser,
samhallsviktiga anlaggningar eller omraden av intresse for totalforsvaret.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna (MKN) for Saveldngen bedéms paverkas positivt av att 6ppna
grasbekladda diken och sedimentationsdammar anlaggs, vilket renar vagdagvattnet fran
diffusa féroreningar och minskar risken for att fororeningar ska spridas till sjon vid en
olycka med farligt gods. Miljokvalitetsnormerna for Tollered strom (Laxan) och Savean
beddms inte paverkas negativt.

En jamfdrelse med miljokvalitetsnormer for luftféroreningar har gjorts i MKB for stréackan
Tollered-Alingsas fran ar 2005, pa den stracka mellan Tollered och Alingsas som ar mest
belastad, vid Véastra Bodarne. Jamforelsen visade att vardena for bly, svaveldioxid,
kvavedioxid och PM10 1&g under miljokvalitetsnormerna (ar 2005). Foéroreningssituationen
beddmdes generellt forbattras i nollalternativet till féljd av att andelen fordon med modern
teknik for avgasrening fortsatter att 6ka. Detta motverkas av att trafiken antas 6ka men nar
det gallde de &mnen som ger lokal halsopaverkan forvantades situationen 2010 vara béattre
&n 2005. Da strackan Tollered-Ingared bedomdes ha lagre fororeningshalter an strackan vid
Vastra Bodarne (till foljd av att topografin gor att luftfororeningarna sprids lattare med
vinden) forvantas MKN for luft inte 6verskridas.

Miljokvalitetsnormen (MKN) for omgivningsbuller gar inte att tillampa pa projektniva.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Jordbruksmark tas i ansprak vid Tolleredskog av vagslanten for den nya enskilda véagen.
Allétrad och tva diken i jordbruksmark forsvinner.

De timmervagar som idag har anslutning direkt ut pd E20 kommer att anslutas via
nyanlagda timmervégar till trafikplatserna i Hogelids- och Ingaredsmotet.

Intrang kommer att goras i skogsmark och jordbruksmark.

4 300 m2 jordbruksmark, 11 000 m2 skogsmark och 41 000 m2 impediment kommer att tas i
ansprak.

Av de jordmassor som uppstar kommer en del att anvandas inom projektet som
fyliningsmassor med mera men det kommer att bli 26 000 m3 dver vilka kommer att
anvandas i de tva verksamhetsomradena vaster om Ingareds trafikplats. For uppforande av
verksamhetsomradena kravs cirka 30 000 m3 jord for terrangmodulering samt bullervallar
samt en mindre andel bergmassor. Om dessa ytor mot formodan inte skulle racka till, finns
mojlighet att kora resterande jordmassor till aterforséljare i Alingsas (cirka 16 km fran
utredningsomradet).

Indragning av allman vég gors vid Karrbogarde. Har &tergar en del av den tidigare E20-
grenen som stangs till fastighetsagare. Detta galler strackan fran anslutningen mot vag 1668
till Karrbogata samt den del som gar fran norrgaende E20 fram till Karrbogata. I 6vrigt
atergar endast mindre sidoomraden till E20 da lokalvagar kommer anléaggas parallellt med
E20.

e — T
R

o

Indragning av allman vag vid Karrbogarde, gronbla farg visar omfattningen.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstand, dispenser och samrad

Foljande tillstdnd och dispenser beddms bli nddvandiga for genomforandet:

« Tillstand for atgarder vid fornlamningen RAA Hemsjo 293 samt Kungsvégen nordost om
Hogelidsmotet kravs (RAA 185:1). Den senare péverkas vid &tgarder for timmervagen
nordost om nya Hogelidsmotet. | RAA 293 sker intrang i kanten av utpekat omrade.

« Anmaélan for vattenverksamhet for atgarder i backen vid Hogelidsmotet (i alsumpskogen)
samt i backen som ska kulverteras for atkomst till berget 6ster om Ormas.

« Anmélan for vattenverksamhet for att ta bort vandringshinder i Karrbogardebacken.

« Anmaélan om vattenverksamhet for utfyllnaden i Savelangen for servicevagen, i hojd med
Bjorkhaga.

« Dispens fran strandskydd for atgarder inom strandskyddat omrade som inte ingar i
vagomradet, till exempel enskilda vagar.

« Dispens fran artskyddsforordningen for flytt av rom eller yngel av vanlig groda, sokes
akut under lekperiodenom arbeten ska ske i backen under lekperioden och det mot
formodan fortfarande férekommer rom eller yngel i backen vid denna tid. Detta avser det
fynd av rom som gjorts vaster om groddammen i ett omrade som inte &r en typisk
leklokal utan antas vara en tillfallig plats. Det &r mest troligt att fyndet var en
engangsforeteelse och att dispens inte behtver sokas. Darfor soks det endast om rom
eller yngel hittas i backen och om arbeten ska géras under lekperioden.

« Om ytor utanfor gréans for tillfallig nyttjanderéatt anvands for tillfalliga upplag av
entreprenéren (mellanupplag) ska erforderlig anmaélan eller tillstdnd sokas alternativt
12:6-samrad genomforas av entreprendren. Det kommer da att redovisas var och hur
stora mangder som ska laggas pa olika platser. | forsta hand avses de ytor som pekats ut i
denna MKB att anvéndas.

« Dispens fran generellt biotopskydd for att ta ned och plantera nya allétrad i allén till
Simmenas gard samt vid Tolleredskog da dessa inte ligger inom vagomradet.

« Om fororeningar upptacks skall detta anmalas till tillsynsmyndigheten och atgarder
beddmas tillsammans med tillsynsmyndigheten.

« Anmélan ska goras till tillsynsmyndigheten innan dagvattenanlaggning byggs.

9.2.  Miljokontroll- och miljduppfdljning
Miljokontroll

Under byggtiden behover kontroll géras av att paverkan pd miljon inte blir storre an vad
som har foreskrivits i denna MKB och krav som stélls frdn myndigheter. Miljokontroll
kommer att samordnas med ordinarie byggkontroll i detta projekt. Viktiga moment ar:
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« Vattenprovtagning for att folja upp grumling och féroreningsspridning. Det &r viktigt att
ha kontroll pa reningsgraden pa lanshallningsvatten innan utsléapp till recipient. Prov-
tagning ska ske i férutbestamda provpunkter. Viktigt att aven se till att
verksamhetsomradena vid Ingaredsmotet inte medfér grumling i Barnabacken, om dessa
anvands.

- Planering av trafikomléggningar ur riskhédnseende.
« Planering av bullrande arbeten.
« Kontrollera att de bullerdampande atgarder som har bestallts har levererats.

- Planering av arbeten i vatten for att minska grumling och féroreningsspridning. Ska ske
vid réatt tidpunkter pa aret.

- Kontroll av vattenkvalitet och fléden i enskilda vattentakter (brunnar).
« Kontroll av vibrationer.

« Kontroll av att tadckningen av eventuella upplag med sulfidhaltiga massor ar utférda pa
ratt satt.

Miljouppfdljning

Den uppféljning som foreslas har utgar fran behoven for det aktuella vagprojektet och syftar
till att undersdka om bedémning av effekter och konsekvenser stammer med verkligheten
och till att ge underlag for bedomning av om kompletterande atgarder behover vidtas for att
uppna de mal med atgéarderna som har angivits i MKB. Uppf6ljning sker i samband med
slutbesiktning och for en del aspekter under forsta tiden efter 6ppnandet av utbyggd véag.
For att kontrollera de miljoaspekter som beddomts vara viktiga, behdver
uppféljningsprogrammet ge svar pa foljande fragestallningar:

« Finns de utpekade vardena i vattendragen kvar dven efter byggtiden? Paverkan pa
bottnar ska undersdkas genom provtagning/inventering och ev. elfiske.

« Har de hydrologiska forhallandena i groddammen bevarats, liksom vegetationen kring
dammen? Har réjning av skogen skett i den sédra delen av skogen?

« | vilken grad anvands faunabron av klovvilt och mindre djur?
« Finns de utpekade grova traden kvar i livskraftigt tillstdnd?
« Fungerar den nya passagen sa att fisken kan vandra uppstroms Karrbogardebacken?

« Kontrollera att aterstallningsarbetena vid omrade E6 framjar atervaxt av liknande natur
som forekommer i nuléget.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakédgare
som berérs kommer da att kontaktas och far méjlighet att lamna synpunkter pa andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig ver planen.
Darefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
Overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungdras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 8§ vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behévs permanent for vagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Véaghallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetségare ersattning.

« Vad som utgér allmén vag och vaganordning laggs fast.
Vagplanen ger ocksa rétt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen.

Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berérs samt vilka
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som ar fastighetséagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda
mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.

10.2. Kommunala planer

Pa strackan genom Lerums kommun, i anslutning till Tollered kommer ett antal detaljplaner
att angrénsas till. Vagforslaget strider inte mot dessa planer. Ytor som ligger néra
vagforslaget ar ytor med “prick-mark” vilket innebar kvartersmark (for bostéader) som inte
far bebyggas. Planerna finns ej att tillga digitalt i cad-format utan de &r aldre, handritade,
planer som ar inscannade till pdf-format. Detta innebar att grianserna mellan “allmén-
platsmark” och "prick-mark” dr nagot oklar. Sammantaget innebéar detta att det ar omojligt
att saga att det inte kommer bli intrdng inom detaljplanelagt omrade, men att det skulle bli
intrang ar foga troligt. Omraden som angransas galler placering av bullerskyddskarmar som
i planen ligger vid gréansen till kvartersmark. Intrang kan alltsa vara inaktuellt om
fastighetskartor stammer. Varfor placering sker nara tomtgrans beror pd maximering av
bullerskyddseffekt. Skarm nara tomtgrans ger i detta fall battre bullernivaer for fastigheten.

Samtliga planer som ligger nara vagforslaget aterfinns under flik 6 i parm 2.

10.3. Vagomrade for allman vag

Pa plankartorna framgar nytt vagomrade som behdvs for projektet. Det ar det tillkommande
vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberakning.

Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stdd av en upprattad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren far i fastighetsagarens stélle
bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare
far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphodr om végen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren fatt vagratt, aven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang eller annan skada. Vardetidpunkten for intranget
ar den dagen d& marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran den
dagenfor ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister
om ersattningen avgoérs i domstol.

Vagomrade for allman vag med tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt under byggnadstiden har markerats pa plankartorna. Den ska
tillgodose behov av mark eller utrymme under byggtiden och &r avsedd att anvandas for
upplag av massor, uppstallning av bodar med mera. Nyttjanderéattstiden galler under
byggnadstiden. Vid aterlamnandet ska ianspraktagen mark att aterstallas.
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Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt utgor en del av vagomradet men dar vagratten har inskrankts. Inskrankt
vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att bestamma 6ver anvandningen av marken
eller utrymmet samt att tillgodogora sig material eller andra tillgdngar ur marken eller
utrymmet. Denna ratt tillfaller annars vaghallaren.

Pa plankartorna redovisas de omraden som féreslas som Inskrankt vagratt. Dessa
omraden galler ledningsstrackor och trummor dar annan markanvandning, jordbruk,
kan vara mojlig. Denna anvandning far dock inte hindra omradets funktion, drift och
brukande. | detta fall avvattning och dikning.

Aven en del av pafarten mot Alingsas som dras in vid Karrbogarde 6vergar till inskrankt
vagratt (nyttjande av vag vid drift av avvattning och dammar).

Vagomrade for allman vag som atergar till fastighetsagare

Dessa ytor avser ytor som atergar till fastighetsagare och som tidigare varit allman véag.
Detta gors for att lokalvagar som skall byggas laggs nara E20 pa omrade som idag ar nyttjat
for slanter och sidoomraden for allman vég. Detta galler dven for storre delen av de grenar
av E20 som dras in vid K&arrbogéarde.

Vagomrade for allman vag som atergdr men som inskrankt vagratt

Dessa ytor avser ytor som atergar till fastighetsagare men dar inskrankt vagratt aterstar.
Detta gors for att lokalvagen som skall byggas maste kunna nyttjas av driftfordon vid
tillfallen d& avvattningsdammar langs projektet maste driftas. | dvrigt har

fastighetsagaren réatten 6ver marken.

Vagomrade for allman vag som atergar till fastighetsagare

Ytor som tidigare varit allman vag men som atergar till fastighetsagare. Detta galler mindre
ytor av sidoomraden dar lokalvéagar foreslas anlaggas parallellt med E20 samt stangningen
av den E20-gren som idag ar beldgen vid Karrbogarde.

10.4. Genomfdrande

Foljande atgarder planeras i projektet men faststéalls inte.

Landskap

Atgarder som kommer att genomféras generellt fér hela stréckan:

e Alltfor anordnade planteringar avses att undvikas och arter som har en tydlig skogs-
eller brynkaraktar avses att anvandas. E20 ligger pa den aktuella strackan i en
overgangszon mellan en ravin och ett hojdparti, och darfor kan bade arter typiska
for de torrare hojderna, sa som tall och ljung, och arter fran de mera frodiga
ravinerna, sdsom bjork, al, hassel, benved etcetera, anvandas.

e Erosionsskydden kommer att utforas i form av stenbekladnader som stréacker sig
fran trummornas utlopp och cirka 3 meter nedstroms. Erosionsskydden kommer att
utféras med ytskikt av slipat isdlvsmaterial for att ge ett mer naturligt intryck &n
krossmaterial. En viss andel finmaterial avses blandas in for att underlatta
spontanforyngring av vedartad vegetation (arbetas in i bygghandlingen). Grovre
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dimensioner kommer att laggas ndrmast trummans mynning och darefter kommer
dimensionerna avta langre fran trumman.

Krossmaterial kommer inte att lamnas i dagen pa nagot stélle eftersom det forsvarar
atervaxten. Ytorna ska utformas sa att atervaxt av liknande natur som forekommer i
nulaget framjas.

Alla slanter skall darfor klas med jordmaterial som gynnar en for platsen naturlig
flora och pa sa satt bidrar till en naturlig "6vergang” mellan vag och landskap. Mera
ordnade planteringar kommer endast anvéndas dar det ar nddvéandigt for att
undvika jorderosion. I de fall ar det &r nédvandigt bor vegetationen vara for platsen
naturlig och ordnas sa att planteringen uppfattas som en del av det intilliggande
naturliga landskapet.

Bergskarningar kommer, dar sa ar mojligt med hansyn till bergets kvalitet, stallas
brant for att minska vagrummets bredd och utforas naturlikt for att knyta an till
sprickdalslandskapets naturliga uttryck.

Atgarder som genomfors i Tollered:

Den foreslagna bullerskdrmen kommer att utféras i behandlat falurott tra
(svarantandligt) for att anknyta dels till befintliga atgéarder langs den 6vriga
vagstrackan langs E20, dels for att anknyta till den befintliga karaktaren pa platsen
med rodmalade arbetarbostader och magasin. Skarmsektioner som riskerar att
medfora att utsikten begréansas for de boende eller for trafikanter pa E20, cirka en
tredjedel av den totala strackan, kommer att utféras i glas. Glaset kommer att forses
med en randning for att minimera fagelolyckor i enlighet med SKAPA Natur
“Milj6anpassning av genomsiktliga skarmar for faglar” (Trafikverket 2013).

I den norra delen av Tollered, nara Osterlyckan, star en ek s nara E20 att den
riskerar att paverkas under byggskedet och eventuellt komma i konflikt med
bullerskarmarna. Har kommer skarmen att placeras ovanpé den enskilda vagen for
att inte skada trédet.

Aven ovriga atgarder, exempelvis fasadatgarder och skydd for uteplatser, avses
utforas i enlighet med omradets karaktar, det vill saga i forsta hand i tra och i en
fargskala som ansluter till den befintliga bebyggelsen. Har ska atgarderna anpassas
till den byggnad som &r aktuell. Vid planering och genomférande av fasadnara
bullerskyddsatgarder i kulturhistoriskt vardefull bebyggelse ska tillses att paverkan
blir sa liten som mgjligt.

Ovriga skyddséatgarder ar skydd for storre trad som riskerar att paverkas under
byggnationen, principer for hur slanter ska anpassas till omgivande marknivaer for
att upplevas som mindre avvikande samt att slanter och diken skall besis med for
omradet naturlig vegetation, i forsta hand torrangsflora.

Atgarder som genomfors i Bjorkhaga - Bjorkas, Tolleredskog och
Ormas/Hogelid:

Inlosen av ett fatal fastigheter gor det mojligt att forlagga trafikplatsen pa ett sddant
satt att orimligt stora bergschakter har kunnat undvikas.
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e Paverkan ska begransas i sa stor utstrackning som majligt. Dagvattendammens
placering och utformning ska anpassas till landskapets topografi. Traden i allén vid
Simmenas gard har anpassats till det kulturlandskap som Karrbogarde utgér, dar
landskapselement som alléer, murar och vardtrad ar viktiga for upplevelsen av
landskapet.

o Utblickarna 6ver Savelangen ska i sa stor utstrackning som mojligt varnas. Ovriga
skyddsatgarder ar skydd for storre trad som riskerar att paverkas under
byggnationen, principer for hur slanter ska anpassas till omgivande marknivaer for
att upplevas som mindre avvikande samt att slanter och diken skall besas med for
omradet naturlig vegetation, i forsta hand torr-angsflora. Langre slanter och bankar
planteras med for platsen naturlig vegetation for att minska intrycket av dem.

e lanslutning till Hogelidsmotet kommer planteringar att utforas pa ett sadant satt
att de mildrar intrycket av vagomradets breddning och underlattar trafikplatsens
anpassning till landskapet.

¢ Sedimentationsdamm vid Ingared 3:29 ska tatas med lera eller duk. S& mycket
naturmark som mgjligt ska bevaras mellan dammen och bostadshuset. Vattenvéxter
kan planteras i dammen for att minska risken for att mygglarver véxer till i
dammen. Servicevagen ska placeras s nara E20 som méjligt for att minska
intranget i fastigheten. S& mycket vegetation som majligt ska bevaras mellan
servicevagen och bostadshuset, eventuellt kompletterande plantering i samrad med
fastighetséagare.

Atgarder som genomférs i Karrbogérde och Ingared:

o Ovriga skyddsatgarder som inarbetats i planbeskrivningen ar skydd for storre trad
som riskerar att paverkas under byggnationen, principer for hur slanter ska
anpassas till omgivande marknivaer for att upplevas som mindre avvikande samt att
slanter och diken kommer att besds med for omradet naturlig vegetation, i forsta
hand torrangsflora.

o Nya ekar kommer att planteras istallet for vegetation som tas bort pa bada sidor om
Karrbogata. Bjérkar kommer att planteras som amtrad under uppvéaxttiden.

Kulturmiljo

De tva nya bullerskyddsskdrmarna genom Tollereds samhalle kommer att utformas sa att de
passar in i bruksmiljon. De kan ocksé delvis komma att byggas i genomsiktligt material for
att trafikanterna pa E20 ska kunna uppleva industribyggnaderna och brukssamhallet.

Den biotopskyddade dubbelsidiga allé i det 6ppna landskapet i Tolleredskog som tas bort
ersétts av 15 nya bjorkar i den nya vagkanten. Vegetation kommer att tillatas att etablera sig,
alternativt planteras, i den nya vagslanten norr om Skanken for att minska det hoga
intrycket av slanten.

Vid Kungsvagen pa den 6stra sidan om trafikplatsen ska organiskt material banas av
forsiktigt och grus laggas ovanpa for att den gamla vagen inte ska skadas.
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Vid planering och genomférande av fasadnéara bullerskyddsatgarder i kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse ska tillses att paverkan blir sa liten som mdjligt.

Naturmiljo

Bron i den nya Hogelidsmotet har getts en bredd pé 13 meter, for att mojliggora passage for
kldvviltet och mindre djur som rav, gravling, gnagare med flera. Med denna bredd anvénds
passagen av cirka 50 % av klowviltet i ett omrade, 6vriga kommer att valja andra végar, enligt
en opublicerad forskningsstudie (Ohlsson 2014).

Viltstangslet kommer att utféras som ett faunastangsel (klovviltstangsel med sma maskor
nedtill som utestanger dven mindre djur som rav och gravling) kommer att anlaggas langs
hela strackan av E20 och placeras sa att det leder klovvilt och évrig fauna till bron.
Faunastangslets nedre del ska forankras enligt anvisningar i VGU. Befintligt viltstdéngsel som
idag finns pa delar av strackan kommer att bytas ut.

Den storsta inarbetade atgarden for att minimera intrang i naturmiljoer ar val av alternativ,
se avsnitt 3.3.4. Det nuvarande vagalternativet ger minst paverkan pa landskapets
naturvarden trots patagligt intrang i odlingslandskapet vid Tolleredskog. Bron i
trafikplatsen kommer att utformas sa att den fungerar for fauna som en faunabro. Nya trad i
form av smalkroniga lonnar kommer att planteras utanfér stenmurarna vid Simmenés gard.
Forsiktighet kommer att iakttas for att halla stenmurarna intakta vid arbeten vid vagen.

Aterplantering av trad avses ske med ett minsta stamomfang pa (20-25 cm, alternativt 10-12
cm). Tréden avses inte avverkas under hackningstid. De avverkade stammarna kommer att
sparas och placeras pa marken i ett solbelyst lage i narheten, till exempel ett skogsbryn eller
pa faunabron, dar deras varde for vaxt- och djurlivet kan besta under lang tid.

Atgarder har studerats fér den borttagna dubbelsidiga allén vid Tolleredskog men denna gér
inte att ersatta med nya trad pa platsen eftersom den nya slanten lutar for mycket (1:2).

De grova traden avses att bevaras: For kandelaberlinden vid Simmenés gard har vagen
anlagts sa att tradet kan bevaras och inga ytterligare skyddsatgarder bedéms behovas. Vid
eken vid Osterlyckan kommer bullerskarmen att anlaggas ovanpa den enskilda végen som
gar forbi eken. Den enskilda vagen gar idag innanfor krondroppskanten pa eken, som
narmast cirka 5 meter fran stammen, men det bedoms att eken har mindre rotter under
véagen som kan skadas. Bullerskarmen kommer att grundléaggas med vingfundament pa ett
inbordes avstand av cirka 1,5 meter och ned till 3 meters djup om jordmanen tillater. Pa den
plats dar bullerskdrmen ar som narmast ekens stam, kommer ett avbrott att goras i
vingfundamenten pa upp till 4 meter (s& mycket som ar majligt med hansyn till saker
grundlaggning av skarmen) for att minska paverkan pa rétterna. | nederkanten av skarmen
anlaggs vagrata betongfundament som gravs ned cirka 20 cm i vagbyggnaden och aterfylls
med krossmaterial och jord (innan anlaggning av bullerskyddskarmen tas asfalten bort upp
till en meter i kanten av den enskilda vagen). De nedre grenarna pa eken mot vagen behéver
tas ned for att gora plats for bullerskarmen. En naturvardsbeskarning, dar grenar inne i
tradens krona tas bort, kommer att géras samtidigt fér att 6ka ekens vitalitet.

Stora anstrangningar kommer att goras for att bevara linden och en grov bok vid
Sandudden. Det ska tillses att rotterna inte torkar ut under byggtiden. Atgarder ska
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stdammas av med arborist. Helst ska atgarder inte ske narmare an 15 stamdiametrar fran
traden, men detta ar svart att uppna helt for dessa trad.

Stora anstrangningar kommer att goras for att bevara den vardefulla grova eken vid
Karrbogarde (nr E23 i figur 21) star cirka 7 meter fran vagen och har sin krondroppskant i
mitten av vagen. Vagen ska har sidnkas cirka 70 cm och schakt for ett trdg och ny vagslant
kommer att ske. Skarningen vid tradet ska goras sa brant som majligt for att gora sa litet
intrang nara tradet som mojligt. Tradens rotter ska skarpsagas. Det ska tillses att rotterna
inte torkar ut under byggtiden. Schaktning som inte kan undvikas under krondroppskanten
ska ske varsamt med handschakt. Skyddsatgarder ska stammas av med en arborist.

Vegetation (ej utpekad i NVI) som tas bort vid byggnation av bullerskyddskarmar i Tollered
kommer att erséttas av skogsek (Quercus robur), som med tiden kan utvecklas till
karaktarsbarande i omradet. Planteringar och instruktioner till entreprenéren for att
sékerstalla resultatet tas fram i bygghandlingsskedet.

Stammarna fran foljande storre 16vtrad aves att laggas i narliggande skogsmarker dar den
doda veden kan utgéra en vardefull livsmiljo: de medelstora ekar som tas ned foér vagen till
sedimentationsdammen pa den norra sidan i htjd med Simmenas gard, den grova asken pa
Sandudden (om den inte drabbats av askskottsjukan) och medelgrova ekar som tas bort i
omrade EO9.

I det mindre jordbrukslandskapet i Tolleredskog kommer slanterna klds med
avbaningsmassor och besas, och i vissa fall ocksa planteras med typisk hagmarksvegetation,
sasom hagtorn, lind, nyponrosor men ocksa bok, som finns pa platsen, anvands for att
mildra 6vergadngen mellan det dldre landskapet och det nya till foljd av tillkommande
breddning av E20.

En ny allé med 15 bjérkar avses att planteras som kompensation fér den biotopskyddade allé
som tas bort i Tolleredskog. Den nya allén planteras i kanten av den nya enskilda vagen pa
den sida som vetter mot dkern och sjon. Samrad har skett med fastighetsagarna.

Erosionsskydd kommer att anlaggas i backarna dar nya trummor anlaggs eller dar trummor
forlangs, for att forhindra att backfarorna eroderar. Erosion kan annars medfora
stabilitetsproblem som medfor att vandringshinder uppstar for fisk.

Atgarder i narheten av dammen éster om Hégelidsmotet, som hyser groddjur, kommer att
ske med forsiktighet s att de biologiska vardena inte gar forlorade. Hydrologiska
forandringar som innebar utdréanering av dammen kommer att undvikas.

Sedimentationsdammen vid Tollered 3:29 ska tatas med lera eller duk. S& mycket
naturmark som majligt ska bevaras mellan dammen och bostadshuset. Vattenvaxter kan
planteras i dammen for att minska risken for att mygglarver véaxer till i dammen.
Servicevagen ska placeras sa nara E20 som mojligt for att minska intranget i fastigheten. Sa
mycket vegetation som majligt ska bevaras mellan servicevdagen och bostadshuset, eventuellt
kompletterande plantering i samrad med fastighetsagare.

Kulvertering och utfyllnad av béack vid omrade E6 kommer att tas bort efter byggtiden och
omradet aterstéllas till naturmark.
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Slanter avses anpassas for klovviltet i anslutning till brodppningarna for att méjliggéra
passage upp pa bron, genom att de gors sa flacka som mgjligt. Det ar dock inte majligt att
gora sa flackt som onskvart (1:6 eller flackare) i de branta sluttningarna. En viltstig”
kommer att anlaggas pa skra i slanten upp mot passagen.

Vegetation som klévviltet gillar, till exempel sdlg och rénn, avses att planteras intill
bropassagerna och pa slanterna sa att brynen leder klovviltet mot bron. Radjur och &lg ror
sig garna i skydd langs skogsbryn.

Fororenad mark

Det finns i dagslaget inget som tyder pa att det finns fororenad mark pd omraden som ska
bebyggas (vid av- och pafarterna vid rastplatsen eller i tidigare utfyllnader av Savelangen).
Dokumentation frdn Lerums kommun tyder pa att upplaget stracker sig kring omradet
narmast sjokanten och ut i sjon och omradet mellan sjén och E20 ar bevuxet med aldre
vegetation med inslag av gamla grova trad. Om det i byggskedet uppstar misstanke om

fororenad mark inom omraden dar byggnation sker kommer provtagning och bedémning att

goras. Eventuella fynd av fororeningar kommer att anmalas till tillsynsmyndigheten.
Lampliga atgarder bedoms tillsammans med tillsynsmyndigheten och genomfors.

Provtagning av vagdikesmassor kommer att ske oavsett om de ateranvands inom
vagomradet eller inte. Om massorna ar fororenade kommer detta att anmalas till
tillsynsmyndigheten och lampliga atgarder bedoms tillsammans med tillsynsmyndigheten.
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Risk for olycka med farligt gods

Eftersom risk for olyckor med farligt gods ar som hdgst upp till cirka 50 meters avstand fran
vagen avses riskreducerande atgarder i forsta hand genomféras pa de delar av strackan inom
50 meter fran vagen dar manniskor vistas i storre utstrackning, sdsom bostader, hotell och
eventuella storre arbetsplatser.

Foljande skyddsatgarder avses genomforas:

- Forbi Sjolyckan kommer ett hogkapacitetsricke av typen H3 att uppféras framfor
skarmen (med cirka 50 meters langd) for att forhindra avakning och skydda mot
varmestralning och gasspridning.

« Forbi Osterlyckan avses ett hogkapacitetsracke av typ H2 uppféras utmed fastigheten for
att forhindra att ett tungt fordon lamnar vagbanan.

« FOrbi Hastabrackan avses ett hdgsakerhetsracke av typ H2 att anlaggas for att forhindra
att tunga fordon kor av vagen (till exempel en buss med manga personer i).

« Dar vagen gar nara sjon mellan rastplatsen och Tolleredskog avses hogsdkerhetsracke av
typ H4 att anlaggas for att férhindra att tunga fordon kor av vagen (till exempel en buss).

« P& broarna pa den aktuella strackan av E20 avses broracken av typ H2 att anlaggas.
Detta &r ett normalt racke som anlaggs pa alla broar och som har haft ménga
pakorningar som har hallit for lastbilar i praktiken. Broarna kommer dven att forses med
kantsten eller motsvarande 16sning som forhindrar att ett vatskeutslapp av farligt gods
sprider sig fran vagen (Sweco, 2015).

« For 6vriga fastigheter inom 50 meter fran vigen anses de planerade normala vagrackena

att vara tillrackliga.

Naturresurser

Pa foljande stallen har atgarder for skogsbruket inarbetats i planforslaget:
« En skogsbilvig anldggs fran 6stra delen av Hogelidsmotet och norrut.
« En timmervig planeras fran Hogelidsmotet vistra del och norrut.

« Porten under E20 vid Karrbogirde ges 6kad hojd sa att timmerbilar och tunga fordon kan
passera.

« Vid Simmenis gard kommer vigen till den befintliga anslutningen till E20 att ligga kvar,
aven sedan anslutningen har stangts, for att fastighetsagaren ska komma at markerna aven

fortsattningsvis.

« Avfarten fran E20 vid Karrbogarde tas ur bruk och atergar till fastighetsdgaren, som
kommer att anvanda ytan for upplag av timmer och vandplan fér timmerbilar.
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Vid 6verlatelse av massorna till verksamhetsomradena i Ingared avses att tillses att
massorna inte placeras sa att grumling kan uppsta i Barnabacken, dar éring finns, under
perioder som kan paverka éringen.

Eftersom berget ar starkt forskiffrat och innehaller sulfider i vissa partier kommer krav att
stallas pa upplag och senare anvandning av materialet for att nya miljoproblem inte ska
skapas. Bergmassor som innehaller forhojda halter av sulfider avses i forsta hand inte
placeras inom avrinningsomrade for kansliga vattendrag, sjo eller enskild brunn. En process
med surt lakvatten kan starta om syre finns och vatten sipprar 6ver mycket finkrossade
bergmassor som innehaller sulfider. Processen kommer inte igdng om massorna lagras pa
ett sddant satt att ndgon av dessa aspekter saknas (till exempel inkapslat av vattentatt
material s& att vatten inte kan komma till eller tackt av en konstant vattenyta sa att syre inte
kan komma till).

10.5. Finansiering

E20 Tollered-Ingared &r ett projekt som &r finansierat i den nationella planen fér perioden
2010-2021. Objektet finns upptaget med en totalkostnad av 121 mnkr. Under Hosten 2104
har Trafikverket kalkylerat totalkostnaderna for de foreslagna atgarderna till 145 mnkr.
Merkostnad hanteras inom ramen fér nationell plan.
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Bilaga 1 Beraknad ljudniva vid fasad

Datum: 2015-07-02 rev 2016-03-15, rev 2017-06-05
Projektnummer: 588676 Projektnamn: E20 Tollered-Ingared

Ljudniva utan vagatgard

Ljudniva efter vagatgard

Ljudniva efter vigatgard inklusive bullerskdrm vid E20 och lokal bullerskirm

F6reslagna bullerskyddsatgarder

Fastighet Ljudniva fore végatgard (Nuldge) [dBA] (Nollalternativ) [dBA] (Utbyggnad, Prognos 2040) [dBA] (Utbyggnad, prognos 2040) [dBA] Redovisade ljudnivaer for situation efter vagatgard inkI.
bullerskdarm vid E20 och lokal bullerskarm. Det ar enbart
effekt av bullerskarmar som visas. For att atgarda

Ekvivalent ljudniva| Maximal ljudniva | inomhusnivéerna sker erbjudande om fasadatgérd och
Ekvivale.nt ljudniva Maximzj\I ljudniva Ekvivale.nt ljudniva Maximzfll ljudniva Ekvivale.nt ljudniva Maximzfll ljudniva Ekvivale.nt ljudniva Maximzj\l ljudniva (schaliarl‘::vérde (schali)r;::véirde Etegs?l:;jn?r\]/gus;;zisigc;n;:ehov kvarstar efter noggrannare

Fastighet ute vid fasad ute vid fasad ute vid fasad ute vid fasad ute vid fasad ute vid fasad ute vid fasad ute vid fasad fasaddsmpning | fasaddsmpning | *=beslut fran Trafikverket om fasadatgérd. Ej grundat pa

_1eller 2 indikerar mer &n en 25 dB) 25 dB) undersokt byggnad.

byggnad p& samma fastighet Fasaddtgadrd innebdr i forsta hand byte av fonster och
ventilationsdon

Vanl Van2 Vanl Van2 Van1 Van 2 Van 1 Van2| Van1 Van 2 Vanl Van2 Vanl Van2 Vanl Van2| Vanl Van2 Vanl Van2

Hemsjo-Karret 1:4 59 0 65 0 60 0 64 0 62 0 65 0 62 0 65 0 37 0 40 0 Fasadatgarder*

Hemsj6 1:33 52 58 54 64 52 58 53 63 54 60 54 64 54 60 54 64 29 35 29 39 Inomhusniva klaras med tidigare utférda atgarder.

Hemsjo 1:87_1 58 59 59 60 58 59 58 59 60 61 60 61 60 61 60 61 35 36 35 36 |Hembygdsgard, inga atgarder utfors.

Hemsjo 1:87_2 55 57 57 59 56 57 56 58 58 59 58 59 58 59 58 59 33 34 33 34 Hembygdsgard, inga atgarder utfors.

Ingared 3:2 64 65 69 69 64 66 68 68 66 68 69 69 66 68 69 69 41 43 44 44  |Fasadatgarder

Ingared 3:28 65 67 69 71 66 67 69 70 68 69 69 71 68 69 69 71 43 44 44 46 Byggt 2005 med bullerkrav, inga atgarder foreslas.

Ingared 3:29 62 65 68 73 63 66 67 72 65 68 68 73 65 68 68 73 40 43 43 48  |Inomhusniva klaras med tidigare utforda atgarder.

Karrbogarde 2:21_1 56 59 63 63 57 59 62 62 59 61 63 63 55 61 56 63 30 36 31 38 Lokal bullerskarm. Fasadinventering ej kunnat utféras.

Karrbogarde 2:21_2 54 56 58 59 55 57 57 58 57 59 58 59 55 59 57 59 30 34 32 34 Lokal bullerskarm. Fasadinventering ej kunnat utféras.

Karrbogarde 2:3 54 54 70 70 54 55 69 69 56 57 69 69 56 57 69 69 31 32 44 44 Fasadatgarder* och uteplats

Karrbogarde 3:9 61 62 67 69 61 62 65 67 63 64 65 67 63 64 65 67 38 39 40 42 Fasadatgarder* och uteplats

Karrbogarde 3:10 54 55 70 70 55 56 69 69 57 58 69 69 57 58 69 69 32 33 44 44  |Fasadatgdrder* och uteplats

Karrbogérde 3:11 55 56 56 56 56 57 56 57 58 59 58 59 58 59 58 59 33 34 33 34  |Fasadatgdrder* och uteplats

Karrbogarde 3:11 van 3 56 56 57 57 59 59 59 59 34 34 Fasadatgarder*

Karrbogarde 3:12_1 58 59 58 58 60 60 60 60 35 35 Fasadatgarder

Karrbogarde 3:12_2 59 60 63 63 60 61 62 63 62 63 63 63 62 63 63 63 37 38 38 38 |Fasadatgarder

Karrbogérde 3:13 57 57 69 69 57 58 68 69 59 60 68 69 59 60 68 69 34 35 43 44  |Fasadatgdrder* och uteplats

Karrbogarde 3:14_1 61 63 66 66 61 64 65 65 63 66 66 66 63 66 66 66 38 41 41 41 |Fasadatgérder och uteplats

Karrbogarde 3:14_2 60 61 64 65 60 62 63 64 62 64 64 65 62 64 64 65 37 39 39 40 |Fasadatgérder och uteplats

Karrbogarde 3:15_1 60 62 64 66 60 62 63 65 62 64 64 66 62 64 64 66 37 39 39 41 |Fasadatgérder och uteplats

Karrbogarde 3:15_2 62 64 65 66 62 64 64 65 64 66 65 66 64 66 65 66 39 41 40 41 Anvands ej som bostad, 1ag standard. Ingen atgard.

Karrbogarde 3:16 52 0 64 0 53 0 62 0 55 0 62 0 55 0 62 0 30 0 37 0 Ej behov av atgard.

Karrbogarde 3:17 53 55 66 66 54 56 64 64 56 58 64 64 56 58 64 64 31 33 39 39 Fasadatgarder* och uteplats

Karrbogarde 3:21 56 59 66 67 57 59 64 65 59 61 64 65 59 61 64 65 34 36 39 40 Fasadatgarder* och uteplats

Karrbogarde 3:22 57 0 66 0 57 0 64 0 59 0 64 0 59 0 64 0 34 0 39 0 Fasadatgarder* och uteplats

Ormas 1:6 49 51 53 55 50 52 52 54 52 54 53 55 52 54 53 55 0 0 0 0 -

Ormas 1:7 62 0 67 0 62 0 66 0 64 0 67 0 64 0 67 0 0 0 0 0 Inlésen foreslagen

Ormas 1:8 63 0 69 0 63 0 68 0 65 0 69 0 65 0 69 0 0 0 0 0 Inlésen foreslagen

Ormas 1:9 56 0 61 0 57 0 60 0 59 0 61 0 59 0 61 0 0 0 0 0 Inlésen foreslagen

Ormas 1:10 53 0 62 0 54 0 61 0 56 0 62 0 56 0 62 0 0 0 0 0 Inlésen foreslagen

Ormas 1:11 61 0 65 0 61 0 64 0 63 0 65 0 63 0 65 0 0 0 0 0 Inlésen foreslagen

Ormas 4:1 56 58 65 67 57 59 64 66 59 61 65 67 59 61 65 67 34 36 40 42 Fasadatgarder* och uteplats

Palstorp 1:12 57 0 63 0 58 0 62 0 60 0 63 0 60 0 63 0 35 0 38 0 Fasadatgarder* och uteplats

Palstorp 1:16 58 63 59 63 61 63 61 63 36 38 Fasadatgarder*och uteplats

Tollered 2:3 61 68 61 67 63 68 63 68 38 43 Inga atgarder da ej behovs.

Tollered 2:5 59 60 67 67 60 60 67 67 62 62 67 67 62 62 67 67 37 37 42 42 Fasadatgarder

Tollered 2:6 56 58 62 66 57 58 61 65 59 60 62 66 59 60 62 66 34 35 37 41 Fasadatgarder

Tollered 4:67 56 57 67 67 57 58 66 66 59 60 67 67 54 56 60 63 29 31 35 38 Fasadatgarder*®, uteplats, skarm vid E20

Tollered 4:67 van 3 och 4 59 60 67 67 59 61 66 66 61 63 67 67 58 60 63 65 33 35 38 40 Fasadatgarder*®, uteplats, skdarm vid E20

Tollered 4:68 49 53 63 63 50 54 62 62 52 56 63 63 49 54 57 58 24 29 32 33 Skarm vid E20

Handlaggare: Josefin Grénlund, josefin.gronlund@afconsult.com

Kvalitetsansvarig: Mats Hammarqvist, mats.hammarqvist@afconsult.com 1(3)
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Bilaga 1 Beraknad ljudniva vid fasad

Datum: 2015-07-02 rev 2016-03-15, rev 2017-06-05
Projektnummer: 588676 Projektnamn: E20 Tollered-Ingared

Ljudniva utan vagatgard

Ljudniva efter vagatgard

Ljudniva efter vigatgard inklusive bullerskdrm vid E20 och lokal bullerskirm

F6reslagna bullerskyddsatgarder

Fastighet Ljudniva fore végatgard (Nuldge) [dBA] (Nollalternativ) [dBA] (Utbyggnad, Prognos 2040) [dBA] (Utbyggnad, prognos 2040) [dBA] Redovisade ljudnivaer for situation efter vagatgard inkI.
bullerskdarm vid E20 och lokal bullerskarm. Det ar enbart
effekt av bullerskarmar som visas. For att atgarda

Ekvivalent ljudniva| Maximal ljudniva | inomhusnivéerna sker erbjudande om fasadatgérd och
Ekvivale.nt ljudniva Maximzj\I ljudniva Ekvivale.nt ljudniva Maximzfll ljudniva Ekvivale.nt ljudniva Maximzfll ljudniva Ekvivale.nt ljudniva Maximzj\l ljudniva (schaliarl‘::vérde (schali)r;::vérde Etegs?l:;jn?r\]/gus;;zisigc;n;:ehov kvarstar efter noggrannare

Fastighet ute vid fasad ute vid fasad ute vid fasad ute vid fasad ute vid fasad ute vid fasad ute vid fasad ute vid fasad fasaddsmpning | fasaddsmpning | *=beslut fran Trafikverket om fasadatgérd. Ej grundat pa

_1eller 2 indikerar mer &n en 25 dB) 25 dB) undersokt byggnad.

byggnad p& samma fastighet Fasaddtgard innebdr i férsta hand byte av fonster och
ventilationsdon

Vanl Van2 Vanl Van2 Van1 Van 2 Van 1 Van2| Van1 Van 2 Vanl Van2 Vanl Van2 Vanl Van2| Vanl Van2 Vanl Van2

Tollered 4:70 55 57 64 65 55 58 63 64 57 60 64 65 57 59 64 65 32 34 39 40 Fasadatgarder*, skarm vid E20. Ej krav uteplats da hotell.

Tollered 4:72_1 52 53 63 63 52 54 62 62 54 56 63 63 53 55 63 63 28 30 38 38 Skarm vid E20

Tollered 4:72_2 46 49 60 60 46 50 59 59 49 52 60 60 47 51 60 60 22 26 35 35 -

Tollered 4:74_1 57 59 68 67 57 59 67 67 59 61 68 67 59 61 68 68 34 36 43 43 Fasadatgarder*, skarm vid E20.

Tollered 4:74_2 56 58 67 67 56 58 66 66 58 60 67 67 58 60 67 67 33 35 42 42  |Fasadatgérder*, skarm vid E20.

Tollered 4:74_2 van 3 och 4 60 62 67 68 60 62 66 67 62 64 67 68 62 64 67 67 37 39 42 42  |Fasadatgarder*, skarm vid E20

Tollered 4:76 65 0 72 0 66 0 71 0 68 0 72 0 62 0 67 0 37 0 42 0 Fasadatgarder* och uteplats, skarm vid E20

Tollered 4:78 58 60 72 72 59 61 71 71 61 63 72 72 61 63 72 72 36 38 47 47 Fasadatgarder* och uteplats, skarm vid E20

Tollered 4:83 49 52 62 62 50 52 61 62 52 55 62 62 49 52 58 56 24 27 33 31 |-

Tollered 4:85 63 64 69 70 63 65 68 69 65 67 69 71 60 63 62 66 35 38 37 41 |Fasadatgédrder* och uteplats, skarm vid E20

Tollered 4:90 60 0 66 0 60 0 65 0 62 0 66 0 61 0 63 0 36 0 38 0 Fasadatgarder* och uteplats, skarm vid E20

Tollered 4:91 62 65 69 72 63 66 68 71 64 67 68 72 59 61 62 67 34 36 37 42  |Fasadatgarder* och uteplats, skarm vid E20

Tollered 4:91 van 3 66 0 73 0 66 0 72 0 68 0 73 0 64 0 68 0 39 0 43 0 Fasadatgarder* och uteplats, skarm vid E20

Tollered 4:92 68 68 77 77 68 69 76 76 70 71 77 77 62 68 69 74 37 43 44 49 Fasadatgarder* och uteplats, skarm vid E20

Tollered 4:93_1 60 60 66 66 60 61 65 65 62 63 66 66 60 60 65 65 35 35 40 40 |Fasadatgdrder*, skarm vid E20.

Tollered 4:93_2 54 58 62 65 54 58 62 64 56 60 62 65 58 59 62 62 33 34 37 37 |Fasadatgdrder*, skarm vid E20.

Tollered 4:93_3 50 53 56 60 51 54 55 59 53 56 56 60 51 54 58 58 26 29 33 33 |Skdrm vid E20

Tollered 4:93_4 44 51 51 57 45 52 50 56 47 54 51 57 46 53 51 57 21 28 26 32 -

Tollered 4:93_5 52 56 62 64 52 56 61 64 54 59 61 64 52 54 60 60 27 29 35 35  |Skdrm vid E20

Tollered 4:93_6 51 57 60 63 52 57 59 62 54 59 60 63 53 58 63 63 28 33 38 38 |Fasadatgarder®*, skarm vid E20

Tollered 4:93_7 48 53 55 59 48 53 54 59 51 56 55 59 49 54 55 56 24 29 30 31 Skarm vid E20

Tollered 4:93_8 49 51 55 59 49 52 54 58 52 54 55 59 51 52 54 55 26 27 29 30 -

Tollered 4:93_9 46 50 57 57 46 50 56 56 49 52 57 57 49 51 57 57 24 26 32 32 -

Tollered 4:98 1 63 69 73 76 63 69 72 75 66 71 73 76 63 68 64 73 38 43 39 48 Fasadatgarder, skarm vid E20

Tollered 4:98_1van 3 69 0 76 0 70 0 76 0 72 0 76 0 69 0 74 0 44 0 49 0 Fasadatgarder, skdarm vid E20

Tollered 4:98 2 60 67 65 74 61 68 64 73 63 70 65 74 61 65 64 68 36 40 39 43 Fasadatgarder, skarm vid E20

Tollered 4:98 2 van 3 68 0 74 0 68 0 73 0 70 0 74 0 68 0 71 0 43 0 46 0 Fasadatgarder, skdarm vid E20

Tollered 4:99 59 61 69 71 59 62 68 70 61 64 69 71 55 56 63 64 30 31 38 39 Fasadatgarder*, skarm vid E20

Tollered 4:99 van 3 62 0 71 0 63 0 70 0 65 0 71 0 59 0 68 0 34 0 43 0 Fasadatgarder*, skarm vid E20

Tollered 5:3-4 53 57 58 61 53 58 57 61 55 60 58 61 55 59 59 61 30 34 34 36 Fasadatgarder*

Tollered 5:5-6 50 54 54 58 51 54 54 57 53 56 54 58 53 56 54 58 28 31 29 33 Fasadatgarder*

Tollered 5:7-8 48 52 57 56 49 53 56 55 51 55 57 56 51 54 59 60 26 29 34 35 -

Tollered 5:9-10 48 52 56 59 49 52 56 58 51 54 56 59 50 53 56 56 25 28 31 31 -

Tollered 5:11-12 51 53 57 57 51 54 56 56 53 56 57 57 53 55 57 57 28 30 32 32 -

Tollered 5:13-14 51 53 53 57 51 54 52 56 53 56 53 57 53 56 53 56 28 31 28 31 Fasadatgarder*

Tollered 5:15 54 56 61 63 55 57 60 62 57 59 61 62 56 57 59 59 31 32 34 34 Fasadatgarder*

Tollered 5:16 53 55 64 65 54 56 63 64 55 58 62 63 52 55 54 56 27 30 29 31 -

Tollered 5:17 54 56 62 63 54 56 61 62 56 58 65 66 52 55 54 55 27 30 29 30 -

Tollered 5:18 54 56 65 66 54 56 64 65 56 58 62 64 52 55 53 55 27 30 28 30 -

Tollered 5:19 54 56 62 63 54 56 61 62 56 58 62 63 53 55 53 55 27 30 28 30 -

Handlaggare: Josefin Grénlund, josefin.gronlund@afconsult.com
Kvalitetsansvarig: Mats Hammarqvist, mats.hammarqvist@afconsult.com 2(3)



mailto:josefin.gronlund@afconsult.com
mailto:mats.hammarqvist@afconsult.com

Bilaga 1 Beraknad ljudniva vid fasad

Datum: 2015-07-02 rev 2016-03-15, rev 2017-06-05
Projektnummer: 588676 Projektnamn: E20 Tollered-Ingared

Ljudniva utan vagatgard

Ljudniva efter vagatgard

Ljudniva efter vigatgard inklusive bullerskdrm vid E20 och lokal bullerskdrm

F6reslagna bullerskyddsatgarder

i Ljudniva fére vagatgard (Nuldge) [dBA . e o . PR

Fastighet ] gatgdrd (Nuldge) [dBA] (Nollalternativ) [dBA] (Utbyggnad, Prognos 2040) [dBA] (Utbyggnad, prognos 2040) [dBA] Redovisade ljudnivaer fér situation efter vagatgard inkl.
bullerskdarm vid E20 och lokal bullerskdrm. Det ar enbart
effekt av bullerskdarmar som visas. For att atgarda

Ekvivalent ljudniva| Maximal ljudniva | inomhusnivéerna sker erbjudande om fasadatgird och
. s e . s o . sy o . e . e . L . A . e inne inne atgard av uteplats om behov kvarstar efter noggrannare
Ekvivalent ljudniva| Maximal ljudniva |Ekvivalent ljudniva| Maximal ljudniva |Ekvivalent ljudniva| Maximal ljudniva |Ekvivalent ljudniva| Maximal ljudniva " . besiktni fastigh
id fasad te vid fasad te vid fasad te vid fasad te vid fasad te vid fasad te vid fasad tevid fasag | (Schablonvérde | (schablonvarde | besikining aviastighet.

Fastighet ute vid fasa ute vid fasa ute vid fasa ute vid fasa ute vid fasa ute vid fasa ute vid fasa ute vid fasa fasaddzmpning fasaddampning | *=beslut fran Trafikverket om fasadétgird. Ej grundat p3

_1eller _2 indikerar mer @n en 25 dB) 25 dB) undersokt byggnad.

byggnad p& samma fastighet Fasadatgard innebdr i foérsta hand byte av fonster och
ventilationsdon

Van1 Van 2 Van1 Van 2 Van1 Van 2 Van1 Van2| Vanl1l Van 2 Van1 Van 2 Van1 Van 2 Van1 Van2| Vanl Van2 Van1 Van 2

Tollered 5:20 54 56 64 65 54 56 63 64 56 58 64 65 53 56 53 56 27 31 27 31 Fasadatgarder*

Tollered 5:21 53 55 62 64 54 56 61 63 56 59 64 65 53 56 53 56 27 31 27 31 Fasadatgarder*

Tollered 5:22 54 56 62 63 55 57 61 62 57 59 62 63 55 57 55 57 30 32 30 32 Fasadatgarder*

Tollered 5:23 54 57 62 65 55 57 61 64 56 59 62 65 54 57 56 58 29 32 31 33 Fasadatgarder*

Tollered 5:24 54 56 62 65 54 57 61 64 56 58 62 65 55 56 55 56 30 31 30 31 Fasadatgarder*

Tollered 1:94 57 65 63 71 58 65 62 70 60 67 63 71 60 67 63 71 35 42 38 46 Inomhusniva klaras med tidigare utforda atgarder.

Tollered 1:94 van3 67 0 71 0 67 0 70 0 68 0 71 0 68 0 71 0 43 0 46 0 Inomhusniva klaras med tidigare utforda atgarder.

Tollered 1:12 58 65 62 70 59 66 61 69 61 68 62 70 61 68 62 70 36 43 37 45 Inomhusniva klaras med tidigare utforda atgarder.

Tollered 4:87 49 53 53 59 50 54 52 58 51 54 51 55 52 56 53 59 27 31 28 34 Inomhusniva klaras med tidigare utforda atgarder.
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