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1. Sammanfattning

Né&r pagaende ombyggnad av E20 pé delen Ingared-Alingsas ar fardig kommer hela strackan
Goteborg-Alingsas, med undantag for den cirka fyra kilometer langa strackan Tollered-
Ingared, att ha motorvagsstandard. D4 trafiksakerheten pa den aterstdende delen Tollered-
Ingared ar mycket bristfallig har trafikverket i en forstudie beslutat att uppratta en vagplan
for denna del av E20. Syftet med projektet ar att med nodvandiga atgarder uppgradera den
aktuella delen av E20 till motorvag med skyltad hastighet 100 km/. Befintliga
plankorsningar ska stangas och ersattas med en ny trafikplats vid Ormas.

Det beslutades ocksa att trafiksaker forbindelse for langsamgaende trafik ska finnas mellan
Tollered och Ingared. | forstudien pekades Snipasvagen och vag 1750 ut som lamplig
omledningsvag for denna trafik. Snipasvagen ingick till en borjan i vagplanen for E20, men
har brutits ut och behandlas nu som ett eget projekt. Snipasvagen ar 3 km lang och &r i
dagslaget klassad som enskild vég. | samband med ombyggnationen kommer den att 6verga
till allmén vég.

Tollered och Ingared ligger langs E20, cirka 3 mil 6ster om Goteborg, i Vastra Gotalands lan.
Snipasvagen ligger 6ster om E20.

Foreslagna forandringar p& Snipasvagen innebar en enkelsidig breddning fran dagens 2,5-4
meter till 4 meter langs hela strackan. Antalet motesplatser kommer att 6ka fran 14 till 21
stycken och végbredden kommer i dessa punkter bli 6 meter. Bérigheten och avvattningen
pa vagen kommer att forbattras i samband med ombyggnationen.

Beslut om betydande miljopaverkan togs i december 2011, dar Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan fann att projektet kan anses medféra betydande paverkan, vilket innebar att
vagplanen med tillhérande MKB skall upprattas med utokat samrad.

Vagplanens miljokonsekvensbeskrivning ar inlamnat till Lansstyrelsen for godkénnande den
2014-07-03.

Den totala kostanden for ombyggnationen av E20 med tillhérande GC-véagar och lokalvagar
bedoms till 90 miljoner kr i 2011 ars prisniva. Projektet finansierat i nationell plan for
perioden 2011-2021. Byggnation kommer att utféras som en totalentreprenad.

Samradsmoten har hallits under perioden. Protokoll fran dessa finns bilagt till denna
vagplan.

2. Bakgrund och forutsattningar

2.1. Bakgrund

I forstudien fran 2012 for vag E20, delen Tollered-Ingared beslutade Trafikverket att
uppratta vagplan for strackan langs E20, inklusive atgarder pa Snipasvagen, da denna
foreslogs anvandas for langsamtgaende trafik mellan orterna. Vagplanen for strackan
pabdrjades 2013-10-01. I upphandlingen av Skissfas/Véagplan beslutades det att separata
Vagplaner med tillhérande MKB:er skulle upprattas for E20 respektive Snipasvagen.



Anledningen till detta ar framst att ombyggnation av Snipasvagen maste vara klar innan
arbetena pa E20 pabdrjas.

Snipasvagen kommer, tillsammans med vag 1750, att anvandas som lokalvag mellan
Tollered och Ingared. Snipasvagen ar idag enskild vag, men kommer att 6vertas av
Trafikverket i samband med ombyggnationen och regleras om till allmén vag. Utéver
funktionen som lokalvag kommer aven den langsamtgaende trafik som idag kor pa E20 att
hanvisas till Snipasvagen.

2.2.  Syfte och mal
2.2.1. Vagplanens syfte

Syftet med vagplanen &r att:
« ge vaghallaren tillstand att bygga vagen
« ge mojlighet till markatkomst med vagratt

« reglera vaghallningsansvaret, det vill siga fastsla vilka delar i projektet som ska utgora
allmén vag och vaganordning

2.2.2. Projektets syfte och mal

Ombyggnationen av E20 syftar framst till att 6ka trafiksékerheten for samtliga trafikslag
langs vagen. Malet ar att minska antalet olyckor samt att forbattra framkomligheten for den
genomgaende trafiken. Den aktuella strackan av E20 ska uppgraderas till en 4-filig
motorvag med en referenshastighet pa 100 km/h. E20 ar en del av det nationella
stamvagnatet. For Snipasvagen galler att den ska uppgraderas i geometri, vagbredd och
barighet till den grad att den kan fungera som en séker och tillganglig lokalvag fér boende i
omradet och langsamtgaende trafik mellan Tollered och Ingared.

2.3.  Befintliga forhallanden

Snipasvagen ar en smal vag som slingrar sig fram genom blandskog och ett dldre, smaskaligt
jordbrukslandskap. Den totala utredningsstrackan mellan Tollered och véag 1750 &r 3 km.
Véagbredden varierar mellan 2,5 och 4 meter. P4 ett flertal stéllen gar vagen nara bostadshus,
och langs nagra strackor kantas vagen av stengardesgardar och allétrad.

Trafikmangden 2014 har beréknats till 200 fordon per dygn (antal fastigheter langs strackan
ganger schablonvérde 6), inga matningar har dock utforts. Det finns 14 motesplatser pa
strackan och avstandet mellan dessa ar generellt omkring 100-200 meter men ett avsnitt om
cirka 500 meter saknar motesmojligheter helt. Vagbredden vid métesplatserna ar generellt
5-6 meter men smalare pa nagot stéalle. Vid flera av motesplatserna ar det ocksa daliga
siktforhallanden.

Vagen ar idag asfaltsbelagd men har brister i bade bérighet och avvattning. Vid tjallossning
uppstar stora problem med ojamna tjallyftningar och blockuppfrysning. Ojamnheter och
kraftig sparbildning forekommer som tyder pa deformationer i vagens éverbyggnad eller
terrass. Vid de varsta avsnitten med sparbildning férekommer aven langsgaende sprickor i
vagmitt. Enstaka slaghal férekommer men inte i ndgon storre utstrackning.



Diken saknas helt pd manga stallen och i de fall de forekommer sa finns det oftast ingen
slutrecipient for vattenavledningen.

Avseende vagens avvattning bedoms draneringsgraden dver lag vara dalig eller tveksamt
drénerad.

Ett energiforetag har nyligen forlagt ledningar vid sidan om vagen och dérmed gravt upp av
vagkanten utmed storre delen av stréackan.

2.4.  Behov av férandringar

For att klara de krav och 6nskemal som stélls pa Snipasvagen i form av allman vag for bilar
och langsamtgaende trafik behdver den rustas upp. Vagen kommer att ligga kvar i befintlig
strackning men breddas ensidigt utmed hela stréackan. En djupfrasning kommer krévas samt
nya massor for att forbéattra barigheten. Befintliga fastighetsutfarter samt korsningarna med
Karrdalsvagen och vag 1750 kommer endast att justeras i sa liten utstracknings som maojligt.

2.5. Tillatlighet enligt 17 kap miljobalken

Tillatlighetsprovning ska alltid ske nar det galler motorvag, motortrafikled samt andra vagar
med minst fyra korfalt och minst 10 km. Tillatlighetsprovning kommer att ske for E20, men
ar ej aktuellt for Snipasvagen.

2.6. Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Det finns tvd Natura 2000-omraden i narheten av utredningsomradet. Natura 2000-
omradet Savean ligger cirka 4 km fran utredningsomradet och Natura 2000 Karrbogarde
cirka 5 km fran utredningsomradet. Det framsta syftet med Natura 2000-omradet Savean ar
att bevara ett naturligt framrinnande vattendrag med omgivande adellévskogar, delvis av
hagmarkskaraktar, och sumpskogar som tidvis éversvammas. Syftet med Natura 2000-
omradet Karrbogarde &r att bevara de utpekade naturtyperna med mycket grova lovtrad
som ar av stort varde for den prioriterade arten laderbagge. Inget av Natura 2000-omradet
beddms paverkas av de planerade vagatgarderna.

Vastra delen av utredningsomradet, narmast Tollereds samhélle, gar in i riksintresseomrade
Skallsjo-Ingared. Denna del av riksintresset ar utpekat for att bevara den aldre
industrimiljon med brukskaraktér vid Tollered samhélle. Riksintresset bedéms inte
paverkas av atgarderna langs Snipasvagen eftersom de varden som riksintresset avser att
bevara inte finns langs Snipasvagen.

2.7.  Planens 6verensstammelse med miljébalkens allménna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

Inga miljokvalitetsnormer beddms dverskridas.

Miljomalen God bebyggd milj6, Levande sjoar och vattendrag, Levande skogar, Ett rikt vaxt-

och djurliv samt Ett rikt odlingslandskap bedéms inte paverkas i varken positiv eller negativ
riktning.



2.8. Sammanfattning av en samhallsekonomisk bedémning

| det har skedet har ingen EVA-kalkyl (samhallsekonomisk kalkyl)genomforts.
Ombyggnaden ar inte i forsta hand baserad pa en samhéllsekonomisk bedémning utan pa
ett praktiskt behov.

3. Lokalisering och utformning

3.1. Forstudie

En forstudie uppréattades for E20, delen Tollered — Ingared under 2011. Foérslaghandlingen
ar daterad 2011-10-18, med en revidering 2012-05-31. Beslutshandlingen &r daterad 2012-
06-28.

Utredningsstrackan ar den enda kvarstaende delen av E20 mellan Goteborg och Alingsas
som inte har motorvagsstandard. Det ar framst trafiksédkerheten langs strackan som ar
mycket undermalig, men aven framkomligheten minskas av de manga korsningarna och
trafikeringen av langsamtgaende fordon.

Syftet med ombyggnaden av uppgradera den aktuella delen av E20 till motorvég med
hastighet 100 km/timme. Projektmalet avseende motorvagsstandard bedémdes inte kunna
uppnas med atgarder enligt fyrstegsprincipens steg 1 eller 2-atgarder, utan forbattrings- och
ombyggnadsatgarder har foreslagits enligt steg 3 och 4. Inom dessa atgardsforslag for E20
ingick en upprustning av Snipasvagen samt ett évertagande av denna av Trafikverket.

3.2.  Val av lokalisering

Inriktningsbeslutet har fran borjan varit att Snipasvagen ska ligga kvar i befintlig strackning.
P& Snipasvagens forsta del, narmast Tollered, gar vagen i en stigning pa 12-13%. Det
utreddes om det var mojligt att minska denna lutning. For att klara det skulle vagen behéva
ledas om, pa grund av narhet till bostadshus. Detta alternativ forkastades da det ansags vara
alltfor kostsamt.

3.3.  Val av utformning

Malet ar att belagd bredd ska vara 4 meter, forutom dar det innebar alltfor stora intrang i
miljo- eller kulturintressen. Vagen kommer ocksa att fa sju nya métesplatser, utéver de 14
befintliga. Belagd bredd vid motesplatserna blir sex meter. Barigheten forbattras genom att
belaggningen frases upp och kompletteras med nytt barlager for att 6ka standarden pa
vagen och underlatta drift- och underhall. Vagmitt héjs 22 cm jamfort med nuvarande niva.
Detta innebdr en naturlig forbattring av avvattningen. Befintliga trummor forlédngs och vid
vagbreddning tillkommer nya trummor.

Ovriga justeringar i befintlig plan- och profilgeometri undviks.



4. Konsekvenser av forslaget

4.1. Trafiktekniska konsekvenser

Upprustningen av Snipasvagen ar en konsekvens av vagforslaget for E20. For att vagen ska
kunna 6verga fran enskild forvaltning till statlig, samt kunna anvandas som lokalvag samt
transportvag for langsamtgaende fordon kravs en upprustning av denna.
Trafikkonsekvenser for Snipasvagen ska ses mot bakgrund av detta.

41.1. Overensstammelse med de transportpolitiska méalen

Upprustningen av Snipasvagen som en del i E20-ombyggnaden ligger mycket val i linje med
de transportpolitiska malen gallande bade funktions- och hansynsmal. Ombyggnaden av
E20 innebar att inga langsamtgaende fordon eller oskyddade trafikanter ska kunna rora sig
utmed vagen, samt att ett flertal trafikfarliga korsningar stéangs. Det byggs en separat GC-
bana utmed motorvagens vastra sida. Cyklister pa& dess Ostra sida hanvisas till de mindre
bilvagarna. Funktionen for Snipasvagen blir framst lokalvag for langsamtgdende fordon
samt lokal biltrafik mellan Tollered och Ingared.

4.1.2. Restid/komfort

Komforten pa Snipasvagen kommer att forbattras, dels pa grund av breddningen av vagen
med framst pa grund av att vagbanan justeras och far en battre barighet. Sprickor och
sparbildning atgardas och avvattningen forbéattras. Restiden kommer att forbattras pa E20
men &r ingen forutsattning for Snipasvéagen.

4.1.3. Framkomlighet

Framkomligheten pa Snipasvagen forbattras, dels pa grund av den allmanna vagbreddingen
men ocksa for att forslaget innebéar att vagen utdkas med sju nya motesplatser.

4.1.4. Kapacitet

Kapaciteten pa Snipasvagen kommer att 6ka nagot pa grund av foreslagna atgarder. Dock ar
trafikméangderna mycket sma pé vigen och prognoserna visar inte pa nagon storre 6kning
framdver.

4.1.5. Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

Inte aktuellt pa strackan.

4.1.6. Trafiksékerhet

Atgarderna pa Snipasviagen gor den ocksd nagot mer trafiksdker genom véagbreddningen och
utdkningen av antalet motesplatser.

4.2.  Miljokonsekvenser

Beslut om betydande miljopaverkan togs i december 2011, dar Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan fann att projektet kan anses medféra betydande paverkan, vilket innebar att
vagplanen med tillhérande MKB skall upprattas med utokat samrad. Se
miljékonsekvensbeskrivningen (MKB), flik 4.

4.2.1. Halsa och sakerhet



Vagatgarderna anses inte innebéara vasentlig ombyggnad av vagen och darfor anvands
riktvardena for atgarder i befintlig miljo. Skyltad hastighet kommer att vara 40 km/timme
och beddmd total trafikmangd &r 2040 ar 250 fordon per dygn. D& trafikmangderna ar ringa
bedoms inte riktvardena for de ekvivalenta bullernivaerna éverskridas. (65 dBA ekvivalent
niva och 80 dBA maximal niva). Inte heller riktvardena for maxnivaer vid uteplats och
inomhus beddms overskridas. Inte heller bedéms riktvardena for vibrationer dverskridas.

4.2.2. Natur- och kulturmiljo

P4 storre delen av strackan breddas vagen pa platser dar sidoomradet &r uppgravt sedan
tidigare fér nedlaggning av kabel utfort av ett energibolag.

Ingen negativ paverkan bedoms uppkomma pa de utpekade naturmiljéobjekten nr 4,5, 7
och 8 i naturvardesinventeringen, se miljokonsekvensbeskrivningen:

Né&got storre paverkan blir det pa ndgra kortare delstrackor, men konsekvenserna av denna
paverkan bedéms som liten. Skotseln av betesmarkerna bedoms inte forsvaras.

Vid ett omrade med grova ekar, allé och godselpaverkad betesmark samt gronvit nattviol har
végen har breddats pd den motsatta sidan for att bevara de utpekade vardena. Den gronvita
nattviolen vaxer i betesmarken och har gors inga atgarder. De nya vagslanterna som gors till
foljd av att vagen hojs, innebar att grus och jord laggs 6ver tradens rétter i omradet fran
véagkant och cirka 60 cm mot de cirka 10 stycken &ldre trad som star nara vagen. Detta
bedéms inte paverka tradens vitalitet patagligt om det sker utan att materialen packas ihop
med maskiner och med begransad &verkan pa tradens stammar och grenar.

Inga intrang gors pa platser med vardefull vagkantsflora.

Trumman under Snipasvagen som leder vagdikesvatten till den vastra backen byts.
Bedomningen ar att med inarbetade skadebegransande atgarder uppkommer ingen
grumling nedstroms backen. Naturvardena i backen ar idag laga och ligger langt nedstroms.
Ingen paverkan bedéms darfor uppsta pa naturvardena nedstroms backen. Inga allmanna
eller enskilda intressen bedéms paverkas av utbytet av vagtrumman.

Véagens hardgjorda yta okar och avvattningen fran vagen forbattras. Infiltration sker aven
fortsattningsvis i viagdikena, eftersom de inte ar téta, men eftersom vattnet kommer att
rinna snabbare, kommer en 6kad mangd vagdagvatten att rinna ut i markerna i vagens
lagpunkter och till backen vaster om Svedjorna jamfort med idag. Tillskottet till markerna
vid vagens lagpunkter och till backen bedéms dock bli marginellt, da vagen breddas mellan
0,5-1 meter. Det beddéms inte paverka vattenmiljon i backen (som torkar ut sommartid) eller
i markerna vid lagpunkterna. Konsekvenserna for den biologiska mangfalden bedéms som
sma.

Varken ekologisk eller kemisk status i Savelangen beddms paverkas av vagatgarderna.
Stenmurarna paverkas inte av atgarderna. Allétraden paverkas inte om foreslagna

skadebegransande atgarder vidtas under byggtiden. Konsekvenserna for det regionala
odlingslandskapet ur ett kulturmiljoperspektiv bedéms som sma.
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Lansstyrelsen har bedomt att vagatgarderna inte medfor ndgon paverkan pa de tva omraden
som ar utpekade som 6vrig kulturhistorisk lamning inom utredningsomradet.
Fornlamningen som ligger utanfor vagomradet berérs inte heller.

4.2.3. Hushallning med naturresurser

Cirka 2500 m2 skogsmark och 1500 m2 akermark tas i ansprak for breddning av vagen och
de nya moétesplatserna. Storre delen den skogsmark som tas i ansprak ar idag grasbevuxen
kalmark och endast vid atgarderna for motesplatser kommer ett tiotal yngre trad i kanten av
ett skogsomrade att tas bort. Paverkan bedéms vara marginell p& dessa naringar i omradet.

Grundvattnet, och darmed enskilda brunnar, bedoms inte paverkas. Vagdagvattnet kommer
att fortsatta infiltrera genom vagdikena och i lagpunkterna och andelen 6kad hardgjord yta
ar liten. Vid km 2/600 kommer végens profil inte att hojas, for att inte paverka
avrinningsforhallandena och vattennivaerna i befintlig brunn.

4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Inga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt har foreslagits.

4.4.  Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvandning.

Utformningen av vagen utgatt fran krav i VGU (Végar och gators utformning), men har
ocksa anpassats utifran befintlig vags geometri och omgivningarna for att minimera
markintranget. Markintranget anses vara sa pass litet att det inte kommer att ge nagra
konsekvenser for pagaende markanvéndning. Mark som tas i ansprak ar akermark, hagmark
och tomtmark.

MKB-arbetet har ocksa syftat till att minimera intrang och konsekvenser for pagaende
markanvandning.

4.5. Paverkan under byggnadstiden

Framkomligheten kommer att vara begransad under byggtiden. VVagen spérras troligtvis for
genomfart dagtid 7-17 under vissa perioder, men kommer alltid att vara framkomlig for
raddningstjanstfordon och ambulans. Byggtiden beraknas till cirka sex manader.

Under tiden som vagen byggs om kommer stérningar fran entreprenadmaskiner att
forekomma i normal omfattning och under normal arbetstid (7-17).

Det finns risk for skador pa stenmurar, allétrad och andra storre trad langs vagen under
byggtiden da de aterfinns nara arbetsomradet. Risk finns ocksa att skador pa omgivande
naturmiljoer kan upptrada vid spill av oljor eller drivmedel, vid kérning med maskiner pa
tradens rotsystem eller om rotsystemen torkar ut vid schaktning nar trad och 6vrig
vegetation ska sparas. Skador dr permanenta och gar inte att reparera helt. Tillrackliga
forebyggande atgarder ska darfor vidtas under byggtiden.

Det finns ocksa risk for att grumligt vagdagvatten rinner ut i vattendragen under byggtiden.
Detta problem kan uppkomma vid arbeten som kan grumla vattendragen i narheten av
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backar da arbeten sker under regniga forhallanden. Om grumling i vattendragen sker under
fel period pa aret kan bestandet av 6ring i backen paverkas negativt men tillfalligt.

Enskilda brunnar som ligger nara vagen skulle kunna paverkas av vagatgarderna under
byggtiden genom till exempel lackage eller spill av olja fran arbetsmaskiner eller vid
sprangning.

Forslag till atgarder for att minimera stérningar och undvika skador redovisas i MKBN.

5. Genomfdrande och finansiering

5.1.  Formell hantering

Vagplanen omfattar det som redovisas i denna beskrivning och pa plan- och
profilritningarna. Vagplanen for detta objekt kommer att stallas ut och genomga
faststéllelseprévning. Under utstéllningstiden kan berdrda sakégare inkomma med
synpunkter pa vagplanen. De synpunkter som inkommer sammanstélls och kommenteras i
ett PM 6ver yttranden som upprattas da utstallelsetiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Region Vast anser att vagplanen
maste revideras. Efter eventuell revidering kontaktas de sakégare som berors av
férandringen. Om de berdrda sakégarna fortfarande har synpunkter kommer dven dessa att
foras in i PM 6ver yttranden.

Vagplanen och det uppréttade PM:et 6versands till Lansstyrelsen i Vastra Gotaland som
yttrar sig Over de upprattade handlingarna. m

Faststallelseprévningen inleds med att de som har anmérkt pa vagplanen ges mojlighet att
ta del av upprattat PM 6ver inkomna yttranden. Efter denna sa kallade kommunikation kan

faststallelsebeslut upprattas, om planen uppfyller Vaglagens formella krav.

Det eventuella faststéllelsebeslutet kungdrs och berdrda sakégare ges mojlighet att 6verklaga
beslutet till regeringen. Om ingen dverklagar vinner vagplanen laga kraft.

Vid en eventuell regeringsprovning avgors om dverklagandet ska tas upp till prévning, om
det ska avslas eller om vagplanen ska atersandas till Trafikverket for omarbetning.

Det ovan sagda regleras i 17-18 §8 Véglagen och 30-36 8§ Vagkungorelsen.

5.2.  Faststallelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas i vagplanens beskrivning och pa plan- och
profilritningar samt de villkor som tas upp i beslutet.

5.3. Rattsverkan av faststallelsebeslut

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

« Vaghallaren far tillstand att bygga allman véag i enlighet med faststallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.
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» Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. Vaghallaren
erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderatt) till mark eller
utrymme i samband med byggandet av vagen for till exempel upplaggningsplatser. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller bertrda fastighetsagare ersattning.

« Vad som &r allmén vag och vaganordning laggs fast.

5.4. Vagomrade for allman vag

Snipasvagen ar i dagslaget enskild vag. Den kommer i samband med upprustning att 6verga
till statlig forvaltning. Snipasvagen blir statlig i den stund som véagplanen vinner laga kraft.
Omradet som Gvergar fran enskild till statlig forvaltning ar 24 241 kvm.

Vagomradet for Snipasvagen kommer att inbegripa befintlig vag samt den breddning som
gors i projektet. Pa planritningarna redovisas vagomradet, ytan ar ocksa angiven i
fastighetsférteckningens arealberékning.

5.4.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprattad vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren far i fastighetsagarens stélle bestimma dver
marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogdra sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphdr om vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren fatt vagratt, aven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang eller annan skada. Vardetidpunkten for intranget
ar den dagen da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran den
dagenfor ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister
om ersattningen avgors i domstol.

5.4.2. Vagomrade for allmén vag med inskrankt vagratt

I vagplanen redovisas ett omrade (dike tvars vagen) med inskrankt vagratt omfattande totalt
38 kvm. Dessa omraden ar avsedda att anvandas for avvattning av vagen i form av forlangda
diken.

Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren bestammer 6ver markens anvandning
under den tid som vagréatten bestar, med undantag for jordbruksandamal. Denna
anvandning far dock inte hindra vagens funktion, drift eller brukande.

Vagratten ar inskrankt ocksa pa det sattet att vaghallaren inte har ratt att anvanda material
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

5.5. Kommunala planer
En femtedel av vagstrackan ligger i Lerums kommun och resterande i Alingsas kommun.
Lerums kommun har inga utbyggnadsplaner i omradena utmed Snipasvéagen, dock i

Tollered samhalle strax vaster om planomradet. Det detaljplanelagda omradet gransas dock
endast och blir inte paverkat av ombyggnationen.
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I Alingsds kommuns OP 1995 ar omradet kring Snipésvagen klassat som omrade jord-
/skogsbruk med spridda byggnader/anlaggningar for annat andamal. Omrédet pekas ut som
"omrade med bebyggelsetryck” (Alingsas kommun 1998). | samréadsférslaget till ny OP 2014
betecknas hela omradet Ovriga landsbygdsomraden (RO) och omradet kring
odlingslandskapet som Ovriga jordbruksomraden (RJ1) och Omrade med sammanhingande
gronstruktur (RN) (Alingsads kommun 2013).

Foreslagen ombyggnad av Snipésvéagen anses inte strida mot de kommunala planerna.

5.6. Genomforande

Ombyggnationen &r en del av projekt E20, delen Tolllered- Ingared. Ombyggnationen av
Snipasvagen maste fardigstallas innan arbetena pd E20 kan pabdrjas. Se 4.5. for
framkomlighet och paverkan under byggtid.

Anmalan for vattenverksamhet for utbyte av trumman i vattendrag E11 (Se MKB) kommer

att goras. Utover detta behdvs inga anmaélningar, tillstand eller dispenser d stenmurar och
allétrad som &r biotopskyddade bevaras och vaxtplatsen for den grénvita nattviolen som ar
skyddad enligt artskyddsférordningen inte paverkas.

5.7.  Finansiering

Projekt E20, som ombyggnation av Snipasvégen ar en del av, ar finansierat i nationell plan
for perioden 2011-21. Anlaggningskostnaden har kalkylerats till 12,1 Mkr, baserat pa 2014
ars prisniva. Kostnaderna fordelas enligt foljande sammanstallning.

Projektadministration och produktionsstdd 800 000:-
Utredning och planering 400 000:-
Projektering 1300 000:-
Mark och fastighetsinlésen. 1000 000:-
Produktions inklusive miljoatgarder 7500 000:-
Generella osékerheter 1100 000:-
Anlaggningskostnad 12 100 000:-

Anlaggningskostnaden har i vagplanen konstaterats bli hégre an vad som angetts i tidigare
genomford forstudie. Kostnadsokningen beror framst pa ett stérre behov av
grundforstarkningar samt VA-l6sningar.
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