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1. Sammanfattning 

Bakgrund 
Väg 27 är en regional väg som sträcker sig från Karlskrona till Göteborg, via Växjö och Borås. Vägen 
har viktig en funktion för långväga gods- och persontransporter, samt en internationell koppling ner i 
Europa via Karlskrona och färjan till Polen. Aktuell sträcka mellan Bredasten och Ulås är en del av ett 
viktigt pendlingsstråk mellan Värnamo och Växjö. Årsmedeldygnstrafiken (ÅDT) på sträckan 
Bredasten–Ulås är ca 7 230 fordon, varav ca 13 % tung trafik. 

Brister och problem 
Vägsträckan har betydande brister vad gäller långa restider och trafiksäkerhet, främst vad gäller 
mötesolyckor och i korsningar. Säkra gång- och cykelvägar saknas och vägen har även brister gällande 
säkra passagemöjligheter, både för oskyddade trafikanter och vilt. 

Projektets omfattning 
Projektet innebär att väg 27 byggs om till mötesseparerad 2+1-väg i befintlig sträckning från sydöst om 
trafikplats Värnamo Södra till strax sydöst om korsningen med Ulåsvägen, en sträcka på ca 3,5 km. 
Vägen ska dimensioneras för referenshastighet 100 km/h. I projektet ingår även bland annat ett antal 
nya byggnadsverk, stängning av anslutningar, separering av gång- och cykeltrafik från övrig trafik, 
bullerskyddsåtgärder, faunastängsel samt ombyggnad av befintliga och anläggning av nya 
busshållplatser. Åtgärden syftar till att förbättra trafiksäkerheten och framkomligheten på sträckan. 

I projektet kan en planskild korsning för fordonstrafik på det kommunala gatunätet med väg 27 söder 
om Bredasten tillkomma om överenskommelse mellan Trafikverket och Värnamo kommun sluts. En 
sådan åtgärd innebär att korsningspunkter, busshållplatser samt gång- och cykelväg får ses över, så 
det passar in i det framtida trafiksystemet. 

Trafikverkets bedömning är att projektet inte kan antas medföra betydande miljöpåverkan, oavsett om 
en planskild korsning för fordonstrafik på det kommunala gatunätet med väg 27 söder om Bredasten 
utförs eller ej. Bedömningen grundar sig i huvudsak på att breddningen av befintlig väg utgör ett 
begränsat intrång och att inga skyddade områden berörs. 

Fortsatt arbete 
Denna handling, tillsammans med samrådsredogörelsen, utgör beslutsunderlag för länsstyrelsens 
beslut om betydande miljöpåverkan. Beslutet avgör om en miljöbeskrivning eller en 
miljökonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram i projektet. När länsstyrelsen har fattat beslut om 
projektet kan anses medföra betydande miljöpåverkan går projektet in i nästa skede, vägplan 
samrådshandling. I det skedet utformas planförslaget mer i detalj och projektets miljöpåverkan utreds. 
Ett samrådsmöte hålls med de enskilt berörda på orten för att presentera förslaget. 

I det fortsatta arbetet kommer bland annat val av körfältsplacering på väg 27, placering av gång- och 
cykelväg och placering och utformning av korsningspunkter samt anslutning av enskilda vägar att 
studeras. Fortsatt dialog kommer att föras med Värnamo kommun om det planerade ledningsstråket 
utmed väg 27, utformning av anslutande kommunala gator samt eventuell planskild korsning för 
fordonstrafik på det kommunala gatunätet med väg 27 söder om Bredasten. 
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2. Inledning 

Ett väg- eller järnvägsprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar 
och som slutligen leder fram till en vägplan eller järnvägsplan. 

I början av planläggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan påverka miljön. 
Underlaget ligger till grund för Länsstyrelsens beslut om projektet kan antas medföra en betydande 
miljöpåverkan. Innan länsstyrelsen prövar om projektet kan antas medföra en betydande 
miljöpåverkan ska enskilda som kan antas bli särskilt berörda få möjlighet att yttra sig.  

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket utbyter information med 
och inhämtar synpunkter från bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmänhet 
som berörs. Synpunkterna som kommer in under samråd sammanställs i en samrådsredogörelse. 

2.1. Bakgrund, brister och behov 

Väg 27 är en regional väg som sträcker sig från Karlskrona till Göteborg, via Växjö och Borås. Vägen 
har viktig en funktion för långväga gods- och persontransporter, samt en internationell koppling ner i 
Europa via Karlskrona och färjan till Polen. Aktuell sträcka mellan Bredasten och Ulås är en del av ett 
viktigt pendlingsstråk mellan Värnamo och Växjö. Årsmedeldygnstrafiken (ÅDT) på sträckan 
Bredasten–Ulås är ca 7 230 fordon, varav ca 13 % tung trafik. 

Vägsträckan har betydande brister vad gäller långa restider och trafiksäkerhet, främst vad gäller 
mötesolyckor och i korsningar. Säkra gång- och cykelvägar saknas och vägen har även brister gällande 
säkra passagemöjligheter, både för oskyddade trafikanter och vilt. Befintlig väg på aktuell sträcka är 
nio meter bred och skyltad hastighet är 90 km/h. Vägen saknar mittseparering och viltstängsel. 

2.2. Det planerade projektet och tidigare studier 

Projektet innebär att väg 27 byggs om till mötesseparerad 2+1-väg i befintlig sträckning från sydöst om 
trafikplats Värnamo Södra till strax sydöst om korsningen med Ulåsvägen, en sträcka på ca 3,5 km. 
Vägen ska dimensioneras för referenshastighet 100 km/h. I projektet ingår även bland annat att 
studera lämpliga passager för Gång- och cykeltrafiken, stängning av anslutningar, separering av gång- 
och cykeltrafik från övrig trafik, bullerskyddsåtgärder, faunastängsel samt ombyggnad av befintliga 
och anläggning av nya busshållplatser. Åtgärden syftar till att förbättra trafiksäkerheten och 
framkomligheten på sträckan.  

Till grund för åtgärderna i detta projekt ligger den samlade effektbedömningen med tillhörande EVA-
kalkyl som Trafikverket gjorde i september 2021. 

2.3. Ändamål och projektmål 

Ändamålet med projektet är att förbättra trafiksäkerheten och öka framkomligheten för långväga 
trafik. Åtgärden syftar även till att förbättra trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter och minska 
viltolyckor. 

Följande projektmål har formulerats för projektet: 

�x Att skapa ett väl fungerande lokalvägnät för jord- och skogsbruksmaskiner.  

�x Överväga gång- och cykellösningens utformning tillsammans med Värnamo kommun. 

�x Hitta säkra sätt att genomföra byggnation i planskedet. 
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3. Avgränsningar 

3.1. Utrednings- och influensområde 

I denna handling förekommer två olika geografiska begrepp; utredningsområde och influensområde, 
vilka förklaras nedan. 

Utredningsområde avser projektets geografiska avgränsning, se figur 3.1:1 nedan. Inom 
utredningsområdet förväntas själva väganläggningen med breddning av väg 27 och ny gång- och 
cykelväg hamna. Utredningsområdet följer väg 27 och är cirka 80 meter brett med kortare avsnitt som 
är bredare söder om Bredasten och Ulås där korsningspunkter och passager ska utredas. Området 
innefattar även den ännu ej beslutade planskilda korsningen för fordonstrafik på det kommunala 
gatunätet med väg 27 söder om Bredasten. Utredningsområdet sträcker sig från cirkulationsplatsen 
vid Bredastens industriområde i nordväst till Brostugan i sydöst, en sträcka på drygt fyra kilometer. I 
östra delen överlappar utredningsområdet den angränsande etappen förbi Bor för att kunna utreda 
anslutningen till den etappen på lämpligt sätt.  

 

Figur 3.1:1 Projektets utredningsområde. Bakgrundskarta © Lantmäteriet, Geodatasamverkan, Trafikverket. 

 

I beskrivningen av vissa miljöaspekter beaktas ett större område än utredningsområdet när det 
bedöms vara motiverat, det så kallade influensområdet. Det motsvarar det närliggande område som på 
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ett eller annat sätt påverkas av föreslagna åtgärder. De aspekter som det främst handlar om är trafik, 
näringsliv, landskapsbild, fauna, vattendrag och recipienter nedströms utredningsområdet samt luft 
och trafikbuller. Influensområdet är svårt att redovisa med en geografisk gräns, då det ser olika ut 
beroende på vilken aspekt som avses. 

3.2. Tid 

Arbetet med framtagande av vägplan beräknas pågå under 2023–2026. Vägplanen förväntas bli 
fastställd och därefter vinna laga kraft under 2027. Därefter påbörjas framtagande av bygghandling. 
Byggnation kan troligtvis påbörjas tidigast 2028.   

För bedömning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsförutsättning har prognosår 2050 
valts, vilket är omkring 20 år efter trafiköppning. 
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4. Förutsättningarna i utrednings- och influensområdet 

4.1. Befintlig vägs funktion och standard 

Aktuell sträcka av väg 27 är cirka 3,5 kilometer lång och sträcker sig från sydöst om trafikplats 
Värnamo Södra till strax sydöst om korsningen med Ulåsvägen. 

På sträckan ansluter två enskilda vägar, infarten mot Ulås samt vägen mot Hjälshammar. Vidare 
ansluter ett antal skogs- och åkeranslutningar utmed sträckan. Samtliga korsningar på sträckan är i 
plan. 

Väg 27 är på aktuell sträcka en tvåfältsväg med en bredd på 9 meter belagd yta utan mittseparering. 
Sidoområdena är utförda med traditionella djupa diken med inner- eller bankslänter i 1:3 och 
bakslänter i 1:2. Inga sidoräcken eller viltstängsel finns på sträckan.  

Skyltad hastighet är 90 km/h. 

Väg 27 är en riksväg och har bärighetsklass 4. Vägen ingår inte i det statliga vägnät som från 1 
december 2023 öppnades för fordonståg upp till 34,5 meter. 

Vägen ska idag fungera för samtliga trafikslag, såsom gång- och cykeltrafik och långsamtgående fordon 
samtidigt som genomfartstrafiken passerar sträckan. Det finns ingen separat gång- och cykelväg utan 
oskyddade trafikanter är hänvisade till väg 27. 

 

Figur 4.1:1 Befintlig väg 27 förbi Bredastens industriområde (källa: Google Maps). 

4.2. Trafik och användargrupper 

4.2.1. Trafikmängder och trafikutveckling 

Som riksväg är väg 27 betydelsefull för såväl genomfartstrafik, regional trafik som lokal trafik.  

Trafikverket har genomfört trafikmätningar längs vägarna under år 2019 och uppgifterna har hämtats 
därifrån. Årsmedeldygnstrafiken (ÅDT) på väg 27 uppgick till 7 232 fordon. Andelen tung trafik var  
13,5 %. Från och med mätår 2023 kommer reglerna för mätning av tunga fordon förändras. Det 
kommer innebära att andelen tung trafik troligen kommer sjunka. 
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Trafikutvecklingen på sträckan bedöms vara i paritet med de generella trafikökningstalen. Förväntade 
trafikmängder (ÅDT) prognosåret 2050 beräknas uppgå till totalt 10 430 fordon, varav 13,6 % tung 
trafik. 

Längs den aktuella sträckan finns även två anslutande enskilda vägar där trafikflöden har bedömts då 
trafikmätningar saknas. Den första vägen är infarten mot Ulås (grön markering i figur 4.2.1:1) där det 
finns 19 fastigheter söder om järnvägen (Värnamo–Avesta) som primärt bedöms trafikera vägens 
södra del.  

Boende norr om järnvägen bedöms främst använda anslutningen mot väg 27 vid resor österut 
samtidigt som viss trafik genererad från bebyggelsen söder om järnvägen inte bedöms nyttja utfarten 
mot väg 27 utan resa norrut. De två sistnämnda trafikströmmarna bedöms vara i samma 
storleksordning och tar därför ut varandra. 

Med antagande om att de 19 fastigheterna söder om järnvägen genererar fem fordonsrörelser per 
årsdygn bedöms årsdygnstrafiken (ÅDT) på anslutningen till 100 fordon.   

Den andra vägen där trafikmängder har bedömts är anslutningen mot Hjälshammar (lila markering i 
figur 4.2.1:1). Här finns det endast ett hus som primärt bedöms använda anslutningen mot väg 27 för 
samtliga genererade resor. Samtidigt bedöms vägen kunna trafikeras av trafik som reser mellan 
Hjälshammar och väg 27 söderut. Det råder dock stora osäkerheter kring hur mycket trafik det kan 
handla om då vägen mellan Hjälshammar och väg 27 är en smal grusväg med låg kvalitet samtidigt 
som det finns en alternativ rutt för trafiken via väg 606 för att ansluta till väg 27 längre norrut. Totalt 
bedöms årsdygnstrafiken på anslutningen från Hjälshammar till 50 fordon. 

Trafiken på de anslutande vägarna bedöms vara relativt oförändrad över tid förutsatt att ingen ny 
bebyggelse tillkommer eller andra förbättringar i infrastrukturen görs. 

 

Figur 4.2.1:1 Bedömda trafikflöden enskilda vägar.               Figur 4.2.1:2 Enskild väg mot Hjälshammar (källa: 

                                                                                               Google Maps). 

4.2.2. Trafiksäkerhet 

Bristerna med nuvarande väg är framför allt knutna till följande faktorer; 

�x Det saknas mötesseparering på sträckan vilket innebär risk för mötesolyckor. 

�x Gång- och cykeltrafiken är hänvisad till blandtrafik på befintlig väg.  

�x Utmed sträckan finns ett antal anslutningar i plan vilket ökar risken för olyckor. 

�x Sträckan saknar viltstängsel, vilket ger en förhöjd risk för viltolyckor.  
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�x I sidoområdena är slänterna branta vilket ökar risken för vältning av fordon. Vidare finns det 
fasta hinder inom säkerhetszonen. 

�x Busshållplatser har inga separata fickor för av- och påstigande vilket ökar risken både för 
fordonstrafiken som avstigande och påstigande bussresenärer. 

På sträckan finns automatisk trafiksäkerhetskontroll (ATK) för att hålla ned hastigheten på trafiken. 

4.2.3. Gång- och cykeltrafik 

Inga gång- och cykelvägar finns utmed väg 27 på aktuell sträcka utan gående och cyklister är 
hänvisade till väg 27. 

Oskyddade trafikanter måste även korsa befintlig väg i plan för att ta sig mellan målpunkter. Det finns 
en koport ca 200 meter nordväst om vägen till Hjälshammar, men den är i ett sådant skick att den 
knappt går att använda. 

Detta innebär brister i trafiksäkerhet, tillgänglighet och framkomlighet för oskyddade trafikanter. 

I norr ligger Bredastens verksamhetsområde där det finns en anlagd gång- och cykelväg utmed 
Kalkstensvägen som kopplar ihop väg 27 med projektets norra etappgräns, vilket motsvarar en sträcka 
av cirka en kilometer, se figur 4.2.3:1. 

 

Figur 4.2.3:1 Gång- och cykelväg utmed Kalkstensvägen (källa: Google Maps). 

 

Boende i Ulås har möjlighet att cykla på Ulåsvägen om man ska in mot Värnamo. Den sträckan 
ansluter dessutom mer centralt i Värnamo än en cykelväg utmed väg 27 gör. Ulåsvägens sektion 
framgår av figur 4.2.3:2. 

Ska man cykla söderut mot Voxtorps kyrka är man hänvisad till att cykla på väg 27. 
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Figur 4.2.3:2 Ulåsvägen mot Värnamo (källa: Google Maps). 

4.2.4. Kollektivtrafik  

Aktuell delsträcka av väg 27 trafikeras av linje 270 mellan Värnamo och Rydaholm. Inom 
utredningsområdet finns en busshållplats för av- och påstigande i Ulås, se figur 4.2.4:1. Bussen tvingas 
stanna på väg 27 vilket kan skapa situationer som ger olyckor för såväl gående som fordon. Hållplatsen 
saknar även tillgänglighetsanpassning för personer med funktionsnedsättning. 

Gånganslutning till busshållplatserna finns delvis via det omkringliggande enskilda vägnätet. 

 

Figur 4.2.4:1 Befintlig busshållplats Ulås (källa: Google Maps). 

 

Resandet från hållplatsen är ca 5 påstigande per vecka enligt JLT (Jönköpings länstrafik). Söder om 
aktuell delsträcka finns även hållplatserna Voxtorps kyrka och Drömmingevägen som båda kommer 
att dras in i samband med den angränsande etappen, väg 27 förbi Bor. Till följd av detta kan antalet 
resenärer från hållplats Ulås antas öka något.  

I direkt anslutning till berörd sträcka finns även en busshållplats på Kalkstensvägen i Bredastens 
industriområde som trafikeras av linje 202 mellan Värnamo och Gislaved. I tabell 4.2.4:2 redovisas 
resandestatistik från JLT för de aktuella hållplatserna. 
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Tabell 4.2.4:2 Resandestatistik busshållplatser. 

Hållplats   Linje  Totalt antal påstigande  
(2023 -10-01– 2024 -03 -
31)  

Mot 
Värnamo  

Mot Bor  

Ulås  270 110 33 77 

Voxtorps kyrka  270 44 31 13 

Drömmingevägen  270 247 226 21 

Bredasten  202 6493 - - 

4.3. Lokalsamhälle och regional utveckling 

4.3.1. Nationella och regionala intressen 

Riksintresseområden i utredningsområdet och dess närhet redovisas på karta Riksintressen och 
skyddade områden, se figur 4.3.1:1. 

Riksintresse för naturmiljövård och friluftsliv 3 kap 6§ miljöbalken 
Områden som är av riksintresse på grund av deras natur- eller kulturvärden eller med hänsyn till 
friluftslivet ska skyddas mot åtgärder som påtagligt kan skada dem. Följande områden ligger strax 
väster om utredningsområdet. 

�x Lagan nedströms Hörledammen är av riksintresse för naturvård. Vattendraget har ett 
meandrande utlopp till Vidöstern med deltabildning och ett rikt fågelliv. 

�x Sjön Vidöstern är av riksintresse för friluftsliv. Områdets värden utgörs av vattenanknutna 
friluftsaktiviteter och upplevelser av natur-och kulturmiljöer. 

Riksintresse för kommunikationer 3 kap 8§ miljöbalken 
Områden som är av riksintresse för kommunikationer ska skyddas mot åtgärder som påtagligt kan 
försvåra tillkomsten eller utnyttjandet av anläggningarna. Väg E4, väg 27 och järnvägen Kust- till 
kustbanan är sådana transportleder som är av riksintresse.  

Växjö flygplats är en civil flygplats som är av riksintresse. Kring flygplatsen finns ett s k MSA-område, 
dvs. inom området finns det fastställda höjder för högsta tillåtna objekt. MSA-området omfattar hela 
utredningsområdet och redovisas inte i figur 4.3.1:1. 

Riksintresse för totalförsvaret 3 kap 9§ miljöbalken 
Mark- och vattenområden som har betydelse för totalförsvaret ska så långt som möjligt skyddas mot 
åtgärder som påtagligt kan motverka totalförsvarets intressen. Vid konflikt med andra riksintressen 
ska totalförsvarets intressen ges företräde. 

Utredningsområdet berörs av MSA-område samt stoppområde för höga objekt runt Hagshults flygbas.  

Dessa riksintressen redovisas inte i figur 4.3.1:1. 

Utbyggnad av ny väg bedöms inte komma i konflikt med Växjö flygplats eller riksintressena för 
totalförsvaret. 
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Figur 4.3.1:1 Riksintressen inom utredningsområdet och i dess närhet. Bakgrundskarta © Lantmäteriet, 

Geodatasamverkan, Trafikverket. 

4.3.2. Bostäder och verksamheter 

Värnamo tätort har knappt 20 000 invånare (SCB 2020). Inom utredningsområdet ligger 
huvudsakligen spridd landsbygdsbebyggelse främst vid Ulås och Voxtorp. En stor del utgörs av gårdar 
med friliggande bostadshus och tillhörande ekonomibyggnader.  

I anslutning till nordvästra delen av utredningsområdet närmast Värnamo finns ett större 
verksamhetsområde, Bredasten. Norra Bredasten utgörs av mindre störande verksamheter med inslag 
av trafikantservice, handel, kontor, hotell och restauranger. Södra Bredasten utgör ett område för mer 
störande och miljöfarliga verksamheter och är inte fullt utbyggt ännu.  

Övriga verksamheter inom utredningsområdet är främst kopplade till jord- och skogsbruk. 

Målpunkter 
Väg 27 är en regional väg som sträcker sig från Karlskrona till Göteborg, via Växjö och Borås. Vägen 
har en viktig funktion för långväga gods- och persontransporter, samt en internationell koppling ner i 
Europa via Karlskrona och färjan till Polen. Aktuell sträcka mellan Bredasten och Ulås är en del av ett 
viktigt pendlingsstråk mellan Värnamo och Växjö. I Värnamo tätort finns det goda tåg- och 
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bussförbindelser. För barn och ungdomar finns det flera målpunkter såsom fritidsaktiviteter och 
skolor. Vägen används av boende i området för transporter till handel och olika verksamheter samt 
fyller en viktig funktion för de jord- och skogsbruksverksamheter som finns i området. Vägen har även 
stor betydelse för turismen i Småland.  

Viktiga målpunkter redovisas nedan: 

�x Värnamo centrum 

�x Värnamo sjukhus 

�x Tåg- och bussförbindelser i Värnamo 

�x Skolor i Värnamo 

�x Idrottsplatser, arenor i Värnamo 

�x Bredastens verksamhetsområde, kontor och handel, verksamheter 

�x Flertalet snabbmatsrestauranger på Bredasten 

�x Trafikantservice på Bredasten, drivmedelstationer, laddningsstationer och närbutiker samt 
bilprovning 

�x Hotell och restaurang: Rasta Värnamo och Hotel Vidöstern 

�x E4:an till Stockholm/Malmö 

�x Ulås 

�x Voxtorp, bebyggelse och kyrka 

�x Nöbbele 

�x Apladalen, natur- och hembygdspark, vandringsområde 

�x Lagan, natur- och friluftsområde 

�x Vidöstern, stränder med badplatser, vandrings- och cykelleder 

�x Näsuddens badplats vid sjön Hindsen 

4.3.3. Kommunala planer 

Översiktsplaner 
Värnamo kommun har en gällande översiktsplan som är antagen 2019, Översiktsplan – Mitt Värnamo 
2035. I översiktsplanen anges att kommunen ska verka för att syftet med riksintresset väg 27 ska 
tillgodoses. Kommunen ska därtill verka för att väg 27 ska bli en nationell stamväg med förbättrad 
framkomlighet och standard. Översiktsplanen redovisar även en målbild för utveckling av bebyggelse i 
kommunen. Förutom utveckling i centralorten Värnamo med omnejd ska utveckling ske i det så 
kallade tätortsbandet, en korridor utmed väg 27. Här ska kollektivtrafikförbindelser vara effektiva och 
ha en god turtäthet.  

Kommunens mål är att ett huvudnät av cykelvägar utvecklas. Huvudnätet bör i första hand tillkomma i 
enlighet med kommunens målbild för bebyggelseutvecklingen i tätortsbandet utefter väg 27.  

En fördjupad översiktsplan, FÖP Värnamo stad, antogs 2022. Den redovisar föreslagen mark- och 
vattenanvändning inom ett avgränsat område, se figur 4.3.3:1. FÖP-området omfattar 
utredningsområdets nordvästra del, bland annat ingår verksamhetsområdena vid Bredasten. 

I den fördjupade översiktsplanen redovisas även en korridor för Europabanan, ny stambana för 
höghastighetståg mellan Stockholm–Jönköping–Malmö–Köpenhamn med station i Värnamo. 
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Kommunen har valt att redovisa korridoren som ett riksintresse för kommunikationer, men det finns 
inte med i Trafikverkets redovisning av riksintressen för planerad eller framtida järnväg. Korridoren 
korsar väg 27 och utvecklingsområden för ny blandad stadsbebyggelse kring en eventuell ny 
järnvägsstation redovisas norr om vägen.  

I den fördjupade översiktsplanen redovisas FÖP-områdets grönstruktur, där gröna kilar och grönstråk 
med betydelse för den biologiska mångfalden och rekreation lyfts fram. Ekebäcken utgör en del av 
denna grönstruktur och pekas ut som ett grönstråk som ska värnas. 

 

 

Figur 4.3.3:1 Mark- och vattenanvändningskarta från FÖP Värnamo stad 2022. Mörklila färg: Norra Bredasten 

Mindre störande verksamheter med inslag av handel, kontor, hotell och restauranger. Blå färg: Södra Bredasten: 

Område för störande och miljöfarliga verksamheter. Ljuslila Färg: korridor för den planerade Europabanan.  

 

En så kallad planeringsstrategi, Planeringsstrategi 2022–2026 antogs 2023. Den redovisar om det 
har skett förändringar i några planeringsförutsättningar som är av betydelse för översiktsplanens 
aktualitet. Kommunens samlade bedömning är att gällande översiktsplan i stora delar fortfarande är 
aktuell, men den behöver digitaliseras och göras mer lättillgänglig och lättläst. Nu gällande 
översiktsplan kommer att gälla tills en ny översiktsplan är antagen av kommunfullmäktige. 
Fördjupningen av översiktsplanen för Värnamo stad som antogs 2022 anses också i huvudsak vara 
aktuell.  

Planeringsstrategin redovisar inga förändringar som berör väg 27 eller planerat gång- och cykelstråk. 

Aktuellt vägprojekt bedöms vara förenligt med kommunens strategiska planering. 
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Detaljplaner 
Inom eller i anslutning till utredningsområdet finns för närvarande 5 antagna detaljplaner, se figur 
4.3.3:2. 

1. Del av Hjälshammar 5:11 (Verksamhetsområde Högalund) 

2. Del av Nöbbele 7:2 m fl Refugen (cirkulationsplats) 

3. Del av Nöbbele 7:2 m fl (verksamhetsområde Bredasten, etapp 2) 

4. Del av Nöbbele 7:2 m fl (verksamhetsområde Bredasten, etapp 3) 

5. Kalkstenen 3 

Kvartersmarken inom detaljplanerna möjliggör industri, kontor, handel, konferens, hotell, 
bilanknutna verksamheter mm. 

Allmän plats utgör trafikområden, som industrigata och gång- och cykelvägar. Gång- och cykelstråken 
inne på området ansluter i väster till befintlig gång- och cykelport under E4:an mot Nöbbele och 
norrut till gång- och cykelporten vid Kvarteret Refugen mot Värnamo. 

Även allmän plats naturmark förekommer, bland annat dagvattendammar och våtmarker. Särskilt 
detaljplanen som ligger längst söderut, etapp 3, innehåller en stor andel naturmark i anslutning till 
Ekebäcken. Naturmarken anges här som naturområde respektive skogsmark. Skogsmarken får 
modelleras för skogsplantering och ska skötas enligt skötselplan. 

Planområdesgränserna sammanfaller med gräns för vägområdet för väg 27. Närmast väg 27 finns en 
30 m byggnadsfri zon inom kvartersmarken. Enligt planbestämmelser i detaljplanen för etapp 2 ska 
delar av zonen vara tillgänglig för dagvattendike med tillhörande angöringsväg/underjordiska 
ledningar, samt slänt/vägdike vid en eventuell framtida breddning av väg 27. Området ska planteras 
med träd och parkering, körytor och upplag får inte anordnas. Skyltar/piloner och liknande 
anordningar får inte heller uppföras inom området. 

För detaljplanen Kalkstenen ligger ett markreservat för allmännyttiga underjordiska ledningar samt 
dike närmast väg 27 inom kvartersmark. I området finns även en egenskapsbestämmelse om 
störningsskydd som anger att vall eller dike ska finnas som säkerställer att vätska från en eventuell 
olycka på intilliggande led med farligt gods inte sprids in på övrigt planområde.  

För att ytterligare minska risken för skador vid en olycka med farligt gods på väg 27 anger planen 
Kalkstenen egenskapsbestämmelser som säkerställer att byggnad som uppförs inom planområdet ska 
uppföras med obrännbar fasad på sida mot väg 27, samt att entréer och luftintag till ventilation ska 
placeras på sida bort från väg 27. Sida mot väg 27 får inte heller användas för uteplatser eller liknande 
utevistelse.  
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Figur 4.3.3:2 Berörda detaljplaner inom eller i anslutning till utredningsområdet. Utdrag från karta ”Detaljplaner i 

Värnamo kommun, Värnamo kommuns kartportal. 

4.4. Landskapet och staden 

4.4.1. Syfte med landskapsanalys 

Syftet med landskapsanalys är att beskriva landskapets förutsättningar, karaktärsdrag och 
upplevelsevärden, och därmed lyfta viktiga aspekter att ta hänsyn till i fortsatta projekteringsarbetet. 

Utgångspunkten för gestaltningen är landskapet, det vill säga det samlade resultatet av historisk 
utveckling av natur- och kulturmiljön, hur landskapet har präglats av markanvändning, samt hur vi 
upplever landskapet i sin helhet. 

I detta första skede har en översiktlig landskapsanalys tagits fram, läs mer i PM Gestaltningsavsikter. 
För att förstå sambanden har ett större område än utredningsområdet studerats. Landskapsanalysen 
kommer att utgöra ett viktigt underlag för bedömning av projektets konsekvenser för landskapet. 

  

1 

2 

3 

4 

5 
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4.4.2. Naturgeografiska förutsättningar 

Den aktuella sträckan ligger inom den naturgeografiska regionen Sydsvenska höglandets västra del 
och jordarterna domineras av morän, med inslag av torv vid våtmarkerna.  

Väg 27 och sträckan mellan Värnamo och Ulås går genom ett småskaligt och växelvis öppet och slutet 
landskap. Området ligger mellan de tre sjöarna Vidöstern, Hindsen samt Flåren. Sjöarna är inte 
synliga från vägen. Landskapet i stort uppfattas som relativt flackt, då de höjdskillnader som finns 
mestadels döljs av tätare skog. Området ligger cirka 165-170 m ö h, med undantag av några få, delvis 
konstruerade mindre kullar på 180 m ö h inom och i anslutning till verksamhetsområdet. Terrängen 
sluttar svagt ner mot Vidöstern med en höjdskillnad på ca 20 m. De övergripande strukturerna, sjöar 
och åsar, i det omgivande landskapet går i nordsydlig riktning. Söder om sträckan, mot Bor och 
Voxtorp, ansluter tidigare etapp Väg 27 förbi Bor där terrängen ändras och blir mer kuperad. 

Parallellt och öster om väg 27 går järnvägen mellan Värnamo och Växjö. E4 ligger i väst, på andra 
sidan Bredastens verksamhetsområde, parallellt med Vidösterns strand. 

Förutom i de relativt nyetablerade verksamhetsområdet med stora dominanta byggnader utgörs 
bebyggelsen av spridda gårdar och mindre samlingar av hus. 

4.4.3. Landskapstyper 

Den drygt fyra kilometer långa vägsträckan löper genom tre olika landskapstyper, urban miljö i form 
av verksamhetsområdet Bredasten (1a och 1b), slutet skogslandskap (2a och 2b) samt mosaikartat 
jordbrukslandskap (3a och 3b), se figur 4.4.3:1. Skogslandskapet och jordbrukslandskapet delas in i 
två karaktärsområden vardera. Växlandet mellan dessa olika karaktärsområden ger sträckan variation. 

 

Figur 4.4.3:1 Vägsträckan går genom tre huvudsakliga landskapstyper och sex karaktärsområden. 

Bakgrundskarta © Lantmäteriet, Geodatasamverkan, Trafikverket.  
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Verksamhetsområde Bredasten 
Norra delen av sträckan präglas av verksamhetsområdet Bredasten. De norra och västra delarna av 
Bredasten, längs E4:an är bebyggda (1a). Byggnaderna är tydligt framträdande och kan fungera som 
orienteringspunkter för trafikanter. Resterande delar av området (1b) präglas av nyetablering. De 
fastigheter som inte är bebyggda samt sidoområden tenderar att växa igen med sly, se figur 4.4.3:2. 
Inom verksamhetsområdet finns gång- och cykelvägar knutna till Värnamo centrum. Gång- och 
cykeltrafikanter leds genom ett obebyggt och relativt ödsligt område. Landskapet inklusive kullar och 
dammar är tydligt konstruerade och vegetationen nyetablerad. 

Gång- och cykelvägarna ansluter till grönområdet med äldre hagmark söder om verksamhetsområdet. 
Från våtmarkerna öster om väg 27 rinner Ekebäcken och passerar under väg 27 vilket inte framgår 
tydligt idag. Vidare leds bäcken i en fåra parallellt med väg 27 för att sedan ta sig vidare genom 
grönområdet och till slut mynna ut i Vidöstern. I Värnamos fördjupade översiktsplan pekas bäcken ut 
som en del av ett grönt stråk för utveckling. Omsorgsfull gestaltning av sidoområden och vegetation 
kan framhäva bäcken och det gröna stråket mer. 

 

 

Figur 4.4.3:2 Norra delen av sträckan präglas av nyetablering. Slytillväxt längs västra sidan, mot Bredasten bildar 

en tät ridå. 

 

Slutet skogslandskap 
Skogslandskapet i norr är relativt ungt, med avsaknad av karaktärsfulla större äldre träd, se figur 
4.4.3:3. Detta dels på grund av avverkning men troligen även på grund av våtmarkerna. Området har 
ett värde för rekreation och används för svamp- och bärplockning. En eventuell planskild korsning för 
fordonstrafik på det kommunala gatunätet med väg 27 kan här få stöd i terrängen tack vare vegetation 
och några mindre höjder. Även faunastängsel och annan utrustning kan ta stöd i terrängen och i viss 
mån visuellt döljas av skogsbrynet. 

Några få skogsvägar ansluter till väg 27 och utfarterna från dessa är relativt anonyma.  
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Figur 4.4.3:3 Det slutna skogslandskapet (2a) består av relativt ung skog dominerat av tall, björk och planterad 

gran. 

 

Längre söderut i höjd med Ulås (2b) har skogslandskapet mer lövinslag, som asp och ek, även om det 
här finns inslag av granskog som vid avverkning påverkar landskapet. Det skogsbevuxna området är 
viktigt för variationen längs sträckan och fungerar som en avgränsning mellan de två öppna rummen.  

Mosaikartat jordbrukslandskap 
Vid Ulås öppnas landskapet upp och ger mer utblickar för trafikanterna (3a). Det äldre 
odlingslandskapet innehåller identitetsskapande landskapselement såsom stenmurar och äldre 
solitära träd samt äldre vägar och diken. Strukturerna minner om lång kontinuitet och är viktiga för 
orientering. Genom Ulås gick den gamla vägen till Värnamo, före väg 27 anlades.  

 

Figur 4.4.3:4 Vy mot Ulås – det mosaikartade jordbrukslandskapet möjliggör utblickar och inslag av viktiga 

landskapselement. 
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I slutet av sträckan vid Brostugan finns ett till område av mosaikartad karaktär (3b) om än med lite 
mindre komplexitet. Där bjuds trafikanten på utblickar mot något större fält, trädridåer i bakgrunden 
och åkerholmar. 

 

Figur 4.4.3:5 Utblickar över öppna fält vid Brostugan.  

4.5. Miljö och hälsa 

4.5.1. Miljökvalitetsnormer 

Miljökvalitetsnormer anger den lägsta acceptabla miljökvaliteten i mark, vatten och luft och finns 
reglerade i miljöbalkens 5 kapitel. Normerna syftar till att skydda människors hälsa och miljön.  

Yt- och grundvatten 
Inga yt- och grundvattenförekomster förekommer inom utredningsområdet. Närmaste 
ytvattenförekomster är Lagan samt sjön Vidöstern som är recipient för Ekebäcken och Mebäcken som 
korsas av väg 27. Vidöstern ingår i Lagans vattensystem och är en långsträckt sjö i nord-sydlig 
riktning. Vidöstern sänktes år 1848 med cirka en meter och sjön regleras idag via regleringsdammen i 
Ingelstad som också är ett kraftverk. Sjön har även problem med övergödning på grund av belastning 
av näringsämnen. Vattenförekomsten (WA17966127) har statusklassats med måttlig ekologisk status 
och uppnår ej god kemisk status. Beslutat miljökvalitetsnorm är god ekologisk status 2039 och god 
kemisk ytvattenstatus. 

Vattenförekomsten Lagan på sträckan Vidöstern–Härån karaktäriseras av lugnflytande partier och 
många meanderslingor. Vattenförekomsten (WA29855054) har statusklassats med måttlig ekologisk 
status och uppnår ej god kemisk status. Beslutat miljökvalitetsnorm är god ekologisk status 2039 och 
god kemisk ytvattenstatus. 

Norr om Vidöstern i anslutning till Lagan finns grundvattenförekomsten Värnamo-Ekeryd 
(WA88135799). Grundvattenmagasinet utgör en sand- och grusförekomst och har klassats med god 
kvantitativ och god kemisk status. 
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Luftkvalitet 
Miljökvalitetsnormerna för utomhusluft berörs av projektet då vägtrafiken genererar utsläpp till luft. 
Normerna reglerar i dagsläget halterna av kvävedioxid/kväveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar 
(PM10, PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren. 

Då utredningsområdet i huvudsak ligger utanför de centrala delarna av Värnamo och luftomsättningen 
i den välventilerade landsbygdsmiljön är god, bedöms projektet inte medföra risk för att 
miljökvalitetsnormerna för utomhusluft överskrids. Se även avsnitt 4.5.9 Luftföroreningar. 

4.5.2. Skyddade områden enligt miljöbalken 

Inom utredningsområdet finns inga områden som omfattas av områdesskydd enligt 7 kap miljöbalken, 
förutom eventuella objekt som kan omfattas av det generella biotopskyddet. Delar av tre mindre 
vattendrag, Ekebäcken, Mebäcken och ett vattendrag som mynnar i sjön Flåren, ligger inom 
förstudieområdet. Vid avstämning med Länsstyrelsen framkom att dessa vattendrag inte omfattas av 
strandskydd.  

I jordbrukslandskapet finns olika miljöer som omfattas av generellt biotopskydd. Sådana miljöer finns 
inte dokumenterade på befintliga kartunderlag och kommer därför att dokumenteras vid en 
fältinventering 2024. 

4.5.3. Naturmiljö 

Ängs- och betesmarker 
Inom utredningsområdet finns inga objekt i ängs- och betesmarksinventeringen. 

Utpekade objekt av Skogsstyrelsen 
Inga nyckelbiotoper eller objekt med naturvärden finns inom utredningsområdet. En sumpskog ligger 
inom utredningsområdet och tre sumpskogar berörs delvis. Inga upprättade naturvårdsavtal berörs. 

Våtmarker 
Inga objekt ingående i Myrskyddsplan för Sverige (1994, 2006), Ramsarkonventionen, eller 
Länsstyrelsens inventering av rikkärr, finns i utredningsområdet. En våtmark ingående i 
Länsstyrelsens våtmarksinventering berörs delvis. 

Skyddsvärda träd 
Ett skyddsvärt träd, ett s k jätteträd (ek), med en stamomkrets på 331 cm, ligger inom 
utredningsområdet. 

Invasiva arter 
I Artportalen finns inga registrerade fynd av invasiva arter inom utredningsområdet. 
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Figur 4.5.3:1 Tidigare kända naturvärden och deras avgränsningar. På kartan visas både utredningsområdet och 

förstudieområdet för naturvärdesinventeringen (se nedan). Bakgrundskarta © Lantmäteriet, Geodatasamverkan, 

Trafikverket. 
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Naturvärdesinventering 
En naturvärdesinventering har utförts enligt förstudie bas, Svensk Standard SS 199000:2023, 
Naturvärdesinventering (NVI) – Kartläggning och värdering av biologisk mångfald – Krav och 
vägledning. Förstudien genomfördes med detaljeringsgrad detalj, vilket innebär att 
naturvärdesbiotoper redovisas ner till en minsta karteringsenhet på 100 m2.  

Förstudieområdet omfattar cirka 490 hektar och består av ett småskaligt landskap med omväxlande 
skogsmark och jordbruksmark. Biotoper med särskild betydelse för biologisk mångfald har redovisats 
som naturvärdesbiotoper och tilldelats en preliminär naturvärdesklass. Inom förstudieområdet finns 
ett flertal skyddsvärda träd, framför allt vid Ulås, Stigshult och Ekelund.  

Inom förstudieområdet finns inga områden som omfattas av områdesskydd enligt 7 kap miljöbalken.   

Vid förstudien identifierades 13 preliminära naturvärdesbiotoper. Naturvärdesbiotoperna utgörs av 
våtmark, sumpskog, barrskog, blandskog, lövskog, naturlig gräsmark, småvatten och vattendrag. En 
naturvärdesbiotop bedöms ha högt naturvärde (naturvärdesklass 2), två naturvärdesbiotoper bedöms 
ha påtagligt naturvärde (naturvärdesklass 3) och tio naturvärdesbiotoper bedöms ha visst naturvärde 
(naturvärdesklass 4).  

Uppgifter om inrapporterade naturvårdsarter har tagits ut från Artportalen för tidsperioden 2000-01-
01 till 2024-03-01. Inom förstudieområdet har det enligt uppgifter i Artportalen påträffats 60 
naturvårdsarter som är rödlistade, fridlysta eller på annat sätt skyddade samt arter som är typiska för 
olika Natura 2000-naturtyper eller som är sådana arter som enligt Skogsstyrelsen signalerar att ett 
område har höga naturvärden, så kallade signalarter. Av de naturvårdsarter som påträffats inom 
förstudieområdet dominerar fåglar.   

I Artportalen finns inga registrerade fynd av invasiva arter inom förstudieområdet. Ett mindre bestånd 
med blomsterlupin finns tidigare noterad i förstudieområdets sydligaste del (Inventering av invasiva 
arter vid Väg 27 Borås–Växjö, förbi Bor).   
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Figur 4.5.3:2 Karta med preliminära naturvärdesbiotoper och tillhörande objektnummer som redovisas i 

naturvärdesinventeringen. Ortofoto © Lantmäteriet, Geodatasamverkan, Trafikverket. 
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