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1. Sammanfattning

Bakgrund

E45, aven kallad Inlandsvagen, ar Sveriges langsta vag oclstracker sig fran Goteborg (soder) till
Karesuando (norr) och ingér i det nationella stamvagnatet samt &r riksintresse for kommunikation .
Den del av E45 som utreds i aktuellvagplan gar mellan Vattnas i Mora kommun och Trunna i Orsa
kommun. Nuvarande vagstandard pa aktuell stracka av E45 ar bristfallig ur séval trafiksakerhets -
som framkomlighetssynpunkt.
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Figur 1.1.1. Orienteringskarta.

Lansstyrelsen i Dalarnas lan beslutade 2001-06-18, enligt 15 § vaglagen och 6 kap 48 miljdbalken
att vagatgarderna pa E45 VattnasTrunna kan antas medftra betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram och godkénts av Lansstyrelsen 2020-10-07.

Forutsattningar

Trafikmangden varierar mellan 6 100 och 6400 ADT beroende pé striacka.E45 ingér i det
nationella stamvagnatet och &r riksintresse for kommunikation samt utpekad som rekommenderad
primér vag for farligt gods.



Det landskap som utredningsomradet beror praglas av en kulturell paverkan som stracker sig langt
tillbaka i tiden. Detta tar sig uttryck i det till stora delar 6ppna landskapet som en féljd av akerbr uk
och bete. Oppenheten lyfter fram de topografiska férhallandena i sluttningen och skapar slédende
vackra vyer ner mot Orsasjon.

Bebyggelsen ar utspridd i form av gardar i den 6ppna jordbruksdelen, fortatningar av husgrupper i
de mer smaskaliga delarna od villabebyggelse av nyare art norréver. En koncentration far anses
ligga langs med och i anslutning till riksvagen.

Ett antal riksintressen och Natura 2000 -omraden ligger i eller nara vagplanen. Manga bostader
kring vagen ar buller stérda.

Vagforslaget

E45 planeras att byggas ompa delen mellan Vattnas och Trunna. Vagstrackan har delats in i fyra
delstrackor dar delstracka 2 och 4 gar i befintlig strackning medan delstracka 1 och 3 dras i
nystrackning , forutom den forsta km av delstracka 1 som gar i befintlig strackning. Delstrackorna 1
och 3 blir métesfri landsvag medan delstrackorna 2 och 4 blir tvafaltsvag utan mittracke . Forslaget
innefattar flera gang- och cykelatgarder for att fa ett sammanhangande gang och cykelstrak

Samlad bedémning

Projektet uppvisar positiva samhallsekonomiska effekter och den nya vagen bedéms langsiktigt
motsvara samhallets behov av transporter. Sammantaget bedéms vagplanen ge god maluppfyllelse
av projektmalen.

Vagplanen bedéms medfora sméoch begransademiljokonsekvenser som ar bade positiva och
negativa jamfort med nulaget

Genomfdrande och finansiering

Byggstart for projektet kommer att kunna sketidigast ar 2023. Det forutsétter en laga kraft vunnen
vagplan samt ett byggstartsbeslut fran regeringen. Bedémd totalkostnad for vagforslaget ar ca275
miljoner kronor i 2020 ars prisniva.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Bakgrund

E45 stracker sig fran Goteborg till Karesuando och ingar i det nationella stamvagnéatet samt ar
riksintresse for kommunikation . Den del av E45 som utreds i aktuell vagplan gar mellan orterna
Vattnas i Mora kommun och Trunna i Orsa kommun enligt figur 2.1.1.
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Figur 2.1.1 Oversiktskarta med redovisning av aktuell stracka p& E45 mellan Vattnas och Trunna.

Mellan Vattnas och Trunna &ar E45 en viktig vag for arbetspendling, naringslivets transporter,
fritids -/turismpendling till fjallen och till Siljansbygden.

Nuvarande vagstandard pa E45 ar bristfallig ur saval trafiksakerhets- som
framkomlighetssynpunkt . Det ar flera utfarter mot E45 pé strackan och manga har bristande
standard som bland annat innebar dalig sikt.



Trafiksakerhetsproblem uppstar p& grund av det stora antalet utfarter, stora mangder tunga

fordon, stor andel turisttrafik bAde sommar - och vintertid, avsaknaden av gang och cykelbanor,
trafikanter som stannar pa vagen, hoga hastigheter, trdng vagsektion, riskfyllda vanstersvangar och
genomfartstrafik.

Projektet har varit foremal for ett antal olika utredningar. En forstudie upprattades under 1995. |
forstudien forordades att alternativen vaster om nuvarande E45 skulle studeras narmare i en
vagutredning. En vagutredning uppréattades darefter i augusti 1996. Under aren 1998 £2003
genomfordes flera kompletterande utredningar dar manga alternativa strackningar och olika
vagstandarder studerades.

I mars 2004 beslutade Vagverket (nuvarande Trafikverket) att med utgdngspunkt frdn de manga
kompletteringarna upprat ta en ny vagutredning. Arbetet med vagutredningen paborjades i
november 2004.

Vagverket beddmde att en stérre ombyggnad av befintlig E45 eller nybyggnad i annan strackning,
som enskild atgard eller i kombination med annan atgard, t.ex. enligt steg 3 i fyr stegsprincipen, se
avsnitt 2.2.2, kravs for att efterstravad trafiksakerhet och framkomlighet ska kunna uppnas. Innan
en sadan I6sning kan véljas méaste dock nyttan av den vagas mot dess paverkan pa bland annat
omradets miljo - och naturintressen.

Efter vagutredningen (2007 -06-11) togs beslut av Vagverket Region Mitt att den vagkorridor som i
YIIXWUHGQLQJHQV VDPUNGVKDQGOL Q Xkka titgalePg@uuddn @reticaD W LY 91V W
strackning av E45.

Lansstyrelsens beslut att vagatgarderna kan antas medféra etydande miljopaverkan gor att
Trafikverket véljer att driva projektet enligt planlaggningstyp 3, vilket innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram och godkénnas av Lansstyrelsen.

2.2. Planlaggningsprocessen

2.2.1. Generellt

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan, se planlaggningsprocessen i figur 2.2.1.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av

: = .
5r lansstyrelsens beslut om alternativa Framtagning av planférslag

samt MKB . Kungérande och granskning Faststallelse

betydande miljépaverkan lokaliseringar

Figur 2.2.1 Planlaggningsprocessen for vagplaner som kan antas medfora betydande miljopaverkan med
alternativa lokaliseringar.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram
svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.



I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en betydande
miliopaverkan. | s fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets - och skyddsatgarder. | annat fall ska
en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

2.2.2. Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas for fyrstegsprincipen. Det &r en atgardsanalys
som anvands for att hitta den basta atgarden for att fylla ett behov. Analysen gors stegvis och varje
enskilt steg tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen i transportsystemet. Ibland kan en
kombination av olika atgarder vara effektiv. Fyrstegsprincipen presenteras i figur 2.2.2.

Figur 2.2.2 Fyrstegsprincipen. (Kélla: www.trafikverket.se)

Steg 1 +atgarder som paverkas transportefterfragan och val av transportsatt, exempelvis
vagavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2 +atgarder som effektivt nyttjande av befintligt vagnat, exempelvis hastighetsre glering pa
vissa avsnitt, information etc.

Steg 3 +ombyggnads- eller forbattringsatgarder, exempelvis mittseparering, forbattring av
sidoomraden etc.

Steg 4 +Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder, exempelvis ombyggnad av vagavsnitt,
ofta i nystrackning.

E45 Vattnas- Trunna ar ett nybyggnadsprojekt och darfor en steg 4-atgard.



2.2.3. Tidigare utredningar

Forstudie

En forstudie upprattades under 1995. | férstudien férordades att alternativen vaster om nuvarande
E45 skulle studeras néarmare i envagutredning Vag 45 mellan Mora och Orsa, del 2. Forstudie,
1995.

Vagutredning

En vagutredning upprattades i augusti 1996 baserad pa forstudien. Under aren 1998 2003
genomfordes flera kompletterande utredningar dar manga alternativa strackningar och olika
vagstandard studerades.

En ny vagutredning togs fram aren 2004 #2007 enligt den aldre vagplaneprocessen.Efter

utredningen med de aldre beslutsunderlagen som grund beslutade Trafikverket ar 2007 att ga
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x Langsiktig hallbar trafikfunktion med en god trafiksékerhet.
x Acceptabel paverkan pa riksintressen for kultur - och naturmiljo.
x Ate UQDWLY "9IVW ~ EHG|PGHV YDUD VDPKIOOVHNRQRPLVNW O|QVDPW
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om dagens E45, och passerar mellan Vangsgarde och Holen i befintlig strackning for att vidare dras
RP L Q\WWWUIFNQLQJ PHOODQ +ROHQ RFK 7UXQQD 7RWDOQKkMIJVWUIFNQLQJ |

2.2.4. Aktualitet

Planlaggningsprocessen syftar till att ta fram vagplan for byggande av ny strackning av E45 pa
strdckan Vattnas-Trunna.

Byggstart for projektet kommer att kunna ske tidigast ar 2023. Det forutsatter en laga kraft vunnen
vagplan samt ett byggstartsbeslut fran regeringen.

2.2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Dalarnas lan beslutade 200:06-18 enligt 15 8 vaglageroch 6 kap 4 § miljdbalken
att atgarderna pa riksvag 45 Mora-Orsa, del 2 Vattnas- Trunna kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Detta innebér att en miljokonsekvensbeskrivning uppréttas.
Miljokonsekvensbeskrivningen har granskats och godkéants avlansstyrelsen 2020-10-07 och &r en
del av vagplanens granskningshandling.

2.3.  Andamal och projektmal

2.3.1. Projektandamal

Projektets andamal &r att oka trafiksakerheten, forbattra framkomligheten och tillgangligheten for
alla trafikanter, minska storningar (buller) samt att virna om de héga natur- och kulturvarden som
finns i omradet kring E45 pa strackan mellan Vattnas och Trunna.
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2.3.2. Projektmal

Okad trafiksakerhet och trygghet
Med 6kad trafiksakerhet avses att antalet olyckor ska minska och att trafikmiljon allmént ska
upplevas tryggare av trafikanter och narboende.

For oskyddade trafikanter ska sakra gang och cykelstrak samt vagpassager finnas, med anpassning
till viktiga malpunkter och strak. Det Iangsiktiga malet, i enlighet med nollvision en, &r att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor.

Minskade storningar

Det sammanlagda antalet boende utmed E45 och anslutande vagnat som utsatts for bullernivaer
hdgre an gallande riktvarden ska minska. Barriareffekterna av vagnatet ska minska. Det ska
framfor allt bli enklare och sékrare att korsa E45, sarskilt vid huvudstrdk med koppling t ill viktiga
malpunkter.

Okad framkomlighet
Malet innebar att restiderna pa strackan ska minska fér medborgarnas och naringslivets
transporter. Mojligheterna att forflytta sig till fots och med cykel langs med E45 ska forbattras.

God tillganglighet

Med malet avses har attE45 och samverkande vagnat ska vara latt atkomligt samt anvandbart for
alla trafikantkategorier. Betraffande tillganglighet till malpunkter vid sidan om vagen, se
"0OLQVNDGH VW|UQLQJDU  RYDQ

Bibehallna natur och kulturvarden

Det ska fortsatt finnas forutsattningar for ett dppet och sméaskaligt odlingslandskap med en
mangfald av angs och betesmarker. Mdjligheten att uppleva och tolka bebyggelsemiljéer och
historiska strukturer ska vara oférandrad.

2.3.3. Transportpolitiska mal

Som grund fér projekte W OLJJHU GHW |YHUJULSDQGH WUDQVSRUWSROLWLVN
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar transportforsérjning for medborgarna och
QIULQJVOLYHW L KHOD ODQGHW”"™ 9nUHQ [|UW\ GOuwid@lHet GHW |Y |
funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmal +Tillganglighet

Funktionsmalet innebéar att det ska skapas tillganglighet fér manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmal +Sakerhet, miljo och halsa
Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska vara
hallbart utifrin sakerhet, miljé och halsa.

Arkitekturpolitiska mal

5LNVGDJHQ IDVWVWIOOGH UHJHULQJH QV199APE:.01D)Jfordtt DPWLGVIRU |
framja god arkitektur och formgivning. Foljande sex nationella mal har angivits av regeringen for

arkitektur och formgivning och ar i tilldmpliga delar aktuella fér gestaltning och markanvandning i

vagars naromrade:
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Arkitektur, formg ivning och design ska ges goda forutsattningar for sin utveckling.
Kvalitet och skdnhetsaspekter ska inte understéallas kortsiktiga ekonomiska dvervaganden.
Kulturhistoriska och estetiska varden i befintlig miljé ska tas tillvara och foérstarkas.

X X X X

Intresset for hég kvalitet inom arkitektur, design, formgivning och offentlig miljé ska starkas

och breddas.

x Offentligt och offentligt understott byggande, inredande och upphandlande ska pa ett
foredomligt satt behandla kvalitetsfragor.

x Svensk arkitektur, formgivning och design ska utvecklas i ett fruktbart internationellt

samarbete.

2.3.4. Miljokvalitetsmal

Det svenskamiljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och tjugofyra
etappmal. Det évergripande generationsmalet innebaér att ti ll nasta generation lamna 6ver ett
samhélle dér de stora miljoproblemen &r Iosta, utan att orsaka 6kade miljo - och halsoproblem
utanfor Sveriges granser. Detta mal &r ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar vagledande
for miljoarbetet pa alla ni vaer i samhallet. Malet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen anges i tabell 2.4.1 och de grona bedéms som berérda av detta
projekt.

Tabell 2.4.1 Miljokvalitetsmalen som berors av projektet

1. Begransad klimatpave rkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig foérsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen dvergddning 15. God bebyggd miljé

8. Levande sjdar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt - och djurliv

2.3.5. Regionala och lokala mal

I lansplanen for Region Dalarna omnamns E45 och strackan Vattnds +Trunna som en flaskhals
som ar i behov av atgarder. Det ar ocksa ett namngivet objekt inationell plan fér 2018 £2029. De
regionala méalen som pekas ut ar foljande:

x Bérkraftig region med ett néringsliv som ar ledande i nationell och int ernationell
konkurrens.

x Starkt regioncentrum som skapar tillvaxt och nya mdjligheter for hela Dalarna.

x Aktivt och vardagligt utbyte med omvérlden och ar ett attraktivt och konkurrenskraftigt 1&n
for boende, naringsliv och turism.

x Okad miljo - och klimathansyn i transportsystemet.
x Saker trafik £minskat antal déda och skadade i trafiken.
x Jamstéalldhet.

Orsa kommuns vision ar att ta tillvara turism, natur och kultur som hor till deras viktigaste
utvecklingsfaktorer, enligt deras kommunala utvecklingsplan. | den ndmns E45 som en
betydelsefull forbindelse for gods- och persontransporter samt ett viktigt strak for turisttrafiken.
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3. Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

E45ingér i det nationella stamvagnatet och ar riksintresse for kommunikation samt ar utpekad
som rekommenderad primar vag for farligt gods.

Den aktuella strackan fran korsningen i Vattnas till Trunna har undermalig standard betraffande
trafiksakerhet och framkomlighet. Den daliga standarden pa vagen beror pa att den slingrar sig
genom aldre bebyggelsemiljoer med atféljande storningar och problem for lokalbefolkning och
trafikanter.

Nuvarande E45 &r 13 m bred frankorsningen i Vattnas till Kalkberget. Fran Kalkberget till
Lindanget ar bredden ca 6,7m och norr om Lindanget till Trunna ca 9,0 m. Gang- och cykeltrafiken
ar inte separerad fran fordonstrafiken .

Pastrackan finns idag nio korsningar med allmanna vagar (statliga och kommunala). Samtliga &r
plankorsningar varav en ar forsedd med vanstersvangfalt Langs strackan ansluter &ven ett 40-tal
enskilda véagar.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Vagtrafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa& E45 har vid méatningar ar 2015 uppmatts fr&n korsningen i
Vattnas till vag 984 till 6400 fordon varav 11 % var tung trafik och franvag 984 till Trunna till 6
100 fordon varav 11 % var tung trafik.

Prognosen fér 2040 har beréknats till 7400 ADT frn Vattnas till ca sektion 5/000 och 5000 ADT
frén sektion 5/000 till sektion 7/200 varav 15 % var tung trafik. P& befintlig E45, strackan ca 5/000
till 7/200 , har ADT beréknats till 2100 varav tung trafik mindre &n 1%. Resterande stréacka in till
Orsa har beraknats till 7100 ADT varav 11 % tung trafik.

3.2.2. Kollektivtrafik

Dalatrafik skoter bussforbindelserna i lanet. Det finns idag en direktlinje 141 Mora -Orsa-Edsbyn
som ocksa ar anpassad till tagtrafiken. Linjer na 141, 321342, 343, 344, 345 trafikerar mellan
landsbygden samt Mora och Orsa tatorter. Kompletteringstrafik i Orsa kommun med tvé/tre
avgangar per dag finns att tillga.

De flesta av hallplatserna utmed E45 ar fickhallplatser, det vill sdga att bussen stannar pa enficka
utanfor vagens korbana. P& ett par stallen finns endast en stolpe dar bussen stannar pa E45Det
finns idag sju befintliga hallplatser pa strackan Vattnas -Trunna.

Inlandsbanan passerar Mora och Orsa och forbinder Kristinehamn med Gallivare. Pendlingstrafik
kors mellan Orsa och Mora pa inlandsbanan.

3.2.3. Oskyddade trafikanter
Enligt definitionen ar oskyddade trafikanter gdende, cyklande samt den som fardas pa moped eller
motorcykel utan karosseri.

Trafiksakerheten och tillgangligheten f 6r oskyddade trafikanter &r idag 1&g pa E45 da oskyddade
trafikanter hanvisas till vagrenen i en miljo med blandtrafik. Mojligheten att g& och cykla behover
forbattras.
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Trafikmiljons utformning paverkar den oskyddade trafikantens upplevda och faktiska sak erhet och
tillgénglighet. | dagslaget ar sékerheten Iag och tillgéngligheten dalig p& grund av hdga trafikfloden,
avsaknad av gang och cykelvagar pa flera stéallen samt avsaknad av trygga passager.

Behovet for de oskyddade trafikanterna, som cyklar eller gar, att forflytta sig langs den aktuella
delen av E45 é&r stort eftersom det finns bostadsomraden och malpunkter langs vagen och dven pa
bada sidor om vagen.

3.2.4. Olyckor

Enligt Trafikverkets olycksdatabas STRADA har det intraffat 3 7 olyckor med personskada mellan
aren 2009 #2019 pa aktuell stracka av E45. Antal olyckor presenteras i tabell 3.2.1.

Den vanligaste olyckstypen ar singelolyckor som utgdr nastan halften av alla rapporterade olyckor.
Majoriteten av olyckorna har rapporterats som lindriga.

Sexallvarlig a olyckor har intraffat varav tvd med dodlig utgang.

Tabell 3.2.1 Antal olyckor med olyckstyp och svarighetsgrad pa E45 &ren 2007 22017. Siffrorna inom
parentes visar antalet dodsolyckor (D), allvarliga olyckor (A), mattliga olyckor (M), lindriga olyckor (L)

Olyckstyp Antal Olyckor Fordelning D, A, M, L

Avsvéangande (motorfordon) 3 --1,2
Fotgéangare 1 1-,- -
Cykel 1 ..l
Korsande (motorfordon) 1 -1
Mote (motorfordon) 2 --1,1
Singel (motorfordon) 15 1,-212
Upphinnande (motorfordon) 9 559
Vilt (radjur/hjort) 1 el
Vilt (alg) 4 -4
Totalt 37 2,0,4,31
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3.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

3.3.1. Befolkning och bebyggelse

Bebyggelsen ar framst koncentrerad till Orsa och Mora tatorter. Folkmangden i Mora kommun ar
2016 var 20 279 innevanare varav 12 700 var bosatta i Mora tatort. Folkmangden i Orsa kommun
ar 2016 var 6 861 innevanare varav 5 443 var bosatta i Orsa tatort.

Utmed den aktuella stréckan finns mer samlad bebyggelse i Vattnds och Trunna samtite mer
spridd bebyggelse langsmed vagen mellan Vangsgarde ochlrunna.

3.3.2. Naringsliv och sysselsattning

De storsta naringsgrenarna i Mora kommun &r vard och omsorg, handel och tillverkning. For Orsa
kommun ar de storsta naringsgrenarna vard och omsorg, byggverksamhet samt transport och
magasinering. Dalarna ar Sveriges fjarde stdrsta turistomrade och turismen utgor en viktig del av
naringslivet i bAda kommunerna. Turisttills tromningen till omradet ar sarskilt stor under
sommarmanaderna men aven vintertid kommer det turister till omradet.

Arbetspendlingen till Mora kommun var 2500 personer ar 2015 varav 1000 personer (40%)
pendlade in fran Orsa kommun. At motsatt hall, in mot Orsa kommun, pendlade totalt 702
personer ar 2015 varav 400 personer 67 %) fran Mora kommun , se figur 3.3.1.

-

Arbetspendling till/frén Mora
— 800

=500 npendling

Utpendling

&
o Arbetspendling till

/ och fran Mora

Figur 3.3.1 Pendlingskarta for arbetspendling. Kalla: Mora kommun.
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3.3.3. Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

E45 ar framst en viktig lank for att kunna nd& malpunkter inom och utanfor aktuell vagstracka. |
nara anslutning till E45 finns malpunkter som forskolor, grundskola, bygdegardar och olika
verksamheter till exempel hotellverksamhet. Huvuddelen av de offentliga och kommersiella
serviceinrattningarna finns i centrala Mora och Orsa. Malpunkterna utgérs bl.a. av centrum, Noret
handelsomrade, bostadsomraden, jarnvagsstation, busstation, kyrka, vardcentraler, Mora lasarett,
skolor, forskolor, arbetsplatser och idrottsplatser.

3.3.4. Kommunala planer

Oversiktsplaner

Vagprojektet, E45 Vattnas-Trunna, berér framst Orsa men dven Mora kommun. Orsa har en
gallande oversiktsplan fran 2019 dar aktuell stracka av E45omnamns som ett objekt for en sakrare
och snabbare vagmellan Orsa och Mora. En vagkorridor, som stammer val 6verens med
vagforslaget, finns redovisad pa en karta i éversiktsplanen.

| Mora kommun s 6versiktsplan, gallande fran 2006 , namns évergripande att forbattrad funktion
for E45 och vag 70 ska sakerstillas. Oversiktsplanen namner vikten av att skapa battre villkor for
gang-, cykel och kollektivtrafikresande. Vagforslaget foljer befintlig vag pa storre delen av strackan
inom Mora kommun och det finns ingen vagkorridor for projektet i éversiktsplanen.

Kommunala planer
Inga kommu nala planer i Mora kommun berérs av vagplanen.

Gallande planer i vagplanens omrade, Orsa kommun, presenteras i tabell 3.3.1.

Tabell 3.3.1 Kommunala planer i vagplanens omrade.

Detaljplan/stadsplan/byggnadsplan Laga kraft

Stadsplan 33 1974-11-07
Stadsplan 36 1975-05-17
Byggnadsplan 21 1967-10-17

3.3.5. Tekniska anlaggningar och ledningar

El, VA, tele, opto, belysning

Inom omradet finns omfattande teknisk infrastruktur som &gs och férvaltas av bland annat:
Trafikverket, Nodava, Moravatten AB, Orsa Vatten och Avfall AB, S6rmedsjons
vattenledningsférening, Mora kommun, Skanova, Eltel Ellevio. Dessa innefattar VA, opto, el,tele
och belysning.

Befintliga byggnadsverk

Bro 20-290-1 &r placerad vid km 7/433 och ar byggd 1975. Bron ags av Trafikverket och gar Gver
Enén i Trunna samt har barighetsklass BK 1. Den bestar av tva rorbroar med en spannvidd pa
vardera 3,5 m, fri brobredd pa ca 10,5 m, topplangd péa ca 16,7 m, bottenlangd p& ca 23,0 m och en
fri hojd pa ca 2,2 m.

3.3.6. Transportinfrastruktur

Det regionala huvudvagnatet bestar avE45 som &r av riksintresse for kommunikationer . E45 har en
sarskild nationell betydelse, dels for regional och interregional trafik och dels for transporter till
och fran Dalarna samt sodra fjallen.

16



Inlandsbanan passerar Mora och Orsasamt férbinder Kristinehamn med Gallivare. Pendlingstrafik
kors mellan Orsa och Mora pa inlandsbanan.

3.4.

Landskapet och staden

3.4.1. Riksintressen

Enligt 3 kap. 6 § miljdbalken ska mark - och vattenomraden som pekats ut som riksintressen och
har betydelse for allmanheten pa grund av deras natur- eller kulturvarden eller med hansyn til |
friluftslivet skyddas mot atgarder som patagligt kan skada dem.

De riksintressen som berdrs av planerad vagplan redovisas korti detta kapitel samt under
respektive kapitel 3.5.2 - 3.5.4 och i figur 3.4.1.

X
X

X

Riksintresse for kommunikation, E45.

Riksintre sse friluftsliv Siljansomradet omfattar Siljan och Orsasjon med omnejd.

5LNVLQWUHVVH I|U QDW XU Y n U-GlEtiQerg-PldpnsByid W R ©\W Q F \NRIR_ QD
vagstrackans norra del. Vardet bestar i det aldre valbevarade odlingslandskapet, med dess

varierande och rika flora och fauna.

S5LNVLQWUHVVH I|]JU NXOWXUPLOM|YNUGHQ RPUNGH QU "2UVDVN
fornlamningsbestand och valbevarad bymiljo, karnomrade for jordbruksbygden vid

Orsasjon.

Riksintresseomradet Orsasjon med 6ar och strandomraden, enligt 4 kap. § 2 miljcbalken

med skydd for turism och friluftsliv.

3.4.2. Natura 2000-omraden

Det finns omréden som &r vardefulla ur ett EU -perspektiv och bendmns Natura 2000 -omraden.
Dessa omraden har en bevarandeplan som pekar ut vardena och beskriver vad sm krévs for att
vardena langsiktigt ska finnas kvar. Tva Natura 2000 -omraden finns i anslutning till stréackan, se
karta figur 3.4.1.

X Lindanget: som ligger vaster om strackans norra del. Naturreservatsbildning pagar.

x Knutar Einars ang ligger vaster om strackans norra del. Ocksé skyddat som naturreservat.
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3.4.3. Landskapet

Omradet kring Orsasjon ar en del av den geologiska formationen Siljansringen som bildats av ett
PHWHRULWQHGVODJ VRP LQWUIIIDGH I|U FD PLOMRQHU nU VHGDQ
relativt brant, véstlig sluttning ner mot E45. Sluttningen blirbety GOLJW ADFNDUH Sn YIJHQV )
sida och fortsattningsvis ned mot Orsasjon.

Starkast riktning i omradet ar syd -nordlig riktning dar E45 foljer och forstarker landskapets
riktning langs dalgangen kring Orsasjon. Enans dalgéng bildar en tydlig vast-ostlig ri ktning i norr
men aven de mindre vattendragen ger svaga vaststliga riktningar i landskapet liksom de
vagstrukturer som stracker sig fran E45 och ner mot gardar och odlingsmarker vaster om vagen.

Skalan i landskapet i omradet kring Orsasjon praglasaven G\QDPLN PHOODQ "GHW QIUD" RF
IMIUUDQ® gSSQD VPnVNDOLJD E\PLOM|HU L IJUJUXQGHQ P|MOLJJ|U F
over Orsasjon och blanade randberg i bakgrunden.

Det landskap som utredningsomradet beror praglas av en kulturell paverkan som stracker sig langt
tillbaka i tiden. Detta tar sig uttryck i det till stora delar 6ppna landskapet som en foljd av akerbruk
och bete. Oppenheten lyfter fram de topografiska forhallandena i sluttningen och skapar sléende
vackra vyer ner mot Orsasjon.

Det variationsrika odlingslandskapet praglas av en mosaik av sma akrar och angsmarker
uppsplittrade av dungar av lovtrad, odlingsrosen, granskog och smavéagar. Forutom jordbruksmark
bestar omradet av skog av varierande karaktar, framst granskog men averbjorkbestand, framst i
sbdra och 6stra delen.

Bebyggelsen ar utspridd i form av gardar i den 6ppna jordbruksdelen, fortatningar av husgrupper i
de mer smaskaliga delarna och villabebyggelse av nyare art norréver. En koncentration far anses
ligga langs medoch i anslutning till E45.
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3.5.  Milj6 och halsa

Narmare beskrivning av de miljdintressen som finns i miljokonsekvensbeskrivningen daterad
2017-1%17(rev. 2020-09-09). Nedan finns dessa kortfattat sammanfattade.

3.5.1. Boendemiljo och hélsa

Viktiga faktorer kopplade till boendemiljé och hélsa ar buller och vibrationer samt faktorer som
luftkvalitet och rekreation. Rekreation redovisas i avsnitt 3.5.4.

Buller

Vagtrafikbuller paverkar bade manniskor och djur negativt. Buller upplevs stérande och leder till
stress och ohélsa. Hittills har Trafikverket och andra berérda myndigheter framst hanterat detta
problem i bebyggd milj6. Men aven i naturmiljder &r tekniskt buller en stérningsfaktor, som for
ménniskor leder till minskade upplevels evarden och férsdmrad rekreation. L&ngs aktuell
vagstracka finns ett stort antal bostadshusi nara anslutning till vagen i framst Vattnas, Vangsgarde,
Holen och Trunna.

Buller mats i decibel (dBA) och anges iekvivalent eller maximal ljudniva . Med ekvivalent ljudniva
avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller &r tidsperioden i de
flesta fall ett dygn. Den maximala ljud nivan ar den hogsta forekommande ljudnivan under
exempelvis en fordonspassage.

Miliomalet God bebyggd miljo stéller krav pa att platser dar manniskor vistas ska en god ljudniva
rdda samt vara fri fran betydande vagtrafikbuller. Malen ska uppnas inom en generation till &r
2020.

Vidare har regeringen angivit riktvarden for buller fran statliga végar och jarnvagar i

infrastruktur propositionen 1996/97:53 . Nedanstaende riktvarden, se tabell 3.5.1 &r en
konkretisering och komplettering av riksdagens faststéallda riktvarden for trafikbuller.  Riktvardena
ska innehallas nar ett projekt klassats som vasentlig ombyggnad eler nybyggnad, nagot
utbyggnaden av E45, bedoms klassat somenligt Trafikverkets konkretisering och komplettering av
riksdagens faststéllda riktvarden for trafikbuller (TDOK 2014:1021) .

Vid tillampning av riktvardena ska hansyn tas till vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt
rimligt. | de fall utomhusvéardena inte klaras ska inriktningen vara att inomhusvardena inte
Overskrids.

Vibrationer och luftkvalitet
Storande vibrationer uppstar i omraden dar vagar eller jarnvagar passerar dver l6sa jordar vilket
inte &r fallet gallande denna vagstracka.

Luftkvaliteten beddms inte utgora nagot halsoproblem i detta projekt da trafikmangden ar relativt
lag och luftrummet Gppet.
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Tabell 3.5.1 +Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer frdn vag- och tagtrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,
utomhus utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus
uteplats/ uteplats/
skolgard skolgéard
Bostader2 55 dBA3 55 dBA G%$¢ 30 dBA 45 dBAS
G%$%
Vardlokaler8 30 dBA 45 dBAS®
Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA1C 30 dBA 45 dBAM!
undervisnings- 60 dBA*
lokaler®

Bostadsomraden | 45 dBA
med lag
bakgrundsniva?!?

Parker och andra | 45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorterl?

Friluftsomraden2 | 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden
med lag
bakgrundsniva?!?

Hotell12 13 30 dBA 45 dBA

Kontorl2 14 35 dBA 50 dBA

1Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre an 250 km/ tim

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &an 250 km/ tim

5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag och kvallstid (06 -22)
6 Avser ljudnivaer nattetid (22 -06) och far Gverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt.

7 Avser vibrationsniva nattetid (22 -06) och far éverskrid as hogst fem génger per trafikdrsmedelnatt. Vi

g Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvérden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

10Far dverskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

11Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12Riktvarden fér dessa omrédestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgérder kan &ven vara aktuellt under vissa
forhallanden vid véasentlig ombyggnad av infrastruktur

13Avser gastrum for somn och vila

1aAvser rum for enskilt arbete



3.5.2. Kulturmiljo

Omradet kring Orsasjon &r ett rikt kulturhistoriskt landskap. Inom ramen for véagprojektet har en
kulturarvsanalys och en arkeologisk utredning etapp 1 genomforts. | omradet 6ster om Orsasjon
och vaster om vagenfinns manga fornlamningar registrerade , se karta figur 3.5.1. | narhet till
planerad vagstracka finns tre fornminnen registrerade . Dessa tre ar registrerade somdvrig
kulturhistorisk lamning. | den arkeologiska utredningen (etapp 1) identifierades inom vagens
influensomrade fyra fossila akrar samt husgrunder, hagnad, rose, vagmarke mm. Vidare
arkeologiska utredningar beslutades inte vara nédvandiga av Lansstyrelsen Dalarna 201805-08,
Dnr: 431-13010-2017.

Den norra delen av vagstrackningen korsar den norddstra delen av riksintresse kulturmiljo vard,
Orsasjon 77, som ar en fornlamningsmiljo med tatt fornlamningsbestand och ett karnomrade for
jordbruksbygden vid Orsasjon och Siljan.

Véagen gar genom byn Holen med kuturhistoriskt vardefull bebyggelse, se karta figur 3.5.1 Byn
Holen beskrivs i en kulturhistorisk analys som ett lansintresse.
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Figur 3.5.1 Kulturmiljdintressen i och kring planerad vagstrackning, Vattnas - Trunna. Riksintresse Orsasjon,
W77, utgor det storre omradet langs Orsasjon och till storsta delen vaster om planerad vagstrackning.
Bevarandevérd bebyggelsemiljo avser det orange omradet vid byn Holen.
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3.5.3. Naturmiljo

Berort omrade ligger i Digerbergssluttningen ner mot Orsasjon. Vid avsmaltningen av inlandsisen
har stora sandhedar bildats. Vegetationen bestar avsma akrar och angsmarker uppsplittrat med
dungar av lovtrad och granskog. Har finns skyddsvarda angsmiljoer med rik flora och fauna med
manga sallsynta insekter, rikt fagelliv och manga angssvampar. Antalet relativt artrika vagkanter ar
ocksa stort. Mangfalden beror dels p& denkalkrika berggrunden och den langa traditionen av
angsslatter och bete.

Stora delar av delstracka 3 gar igenom riksintresset Stackmora Slattberg-Oljonsbyn-Holen. Se
karta, figur 3.5.2. Vardet bestar framfor allt i det valbevarade aldre odlingslandskapet, med dess
varierande och rika flora och fauna och mosaik av smé akrar ochangsmarker, uppsplittrade av en
mangd traddungar, odlingsrésen och smavagar. Odlingslandskapet har ocksa stora varden for
fagellivet bade som hackningslokal och som rastlokal under flyttningen. Flera av de arter som kan
beroras ar skyddade och i en delfall ocksa rodlistade. Langs vagstrackan finns flera viktiga
omraden dar den skyddade arten brun grasfjaril forekommer . Det finns ocksa vissa noteringar av
groddjur i omradet.

I anslutning till vagen finns naturreservatet/Natura 2000 -omradet Knutar -Einars &ng, ett
biotopskyddsomrade, Krakgardarna, beslutat av Skogsstyrelsen samt ett flertal skyddade biotoper i
odlingslandskapet (diken/vattendrag, stenmurar/odlingsrosen mm) , se tabell3.5.3. Vagplanen
beror aven strandskyddade omradenkring Enan i norr samt kring de mindre backar/diken som
korsar E45.

Tabell 3.5.3. Skyddade biotoper som berors av vagplanen.

Sektion  Typ Kommentar/ bedémning | Inarbetad atgard
km

Odlingsrose | Paverkas till delar. Stenarna byggs upp som odlingsrose eller stenmuri
naromradet i likvardiga miljer.
3/680 Dike Lite storre paverkan ani | Befintlig trumma forlangs.
dagdéget.
3/910 Dike Ny trumma planerad. Trumma anldggs sa att vattenforingen inte paverkas
Berors av slantfot. och inga vandringshinder uppkommer.
4/335 Dike Ny trumma planerad. Trumma anlaggs sa att vattenforingen inte paverkas

och inga vandringshinder uppkommer.

4/680 Dike Ny trumma planerad. Trumma anlaggs sa att vattenforingen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.

4/980 Dike Ny trumma planerad. Trumma anlaggs sa att vattenforingen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.

5/415 Stenmur Paverkas till delar, ca 20 | Stenarna byggs upp som ny stenmur i naromradet i
m likvardiga miljoer .

5/420 Odlingsrose | Kan beréras av slantfot | Stenarna byggs upp som odlingsrése eller stenmur i
naromradet i likvardiga miljger.

5/445 Stenmur Norra delen av muren Stenarna byggs upp som ny stenmur i naromradet i
berors likvardiga miljéer .
5/495 Stenmur Norra delen av muren Stenarna byggs upp som ny stenmur i naromradet i
berors. likvardiga miljoer .
5/570 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som odlingsrdse eller stenmur i
naromradet i likvardiga miljoer.
5/575 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som odlingsrose eller stenmur i
naromradet i likvardiga miljGer.
5/590 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som odlingsrose eller stenmur i
naromradet i likvardiga miljoer.
5/600 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp somodlingsrdse eller stenmur i
naromradet i likvardiga miljoer.
5/640 Stenmur Liten del berors av Om mgjligt flyttas stenarna s att ny stenmur byggs
slantfot. upp i naromradet i likvardiga miljoer .
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Sektion
km

Typ

Kommentar/ bedémning

Inarbetad atgard

5/750- | Akerholme Forstors till storsta Inget naturvardesobjekt, ingen atgard planerad.
5/800 delen.
5/880 - | Akerholme Forstors till storsta Inget naturvardesobjekt, ingen atgard planerad.
5/920 delen.
6/250 Fuktig tuvad | Delar berors av vagen. | Ryms inom skyddsatgarder for faglar och brun
mark grasfjaril och ny betesmark.
6/520 Fuktig tuvad | Forstors till storsta Ryms inom skyddsatgarder for faglar och brun
mark med en | delen. grasfjaril och ny betesmark.
grund béck
6/540 Dike Ny trumma planerad. Trumma anlaggs sa attvattenfoéringen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.
6/580 Dike Ny trumma planerad. Trumma anlaggs sa att vattenféringen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.
6/600 Odlingsrose | Férsvinner Stenarna byggs upp som ny stenmur indromradet i
likvérdiga miljder
6/610 Dike Ny trumma planerad. Trumma anldggs sa att vattenforingen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.
6/615 Odlingsrose | Férsvinner Stenarna byggs upp som ny stenmur i naromradet i
likvardiga miljoer .
6/630 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som ny stenmur i naromradet i
likvardiga miljéer .
6/640 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som ny stenmur i naromradet i
likvardiga miljoer .
6/655 Odlingsrose | Férsvinner Stenarna byggs upp som nystenmur i naromradet i
likvardiga miljoer .
6/690 Dike Ny trumma planerad. Trumma anldggs sa att vattenféringen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.
6/720 Dike Ny trumma planerad. Trumma anldggs sa att vattenforingen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.
71240 Dike Ny trumma planerad. Trumma anldggs sa att vattenforingen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.

Langre vasterut finns det vardefulla Natura 2000 -omradet Lindanget. Se karta i figur 3.5.2.
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3.5.4. Rekreation och friluftsliv

Hela omradet kring Orsasjon ar av stor vikt for det rorliga friluftslivet och for turismen.
Siljansomradet ar av riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Omradet utgérs av
Siljan-Orsasjons vattensystem med anslutande terrang, samt omralet kring den s.k. Siljansringen.

Bland varden for friluftslivet/turismen i vagstrackans narhet kan namnas:

Lindanget, Natura 2000 -omrade vid Orsasjons Ostrastrand

Skeer, Orsa folkets park &r en av Sveriges vackrast belagna folkparker.
Kargardesprofilen, en del av stenriket. Utpekat som geologiskt naturminne.

Enans dalgang, botanisk och geologiskt intressant ravin. Vandringar brukar anordnas.
Orsasjons strander samt det omgivande kulturlandskapet.

X X X X X X

Cykel- och vandringsleder tvars och delvis langs E45.

3.5.5. Naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens tredje och fjarde kapitel. Mark - och
vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal de ar mest lampaddgor med hansyn till
beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade skajes sddan anvandning som medfor
en fran allman synpunkt god hushallning.

Miljokvalitetsnormer for yt - och grundvatten, enligt det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett
antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ
status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte far férsamras, samt
att alla vattenforekomster ska uppna god status till 2015 med vissa faststallda undantag.

Grundvatten

Tre grundvattenférekomster i sedimen tar berggrund finns langs den planerade vagstrackningen
och samtliga har god kvantitativ och kemisk status. Norra delen av vagplanenligger inom ett
interimistiskt vattenskyddsomrade for den allmanna vattentakten Boggas. Vagplanen berérs inte av
vattenskyddsomradets foreskrifter, att det ar forbjudet att utan lansstyrelsens tillstand borra i berg
djupare &n 250 meter under markytan.

Det finns flera enskilda vattenbrunnar langs E45, framst i byarna Vangsgarde och Holen. En
brunnsinventering har utforts som omfattat fastigheter som ligger inom bedomt influensomrade
for grundvatten . Totalt har 16 vattenbrunnar for olika andamal och 3 energibrunnar identifierats.

Ytvatten

Orsasjon ligger 0,5-1 km vaster om vagomradet.Enan korsar nuvarande E45 i Trunna i norr och
mynnar i Orsasjon. Enan utgor en ytvattenférekomst och har god ekologisk status. Dock uppnas
inte normen for kemisk status da gransvarden 6verskrids for kvicksilver, kvicksilverféroreningar

och bromerad difenyleter. Detta géller samtliga sjoar och vattendrag i Sverige

Berord och planerad stracka av E45 korsareller finns néra ett tiotal diken och vattendrag. Langs
vagstrackningen finns ocksatre markavvattningsforetag; Holens dikningsforetag (av ar 1948),
Vangsgarde Lisselheds dikningsforetag (av ar 1944) samt Kyrkbyn-Enéns torrlaggningsforetag (av
ar 1945).
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Jord- och skogsbruk

Stora delar av markerna vaster om befintlig vag utgérs av god jordbruksmark som i léansstyrelsen

system givits klass A, som utgor hogsta klass. Har finns tva brukningsenheter for mjolk- och

kottproduktion, Nasets och Lindangets gardar med ca 40 respektive 100 mjolkkor. Oster om végen

ar jordbruksmarken inte riktigt lika god. Marken brukas &ven i mindre omfattning. All

MRUGEUXNVPDUN VRP EHU|UV DY YIJSODQHQ ¢QQV PHGWDJHQ L UDSES
Dalarna (Lansstyrelsen 1994).

Kring den sédra delen av strackan finns produktiv skogsmark som kommer att berdras av projektet.
Omradet ar uppdelat p& manga markagare.

3.5.6. Markféroreningar

Platsen for en fore detta bensinstation i Vangsgéarde, pa mitten av vagstackan, kommer att beréras
av breddningen av E45. Enmiljoteknisk markundersdkning har genomférts som visar det inte finns
né&gon stdrre fororening i anslutning till platsen (AF 2016). Undersokningen &r dversiktlig varfor
det vid framtida schaktningsarbeten boér rada forsiktighet och vaksamhet. | 6vrigt finns langs
vagplanens stracka inga kédnda objekt som kan antas vara fororenade.

Fem belaggningsprover langs strackan har kontrollerats avseende innehall av tjarasfalt (Svevia
2016). Varken lukt eller kontroll med UV -lampa visar pa nagon tjarforekomst i proverna.

Trafikverket har faststéllt krav for provtagning och hantering av végdikesmassor (TDOK
2014:0931). Enligt kraven géller att provtagning och analys kan undvaras for vdgar med en
trafikbelastning mindre &n 10 000 fordon per &rsmedeldygn (ADT) om berérda di kesmassor ska
ateranvandas inom vagomrade. Detta géller saledes for denna vagstracka och nagon provtagning
och analys har inte gjorts, men kréavs enligt riktlinjerna om vagdikesmassor ska anvandas utanfor
vagomrade. | sadant fall kravs ocksa tillstdnd eller anmélan enligt 9 kap. miljobalken.

3.5.7. Risk och sakerhet

E45 arrekommenderad primar transportled for farligt gods. Antal tunga fordon , langs vagen,ar
idag knappt 700 per arsmedeldygn och berdknas ar 2040 ha okat till drygt 1 000 tunga fordon per
arsmedeldygn. Av dessa kan normalt ca 3 procent antas vara transporter med farligt gods, det vill
saga i nulaget ca 20 fordon per dygn.

Av transporterna av farligt gods torde den stora majoriteten besta av brandfarliga vatskor, det vill
saga framst bensin, diesel och eldningsolja. Med minskande anvandning av fossila bréanslen antas
dessa trangorter minska.

Den aktuella strackan beror tre grundvattenforekoms ter. Vagen korsar Endn samt en del mindre
vattendrag/diken i jordbruksmarken. Samtliga vattendrag leder ner till Orsasjon.

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhallsviktig verksamhet, vilket bland annat innefattar
de funktioner som viktig natione Il transportinfrastruktur, sa kallad kritisk infrastruktur utgor. Det
overgripande malet med strategin ar ett samhalle med god férmaga att motsta och aterhamta sig
fran allvarliga storningar i samhallsviktig verksamhet. Strategin ar en del av Sveriges krisberedskap
och ska bidra till att minska risker, sarbarheter och konsekvenser av allvarliga handelser i
samhallet (Ett fungerande samhalle i en féranderlig varld. Nationell strategi for skydd av
samhallsviktig verksamhet. Myndigheten for samhallsskydd och b eredskap, 2011.
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3.5.8. Klimatpaverkan

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan ar det viktigt att integrera ett
forebyggande klimatanpassningsarbete i den fysiska planeringen fér bebyggelse och infrastruktur.
Behovet av att planera fér klimatanpassningsatgarder &r stort och darfér bor aven
klimatanpassning redovisas i planer (Regeringens proposition 2008/09:162 En sammanhallen
klimat - och energipolitik +Klimat sid 139).

3.5.9. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt ~ bindande styrmedel i miljdlagstiftningen géllande
kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i Gvrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De
anvands for att forebygga eller atgarda miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings
eller stornin gsniva som manniskor eller miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett
atgardsprogram tas fram for att klara normen. | dagslaget finns faststallda miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkva litetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal
luftféroreningar. | detta projekt ar vagrummet oppet och trafikmangderna relativt laga.
Fororeningshalterna kommer att underskrida gallande miljokvalitetsnormer for luft med go d
marginal.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer har faststéllts for yt - och grundvatten av vattenmyndigheterna att gélla fran
ar 2015. Malsattningen ar att alla ytvatten ska ha god ekologisk och god kemisk status och alla
grundvatten ska ha god kemisk och god kvantitativ status och att inga forsamringar far ske.
Vagplanen beror bade yt och grundvattenforekomster +se beskrivning i avsnitt 3.5.5.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk - och musselvatten avser kvditeten pa
utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller musselvatten enligt férordningen berérs av denna
vagplan.

Omgivningsbuller

Enligt férordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kartlaggning ske och atgardsprogram
upprattas och faststallas. Syftet ar att omgivningsbuller inte ska medféra skadliga effekter pa
manniskors halsa. Férordningen anger att Trafikverket vart femte &r ska ha kartlagt buller fran
vagtrafik vid vagar med en trafiktathet pa mer &n tre miljoner fordon per ar (ca 8 200
fordon/arsmedeldygn) och tagit fram strategiska bullerkartor som visar bullersituationen under det
narmast foregdende kalenderaret. Trafikverket har vidtagit bullerskyddande atgarder vid ett antal
bostader langs strackan inom ramen for riktade atgarder i befintlig miljo.
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3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geologi och geoteknik

Omradet mellan Vattnas och Trunna domineras av fastmarksomraden med moran som till viss del
Overlagras av tunna lager av sand, silt och lera.

Omradet sluttar fran skogarna i ster ned mot Orsasjon i vaster. Detta har medfort att finmaterial
fran hogre belagna partierna i 6ster har spolats ur och skéljts ned till de mer laglanta partierna, dar
de har avsatts. Detta har resulterat i en del urskoljda material av sand, silt och lera ovan moranen.
Overgangen mellan sediment och morén &r stundtals svarbedémd.

Moranen i omradet vaster om befintlig E45, i de mer laglanta partierna karaktariseras av hog
finjordshalt och benédmns ofta siltmoran. | anslutnin g till E45 &r moranen mer grovkornig och
bendmns ofta som sandmoran

Grundvatten forekommer fritt i moran inom omradet. Dar morénen 6verlagras av silt och lera kan
grundvattenmagasinet i moran betraktas som helt eller delvis slutet. Grundvattennivaerna ar
generellt hogt stdende och varierar med arstid och nederbérd. Vattengenomslappligheten i moran
ar i huvudsak mattlig.

Enstaka partier med ytligt berg férekommer.
Sveriges geologiska underséknings §GU) jordartskarta presenteras i karta i figur 3.6.1.

Omradet vaster om befintlig E45 domineras framst av siltiga jordar som ar mycket tjalfarliga tillhor
materialtyp 5A och tjalfarlighetsklass 4.

Siltiga jordar &r mycket lattstorda och flytbenagna i vatt tillstand varfor schaktarbeten i dessa
jordar rekommenderas att undvikas vid nederbdrd och snésmaéltning.

Pa grund av oftast sluttande terrang, hogt grundvatten samt flytbenégna jordar rekommenderas att
schaktarbeten utfors i korta sektioner med snabb aterfylining for att undvika uppluckring av
schaktbotten.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

Trafikverket beslutade 2007 att ga vidare med det alternativ som i vagutredningen fran 2007
EHQIPQV ~9Mobivet WLOO DWW 7UDILNYHUNHW YDOGH DWW Jn YLGDUH
detta alternativ bast uppfyllde de da uppsatta projektmalen:

x Langsiktig hallbar trafikfunktion med en god trafiksakerhet.
x Acceptabel paverkan pa riksintressen for kultur - och naturmiljé.
x $SOWHUQDWLY "9IVW ~ EHG|PGHV YDUD VDPKIOOVHNRQRPLVNW O

Beslutshandlingen pekar ut den korridor en som vagplanenutgick fran. Den valda korridoren
borjade ca 600 m norr om korsningen i Vattnas och slutade fore Enan. En total langd p& ca 6500
m.

Enligt vagutredningen skulle den f drsta kilometern ga i befintlig strackning eller ny strackning.
Fran km 1/000 till Vangsgarde i km 2/700 i nystrackning. Fran Vangsgarde till Holen i befintlig
strackning och slutligen fran Holen till Trunna i nystrackni ng.

D& utformningen vid korsningen i Vattnas hade siktproblem, pa grund av att det var en
fyrvagskorsning, kompletterades vagplanen sa att &ven korsningen ingick.

4.2. Alternativa lokaliseringar som studerats

| védgutredningen studerades, utéver valt DOWHUQDWLY VRP EHQIPQV "$OWHUQDWLY
foljande fyra alternativ , se aven figur 4.2.1

x Alternativ Vast 1 +gar langst vaster ut av alla alternativ. Strackningen foljer delvis gamla
banvallen och Lisselhedsvagen. Alternativet anslutertill be mtlig E45 strax séder om Enan.
Alternativet har valts bort pa grund av att o mradets natur - och kulturvarden starkt kommer
att paverkas av alternativets utformning och lage.

x Alternativ Vast 2 +gar vaster om Krakgardarna, Vangsgarde och Holen for att seda ga
parallellt med be ¢tlig E45 pa dess véastra sida. Alternativet ansluter be gntlig E45 strax
soder om Endan. Alternativet har valts bort pa grund av att omradets natur - och kulturvarden
starkt kommer att paverkas av alternativets utformning och lage. Tra &anternas upplevelse
av landskapet kommer inte att framjas i detta alternativ.

x Alternativ Forbattring - foljer i huvudsak be ¢ntlig vagstrackning . Alternativet har valts bort
pa grund av att alternativets utformning och lage i liten omfattning bidrar till a tt de brister
som konstaterats atgardas.

x Alternativ Ost 1- gar dster om Krakgéardarna och korsar be gtlig véag i hojd med Skeervéagen i
norra delen av Holen, for att sedan g& parallellt med be qtlig E45 pa dess vastra sida.
Alternativet ansluter be qtlig E45 strax soder om Enén. Alternativet har valts bort p& grund
av att alternativet innebar stora intrang i boendemiljon, omradets véarde for friluftslivet
minskar samt att omradet ar attraktivt for nybyggnation av bostader, vilket forsvaras av
alternativets lage.

For mer information om alternativ som studerats och valts bort se vagutredningen fran 2007.
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4.3. Val av utformning

Vvagforslaget omfattar en kombinerad ny- och ombyggnad av befintlig E45. Vagstrackningen delas
in i fyra delstrackor enligt tabell 4.1.1 och figur 4.3.1.

I borjan pa strackan korsade korridoren for Alternativ Vast 3 rakt Gver ett skogligt biotopskydd och
darfor foreslog projektet att vaglinjen skulle ga pa utsidan av det biotopskyddade omradet istallet.

Planerade atgarder, med nytt vagomrade, redovisas pa plankartorna 101T0200-101T0211.Pa
illustrationskartorna 101T0501 -101T0511redovisas atgarder som inte faststalls, bland annat de
delar som hanteras genomlantmateriférrattning . Plan- och illustrationskartorna samt
oversiktskarta, 100C0501, kan lasas paralellt med planbeskrivningen.

Tabell 4.1.1: Beskrivning av delstrackor med langdmaétning

Delstracka  Beskrivning Langdmatning Plankarta lllustrationskarta
Befintlig E45 breddas och km 0/100-0/550 101T0201 101T0501
utformas som motesfri
landsvég vid korsningen i

1 Vattnas
Motesfri landsvag i ny km 0/550-3/400 101T0201- 101T0501-
strackning mellan Vattnas 101T0206 101T0506
och Vangsgarde

2 Tvafaltsvag i befintlig km 3/400-5/000 101T0206- 101T0506-
strackning mellan 10170208 101T0508
Vangsgarde och Holen

3 Motesfri landsvag i ny km 5/000-7/100 101T0208- 101T0508-
strackning mellan Holen 10170211 10170511
och Trunna

4 Tvafaltsvag i ny strackning km 7/100- 7/540 10170211 10170511
som ansluts till befintlig vag
med en ny cirkulationsplats
i Trunna
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Figur 4.3.3. Oversiktskarta med gatunamn.
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4.3.1. Vagutformning

Vagutformning och projektering ar utformad enligt Trafikverkets dokument , ‘Krav samt Rad for
Véagar och gators utformning”~ 9*8 SXEOLNDWLRQ moétesfrivag.| U

Den nya vagstrackningen har, i plan och profil , tagit stod i de hojdpartier som finns i omradet med
ambitionen att mdjliggéra en god optisk ledning. En mjuk linjeféring , utan rakstrackor, har
efterstravats dar sa varit mojligt . Vagens referershastighet, som legat till grund for linjeféringen, ar
100 km/tim pa delstracka 1 och 3samt 60 km/tim p & delstracka 2 och 4.

For att skapamdjlighet for vila och darmed forbéttra trafiksdkerheten planeras det att byggas
parkeringsfickor pa bada sidor om E45, med utsikt dver naturskon miljé i Holen.
Parkeringsfickorna bidrar aven till 6kad framkomlighet da det idag forekommer att fordon stannar
vid vagkanten. En informationstavla foreslas vid vardera parkeringsficka n. | anslutning till den
sOdra parkeringsfickan finns en yta som kommer att 4gas av Orsa kommun. P& denna yta finns
tankar frin kommunen att gora i ordning en rastplats med bord och bankar. Eftersom Orsa
kommun har intresse i de bada parkeringsfickorna som rastplatser sa ska samordning ke mellan
Trafikverket och Orsa kommun, bade géllande gestaltning och ansvar fér exempelvis
informationstavlorna.

Pa delstracka 1 och 3, som utformas som motesfri landsvag, delas vagen in i strackor med vaxelvis
ett respektive tva korfalt i trafikriktninge n. Vagplanens forslag till korfaltsindelning innebar att
omkarningsstrackornas langder ar minst 0,9 km. Andelen omkérningsbar langd, raknat pa

strackan km 0/5 50 till km 7/200, ar ca 33% i norrgaende riktning och ca 30% i sédergéende
riktning. Korfaltsindel ningen framgar av figur 4. 3.4 och illustrationskartorna 10 1T0501- 101T0511.
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Typsektion

| végplanen har projekterade allménna vagar utformats med typsektioner i enlighet med VGU for
motesfri landsvag. Ovriga véagar foljer VGU for respektive vagdel. Bredder pa korfalt och vagrenar
samt utformning av vagens sidoomrade (slanter) baserasbland annat pa vilken trafikmangd som
ska trafikera vagen och vilken hastighet som ska férutsattas galla.

Mer detaljerade uppgifter om typsektioner framgar av vagplanens typsektionsritningar 10 1T0401-
101T0404.

Delstracka 1, km 0/100-3/400

Véagen utformas som en métesfri landsvag dimensionerad for en hastighet pa 100 km/tim , sefigur
4.3.5 och 4.3.6. Den forsta delen fran Vattnas foljer befintlig vag for att vid km 1/100 vika av
vasterut i ny strackning.

45

Vagbredd 14m

Vagren '0,50m

Korfalt  Korfalt L Kor falt
3.50m ] 3,50m _1.75m 3.,75m

~|vagren 1,00m

Figur 4.3.5. Delstracka 1, km 0/100-0/550, befintlig E45 breddas och utformas som métesfri landsvag.

E48
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Kar falt Kbrfalt  Korfalt
3.795n  1,75m 3.50m 3.50m

[T
|

Y

Vagren 0 50m

e

] Vagren 1.00m

Figur 4.3.6. Delstracka 1, km 0/550-3/400, ny strackning av E45 utformas som mdtesfri landsvag.
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Delstracka 2 +Vangsgarde *Holen, km 3/400-5/000

Befintlig vag breddas och utformas som en tvafaltsvag med entillaten hastighet pa 60 km/tim , se
figur 4.3.7. For att kunna stanga ett antal anslutningar anlaggs nyaenskilda vagar fér att knyta
samman det lokala vagnatet. For att fa ner hastigheten och 6ka trafiksakerheten utformas vagen
med mittrefuger i anslutning till korsningar

21
Végbredd 7.0 m
Buss- K & G3ng och
Perrang ficka o Korfalt Korfdlts cyke lbana Kor falt
1.50m3om > 3,25m 3.25m >2.85m S idoomr &de 3.50m

l

_—

Figur 4.3.7. Delstracka 2, km 3/400-5/000, befintlig E45 breddas och utformas som tvafaltsvag med 7 m bred
kodrbana.

Delstracka 3 - Holen +Trunna, km 5/000-7/100
Vagen utformas som en métesfri landsvag dimensionerad for en hastighet p& 100 km/tim, se figur
4.3.8.

E45
[ =
= R
o Vagbredd %m oy
& &
5 Korfalt Kar falt Korfalt &
‘gl 3,75m  1,75m 3,50m 3 50m T
\

Figur 4.3.8. Delstracka 3, km 5/000-7/200, ny strackning av E45 utformas som motesfri landsvag.

40



Delstracka 4 +Trunna, km 7/100-7/540

| Trunna ansluts den nya vagstrackningen till befintlig vag via en ny cirkulationsplats i km 7/200,
sefigur 4.3.9. Mellan km 7/300 och 7/540 utformas vagen som en tvafaltsvag meden tillaten
hastighet pa 60 km/tim , se figur 4.3.10.

Figur 4.3.9. Ny cirkulationsplats i Trunna.

E4S
Végbredd 7.0 m

0,25m

n/0,25m

Gang och |S
cykelbana |s Kor fa Lt Kor faLt)
2,85 m 3.25m  3.25m *

T

e
-Vagre

Figur 4.3.10., Delstracka 4, km 7/200-7/540, befintlig E45 breddas och utformas som tvafaltsvag med
7 m bred korbana.
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Sidoomrade

Véagens sidoomradeska vara fritt fran oeftergivliga foremal (stenar, bergsklackar, stolpar, trad etc.)
inom det som kallas vagens sakerhetszon. Inom sakerhetszonen far det inte heller forekomma
branta/hoga slanter eller stup. Sakerhetszonens matt varierar beroende pa vagens hatighet,
geometri och dimensionerade trafikmangd. Vagarnas sidoomrade utformas i forsta hand med
sadan slantutformning/slantlutning att erforderlig trafiksakerhet kan uppnas inom vagens
sékerhetszon utan anvandande av sidoréacke.

Récke

E45 ska utforas som motesfri vag pa delstracka 1 och 3ch forsesdar med mittracke . Vilken typ av
racke som vagenska forses med faststélls inte i vagplanen. D& antalet motorcyklister pa E45 &rmer
an 100 per BDT (barmarksmedeldygn) och Trafikverket i regelverk da staller krav pa rackens
slathet innebar det att mittracke med stor sannolikhet utférs som stalbalksracke istéllet for
stalvajerracke.

Sidoracke uppfors dar kriterierna for trafiksakert sidoomrade inte kan uppfyllas pa annat satt , till
exempel nar vagenligger pa hog bank Pa delstracka 1gar den nya strackan avE45 genom en
mycket sidolutad terrang vilket medfor att vagen ligger pa hog bank p&den vastra sidan av vagen.
Darfor foreslas sidoracken, p& den vastra sidan av vagen, p& en stor del avdelstracka 1

| vissa fall kravs kraftigare racken (hogre kapacitetsklass) for att uppratthalla trafiksakerheten vid
eventuell pakorning . Racken med hogre kapacitetsklass an vanliga sidoracken foreslas i vagplanen
vid broar i enlighet med gallande normer. Detta galler vid samtliga broar utom vid den befintliga
bron 6ver Enan km 7/433. Dar satts enbart nytt gdng- och cykelracke upp langsgang och
cykelvagen over Enan.Det befintliga racket pa odstra sidan atgardas inte.

Réackenredovisas paillustrations kartor na 101T0501-101T0511.

Enskilda vagar

Enskilda vagars utformning och placering faststélls inte i vagplanen utan utgdr endast ett forslag
till en mojlig 16sning vilken illustreras i vagplanens illustrationskartor  101T0501-101T0511. Exakt
utformning faststélls senare genom lantmateriforrattning (enskild vag) eller genom detaljplan
(kommunala vagar).

| vagplanen foreslas enskilda vagass utformning basera s pa nuvarande anvandning och trafikering
eller enligt samrad med den part (vaghallare) som ska bruka vagen i framtiden. Enskilda
tvafaltsvagar utformas med vagbredd 6,0 m och enfaltsvagar med vagbredden 3,5 msamt
motesplatser.

Ett antal nya enskilda vagar byggs for att kunna minimera antalet utfarter pa E45 for att
astadkomma en sa trafiksaker vag som mojligt.

Befintlig E45 som 6vergar till enskild vag
Befintlig E45, pa delstracka 1, dras in fran statligt allmant underhall och &ndrat vaghallningsansvar
blir efter byggnation en enskild vag. Vagen kan nyttjas av blandtrafik samt gang-och cykeltrafik.

Befintlig E45 som forblir allmén vag
Befintlig E45, pa delstracka 3, kommer fortsattningsvis vara statlig allman vag. Dalatrafik kommer
att fortséatta att trafikera denna stracka med busslinjer.
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4.3.2. Korsningar och anslutningar

Nedan beskrivs utformningen av korsningar i vagplanen. Till begreppet korsning réknas
anslutningspunkter/korsningspunkter mellan allménna (statliga eller kommun ala) och enskilda
vagar.

Befintlig k orsning mellan Vattnés byvéagoch Asenvagen km 0/ 322 samt befintlig korsning mellan
Lisselhedsgataoch Backarangsvagen km 3/7 60 i Vangsgarde, byggs om fran dagens
fyrvagskorsningar till forskjutna trevagskorsningar med vanstersvangsfalt.

Nuvarande korsning mellan E45/Agégata, km 4/200, byggs omoch férsesmed vénstersvangsfélt.

Vid Holen, km 4/900 (Holkallgata) och 5/025 (befintlig E45) , byggs en férskjuten trevagskorsning.

— j“

Figur 4.3.11. Forskjuten trevagskorsning med vanstersvangsfalt. (Figur fran Vagars och gators utformning
TRV publikation 2015:087)

Vid Trunna byggs en ny cirkulationsplats mellan E45, Lisselhedsvéagenoch Skogsbacken.

En vagport med begransad fri hojd planeras vid ca km 2/ 464 och envagport for korsning med
enskild vag planeras vid ca km 5/920.
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Enskilda anslutningar

Enskilda anslutningar till E45, som férekommer utmed stréckan mellan Vattnas och Trunna,
redovisasi tabell 4.2.6. Generellt saknas uppgifter om trafikmangd pa anslutningar na. | de fall det
ar anslutande vagar som erhaller statligt bidrag har vagens klassning studerats for att bilda en
uppfattning om t rafikmangd. For 6vriga anslutningar har trafikuppgifter och anvandningsomrade
antagits.

Anslutningar na finns aven redovisade pa illustrationskartor na 101T0501-101T0511.

Tabell 4.2.6. Enskilda anslutningar inom projektet som paverkas av vagplanen. H=hoger och V=vanster sida
om E45 fran sdder mot norr.
Ansluter till Ansluter Vagplanens konsekvenser for befintliga anslutningar
vid

sektion
ca

E45 1/145H | Enskild kérvag | Nuvarande anslutning sténgs/spérras.

Ny anslutning till befintlig E45.

E45 3/630 H | Enskild kérvag | Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via Backarangsvagen och befintlig E45.

E45 3/705 H | Enskild kérvag | Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via Backarangsvagen och befintlig E45.

E45 3/735H | Enskild kérvag | Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via Backarangsvagen och befintlig E45.

E45 3/760 V | Enskild vag Nuvarande korsning med Backaréngsvagen och
ochH Lisselhedsgata stangs/spéarras och ersétts med forskjuten
trevagskorsning, se kapitel 4.3.6.

E45 3/835H | Enskild kérvdg | Nuvarande anslutning stangs/spéarras.
Ansluts till ny E45 via Backarangsvagen och befintlig E45.

E45 3/930 H | Enskild vag Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via ny enskild vag och
Béckarangsvagen.

E45 4/002 V | Enskild kérvdg | Nuvarande anslutning stangs/spéarras.

Ansluts till ny E45 via ny enskild vag och Agégata.

E45 4/048 H | Enskild vag Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via ny enskild vag och
Backarangsvagen.

E45 4/070 V | Enskild kérvdg | Nuvarande anslutning stangs/spéarras.
Ansluts till ny E45 via ny enskild vag och
Béckarangsvagen.

E45 4/100 H | Enskild kérvag | Nuvarande anslutning sténgs/sparras.
Ansluts till ny E45 via ny enskild vag och
Backarangsvagen.
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Ansluter till

Ansluter
vid
sektion
ca

4/150 H

Enskild vag

Vagplanens konsekvenser for befintliga anslutningar

Nuvarande anslutning stangs/sparras.

Ansluts till ny E45 via Storkattsvagen, ny enskild vag och
Backarangsvagen.

E45

4/168 V

Enskild kérvag

Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via Agégata.

E45

4/173 H

Enskild kérvag

Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via Storkattsvagen, ny enskild vag och
Backarangsvagen.

E45

4/205 V

Enskild vag

Nuvarande anslutning med Agégata behalls. Korsningen
kompletteras med vanstersvangfalt, se kapitel 4.3.6.

E45

4/232 H

Enskild kdrvag

Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via Storkattsvagen, ny enskild vag och
Béckarangsvagen.

E45

4/251 H

Enskild vag

Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via Storkattsvagen, ny enskild vag och
Béckarangsvagen

E45

4/280 V

Enskild kdrvag

Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via ny enskild vag och Agégata.

E45

4/330 V

Enskild kdrvag

Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via ny enskild vag och Agégata.

E45

4/335H

Enskild kérvag

Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via Wixnersvagen, Skeervagen,
Kémpebacken och befintlig E45.

E45

4/375V

Enskild kdrvéag

Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via ny enskild vag och Agagata..

E45

4/385 H

Enskild vag

Nuvarande anslutning av Wixnersvagen stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via Wixnersvégen, Skeervagen,
Kampebacken och befintlig E45.

E45

4/450 H

Enskild kérvag

Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Fastigheten l6ses in.

E45

4/525 Vv

Enskild vag

Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45via Lundkallgata och Holkallgata.

E45

4/635 H

Enskild vag

Nuvarande anslutning stangs/spéarras.
Ansluts till ny E45 via Wixnersvagen, Skeervagen,
Kémpebacken och befintlig E45.

E45

4/685 H

Enskild vag

Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via Wixnersvéagen, Skeervagen,
Kampebacken och befintlig E45.
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Ansluter till

Ansluter
vid
sektion
ca

Vagplanens konsekvenser for befintliga anslutningar

4/685V | Enskild kérvdg | Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via Lundkallgata och Holkallgata.
E45 4/710V | Enskild véag Nuvarande anslutning stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via Lundkallgata och Holkallgata.
E45 4/740 H | Enskild kérvag | Nuvarande anslutning stdngs/sparras.
Befintlig anslutning vid km 4/710 behalls.
E45 4/832 H | Enskild kérvag | Nuvarande anslutning stdngs/sparras.
Ansluts till ny E45 via enskild vag och befintlig E45.
E45 4/847 H | Enskild kérvag | Nuvarande anslutning stdngs/sparras.
Ansluts till ny E45 via enskild vag och befintlig E45.
E45 4/880 H | Enskild kérvag | Nuvarande anslutning mellan befintlig E45 och teknikhus
stangs/sparras. Teknikhuset foreslas flyttas och ansluts till
ny E45 via ny enskild vag pa vastra sidan.
E45 4/970 H | Enskild vag Nuvarande korsning med Holkallgata sténgs/sparras.
Ansluts till ny E45 via enskild vag och befintlig E45.
E45 4/985 H | Enskild kérvag | Nuvarande anslutning till befintlig E45 stangs/sparras.
Ansluts till ny E45 via enskild vag och befintlig E45.
E45 7/170 H | Enskild vag Befintlig anslutning till Lisselhedsvagen stéangs/spérras.
Ansluts till ny E45 via ny cirkulationsplats.
E45 7/310 H | Kommunal vag | Befintlig anslutning till Trunnavagen stangs/sparras och
ansluts till ny cirkulationsplats.
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Tabell 4.2.7. Befintliga enskilda vagar som korsar ny E45. H=hdger och V=véanster sida om E45 fran soder
mot norr.

Ansluter till Ansluter vid Vagplanens konsekvenser for befintliga
sektion ca vagar som korsar ny E45
E45 4/970 V Enskild kérvag Nuvarande korsning med Holkallgata ansluts
inte direkt till ny E45 utan via ny enskild vag.
E45 5/610 V och H Enskild kérvag Lindangsvéagen ansluts inte direkt till ny E45.

Ansluts till ny E45 via ny enskild vag och
befintlig E45 p& vanster sida samt befintlig
E45 pa hoger sida.

E45 6/245V och H Enskild kérvag Befintlig enskild kdrvag ansluts inte direkt till
ny E45. Ansluts till ny cirkulationsplats via
Lisselhedsvagen pa vanster sida och
befintlig E45 pa hoger sida.

E45 6/730 V och H Enskild korvag Knutarangsvagen ansluts inte direkt till ny
E45. Ansluts till ny cirkulationsplats via
Lisselhedsvéagen pa vanster sida och
befintlig E45 p& hoger sida.

E45 6/930 V och H Enskild kérvag Befintlig enskild kdrvag ansluts inte till direkt
ny E45.

Ansluts till ny E45 via Lisselhedsvagen och
ny cirkulationsplats.

E45 7/170 V och H Enskild kdrvag Befintlig anslutning till Lisselhedsvagen
ansluts inte direkt till ny E45 utan till ny
cirkulationsplats.

4.3.3. Kollektivtrafik
Placering och utformning samt standardniva for forekommande hallplatser har tagits fram genom
samrad mellan Dalatrafik och Trafikverket.

Befintliga hallplatser ar fickhallplatser, det vill saga att bussen stannar pa en ficka utanfor vagens
korbana. | tabell 4.2.8 redovisas en forteckning éver férandringar i vagforslaget. Se aven figur
4.3.12
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Tabell 4.2.8 Busshallplatser H=hoger och V=vanster sida om E45 fran soder mot norr.
Hallplatslage

Antal pastigande/
dag
befintligt eller
forvantat

Forandring i vagplaneforslaget

och 7/380 H)

Befintlig E45 1-20 Befintliga hallplatser rivs och nya uppfors i nytt lage for den pa
(Vattnas, km vanster sida och i befintligt lage for den pa hoger sida.
0/375 H och Nya hallplatser utférs med ficka och férhéjd plattform med bredd
0/450 V) 2,25 m. Plattform férses med ledstrak och kontrastmarkering.
Plattform medger uppférande av vaderskydd.
Ny belysning uppfors for vag, busshallplatser, passage och GC-
vag mellan busshallplatser.
Befintlig E45 0 Hallplatsen utgar.
(Vangsgarde
sbdra)
E45 1-20 Befintliga hallplatser rivs och nya uppférs i nytt Iage pa bada sidor.
(Vangsgarde, Nya hallplatser utférs med ficka och férhojd plattform med bredd
km 3/870 V 2,25 m. Plattform férses med ledstrék och kontrastmarkering.
och 3/950 H) Plattform medger uppforande av vaderskydd.
Ny belysning uppfors for vag, busshallplatser, passage och GC-
vag mellan busshallplatser.
E45 (Holen, 1-20 Nya hallplatser.
bystuga, km Utfors med ficka och férhojd plattform med bredd 2,25 m.
4/565 V och Plattform férses med ledstrak och kontrastmarkering. Plattform
4/660 H) medger uppférande av vaderskydd.
Ny belysning uppfors for vag, busshallplatser, passage och GC-
vag mellan busshallplatser.
Befintlig E45 1-20 Befintliga fickor och vagbelysning kvarstar.
(Kungshaga,
km 5/520)
Befintlig E45 1-20 Befintliga hallplatsfickor kvarstar.
(Grindals vag, Den sddra hallplatsen kompletteras, inom befintligt vagomrade,
km 6/350) med en plattform som forses med kontrastmarkering och ledstrak.
Den norra hallplatsen kvarstar.
Befintlig vagbelysning kvarstar.
Befintlig E45 1-20 Hallplatsen kvarstar.
(Backvagen Den sodra hallplatsen rivs och det byggs en ny soder om befintlig
km 7/020) korsning. Hallplatsen forses med plattform, kontrastmarkering och
ledstrak.
Befintlig vagbelysning kvarstar.
Den norra hallplatsen kvarstar och forses med kontrastmarkering.
Befintlig vagbelysning kvarstar.
E45 (Trunna, Befintliga hallplatser rivs.
km 7290 V Nya hallplatser utférs med ficka och férhojd plattform med bredd
1-20 2,25 m. Plattform forses med ledstrak samt kontrastmarkering och

medger uppférande av vaderskydd.
Ny belysning uppfors for vag, busshallplatser, passage och GC-
vag mellan busshallplatser.
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4.3.4. Gang- och cykeltrafik

Behovetav att kunna ga ochcykla sakert fran Vattnas till Trunna har funnits lange. | vagplanen
finns ett forslag dar befintlig E45 anvands och kompletteras med ny gang-och cykelvag eller ny
enskild vag dar det behdvs for att skapa ett sammanhangande gangoch cykelstrak.

| tabell 4.2.9 redovisas platser dar oskyddade trafikanter korsar E45 och val av separeringsformfor
korsande gang och cykeltrafik.

Delstracka 1
Norr om Vattnas byvag anlaggs enplanskild gang och cykelpassagd km 0/ 415.

En ny bro foreslas 6ver enskild vagnorr om Vattnas i km 2/463 vilken &ven kan anvandas awgang
och cykeltrafikanter .

Mellan km 0/320 och 1/220 finns méjligheten for gang- och cykeltrafikanter att anvanda
foreslagen enskild skogsvagpa ostra sidan om E45.Mellan km 1/220 och 3/600 finns mojligheten
for gang- och cykeltrafikanter att anvanda befintlig E45 som blir enskild vag.

Delstracka 2
En ny gang och cykelvag byggdangs med E45, pa den dstra sidan,fran ny enskild vag till
Backarangsvagen(km 3/600) fram till Holen (km 4/850 ).

Fran korsningen med Lisselhedsgatatill den vastra busshallplatsen (km 3/850) byggs en gangbana
langs med E45.

Pa delstracka 2 anlaggs gangoch cykelpassager i plannorr om korsningen till Lisselhedsgata (km
3/773), mellan de nya busshéllplatserna, (km 3/902 ), norr om korsningen till Agagata (km 4/238)
och mellan de bada nya korsningarnai Holen (km 4/972).

En planskild gang- och cykelpassageutfors i km 4/610 . Den kan anvandas av oskyddade trafikanter
till och fran de nya busshallplatserna som anlaggs anslutning till gang- och cykelpassagen

Delstracka 3
Pa delstracka 3ar gang- och cykeltrafikanterna hanvisade till blandtrafik pa befintlig E45 fran
Holen till Trunna.

En ny bro 6ver enskild vag foreslasnorr om Lindangsvagen (km 5/92 2) vilket aven gynnar gang-
och cykeltrafik , det rorliga friluftslivet samt hastar. Lindangsvagen ansluts till den nya bron via en
ny enskild vag.
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Delstracka 4

En gang- och cykelvaganlaggsfran Lisselhedsvagen langs med vastra sidan avE45, forbi Enan och
ansluter till befintlig stig . En gang och cykelvaganlaggsfran Skogsbackentill ny busshéllplats pa
den 6stra sidan om E45.

Pa delstracka 4anlaggsen planskild gang- och cykelpassag norr om cirkulationsplatsen i Trunna
(km 7/330) och en passage i plamorr om Enan (km 7/ 472). Passagennorr om Enan utformas sa
att den ska sankahastigheten pa passerande fordon Fran passagen anlagg$a en kort stracka en
gang- och cykelvag somansiuter till befintlig stig pa den ostra sidan om E45.

Tabell 4.2.9. Val av separeringsform vid korsande gang- och cykeltrafik.
Passagepunkt Delstrécka | Separeringsform i vagplanen

E45 km 0/415, bro dver Planskild gang- och cykelpassage.
gang- och cykelvag i Vattnas

E45 km 2/463, bro éver 1 Planskild korsning som &ven kan anvandas av gang- och
enskild vag och viltpassage cykeltrafikanter.
norr om Vattnas.

E45 km 3/773, 2 Passage i plan med minst tvd meter bred refug med

Lisselhedsgata kantstod.

E45 km 3/902, bhpl norr om 2 Passage i plan med minst tvd meter bred refug med

Lisselhedsgata kantstod.

E45 km 4/238, Agagta 2 Passage i plan med minst tvd meter bred refug med
kantstod.

E45 km 4/610, bro éver 2 Planskild gang- och cykelpassage.

gang- och cykelvag i Holen.

E45 km 4/972, Holkallgata 2 Passage i plan med minst tvd meter bred refug med
kantstod.

E45 km 5/922, bro dver 3 Planskild korsning som aven kan anvandas av gang- och

enskild vag norr om Holen. cykeltrafikanter.

E45 km 7/330, bro over 4 Planskild gang- och cykelpassage.

gang- och cykelvag i Trunna

E45 km 7/467 i Trunna 4 Passage i plan med minst tvA meter bred refug med
kantstod.

4.3.5. Geologi och geoteknik

Jordlagren domineras oftast av siltiga jordar dar vagen gar i nystrackning. Dessa jordar ar mycket
tjalfarliga och tillhdér materialtyp 5A och tjalfarlighetsklass 4. Skarningsslanter i siltiga jordar ska
erosionsskyddas for att férhindra erosion och flytjordsproblem.
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4.3.6. Avvattning och ledningar

Avvattning
Avvattning av E45 sker idag via 6ppna dike och trummor till utloppsdike. Avvattning av vagen
mynnar till slut till Orsasjon.

Omradet dar nya strackningen av E45 gar igenom lutar fran dster mot vaster och flackar ut
narmare Orsasjon. Avvattning av vagen sker i 6ppna dike typ bankdike.Befintliga sidotrummor
forsvinner dar befintliga pa -och avfarter forsvinner och laggs nya dar det tillkommer nya pa-och
avfarter. Befintliga vagtrummor under strackor dar befintlig vdg byggs om ersatts med nya
vagtrummor. Dranledning behéver lagga for avvattning av vagterrassen dar vagen gar parallellt
med en sidovadg. Avvattning av portar som gar i skarning under vagen sker med
dagvattenledningar. Dagvatten fran vagens lagpunkter hanteras med avledning genom vagtrumma
till ndrmast dike. Korsande vattendrag eller markdike behéver genomledas med vagtrumma.

Grundvattenytan ar narmare markytan i norr vilket bidrar till mindre infiltration av védgdagvattnet i
dikena. Dar ska vattnet avledas i dike till avfarts dike vaster om végen och vagtrummor.

Enligt samrad med ledningségare har konstaterats ett antal ledningar som behéver atgardas i
samband med om- och nybyggnaden. Dar vagen gar i ny strackning behéver korsande
vattenledning anlaggas i skyddsror med tva nedstigningsbrunnar med avstangningsventiler pa var
sida av vagen. Langsgaende VAedningar inom vagomradet bor flyttas. Samrad med ledningséagare
om slutlig placering av externa ledningar genomfors i projekteringsfasen.

Ledningar

VA

Ett flertal omlaggningar av langsgéende samt korsande ledningar kravs. Ledningsagare ar
Moravatten AB, Orsa Vatten och Avfall AB och Sérmedsjons vattenledningsférening.

Belysning
Vagbelysning utféras pa foljande strackor:

x | korsningarna i Vattnas, (km 0/320 och 0/ 500) inklusive busshallplatser, gang- och
cykelpassage samt gangoch cykelvag mellanbusshallplatser.

x Pa strackan mellan Vangsgarde och Holen(km 3/500 -5/100) inklusive busshallplatser,
parkeringsfickor , gang- och cykelpassagersamt gang och cykelvag langs E45 och mellan
busshallplatser.

x | Trunna (km 7/100-7/540) inklusive busshallplatser, gang- och cykelpassager samt gang
och cykelvag mellan busshallplatser.

Busshallplatser, parkeringsfickor , gang- och cykelvag langs medE45 samt gangvag mellan
busshallplatser foreslas belysas med den ordinarie vagbelysningen. For passagéver E45 s&
kan den ordinarie vagbelysningens armaturer placeras sa att en god negativ kontrast uppnas
med fotgangare som en mork silhuett mot en ljus bakgrund. Natagare i omradet ar Ellevio
och Trafikverket &r agare till belysningen.

El, fiber, tele
Ett flertal omlaggningar av korsande och langsgaende ledningar kravs. Ledningsagare ar Eltel,
Skanova, Mora kommun och Orsa kommun.
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4.3.7. Hydrogeologi

Grundlaggningsniva av bro vid km 2/4 63 norr ar foreslagen utifran att eventuell
grundvattensankning inte ska ske inom biotopskyddsomradet 6ster om planerad strackning.

Vid E45:s passage dster om naturreservatetNatura 2000 -omradet Knutar -Einars ang ar dranerade
niva for diken foreslagna sa att de inte ger upphov till grundvattenpaverkan i naturreservatet.

4.3.8. Broar och andra byggnadsverk

Langs strackan foreslasfem nya broar att byggas 6ver tva befintliga enskilda vagar ochtre nya
gang- och cykelvagar. Det foreslas aven att en ny gadngoch cykelviag anlaggspa bron éver Enan.
For tamdjur planeras det dven att byggas tva passagefkoportar) langs strackan.

Vid km 0/415 planeras det for en ny plattrambro , 6ver gang och cykelvag,med en fri 6ppning pa
4,5 m och en for E45 total brobredd pa 13,1 m.Gang- och cykelvagen far i brolaget en bredd pa 3,5
m och en fri h6jd pa minst 2,7 m.

Vid km 2/4 63 planeras det for en ny plattrambro , 6ver enskild vag, med en fri 6ppning pa 7,5 m och
en for E45 total brobredd p& 14,1 m. Den enskilda vagen far i brolaget en bredd pa 3,5 m och en fri
hojd pa minst 3,0 m. Den anpassas for attaven fungera som passage for medelstort vilt.

Vid km 3/452 planeras det att for en tamdjurspassage under E45. Den foreslas uforas som en
rérbro med en fri 6ppning pa 1,9 m och med en for E45 en total vagbredd p& 14,1 m. Gangytan far i
brolaget en bredd pa 1,3 m och en fri héjd pa 2,1 m i mitten och vid gadngytans kant 1,8 m, se dven
figur4.3.7.

Vid km 4/610 planeras det for en ny valvbage, 6ver gang och cykelvag,med en fri 6ppning pa 6,9
m och en for E45 total vagbredd pa 10,35 m. Gang och cykelvagen far i brolaget en bredd pa 3,0 m
och en fri hojd pa minst 2,7 m. Langs med E45 foreslas att gabionmurar utfors for att minska
intrdnget pa intilliggande fastigheter.

Vid km 5/922 planeras det for en ny rérbro, 6ver enskild vag, med en fri 6ppning pa 5,5 m och en
for E45 total vagbredd pa 14,1 m. Den enskilda vagen far i brolaget en bredd pa 3,0 m och en fri
hojd p& minst 3,0 m. Den foreslas dven fungera som hastpassage.

Vid km 6/045 planeras det for en tamdjurspassage under E45. Den foreslas utféras som en rérbro
med en fri 6ppning pa 1,9 m och med en forE45 en total vagbredd pa 14,1 m. Gangytan far i
brolaget en bredd pa 1,3 m ot en fri hojd pa 2,1 m i mitten och vid gangytans kant 1,8 m, se dven
figur 4.3.7.

Vid km 7/330 planeras det for en ny plattrambro , 6ver gang och cykelvag,med en fri 6ppning pa
4,0 m och en for E45 total brobredd pa 7,1 m.Gang och cykelvagenfar i brolaget en bredd péa 3,0
m och en fri hojd p& minst 2,7 m.

Vid km 7/433 , 6ver Enani Trunna, planeras att bygga en gang och cykelvag langs med E45For att
kunna bygga denna gang och cykelvéag over de befintligarorbroar na foreslas en stédmur av L-stod
anlaggasovanpa. Stodmuren foreslas placeraslangs med gang och cykelvagen E45 far i brolaget
en bredd p& 7,25 m och gang och cykelvagen far en bredd p&3,0 m.

Paplatsen foreslas anlaggande av torrtrumma for utter bredvid de befintliga rérbroarna. | figur
4.3.13 presenteras forslag pa tamdjurspassage.
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Figur 4.3.13. Forslag pa tamdjurspassage.

4.3.9. Gestaltning

Sidoomrade ska ansluta till befintlig terrang sé att det med tiden inte gar att urskilja en tydlig grans
mellan nyanlagd och befintlig mark. Slantkron ska vara avrundade och i storre skarningar ska
propellerbladsslanter anvandas.

Slanter ges samma vegetaionsbekladnad som férekommer i angransande mark. Avbaningsmassor
fran aktuell naturtyp ska om mojligt anvandas i slanter sa att dessa snabbt kan aterfa ett naturligt
utseende (avbaningsmassor fran skog i skogsmark, avbaningsmassor fran betesmark i betesmek
och aven om mojligt i odlingsmark) . Dar det inte &r mojligt ska slanter besds med i omradet
naturligt férekommande arter.

Slanter och brokoner vid portar och broar ska vara vegetationskladda och smalta in i omgivande
landskap enligt samma principer som vagens slanter. | branta slanter ska erosionsskydd av
kokosnét anvandas for att stabilisera slanterna innan ny vegetation har hunnit etablera sig.

| Vattnas sparas vegetation i de restytor som uppstar mellan E45 och den anslutande lokalvagen i
vaster. Trappor fran busshallplatserna adderas for att gangtrafikanterna ska fa genare vagar.
Samma sak géller busshallplatserna i Trunna.

I anslutning till E45 , genom Holen, foreslas en parkeringsficka i vardera riktning en. En
informationstavla foreslas vid vardera parkeringsfickan . | anslutning till den s6dra
parkeringsfickan finns en yta som kommer att &gas av Orsa kommun. Pa denna yta finns tankar
fran kommunen att gora i ordning en rastplats med bord och bankar. Som en del av gestaltningen
kan sten fran de biotopskyddade stenmurar som rivs inom vaglinjen, anvandas som en
avgransande stenmur kring rastplatsen.

Cirkulationsplatsen i Trunna foreslas utformas med angsvegetaton pa slanter, i rondellen och i
refugytor . Tillvaratagna avbaningsmassor aterfors fran nuvarande hagmark. Storre stenar kan
placeras irondellytan for att efterlikna omgivande hagmarker. Stenarna maste dock placeras inom
den zon dar oeftergivliga foremal far finnas enligt Trafikverkets regler for vagar och gators
utformning.
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4.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Nedanstdende skyddsatgarder och forsiktighetsmatt ryms inom vagomradet eller utgor
bullerskyddsatgard p& angransande fastighet. Dessa markeras pa plankartan och faststalls i
planlaggningsprocessen.

4.4.1. Atgarder avseende naturmiljo
Viltsténgsel langs delstracka 1mellan km 0/3 60 och 3/400 (SK1).

Faunapassage i form av orrirumma , minst 600 mm, anléaggsvid km 2/240 med funktion for
medelstora daggdjur och mindre djur (SK2).

Faunapassage i form av orrtrumma eller annan lamplig passage anpassad forsmavilt samt mindre
djur anlaggs vd km 7/000 samt i motsvarande lage under befintlig E45 (SK2).

Dar vagen passerarEnan vid km 7/433 anlaggsen faunapassagei form av utteranpassad
torr trumma, dimension 500 +750 mm. Trumman kan &ven anvandas avandra medelstora
daggdjur (SK2).

Viltuthopp i bakslant foreslas vid km 0/550 och 3/250, ca 100-200 m fran stangselslut, se figur
4.4.1. Vid 2/ 450 anpassas viltstangslet till bro éver enskild vag s& att funktionen av ett viltuthopp
tillskapas, se figur 4.4.2 (SK4).

Figur 4.4.2. Viltuthopp vid vagport. (Figur frdn Vagars och gators utformning TRV publikation 2015:087)
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4.4.2. Skyddsatgarder avseende vatten

Vagdagvatten avleds till ppna vegetationskladda vagdikenfér rening och férdrdjning av dagvatten
(SK5).

Vid korsande vattendrag i km 1/650, 2/225, 2/635, 3/200, 3/680, 4/680, 5/140, 6/680, 7/240,
7/430 anléaggs i vagdiken en sedimentationsytamed semitét vall innan avledning till vattendrag
(SK6).

4.4.3. Skyddsatgarder avseende jord- och skogsbruk

Tamdjurspassager (ko-portar) anlaggs vid km 3/452 norr om Vattnas samt vid km 6/0 45 norr om
Holen (SK3). Planskilda passager for enskilda korvagar utgor inarbetade atgarder i vagplanen vid
km 2/ 463 samt 5/92 2.

4.4.4. Skyddsatgarder avseende buller

Inga vagnara bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsvallar eller bullerskydds skarmar kommer
anlaggas.Ur ett landskaps-, natur- och kulturmiljoperspektiv bedéms det som positivt da inga
visuella intrang i form av avskarm ningar uppstar i miljéer som &r viktiga for exempelvis natur - och
kulturmiljovarden. Att inga vagnara bullerskyddséatgarder foreslas for att reducera bullernivan i
boendemiljo ar p& grund av det begransade utrymmet mellan vagen och bostadshuservilket

forhi ndrar anlaggandet av bullerskyddsvallar och bullerskyddsskarmar har inte varit dnskvért av
fastighetsagarna pa grundav den visuella avskarmningen. Laga skarmar har studerats men pa
grund av den daliga ljuddampande effekten i forhallande till anlaggningsko stnaden for skarmarna
anses detta inte som en rimlig atgérd i detta projekt. Aven tyst asfalt har 6vervagts men det &r mer
effektiv vid hastigheter fran 70 km/ tim och upp, och ar alltsa inte aktuell som bullerskyddsatgarder
for storre delen av planomradet.

Istallet utfors fasadnara skyddsatgarder i form avfonster med bullerreducerande egenskaper,byte
till ljuddampad friskluftsventil  for att innehalla inomhusvardena samt uppforande bullerskyddad
uteplats for att innehalla riktvarden for uteplats .

Erbju dande om bullerskyddsatgarder (SK7) utanfor vagomrade i form av fasad/fonsteratgard
och/eller lokal skarm vid uteplats erbjuds fastigheter déar gallande riktvarden beréknas att
overskridas med prognosarets forutsattningar . Vid tillampning enligt ovan ska hansyn tas till vad
som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.  Trafikverket har i ansvar att genomfora
fastighetsnara atgarder i samrad med fastighetsagaren. Fastighetsagaren svarar for det I6pande
underhallet da atgarden ligger inom berord fastighet. Foreslagna fasadnara atgarder avser de
bostadsrum (sovrum samt vardagsrum) i respektive byggnad som beréaknas fa nivaer 6ver
riktvardena. Det innebér att det kan bli aktuellt med exempelvis fonsterbyte for ett bostadsrum
men inte for de 6vriga. Erbjudande om atgard for uteplats avser en bullerskyddad uteplats per
fastighet.

Totalt berdknas 91 bostadshusbli bullerberdrda i planalternativet. Av dessa 91 bostadshus foreslas
fasadnara skyddsatgarder for 74 avdem for att innehalla inomhusnivan, och skyddsatgarder vid 24
uteplatser. Av dessa 24 uteplatser 6verskrides riktvardet med 1 dBA vid 8 av dem, vilket innebar att
de kommer detaljstuderas framéver. For 10 av bostadshusen innehalls inte riktvardena inomhus
efter bullerreducerad e fasadatgard. Bostadshusen kommer detaljstuderas i kommande skede for
kompletterande bullerskyddsatgarder vid fasad.
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| tabell 4.3.1 redovisas en sammanstalining av de bostadshus som erbjuds bullerskyddséatgarder. Se
aven PM Buller for mer information an gaende bullerskyddsatgarder. | Bilaga 2, Tabell 6ver
ljudnivaer, redovisas ocksamer detaljerad information om samtliga bullerberérda bostadshus i
nulage, nollalternativet samt planalternativet utan och med bullerskyddséatgarder.

Tabell 4.3.1 Sammanstéllining av foreslagna bullerskyddséatgarder

Fastighet Langdmatning Forslag pa skyddsatgéarder
Holen 12:1 4/700 Fasadnara/Lokal skarm
Holen 13:18 4/850 Fasadnéara

Holen 17:9 4/580 H Fasadnara

Holen 17:11 5/150 Fasadnara

Holen 38:7 4/900 Fasadnara

Holen 39:2 5/150 Fasadnara/Lokal skarm
Holen 41:4 5/400 Fasadnara

Holen 46:1 4/450 Fasadnara

Holen 50:7 5/450 Fasadnara

Eventuellt forvarv/Fasadnara/Lokal

Holen 6:12 5/000 Sk

Holen 6:9 4/900 Fasadnara/Lokal skarm

Holen 7:3 (786058) 5/300 Fasadnéara/Lokal sk&rm
Oljonsbyn 1:3 5/900 Fasadnéara

Oljonsbyn 2:7 5/700 E;Z?gggrti/mkal skarm/ Potentiell
Oljonsbyn 36:3 5/750 Fasadnéara

Oljonsbyn 9:11 5/900 Fasadnéara

Oljonsbyn 9:5 5/650 Fasadnéra

Oljonsbyn 9:7 (787014) 5/550 Fasadnéara/Lokal skarm
Oljonsbyn 9:8 5/800 Fasadnéara
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Fastighet Langdmatning Forslag p& skyddsatgarder

Orsa Kyrkby 104:15 71470 Fasadnara

Orsa Kyrkby 15:19 7/050 Fasadnara/Lokal skarm
Orsa Kyrkby 15:20 71080 Fasadnara/Lokal skarm
Orsa Kyrkby 15:21 71100 Fasadnara/Lokal skarm
Orsa Kyrkby 15:22 71140 Fasadnara

Orsa Kyrkby 15:44 7/000 Fasadnara

Orsa Kyrkby 36:32 6/900 Fasadnara/Lokal skarm
Orsa Kyrkby 51:12 6/830 Fasadnara

Orsa Kyrkby 51:13 6/790 Fasadnara

Orsa Kyrkby 51:15 6/850 Fasadnara

Orsa Kyrkby 51:16 6/710 Fasadnara/Lokal skarm
Orsa Kyrkby 51:19 6/950 Fasadnara

Orsa Kyrkby 51:20 6/950 Fasadnara

Orsa Kyrkby 51:21 6/950 Fasadnara

Orsa Kyrkby 51:22 6/940 Fasadnara

Orsa Kyrkby 51:23 6/900 H Fasadnara

Orsa Kyrkby 51:24 6/850 Fasadnara

Orsa Kyrkby 51:26 6/750 Fasadnara

Stenberg 2:10 6/700 Fasadnara

Stenberg 2:8 6/050 H Fasadnara

Stenberg 2:9 6/040 Lokal skarm
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Fastighet Langdmatning Forslag pa skyddsatgéarder
Stenberg 6:11 6/300 H Fasadnéara

Stenberg 6:14 6/150 Fasadnéara/Lokal skarm
Stenberg 7:12 6/200 Fasadnara/Lokal skarm
Stenberg 7:13 6/370 Fasadnara

Stenberg 7:14 6/400 H Fasadnara

Stenberg 7:15 6/450 Fasadnéara/Lokal skarm
Stenberg 78:3 6/600 Fasadnara

Stenberg 79:1 6/200 Fasadnara

Stenberg 79:2 6/240 Fasadnara

Stenberg 8:11 6/525 Fasadnara

Stenberg 82:3 6/615 Fasadnara/Lokal skarm
Stenberg 85:1 5/970 Fasadnara
Vangsgarde 10:7 4/050 Fasadnéara
Vangsgarde 10:8 4/075 Fasadnéara
Vangsgarde 10:9 (hus 1) 4/115 Fasadnara/Lokal skarm
Vangsgarde 10:9 (hus 2) 4/130 Fasadnara/Lokal skarm
Vangsgarde 11:7 4/250 Fasadnara/Lokal skarm
Vangsgarde 11:8 4/225 Fasadnéara
Vangsgarde 12:15 4/100 Fasadnéra
Vangsgarde 13:1 4/350 Ejzatlg;grtasjmkal skarm/ Potentiell
Vangsgarde 14:4 4/550 Fasadnéra
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Fastighet Langdmatning Forslag p& skyddsatgarder

Vangsgarde 16:6 4/300 Fasadnara/Lokal skarm
Vangsgarde 16:8 4/300 Fasadnara
Vangsgarde 19:5 4/000 Fasadnara
Vangsgarde 31:3 3/825 Fasadnara
Vangsvarde 31:3 (786259) | 3/825 Fasadnara
Vangsgarde 32:1 4/200 Fasadnara/Lokal skarm
Vangsgarde 40:2 4/250 Fasadnara
Vangsgérde 42:2 4/175 Fasadnara
Vangsgarde 7:5 3/500 Fasadnara/Lokal skarm
Vangsgarde 8:14 3/700 Fasadnara
Vangsgarde 9:12 (786257) 3/800 Fasadnara
Vangsgéarde 9:12 (786258) | 3/825 Fasadnara/ Lokal skarm
Vangsgarde 9:5 3/925 Fasadnara
Vattnds 113:1 (786354) 0/230 Fasadnara /Lokal skarm
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4.5. Atgarder och forsiktighetsmatt som inte faststalls

Foljande atgarder och forsiktighetsmatt ar beslutade att genomféras inom ramen for vagplanen och
ingar i bedémningen av vagplanens konsekvenser. Atgarderna ligger dockutanfér vagomréadet eller
galler under byggskedetoch kan darmed inte faststéllas via plankartan. Ratten att genomféra
atgarder pa mark utanfor vagomradet behover sakerstallas genom avtal med markagare Krav pa
atgarder under byggskede regleras i kontrakt medkommande entreprendr. Trafikverket ar som
verksamhetsutovare ansvarig for att atgarderna vidtas.

D& dessa atgarder utgor en forutsattning for konsekvensbedémningen utgor de daven en
férutsattning for den framtida prévningen av planen. De ar darmed aven en férutsattning for
tillstandet att bygga vag vid ett framtida faststallelsebeslut, &ven om de inte faststalls via
plankartan .

4.5.1. Kulturmiljo

Vidare arkeologiska utredningar och undersékni ngar beslutades inte vara nédvandiga av
Lansstyrelsen Dalarna 2018-05-08, Dnr: 431-13010-2017.

4.5.2. Naturmiljo

| biotopskyddade diken anlaggs trumman sa att vattenforingen inte paverkas och inga
vandringshinder uppkommer.

Betesmarken vid denmest individrik alokalen for bru n grasfjaril ska stangslas/utméarkas i falt
under byggperioden for att minimera risk for intrang.

Spridning av invasiva arter som berérs av vagplanen ska forhindras i byggskedet Jordmassor ska
hanteras sa att etablering och spridning undviks. Det géller blomsterlupin ( km 3/620, 4/430),
druvflader (km 4/700, 4/840), jattebalsamin ( km 5/140, 7/290), kanadensiskt gullris ( km 4/900),
kirskal (km 5/910), rénnspirea (km 7/235), spirea (km 3/840), vresros ( km 4/685, 7/165, 7/220,
71270).

Eventuella groddjur och rom som patraffas i en vattenmiljo under anlaggningsarbeten ska flyttas
till ett narliggande smavatten (utpekat som lampligt lekvatten i inventeringen ).

Rivning av stenmurar och odlingsrésen som kan utgéra évervintringsmiljoer for g roddjur ska inte
ske under perioden 1 september till 15 april.

61



Da det forsvinner naturvarden till foljd av projektet har Trafikverket utrett mojligheten att skapa
nya naturmiljoer. Totalt foérsvinner ca 4 hektar &ngs - och betesmark och ca 1,8 hektar habiat for
brun grasfjaril pa grund av projektet. Forlust av naturvarden som identifierats i anslutning till
dessa markerska skadebegrénsas genom att liknande naturmiljder tillskapas, framst betesmarker
och miljoer som gynnar brun grasfjaril samt faglar, pa annan plats i naromradet. Av artikel 12 i
koPPLVVLRQHQV YIJOH G Q@uigdahveGiBchintehttb@tihé Strict protection of animal
species of Community interest under the Habitats Directive 92/43/EEC ~ rdmgar att det
kan vara mojligt att vidta atgarde r som sékerstéller ekologisk funktionalitet hos platser for
fortplantning och vila genom att t.ex. skapa nya habitat, som motvikt mot férlust av delar av
platsen.

Atgarderna med att aterskapa miljper som gynnar brun gréasfjaril samt faglar pabérjades under
hosten 2020. Omradet som valdes ar belaget ca 400 m 6ster om planerad vagyid Skeer mellan
Vangsgarde och Sundbéck.

Ett mote mellan Trafikverket, Lindangets gard och Orsa kommun hélls 2017 -1%17 och d&
beslutades attLindangets gard ska uppratta arrendeavtal med Orsa kommun for betet. Lindangets
gard och/eller Orsa kommun genomfoér avverkning och erforderlig stangsling av omradet medan
Trafikverket star for kostnaderna for detta.

Arbete pagar med framtagande av skotselplan for marken som ska restaurerasitl betesmark vid
Skeer. En naturinventering vid Skeer utférdes under oktober 2018. Syftet med inventeringen var att
hitta l1amplig mark att restaurera for brun grasfjaril och mark som kan omvandlas till betesmark

och i samband med det avgransa omraden ochge forslag pa skotsel for att gynna brun grasfjaril.
Vid inventeringen avgransades fem skétselomraden. Ett PM om forslag till 6vergripande skotsel for
restaurering av betesmark och nyskapande av betesmark har upprattats och godkants av Orsa
kommun i januar i 2019. En skotselplan for betesmarken vid Skeer ska tas fram i kommande skede.
Skotselplanen bor i stort innehalla en beskrivning av:

prioriterade bevarandevarden och bevarandemal for skotselomraden/arter,
- vilka prioriterade arter som férvantas att finna s inom en viss tidsperiod inom betesmarken,

- instruktion om de atgarder som forvaltaren av betesmarken ska eller bor vidta och nar de
ska vidtas (t.ex. tidpunkt och prioritetsordning), samt vilka hansyn som da ska tas,

- uppféljningsplan t.ex. uppféljning av genomférda atgarder och behov av aterinventering av
brun grasfjaril.

Ett forslag pa instangsling av beteshagen finns dar hansyn har tagits till omradets naturvarden,
topografi och motionsspar, se figur 4.5.1. Beteshagen &r indelad i (minst) tva fallor, ett i norr med
syfte att i forsta hand gynna brun grasfjaril och ett i sdder som ska fungera som en naturbetesmark.
I den norra delen har réjning genomforts och betesmarken avses att skotas med extensivt bete. |
den stdra delenhar stora delar avverkas samt rojts men viktiga tradgrupper och buskar har

sparats. Har avses marken att skotas med konventionellt bete (varje ar). Delar kommer stangslas av
for att undantas fran bete for att Aven har gynna brun grasfjaril.
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Véangsgarde gai

Forslag till skotsel vid Skeer

Forslag pa stangsling beteshage
D Skotselomraden N
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Figur 4.5.1 Forslag till skétselomraden vid Skeer utifrdn inventering av Oldhammer 2018 och yttre granserna
for instangslingen av betesmarken. Motionssparet syns som gul streckad linje och traktorvag som rosa
streckad linje.

Trafikverket avser att utféra skyddsatgarder for att gynna storspov och tofsvipa pa fastigheten
Holen 27:8 (Nasets gard), sefigur 4.5.2. Marken som atgarderna ska utféras pa omfattar ca 5
hektar. Fastigheten ar privatagd och Trafikverket har haft samrad med fastighetsagaren, se vidare
beskrivning nedan. Omradet &r belaget strandnéra vid Orsasjon, ca 700 m (fagelvagen) fran Natura
2000 -omradet Lindanget. Omradet utgors av strandangar, dkermark och skogspartier. Delar av
strandangarna betas idag av notboskap.Omradet ska vid restaurering rensas fran trad, stubbar och
buskar. Det restaurerade omradet ska darefter hallas fritt frn trad och buskar genom bete,
vallodling eller slyréjning .
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Figur 4.5.2 Omraden dar atgarder for storspov och tofsvipa planeras samt vardekarnor for rastande
fagel frAn Ekologigruppens inventering.

Trafikverket ansvarar for att foreslagna atgarder vid Skeer ochfastigheten Holen 27:8 (Nasets gard)
genomfors sé lange det finns brukare som har intresse av att halla med betesdrit i omradena.
Trafikverket kommer att arbeta for att ha ett fungerande samarbete med brukare sa lange dessa vill
ingd i ett samarbete. En avsiktsforklaring med markagare vid Lindanget, Nasets gard samt med
kommunen finns idag. Nar vagplanen har vunnit lag a kraft s& kommer avtal skrivas med
markagare. Om brukarna daremot slutar att verka i omradet av olika anledningar eller om
jordbruket forandras i framtiden sd kommer Trafikverket inte ha radighet 6ver marken. Detta ar
faktorer som Trafikverket inte har mo jlighet att paverka. Det finns darfor en osakerhet i att

framtida forandringar i landskapet kan innebéra att berorda arter kan paverkas negativt .

Mojligheterna att sékra och forbattra forutsattningarna for brun gréasf jaril undersdks foér den mest
individtata lokalen vid Kungshaga (omrade benamnt objekt 7 i miljokonsekvensbeskrivningen)
genom att avtala om fortsatt extensivt bete eller en for arten anpassad slatter och rgjning.
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