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1 Sammanfattning

Mittbanan mellan Sundsvall och Ostersund #r ett viktigt jirnvigsstrak
genom regionen for bade gods- och persontrafik. Vid Erikslund har
jarnvagen tva skarpa kurvor pa vardera sida om Ljungan som begransar
jarnvagstrafikens hastighet till 70 km/tim. Den befintliga jarnvagsbron
over Ljungan ar aven foraldrad och har uppnaétt sin tekniska livslangd.

I samband med att den gamla jairnvagsbron 6ver Ljungan byts ratas
kurvorna ut for att mojliggora hastighet upp till 130 km/tim. Den nya
jarnvagsbron anlaggs i ett helt nytt lage. Befintlig driftplats forlangs for att
mojliggora moten och samtidighet, det vill siga mojligheten for tva tag att
samtidigt motas pa driftplatsen utan att stanna, for langre tag jamfort med
idag.

Nir jarnvagen ratas ut behover dven vag 516 byggas om pa en cirka 260
meter 1ang stracka for att passera over jarnvagen pa bro. Den nya vig 516
ansluter till viag 511 i en ny korsning. For att sikerstilla trafiksikerheten i
den nya korsningen behover dven vig 511 profiljusteras pa en cirka 280
meter lang striacka.

Den héjda hastigheten pa jairnviagen medfor 6kade bullernivaer. Ett arbete
pagar med att utreda bullerpaverkan for narliggande fastigheter.
Fastighetsnara bullerskyddsatgarder for att begransa paverkan fran buller
utreds och foreslés for ett antal fastigheter.

Negativa konsekvenser till f6ljd av den nya jarnviagsanldggningen uppstar
framst for landskapsbilden, kulturmiljon samt natur- och vattenmiljon. De
nya viagbankarna for viag 516 innebar ett nytt patagligt inslag i landskapet
som stér i kontrast med upplevelsen av landskapet i 6vrigt. De hoga
viagbankarna vid Ljungan kan komma att paverka dlvrummet visuellt, men
kulturmiljon som helhet paverkas inte patagligt och ingen vardekarna
skadas. For natur- och vattenmiljon innebar den nya
jarnvagsanldggningen att flera identifierade naturviarden tas i ansprak
permanent. For buller- och vibrationer, grundvatten samt fororenade
omraden pagéar fortfarande utredning varvid dessa konsekvenser dnnu inte
ar fullt ut klarlagda.

Den nya jarnvagsanlaggningen mojliggor en hastighetshojning fran dagens
70 km/tim till 130 km/tim vilket bidrar till att minska restiderna langs
Mittbanan dels genom en hogre hastighet, dels genom ett effektivare
trafikeringsupplagg. I sig sjalv innebar den hgjda hastigheten som
linjerdatningen majliggor, utan stopp i Erikslund, en tidsbesparing pa 2
minuter. Sammantaget bidrar hastighetshgjningen och det effektivare



trafikeringsupplagget samt 6vriga planerade atgiarder pa Mittbanan till en
restidsforkortning pa cirka 15 minuter och moéjliggor inforandet av
timmestrafik mellan Sundsvall och Ostersund.

Linjeratningen och brobytet i Erikslund 4r en del av namngivet objekt
Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshojande dtgdrder — inklusive
sdkerhetshojande atgdrder i nationell plan for transportinfrastrukturen
2022—2033. Det namngivna objektet finansieras med totalt 345 miljoner
kronor i 2021 ars prisniva, varav projektet linjerdtning och brobyte i
Erikslund uppgér till cirka 250 miljoner kronor.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund och andamal

2.1 Bakgrund

Mittbanan mellan Sundsvall och Ostersund, se Figur 1, 4r ett viktigt
jarnvagsstrak genom regionen for bade gods- och persontrafik. Vid
Erikslund har jirnvigen tva skarpa kurvor pa vardera sida om Ljungan
som begransar jarnvagstrafikens hastighet till 70 km/tim. Den befintliga
jarnvagsbron over Ljungan ar aven foraldrad och har uppnatt sin tekniska
livslangd.
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Figur 1. Oversiktskarta.

I samband med att den befintliga jarnvagsbron 6ver Ljungan byts ut
planerar Trafikverket att rata ut kurvorna pa jarnvigen vid Erikslund.
Linjeratningen genomfors for att hoja hastigheterna och kapaciteten pa
strickan Sundsvall-Ostersund. Tillsammans med andra atgirder pa
Mittbanan skapas forutsattningar for takttidtabell!, timmestrafik for
regiontig mellan Ostersund och Sundsvall samt kortare restid.

! Tidtabell dar avgangar sker med jamna mellanrum och samma
minut varje timme.



Projekt linjeratning och brobyte i Erikslund ar en del av namngivet objekt
Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshéjande dtgcirder — inklusive
sdkerhetshojande atgdrder i nationell plan for transportinfrastrukturen
2022—-2033.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan, se
Figur 2. I planlaggningsprocessen utreds var och hur jairnvagen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur manga undersokningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgidnglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket fardigstiller planen. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket ta marken i ansprak och paborja byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad besvaras i en

|  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
: far lansstyrelsens beslut om

samradsredogorelse.

. T =
e - Kungorande och granskning Faststallelse

betydande miljopaverkan samt MKB :
Lansstyrelsens beslut om  Lénsstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande

betydande miljspaverkan  kénnande av MKB E (tillstyrkande)

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess.



2.3 Andamal

Andamalet med projekt Erikslund #r att, tillsammans med flera andra
atgarder, bidra till de 6vergripande malen for Mittbanan:

e Minskad restid Ostersund—Sundsvall (méjliggora restid om 2
timmar).

o Okad trafikering (mojliggora 1 persontig/timme)

o Okad punktlighet, robustare trafikuppliigg med méjlighet till
samtidighet.

2.4 Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen de transportpolitiska mélen, "M3l for framtidens
resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande malet
for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning f6r medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet st6ds av ett funktionsmal
och ett hdnsynsmal.

Funktionsmadlet handlar om att skapa tillgdnglighet for ménniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
medverka till att ge alla en grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hdansynsmdlet handlar om sikerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for
miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa.

2.5 Nationella miljokvalitetsmal

Det overgripande miljopolitiska malet ar att till nasta generation lamna
over ett samhaille dar de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsméal som
ar formulerade utifran den miljopaverkan naturen antas téla och som
definierar det tillstand for miljon som miljéarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmaélen ar en grundliaggande utgdngspunkt for miljoarbetet pa
nationell, regional och lokal niva. De nationella malen som bedoms vara
relevanta framgar av Tabell 1 nedan.



Tabell 1. Nationella miljokvalitetsmal. Gronmarkerade mal anses vara relevanta
for projektet.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust

2. Frisk luft och skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd milj6

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Visternorrlands 1an beslutade 2025-05-14 att projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning upprattas darfor for jairnvagsplanen som
beskriver projektets effekter och konsekvenser for identifierade
miljovarden samt forslag till skyddséatgarder for att mildra eventuella
negativa effekter och konsekvenser.

2.7 Tidigare utredningar

2.7.1 Norrtag 2040 — En tagvision

Norrtag AB ar bestillare av den regionala tagtrafiken. Norrtag dgs av
Regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) i Norrbotten och
Visternorrland, Lanstrafikbolaget Visterbotten och Region Jamtland
Harjedalen.

Norrtags Tagvision 2040 ar en langsiktig inriktningsplan for de fyra
nordligaste ldnens syn pa persontagstrafikens utveckling under de
kommande 20 aren. I arbetet med tagvisionen har ett 60-tal olika
trafikupplagg analyserats tillsammans med berdakningar och prognoser for
trafik, ekonomi och resande.

I visionen beskrivs en malbild for hur regionaltagens basutbud ska
bedrivas. Basutbudet bedrivs pa Norrlandskusten samt i de tre stora
tvarstraken. Frekvens i ett trafikutbud ar det som mest paverkar resandet
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och malet ar att bygga en robust, snabb och frekvent trafik. Dagens
basutbud i de priméra straken bor utformas som timmestrafik i takt for att
effektivt utnyttja kapaciteten pa banan och att erbjuda ett tydligt och
robust utbud for reseniren.

2.7.2 Linjestudie

Trafikverket genomforde ar 2019 en linjestudie for linjeratning och ny bro
vid Erikslund. Utredningen utgjorde ett delprojekt inom den storre
linjestudien som Trafikverket genomfort pa strackan Stode-Sundsvall.

I linjestudien presenterades tva forslag till ratning av jirnvagen vid
Erikslund for att mgjliggora en hastighetshojning fran dagens 70 km/tim
till 130 km/tim. Spéarlinjeforslagen i utredningen innebar en ny
lokalisering av jairnvigen Oster om den befintliga passagen av Ljungan i
antingen en hog eller 1ag sparprofil.

2.8 Angransande projekt

2.8.1 Mittbanan, plankorsningsatgarder

For att 0ka sikerheten och minska risken for olyckor pa Mittbanan har
Trafikverket ett pagdende projekt for att stanga och bygga om ett 40-tal
obevakade overgdngar langs Mittbanan. Samtidigt som arbetet pagar med
jarnviagsovergangarna maéts aven réalsen in och justeras. Vid de
plankorsningar som byggs om forses jairnvagen aven med stangsel for att
forhindra att obehoriga tar sig in pa jairnvagssparet. Sammantaget bidrar
dessa atgirder till att sikerheten pa Mittbanan forbattras och hastigheten
pa jarnviagen kan darmed hojas, vilket ocksad mojliggor for fler tag att
passera pa Mittbanan.

2.8.2 Avvecklingsprocess for befintlig jarnvag

Trafikverket far enligt 6 kap. 10 § jirnviagsmarknadsforordningen
(2022:416) besluta att del av jairnvagsnatet eller en annan
jarnvagssparsparanliaggning som ags och forvaltas av staten ska laggas ner
och antingen ersittas pa annan plats eller i anslutning till det statligt
forvaltade jarnvagsnatet. En forutsattning ar att de funktioner som den del
av jarnvagsnitet som ska laggas ned har haft, och som fortsatt ar aktuella,
uppratthalls pa en annan plats i det statliga jairnvagsnatet.

Till f61jd av linjeratningen och brobytet kommer befintlig jarnvag att
ersittas pa en cirka 2,1 kilometer lang striacka. Trafikverket har darfor
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inlett en avvecklingsprocess for den befintliga jairnvagen vars funktion
ersitts av den jarnvagsanlaggning som presenteras i jarnvagsplanen.

Restidsmaélen i Norrtags tagvision utgar fran att resandeutbytet i
Erikslund upphor, vilket framgéar i underlagen till Norrtags tagvision.
Trafikverkets inriktning ar darmed att befintlig plattform for
resandeutbyte inte ersitts och att plattformen darmed provas i
avvecklingsarendet.

Avvecklingsprocessen sker separat och parallellt med jarnvagsplanen.
Innan Trafikverket beslutar i drendet ska samrad genomforas med berorda
aktorer (sa som lansstyrelser, kommuner, Férsvarsmakten och andra
berorda totalforsvarsmyndigheter, regionala kollektivtrafikmyndigheter
och jarnvagsforetag samt andra som ar berorda).
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3 Forutsattningar
3.1 Infrastrukturens funktion och standard

3.1.1 Befintlig jarnvag

Mittbanan stracker sig mellan Sundvall och Storlien vid gréansen till Norge
och utgor den svenska delen av Mellanriksbanan, som fortsatter till
Trondheim. Inom utredningsomradet gar Mittbanan inledningsvis langs
Ljungans norra strand for att vid Erikslund korsa Ljungan pa bro och
darefter fortsatta langs Borgsjons sodra strand. Mittbanan ar pa denna
stracka enkelsparig och elektrifierad. Mittbanan ar pa strackan forbi
Erikslund inte forsedd med stangsel.

Hastigheten forbi Erikslund uppgar i dag endast till 70 km/tim pa grund
av tva skarpa kurvor pa jarnvéigen vid den befintliga jairnvagsbron 6ver
Ljungan. I Figur 3 illustreras hur hastigheterna varierar pa Mittbanan
mellan Ange och Sundsvall. Strickan vid Erikslund, tillsammans med
Stode-Nedansjo, utmarker sig med laga hastigheter. Strackan Stéde-
Nedansjo hanteras dock inte inom ramen for detta projekt.

130 130 130 130
Im—u
Ljungaverk
1
~ Fransta 95
/ Torpshammar
70 |\ 70
\Enkslun9 Stéde-Nedansjé
40 S - 40
Ange Sundsvall

Figur 3. Hastighetsprofil som redovisar hur hastigheterna pa Mittbanan mellan
Ange och Sundsvall varierar. Hastigheter i km/tim. De skarpa kurvorna vid
Erikslund inringad i rott.

I Erikslund, vid Borgsjons sodra strand, finns en befintlig driftplats.
Driftplatsen har i dagslaget tre spar och det ar idag mojligt att for tdg upp
till 630 meter att motas pa driftplatsen. Pa driftplatsen finns ett befintligt
teknikhus med teknik for jairnvagsdritt.

3.1.2 Befintliga allménna och enskilda vagar

Inom utredningsomradet finns ett antal allmdnna och enskilda vigar. En
karta dar samtliga viagar framgar aterfinns i avsnitt 4.2.7 Anpassning av
allmdanna och enskilda vdagar.

13



Vag 516

Statliga vag 516 passerar utredningsomradet i nord-sydlig riktning och
fyller funktion som passage 6ver Ljungan for Erikslund och intilliggande
orter och samhallen. Narmsta allmanna viag som alternativ till passage
over Ljungan ligger cirka 6 kilometer osterut respektive 7,7 kilometer
vasterut. Vagen korsar jarnviagen i plan i anslutning till den befintliga
jarnvagsplattformen och fortsitter darefter pa bro 6ver Ljungan. Hogsta
tillatna hastighet ar 70 km/tim och vagen trafikerades ar 2022 i snitt av
524 fordon/dag, varav 3,8 % utgjordes av tung trafik. Vagbredd uppgar till
6—7 meter.

Vag 511

Statliga vag 511 passerar utredningsomradet i 0st-vastlig riktning pa den
sodra sidan av Ljungan och passerar genom Erikslund. Vag 511 moéter i
utredningsomradets sodra delar vag 516 och 517 i en fyrvigskorsning.
Hogsta tillatna hastighet genom Erikslunds samhalle ar 50 km/tim och 30
km/tim i anslutning till den skola som finns i samhallet. P4 6vriga delar av
vag 511 ar hogsta tillditna hastighet 70 km/tim. Vig 511 trafikerades ar
2022 i snitt av 602 fordon/dag, varav cirka 4,5 % utgjordes av tung trafik.
Viagbredd varierar langs vigen, men uppgar till 5,3—6,7 meter

Vag 517

Statliga védg 517 ansluter till vag 511 vid den grustidkt som finns i omradet.
Hogsta tillatna hastighet dr 70 km/tim och végen trafikerades ar 2022
endast i snitt 31 fordon/dygn. Vagbredd uppgar till cirka 3 meter.

Vag 587

Statliga vig 587 gér i 6st-vastlig riktning pa den norra sidan av Ljungan
och ansluter till E14 vid Borgsjobyn. Hogsta tillatna hastighet ar
inledningsvis 70 km/tim, men sianks darefter till 50 km/tim i riktning
Osterut. Vag 587 trafikerades ar 2022 i snitt av 595 fordon/dygn i vistlig
riktning. I riktning 6sterut trafikerades vagen i snitt av 154 fordon/dygn.
Andelen tung trafik var cirka 3 %. Vagbredd varierar langs viagen, men
uppgar till 5—-6 meter.

Enskild vag vaster om Erikslund och langs Borgsjons sddra strand
(del av Gubbyn GA:4)

Befintlig enskild vig vaster om Erikslund. Végen fyller en funktion som
tillfartsvag till fastigheter, sjosattningsplatser och for atkomst till
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matstation langs Borgsjons sodra strand. Vagen anvands aven av
Trafikverket som servicevag.

Enskild vag till Erikslund driftplats

Befintlig enskild vig som ansluter till Erikslunds driftsplats och anvinds
av Trafikverket som servicevag till driftplatsen. Vagen fyller 4ven en
funktion som sekundar tillfartsvag for fyra bostadsfastigheter. Vagen loper
parallellt med driftplatsen och ansluter till vig 511 vid varsin dnde av
driftplatsen.

Enskild vag till bostadsfastighet séder om Erikslunds station

Befintlig enskild viag soder om Erikslunds station som fyller funktion som
tillfartsvag till bostadsfastighet.

Enskild vag 6ster om Erikslunds station

Befintlig enskild vig 6ster om Erikslunds station. Vigen fyller en funktion
som tillfartsvag till kommunal VA-anlaggning och leder dven ner till
Ljungans sédra strand.

Enskild vag Oster om Vastana (del av Vastana GA:4)

Befintlig enskild vig dster om Viastana som fyller en funktion som
tillfartsvag till den jordbruksmark som ligger i omradet och s6der om
befintlig jirnvag. Vagen korsar jarnvigen via en plankorsning som idag
inte ar forsedd med vigskydd (bom- eller signal). Vagen ingar dock i
Trafikverkets parallella projekt for plankorsningsétgarder, se avsnitt 2.8.1
Mittbanan, plankorsningsdatgdrder. Vagen anvands dven av Trafikverket
som servicevag.

3.2 Trafik och anvandargrupper

I norra Erikslund, vid Ljungans strand, finns en befintlig
jarnvagsplattform i tra som trafikeras av regionaltdg. Vid plattformen
finns en informationstavla och en ouppvarmd vantkur. Den befintliga
plattformen ar 110 meter lang och placerad langs ett enkelspar.

Strickan Erikslund-Ange trafikerades ar 2022 dagligen av cirka 18
persontédg och 13 godstag. Enligt statistik fran Norrtag for perioden
januari-maj 2025 uppgick det genomsnittliga antalet pa- och avstigande
till 0,6 resenirer per avgang.
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Gang- och cykelviagar saknas inom utredningsomradet. Oskyddade
trafikanter fardas i blandtrafik och forekommer utmed det allminna och
enskilda vagnatet.

Erikslund trafikeras dven av regionalbuss i form landsbygdslinje 192
(Ange-Frinsta-Viskan) som gar lings Ljungans sodra strand.
Hallplatslagen finns i de 6stra och vastra delarna av Erikslund samt i
anslutning till skolan i Erikslund.

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1 Oversiktsplan

I Ange kommuns &versiktsplan, antagen januari 2024, beskrivs fem
fokusomréden, dar det forsta fokusomradet handlar om en levande
landsbygd med hallbar infrastruktur for alla och att det ska vara enkelt att
bo var man vill i kommunen.

Nir det kommer till jirnvigsinfrastrukturen skriver Ange kommun vidare
att det finns manga platser i regionen vid vilka det ar viktigt att utveckla
for en effektiv och hallbar pendlingstrafik. Kommunen fortsétter med att
det ar sarskilt viktigt med stationer i de storre tatorterna och att med en
utvecklad pendlingstrafik pa jarnviagen aven mojliggora for stationer i
mindre orter. Det ar da ocksa viktigt med stationslagen centralt i
tatorterna eller nira storre befolkningskoncentrationer och verksamheter.

Erikslund ligger i strdket genom Ljungandalen, som i 6versiktsplanen
pekas ut som utvecklingszon for boende och service. Ange kommun
beskriver detta strdk som kommunens “livsnerv” med tatorter som knyts
samman av ett bra vagnat och ett antal tagstationer med god
kollektivtrafik. Inom straket finns en lang historia som kulturbygd med
odlingsmarker, boende och industri.

3.3.2 Detaljplaner

Inom utredningsomradet finns en gillande detaljplan som berors, se
Tabell 2. Den detaljplan som giller inom utredningsomradet vann laga
kraft 1967-06-20. Detaljplanen syftar bland annat till att ge
forutsattningar for en fornyelse av byggnadsbestdndet, mojliggora ett nytt
reningsverk samt for att tillgodose (ddvarande) Statens Jarnvagars behov.
Inget pagéende arbete med nya detaljplaner inom utredningsomrédet har
identifierats (september 2025).
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Tabell 2. Gallande detaljplaner inom utredningsomradet.

Beteckning Detaljplan Syfte Genomférandetid

Planen syftar bland
annat till att ge
forutsattningar for

Forslag till en fornyelse av
22.BOR-2045 | Dyggnadsplan | byggnadsbestandet, | ;a1

for del av mojliggéra nytt

Erikslund reningsverk samt

for att tillgodose
Statens Jarnvagars
behov.

3.4 Landskap

Erikslund befinner sig i ett dlvdalslandskap som omges av det vidstrackta
och hoglanta skogslandskapet med dess manga smasjoar samt den
laglénta dlvdalen med &dlven Ljungan som rinner i vast-0stlig riktning. For
omgivande berg nar topparna omkring 500 meter 6ver havet. Dalgdngen
ar till stor del smal och pa vissa stillen brant och skogbekladd. Dar dalen
vidgar sig flackas terrdngen ut och dlven breder ut sig i sjon Borgsjon.
Kring sjon ar dalen omgiven av 6ppen odlingsmark, skogspartier,
bebyggelse och viagar. Bebyggelsen och viagarna ar knutna till hogt beldgna
terrasser med storslagna utblickar. Erikslund omgérdas av hoga
skogbekladda berg, bland annat Bergasen i norr, som foljer Ljungans vist-
oOstliga riktning.

Omradet ar starkt format av inlandsisen och dess tillbakagang, som
inneburit att landskapet blottats lite 4t gdngen. Landh6jningen har gjort
landskapet foranderligt och man kan darfor se spar av manniskans
aktivitet pa olika hojder langs dlvdalarna. Vid Erikslund l6per en asrygg
formad av vattenstrommar fran inlandsisen. Strommarna gjorde att
vilsorterat material avlagrades som en as och gav bebyggelsemdjligheter.
Landskapet ar standigt foranderligt och landhojningen pagar fortfarande,
dock inte i samma takt pa grund av klimatférandringarna.

Alvdalslandskapet ir rikt pa dlvar och bifléden som striicker sig i huvudsak
i vast-ostlig riktning med mynningar langs kusten. Vid Erikslund rinner
alven Ljungan som kopplar de jamtlandska fjalltrakterna med den
vasternorrlandska kusten. Ljungan ar 399 kilometer ldng och har sin
utgidngpunkt 6ster om Sylarna och mynnar ut strax séder om Sundsvall.
Forutom Borgsjon finns ockséd mindre vattendrag sésom Rammsjobacken
och Bergsiangesbiacken som bada har en vist-6stlig riktning. Backarna
ligger hogre i landskapet dn Borgsjon.
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3.4.1 Karaktarsomraden

Tre karaktarsomraden har identifierats inom utredningsomradet, se Figur

Teckenforklaring
© T_1 Utredningsomrade Smaskaligt odlingslandskap
==== Befintlig jarnvag Strandnara alvdalsskog vid Borgsjon
=) Utblickar Strukturer
Karaktarsomraden [ sSluten karaktar
Smaskalig villabebyggelse = =1 Oppen karaktar

Figur 4. Landskapets karaktarsomraden och strukturer.
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Smaskaligt odlingslandskap langs Ljungan

Omradet kring Erikslund ar praglat av de finkorniga jordarter som omger
Ljungan vilket skapat mdjligheter att bedriva jordbruk. Historiskt har det
bland annat forkommit slatter pa den bordiga jorden, vilket sker dn idag.
Framfor allt ar det ett smaskaligt jordbruk som praglar bygden, till viss del
uppsprangd av sma partier skog. Det gor landskapet omvixlande 6ppet
och slutet med lummiga partier varvade med utblicksmojligheter.
Jordbruket har ocksa varit starkt kopplat till sjon och dlven da man har
brukat vattenkraften i smaskaligt jordbruk, exempelvis for kvarnar.
Eftersom angsmarker minskat kraftigt under 1900-talet ar de
slattermarker som finns kvar viktiga aspekter i odlingslandskapet.

Strandnéara alvdalsskog vid Ljungan

Runtomkring sjon finns det bitvis skogspartier, delvis dar det inte odlas
och delvis dir odlingsmark vuxit igen. Har ar siktlinjerna kortare. Skogen
finns framst dar jordarten bestar av moran och dar det inte lampar sig att
odla. I och med att skogen innehéller fler I6vtradarter 4n i omgivande
landskapstyp, specifikt de 16vrika brynzonerna, ir skogen viktig for den
biologiska mangfalden. Skogen ar en resurs for de ekologiska sambanden i
Visternorrland och mojliggor for faglar och andra arter att forflytta sig.
Skogens nirhet till vattnet gor den till en bra milj6 for djur att ta sig fram
till Ljungan. I det storskaliga dlvdalslandskapet med dess stora
hojdskillnader bidrar dlvdalsskogen med en variation i 6ppenhet och
slutenhet i det mer smaskaliga perspektivet. Forst dar den 6ppnar upp sig
finns majlighet till siktlinjer mot omkringliggande vidder sdsom alven.
Som resendr lings jirnviagen bidrar skogen tillsammans med
odlingsmarken och &lven till en omvixlande upplevelse som ar viktig att
varna ur ett trafikantperspektiv.

Smaskalig villabebyggelse i Erikslund

Erikslund ar belédget i svagt sluttande terrang i tva terrasser med vissa
utblickar 6ver Borgsjon och omgivande hoga berg. Direkt nedanfor byn
ligger jarnvagen och sedan Borgsjon. Bebyggelsen praglas av jordbruk med
gardar, men det finns dven nyare villabebyggelse fran senare delen av
1900-talet. I byn finns ocksé en grundskola med elever upp till &rskurs 9.

P& den nedre terrassen ar bebyggelsen priaglad av jordbruk och industri
med storre tomter och byggnader samt storre avstand mellan husen. Pa
den ovre terrassen ligger bebyggelsen tiatare med mindre villor som har
mindre tomter. Utblicksmojligheterna ar goda fran bade den 6vre och
nedre terrassen.
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Vig 511 ar en viktig central nod och strak i byn d& den nés fran i stort sett
alla bostader och kopplar Erikslund till nirliggande orter. Erikslund
saknar ett eget serviceutbud vilket gor viag 511 dn viktigare for att ta sig till
serviceutbud i nirliggande ort.

3.5 Milj6é och hélsa
3.5.1 Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen

Riksintressen skyddas enligt de grundlaggande och sarskilda
hushéllningsbestimmelserna i miljobalkens kapitel 3 och 4. Ett
riksintresse kan till exempel vara naturtillgdngar, kulturhistoriska miljoer,
energiforsorjning eller kommunikationer. Ett riksintresse ska skyddas fran
pataglig skada och om det finns en konflikt mellan olika riksintressen ska
en avvagning goras s att foretrade ges at det eller de &ndamal som pa
lampligast satt fraimjar en langsiktig hushéllning med marken, vattnet och
den fysiska miljon i Gvrigt.

Inom utredningsomradet finns tre riksintressen, vilka framgar av Tabell 3
och Figur 5.

Inga Natura 2000-omraden paverkas av planerat projekt.

Tabell 3. Riksintressen inom eller i anslutning till utredningsomradet.

Riksintresse Beskrivning

Ljungans dalgéng. Storslaget
jordbrukslandskap, vattenanknuten

Kulturmiljovard industrialisering med vattensagar,
timmerhantering, jarnbruk och
kraftverk

Befintlig jarnvag Mittbanan Ange-Sundsvall.

Mark- och vattenomraden som
anvands for samtliga ledningar och
stationer i transmissionsnatet for el.
Innefattar aven ett paverkansomrade.

Transmissionsnat
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Teckenforklaring

© "I Utredningsomrade

= Riksintresse jarnvag, befintlig
Riksintresse kulturmiljovard

[ Riksintresse transmissionsnat

K] Paverkansomrade riksintresse transmissionsnat

Figur 5. Riksintressen inom utredningsomradet.

Biotopskydd
Biotopskydd dr smé& mark- och vattenomraden, s& kallade biotoper som ar

skyddade i miljobalken enligt 11 kapitlet. Det finns tva typer av
biotopskyddsomraden varav den ena bestar i ett antal latt igenkannbara
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omraden av ett visst slag, dessa kallas for generella biotopskydd. Den
andra typen av biotopskydd dr omraden av en viss naturtyp, dessa blir
skyddade efter att beslut om biotopskydd fattats av antingen lansstyrelsen,
Skogsstyrelsen eller kommunen.

Sju objekt inom det hittills inventerade omradet bedéms utgora generellt
skyddade biotopskyddsomraden. De aktuella omradena utgors av fem
smavatten i jordbruksmark och en allé. Ett av omrddena utgors av en
mindre back som delvis rinner genom jordbruksmark i Vistana, se avsnitt
3.5.4 Natur- och vattenmiljé.

Strandskydd

Strandskyddet har tva syften: att langsiktigt trygga allmanhetens tillgdng
till strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet.
Generellt strandskydd rader normalt 100 meter fran strandkanten upp pa
land och ut i vattnet langs alla sjoar och vattendrag i Sverige. Lokala beslut
kan finnas for utokat strandskydd upp till 300 meter eller undantag med
borttaget eller minskad strandskyddsutbredning. Det kan till exempel
handla om detaljplaner som upphéver strandskyddet eller gamla beslut
fran nir miljobalken inférdes som tydliggjorde hur man tolkade lagen om
generellt strandskydd i respektive lan.

I juli ar 2025 har nya strandskyddsregler tratt i kraft. Detta innebar att det
generella strandskyddet upphor att gilla vid insjoar vars vattenyta ar hogst
1 hektar och vid strackor av vattendrag vars bredd ar hogst tva meter.
Angivelserna giller vid normalt medelvattenstand.

I Erikslund géller det generella strandskyddet 100 meter upp pa land och
ut i vattnet vid Borgsjon och Ljungan. Backen i Viastana bedoms inte
omfattas av det generella strandskyddet d& backen ar under tva meter
bred.

Den detaljplan som finns inom utredningsomradet, se avsnitt 3.3
Lokalsambhdlle och regional utveckling, vann laga kraft ar 1967. Da
detaljplan antagits innan ar 1975 innebar detta att strandskyddet ar
upphéavt inom detaljplanens omrade.

I Ange kommun finns inget utdkat strandskydd.
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3.5.2 Buller och vibrationer

Buller definieras som oonskat ljud. Hur det paverkar manniskor ar
beroende pa typ av buller, vilken styrka och vilka frekvenser det
innehaller, tid pa dygnet samt hur det varierar over tiden. Buller paverkar
halsa och vilbefinnande och hamnar hogt pa listan 6ver allvarligare
storningar i samhallet. Storningarna kan uppsta direkt, till exempel genom
att vi blir storda i somnen eller att vi arbetar simre, men de har ocksé en
langsiktig paverkan.

For beskrivning av buller anvands ofta ljudtrycksniva i decibel med
beteckningen dBA. Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa
ett satt som motsvarar hur det méanskliga 6rat uppfattar ljud. Nar det
géller upplevelsen av skillnader i bullerniva kan 3 dBA upplevas som en
horbar forandring medan en skillnad pa 8—10 dBA upplevs som en
fordubbling/halvering av ljudet. Exempel pa ljudnivaer se Figur 6. For
exempelvis trafikbuller anviands normalt tva storningsmaétt, ekvivalent
ljudniva respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en
form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn och bendmns da som dygnsekvivalent
ljudniva. Den maximala ljudnivan ar den hogsta momentana
forekommande ljudnivan under exempelvis en tagpassage.

Svng! vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

mw

_——6---

Ljudnivd dbjA)

Gods- och persontig Diskotek Smartgrans

Figur 6. Méatt for ljudnivaer.

Vibrationer ar svingningsrorelser som uppstar vid 6verforing av energi.
Hur hoga nivaer och hur langt vibrationerna fortplantas beror pa en rad
faktorer. Vibrationerna blir kraftigast nir tunga godstag passerar 6ver 16sa
jordar, oftast leror. I fasta jordar, exempelvis morén, ar vibrationsnivan
mycket lagre och spridningen betydligt mindre. Till skillnad frén
bullerstorningar varierar vibrationsstorningar starkt mellan naraliggande
och snarlika hus. Det finns inte ndgra enkla samband mellan
byggnadstyper, geotekniska forhallanden, fordonstyper och hastigheter.
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Trafik pa jairnvag och vag, framst godstrafik, kan ge upphov till stérningar
och obehag for dem som bor nira spéret eller vagen. Kraftiga vibrationer
som far hela jordmassor att komma i resonans ar vanligt forekommande
vid frekvenser understigande Hz. Normalt orsakar vibrationer fran trafik
inte skador pa byggnader.

Bullerstorningen bedoms utifran Trafikverkets riktvarden som baseras pa
de riktviarden som anges i riksdagens infrastrukturproposition
1996/97:53. For redogorelse av de riktvarden for buller och vibrationer
som ar aktuella for projektet, se jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

I Trafikverkets riktvarden anges att om det inte ar tekniskt mojligt att
uppna samtliga riktviarden eller om kostnaden for buller- och
vibrationsatgirder dr uppenbart orimliga ska alternativa atgarder
overvagas.

3.5.3 Rekreation och friluftsliv

Rekreations- och friluftsvarden inom och kring utredningsomradet
framgéar av Figur 7. Nordvist om jarnvagsplanens omrade och i anslutning
till E14 finns Naturum Ange och en turistbyra som ordnar guidade
visningar och utstallningar, samt en restaurang, camping och rastplats for
resande lings E14. I nirhet av Naturum Ange, lings Ljungans norra
strand finns en badplats med tillhorande grillplats. Precis utanfor
Naturum gér S:t Olavsleden som loper lings med vig 587 och ansluter mot
E14. Den cirka 58 mil 1dnga pilgrimsleden gar fran Sundsvall till
Trondheim och bedoms ha en stor tillvaxtpotential for friluftsliv i
kommunens 6versiktsplan. Vandrare véljer att ha Erikslund som
utgangspunkt eller malpunkt, och tiget ar en mojlighet for transport till
fran Erikslund i dag. Antalet besokare till S:t Olavsleden har okat de
senaste aret.

Borgjons hembygdsgard ligger cirka 2,6 kilometer nordviast om Erikslund,
manga som deltar i hembygdsgardens aktiviteter tar sig dit via tiget till
Erikslund. Vid hembygdsgarden finns dven ett vandrarhem.

I Erikslunds by finns géngstrak och vistelseytor langs vattnet, bland annat
en badstrand vid Borgsjon med en parkering i anslutning pa ostra sidan
om vig 516. Stranden anvinds frekvent av boende i Erikslund. I omréadet
finns dven grillplatser och ett vindskydd pa en udde séder om befintlig
jarnvagsbro.

Langs Borgsjons sodra strand finns en enskild vig som passerar jarnviagen
vid det nedlagda sagverket och ansluter till sjosattningsplatser. Vagen
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anviands dven som promenad- och motionsstrak fér narboende och
idrottsforeningar.

Sjon och dess strander ger mojligheter for fiske efter bland annat oring,
abborre och harr. Jarnvagsplanen beror tva fiskevardsomraden (FVO),
Ljungan sédra FVO och Vistan-Ostby FVO.

Erikslund folkets hus ar beldgen pa Ljungans norra sida strax norr om
jarnvagsplanens omrade. Folkets hus har en stor danslokal samt en
cafeteria med kok dar bade privata och allminna evenemang anordnas.

Fotbollsplanen Erikshof IP ligger i anslutning till vig 516 och utanfor
jarnvagsplanens omrade. Langs med vag 516 16per en skoterled som
passerar jarnviagen vid samma plankorsning som vag 516 korsar
jarnvagen. Det kan, utéver ovan beskrivna vandringsled och skoterled,
forekomma inofficiella och inte kartlagda system av stigar i omradet.

I Erikslund och utanfér jirnviagsplanens omréde i de sédra delarna finns
en skola med ett utegym i anslutning till skolan.

Inom jarnvagsplanen finns tre identifierade platser dir sparspring
misstanks forekomma, Figur 7. En stig i vastra delen som ansluter mot
Borgsjons sodra strand och den enskilda vigen som ansluter till
sjosattningsplatser samt en stig i direkt anslutning till sjosattningsplatser.
Den tredje platsen ar vid folkets hus och vagen pa sodra sidan om
jarnvagen. Det ar forbjudet for obehoriga att vistas i sparomradet och
anledningarna till att obehoriga befinner sig inom ett sparomrade varierar.
Det kan exempelvis vara pa grund av sabotage eller skadegorelse, suicid,
lek eller att personer av annan anledning viljer att gena 6ver jarnvagen.
Det kan bero pé att jairnviagen fungerar som en barriir i omgivningen och
att det ar langt till narmsta tilldtna passage. I Erikslund bedoms
sparspring forekomma pa grund av att jirnvdgen utgor en barriar for
manniskor att ta sig till vistelseytor langs vattnet.
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~ ! Utredningsomrade @ Badstrand @ Idrottsplats
-=== Befintlig jarnvag

Skoterleder Batnedlaggningsplatser Naturum
4 Misstankt sparspring Folkets hus @ Vindskydd

© © 0O S:tOlavsleden

Figur 7. Rekreations- och friluftsvarden inom och i anslutning till
utredningsomradet.
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3.5.4 Natur- och vattenmilj6

Erikslund ligger inom ett smébrutet odlingslandskap ut med Ljungans
dalgang. Landskapet ar vardefullt eftersom forekomsten av jordbruksmark
med ldng havd och stort inslag av dldre 16vtrad bryter av mot det
omgivande landskapet med foretradesvis barrdominerade skogar. De
kalkrika betade och slattrade markerna har en rik orkidéflora. Det faktum
att dlvdalarna har forutsattningar for artrikedom ar viktigt for den
biologiska mangfalden di exempelvis Ljungans dalgang kopplar samman
det jamtlandska odlingslandskapet med det vasternorrlandska
odlingslandskapet.

Naturvéardesinventering

En naturvardesinventering enligt svensk standard (199000:2023) har
utforts i juni ar 2024. Resultatet av naturviardesinventeringen framgar av
Figur 8 och Figur 9, gront omrade markerar det omradet som
inventerades ar 2024. Genom omradet l6per bade storre asfalterade vagar
samt flera mindre grusvégar. Jarnviagen gransar till akrar, mindre
skogsomraden och triadgardar. Inventeringsomradet bestar av tva
omraden pa var sida av Ljungan. Ljungan ingick inte i
inventeringsomradet utan utreddes i samband med de kompletterande
inventeringarna som utférdes under sommaren ar 2025. Den
kompletterande naturviardesinventeringen kommer att inarbetas och
presenteras da resultatet har sammanstallts.

Inom inventeringsomradet fran inventeringen ar 2024 registrerades ett
antal virdeelement, som utgjordes av trad som pa olika sitt ar vardefulla
for den biologiska mangfalden. Till exempel blommande trid, grova trad,
gamla trad, trad som star oppet, samt doda trad eller hogstubbar, bade
stdende och liggande.

Inga invasiva frimmande arter hittades inom inventeringsomradet.
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*_=, Utredningsomrade I Gammalt trad
oo Befintlig jarnvag [ Grovt trad
™ 7 Inventeringsomrade ® Gammalt trad
.. Generellt biotopskydd, omrade ©  Grovt trad
|:] Invasiva arter @® Hogstubbe
Blommande trad O Laga

@ Solitartrad
Naturvardesklass
I Hogsta naturvarde
I Hogt naturvarde

Patagligt naturvarde

Visst naturvarde

Figur 8. Varden identifierade under naturvardesinventeringen, vastra delen.
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*_=, Utredningsomrade B Gammailt trad @ Solitartrad

=oce Befintlig jarmvag [ Grovt trad Naturvirdesklass

™, Inventeringsomrade @ Gammalt trad I Hogsta naturvarde

.. Generellt biotopskydd, omrade ©  Grovt trad I Hogt naturvarde

[ Invasiva arter @ Hogstubbe Patagligt naturvarde
Blommande trad © Laga Visst naturvarde

Figur 9. Varden identifierade under naturvardesinventeringen, ostra delen.
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Totalt tolv naturvardesobjekt identifierades inom inventeringsomradet. De
hogsta naturvardet utgors av en mindre back i den nordostra delen av
inventeringsomradet (naturviardesobjekt 12). Backen omfattas dven av det
generella biotopskyddet. Backen rinner delvis genom odlingslandskapet
och med sin tradbevixta kantzon bedoms den utgora ett hogt naturvarde
(klass 2). I ovrigt finns fem ytor som bedoms uppna patagligt naturvarde
(klass 3) och sex ytor med visst naturvarde (klass 4).

For fullstandig redogorelse av identifierade naturvirdesobjekt, se avsnitt
7.4 Naturmiljo i miljokonsekvensbeskrivningen.

Ljungan

Ljungans avrinningsomrade ar stort, det motsvarar nastan 3 % av Sveriges
yta. Fran kallflodet i Helagsfjillen till Ljungans mynning i Bottenhavet,
strax soder om Sundsvall, stracker sig Ljungans avrinningsomrade med en
yta av 12 840 kmz2. Inom Ljungans vattensystem finns bade hoga
naturviarden och intressen for vattenkraften. Vattennivaerna i Borgsjon
regleras genom Ljunga kraftverk. Bade Ljungan och Borgsjon ar
vattenforekomster, se vidare under avsnitt 7.3 Miljokvalitetsnormer.

I Ljungan ar fiskfaunan artrik med ett trettiotal arter. I Ljungans
vattensystem finns naturliga bestand av stor mangd fiskarter, bland annat
abborre, flodnejonoga, roding, lax och 6ring. Frammande fiskarter sdsom
backroding och regnbage forekommer ocksa. Av de fiskarter som
identifierats klassas cirka hilften som vandringsbenégna, det vill sdga de
arter som har storst behov av att kunna forflytta sig inom vattensystemet
for att kunna genomfora sin livscykel och bibehalla populationens
livskraft.

Forutom arter som ar knutna till strom- och forsstrackor finns
naturviarden kopplade till de miljoer som &r beroende av naturliga
oversvamningar och ispaverkan. Svimlovskogar och strandvéxter som
avjebrodd och smalanke ar exempel pa miljoer och arter som gynnas av
dessa regelbundna naturliga stérningar.

Aven om vattenkraften i dagsléiget har en stor paverkan pa vattenmiljon i
Ljungans vattensystem, genom att ldnga stromstrackor ar torrlagda,
indamda eller isolerade, aterstar fortfarande langa stromstrackor med
hoga naturvarden i de storre vattendragen. I anslutande bifloden ar de
flesta strom- och forsstrackorna bevarade. Detta ar en av anledningarna
till att de flesta arter som historiskt sett har forekommit i Ljungan
fortfarande finns kvar.
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3.5.5 Grundvatten

Grundvattenforekomster finns i jord eller berg som har sarskilt goda
forutsattningar for grundvattenutvinning. Grundvattenféorekomsterna
utgor viktiga resurser for bland annat dricksvattenforsorjning. Inom
utredningsomradet, se Figur 10, finns en identifierad
grundvattenférekomst, Magdbyn-Erikslund (Borgsjon) enligt
vattenforvaltningen. Grundvattenforekomsten ingar i den isalvsavlagring
som foljer Ljungans dalgang. Inom magasinet, cirka 1,4 kilometer
nedstroms utredningsomradet, sker grundvattenuttag for kommunal
dricksvattenforsorjning.

Aktuellt utredningsomrade ligger inom vattenskyddsomréde Sillre Sodra.
Inom vattenskyddsomradet har tva grundvattenforekomster identifierats
enligt VISS (Magdbyn-Erikslund (Borgsjon) och Sillre-Johannisberg
(Borgsjon)) varav Magdbyn-Erikslund ligger inom aktuellt
utredningsomrade.

Inom vattenskyddsomrade Sillre Sodra ligger vattenskyddsomrade
Erikslund. Vattenskyddsomradena 6verlappar varandra och det som
benamns Erikslund ligger inom zon 2 for Sillre Sodra. Ytterligare ett
vattenskyddsomrade, Ljungaverk Fredriksdal, ar belaget cirka 3 kilometer
Oster om utredningsomradet.

Till vattentdkten Sillre ar cirka 12 personer anslutna. Vattentékten,
Erikslund, ar inte i bruk i dagslaget. Vattentiakten utgor dock en potentiell
reservvattentdkt. Vattenskyddsomradet, Ljungaverk Fredriksdal forsorjer
cirka 2 000 personer med dricksvatten.
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Teckenforklaring

. _ 3 Utredningsomrade  Vattenskyddsomraden
Befintlig jarnvag 272 Erikslund
Grundvattenférekomst 777 Sillre Sodra
Vattendrag

Figur 10. Utredningsomrade tillsammans med grundvattenforekomster och
vattenskyddsomraden. Vattenskyddsomradet Ljungaverk-Fredriksdal ligger 3
kilometer Gster om utredningsomradet.
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Enskilda brunnar

Det finns fler brunnar dn de som redovisas i SGU:s brunnsarkiv d griavda
brunnar sillan finns med i brunnsarkiv och det finns dven bergborrade
brunnar som inte rapporterats in. Inom utredningen for jarnvagsplanen
har en brunnsinventering utforts for att samla in uppgifter om féorekomst
av enskilda brunnar. Hittills mottagna svar visar att det, inom
utredningsomradet for jarnviagsplanen, forekommer enskilda brunnar som
anvands for dricksvattenforsorjning. Brunnar registrerade i SGU:s
brunnsarkiv framgéar av Figur 11.

Teckenforklaring

o ee
- - d

----- Befintlig jarnvag ® Vattenbrunn

Utredningsomrade @  Energibrunn

® Okand anvandning

Figur 11. Brunnar registrerade i SGU:s brunnsarkiv.

33



3.5.6 Naturresurser

Jord- och skogsbruk ar naturresurser som ar av nationell betydelse enligt
3 kap. 4 § miljobalken. Mark av denna typ far tas i ansprak om det
tillgodoser vasentliga samhallsintressen och behovet inte kan tillgodoses
genom att annan mark tas i ansprak. Utredningsomradet utgors till stor
del av skogsmark och ianspraktagen mark i form av infrastruktur.
Ljungans dalgéng utgors av bordiga jordbruksmarker. I de Ostra och viastra
delarna utgors omradet av dkermark och permanent grasmark pa
akermark, se Figur 12. Permanent grasmark pa dkermark ar langliggande
vall, dar insaddda gras och baljvaxter odlas for att skordas som djurfoder
eller anvéndas till bete, eller dkermark som gatt i trada.
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Teckenforklaring
*_™, Utredningsomrade
==== Befintlig jarnvag

Befintlig takttillstand

Typ av jordbruksmark Utford avverkning
[ Bete Nylig avverkning (1-3 ar)
Aker Avverkning (3-10 ar)

[] Akermark — permanent grasmark Aldre avverkning (>10 ar)

Figur 12. Markanvandning inom utredningsomradet fordelat pa typ av
jordbruksmark och utford skogsavverkning. Erikslunds grustakt markerad i de
sOdra delarna av utredningsomradet.
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I en analys av flygfoton fran ca ar 1960 (se Figur 13) syns det tydligt att
jordbruksmarken i vister brukas som i dag. Skillnaderna i brukandet ar
framfor allt marken mellan jirnvig och vig 511 norr om Ljungan, dr en del
av marken i dag bestar av parkering till fotbollsplanen. P4 andra sidan vag
511, O6ster om vagen har en mindre aker delvis vuxit igen, se nummer 1 i
Figur 13. Norr om jarnvéagen vid backen i Vastana, ar den tidigare
jordbruksmarken i dag planterad med trad, se nummer 2 i Figur 13.
Marken som forr brukades soder om jarnvagen vid utloppet av backen
fran Viastana ar i dag delvis igenvaxt, se nummer 3 i Figur 13.

Kring kraftledningsgatan pa norra sidan om Ljungan bedrivs skogsbruk pa

vastra och ostra sidan av ledningsgatan, se Figur 13.

Figur 13. Flygfoton frn &r ca 1960 (underst) och nutid (6verst). Se réda cirklarna
markerar de storsta forandringarna av jordbruksmarken.

Erikslunds grustékt ligger i utkanten av utredningsomrédet pa sodra delen
av utredningsomradet. Befintligt miljotillstand for takten 16per ut 2029.

3.5.7 Kulturmilj6

For att beskriva omradets kulturmiljovarden har en kulturarvsanalys
utforts. Analysen visar bland annat att det idag inte finns négra kénda
fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar inom
utredningsomradet. Narmsta objektet ar belagen knappt 900 meter
nordost om befintlig jirnvagsbro. Objektet ar ett vigmarke (L.1936:2399)
vid Vistana langs viag 127, med status som fornldmning. Omradets
exponering, jordarter bestdende av morin, isdlvssediment och lera samt

36



laget vid Ljungan talar for att det sannolikt finns okdnda fornlamningar
inom omradet.

I omradet har jordbruk bedrivits lange, dldre kartmaterial visar pa
slatterangar langs Ljungans strander. Flottning har under lang tid
bedrivits langs Ljungan med bifloden.

Vid Erikslund gar pilgrimsleden S:t Olavsleden. Leden gér mellan Selanger
i Sundsvalls kommun och Trondheim i Norge. Olav Haraldsson var inte
bara en vikingakung som lyckades ena Norge runt ar 1025 utan han blev
dven efter sin dod Olav den Helige. Pilgrimer borjade vandra till Nidaros,
som Trondheim da hette. Fram till 1500-talet var Nidaros det storsta
pilgrimsmalen i Nordeuropa.

Pé skattlaggningskartan fran ar 1766 (akt 22-bor-22) syns det aktuella
omradet, se Figur 14. Vid den ungefarliga platsen for jairnvagsbron finns
en zick-zack formad anldggning som sannolikt markerar laget for fasta
fangstredskap for fiske, majligen med beteckningen Ahl-hus, se Figur 14.

Figur 14. Urklipp ur skattlaggningskarta fran 1766.

Utifrén tillgdngliga historiska kartor gér det att spara flera olika broar 6ver
Ljungan inom det berérda omradet. Om lamningar finns kvar efter de
vagar och fasta fingstredskap som noterats i det historiska kartmaterialet
kan de mycket vil uppfylla rekvisiten for fornlamning.

Ortnamnet Erikslund ar ursprungligen beteckning for en gard pa sodra
sidan av Borgsjon och enligt uppgift har Erikslund uppkallats efter
“overste Erik”. Uppgift finns &ven om att en prast kallat sin gard for
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Erikslund. Vestana finns belagt fran ar 1417 och i hjélpskatteldngden fran
ar 1535. Vestana upptas i fogderakenskaperna for Sillre ar 1569—1590.

Trafikverket har pekat ut befintlig jarnvagsbro i en nationell forteckning
over kulturhistoriskt vardefulla jairnvagsbroar. Erikslunds jarnviagsbro
beskrivs som en kraftfull jairnvagsbro som byggdes ar 1877.
Overbyggnaden byttes ut ar 1924. Bron har under senare tid malats i en
grall blagron kulor som sticker ut i det naturskona landskapet. En
dokumentation av brons kulturmiljovarde har tagits fram av Trafikverket.

Riksintresset for kulturmiljé Ljungans dalgang loper genom
utredningsomradet. Riksintresset stracker sig 1angs Ljungan mellan
Parteboda i vister och Matfors i Oster.

Beskrivning av riksintresset: Alvdalsbygd som i dlvens nedre lopp tillhor
de dldsta i Norrland med kontinuerlig bosattning frén tidig jairnalder och
en stor mingd fornlamningar. Viktig lank i kommunikationsleden mot
Trondelag och transportled for timmer. Storslaget jordbrukslandskap,
vattenanknuten industrialisering med vattensagar, timmerhantering,
jarnbruk och kraftverk. Flertal S:t Olofskillor. Miljon fortsatter mot Oster
in i Sundsvalls kommun. (Fornlamningsmiljo, Kommunikationsmiljo,
Industrimiljo, Kraftverksmiljo, Bruksmiljo).

3.5.8 Fororenade omraden

Utredning av fororenade omréden gors enligt Naturvardsverkets metod
for inventering av fororenade omraden (MIFO). Inom eller strax intill
jarnvagsomradet finns flera potentiellt fororenade omréaden identifierats,
se Figur 15. Fyra ligger inom utredningsomradet, dessa beskrivs fran
vaster till Oster.

Det forsta objektet ar registrerat som sagverk utan
doppning/impregnering och har fatt riskklass 4 (mattlig risk). Objektet ar
avslutat men ndgon forstudie ar inte paborjad. Branschspecifika
fororeningar som kan finnas fran sagverk utan doppning/impregnering ar
forhojda halter av exempelvis organiska dmnen (till exempel olja).

Det andra objektet utgors av SJ:s verkstader och ligger i anslutning till
driftplatsen. Verkstader kan ha gett upphov till féroreningar s som
inneha forhojda halter av metaller och/eller organiska dmnen (till exempel
olja). Branschspecifika fororeningar som kan finnas fran SJ:s verkstader
ar fororeningar sa som forhgjda halter av metaller och/eller organiska
amnen (till exempel olja).
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Det tredje objektet ar inte identifierat av lansstyrelsen, utan har
identifierats inom arbetet med jarnvagsplanen. Omradet ligger strax soder
om brofistet dr en utfyllnad som har gjorts nagon gang mellan &r 1975 och
1997. Det ar okant vad dessa fyllnadsmassor bestar av.

Det fjarde objektet ar registrerat som oljegrus- och mobila asfaltverk och
har fatt riskklass 3 (1ag risk). Objektet ar avslutat men ndgon forstudie ar
inte paborjad. Branschspecifika fororeningar som kan finnas frén oljegrus-
och asfaltverk — mobila 4r PAH (Antracen, Naftalen, Benso(a)pyren).

Utmed jarnvagar ar metaller, oljor, fetter, bekampningsmedel och
kreosotfororeningar vanligt forkommande. Dessa harstammar fran tag och
rals, kontaktledningar, ograsbekdmpning och fran slipers. Fororeningarna
harror fran sjilva jairnvagsverksamheten och ar att beteckna som diffusa
och forekommer troligen i storre eller mindre grad utmed strackan for
kommande atgirder. Aven punktkillor av fororeningar kan forekomma
som kommer fran dldre vaxlar och transformatorstationer.

Aven lings med vigar forekommer fororeningar som kommer frin
trafiken. Fororeningar som olja, PAH och metaller fastlaggs i vigdikena.

Avsnittet uppdateras senare i planlaggningsskedet nar pagaende
markmiljoundersokningar slutfors och resultat erhallits.
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Sagverk utan doppning/
impregnering

SJ:s verkstader och
bangardsverksamhet

Mobila oljegrus-
och asfaltsverk

; Avfallsdeponier

1>

Teckenforklaring

", Utredningsomrade @ Liten risk Potentiellt fororenade omraden
=== Befintlig jarnvag @ Ej riskkklassade ‘ Mycket stor risk

. e . Kanslig Markanvandning @ Storrisk

@ storrisk @) Matlig risk

@ Mattlig risk Mindre Kanslig Markanvandning @ Liten risk

Figur 15. Objekt inom utredningsomradet som ar misstankt fororenade.

3.5.9 Risk och sakerhet

Aktuell jarnvagsstriacka passerar genom orten Erikslund dar
bostadsbebyggelse i form av bostadshus finns i relativt nira anslutning till

jarnvagen. Stora delar av bebyggelsen ligger utanfor utredningsomradet
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men ett antal hus finns ocksa inom utredningsomradets granser,
alternativt utanfor utredningsomradet men nira jairnvigen. Bebyggelsen
ar tatare pa jarnvagens sodra sida.

Jarnvagen gar fraimst genom Oppen, delvis odlad, mark alternativt genom
mindre skogsomraden, forutom dar den passerar genom orten Erikslund.
Inom och i narheten av jairnviagsanlaggningen har aktsamhetsomraden for
skred och erosion identifierats. Anldggningen ligger nira Borgsjon dar
sandiga, erosionskinsliga jordarter forekommer. Jirnviagen passerar
ocksa genom vattenskyddsomraden och 6ver grundvattenforekomster, se
avsnitt 3.5.5 Grundvatten.

Inom utredningsomradet finns badplats, batnedlaggningsplatser och ett
vindskydd. Omradet ar viktigt for rekreation och friluftsliv och tillgdngen
till friluftsomraden medfor att manniskor ror sig i narheten av jarnviagen
regelbundet. Det finns ocksa en skoterled som passerar 6ver jarnviagen
strax soder om Ljungan. Tre platser langs med berord jarnvagsstracka har
ocksa pekats ut som platser med misstankt sparspring, se avsnitt 3.5.3
Rekreation och friluftsliv. Det ar forbjudet for obehoriga att vistas i
sparomradet. Jarnviagen utgor darfor redan idag en barriar mot Borgsjon
och Ljungan da jarnvagen forsvarar for manniskor att ta sig ner till
vistelseytor langs vattnet.

Aven vig 511 och 516 kommer delvis att atgirdas inom befintlig
jarnvagsplan eftersom dagens plankorsning med jarnvagen ska byggas om.
Ombyggnationen av vigarna kommer dock inte medféra 6kad mangd
trafik eller hogre hastighet. Riskbilden blir darmed densamma som idag
och analyseras darfor inte med avseende pa risk i driftskedet.

3.5.10 Klimat

Klimatpaverkan

Transportsektorn stér for en tredjedel av utslappen i Sverige och i
jamforelse med manga andra delar i samhallet finns det stora mojligheter
for en omstallning i transportsektorn. Sverige har ett 6vergripande och
langsiktigt mél om att senast 2045 inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren. Trafikverket har satt som mal att
infrastrukturen ska vara klimatneutral ar 2040. Detta 6vergripande mal
har brutits ned till bland annat att klimatpaverkan fran byggande inklusive
anlaggnings- och byggmaterial i snitt ska minskas fran det beriknade
ingéngsvirdet med 30-54 % for projekt som berdknas vara fardiga mellan
ar 2025 och 2029, och med 60—-76 % for projekt som beriknas vara
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fardiga mellan ar 2030 och 2034 enligt Trafikverkets reduktionskrav for
infrastrukturprojekt.

Transporter som utfors med jarnvagstrafik ar néastan alltid betydligt mer
energieffektivt jamfort med andra transportslag. Utslapp av viaxthusgaser
(CO,-ekv) fran jarnvagen ar liten i jamforelse med andra trafikslag, da den
till storsta delen ar elektrifierad. Sparburen trafik har lagt rullmotstand
och det dr mojligt att frakta stora mangder gods och manga passagerare
samtidigt. Tungt gods ar energimassigt mycket lampligt att kora pa
jarnvag.

For arbetet med planforslaget finns krav pa ett aktivt och systematiskt
arbete for att minska utslappen av klimatgaser fran sival trafiken som fran
byggande, drift och underhall av infrastruktur. Klimataspekter identifieras
och forslag pa losningar tas fram.

Klimatanpassning

D& medeltemperaturen stiger och nederbordsmonstret forandras i Sverige
maste hansyn tas till detta i utformningen av avvattningssystem for
infrastrukturen. I Ange kommun forvintas Arsmedeltemperaturen 6ka
med ca 2,5°C till ar 2040. Klimatet kommer utvecklas mot att bli bade
varmare och innehalla mer nederbord. Mest forvantas medeltemperaturen
oka under vintern. Arsmedelnederborden forvintas i slutet av
arhundradet att vara runt 20 % mer dn under referensperioden (ar 1961—
1990), med den storsta 6kningen under vintern. Till foljd av en 6kad
medeltemperatur forlangs troligen vegetationsperioden med cirka 20
dagar till ar 2040 och drygt en méanad till ar 2100.

Risken for extrema floden i de stora vattendragen bedéms inte 6ka, pa
grund av att varfloden kommer tidigare och varar lite langre. Det totala
flodet kommer dock att 6ka. Risken for 6versvimning ar generellt sett
mindre i reglerade vattendrag, sisom Ljungan, eftersom stora
flodestoppar kan jaimnas ut i regleringsmagasinen. Storre risk foreligger
dock for oversvimning vid kraftiga host- och sommarfloden da de dr mer
svarhanterliga. Mindre vattendrag ar oftast inte lika utsatt for varfloden
utan oversvimmas ofta i samband med extrem nederbord. Till foljd av
okad nederbord med extrema regn forviantas ske oftare och vara mer
intensivt kommer troligtvis 6versvimningarna i smé vattendrag oka.

Flertalet flodestoppar kan 6ka den kontinuerliga erosionen och successivt
orsaka skador pa slanter. Kraftiga regn, sarskilt under host- och
vinterhalvaret nar marken ofta ar vattenmattad, kan ocksa leda till
oversvamningar av VA-system och bebyggelse. Detta kan skapa problem
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med erosion, ras, skred och slamstrommar. Las mer om risk for skred och
ras under avsnitt 3.5.9 Risk och sckerhet.

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1 Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns en befintlig viagbro och en jarnvagsbro, se
Figur 16.

Den befintliga vagbron over Ljungan (22-288-1) ar en balkbro i betong och
stal som byggdes &r 1905. Overbyggnaden byttes ut r 2003. Bron har en
bredd om 7 meter och en spannvidd om cirka 57 meter.

Den befintliga jarnvagsbron (3500-1812-1) ar en fackverksbro i stél som
byggdes ar 1877. Overbyggnaden byttes ut 1924. Trafikverket har tidigare
genomfort atgarder for att forlanga brons livslangd, men bron har idag
uppnatt sin tekniska livslangd och behover bytas ut. Bron har en bredd om

5 meter och en spannvidd om cirka 56 meter.

Figur 16. Befintlig vag- och jarnvégsbro 6ver Ljungan.

3.6.2 Geotekniska och hydrogeologiska forhallanden

Geotekniska undersokningar och provtagningar ska utforas langs med
planerad stricka i syfte att klarlagga de marktekniska forhallandena infor
anlaggningsarbetena. Avsnittet kommer uppdateras senare i
planlaggningsskedet.

Jordarterna i omradet framgar av Figur 17. P& delstrackans Ostra och
vastra del forekommer cirka 1—2 meter fasta skikt av silt och lera (gul farg
i Figur 17) pa fast friktionsjord. Pa 6vrig del forekommer mycket fasta
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jordlager av moran och alvssediment. Lokalt vid Ljungans sodra strand
finns fyllning med varierande sammanséttning ovan den fasta
friktionsjorden. Pa Ljungans norra strand finns ett omrade dar det
forekommer mycket block i markytan.

250 500
I T
Geodatasamverkan

Teckenforklaring

© "I Utredningsomrade [ Torv [ | Isalvssediment

==== Befintlig jarnvag | Svamsediment, ler--silt | | Moran
Lera-silt || Lera-silt I Berg

.*.°.* Oklassad jordart [ ]Lera T Fylining

."+"+" Postglacial sand--grus 2353 Postglacial sand Vatten

Figur 17. Jordarter inom utredningsomradet.
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Inom utredningsomradet varierar avstandet mellan markytan och
grundvattennivderna mellan cirka 1—10 meter. Under hosten ar 2024
installerades ett antal grundvattenroér inom utredningsomradet for att
kartlagga grundvattennivaerna. Inom vattenskyddsomradet Sillre sodra,
se avsnitt 3.5.5 Grundvatten, ir det minsta grundvattendjupet cirka 1,5
meter och det storsta djupet cirka 9,8 meter. Tva av grundvattenroren har
varit torra vid samtliga mattillfallen, vilket innebar att
grundvattennivaerna varit lagre an vad roren kunnat mata.

Jordarternas egenskaper innebar varierande genomslapplighet, det vill
sdga hur latt exempelvis vatten eller fororeningar kan trianga ner genom
marken. Finkorniga jordar, sdsom lera och silt, har 1ag genomslapplighet.
Isdlvssediment, som bestar av sand, grus och sten, har en hog
genomslapplighet. Det omrade med isidlvssediment som foljer Ljungan
sammanfaller 4ven med det grundvattenmagasin som finns i omradet. Pa
grund av detta bedoms sarbarheten for grundvattenmagasinet som mycket
hog.

3.6.3 Befintliga ledningar

Ett antal olika ledningar och ledningségare forekommer inom
utredningsomréadet, se Tabell 4.

Lings vag 516 och 511 finns idag befintliga belysningsarmaturer som delvis
till stor del ar samforlagd med de ledningsstolpar som finns ldngs vigarna.

Lings jarnviagen genom hela utredningsomradet finns befintliga
teleledningar. Inom utredningsomradet finns kommunala VA-ledningar. I
utredningsomradets Ostra del passerar en regional hogspanningsledning
jarnvagen i nord-sydlig riktning. Svenska kraftnét, som dger
hogspanningsledningen, har i samrad med Trafikverket konstaterat att
ledningen vid en linjeratning behover hojas for att sakerstilla ett korrekt
siakerhetsavstand. Svenska kraftnit har inlett en parallell process for att
hoja ledningen.

I nord-sydlig riktning genom utredningsomradet passerar en luftburen
elledning. Ledningen korsar Ljungan parallellt med den befintliga
jarnvagsbron och korsar darefter jarnvagen vid den befintliga
plankorsningen som markforlagd ledning. S6der om jarnvagen overgar
ledningen ater till att vara luftburen och fortsatter soderut.

Befintliga tele- och fiberledningar finns langs vag 516 och 511.
Fiberledningarna ansluter till de fastigheter som ligger langs de bada
vagarna. Langs vag 511 forekommer dven markforlagda el- och
belysningsledningar.
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Elledningar passerar jairnvagen Oster samt vaster om den befintliga
driftplatsen. Elledningar forekommer dven lings med jarnvigens norra
sida vaster om den befintliga driftplatsen.

I anslutning till Erikslunds station finns en kommunal slamavskiljare.

Vid Borgsjons sodra strand finns en matstation som ags av
Vattenregleringsforetagen. Matstationen 6vervakar vattennivaerna i
Borgsjon.

Tabell 4. Ledningsagare inom utredningsomradet.

Ledningsagare Typ av ledning

VA-ledningar, gatubelysning,

Ange kommun k
slamavskiljare

Svenska kraftnat Hogspéanningsledning
Trafikverket Tele

Skanova Tele

Harjedns nat El

Sundsvalls Elnéat Fiber

Vattenregleringsféretagen Matstation vattennivaer Borgsjon
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4 Den planerade jarnvagens och
vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1 Val av lokalisering

For att mojliggora en hastighet om 130 km/tim pa jarnvigen forbi
Erikslund behover de tva skarpa kurvorna pa norra respektive sodra sidan
om Ljungan ritas ut. P4 grund av de geografiska forutsattningarna i
omradet, med Borgsjon som begrinsning visterut, ir linjerdtningen
endast mojlig att genomfora i ostlig riktning.

Trafikverket genomforde ar 2019 en linjestudie for att studera olika
alternativ till sparlinje, se Figur 18. Malet i linjestudien var att hitta en
sparlinje som ar tekniskt majlig, ekonomiskt motiverad och med en sa hog
hastighet som mgjligt. Tre alternativ, med varierande hogsta hastighet,
studerades: Alternativ Gron (9o km/tim), Alternativ Rod (115 km/tim) och
Alternativ Lila (130 km/tim). Alternativ Gron och Rod hade mindre
kurvradier och nyttjade mer av befintlig jairnvag jamfort med Alternativ
Lila, men uppnadde en lidgre hogsta hastighet. I linjestudien forordades en
lokalisering enligt Alternativ Lila, eftersom alternativet bedomdes tekniskt
genomforbart samtidigt som skillnaden i kostnad mellan alternativen
framst berodde pa utformningen av den nya jarnvagsbron.

Teckenforklaring

* ™ I Utredningsomrade Lokaliseringsalternativ
==== Befintlig jarnvag P Gron (90 km/tim)
—>» Rod (115 km/tim)
—» Lila (130 kmtim)

Figur 18. Studerade lokaliseringsalternativ.
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4.2 Val av utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets funktionskrav och tekniska krav
varit styrande. Utformningen har ocksa styrts av den planerade
anlaggningens paverkan och mojlighet till genomforande. Utgangspunkten
har varit att, till en skilig kostnad, finna en 16sning som ar s bra som
mojligt ur flera aspekter och ger en god maluppfyllnad av projektmalen.

I jarnvagsplanens handlingar redovisas olika strackor och platser med sa
kallade kilometertal som utgar fran avstand till Stockholms centralstation.
Punkter i denna langdmatning ar fasta och finns utsatta langs hela det
svenska jarnvagsnatet. Kilometertalet anger avstand i kilometer + meter
enligt formatet km xxx+xxx.

Atgirderna i denna jarnvigsplan utfors mellan km 497+600 i vister och
499+700 i Oster i jairnvagens nya langdmaétning. I Figur 19-Figur 23
redovisas en oversiktlig skiss av den foreslagna utformningen.

Bortvalda utformningsalternativ som studerats under arbetet med
jarnvagsplanen beskrivs i avsnitt 4.3 Bortvalda utformningsalternativ.
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som byggvéag under
byggskedet.

Personskyddsstangsel pa
| vardera sida jarnvagen

anlaggs fran km 497+600
\ fram till den nya
'\ jarnvagsbron 6ver Ljungan. -

= : ¢ Enskild vdg justeras

s S 5 =3 pa en cirka 160 meter
B:f':;ls'gssf.a.rv'cse‘é?gt latsen 3 2 lang stracka. Anvands
anp ng P : som byggvag och for

Avslutas i en vandplan. A drift och underhall av

‘Q ! o3 jarnvagsanlaggningen
Befintlig vdag anvands som N
’:yggvég under byggskedet. |

b

Servicevag placeras utanfor
langsgaende stangsel for att
maojliggora for intilliggande fastigheter
att fortsatt nyttja vagen for tillfart till

N fastigheter.

Ny trumma som mynnar
till Borgsjon via nytt dike.

o SR \ ,k
Ny sparutformning pa
driftplatsen som mojliggor
for méten med langre tag k
(750 meter mot dagens 630
meter). Nytt stickspar
anlaggs (140 meter).

Teckenforklaring

=== Befintligt spar som kvarstar Nya slanter
~=cxx Projekterad sparlinje —— Ny dikesbotten
—— Nytt personskyddsstangsel ——— Ny trumma

Figur 19. Foreslagen utformning, vastra Erikslund.
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Jarnvagen avviker fran sitt
befintliga lage

Befintlig enskild vég justeras
pa en cirka 300 meter lang
stracka. Anvands aven som
byggvag och som serviceviag
for drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen.

Personskyddsstangsel * 5 \ Ny trumma under
ansluts mot vagracke \ jarnvagen som mynnar i
\ Borgsjon via nytt dike

Befintlig vag 516
; dras in fran allmant
Enskild vag utreds for underhall, marken
tilifallig omledning av aterstalls och
allman trafik fran vag 511 aterlamnas till
under byggskedet fastighetsagaren.

* Anslutning vdg 517 .\
' anpassas till den
8 profiljusterade vag

Teckenforklaring

=== Befintligt spar som kvarstar Nya slanter
~=cxx Projekterad sparlinje —— Ny dikesbotten
—— Nytt personskyddsstangsel ——— Ny trumma

Figur 20. Foreslagen utformning, 6stra Erikslund.
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e

Ny servicevag for drift |
och underhall av
jarnvagsanlaggningen
samt parkering for
besokare till badstrand.

Ny dragning av véag 516
med vagen pa bro 6ver
jarnvagen.

Passage till badstrand
intill jarnvag under

Ny jarnvagsbro anlaggs
over Ljungan. Utformas
med strandpassage for
sma och medelstora
daggdjur samt friluftsliv

Enskilda vdagar som

ansluter till vag 511

anpassas till

profiljusteringen.

N,

Teckenforklaring

=== Befintligt spar som kvarstar Nya slanter
~=cxx Projekterad sparlinje —— Ny dikesbotten
—— Nytt personskyddsstangsel ——— Ny trumma

Figur 21. Foreslagen utformning, vag 516 och passage 6ver Ljungan.
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Ny servicevag for
drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen

Befintlig jarnvag rivs.
Hanteras i separat
process.

Befintlig enskild vag
skars av. Ersitts i

nytt lage soder om
den nya jarnvagen.

Ny trumma under
jarnvagen som mynnar i
Ljungan via dike.

Nytt lage for enskild vag, séder om
den nya jarnvagen. Anvands aven
som byggvag och som servicevag
for drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen.

Ny trumma for
biotopskyddad back
som mynnar till
Ljungan.

Teckenforklaring

=== Befintligt spar som kvarstar Nya slanter
~=cxx Projekterad sparlinje —— Ny dikesbotten
—— Nytt personskyddsstangsel ——— Ny trumma

Figur 22. Foreslagen utformning, Ljungans norra strand.
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Jarnvagen ansluter
till sitt befintliga lage

Forslag till ny enskild vag ﬂ o
och servicevdg ansluter
till sitt befintliga lage.

Befintlig enskild vag
anvands som byggvag
under byggtiden.

Teckenforklaring

=== Befintligt spar som kvarstar Nya slanter
~=cxx Projekterad sparlinje —— Ny dikesbotten
—— Nytt personskyddsstangsel ——— Ny trumma

Figur 23. Foreslagen utformning, Vastana.
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4.2.1 Overgripande utformning och gestaltning

Till f61jd av linjeratningen behover dven den befintliga driftplatsen byggas
om vilket mojliggor for langre tag att motas pa driftplatsen jamfort med
idag. Linjeratningen mojliggor en hastighetshojning fran dagens 70
km/tim till 130 km/tim forbi Erikslund. P4 den ombyggda driftplatsen
mojliggors en hastighetshgjning till 80 km/tim pa motessparet.
Atgirderna i Erikslund ir en av flera planerade tgirder p& Mittbanan
som mojliggor en restidsforkortning pa cirka 15 minuter samt ett
effektivare trafikeringsuppligg med timmestrafik mellan Sundsvall och
Ostersund.

Den nya jarnviagen anlidggs omvixlande pa bank, i skdarning och pa bro.
Sidoomraden och slanter vid ny jarnvag och vag foreslas utformas sa att
gransen mellan befintlig och anlagd mark med tiden inte gar att urskilja.
Slantfot och slantkron avrundas med stor radie.

Langs med jarnvagen regleras en tradsakringszon pa 20 meter fran
sparmitt. Syftet med tradsdakringen ar att skapa en skotselgata som ger
Trafikverket ratten att avverka trad som annars riskerar att orsaka
driftstorningar for tagtrafiken. Jarnvags- och viagslanter ska s langt som
tekniskt mojligt utformas som jordsldnter med etablering av vegetation
bestdende av redan befintliga arter.

Overgripande gestaltningsmal och gestaltningsavsikter

Den overgripande malsittningen for gestaltningen ar att skapa en
jarnvagsstrackning och nya viagar som smalter in i landskapet.
Gestaltningen ska bidra till att skapa en i landskapet vil forankrad
utformning av jairnvagens och viagarnas bankar och slianter genom att
mildra deras framtoning och effekter i landskapet. Den nya jarnvagsbron
over Ljungan foreslas bli underordnad i landskapet med en nedtonad
utformning som inte konkurrerar med landskapets storslagenhet.

En annan viktig del i gestaltningen &ar hur landskapet ska aterstéllas dar
den gamla jarnvagen, jairnvagsbron samt vagen varit. Har galler precis
som ovan att fa den gamla banvallen och vagstrackningar att smailta in i
omgivande landskap och naturtyp.

I samband med ombyggnationen av jarnvagen vid Erikslund kommer
landskapsrummet forandras. Forandringar kommer ske i jarnvagens
dragning, vid ny jarnviagsbro samt korsande bilvag vilket kommer att
paverka landskapsbilden och upplevelsen av anldggningen. Nedan
formulerade gestaltningsavsikter visar den malbild som
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gestaltningsarbetet syftar till att uppna. De viktigaste
gestaltningsavsikterna att ta hansyn till ar:

e Gestaltningen ska strava efter att bevara siktlinjer, samband och
utblickar i landskapet.

e Jarnvagens utformning ska héllas nedtonad for att inte konkurrera
med omgivningen och landskapets karaktar.

e Omrédena kring jarnvag och vag ska fortsiattningsvis behalla sin
ursprungliga vegetationstyp.

e For att halla landskapet och strandzoner tillgangliga ska
barridreffekterna minimeras och viagar anpassas till landskapets
forutsattningar.

e Bro- och vigbankar ska utformas med storsta mojliga hansyn till
platsens naturliga forutsattningar och vara vl férankrade i
landskapet.

e Vid avveckling av den gamla jarnvigsanlaggningen, den gamla
jarnvagsbron, och befintliga vagar viaster om Ljungan ska marken
aterstillas och forankras i det omgivande landskapet med hiansyn
till landskapets karaktarer.

e Eventuella bullerskyddsatgirder och atgiarder for
trygghetsaspekter ska anpassas till landskapet och gestaltas med
hansyn till den omgivande bebyggelsens karaktar. Utformningen
av dessa ska studeras narmare.

4.2.2 Sparatgarder

Jarnvagen byggs om i nytt l4ge pa en cirka 2 kilometer lang stricka forbi
Erikslund, mellan km 497+750 och 499+620 i jarnvagens nya
langdmatning. Sparets ldge har anpassats i plan och profil for att
mojliggora en ny viagpassage for vig 516 samt ny bro 6ver Ljungan, se
avsnitt 4.2.3 Byggnadsverk.

Utover linjeratningen av de tva kurvorna norr och soder om Ljungan byggs
aven befintlig driftplats om i befintligt ldge. Idag kan 630 meter langa tag
motas pa driftplatsen. Efter ombyggnationen kan ett 750 meter langt tag
vanta pa tagmoten pa motessparet eller tvad 630 meter langa tag samtidigt
motas utan att stanna. Pa driftplatsen anlaggs ocksa ett nytt stickspar for
upp till 140 meter langa tag for uppstillning. Sticksparet utformas dven for
att mojliggora for underhéallsfordon att kora pa sparet. Sparavstandet
mellan huvudspéret och motessparet uppgar till minst 4,5 meter.
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Sparavstandet mellan motessparet och sticksparet uppgér till minst 6
meter.

Linjeratningen mojliggor for en hastighetshojning fran dagens 70 km/tim
till 130 km/tim forbi Erikslund. Pa den ombyggda driftplatsen mojliggors
en hastighetshgjning till 80 km/tim pa motessparet.

Den nya jarnviagen utformas for en storsta tillaitna axellast (STAX) om 25
ton.

Sparutformningen mojliggor for att i framtiden anldgga en 120 meter lang
plattform for resandeutbyte. Nagon ny plattform anldggs inte inom ramen
for denna jarnvagsplan.

4.2.3 Byggnadsverk

I samband med linjerdtningen planeras tva nya brokonstruktioner
anlaggas, se Tabell 5.

En ny vagbro anlaggs over jarnvagen for viag 516. Bredden mellan
brorickena uppgar till 7,5 meter och bredden har anpassats for att
mojliggora for moten mellan tung trafik och snorojningsfordon. Langden
pé den nya vagbron har anpassats for att mojliggora for anldggandet av en
stig 1angs jarnvagslinjen. Stigen ar tankt att kunna nyttjas av besokare till
badstranden vid Ljungans sodra strand och mgjliggor for besokarna att ta
sig mellan stranden och den parkeringsyta som anlaggs.

En ny cirka 70 meter ldng jairnvagsbro anlaggs over Ljungan, se Figur 24.
Gestaltningsmassigt utformas den nya jairnvagsbron med hansyn till den
omkringliggande naturen och for att vara underordnad i landskapet. Val
av utformning har gjorts med utgdngspunkten att mojliggora en s l1ag
sparlinjeprofil som mgjligt samtidigt som utblickarna langs dlvrummet
behaélls. Pa grund av dess ldngd foreslas bron utformas med tva brostod i
Ljungan. Pa grund av vattnets flodeshastighet i Ljungan utformas
brostoden och landfastena med erosionsskydd. Den nya jarnvagsbron
utformas dven med strandpassage for sma och medelstora daggdjur pa
respektive sida av Ljungan. Vid strandpassagen anpassas erosionsskyddet
med ett finare markmaterial for att sdkerstilla en slat markyta som
mojliggor for fauna och friluftsliv att obehindrat ta sig fram.
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Figur 24. Mgjlig utformning av ny jarnvagsbro éver Ljungan.

Tabell 5. Lagen for nya brokonstruktioner.

Bro Langdmatning (km) Kommentar
Ny vagbro éver Bredd mellan broracken
jarnvégen for vag 516 A498+715 cirka 7,5 meter.

Utformas med
strandpassage for sma
och medelstora
daggdjur. Bron utformas
sa att en fri hojd pa cirka
3 meter erhalls till
underliggande vattenyta
498+875 vid medelhdgvatten. Fri
hojd erhalls pa en bredd
om minst 5 meter. Hojd
over markniva vid
Ljungans sddra strand
uppgar till cirka 2 meter
och vid Ljungans norra
strand till cirka 3 meter.

Ny jarnvagsbro over
Ljungan

4.2.4 Stangsel

For att forhindra for obehoriga att ta sig in pa sparomradet kommer den
nya jarnvagen att utformas med personskyddsstingsel i form av
panelstiangsel i anslutning till Erikslund. Stiangsel foreslas pa en cirka 1,2
kilometer lang striacka fran jarnvagsplanens véstra plangrans (km
497+600) fram till den nya jarnvagsbron over Ljungan (cirka km
498+840). Personskyddsstiangslet foreslas anlaggas pa vardera sida om
jarnvagen.

Personskyddsstiangslet utformas 2 meter hogt och férses med ganggrindar
och korgrindar i anslutning till servicevagar for att mojliggora for
Trafikverkets personal att skota drift och underhall av
jarnvagsanldaggningen. Vid det nya sticksparet pa driftplatsen forses
stangslet med en bredare korgrind for att mojliggora for drift- och
underhéllsfordon att ta sig in och kora pa stickspéret. Huvudsaklig
placering av personskyddsstangslet framgar av jairnvagsplanens
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illustrationskartor. Placeringen kommer att anpassas efter den slutliga
jarnvagsanlaggningen och omgivande terrang.

P& en cirka 110 meter lang stracka, mellan km 498+175 och 498+285
ansluter personskyddsstingslet med befintligt vagracke langs vig 511.
Viagracket anpassas och hojs for att forsvara for obehoriga att ta sig in i
sparomradet.

4.2.5 Avvattning av anlaggningen

Jarnvagen kommer att avvattnas via oppna diken, dranering och
trummor. Utformningen av den nya anldaggningen ska inte medfora en
okad risk for 6versvamning av omgivande mark jamfort med dagens
situation eller att dagvatten fran omkringliggande mark ansamlas i
jarnvagsanlaggningen.

Dar jarnvagen gar pa bank kommer dagvatten fran anldggningen att rinna
diffust till omgivande mark. Dar jarnvagen gar i skarning avvattnas
anlaggningen av jairnvagsdiken langs banan. Jarnviagsanldggningen
dimensioneras for ett 100 ars-regn. Diken och trummor har
dimensionerats for att hantera de dagvattenmangder som uppstar inom
och i anslutning till jarnvagsanlaggningen vid ett 100-arsregn.

Vid befintlig teknikgéard och den nya vigbron 6ver jarnviagen har
jarnvagsanlaggningens avvattning anpassats genom att utformas som en
drianeringslosning.

P& samtliga platser dar utlopp sker fran jirnvagens dagvattenanldggningar
till befintliga diken eller terriing anliiggs erosionsskydd. Aven trummors
in- och utlopp anliaggs med erosionsskydd.

Tabell 6. Lagen for avvattningsanlaggningar for jarnvagen och
naturmarksavrinning.

Atgard for avvattning av anlaggningen Langdmatning (km)
Ny trumr_na und_(?r jarnvéag och enskild vag till dike som 4974960

mynnar i Borgsjon.

Ny trumma und_gr jarnvag och enskild vag till dike som 498+400

mynnar i Borgsjon.

Ny trumma under jarnvag och enskild vag till dike som 499+090

mynnar i Ljungan.
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Hantering av naturliga vattendrag

Dar jarnvagen eller servicevigar gar pa bank kan de utgora en barriar i
landskapet som blockerar naturliga vattendrag. For att leda forbi naturliga
vattendrag har en ny trumma anlagts. Trumman har dimensionerats for
ett 100-arsflode. Trummor i vattendrag utformas sa att de inte utgor
vandringshinder for vattenlevande organismer.

Tabell 7. Lagen foér avvattningsanlaggningar fér hantering av naturliga vattendrag.

Atgéard f6r genomledning av naturfléde Langdmatning (km)

Ny trumma for biotopskyddad back vid Véastana. 499+560

4.2.6 Teknik for jarnvagsdrift

For den nya jarnvagsanlaggningen anlaggs nya el-, signal-, kanalisation-
och teleanldggningar. Befintliga anldggningar vid linjerdtningens borjan
och slut samt pa befintlig driftplats kommer att anpassas till den nya
sparanliaggningen.

Det befintliga teknikhuset pa driftplatsen behalls. Teknikhusets tekniska
utrustning anpassas till den nya jarnvagsanlaggningen och driftplatsens
nya utformning. Kraftmatning och kablar for fjarrstyrning fran
teknikhuset anldggs i ny kanalisation l4ngs den nya jirnvigsanldggningen.

Nya signal- och lagspanningsskap och en transformatorkiosk anlaggs.
Dessa har i forsta hand placerats pa jarnvagens sodra sida for att minska
behovet for ledningar att korsa jarnvagen eftersom det befintliga
teknikhuset aterfinns pa jarnviagens sodra sida. Ett undantag gors vid
jarnvagsbron over Ljungan (km 499+800), dir nytt signal- och
lagspanningsskap anldggs pa jirnviagens norra sida. Detta gors eftersom
servicevag dir kan samforlaggas med forslag till ny parkeringsplats for
badstranden vid Borgsjon.

P4 Ljungans norra sida, vid km 499+050, korsar den nya
jarnvagsanlaggningen en befintlig regional hogspanningsledning. Svenska
kraftnit, som dger hogspanningsledningen, kommer parallellt med
anldggandet av jarnvagsanlaggningen att h6ja hogspanningsledningen for
att sakerstilla ett korrekt vertikalt sikerhetsavstand.
Jarnvagsanlaggningens kontaktledningssystem har anpassats pa en cirka
200 meter lang stricka, fran Ljungans norra strand fram till 6ster om
hogspanningsledningen, genom att hjalpkraften2 har forlagts i
kanalisation i stéllet for som normalt i toppen av

2 Hjalpkraften forser bland annat jarnvagens signalsystem med elkraft.
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kontaktledningsstolparna. Aven vid passagen av den nya vigbron éver
jarnvagen for vag 516 har hjalpkraften forlagts i kanalisation.

Trafikverket har ett pAgdende arbete med att modernisera fibernitet langs
den svenska jarnvigen (kallat Opto 2.0). Den nya anldggningen och
ombyggda driftplatsen har samordnats med Trafikverkets parallella
projekt for inforandet av Opto 2.0.

Tabell 8. Lagen for storre teknikbyggnader.

Typ av teknikbyggnad  L&ngdmaétning (km) Sparsida

Ny transformatorkiosk 498+040 Norr

Anpassning av befintligt

teknikhus 498+050 Norr

4.2.7 Anpassning av allménna och enskilda vagar

Till f61jd av linjerdtningen kravs anpassningar av savil allmdnna som
enskilda vagar.

Vag 516

Vig 516 byggs om i nytt lage pa en cirka 260 meter lang stracka till f6ljd av
linjerdatningen. Den nya vigen passerar pa bro 6ver jarnviagen och ansluter
till vig 5111 ett nytt l4ge, cirka 105 meter 6ster om dagens korsning. Den
nya vagen utformas for en hastighet om 40 km/tim och en langslutning
om som mest 6 %. Vigens dragning har anpassats for att begrinsa viagens
lutning for att uppfylla gillande krav samt for att begriansa slantutfallet
mot den badstrand som ligger i anslutning till befintlig jairnvagsplattform.

P4 grund av den nya viagens hojd 6ver omkringliggande mark forses delar
av den nya viagen med vagracken pa vardera sida for att forhindra
avakning fran viagbanan i hindelse av en olycka.

P& de delar av vdag 516 som byggs om samt i den nya korsningen med vig
511 forses viagen med viagbelysning. Belysningen kommer att dgas av
Trafikverket.

Den nya vagen utformas med en vagbanebredd om 6 meter med ett korfalt
i vardera riktning. P4 grund av de vagracken som anldggs har viagen dven
utformats med en vigren om 0,75 meter pa vardera sida for att underlatta
vid moten mellan exempelvis en lastbil och en plogbil samt forbattra
forutsattningarna for oskyddade trafikanter. Den effektiva vigbredden
mellan vagrickena uppgéar saledes till cirka 7,5 meter.
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Dar sa ar mojligt har vagens slanter anpassats och utformats med en
flackare lutning for att vagen inte ska upplevas lika pataglig i landskapet.
Denna anpassning dr inte mojlig att genomfora i anslutning till
badstranden eftersom detta hade inneburit att slanterna hade fallit ut 6ver
badstranden.

Vag 511

For att forbattra trafiksdkerheten i anslutning till den nya
korsningspunkten mellan vig 511 och vig 516 behover vag 511
profiljusteras pa en cirka 280 meter lang stracka vid km 498+650. Denna
profiljustering innebir en flackare lingsgdende lutning pé vigen vilket ar
positivt for trafiken pa saval vag 511 som 516 samt for de fastighetsagare
vars tillfartsviag ansluter till viag 511 pa den berorda strackan.

De delar av vagbelysningen langs vag 511 som paverkas av
ombyggnationen kommer att ersittas av Trafikverket.

Enskilda vagar

Trafikverket kommer att nyttja merparten av de enskilda vigar som listas
nedan som arbetsvagar under byggtiden och servicevagar i driftskedet.
Oversikt av enskilda viigar framgér av Figur 25. Vissa enskilda vigar
kommer att behélla sin bredd medan vissa viagar kan behova breddas,
forstarkas och kompletteras med motesplatser. Nya enskilda viagar far
samma standard som den vag som ersitts, dock minst en bredd pa
3,5meter. De forandringar av vigarnas dragning som listas nedan, och
som inte dven fyller en funktion som servicevag, ar forslag och beslutas
forst nar lantmateriforrattning genomforts efter det att jarnvagsplanen
vunnit laga kraft. Trafikverket initierar lantmateriforrattning i de fall
sadan kravs.
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Enskild vag vaster om
Erikslund och langs
Borgsjons sodra strand
(del av Gubbyn GA:4)

Enskild vag till . Enskild vag éster
Erikslund 3 om Erikslunds
driftplats 1 ¢ station

Enskilda vag till
bostadsfastighet
so6der om
Erikslunds station

Enskild vag oster
om Vastana (del av
Vastana GA:4)

s

Teckenforklaring

" 7 7 Utredningsomrade Vaghallare
=== Befintlig jarnvdag —— Enskild

—— Statlig

Figur 25. Enskilda vagar inom utredningsomradet.
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Enskild vag vaster om Erikslund och langs Borgsjons sddra strand

(del av Gubbyn GA:4)

Till f61jd av den ombyggda driftplatsen behover den enskilda viagen langs
Borgsjons sodra strand justeras. Sammanlagt foreslas vagen justeras pa en
cirka 460 meter lang stracka.

Den nya enskilda vagen kommer att nyttjas som servicevag av Trafikverket
for drift och underhall av jarnvagsanlaggningen, se avsnitt 4.2.8
Servicevdgar nedan.

Den enskilda vagen kommer adven att fylla en funktion som arbetsvig
under byggskedet. Forstarkningsatgarder eller tillfalliga motesplatser kan
komma att kravas pa de delar av vigen som inte byggs om.

Enskild vag till Erikslund driftplats

Den ombyggda driftplatsen medfor dven att den enskilda vigen som idag
gar langs driftplatsen méaste byggas om. Vigen fyller i dagslaget en
funktion som servicevag och sekundar tillfartsvag for fyra fastigheter.

Likt idag kommer den nya vigen att ansluta till vig 511 6ster om
driftplatsen men kommer efter ombyggnationen att avslutas i en vindplan
i vaster. Efter ombyggnationen kommer vigen fortsatt fylla en funktion
som servicevag till driftplatsen, avsnitt 4.2.8 Servicevdgar nedan. Den
ombyggda viagens utformning och placering har dven anpassats for att
mojliggora anslutningar till de fastigheter som idag nyttjar vagen som
sekundar tillfartsvig. Sammanlagt féreslas vigen justeras pa en cirka 440
meter lang stracka.

Enskild vag till bostadsfastighet séder om Erikslunds station

Den bostadsfastighet som nyttjar den enskilda vigen foreslas losas in till
foljd av den nya utformningen av vag 516. Pa grund av detta kommer den
enskilda vagen att utga och inte ersidttas med nagon ny.

Enskild vag vid Erikslunds station

Till f61jd av den nya utformningen av vag 516 kommer befintlig enskild vag
att utga och ersittas av en ny vag cirka 60 meter norr om det befintliga
laget. Den nya vagen kommer att anlaggas med en parkering for besokare
till den badstrand som finns vid Borgsjons sodra strand. Den nya vigen
foreslas bli cirka 100 meter lang.

Vigen kommer dven att nyttjas av Trafikverket for drift och underhall av
jarnvagsanldaggningen, se avsnitt 4.2.8 Servicevdgar nedan.
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Enskild vag Oster om Vastana (del av Vastana GA:4)

Till f6ljd av linjeratningen och jarnvagens nya slanter foreslas den enskilda
vagen justeras soderut pa en cirka 670 meter lang stracka. Den enskilda
vagen justeras for att sakerstalla fortsatt dtkomst till de jordbruks- och
skogsfastigheter som ligger ldngs Ljungans norra strand.

Den nya enskilda vagen kommer dven att nyttjas som servicevag av
Trafikverket for drift och underhall av ett dagvattendike som mynnar i
Ljungan, se avsnitt 4.2.8 Servicevdgar nedan.

Den enskilda vigen kommer aven att fylla en funktion som arbetsvag
under byggskedet. Forstarkningsatgirder eller tillfalliga motesplatser kan
komma att kravas pa de delar av vigen som inte byggs om.

4.2.8 Servicevagar

Vid drift och underhéll av jarnviagsanlaggningen behovs ett vagnat for att
servicefordon ska kunna na jairnvagsanlaggningen. Drift och underhall
behover bland annat kunna utforas for spar och vixlar, teknikbyggnader
och skéap, kablar, kontaktledningssystem, trummor och diken, stangsel,
broar och slanter. Totalt anldggs tva nya servicevéagar och tre befintliga
enskilda viagar som ocksa nyttjas som serviceviagar anpassas till f6ljd av
linjerdtningen, se Tabell 9.

Servicevagar ansluter till befintliga allminna vigar och ger Trafikverkets
underhéllspersonal atkomst till anldggningen. Nya servicevagar utformas
med en viagbredd om minst 3,5 meter och anldggs med ett slitlager av grus.
Servicevagarna forses vid behov med métesplatser.

Pa driftplatsens sodra sida anldggs en ny langsgaende servicevag for drift
och underhaéll av driftplatsen. Serviceviagen har placerats utanfor det
personskyddsstiangsel som anlaggs pa denna stricka, se avsnitt 4.2.4
Stdngsel, for att mojliggora for intilliggande fastigheter att fortsatt nyttja
vagen. Ganggrindar och korgrindar anordnas i det stingsel som anlaggs
langs driftplatsen som mgjliggor for Trafikverkets personal att na
jarnvagsanlaggningen. Den nya servicevagen blir cirka 440 meter lang.

Till f61jd av linjeratningen och den nya jarnvagsbanken behover befintlig
servicevig langs Borgsjons sodra strand flyttas norrut vid tva platser pa en
cirka 160 respektive 300 meter lang stracka. I 6vrigt foreslas inga atgarder
pé denna vag.

Vid den nya jarnvagsbron 6ver Ljungan anldggs en ny servicevag pa
Ljungans sodra sida som ansluter till viag 516. Vid servicevagen anlaggs
aven parkeringsmojligheter for besokare till den badstrand som ligger vid
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Borgsjons sodra strand. Den nya servicevagen blir cirka 100 meter lang.
En korgrind anordnas i det stangsel som anliaggs langs
jarnvagsanlaggningens norra sida.

P& Ljungans norra sida anldggs en ny servicevig fran viag 516 som ansluter
till den nya jarnvagsbron 6ver Ljungan. Den nya serviceviagen blir cirka
170 meter lang. Servicevigen kommer aven kunna nyttjas av berord
fastighetsiagare for atkomst till skogsfastighet norr om den nya jarnvagen.

P& Ljungans norra sida anldaggs aven en ny servicevag pa den sodra sidan
om den nya jarnvagen. Serviceviagen mojliggor for drift och underhall av
jarnvagsanldggningen samt det nya dagvattendiket som mynnar i Ljungan.
Servicevigen ansluter till viag 587.

Tabell 9. Lagen for servicevagar langs strackan. Langdmaétning syftar pa lage for
det objekt som behéver nas.

Langdmatning

Langd pa vagen

Servicevag (km) m) Kommentar
Befintlig
Servicevag langs servicevag som
critplatsens. | 498+410 440 Areiltcr il
sodra sida 511. Avslutasien
vandplan.
Befintlig
servicevag som
Servicevag pa anpassas.
; gp Ansluter till vag
driftplatsens -
norra sida till 511.Vagen
. 498+570 13303 justeras vid tva
dagvattendiken S
Som mvANar i platser till félid av
Bor s'gn den ombyggda
9s) driftplatsen men
kvarstar i ovrigt i
befintligt lage.
Ny servicevag.
Servicevag till Kommer aven att
sparvéxel, kunna nyttjas
_s_!gna_l_skap och ny 498+800 100 som__parke_rlng for
jarnvagsbro besotkare till
Ljungans stdra badstrand.
sida. Ansluter till vag
516.
Servicevag till Ezs?ftgléciegr?g.
jarmvagsbro, 498+920 170 vandplan.

Ljungans norra
sida

Ansluter till vag
516.

3 Varav cirka 870 meter &r langs befintlig enskild vag.
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Servicevag Langdmatning

Langd pa vagen

Kommentar

(km) (m)
Servicevag till Befin
jarnvagsbro och g
dagvattendike servicevag som
som mynnar i 498+920 1 4404 anpassas.

Ljungan pa
Ljungans norra
sida.

Ansluter till vag
587. Avslutas i en
vandplan.

4.2.9 Bullerskydds- och vibrationsdampande atgarder

For att begransa effekterna av tillkommande buller runt den nya jarnvagen
utreds fastighetsnéra bullerskyddsatgarder i form av fonster- och/eller
ventilatgiarder samt skyddad uteplats.

Utredningen om behov av bullerskyddsatgiarder pagar och det ar i
dagslaget inte fullt ut klarlagt exakt vilken omfattning av
bullerskyddsatgarder som kommer vidtas. Cirka 110 byggnader har
bullerinventerats vilket ligger till grund for forslag till
bullerskyddséatgarder.

Av de byggnader som bullerinventerats bedoms 47 bostadsbyggnader fa
bullernivéer som 6verskrider riktvardena enligt riksdagens
infrastrukturproposition 1996/97:53 och klassas saledes som
bullerberdrda. Ovriga inventerade byggnader klassas inte som
bullerberord och ingér saledes inte den fortsatta bullerutredningen.

Tolv av dessa byggnader har vid yttre inventering visat sig vara i ett saidant
skick att de inte bedoms kunna nyttjas som bostad i nulaget, det bedoms
darfor inte majligt att foresla bullerskyddsatgirder for dessa inom ramen
for jarnvagsplanen. Ytterligare tva byggnader med undervisnings- och
fritidsverksamhet bedoms ocksd som bullerberorda da de far ljudnivaer
som overskrider Trafikverkets riktvarden. Forslag till
bullerskyddsatgirder presenteras i Tabell 10 nedan.

26 bostadsbyggnader foreslés erbjudas fastighetsnira atgarder i form av
fonsteratgarder, ventilatgirder eller en kombination av dessa. Av dessa
foreslas sex fastigheter dven fa atgarder i form av skyddad uteplats. For
fyra av de bostadsbyggnader som erbjuds fonsteratgarder gors avsteg fran
uppfyllandet av riktvardena for ljudniva inomhus. Dessa fyra
bostadsbyggnader erbjuds fonsteratgarder for att uppfylla hogsta
acceptabla ljudniva inomhus. Avsteg gors eftersom byggnadernas
befintliga vagg begransar mojligheten att uppfylla riktvardena och det

4 Varav cirka 770 meter ar langs befintlig enskild vag.
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bedoms inte vara ekonomiskt rimligt att utfora ytterligare atgirder i form

av tillaggsisolering av byggnaden.

En bostadsbyggnad ar beboelig men av enklare standard som darmed inte

motiverar utforandet av fonsteratgiarder pa bostadsbyggnaden.
Fastigheten erbjuds dock skyddad uteplats.

For sex fastigheter kravs fordjupad utredning for att klarlagga
atgardsbehovet. Slutgiltiga forslag till bullerskyddsatgarder kommer att
presenteras i kommande skede, granskningshandling.

For tre fastigheter bedoms antalet 6verskridanden av riktvirdena som
acceptabla och av denna anledning foreslés inga bullerskyddsatgarder for

dessa fastigheter.

Tabell 10. Bullerberérda fastigheter och foreslagna bullerskyddsatgéarder.

Langdmatning
(km)

Fastighet

Foreslagen
atgard

Kommentar

497+660

497+675

497+685

497+810

497+820

497+840

497+840

497+845

497+845

Gubbyn 1:75

Gubbyn 1:61

Gubbyn 3:3

Gubbyn 3:37

Gubbyn 3:18

Gubbyn 3:20

Gubbyn 3:27

Gubbyn 3:2

Gubbyn 3:23

Fonsteratgard

Fonsteratgard

Fonsteratgard

Fonsteratgard

Fonsteratgard

Fordjupad
utredning

En byggnad. Byggnad inte i
beboeligt skick vid
inventering. Atgarder utreds
inte vidare.

En byggnad.

En byggnad. Avsteg fran
riktvarden gors, men hdgsta
acceptabla ljudniva inomhus
innehalls.

En byggnad.

En byggnad. Byggnad inte i
beboeligt skick vid
inventering. Atgérder utreds
inte vidare.

En byggnad. Avsteg fran
riktvarden gors, men hogsta
acceptabla ljudniva inomhus
innehalls.

En byggnad.

En byggnad. Byggnad inte i
beboeligt skick vid
inventering. Atgarder utreds
inte vidare.

En byggnad.
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Langdmatning Fastighet I:or?slagen Kommentar
(km) atgard
En byggnad. Byggnad inte i
. beboeligt skick vid
497+860 Gubbyn 3:6 - inventering. Atgérder utreds
inte vidare.
. Fordjupad
497+895 Gubbyn 3:8 utredning En byggnad.
Fonsteratgard
497+920 Erikslund 1:4 & skyddad En byggnad.
uteplats
. . Fordjupad
497+940 Erikslund 1:3 utredning En byggnad.
. . Fordjupad
498+010 Erikslund 1:6 utredning En byggnad.
Fonsteratgard
498+090 Gubbyn 6:3 & skyddad En byggnad.
uteplats
498+135 Eriklslund Fonsteratgard En byggnad.
498+170 Erikzslund Fonsteratgard En byggnad.
. Fordjupad
498+175 Gubbyn 6:2 utredning En byggnad.
Skola. Tva byggnader.
. Acceptabelt antal
498+175 EUsgineit - dverskridande av riktvarden
pa skolgard samt inomhus.
En byggnad. Byggnad inte i
. beboeligt skick vid
498+260 Gubbyn 2:42 - inventering. Atgarder utreds
inte vidare.
498+300 Gubbyn 6:4 Fonsteratgard En byggnad.
En byggnad. Byggnad inte i
) beboeligt skick vid
498+310 Gubbyn 2:36 - inventering. Atgarder utreds
inte vidare.
En byggnad. Byggnad inte i
) beboeligt skick vid
HElEEE Crjslzm 2200 - inventering. Atgarder utreds
inte vidare.
conserigara S DS MOt
498+335 Gubbyn 2:46 & skyddad o gr dhiva gh
uteplats acceptabla ljudniva inomhus

innehalls.
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Langdmatning Fastighet I:or?slagen Kommentar
(km) atgard
En byggnad. Byggnad inte i
. beboeligt skick vid
SR Cuslmym 2522 - inventering. Atgarder utreds
inte vidare.
498+370 Gubbyn 5:3 Fonsteratgard En byggnad.
498+400 Gubbyn 2:31 & skyddad gors, men hog
acceptabla ljudniva inomhus
uteplats . 2
innehalls.
. Fordjupad
498+495 Gubbyn 1:29 utredning En byggnad.
En byggnad. Byggnad inte i
BT beboeligt skick vid
HlSHEl O i inventering. Atgarder utreds
inte vidare.
En byggnad. Byggnad med
498+810 0 1:43 Skyddad enklare standard som inte
uteplats . N P
motiverar fonsteratgarder.
En byggnad. Acceptabelt
498+820 B.orgsmbyn - antal 6verskridande av
8:5 L )
riktvarden vid uteplats.
En byggnad. Acceptabelt
498+900 B.orgsmbyn - antal 6verskridande av
8:2 o )
riktvarden vid uteplats.
Borgsjobyn Ventil- och
HEHER 4:22 fonsteratgard SR
499+920 E%ré:]sjébyn Fonsteratgard En byggnad.
499+930 Eiré:]smbyn Fonsteratgard En byggnad.
Fonsteratgard
499+080 0 1:60 & skyddad En byggnad.
uteplats
499+080 gisgana Ventilatgard En byggnad.
499+100 Vastand 9:1  Fonsteratgard En byggnad.
Vastand Fonsteratgard
499+180 2:44 & skyddad En byggnad.
' uteplats
En byggnad. Byggnad inte i
S . beboeligt skick vid
499+180 Ostby 3:8 i inventering. Atgarder utreds
inte vidare.
499+200 O 151 Fonsteratgard En byggnad.
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Langdmatning Fastighet I:or?slagen Kommentar
(km) atgard
499+250 X_assltana Fonsteratgard Tva byggnader.
En byggnad. Byggnad inte i
5 1. ) beboeligt skick vid
499+300 0 1:58 inventering. Atgarder utreds
inte vidare.
499+440 Xisstana Ventilatgard En byggnad.
499+580 Sillre 1:54 Fonsteratgard En byggnad.
En byggnad. Byggnad inte i
Vastana beboeligt skick vid
499+770 3:17 i inventering. Atgarder utreds
inte vidare.
499+840 Sillre 1:22 Ventilatgard En byggnad.

Ett utredningsarbete pagar for att sikerstilla att riktvirden for
komfortvibrationer inte 6verskrids. Kontrollmatningar av
komfortvibrationer genomfors vid fem fastigheter, se Tabell 11. Eventuellt
behov av skyddsatgarder med avseende pa vibrationer kommer att
klarlaggas efter genomforda vibrationsmétningar.

Tabell 11. Fastigheter dar kontrolliméatningar fér komfortvibrationer genomfors.

Langdmatning (km) Fastighet
497+845 Gubbyn 3:23
497+895 Gubbyn 3:8
497+940 Erikslund 1:3
498+010 Erikslund 1:6
498+495 Gubbyn 1:29

4.3 Bortvalda utformningsalternativ

Nedan beskrivs de alternativ som studerats under arbetet med
jarnviagsplanen men som av olika anledningar valts bort.

4.3.1 Forlangning av motesstation vasterut

Tidigt i projekteringen utreddes mojligheten att, oavsett val av
sparlinjeprofil for jairnvagen, forlinga motesstationen vasterut for att viag
516 endast skulle behdva korsa ett jarnvagsspar. Under arbetet
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konstaterades att en forlingning av motesstationen vasterut skulle
medfora att tva nya sparvaxlar skulle behdva anldggas i en kurva. Detta ar
inte en godtagbar utformning da en sadan sparlésning inte uppfyller
aktuella utformningskrav. Vaxel i kurva innebar vidare
hastighetsbegriansningar, vilket negativt paverkar mojligheten att uppna
projektets restidsmal. Det innebéar ocksa en storre paverkan under
byggtiden med langre tagstopp for befintlig trafik da det innebar langre
ombyggnad i befintlig jirnvagsstrackning samt att plankorsningen vister
om driftplatsen hade behovt byggas om. Sammantaget medforde detta att
en forlangning av motesstationen visterut valdes bort frén det fortsatta
arbetet.

4.3.2 HOg spéarlinjeprofil med jarnvagen pa bro over
vag 516

Tidigt i projekteringen utreddes val av sparlinjeprofil for jarnvagen samt
hur vig 516 skulle passera den nya jarnvagen. Ett alternativ som utreddes
var en hog sparlinjeprofil dar jairnvagen passerade pa bro over vig 516, se
Figur 26 for en tidig skiss av det utredda alternativet. Alternativet valdes
bort till forman for den utformning som presenterats i avsnitten ovan

utifran ett antal aspekter.

Figur 26. Tidig principskiss foér bortvalt utformningsalternativ med hdg
sparlinjeprofil och jarnvagen pé bro 6ver vag 516.

En sadan utformning hade bland annat inneburit en sparanldggning med
forhéllandevis 1ang stracka med brantare lutning, vilket riskerade leda till
lagre hastigheter pa jarnviagen och svarigheter for tyngre tag att starta
efter stopp pa motesstationen. For vig 516 innebar denna utformning
utmaningar med att klara vigens lutningskrav samtidigt som intrdngen
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fran vigen minimerades. Vigens passage under jarnvagen hade vidare
bildat en ldgpunkt som hade kravt en pumpstation for att hantera det
dagvatten som hade ansamlats i lagpunkten.

Ett alternativ med hog sparlinjeprofil med jarnvigen pa bro 6ver vig 516
hade vidare inneburit ett mer komplicerat byggskede och med en lingre
byggtid jamfort med den utformning som presenterats i avsnitten ovan.

Slutligen genomfordes en oversiktlig kostnadsjamforelse dar det
konstaterades att ett alternativ med hog sparlinjeprofil med jarnvagen pa
bro over vig 516 var cirka 20 % dyrare jamfort med den valda
utformningen.

4.3.3 Ny jarnvagsbro utan brostdod i Ljungan

Olika utformningar av den nya jarnvagsbron over Ljungan har studerats.
Ett alternativ till utformning som tidigt 6vervagdes var en sa kallad
fackverksbro. Ett sddant alternativ hade inneburit att mellanstod inte hade
behovt anliaggas i Ljungan. Pa grund av langden pa den nya jairnvagsbron
hade en sddan utformning dock blivit ett dyrare alternativ jamfort med
den brotyp som presenterats i avsnitt 4.2.3 Byggnadsverk. Med en
fackverksbro hade aven brobalkarna blivit hogre och det tillgangliga
utrymmet for sma/medelstora daggdjur och friluftslivet att passera
landféstena langs strandlinjen mindre. Av dessa anledning valdes
alternativet bort.

4.3.4 Passage till badstrand under vag 516 via rorbro

Olika utformningar for passage till badstrand fran den parkeringsyta som
anldggs har studerats. En sddan utformning var att vig 516 utformas med
en rorbro strax norr om den nya vigbron 6ver jarnvigen som hade
medgett for oskyddade trafikanter att passera vag 516 planskilt.

Passagen under vig 516 via rorbro hade blivit mycket 1ang (cirka 30
meter) och riskerade pa grund av sin langd bli mork och upplevas otrygg.
P& grund av detta bedomdes det dven finnas en risk att besokare till
badstranden istillet hade valt att korsa vig 516 i plan.

En rorbro hade aven inneburit ytterligare ett byggnadsverk som hade
kravt drift och underhall. Sammantaget bedémdes aven
investeringskostnaden for en rérbro bli hogre jamfort med att forlanga
vagbron 6ver jarnvagen for att pa sa siatt inrymma en passage for besokare
till badstranden. Av dessa anledningar valdes darfor en passage via rorbro
bort.
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4.3.5 Kallnara bullerskyddsskéarmar

Bullerskyddsétgarder i form av killnara bullerskyddsskarmar har utretts
vid tva platser i anslutning till driftplatsen och centrala Erikslund. Vid
utvardering av bullerskyddsatgarder ska de atgarder som foreslés vara
tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.

Utredningen har visat att utvarderade kallnara bullerskyddsskiarmar inte
var ekonomiskt rimliga att genomfora. Bullerskyddsskarmarna skulle ha
placerats forhéllandevis langt fran huvudspéret, vilket begransar
skarmarnas dampningseffekt. Detta medforde att kompletterande
fastighetsnara atgarder skulle komma att kravas pa flera av de byggnader
som bullerskyddsskdrmarna dmnade skydda.

Vidare bedomdes bullerskyddsskarmarna svéra att utfora tekniskt, da
oppningar skulle kréavas for att ge tilltrade till sparomradet for drift och
underhall. Bullerskyddsskdarmarna skulle dven innebara att intranget i
intilliggande fastigheter skulle 6ka ytterligare.

P& grund av att killnira bullerskyddsskarmar varken bedomdes
ekonomiskt rimliga eller tekniskt mojliga valdes killnara
bullerskyddsskarmar bort fran det fortsatta arbetet.

4.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt som
kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran
jarnvagsanlaggningen, sa kallade SK-atgarder. De skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt som foreslas géller endast for driftskedet, det vill sdga
nir jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppen for trafik. De foreslagna
skyddsatgiarderna och forsiktighetsmatten som faststélls kommer att
redovisas pa plankartorna i kommande skede, granskningshandling. For
skyddsatgirder under byggtiden, se avsnitt 4.5 Ovriga inarbetade
skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt.

Foljande skyddsatgirder utreds och bedoms kunna bli aktuella:

e Bullerskyddsatgirder i form av fonsteratgirder, ventiler, skyddad
uteplats samt eventuella fasadatgirder.

e Strandpassage for sma/medelstora daggdjur i anslutning till
jarnvagsbron over Ljungan.

e Passagemojlighet for sma/medelstora ddaggdjur vid back i Vastana.
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4.5 Ovriga inarbetade skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmétt vidtas under byggskedet.
Dessa faststills inte, men Trafikverket har som verksamhetsutovare ett
ansvar for att nodvandiga skyddsatgarder vidtas.

Naturmiljo

e Faunadepder ska skapas och avbaningsmassor ateranvandas for att
vissa naturmiljoer ska kunna aterskapas over tid.

e Schaktning och uppldggning av massor i eller i narheten av backar
och andra vattendrag medfor generellt risk for grumling. Arbetena
ska utforas och massor hanteras s att grumling minimeras eller
undviks.

Kulturmiljo

e Den befintliga jairnvagsbrons brofasten av natursten avses bevaras
som en kulturmiljostarkande atgard.

Landskap och gestaltning

e Erosionsskydd och bergkross bor tackas med jord, exempelvis
avbaningsmassor, for att nyttja jordens befintliga frobank och ge
forutsattningar for befintliga arter i omrédet att ateretablera sig.

Byggtiden

e Under byggtiden ska mark utanfor omradet skyddas mot oavsiktlig
paverkan, exempelvis genom korning.

e Aven hittills oupptiickta och okiinda fornlimningar #r skyddade i
kulturmiljolagen. Om en tidigare oupptackt och okind
fornlamning patraffas ska arbetet omedelbart stoppas, limningen
markas ut och lansstyrelsen kontaktas.

e Om fororenade massor uppticks i samband med byggskedet ska
skyddséatgarder vidtas for att de fororenade massorna hanteras pa
ratt satt.

o Atgirder ska vidtas si att petroleumprodukter eller andra for
miljon eller manniskors hilsa skadliga amnen som hanteras under
byggskedet inte kan fororena mark, ytvatten eller grundvatten.
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e Under byggtiden ska entreprenoren ha beredskap och utrustning
for att hantera oavsiktliga utslapp av kemiska produkter som kan
riskera sprida fororeningar till mark och vattendrag.
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

5.1 Trafik och anvandargrupper

Kapaciteten for gods- och persontrafik pa Mittbanan forbattras genom
linjeratningen och den ombyggda driftplatsen. Den forbattrade
kapaciteten bidrar till minskad risk for storningar och en mer tillforlitlig
jarnviag for savial medborgarnas som naringslivets resor.

Den hastighetsh6jning som linjeratningen mojliggor fran dagens 70
km/tim till 130 km/tim bidrar vidare till minskade restider for saval
person- som godstransporter. Tillgangligheten till sparburen
kollektivtrafik for de som idag stiger pa och av i Erikslund forsdmras da ny
plattform inte ingar i planen. Den restidsforkortning som projektet delvis
bidrar till bedoms 6ka resandet i straket, vilket bland annat framgar i
Norrtags tagvision.

Den nya planskilda passagen 6ver jarnvagen for vag 516 ar vidare positivt
ur trafiksdkerhetssynpunkt genom att risken for olyckor mellan vig- och
spartrafiken begransas. Likasa bidrar det personskyddsstiangsel som
anlaggs runt delar av anldggningen till en 6kad sidkerhet for boende genom
att sparspring forsvaras.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Linjerdtningen och brobytet mojliggor for en hastighetshéjning pa
Mittbanan som mojliggor for ett effektivare trafikeringsuppliagg och
kortare restider pd Mittbanan mellan Sundsvall och Ostersund. Detta
bidrar till en regionforstoring genom att vidga arbetsmarknader och knyta
samman regioner i straket.

De atgirder som planeras innebdr ett intrang i ett antal fastigheter i
Erikslund som innebar att komplementbyggnader pa fastigheterna maste
rivas. For fem fastigheter blir intrédnget sa pass stort att fastigheterna i sin
helhet kommer att 16sas in av Trafikverket. Se avsnitt 8.7 Inlésen och
forvarv av fastigheter .

Den detaljplan som finns i omradet kommer att paverkas och behova
andras eller upphéavas i delar for att mojliggora en utbyggnad enligt
jarnvagsplanen. En dialog gillande hur paverkan pa detaljplanen pagar
med Ange kommun och exakt paverkan kommer att klarliggas infor att
jarnvagsplanen stalls ut for granskning.

76



5.3 Milj6é och hélsa

Nedan ges en sammanfattning av de effekter och konsekvenser som den
tilltankta anldggningen ger upphov till. For en fullstandig redogorelse av
effekter och konsekvenser, se jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

5.3.1 Riksintressen och skyddade omraden

Riksintresset for jarnviag bedoms inte paverkas av projektet eftersom
jarnvagsplanen syftar till att forbattra kapaciteten och hastigheten pa
Mittbanan.

Riksintresset for kulturmilj6é Ljungans dalgdng bedoms inte paverkas
patagligt. Detta pa grund av att riksintressets uttryck inte ar sarskilt
framtradande i det berérda omréadet och projektet bedoms darfor inte
paverka riksintresset och orsaka pataglig skada. Den paverkan som sker
bedoms utgoras av den visuella forandringen frén dlvrummet som den
hoga viagbanken for vdg 516 innebér. Den visuella paverkan som sker
bedoms inte paverka upplevelsen av kulturmiljé som helhet. Inga kinda
forn- och kulturlamningar tas bort.

5.3.2 Landskapshbild

Intranget av den nya anliaggningen blir ett patagligt inslag i landskapet i
och med vig 516 hoga profil och jarnviagsanldggningens utbredning.
Anlaggningen bedoms sta i kontrast med upplevelsen av landskapsbildens
karaktar. Sammantaget bedoms anldaggningen ge mattligt negativa effekter
for landskapsbilden. Detta under forutséittning att de
landskapsanpassningar och gestaltningsforslagen som tagits fram i
gestaltningsprogrammet inarbetas i den fardiga anldggningen.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms bli mattligt negativa.

5.3.3 Buller och vibrationer

Buller- och vibrationsutredning pagar. Avsnitt kommer att uppdateras
senare i planlaggningsskedet nar resultatet fran buller- och
vibrationsutredning ar klar.

5.3.4 Rekreation och friluftsliv

Sammantaget bedoms effekterna pa upplevelseviardet som sma negativa, i
och med stérning i form av buller fran jarnvagstrafiken och de hoga
vagbankarna som kan upplevas som en barriareffekt. Forutsattningarna
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for rekreation och friluftsliv kvarstar med den planerade
jarnvagsanlaggningen.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedoms bli obetydliga.

5.3.5 Natur- och vattenmilj6

Flera utpekade naturvarden och vardeelement paverkas permanent genom
anldggande av ny jarnvig- och viaganlaggning. Effekterna pa den
biologiska mangfalden bedoms péaverkas negativt pa lokal niva. Inga
skyddade arter berors utifran det underlag som finns. Bedomningen kan
komma att revideras efter att resultatet fran de kompletterande
inventeringarna har sammanstallts.

Genom att dteranvinda avbaningsmassor for att aterskapa artrika miljoer,
skapa faunadepaer och plantering av trad och buskar kan vissa
naturmiljoer aterskapas over tid.

Preliminart bedoms jarnvagsplanen sammantaget ge mattligt negativa
effekter for natur- och vattenmiljo. Detta kan komma att revideras efter att
resultatet fran de kompletterande inventeringarna har sammanstallts.

Preliminart bedoms konsekvenserna for natur- och vattenmiljo som
mattligt negativa.

5.3.6 Grundvatten

Utifran hittills utférda grundvattenutredningar bedoms det inte bli nagon
grundvattensdnkning vid anldaggningsarbetena for den nya jairnvags- och
viagbanken da den gar framst pa bank och inte i skdarning. Fortsatta
utredningar kring dikesnivaer pagar.

Geotekniska utredningar for brostod for bron 6ver Ljungan pagar. Detta
ligger till grund for val av metod for anldggande. Fortsatta
grundvattenmatningar kommer genomforas. Avsnittet kompletteras
senare i planlaggningsskedet.

En brunnsinventering pagar och bedomning av paverkan pa dessa
kommer goras senare i planlaggningsskedet da dessa ar kartlagda och
grundvattennivamatningar och grundlaggningsmetoder for bro 6ver
Ljungan ar mer utredda.

Avsnittet kompletteras senare i planlaggningsskedet da anlaggningen ar
fardig projekterad och resultat fran grundvattenméatningarna ar klara.

78



5.3.7 Naturresurser

Magjligheten till brukandet av naturresurser minskar marginellt, &tkomst
till skog- och jordbruksmark sikerstills. Inom utredningsomradet finns
endast vissa jordbruksmarker med hogt viarde, da vissa ar planterade med
trad. De markerna med hogt varde paverkas inte av planerade atgarder.
Fragmentering av jordbruksmark kommer ske, dock i mindre omfattning.
Preliminara bedomningar ar att projektet far ett massoverskott.
Masshanteringsanalys ska tas fram for projektet, avsnittet uppdateras
senare i planldggningsskedet. Den sammantagna bedomningen ar att
projektet kommer innebédra sma negativa effekter avseende naturresurser.

Konsekvenserna for naturresurser bedoms sammantaget bli sma negativa.

5.3.8 Kulturmilj6

Inga kinda lamningar paverkas. Upplevelsen av kulturmiljoerna kring
jordbruksmarken kvarstar. De hoga vigbankarna vid Ljungan kan komma
att paverka dlvrummet visuellt, men kulturmiljon som helhet paverkas
inte patagligt och ingen virdekirna skadas. Kulturhistorisk vardefull
jarnvagsbro rivs men brons brofasten bevaras som en
kulturmiljostarkande atgéard och brons kulturmiljovarde har
dokumenterats.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms darmed som mattligt negativa.

5.3.9 Fororenade omraden

Markmiljéoundersokningar pagar. Avsnitt kommer att uppdateras senare i
planldggningsskedet nir resultatet fran markmiljoundersokning ar klar.

5.3.10 Risk och sékerhet

En riskinventering har genomforts i enlighet med vigledning fran
Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB). Inventeringen har
fokuserats pa risker i anlaggningens driftskede samt den férandrade
riskbild som jarnvagsplanens atgarder medfor. Vissa risker har bedomts
acceptabla och utan behov av anpassade atgiarder, medan andra bedomts
krava vidare hantering och riskreducerande atgiarder. Risker som
identifierats for vidare analyser ar bland annat:

e Lickage fran uppstillda sparfordon.
e Ras, skred och erosion.

e Sattningar.
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o Oversvimning.

Risk for paverkan pa yt- och grundvatten har analyserats i en 6versiktlig
riskanalys. I forsta hand analyserades risken for ursparning med
efterfoljande utslapp av farligt gods samt sannolikheten for att ett sidant
utslapp nar nagon skyddsvard yt- eller grundvattenforekomst i narheten
av anldggningen.

Sarbarheten bedomdes generellt som relativt hog pa grund av
genomslappliga jordarter samt relativt snabb rinntid genom Ljungan.
Virdet for vattenforekomsterna har dock bedémts som lagt till medelhogt
eftersom fa personer brukar vattentikterna for dricksvattenuttag.
Sannolikheten for olycka har bedomts som mycket 1ag for hela den
aktuella delen av Mittbanan och risken bedoms som acceptabel. Ingen
fordjupad riskanalys bedoms som motiverad.

5.3.11 Klimat

Klimatpaverkan

Att anldgga en ny jarnvagsstrackning samt en ny jarnvagsbro och 6vriga
vag- och jarnviagsatgiarder kommer ge upphov till klimatgasutslapp i
byggskedet.

Planerad anlidggning, tillsammans med flera andra atgéarder som
Trafikverket utfor 1angs Mittbanan, kommer 6ka mgjligheten till att fler
persontég kan trafikera jirnviigen med en kortad restid mellan Ostersund
och Sundsvall. Detta kan medfora en mgjlig 6verflyttning av transporter
fran vag till jarnvag, vilket skulle innebara lagre klimatpaverkan. Eventuell
mangd overflyttade transporter samt resulterande paverkan pa
klimatgasutslapp har inte beraknats.

Avsnittet uppdateras senare i planldggningsskedet nir arbetet med PM
reducerad klimatpaverkan fortlopt.

Klimatanpassning

Jarnvagsplanen anses inte 6ka risken for 6versvaimningar eller andra
oldgenheter som kan uppsta pa grund av klimatforandringar.
Anlaggningens avvattning ar dimensionerad enligt framtida
klimatférhéllanden, vilket innebar att 6kad nederbord inte utgoér nagon
risk for anlaggningen eller angriansande omraden.

Den planerade anldaggningen bedoms inte ha nagra negativa effekter pa
klimatforandringar.
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5.4 Samhallsekonomisk bedémning
(sammanfattning)

Linjeratningen i Erikslund utgor en av flera atgarder langs Mittbanan i
syfte att forkorta restiderna och hoja kapaciteten i straket. Linjerdtningen
ir en del av namngivna objektet "Sundsvall-Ange, kapacitets och
hastighetshojande atgarder, inklusive sakerhetshdgjande atgarder" vars
effekter har beskrivits i en samlad effektbedomning dar systemeffekter
som uppstir i striket Sundsvall-Ostersund nir, samtliga inplanerade
atgarder genomfors, beskrivs. Det handlar bland annat om kortare
restider, okat resande och fordonseffekter i och med annat trafikuppliagg
som mojliggors.

5.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Den nya jarnvag- och viganlaggningen paverkar flera andra anldggningar
som finns i omradet som behover flyttas eller anpassas for att ge plats till
den nya infrastrukturen. Da flera projekt pagar i ett och samma omrade
kan kumulativa effekter uppsta pa de viarden som finns pa platsen.

Utover den nya jarnvags- och vaganlaggningen behover dven den
regionala hogspanningsledning som passerar omradet hgjas for att
sdkerstilla ett korrekt sikerhetsavstand till jairnvagens kontaktledningar.
Aven en kommunal slamavskiljare och kommunala VA-ledningar behéver
flyttas som en f6ljd av projektet.

Parallellt med anldggandet av den nya jarnvagsanldggningen sker dven en
avveckling av befintlig jirnvag, jarnvagsbro och plattform for
resandeutbyte. Den befintliga jairnviagsanlaggningen, plattformen med
tillhorande anlaggningar samt jirnvagsbrobanan avses rivas. Den
befintliga jirnvagsbrons brofisten av natursten avses bevaras som en
kulturmiljostarkande atgard. Trafikverkets inriktning ar att
jarnvagsbanken Oster om Ljungan fortsitter utgora en jairnvagsfastighet
och kan utformas som en gangvig/vag for atkomst till fastigheter, Folkets
hus samt till det 6stra brofistet. Vaster om Ljungan ar Trafikverkets
inriktning att jirnvagsbanken kvarstar om den inte paverkas av de
atgarder som foreslas i jairnvagsplanen. Pa Ljungans véstra sida kan
jarnvagsbanken nyttjas som en gangvag till det vistra brofastet.

Liangre byggtid kan bli aktuellt i omradet d& flera arbeten kommer att
goras i omradet utover anlaggandet av jairnvag och vig. Detta kan ge
kumulativa effekter i form av stérningar for boende och de som vistas i

81



omradet. Buller, vibrationer och damning forekommer mer eller minde i
alla anlaggningsarbeten.

5.6 Paverkan under byggtiden

Byggskedet omfattar byggande av nya spar, broar och anpassningar av
befintliga vagar med forbiledning av trafik forbi arbetsplatsen. Under
byggskedet genomfors dven arbeten med installationer av exempelvis el-
och telesystem och signalsystem.

Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande
kommer att beh6vas under hela byggtiden for olika andamal. Dessa
behovs i nara anslutning till jarnvags- och vaganlaggningen.
Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar, uppstillning av
byggkranar och arbetsfordon samt for tillfalligt byggmaterial, teknisk
utrustning och sa vidare. Upplagsytor anvands for upplag av berg- och
jordmassor.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon orsakar storningar i form av intréng, buller,
luftféroreningar, vibrationer och damning.

Storningar som uppstar under byggtiden kan i perioder upplevas som
omfattande. Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, laggas
upp och nyttjas som byggmaterial. Materialtransporter kommer att ske
langs det allmédnna viagnatet och tillfalliga arbetsvigar. Byggtrafiken kan
orsaka kobildning pa det allmédnna vagnatet. For att minska storningar for
tredje man och sikerstilla att trafiksdkerheten inte paverkas negativt kan
det till exempel komma att krivas begransning av hastighet pa vissa
strackor eller tillfallig forbiledning. Kortare totalavstingningar av vissa
vagar kan dven komma att kravas for att mojliggora vissa arbetsmoment
och sikerstilla en sdker arbetsmiljo. Narboende och yrkestrafik kommer i
god tid innan eventuell totalavstdngning av vag att informeras om detta.

For att minska bullerstorningarna under byggtiden arbetar Trafikverket
med olika atgarder enligt en sa kallad atgardstrappa. Exakt behov och i
sddana fall vilka bullerddmpande atgarder som vidtas klarlaggs i
kommande arbete med bygghandling, men kan exempelvis handla om:

e Tystare arbetsmetoder
e Tystare arbetsmaskiner

e Ljudavskidrmande upplag eller uppstillningar

82



e Begriansning av arbetstid och andra typer av bullerskyddsatgérder.

Under byggtiden kommer bullernivierna att métas och féljas upp
kontinuerligt av Trafikverket. Vid behov kommer aven vibrationer att
matas och foljas upp.

Byggskedet pagar under en begransad tidsperiod och de storningar som
uppstar ar tillfalliga och 6vergdende. Den totala byggtiden berdknas till
cirka 5 ar. Intensiteten av storningar kommer dock inte vara konstant
under hela byggskedet, utan kommer att variera beroende pa vilket
arbetsmoment som behover utforas, var pa strickan som arbetena pagar
samt tid pa aret.

Under byggskedet kommer tillfdlliga skyddsatgarder att vidtas, se exempel
pa tgirder i avsnitt 4.5 Ovriga inarbetade skyddsdtgéirder och
forsiktighetsmatt, for att begriansa konsekvenserna fran byggskedet.

5.6.1 Oversiktlig beskrivning av byggskede

For att mojliggora anlaggandet av den nya vag- och jarnvagsanldggningen
kommer arbeten att ske i flera etapper. Nedan ges en 6vergripande och
generell beskrivning av byggskedet som visar pa ett mojligt utférande.
Produktionsplaneringen ar ett padgdende arbete som kommer att forfinas
fram till dess att byggskedet inleds. Slutligt utférande planeras, anpassas
och genomfors utifran stillda krav i dialog mellan Trafikverket och
entreprenor under byggskedet.

Arbetena med den nya jarnvagsanlidggningen inleds med att jairnvagens
bankar borjar byggas upp och skiarningar schaktas ut. Dar sa kravs anlaggs
geotekniska forstarkningsatgarder. Nar jarnviagens banunderbyggnad
fardigstallts laggs makadam ut och spar samt langsgaende kanalisation
anlaggs. Slutligen fardigstalls de jarnviagstekniska delarna av
anldggningen, sdsom kontaktledningsstolpar, signal- och
lagspanningsskap.

Flera mgjliga produktionsmetoder finns for anldggandet av den nya
jarnvagsbron over Ljungan. Exempelvis genom att bron byggs pa land och
darefter lanseras ut till sitt slutliga l4ge eller att bron i sin helhet anlaggs i
sitt slutliga lage. I samband med anlaggandet av den nya bron med
tillhorande brostod kan begransningar komma att rada for det rorliga
friluftslivet forbi platsen. Anldggandet av den nya brons brostod kommer
att innebéra arbeten i Ljungan, bland annat péalning och/eller spontning.
Anlaggandet av jarnviagsbron kommer dven innebira att tillfalliga
arbetsplattformar kommer anlaggas i Ljungan (exempelvis en sa kallad

palbrygga).
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Viag 511 sanks till sitt nya profilldge, den nya vagbanken for vag 516 byggs
upp och den nya vigbron Over jirnvagen gjuts. Vagtrafiken pa vag 516 och
511 kommer att trafikera den befintliga vigkroppen under sa lang tid som
mojligt. For att mojliggora bygget av de nya vagarna kommer det dock att
kravas tillfalliga forbiledningar av de bada viagarna. Det kan dven bli
aktuellt med totalavstingningar av vigarna under en period. Detta utreds
vidare.

Vid en sektion (km 498+200) gar viag 511 mycket nara savil den befintliga
som den nya jarnvagsanldaggningen. Vid detta omrade kan det komma att
kravas forstarkningsatgarder av slanten mellan vag 511 och
jarnvagsanldaggningen. For att det ska vara mojligt att forstarka slanten
kan det bli aktuellt med en totalavstangning av vig 511 forbi platsen
tillfalligt under byggskedet, se Figur 27. Mojlighet till omledning av allmén
trafik via den enskilda vigen ovanfor skolan i Erikslund, hur lang tid som
omledning kravs samt eventuella begransningar (exempelvis vad géller
tung trafik) utreds vidare.

Teckenforklaring

===oc Befintligt spar som kvarstar —— Ny dikesbotten

=== Projekterad sparlinje Ny trumma

—— Nytt personskyddsstangsel M@jlig tillfallig omledning av allman trafik
—— Nya slanter

Figur 27. Mgjlig tillfallig omledning av allman trafik under byggskedet.

Arbetet med den nya jarnvagsanlaggningen inleds med att den nya
jarnvagsanlaggningen byggs pa Ljungans norra sida och fram till en plats
strax Oster om den befintliga driftplatsen. I denna fas anldggs dven den
nya jarnvagsbron over Ljungan. Under de inledande etapperna kan
trafiken pa jairnviagen i huvudsak fortga som vanligt. Driftplatsens tre spar
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kommer att byggas om i omgangar och for att mojliggora detta kommer
trafiken pa jarnvagen att trafikera olika spar vid olika skeden, se Figur 28.

De jarnvagsspar som anlagts i nytt 1age kopplas darefter ihop med den
befintliga jirnviagen. I samband med detta stings jarnvigen forbi
Erikslund av helt under en period. Efter att det nya sparet kopplats ihop
med den befintliga jarnvigen kan jarnvagstrafiken flytta over till det nya
sparet och arbetena med den ombyggda driftplatsen fardigstillas.

Forst efter det att den nya jarnvagen tagits i drift kan arbetet med att riva
den befintliga jarnvagen och jarnvagsbron inledas.

Slutligen sker omfattande tester av alla system i anldggningen. Efter det
att samtliga anlaggningsarbeten fardigstallts genomfors en slutbesiktning
av anlaggningen. Mark som anvéants tillfalligt under byggtiden aterstalls
och aterlamnas till markagaren.

Ange Sundsvall
-« e
Etapp 0 Spar3
Sz . Arbeten sker i ny terrang
Spér 1 Trafik fortgar som vanligt
pa driftplatsen
Etapp 1 Spér 3
S e Driftplats €] tillganglig.
Spér 1 Rivningsarbeten inleds pa spar 2.
Trafik uppratthalls forbi Erikslund
via spar 3.
Etapp 2 Spar3
R R Driftplats e tillganglig.
Spar 1 Rivningsarbeten inleds pa spar 3
och fortsatter pa spar 2.
Trafik uppratthalls forbi Erikslund
via spar 1.
Etapp 3 Spar3
K """""""""""" /’ """"" .z
L A . Jarnvagen férbi Erikslund sténgs av.
Spar Spar 3 byggs om och kopplas ihop
med nytt spar i éster och med
befintligt spar vaster om driftplatsen.
Etapp 4 Spar 3
5 -
M e —————— . Driftolats ej tiliganglig.
e Spar 1 _/ Jarnvagstrafik aterupptas via spar 3.
Yemmmmmmmem e Arbeten med spar 1 inleds. Spar
rivs och byggs om till stickspar.
Arbeten med spar 2 fortsétter.
Etapp 5 Spard
Spar2 Arbetena fardigstalls och driftplatsen
Spar 1 6ppnar aterigen for trafik.
Spar Gppet for trafik Spar som ej trafikeras  —— Sparsomrivs - - = Mytt spar anlaggs

Figur 28. Schematisk skiss av etapplosning for anlaggningsarbeten pa Erikslunds
driftplats.

85



6 Preliminar samlad beddmning

6.1 Maluppfyllelse avseende de
transportpolitiska malen

De transportpolitiska mélen uppfylls genom att Trafikverkets
planldggningsprocess foljs dar avvagningar avseende funktion och hansyn
gors.

Linjeratningen bidrar till en 6kad kapacitet pa Mittbanan vilket innebar
storre mojligheter att flytta 6ver transporter till jirnvagen fran
vagtrafiken. Detta ar fordelaktigt for miljon da transporter pa jarnvagen ar
mer miljovanliga jamfort med transporter pa vag. Den forbattrade
kapaciteten bidrar dven till minskad risk for storningar och en mer
tillforlitlig trafik pa jarnvagen, saval for medborgarnas resor som
naringslivets transporter.

De regionala nyttorna som en restidsforkortning innebar overstiger de
lokala negativa konsekvenserna for de som idag kliver av och pa i
Erikslund da plattformen planeras att inte ersattas.

De forandringar som planeras for viag 516 bidrar till en trafiksdkrare
vaganlaggning tack vare att dagens plankorsning byggs bort.
Profiljusteringen av vag 511 bidrar dven till att den nya korsningspunkten
med vig 516 samt de enskilda vagar som ansluter till viag 511 far en
trafiksakrare utformning som kan bidra till att minska risken for olyckor.

6.2 Maluppfyllelse avseende andamal

De atgirder som foreslas i jarnvagsplanen bidrar positivt till de
overgripande maélen for Mittbanan. Genom linjerdtningen mojliggors en
hastighetsh6jning fran dagens 70 km/tim till 130 km/tim vilket bidrar till
att minska restiderna i stréket dels genom en hogre hastighet, dels genom
ett effektivare trafikeringsupplagg.

I sig sjalv innebar den hojda hastigheten som linjeratningen mojliggor,
utan stopp i Erikslund, en tidsbesparing pa 2 minuter. Genom att
driftplatsen byggs om mojliggors aven ett effektivare trafikeringsupplagg
tack vare att langre tdg kan motas pa driftplatsen jamfort med idag samt
genom att tdg kan motas samtidigt pa driftplatsen utan att stanna.
Sammantaget bidrar hastighetshojningen och det effektivare
trafikeringsupplagget till en restidsforkortning pa cirka 15 minuter och
mojliggor inférandet av timmestrafik mellan Sundsvall och Ostersund.
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Tillsammans med 6vriga planerade atgiarder pa Mittbanan skapas

forutsattningar for ytterligare restidsforkortningar i straket.

6.3 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

I Tabell 12 presenteras en bedomning av projektets uppfyllelse av de

nationella miljokvalitetsmal som ar mest relevanta for jarnvagsplanen.

Tabell 12. Bedomning av uppfyllelse av nationella miljomal.

Nationellt mal

Bedomning av maluppfyllelse

1. Begransad
klimatpaverkan

4. Giftfri miljo

6. Saker stralmiljo

8. Levande sjbar och
vattendrag

9. Grundvatten av
god kvalitet

12. Levande skogar

15. God bebyggd
miljo

Byggandet av anlaggningen ger upphov till CO2-
utslapp. Projektet bedoms daremot langsiktigt bidra till
en god maluppfyllelse. Detta da transporter aven i
framtiden kan ske pa jarnvag i stallet for pa vag till foljd
av okad kapacitet och hastighet. Sparburen trafik
genererar &ven mindre koldioxidutslapp an vagtrafik.

Hantering av fororenade massor kan bli aktuellt.
Massorna kommer hanteras sa att halso- och
miljopaverkan minskas. Kemiska amnen ska véljas och
hanteras enligt Trafikverkets regelverk. | fortsatt arbete
kommer ytterligare undersékningar att géras och
eventuella saneringsatgarder foreslas. Malet stods.

Planerad jarnvag beddéms inte medféra att
arsmedelvardet for elektromagnetiska falt 6verstigs.
Projektet bidrar till att uppna malet.

Projektet utformas med hansyn till Ljungan och
Borgsjon samt de mindre backarnas naturvarden.
Malet stods. Om ytterligare naturvarden identifierats i
de kompletterande inventeringarna kommer
skyddsatgarder foreslas.

Grundvattenutredningar pagar och eventuell
utbredning och omfattning beskrivs senare i
kommande planlaggningskede. Maluppfyllelsen
beddms déarfor i kommande skede.

Planforslaget ger intrdng i skogsmark och nya
jarnvéagsanlaggningen fragmenterar skogsmarken.
Atgarder for att aterskapa naturmiljder vidtas och
tillgangligheten for markagare kvarstar. Malet
motverkas inte.

Miljomalet ar mycket omfattande och berér manga
aspekter av samhallsplanering. Atgarder vidtas for att
anpassa nya anlaggningen till omgivande landskap for
att minska risken for negativ paverkan pa
upplevelsevardet och landskapsbilden.
Tillgangligheten till natur- och grénomraden i Erikslund
kvarstar. Den befintliga jarnvagsbrons brofasten av
natursten avses bevaras som en kulturmiljostarkande
atgard. Buller- och vibrationsutredningar pagar. Planen
stodjer de av mélets preciseringar som berors.
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Nationellt mal

Bedomning av maluppfyllelse

Atgarder for att terskapa viktiga livsmiljoer vidtas.

16. Ett rikt vaxt och
djurliv

Enskilda bestand med fridlyst art paverkas, dock
beddms inte hela nationella statusen for arten
paverkas. Atgarder for att skapa férutsattningar for
gynnsamma biotoper foreslas. Projektet bidrar delvis
till att uppnd malet. Om ytterligare naturvarden
identifierats i de kompletterande inventeringarna
kommer skyddsatgarder foreslas.

6.4 Sammanstallning av konsekvenser

I Tabell 13 sammanstills 6versiktligt de preliminira konsekvenserna for

de miljoaspekter som berors av projektet. For en fullstandig redogorelse,

se jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Tabell 13. Sammanstallning av projektets preliminara konsekvenser.

Aspekt

Konsekvens

Landskapsbild

Buller och vibrationer

Rekreation och friluftsliv

Natur- och vattenmilj6

Grundvatten

Naturresurser

Kulturmiljo

Fororenade omraden

Mattligt negativa. Vagbankarna ger en
pataglig effekt pa landskapsbilden.

Buller- och vibrationsutredning pagar.

Obetydliga konsekvenser. Omradet
har laga varden och kan fortsatt
nyttjas pa ett likvardigt satt som idag.

Mattligt negativa. Flera identifierade
naturvarden tas i ansprak permanent.

Grundvattenmatning pagar.

Sma negativa. Mdjlighet till brukande
minskar marginellt. Fragmentering av
jordbruksmark kommer ske i mindre
omfattning.

Mattligt negativa. Inga kanda
lamningar paverkas. Omradet utgors
av ett riksintresse. Visuella
upplevelsen av ny vagbank kan
komma att paverka upplevelsen fran
alvrummet. Kulturhistorisk vardefull
jarnvagsbro rivs. Brofésten bevaras
som en kulturmiljostarkande atgard
och brons kulturmiljovarde
dokumenteras.

Markmiljdundersokning pagar.
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7 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

7.1 Allmanna hansynsregler (2 kap.)

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmanna hansynsregler som
ger uttryck for olika principer som ar hornstenar i stravan mot en
ekologiskt héllbar samhillsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmanna hansynsreglerna
foljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planldggningsprocess foljts och olika alternativ har bedomts med hiansyn
till miljon. Val och 16sningar ska goras utifran dessa principer.

Vid upphandling av entreprendrer stiller Trafikverket krav pa kvalitets-
och miljostyrning och har mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 5 §
(hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).
Trafikverket tillgodoser ocksd kunskapskravet genom att ha valutbildad
och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader. Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att
Trafikverket styr projektets materialanvindning och utférande, och étar
sig att genomfora de miljoskyddsédtgarder som kravs for att undvika skada
pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter
innebar att miljoméssigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir béattre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 §
(produktvalsprincipen).

Hiansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en
verksamhet ska viljas s att miljopaverkan minskas, vilket sdkerstalls
genom Trafikverkets planlaggningsprocess. Trafikverket har som
verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvagning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

89



7.2 Hushallningsbestammelser (3 och 4 kap.)

Hushéllningsbestimmelserna i miljobalken ska tillampas vid drenden som
ror miljobalken och vid fysisk planering. Bestimmelserna avser att mark-
och vattenomraden ska anviandas for de andamal de ar mest lampade med
hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvandning
som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning ska ges foretrade.

Delar av omradet ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med
befintlig infrastruktur och bebyggelse. I 6vrigt gar jarnvigsstrackan genom
obruten terrang och produktiv jord- och skogsbruksmark. Jirnvagen
byggs inom en korridor som valts efter skedet val av lokalisering, dar
hushallningsbestimmelserna tillampas. De planerade atgiarderna
uppfyller de generella bestimmelserna for hushéllning med mark- och
vattenomraden som framgar av miljobalken.

I 3 och 4 kap miljobalken finns dven bestimmelser om riksintressen. Tva
riksintressen berdr planomradet: jirnvigen (Mittbanan Ange-Sundsvall)
och Ljungans dalgang som ar riksintresse for kulturmiljo.

Riksintresset for jairnvag bedoms inte péverkas av projektet eftersom
jarnvagsplanen syftar till att forbattra kapaciteten och hastigheten pa
Mittbanan.

Riksintresset for kulturmilj6é Ljungans dalgdng bedoms inte paverkas
patagligt. Detta pa grund av att riksintressets uttryck inte ar sarskilt
framtradande i det berorda omradet och projektet bedoms darfor inte
paverka riksintresset och orsaka pataglig skada. Den paverkan som sker
bedoms utgoras av den visuella forandringen frén dlvrummet som den
hoga vagbanken for vag 516 innebar. Den visuella paverkan som sker
bedoms inte paverka upplevelsen av kulturmiljé som helhet. Inga kinda
forn- och kulturlamningar tas bort.

7.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5:e kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tillatna fororenings- eller
storningsnivad som manniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormen for fororeningar i utomhusluft (SFS 2004:675)
galler for alla Sveriges kommuner. Luftkvaliteten kontrolleras av
kommunen eller i samarbete kommuner emellan. I Ange kommun har
inga luftmatningar utforts enligt kommunens oversiktsplan.
Miljokvalitetsnormen for utomhusluft bedoms inte 6verskridas enligt
kommunen.
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Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) behover
inte beaktas eftersom det i gillande foreskrifter inte finns nagra vatten
som berors.

Kommuner med fler invanare dn 100 000 samt vigar med trafiktathet pa
mer an tre miljoner fordon per ar omfattas av miljokvalitetsnormen for
omgivningsbuller (SFS 2004:675). Ange kommun har firre invénare och
omfattas dirmed inte av miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller.

Borgsjon och Ljungan ar ytvattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Sammantagen bedomning ar att planerad
anldggning inte bedoms dventyra mojligheten att uppna aktuella
miljokvalitetsnormer for de berorda vattenférekomsterna.

Aven grundvattenforekomsten Magdbyn-Erikslund (Borgsjon) omfattas av
miljokvalitetsnormer. Eventuellt kan grundldggning av den nya bron 6ver
Ljungan innebdra en paverkan pa grundvattnet, men inte si att
grundvattentikten eller dess kvalitet forsamras eller att
miljokvalitetsnormerna riskerar att dventyras.

Paverkan pa dessa tre vattenforekomster beskrivs utforligare i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.
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8 Preliminart markansprak och
pagaende markanvandning

Plankartorna som helhet kommer i nasta skede, granskningshandling, att
redovisa hela det permanenta markanspraket for den i jirnvagsplanen
aktuella utbyggnaden av jairnviag och ombyggnaden av allminna vagar.
Plankartorna kommer aven att redovisa de tillfalliga markansprak som
behovs for att kunna genomfora utbyggnaden. Huvudregeln ar att mark
som behovs permanent for jirnvigsanldggningen tas i ansprak med
aganderatt eller med servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark
i ansprak dn vad som behovs for jairnvagsanlaggningen och dess skotsel
och byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspraket for byggandet vigts mot den oldgenhet som intranget
innebar. Illustrationskartorna som tillhor jarnvagsplanen fungerar som ett
komplement till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt siatt vad som
ingar i planen och vilka dtgédrder som planeras, till exempel var
servicevagar ska forlaggas.

I nésta skede, granskningshandling, kommer fastighetsforteckningen
redovisas vilka fastigheter som blir berérda av jarnvagsutbyggnaden,
liksom berorda samfalligheter, gemensamhetsanldggningar (GA) samt
andra rattighetsinnehavare. Denna information kommer adven att finnas
pa plankartorna.

Plankartor och arealer for de olika markanspriaken kommer att
presenteras i kommande skede, granskningshandling.

8.1 Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som kommer att tas i ansprak med dganderatt ar sdidan mark
som uteslutande behovs for jarnvagsanlaggningen och som inte kan
kombineras med annan markanviandning, se Figur 29 for ett exempel.
Mark tas i ansprak med dganderatt for bland annat banvallen med
jarnvagsspar samt vissa servicevagars.

51 de fall servicevagen inte kan kombineras med annan markanvandning,
exempelvis markagares atkomst till fastighet.
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8.2 Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Permanent markansprak med servitutsratt avser mark och utrymmen som
av olika anledningar behovs for jarnviagsanldggningen men som kan
kombineras med annan markanviandning, se Figur 29 for ett exempel.

Sparanordning, till exempel:
':1_;‘ kontaktledningsstolpar 1

(2) stangsel

(3 tradszkringszon

‘i Servitut |
T3 i

Aganderatt

Jarnvagsmark !
> |
H

Figur 29. Exempel pa markansprak med ny jarnvagsmark (ej skalenlig).

Ratt att anlagga, nyttja och vidmakthélla atkomst till servicevagar langs
strickan kommer att sikerstillas med servitutsritt. Aven tridsikringszon
kommer att ianspraktas med servitutsratt. Nedan beskrivs servituten med
respektive beteckning som i dagsldget bedoms komma att kravas.

e Js1 — Serviceviig. Servitutsratt som kravs for att Trafikverket ska
nyttja vag for atkomst till jairnvagsanlaggningen. Servitutet ger
dven Trafikverket ratt att anldgga nya vagar for dtkomst till
jarnvagen. Trafikverket ansvarar for underhall av de nya vagarna.
For befintliga vagar belagda med servitutsratt for servicevag
kommer Trafikverket att nyttja vagen tillsammans med den/de
som idag har ritt att nyttja den. Rittigheten kan sakras genom
servitut som bara hanterar rétten att nyttja vigen, men inte
underhallet av den, eller genom bildande av
gemensamhetsanldggning som hanterar helheten.

e Js2 — Avvattningsanliggningar. Servitut for att sakerstilla att
jarnvagsanldggningen kan avvattnas. Servitutet ger Trafikverket
ratt att anldgga, vidmakthalla och ersatta diken utmed
jarnvagsanlaggningen.

e Js3 — Tradsikring. Utmed jairnvagen kommer en
tradsdkringszon pa 20 meter fran niarmaste sparmitt att gilla.
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Tradsakringszonen regleras genom servitut som ger Trafikverket
ratt att avverka trad som annars kan riskera att orsaka
driftstorningar for tagtrafiken.

e Jsg4 — Jarnviagsbro. Servitut som sikerstiller att jarnviagen kan
passera 6ver Ljungan pa bro.

e Js5 — Erosionsskydd jirnviagsbro. Servitut for erosionsskydd
vid jarnvagsbron 6ver Ljungan. Servitutet ger Trafikverket ritt att
anldgga, vidmakthalla och ersétta erosionsskyddet.

8.3 Nytt vagomrade med vagratt (V)

Mark som behovs for ombyggnad eller nybyggnad av statliga vagar tas i
ansprak med viagritt, se Figur 30 for ett exempel. Vaghallaren far ritt att i
fastighetsigarens stille bestimma over marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagritten bestar. Vidare far vighallaren
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Nar vagratt har uppkommit géller den
for obestamd tid och upphor nér viagen dras in.

For denna jarnvagsplan behovs vagratt for ombyggnation av vag 516 samt
justering av vag 511.

Véganordning, till exempel:

( 1\ belysning

'/g viltstangsel

(3 kantremsa

Vagbana

Vagratt (géller aven marken under vagen)

Vagomrade

Figur 30 Exempel pa markansprak med nytt vigomrade (ej skalenlig).

8.4 Nytt vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Viagratt innefattar normalt rétt for vaghallaren att nyttja marken for
vagandamal, trots att en annan har dganderatt till fastigheten. Denna
vagratt kan inskrankas. Nedan beskrivs den inskrankta vagratten med
respektive beteckning som i dagslaget bedoms komma att kravas.
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e J, Vi1 — Jirnvigsmark med dganderitt samt vigomrade
med inskrankt vagritt. Anvinds dir jirnvagsanldggningen
korsar befintlig eller ny vagritt, exempelvis dar vag 516 korsar
jarnvagen pa bro. Vagratten inskranks sa att vaghallaren endast far
ratt att bygga, bibehalla och underhélla de viganordningar som
behovs for vagens bestand, drift och brukande utan att dventyra
jarnvagens bestand, drift och brukande.

e Vi2 — Nytt vigomrade med inskrinkt vagritt for
avvattning. Kan komma att kravas for att sikerstilla en korrekt
avvattning av den nya vig 516 eller viag 511. Vagratten inskranks sa
att viaghallaren endast far bygga, bibehéalla och underhélla de
vaganordningar som behovs for fungerande avvattning for vagens
bestand, drift och brukande.

8.5 Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behover mark som ska anviandas for att bygga jarnviagen
tillfalligt tas i ansprak med nyttjanderatt, exempelvis for arbetsvagar,
etablerings- och upplagsytor med mera. Nyttjanderattstiden kommer att
gilla under byggtiden, fran byggstart och fram till 3 manader efter
godkand slutbesiktning. Utover sjalva byggnationen av
jarnvagsanlaggningen ska den angivna tiden dven inrymma tid for
bortforsling av massupplag och aterstéllningsarbeten. De ytor som
anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markagaren efter att
Trafikverkets behov inte langre foreligger. Trafikverkets ambition ar att i
samrad med markagaren aterstilla marken sa linge det dr ekonomiskt
motiverat. Ambitionen ar ocksa att under byggtiden forebygga och
minimera skador sa lang som det ar majligt. Trafikverket har dock enligt
lag inga krav pa sig att vare sig aterstélla mark till ursprungligt skick eller
genomfora skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att ekonomiskt
ersitta skadan. Vagar och mark som nyttjas under byggskedet kommer att
besiktigas, innan och efter byggskedet, for att sdkerstilla aterstillning och
vardering av anlaggningar och mark.

Nedan beskrivs den tillfdlliga nyttjanderétten med respektive beteckning
som i dagslaget bedoms komma att kravas.

e Ti1 - Anliggningsarbeten. Inom ytorna kommer olika
anlaggningsarbeten att utforas for jirnvags- och vaganldggningen,
sdsom schakt, transporter samt mindre lokala och tillfalliga upplag
av massor och material.
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e T2 — Etablering. Inom ytorna inryms uppstallning av bodar,
maskiner, och kranar som kriivs for byggarbetet. Aven
byggmaterial kommer att hanteras pa etableringsytorna.

e T3 — Upplag. Ytorna kommer att anvindas till olika sorters
material beroende pa produktionsbehov, exempelvis jord- och
bergmassor eller annat byggmaterial som kravs for bygget av
jarnvags- och viaganlaggningen.

e T4 — Arbetsvig. Tillfalligt nyttjande av enskilda vagar under
byggtiden. Aven nyanlagda arbetsvigar tas med tillfillig
nyttjanderatt. Pa befintliga vigar som tas i ansprak bor ordinarie
fordonstrafik fortsatt vara mojlig.

e T5 — Forbiledning av trafik. Anvinds dir en befintlig allmin
vag behover ledas om tillfallig vid byggnation av jarnvags- eller
vaganlaggningen.

8.6 Indragning av vag fran allmant underhall

Indragning av vag fran allmant underhall sker vid viag 516 dar vigen laggs
om i nytt lage for att anpassas till den nya jairnviagsanlaggningen. Detta
kommer att markeras med skraffering i kommande plankartor. Den gamla
viagen kommer att stingas i samband med ombyggnationen av vag 516.
Marken dgs idag av tre fastighetsagare och kommer att aterstallas enligt
Viglagens regler om indragen vagratt innan marken aterlamnas.

8.7 Inlésen och forvarv av fastigheter

En faststilld och lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket ratt och
skyldighet att forvarva den mark som behovs for jarnvagen.
Jarnvagsplanen medfor inlosen av fem fastigheter till f6ljd av intrdng fran
den nya vag- och jarnvagsanldggningen, se Tabell 14.

Fastigheter som 16ses in markeras med ett rosa kryss i jarnvagsplanens
illustrationskartor.
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Tabell 14. Fastigheter som kommer l8sas in efter att jarnvagsplanen vunnit laga

kraft.

Langdmatning
(km)

Fastighet

Paverkan pé fastighet

498+310

498+420

498+675

498+690

498+730

Gubbyn 5:4

Gubbyn 2:39

Gubbyn 1:65

Gubbyn 1:82

Gubbyn 1:81

En byggnad pa fastighet vid Borgsjons
strand maste rivas pa grund av
sparens nya lage.

En byggnad (bostadshus) maste rivas
pa grund av intrdng fran jarnvagens
nya slanter.

Tre byggnader (ett bostadshus och tva
komplementbyggnader) maste rivas pa
grund av intrang fran jarnvagens
slanter samt ny vag 516.

En byggnad (komplementbyggnad)
maste rivas pa grund av intrang fran ny
vag 516. Samma fastighetsdgare som
Gubbyn 1:81.

Tva byggnader (ett bostadshus och en
komplementbyggnad) maste rivas pa
grund av intrang fran ny vag 516 och
sankning av vag 511. Samma
fastighetsdgare som Gubbyn 1:82.
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O Fortsatt arbete

9.1 Efterfoljande tillstdnd och dispenser

Sarskild skyldighet att uppratta anmalan for samrad enligt kap. 12 § 6
miljobalken, ansoka om dispens fran strandskyddsbestimmelser (kap. 7 §
16 miljobalken) och dispens fran generellt biotopskydd (kap 7, § 11a
miljobalken) giller inte for verksamheter och atgarder som kravs for att
bygga den jarnvags- och viaganlidggning som faststills och ingar i
planomradet eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.

9.1.1 Tillstand for vattenverksamhet

I stort sett allt arbete och byggande i vattenomrade ar anmalnings- eller
tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken.
Vattenverksamheterna som ar aktuell inom projektet kommer hanteras i
en sarskild process genom en tillstdndsansokan som kommer limnas in
till mark- och miljddomstolen och kan provas efter att jarnvagsplanen
faststallts.

9.1.2 F6rorenade massor

Om fororenade massor patriffas under arbetet och fororeningen kan
medfora skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon ska det
anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11 § miljobalken. Sanering
av eventuellt fororenade massor utfors enligt 28 § (1998:899)
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

9.1.3 Fornlamningar och tillstand enligt
kulturmiljélagen

Fornlamningar ar skyddade enligt bestimmelser i kulturmiljolagen. Det ar
forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, griva ut, tacka 6ver eller genom
bebyggelse, plantering eller pa annat satt dndra eller skada en
fornlamning. I dagslaget finns ingen kinnedom om kénda fornlamningar
inom utredningsomradet.

9.1.4 Ovriga myndighetsarenden som kan bli aktuella

Bygg- och marklov behovs for ett antal av de foreslagna momenten inom
planomradet. Dessa kommer sokas av Trafikverket eller entreprenoren
innan byggskedet eller byggmomenten startar. Det giller exempelvis
teknikbyggnader.
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9.2 Kontroll och uppfdljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosidkring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljosiakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssiakra att miljokrav
som till exempel skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj
nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att
kvalitetssikra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stallas.
Entreprenoren ska uppritta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och driftskede f6ljs upp.
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10 Genomfdrande och
finansiering

10.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls
tillgdngligt for granskning kan berérda sakigare och ovriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
jarnvagsplanen. De sakédgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versinds till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jarnviagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12—1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar jairnvagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att jairnvagsbyggaren, det
vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att
l6sa in mark som behovs permanent for jairnvagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsédgare i forvag och sedan lamna over avtalet till
lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantméteriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljodomstolen

Betraffande de viagdelar som ingar i jarnvagsplanen ger faststillelsebeslut
som vinner laga kraft foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstind att bygga allmén vig i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsédgare ersattning.

e Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rittighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat
att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

10.2 Paverkan pa kommunala planer

10.2.1 Oversiktsplan

Atgirderna i jirnvigsplanen bidrar till en kapacitets- och
hastighetshojning pa Mittbanan som positivt bidrar till mojligheterna till
regional arbets- och studiependling i striket Ostersund-Sundsvall.
Magjligheterna till resandeutbyte till och fran Erikslund forsamras som en
foljd av att den befintliga jarnvagsplattformen inte ersitts. Detta hanteras
dock genom en parallell avvecklingsprocess som jarnvagsplanen méste
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forhalla sig till. Atgirderna i jarnvigsplanen har anpassats for att inte
omojliggora en framtida plattform.

10.2.2 Detaljplaner

Delar av gillande detaljplan kommer att beh6va upphavas eller dndras for
att mojliggora en utbyggnad enligt jairnvagsplanen. I kommande skede,
granskningshandling, kommer exakt paverkan pa géllande detaljplan att
klarliggas och samridas med Ange kommun.

10.3 Genomfodrande

10.3.1 Organisatoriska fragor

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far myndigheter och sarskilt
berorda samt allmanheten majlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jairnvagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger daven markl6senfragor samt ansvarar for
upphandling av konsulter och entreprencrer. Trafikverket utfor
byggledning och utovar kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket
blir sparinnehavare av anlaggningen.

10.3.2 Tidplan

Projektets tidplan ar att jarnvagsplanen samrads under hosten 2025,
granskas under varen 2026 och att faststillelseprovning kan inledas efter
sommaren 2026. En forutsattning for att inleda bygget av projektet ar att
jarnvagsplanen ar faststalld, vilket berdknas kunna ske under ar 2027.

Under ar 2026 kommer byggstartsbeslutade atgarder pa Ostkustbanan
(ombyggnation av Sundsvalls resecentrum samt dubbelspar mellan
Sundsvall och Kubikenborg) medfora att trafiken pa Ostkustbanan under
perioder leds om via Mittbanan (Sundsvall-Ange). Detta medfor att
atgiarderna i Erikslund, med sin trafikpaverkande produktion, inte kan
utforas samtidigt som omledning av Ostkustbanan ar aktuell. Preliminar
byggstart for Erikslund, givet att jirnvagsplanen vinner laga kraft, ar i
nuldget ar 2031. Byggtiden berdknas till cirka 5 ar.
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10.3.3 Avtal

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med enskilda som berors av
markintrang, servitutsupplételser samt atgarder for att reglera buller.

Linjeratningen paverkar ett antal enskilda vagar och ledningar.
Nybyggnation eller omdragning av enskilda vagar ar endast illustrerade pa
ritningar och ingdr inte i faststillelsebeslutet. Anldggning av enskilda
vagar utreds och fastlaggs slutligt i lantmateriforrattningar dar berorda
ges mojlighet att paverka vagstrackning och utformning.

I jarnvagsplanen foreslas ett antal servitut, vid lantmateriforrattning kan
dessa komma att regleras pa annat sitt, exempelvis genom att Trafikverket
blir deldgare i en gemensamhetsanlaggning.

Atgirder pa ledningsstraken regleras direkt med berord ledningsigare
och/eller genom en lantmateriforrattning. Forandringar av ledningsstrak
hanteras av respektive ledningséagare, da det juridiska ansvaret for
processen ligger pa dem. Avtal tecknas dock med Trafikverket om
fordelning av kostnader for projektering och genomforande. Rittigheter
for en ny ledningsstrackning sakras av ledningshavaren genom avtal eller i
en lantmateriforrattning.

Ett genomforandeavtal kommer att tas fram i samverkan med Ange
kommun.

10.3.4 Fastighetsrattsliga atgarder

Nir en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att
genomfora det som har beslutats i planen. Jarnvigen maste byggas pa det
satt som visas i planen. En faststilld och lagakraftvunnen plan ger ocksa
Trafikverket ratt att forvarva mark som behovs for jarnvagen.

Den mark som beh6vs permanent for jairnvagsanlaggningen tas i ansprak
med dganderitt eller med servitut. Mark som behdvs tillfalligt under
byggtiden tas i ansprak med tidsbegransad nyttjanderatt. I samtliga fall
har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for
byggandet vagts mot den oldgenhet som intrdnget innebar.

Fastighetsdgaren har ritt till ersiattning for mark som tas i ansprak och for
de flesta skador som uppstir i samband med byggandet. Aven den som har
nyttjanderitt eller ndgon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha ratt till
ersattning. Reglerna om ersattning finns i lagen om byggande av jarnvag,
vilken hanvisar till expropriationslagens ersiattningsregler. Samma regler
tillampas vid frivilliga 6verenskommelser. Trafikverket har for avsikt att
teckna avtal med berorda fastighetsiagare for att reglera intrang och
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kompensation. For tillfallig nyttjanderatt ersatts skadan och eventuella
intaktsbortfall.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs permanent
och vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden. I den kommande
fastighetsforteckningen framgar markansprak i m2 per fastighet.

10.4 Finansiering och kostnad

Projekt linjeratning och brobyte i Erikslund ar en del av namngivet objekt
Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshojande Gtgdrder — inklusive
sdkerhetshojande atgdrder i nationell plan for transportinfrastrukturen
2022—2033. Det namngivna objektet finansieras med totalt 345 miljoner
kronor i 2021 ars prisniva, varav projektet linjeratning och brobyte i
Erikslund uppgar till cirka 250 miljoner kronor.
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