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Icke-teknisk sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar ett underlag till jirnvagsplan for
Mittbanan Erikslund linjeratning, brobyte.

Projektets omfattning

Jarnvagsplanen omfattar utratning av kurvorna péa jarnvagen vid Erikslund vilket
ska utforas i samband med att den befintliga jarnvagsbron 6éver Ljungan byts ut.
Jarnvagsplanen omfattar en stracka pa cirka 2,1 kilometer och forutom
linjeratningen ingar dven atgarder for vag 516 och vag 511. Vag 516 byggs om i nytt
lage till f6ljd av linjerdtningen. Den nya vigen passerar pa bro 6ver jairnvagen och
ansluter till vag 511 i en ny korsning. For att forbattra trafiksakerheten i anslutning
till den nya korsningspunkten profiljusteras vig 511.

Andamaélet med projektet ir att, tillsammans med flera andra &tgirder, bidra till de
overgripande malen for Mittbanan:

e Minskad restid Ostersund till Sundsvall (m&jliggora restid om 2 timmar).
o Okad trafikering (mojliggora 1 persontig/timme)

e Okad punktlighet, robustare trafikuppligg med majlighet till samtidighet.
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Ett flertal atgarder beskriv i MKB for att minska eller forebygga negativ paverkan pa
miljon. Exempel pa atgiarder listas nedan. Vissa atgiarder hanteras inte i
jarnvagsplanen men ar Trafikverkets dtagande till senare planeringsskeden.

o [Ett gestaltningsprogram anger principer for att jarnvagen, vag 516 och vig
511 ska landskapsanpassas samt bidra till en positiv landskapsbild.

e Anpassningar utfors for fortsatt tillganglighet till viktiga malpunkter for
friluftslivet i Erikslund.

e Genom att skapa faunadepéer, dteranvanda avbaningsmassor och plantera
trad och buskar kan vissa naturmilj6er aterskapas over tid.

e Den befintliga jarnviagsbrons brofasten av natursten avses bevaras som en
kulturmiljostarkande atgard.

e Jordmassor ateranvinds i anldggningen dar s ar mojligt, med hansyn till
bland annat krav pa barighet och en god landskapsanpassning.

Manga atgarder foreslas for att minska miljopaverkan under byggskedet. Sidana
utreds och beslutas till stor del i kommande planeringsskeden.



Miljokonsekvenser

For miljoaspekterna friluftsliv och rekreation och naturresurser bedoms
konsekvenserna som sma eller obetydliga. For landskap, kulturmiljo och naturmiljo
uppstar mattligt negativa konsekvenser.

Lokalt uppstar negativa konsekvenser for naturmiljé dar utpekade naturvarden och
viardeelement med maéttliga och ldga viarden forstors. Det giller dir jairnvagen byggs
inom utpekade naturviardesobjekt. For jarnvagsplanen som helhet blir
konsekvenserna mattligt negativa for naturmiljo aven om vissa naturmiljoer
aterskapas over tid. Positiva konsekvenser kan uppkomma avseende de nya
passagerna for fauna langs strandkanten.

For landskapsbilden bedoms konsekvenserna bli mattligt negativa.
Landskapsvardena bedoms som méttliga och den hoga profilen av viag 516 kommer
ge en pataglig effekt pa landskapsbilden. Konsekvensbedomning for aspekterna
buller- och vibrationer, vattenmiljo, grundvatten och fororenade omraden
kompletteras senare i planldggningsskedet i vintan pa resultat fran pagdende
utredningar.

Miljoaspekterna storningar och paverkan under byggskedet, risk och sikerhet samt
klimat konsekvens bedoms inte, men effekterna beskrivs som ett resonemang i
MKB.

Storningar och paverkan under byggskedet bedoms som pataglig for narboende
under tiden for anldggandet. Byggskedet pagar under flera ar men den storning som
uppstér ar tillfillig och 6vergdende. Byggskedet pagar i flera etapper med tagstopp
som paverkar tdgresenirer. Risknivier avseende olyckor for manniskor och miljo i
omgivningen bedoms vara acceptabla.

Anlaggningsarbetena medfor utslapp av klimatgaser. P4 sikt kan projektet bidra
positivt till lagre klimatpaverkan da 6verflyttning av transporter fran vag till jairnvag
mojliggors. Anpassning av anlaggningen till ett antaget framtida klimat gors vid
dimensionering av avvattning.

Nollalternativet

Projektets miljokonsekvenser ska jaimforas med nollalternativet, som betyder att
projektet inte genomfors men att annan samhaillsutveckling i omrédet pagar.
Tidshorisonten for planforslaget och nollalternativet ar ar 2045. I nollalternativet
ingdr att den befintliga jarnvéigen, vag 516 och vag 511 finns kvar och trafikeras med
bedomd trafik ar 2045. Endast drift- och underhéllsatgiarder har utforts. Den
befintliga jirnvagsbron har néatt sin livslangd och byts ut eller renoveras och
tagtrafiken stdngs av under byggskedet som uppskattas paga cirka 1,5 ar.



Nollalternativet far fa miljokonsekvenser. Utbyte eller renovering av befintlig
jarnvagsbro medfor liknande konsekvenser som planforslaget. Langs storre delen av
utredningsomradet uppstar inga eller mycket sma konsekvenser, relaterade till drift
och underhall av jarnvagen, jirnvagsbron och vig 516 samt vag 511.

Mal och olika bestammelser i miljobalken

Jarnvagsplanen ger majlighet att uppfylla eller stodja mal pa olika nivaer —
transportpolitiska mal, projektets Andamal och miljorelaterade projektmal samt de
berorda nationella miljomalen.

Jarnvagsplanen uppfyller de generella bestimmelserna for hushallning med mark-
och vattenomraden som framgar av miljobalken. Trafikverket bedomer att
jarnvagsplanen inte innebar pataglig eller negativ skada pa nagot riksintresse. Inga
av de miljokvalitetsnormer som berors av projektet bedoms dventyras.
Jarnvagsplanen bedoms inte strida mot syftet med strandskyddet, varken for
friluftsliv eller naturmiljo. Betraffande artskydd ar bedomningen att inga fridlysta
arter paverkas pé ett sddant satt att forbuden i artskyddsforordningen 16ses ut.
Endast ett av de tva generellt skyddade biotopskyddsomradena (smavatten i
jordbruksmark), berérs av projektet. Utredning pagar for anlaggande av
passagemojlighet for sma- och medelstora daggdjur vid backen i Vastana. Paverkan
pa biotopskyddsomradet beskrivs senare i planldggningsskedet.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Mittbanan mellan Sundsvall och Ostersund, se Figur 1, &r ett viktigt jairnvigsstrak
genom regionen for bade gods- och persontrafik. Vid Erikslund har jairnvigen tva
skarpa kurvor pa vardera sida om Ljungan som begransar jarnvagstrafikens
hastighet till 70 km/tim. Den befintliga jairnvagsbron 6ver Ljungan ar dven
foraldrad och har uppnatt sin tekniska livslangd.
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Figur 1. Oversiktskarta.

I samband med att den befintliga jarnvagsbron over Ljungan byts ut planerar
Trafikverket att rata ut kurvorna pa jarnvigen vid Erikslund. Linjeratningen
genomfors for att hoja hastigheterna och kapaciteten pa strackan Sundsvall till
Ostersund. Tillsammans med andra &tgirder p4 Mittbanan skapas forutsittningar
for takttidtabell’, timmestrafik for regiontdg mellan Ostersund och Sundsvall samt
kortare restid.

Projekt linjeratning och brobyte i Erikslund ar en del av namngivet objekt
Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshojande dtgdrder — inklusive

! Tidtabell dar avgangar sker med jamna mellanrum och samma
minut varje timme.



sdkerhetshojande datgdrder i nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—
2033.

1.2 Planlaggningsprocessen

Ett jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan. I planlaggningsprocessen
utreds var och hur jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sd fall ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram till jirnvagsplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgiarder. Planen hélls tillganglig for
granskning s att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
fardigstiller planen. Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket ta marken i ansprak och paborja
byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad besvaras i en samradsredogorelse.

Faststéllelsehandling

Kungérande och granskning Faststallelse

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Granskningshandling

Framtagning av planférslag '

Samradshandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om

betydande miljépaverkan samt MKB :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande

betydande miljspaverkan  kénnande av MKB : (tillstyrkande)

SAMRAD

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 2. Planlaggningsprocessen for jarnvagar och vagar. Jarnvagsplanen har olika status
under projektets gang. Nu é&r vi i skedet “framtagning av planférslag samt MKB”.

1.3 Syfte

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i upprittandet av jarnvagsplanen.
Enligt lag om byggande av jarnvag ska en MKB finnas med i en jarnvagsplan om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan, vilket ar fallet har.



For vag- och jarnvagsprojekt syftar miljobedomningen, processen att identifiera,
beskriva och bedoma miljoeffekter, till att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sé att en hallbar utveckling frimjas.

1.4 Andamal

Andamalet med projekt Erikslund #r att, tillsammans med flera andra atgérder,
bidra till de 6vergripande maélen f6r Mittbanan:

e Minskad restid Ostersund till Sundsvall (méjliggora restid om 2 timmar).
e Okad trafikering (mojliggora 1 persontig/timme)

e Okad punktlighet, robustare trafikuppligg med majlighet till samtidighet.

1.5 Tidigare utredningar och beslut

1.5.1 Norrtag 2040 — En tagvision

Norrtdg AB ar bestéllare av den regionala tagtrafiken. Norrtag dgs av Regionala
kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) i Norrbotten och Vasternorrland,
Lanstrafikbolaget Vasterbotten och Region Jamtland Harjedalen.

Norrtags Tagvision 2040 ar en langsiktig inriktningsplan for de fyra nordligaste
lanens syn pa persontagstrafikens utveckling under de kommande 20 aren. I arbetet
med tagvisionen har ett 60-tal olika trafikupplagg analyserats tillsammans med
berdkningar och prognoser for trafik, ekonomi och resande.

I visionen beskrivs en malbild for hur regionaltagens basutbud ska bedrivas.
Basutbudet bedrivs pa Norrlandskusten samt i de tre stora tvarstraken. Frekvens i
ett trafikutbud ar det som mest paverkar resandet och maélet ar att bygga en robust,
snabb och frekvent trafik. Dagens basutbud i de priméra strédken bor utformas som
timmestrafik i takt for att effektivt utnyttja kapaciteten pa banan och att erbjuda ett
tydligt och robust utbud for reseniren.

1.5.2 Linjestudie

Trafikverket genomforde ar 2019 en linjestudie for linjeratning och ny bro vid
Erikslund. Utredningen utgjorde ett delprojekt inom den storre linjestudien som
Trafikverket genomfort pa strackan Stode till Sundsvall.

I linjestudien presenterades tva forslag till ratning av jairnvagen vid Erikslund for att
mojliggora en hastighetshojning fran dagens 70 km/tim till 130 km/tim.
Sparlinjeforslagen i utredningen innebar en ny lokalisering av jirnvagen Oster om
den befintliga passagen av Ljungan i antingen en hog eller 1ag sparprofil.
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1.5.3 Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan beslutade 2025-05-14 att projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning upprattas
darfor for jarnvagsplanen som beskriver projektets effekter och konsekvenser for
identifierade miljovarden samt forslag till skyddsatgarder for att mildra eventuella
negativa effekter och konsekvenser.

1.6 Samrad

1.6.1 Tidiga samrad

Under perioden november 2023-juni 2024 har tidiga samrad bland annat
genomforts med Ange kommun, Svenska kraftnit och med allménheten och de
enskilda som kan bli sarskilt berérda. Bland annat genomforde Trafikverket i april
2024 ett tidigt informationsmote i Erikslund dar projektledningen informerade om
bakgrunden till projektet, vad som planeras och projektets preliminéra tidplan.
Utover Trafikverket medverkade dven representanter fran Region Vasternorrland.
Totalt deltog ett 80-tal personer fran allmanheten.

I februari 2024 skickade Trafikverket en konsultationsforfragan enligt lag
(2022:66) i fragor som ror det samiska folket till Jijnjevaerie sameby, Sametinget
samt Svenska Samernas Riksforbund (SSR). Sametinget och SSR har via mejl avbojt
konsultation. Inget svar har inkommit fran Jijnjevaerie sameby, vilket Trafikverket
tolkar som att ingen konsultation 6nskas.

1.6.2 Samrad under arbetet med jarnvagsplan

I februari 2025 genomfordes ett forsta samrad inom den formella
jarnvagsplaneprocessen infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.
Samradet genomfordes med myndigheter, organisationer och de enskilda som
berors av projektet. Totalt inkom 16 yttranden och dessa handlade i huvudsak om
den befintliga jarnvéagsplattformen, projektets nyttor och kostnader samt stérningar
under byggskedet.

I januari 2025 genomfordes ett samradsmote med Lansstyrelsen i Vésternorrlands
lan. I samband med motet stillde lansstyrelsen fragor kopplat till forekomst av
skyddade arter samt informerade om att MSB beslutat om att transmissionsnétet ar
av riksintresse for totalforsvarets civila del.

I mars 2025 inkom lansstyrelsen med yttrande pa samradsunderlaget. Yttrandena
berorde i huvudsak behovet av fagel- och fladdersmusinventeringar samt
inventering av bohél i trad och sarskilt skyddsvarda trad. Yttrandena berdrde dven
omradena kulturmilj6, landskapsbild, vattenmiljo, risk och sdkerhet buller och
vibrationer, jordbruksmark, riksintressen, fororenade omraden och masshantering.
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I juni 2025 genomfordes ett 6ppet hus pa plats i Erikslund dar narboende och
intresserad allmanhet deltog. Vid motet presenterades ett utkast till det material
som presenteras vid kommande samradsmote pa orten. Infor det 6ppna huset
genomfordes dven enskilda samradsmoten med berorda fastighetsigare.

Hur samradet genomforts, vilka synpunkter som kommit in och hur Trafikverket
bemott dessa redovisas i projektets samradsredogorelse.

1.7 Angransande projekt

1.7.1 Mittbanan, plankorsningsatgarder

For att oka sikerheten och minska risken for olyckor pa Mittbanan har Trafikverket
ett pagaende projekt for att stinga och bygga om ett 40-tal obevakade 6vergangar
langs Mittbanan. Samtidigt som arbetet pagar med jarnvagsovergangarna mats
aven ralsen in och justeras. Vid de plankorsningar som byggs om forses jarnvagen
aven med stangsel for att forhindra att obehoriga tar sig in pa jarnvagssparet.
Sammantaget bidrar dessa atgarder till att sikerheten pa Mittbanan forbattras och
hastigheten pa jarnviagen kan darmed hdjas, vilket ocksa mojliggor for fler tag att
passera pa Mittbanan.

1.7.2 Avvecklingsprocess for befintlig jarnvag

Trafikverket far enligt 6 kap. 10 § jirnvigsmarknadsférordningen (2022:416)
besluta att del av jirnvagsnaitet eller en annan jairnvagssparsparanlaggning som ags
och forvaltas av staten ska laggas ner och antingen ersittas pa annan plats eller i
anslutning till det statligt forvaltade jairnvagsnatet. En forutsattning ar att de
funktioner som den del av jirnviagsnitet som ska laggas ned har haft, och som
fortsatt ar aktuella, uppratthélls pa en annan plats i det statliga jarnvagsnatet.

Till f6]jd av linjeratningen och brobytet kommer befintlig jarnvag att ersattas pa en
cirka 2,1 kilometer lang stricka. Trafikverket har darfor inlett en avvecklingsprocess
for den befintliga jarnvagen vars funktion ersitts av den jairnviagsanlaggning som
presenteras i jarnvagsplanen.

Restidsmaélen i Norrtags tagvision utgar fran att resandeutbytet i Erikslund upphor,
vilket framgar i underlagen till Norrtags tagvision. Trafikverkets inriktning ar
darmed att befintlig plattform for resandeutbyte inte ersatts och att plattformen
dirmed provas i avvecklingsiarendet.

Avvecklingsprocessen sker separat och parallellt med jarnvagsplanen. Innan
Trafikverket beslutar i drendet ska samrad genomforas med berorda aktorer (s
som lansstyrelser, kommuner, Forsvarsmakten och andra berérda
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totalforsvarsmyndigheter, regionala kollektivtrafikmyndigheter och jarnvagsforetag
samt andra som ar berorda).
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2 Omradesbeskrivning

2.1 Geotekniska forhallanden

Geotekniska undersokningar och provtagningar ska utforas 1ings med planerad

striacka i syfte att klarldgga de marktekniska forhallandena infor

anldaggningsarbetena. Avsnittet kommer uppdateras senare i planlaggningsskedet.

Jordarterna i omradet framgéar av Figur 3. Pa delstrackans 6stra och vistra del

forekommer cirka 1 till 2 meter fasta skikt av silt och lera (gul farg i Figur 3) pa fast
friktionsjord. Pa 6vrig del forekommer mycket fasta jordlager av moréan och

dlvssediment. Lokalt vid Ljungans sodra strand finns fyllning med varierande

sammansattning ovan den fasta friktionsjorden. Pa Ljungans norra strand finns ett

omrade dar det forekommer mycket block i markytan.

250 500

— T X L Y
Geodatasamverkan A YRl

Teckenférklaring

1 Utredningsomrade [ Torv Isalvssediment

==== Befintlig jarnvag | Svamsediment, ler--silt Moran
Lera-silt | Lera-silt B Berg

.*.*.* Oklassad jordart Lera [[[[[[ll Fylining

.7 Postglacial sand--grus [335 Postglacial sand Vatten

Figur 3. Jordarter inom utredningsomradet.
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2.2 Markanvandning

2.2.1 Befintlig markanvandning

Bebyggelsestrukturen i omradet bestar av byar omgivna av bordig jordbruksmark
langs Ljungans dalgang. Bebyggelsen i byarna bestér i huvudsak av gles
smahusbebyggelse med inslag av dldre gardsmiljoer. Befolkningen i orten Erikslund
uppgick &r 2023 till 113 personer. De nirliggande orterna Bergsjoby och Ostby hade
ar 2023 en befolkning pa 112 respektive 87 individer.

Erikslund ligger cirka 15 kilometer dster om centralorten Ange och cirka 10 till 17
kilometer vister om orterna Ljungaverk och Frinsta.

2.2.2 Kommunala planer — Planerad markanvandning och
bebyggelse

2.2.2.1 Oversiktsplan

I Ange kommuns &versiktsplan, antagen januari 2024, beskrivs fem fokusomréaden,
dar det forsta fokusomradet handlar om en levande landsbygd med hallbar
infrastruktur for alla och att det ska vara enkelt att bo var man vill i kommunen.

Nir det kommer till jirnvigsinfrastrukturen skriver Ange kommun vidare att det
finns ménga platser i regionen vid vilka det ar viktigt att utveckla for en effektiv och
héllbar pendlingstrafik. Kommunen fortsatter med att det ar sarskilt viktigt med
stationer i de storre tiatorterna och att med en utvecklad pendlingstrafik pa
jarnvagen dven mojliggora for stationer i mindre orter. Det ar da ocksa viktigt med
stationsldgen centralt i tatorterna eller nara storre befolkningskoncentrationer och
verksamheter.

Erikslund ligger i strdket genom Ljungandalen, som i 6versiktsplanen pekas ut som
utvecklingszon for boende och service. Ange kommun beskriver detta strdk som
kommunens "livsnerv” med tatorter som knyts samman av ett bra vignat och ett
antal tagstationer med god kollektivtrafik. Inom stréket finns en ldng historia som
kulturbygd med odlingsmarker, boende och industri.

2.2.2.2 Detaljplaner

Utredningsomradet omfattas av en detaljplan, 22-BOR-2045, som vann laga kraft
1967-06-20. Detaljplanen syftar bland annat till att ge forutsattningar for en
fornyelse av byggnadsbestandet, mojliggora ett nytt reningsverk samt for att
tillgodose (dédvarande) Statens Jarnvéagars behov. Inget pagdende arbete med nya
detaljplaner inom utredningsomradet har identifierats (september 2025).
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2.3 Riksintressen

2.3.1.1 Riksintressen och Natura 2000

Riksintressen skyddas enligt de grundlaggande och sirskilda
hushallningsbestimmelserna i miljobalkens kapitel 3 och 4. Ett riksintresse kan till
exempel vara naturtillgangar, kulturhistoriska miljoer, energiforsorjning eller
kommunikationer. Ett riksintresse ska skyddas fran pataglig skada och om det finns
en konflikt mellan olika riksintressen ska en avvagning goras sa att foretrade ges at
det eller de andamal som pa lampligast sitt fraimjar en langsiktig hushallning med
marken, vattnet och den fysiska miljon i ovrigt.

Inom utredningsomradet finns tre riksintressen, vilka framgar av Tabell 1 och Figur
4. En bedomning av projektets paverkan pa riksintressena finns i avsnitt 8.2.

Inga Natura 2000-omraden bedoms paverkas av planerat projekt.

Tabell 1. Riksintressen inom eller i anslutning till utredningsomradet.
Riksintresse Beskrivning

Ljungans dalgang. Storslaget
jordbrukslandskap, vattenanknuten

Kulturmiljovard industrialisering med vattensagar,
timmerhantering, jarnbruk och
kraftverk

Befintlig jarnvag Mittbanan Ange-Sundsvall.

Mark- och vattenomraden som
anvands for samtliga ledningar och
stationer i transmissionsnétet for el.
Innefattar dven ett paverkansomrade.

Transmissionsnat
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Teckenforklaring

© "1 Utredningsomrade
= Riksintresse jarnvag, befintlig
Riksintresse kulturmiljovard
[ Riksintresse transmissionsnat
K] Paverkansomrade riksintresse transmissionsnat

Figur 4. Riksintressen inom utredningsomradet.
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3 Beskrivning av projektet

Atgirderna i denna jarnvigsplan utfors pa en cirka 2,1 kilometer lang stricka.
Forutom linjeratningen ingér aven atgarder for vag 516 samt vag 511. I Figur 5-Figur
9 redovisas en oversiktlig skiss av den foreslagna utformningen.

Befintlig vag anvands
som byggvag under
byggskedet.

‘\

A 1 Personskyddsstéangsel pa
%, | vardera sida jarnvigen
\ ¥ anlaggs fran km 497+600
% fram till den nya
. jarnvagsbron over Ljungan. -
= A% - Enskild vég justeras
S N ! 2| pa en cirka 160 meter
9% lang stracka. Anvands
™ som byggvag och for
drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen

Befintlig servicevag
anpassas langs driftplatsen.
Avslutas i en vandplan.

Befintlig vag anvands som
1.l\)yggvéig under byggskedet.

Servicevag placeras utanfor
langsgaende stangsel for att
mojliggora for intilliggande fastigheter
att fortsatt nyttja vagen for tillfart till
" fastigheter. \
2 W SR \ \
O Ny trumma som mynnar

yo a

till Borgsjon via nytt dike.

e ~
Ny sparutformning pa AN
driftplatsen som mojliggor B, % Zen\ ¥
for moten med langre tag k N (/
(750 meter mot dagens 630 D
meter). Nytt stickspar \
anlaggs (140 meter).

Teckenforklaring

=== Befintligt spar som kvarstar Nya slanter
=== Projekterad sparlinje —— Ny dikesbotten
—— Nytt personskyddsstangsel ——— Ny trumma

Figur 5. Foreslagen utformning, véastra Erikslund.
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Jarnvagen avviker fran sitt
befintliga lage

Befintlig enskild vag justeras
pa en cirka 300 meter lang
stracka. Anvands dven som
byggvag och som servicevag
for drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen.

Personskyddsstangsel * SANCN Ny trumma under
ansluts mot vagracke ) jarnvdagen som mynnar i
Borgsjon via nytt dike

Befintlig vag 516

dras in fran allmant
Enskild vag utreds for underhall, marken
tilifallig omledning av aterstalls och
allman trafik fran vag 511 aterlamnas till
under byggskedet fastighetsagaren.

...* Anslutning vdag 517 j
» anpassas till den
8 profiljusterade vag
511.

5T

nfidentialtetsniva 1 Ej%%ﬁg

Teckenforklaring

~=ccx Befintligt spar som kvarstar Nya slanter
=== Projekterad sparlinje —— Ny dikesbotten
—— Nytt personskyddsstangsel ——— Ny trumma

Figur 6. Foreslagen utformning, 6stra Erikslund.
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Ny dragning av vdag 516

med vagen pa bro éver <
jarnvégen. 9.Ch u__r'nderhg_ll ay.
jarnvagsanlaggningen
samt parkering for

Passage till badstrand besokare till badstrand.

intill jarnvag under

Ny jarnvagsbro anlaggs
over Ljungan. Utformas
med strandpassage for
sma och medelstora

daggdjur samt friluftsliv

Véag 511 profiljusteras pa
8 en cirka 260 meter lang

Enskilda vagar som
ansluter till vag 511
anpassas till
profiljusteringen.

Teckenforklaring

=== Befintligt spar som kvarstar Nya slanter
=== Projekterad sparlinje —— Ny dikesbotten
—— Nytt personskyddsstangsel Ny trumma

Figur 7. Foreslagen utformning, vdg 516 och passage 6ver Ljungan.
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Ny servicevag for
drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen

Befintlig jarnvag rivs.
Hanteras i separat
process.

Befintlig enskild vag
skars av. Ersatts i
nytt lage soder om
den nya jarnvagen.

Ny trumma under
jarnvdagen som mynnar i
Ljungan via dike.

Nytt lage for enskild vdg, soder om
den nya jarnvagen. Anvands aven
som byggvag och som servicevag
for drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen.

Ny trumma for
biotopskyddad back
som mynnar till
Ljungan.

Teckenforklaring

=== Befintligt spar som kvarstar Nya slanter
Projekterad sparlinje —— Ny dikesbotten
—— Nytt personskyddsstangsel ——— Ny trumma

Figur 8. Foreslagen utformning, Ljungans norra strand.
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Jarnvéagen ansluter
till sitt befintliga lage

Forslag till ny enskild vag
och servicevag ansluter
till sitt befintliga lage.

Befintlig enskild vag
anvands som byggvag
under byggtiden.

Teckenforklaring

== Befintligt spar som kvarstar Nya slanter
==ccx Projekterad sparlinje —— Ny dikesbotten
—— Nytt personskyddsstangsel ——— Ny trumma

Figur 9. Foreslagen utformning, Vastana.
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3.1 Sparatgarder

Jarnvagen byggs om i nytt lage pa en cirka 2 kilometer 1ang stracka forbi Erikslund,
mellan km 497+750 och 499+620 i jirnviagens nya langdmatning. Sparets lage har
anpassats i plan och profil for att mojliggora en ny vagpassage for vag 516 samt ny
bro 6ver Ljungan.

Utover linjeratningen av de tva kurvorna norr och soder om Ljungan byggs dven
befintlig driftplats om i befintligt lage. Idag kan 630 meter ldnga tdg motas pa
driftplatsen. Efter ombyggnationen kan ett 750 meter langt tdg vinta pa tigmdoten
pa motessparet eller tva 630 meter langa tag samtidigt motas utan att stanna. Pa
driftplatsen anlaggs ocksa ett nytt stickspar for upp till 140 meter langa tag for
uppstillning. Sticksparet utformas dven for att mojliggora for underhallsfordon att
kora pa sparet. Sparavstandet mellan huvudsparet och motessparet uppgar till
minst 4,5 meter. Sparavstandet mellan motessparet och sticksparet uppgar till
minst 6 meter.

Linjeratningen mojliggor for en hastighetshgjning fran dagens 70 km/tim till 130
km/tim forbi Erikslund. Pa den ombyggda driftplatsen mojliggors en
hastighetsho6jning till 80 km/tim pa métessparet.

Den nya jarnvagen utformas for en storsta tillatna axellast (STAX) om 25 ton.

Sparutformningen majliggor for att i framtiden anldgga en 120 meter lang plattform
for resandeutbyte. Nagon ny plattform anldggs inte inom ramen for denna
jarnvagsplan.

3.2 Byggnadsverk

I samband med linjeratningen planeras tva nya brokonstruktioner anliaggas, se
Tabell 2.

En ny vagbro anliggs over jarnvagen for vag 516. Bredden mellan brorackena
uppgar till 7,5 meter och bredden har anpassats for att mojliggora for moten mellan
tung trafik och snoréjningsfordon. Lingden pa den nya viagbron har anpassats for
att mojliggora for anlaggandet av en stig langs jarnvagslinjen. Stigen ar tankt att
kunna nyttjas av besokare till badstranden vid Ljungans s6dra strand och mojliggor
for besokarna att ta sig mellan stranden och den parkeringsyta som anlaggs.

En ny cirka 70 meter lang jarnviagsbro anldaggs 6ver Ljungan, se Figur 10.
Gestaltningsmassigt utformas den nya jarnvagsbron med hansyn till den
omkringliggande naturen och for att vara underordnad i landskapet. Val av
utformning har gjorts med utgadngspunkten att mojliggora en sa 1ag sparlinjeprofil
som mojligt samtidigt som utblickarna langs dlvrummet behalls. P& grund av dess
langd foreslds bron utformas med tva brostod i Ljungan. Pa grund av vattnets
flodeshastighet i Ljungan utformas brostoden och landfastena med erosionsskydd.
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Den nya jarnvagsbron utformas dven med strandpassage for sma och medelstora
diaggdjur pa respektive sida av Ljungan. Vid strandpassagen anpassas
erosionsskyddet med ett finare markmaterial for att sdkerstilla en slat markyta som
mojliggor for fauna och friluftsliv att obehindrat ta sig fram.

ERIKSLUND

EEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEn
MWL 113.45 : MMP:!;VW?OAM 89 Jwﬁﬂoﬂdﬁﬂ |
. Qﬁ I Y s H Y el o
| R R = - |
ELEVATION A-A A [ T .-
1200 e . r =
2 3 @)
Figur 10. Mgjlig utformning av ny jarnvagsbro éver Ljungan.
Tabell 2. Lagen for nya brokonstruktioner.
Bro Langdmatning (km) Kommentar
!\Jy vngro over 498+715 B_redd mellan brorécken
jarnvéagen for vag 516 cirka 7,5 meter.
Ny passage till och fran Placering under Utformning under
badstrand vid Borgsjon utredning. utredning.

Utformas med
strandpassage for sma
och medelstora
déggdijur. Bron utformas
sa att en fri hojd pa cirka
3 meter erhalls till
underliggande vattenyta
498+875 vid medelhdgvatten. Fri
hojd erhalls pa en bredd
om minst 5 meter Hojd
over markniva vid
Ljungans sodra strand
uppgar till cirka 2 meter
och vid Ljungans norra
strand till cirka 3 meter.

Ny jarnvagsbro dver
Ljungan

3.3 Stangsel

For att forhindra for obehoriga att ta sig in pa sparomradet kommer den nya
jarnvagen att utformas med personskyddsstiangsel i form av panelstingsel i
anslutning till Erikslund. Stingsel foreslés pa en cirka 1,2 kilometer lang stracka
fran jarnvagsplanens viastra plangrans (km 497+600) fram till den nya
jarnvagsbron over Ljungan (cirka km 498+840). Personskyddsstiangslet foreslas
anlaggas pa vardera sida om jarnvagen.

Personskyddsstiangslet utformas 2 meter hogt och forses med ganggrindar och
korgrindar i anslutning till servicevagar for att mojliggora for Trafikverkets personal
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att skota drift och underhall av jarnviagsanldggningen. Vid det nya sticksparet pa
driftplatsen forses stingslet med en bredare korgrind for att mojliggora for drift-
och underhéllsfordon att ta sig in och kora pa sticksparet. Huvudsaklig placering av
personskyddsstangslet framgar av jairnvagsplanens illustrationskartor. Placeringen
kommer att anpassas efter den slutliga jairnviagsanlaggningen och omgivande
terrang.

P& en cirka 110 meter lang stricka, mellan km 498+175 och 498+285 ansluter
personskyddsstangslet med befintligt vagracke langs vag 511. Vagracket anpassas
och hojs for att forsvara for obehoriga att ta sig in i sparomradet.

3.4 Avvattning av anlaggningen

Jarnvagen kommer att avvattnas via oppna diken, dranering och trummor.
Utformningen av den nya anldggningen ska inte medfora en 6kad risk for
oversvamning av omgivande mark jamfort med dagens situation eller att dagvatten
fran omkringliggande mark ansamlas i jirnviagsanlaggningen.

Dar jarnvagen gar pa bank kommer dagvatten fran anldggningen att rinna diffust
till omgivande mark. Dar jarnvagen gar i skarning avvattnas anlaggningen av
jarnvagsdiken langs banan. Jarnviagsanliaggningen dimensioneras for ett 100 ars-
regn. Diken och trummor har dimensionerats for att hantera de dagvattenméangder
som uppstar inom och i anslutning till jirnvigsanldggningen vid ett 100-arsregn.

Vid befintlig teknikgdrd och den nya vagbron 6ver jarnviagen har
jarnvagsanlaggningens avvattning anpassats genom att utformas som en
draneringslosning.

Pé samtliga platser dar utlopp sker fran jirnvigens dagvattenanlidggningar till
befintliga diken eller terring anliggs erosionsskydd. Aven trummors in- och utlopp
anlaggs med erosionsskydd. Trummor utformas vidare sa att de inte utgor
vandringshinder for vattenlevande organismer.

Tabell 3. Lagen for avvattningsanlaggningar for jarnvagen och naturmarksavrinning.

Atgard for avvattning av anlaggningen Langdmatning (km)
Ny trumma und_(-ir jarnvag och enskild vag till dike som 4974960

mynnar i Borgsjon.

Ny trumma und_gr jarnvég och enskild vag till dike som 498+400

mynnar i Borgsjon.

Ny trumma under jarnvéag och enskild vag till dike som 499+090

mynnar i Ljungan.
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3.4.1 Hantering av naturliga vattendrag

Dar jarnvagen eller servicevigar gar pa bank kan de utgora en barriar i landskapet
som blockerar naturliga vattendrag. For att leda forbi naturliga vattendrag har en
ny trumma anlagts. Trumman har dimensionerats for ett 100-arsflode. Trummor i
vattendrag utformas sa att de inte utgor vandringshinder for vattenlevande
organismer.

Tabell 4. Lagen for avvattningsanlaggningar fér hantering av naturliga vattendrag.
Atgéard fér genomledning av naturfléde Langdmatning (km)

Ny trumma for biotopskyddad back vid Vastana. 499+560

3.5 Teknik for jarnvagsdrift

For den nya jarnvagsanlaggningen anliaggs nya el-, signal-, kanalisation- och
teleanldggningar. Befintliga anldggningar vid linjerdtningens borjan och slut samt
pa befintlig driftplats kommer att anpassas till den nya sparanldggningen.

Det befintliga teknikhuset pa driftplatsen behalls. Teknikhusets tekniska utrustning
anpassas till den nya jarnviagsanldggningen och driftplatsens nya utformning.
Kraftmatning och kablar for fjarrstyrning fran teknikhuset anlaggs i ny kanalisation
langs den nya jarnvagsanlaggningen.

Nya signal- och lagspanningsskap och en transformatorkiosk anlaggs. Dessa har i
forsta hand placerats pa jarnvagens sodra sida for att minska behovet for ledningar
att korsa jarnvigen eftersom det befintliga teknikhuset aterfinns pa jarnviagens
sodra sida. Ett undantag gors vid jarnvagsbron over Ljungan (km 499+800), dar
nytt signal- och lagspanningsskap anlaggs pa jarnvagens norra sida. Detta gors
eftersom serviceviag diar kan samforlaggas med forslag till ny parkeringsplats for
badstranden vid Borgsjon.

P& Ljungans norra sida, vid km 499+050, korsar den nya jarnvigsanldaggningen en
befintlig regional hogspanningsledning. Svenska kraftnat, som dger
hogspanningsledningen, kommer parallellt med anldggandet av
jarnvagsanlaggningen att h6ja hogspanningsledningen for att sdkerstilla ett korrekt
vertikalt siakerhetsavstand. Jarnvagsanliaggningens kontaktledningssystem har
anpassats pa en cirka 200 meter lang stricka, fran Ljungans norra strand fram till
oster om hogspanningsledningen, genom att hjalpkraften2 har forlagts i
kanalisation i stiillet for som normalt i toppen av kontaktledningsstolparna. Aven
vid passagen av den nya vagbron 6ver jairnvagen for vag 516 har hjalpkraften
forlagts i kanalisation.

2 Hjalpkraften forser bland annat jarnvagens signalsystem med elkratt.
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Trafikverket har ett pdgdende arbete med att modernisera fibernétet lings den
svenska jarnviagen (kallat Opto 2.0). Den nya anldggningen och ombyggda
driftplatsen har samordnats med Trafikverkets parallella projekt for inférandet av
Opto 2.0.

Tabell 5. Lagen for storre teknikbyggnader.
Typ av teknikbyggnad  Langdmatning (km) Sparsida

Ny transformatorkiosk 498+040 Norr

Anpassning av befintligt

teknikhus 498+050 Norr

3.6 Anpassning av allmanna och enskilda vagar

Till f6]jd av linjerdtningen kravs anpassningar av savil allmdnna som enskilda
vagar, se Figur 11 for en oversiktskarta.
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Enskild vag vaster om
Erikslund och langs
Borgsjons sodra strand
(del av Gubbyn GA:4)

Enskild vég till (N Enskild vdg oster
Erikslund om Erikslunds
driftplats L0 station

Enskilda vég till
bostadsfastighet
soder om 4
Erikslunds station

Enskild vag oster
om Vastana (del av
Viastana GA:4)

Teckenforklaring
© 7 7 Utredningsomrade Vaghallare

=== Befintlig jarnvag  —— Enskild
——— Statlig

Figur 11. Allmanna och enskilda vagar inom utredningsomradet.

3.6.1 Allmanna vagar

Vag 516

Vig 516 byggs om i nytt l4ge pa en cirka 260 meter lang stricka till f6ljd av
linjerdtningen. Den nya vigen passerar pa bro 6ver jirnviagen och ansluter till vag
5111 ett nytt lage, cirka 105 meter 6ster om dagens korsning. Den nya vigen
utformas for en hastighet om 40 km/tim och en langslutning om som mest 6%.
Vigens dragning har anpassats for att begransa viagens lutning for att uppfylla
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gallande krav samt for att begransa slantutfallet mot den badstrand som ligger i
anslutning till befintlig jarnvagsplattform.

P& grund av den nya viagens hojd 6ver omkringliggande mark forses delar av den
nya viagen med vagricken pa vardera sida for att forhindra avakning fran vigbanan i
handelse av en olycka.

Pa de delar av viag 516 som byggs om samt i den nya korsningen med vig 511 forses
vagen med vagbelysning. Belysningen kommer att dgas av Trafikverket.

Den nya viagen utformas med en vigbanebredd om 6 meter med ett korfilt i vardera
riktning. P4 grund av de vagracken som anlaggs har viagen dven utformats med en
vagren om 0,75 meter pa vardera sida for att underlatta vid moten mellan
exempelvis en lastbil och en plogbil samt forbattra forutsattningarna for oskyddade
trafikanter. Den effektiva vigbredden mellan vagrackena uppgar saledes till cirka
7,5 meter.

Dar s ar mojligt har vigens slianter anpassats och utformats med en flackare
lutning for att vagen inte ska upplevas lika pataglig i landskapet. Denna anpassning
ar inte mojlig att genomfora i anslutning till badstranden eftersom detta hade
inneburit att slanterna hade fallit ut 6ver badstranden.

Vag 511

For att forbattra trafiksdkerheten i anslutning till den nya korsningspunkten mellan
vag 511 och vig 516 behover vag 511 profiljusteras pa en cirka 280 meter lang
stracka vid km 498+650. Denna profiljustering innebér en flackare langsgaende
lutning pé vagen vilket ar positivt for trafiken pa savil viag 511 som 516 samt for de
fastighetsédgare vars tillfartsvig ansluter till viag 511 pa den berorda strackan.

De delar av vdagbelysningen langs vig 511 som paverkas av ombyggnationen
kommer att ersittas av Trafikverket.

3.6.2 Enskilda vagar

Enskild vag vaster om Erikslund och langs Borgsjons sddra strand

Till foljd av den ombyggda driftplatsen behover den enskilda vagen langs Borgsjons
sodra strand justeras. Sammanlagt foreslas vigen justeras pa en cirka 460 meter
léng stracka.

Den nya enskilda vigen kommer att nyttjas som servicevag av Trafikverket for drift
och underhall av jairnvagsanlaggningen, se avsnitt 3.7 Servicevdgar nedan.
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Den enskilda vagen kommer dven att fylla en funktion som arbetsvag under
byggskedet. Forstiarkningsatgarder eller tillfilliga motesplatser kan komma att
kravas pé de delar av viagen som inte byggs om.

Enskild vag till Erikslunds driftplats

Den ombyggda driftplatsen medfor aven att den enskilda vigen som idag gar langs
driftplatsen maste byggas om. Vagen fyller i dagslaget en funktion som servicevag
och sekundar tillfartsvag for fyra fastigheter.

Likt idag kommer den nya vagen att ansluta till vag 511 6ster om driftplatsen men
kommer efter ombyggnationen att avslutas i en vindplan i vister. Efter
ombyggnationen kommer vigen fortsatt fylla en funktion som servicevag till
driftplatsen, avsnitt 3.7 Servicevdgar nedan. Den ombyggda viagens utformning och
placering har dven anpassats for att mojliggora anslutningar till de fastigheter som
idag nyttjar vidgen som sekundar tillfartsvag. Sammanlagt foreslas viagen justeras pa
en cirka 440 meter lang striacka.

Enskild vag till bostadsfastighet séder om Erikslunds station

Den bostadsfastighet som nyttjar den enskilda viagen foreslas l6sas in till foljd av
den nya utformningen av vig 516. Pa grund av detta kommer den enskilda vigen att
utga och inte ersittas med nigon ny.

Enskild vag vid Erikslunds station

Till f6]ljd av den nya utformningen av viag 516 kommer befintlig enskild vag att utga
och ersittas av en ny vig cirka 60 meter norr om det befintliga laget. Den nya vigen
kommer att anlidggas med en parkering for besokare till den badstrand som finns
vid Borgsjons sodra strand. Den nya viagen foreslas bli cirka 100 meter lang.

Vagen kommer dven att nyttjas av Trafikverket for drift och underhéll av
jarnvigsanlaggningen, se avsnitt 3.7 Servicevdgar nedan.

Enskild vag dster om Vastana (del av Vastana GA:4)

Till f6]jd av linjerdtningen och jarnvagens nya slanter foreslas den enskilda vagen
justeras soderut pa en cirka 670 meter lang stracka. Den enskilda vigen justeras for
att sakerstilla fortsatt atkomst till de jordbruks- och skogsfastigheter som ligger
langs Ljungans norra strand.

Den nya enskilda vigen kommer dven att nyttjas som servicevig av Trafikverket for
drift och underhall av jarnviagsanldggningen, se avsnitt 3.7 Servicevdgar nedan.
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Den enskilda vagen kommer dven att fylla en funktion som arbetsvag under
byggskedet. Forstarkningsatgarder eller tillfilliga motesplatser kan komma att
kravas pé de delar av viagen som inte byggs om.

3.7 Servicevagar

Vid drift och underhall av jarnviagsanlaggningen behovs ett vagnat for att
servicefordon ska kunna né jirnvagsanlaggningen. Drift och underhall behover
bland annat kunna utforas for spar och vixlar, teknikbyggnader och skap, kablar,
kontaktledningssystem, trummor och diken, stiangsel, broar och slanter. Totalt
anlaggs tva nya servicevagar och tre befintliga enskilda vagar som ocksa nyttjas som
servicevagar anpassas till f6ljd av linjeratningen, se Tabell 6.

Servicevagar ansluter till befintliga allmanna vagar och ger Trafikverkets
underhallspersonal dtkomst till anldggningen. Nya serviceviagar utformas med en
vagbredd om minst 3,5meter och anldggs med ett slitlager av grus. Serviceviagarna
forses vid behov med moétesplatser.

Pa driftplatsens sodra sida anlaggs en ny langsgaende servicevag for drift och
underhall av driftplatsen. Servicevagen har placerats utanfor det
personskyddsstangsel som anldggs pa denna stricka, se avsnitt 3.3 Stdngsel, for att
mojliggora for intilliggande fastigheter att fortsatt nyttja vigen. Ganggrindar och
korgrindar anordnas i det stingsel som anlaggs langs driftplatsen som mojliggor for
Trafikverkets personal att nd jairnvigsanldaggningen. Den nya servicevigen blir cirka
440 meter lang.

Till f6]jd av linjerdtningen och den nya jarnviagsbanken behover befintlig servicevig
langs Borgsjons sodra strand flyttas norrut vid tva platser pa en cirka 160 respektive
300 meter lang stricka. I 6vrigt foreslas inga atgiarder pa denna vig.

Vid den nya jarnvagsbron 6ver Ljungan anldggs en ny servicevag pa Ljungans sodra
sida som ansluter till viag 516. Vid servicevagen anliggs dven parkeringsmojligheter
for besokare till den badstrand som ligger vid Borgsjons sédra strand. Den nya
servicevagen blir cirka 100 meter 1dng. En korgrind anordnas i det stangsel som
anlaggs langs jarnvagsanlaggningens norra sida.

P& Ljungans norra sida anlaggs en ny servicevig fran viag 516 som ansluter till den
nya jarnvagsbron 6ver Ljungan. Den nya servicevigen blir cirka 170 meter lang.
Servicevagen kommer dven kunna nyttjas av berord fastighetsigare for dtkomst till
skogsfastighet norr om den nya jarnvagen.

P& Ljungans norra sida anliaggs dven en ny serviceviag pa den sédra sidan om den
nya jairnvagen. Serviceviagen mojliggor for drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen samt det nya dagvattendiket som mynnar i Ljungan.
Servicevagen ansluter till vig 587.
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Tabell 6. Lagen for servicevagar langs strackan. Langdmatning syftar pa lage for det objekt

som behodver nas.

Langdmatning

Langd pa vagen

Servicevag (km) (m) Kommentar
Befintlig
Servicevag langs servicevag som
den ombyggda anpassas.
driftplatsens AR e Ansluter till vag
stdra sida 511. Avslutas i en
vandplan.
Befintlig
servicevag som
Lo, anpassas.
igrwcevag pa Ansluter till vag
riitplatsens 511. Vagen
gggj‘aft'gg(;i'ﬂen 498+570 13303 justeras vid tvé
som mynnar i platser till foljd av
Borgsjon den ombyggda
driftplatsen men
kvarstar i vrigt i
befintligt lage.
Ny servicevag.
Servicevag till Kommer aven att
sparvaxel, kunna nyttjas
signalskap och ny 498+800 100 som parkering for
jarnvagsbro besokare till
Ljungans sddra badstrand.
sida. Ansluter till vag
516.
Servicevig til Ny senvicevag.
ELT]"g?nssb;%rra 498+920 170 vandplan.
) Ansluter till vag
sida 516,
Servicevag till Befintlig
IS Ol servicevag som
dagvattendike anpassas
som mynnar i 498+920 1 4404 A
) 2 Ansluter till vag
Ljungan pa

Ljungans norra
sida.

587. Avslutas i en
vandplan.

3.8 Oversiktlig beskrivning av byggskedet

For att mojliggora anldggandet av den nya vag- och jarnvagsanlaggningen kommer
arbeten att ske i flera etapper. Nedan ges en 6vergripande och generell beskrivning
av byggskedet som visar pa ett mojligt utforande. Produktionsplaneringen ar ett
pagdende arbete som kommer att forfinas fram till dess att byggskedet inleds.

3 Varav cirka 870 meter ar langs befintlig enskild vag.
4 Varav cirka 770 meter &r langs befintlig enskild vag.
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Slutligt utforande planeras, anpassas och genomfors utifran stédllda krav i dialog
mellan Trafikverket och entreprenor under byggskedet.

Arbetena med den nya jarnvagsanldggningen inleds med att jairnvagens bankar
borjar byggas upp och skiarningar schaktas ut. Dar sa kriavs anlaggs geotekniska
forstarkningsatgarder. Nar jairnviagens banunderbyggnad fardigstillts laggs
makadam ut och spar samt langsgaende kanalisation anliaggs. Slutligen fardigstalls
de jarnvagstekniska delarna av anlaggningen, sdsom kontaktledningsstolpar, signal-
och lagspanningsskap.

Flera mojliga produktionsmetoder finns for anldggandet av den nya jarnvagsbron
over Ljungan. Exempelvis genom att bron byggs pa land och darefter lanseras ut till
sitt slutliga lage eller att bron i sin helhet anlaggs i sitt slutliga ldge. I samband med
anldaggandet av den nya bron med tillh6rande brostod kan begransningar komma
att rada for det rorliga friluftslivet forbi platsen. Anldggandet av den nya brons
brostod kommer att innebéara arbeten i Ljungan, bland annat palning och/eller
spontning. Anldggandet av jarnvagsbron kommer dven innebira att tillfalliga
arbetsplattformar kommer anldggas i Ljungan (exempelvis en sa kallad palbrygga).

Vag 511 sinks till sitt nya profilldge, den nya vigbanken for vag 516 byggs upp och
den nya vigbron Over jarnvagen gjuts. Vagtrafiken pa vig 516 och 511 kommer att
trafikera den befintliga vagkroppen under sa 1ang tid som mdgjligt. For att
mojliggora bygget av de nya vigarna kommer det dock att kravas tillfalliga
forbiledningar av de bada viagarna. Det kan dven bli aktuellt med totalavstangningar
av vigarna under en period. Detta utreds vidare.

Vid en sektion (km 498+200) gar vig 511 mycket nara savil den befintliga som den
nya jarnvagsanlaggningen. Vid detta omrade kan det komma att kravas
forstarkningsatgarder av slanten mellan vag 511 och jarnvagsanlaggningen. For att
det ska vara mojligt att forstiarka slanten kan det bli aktuellt med en
totalavstangning av vag 511 forbi platsen tillfalligt under byggskedet, se Figur 12.
Mojlighet till omledning av allmén trafik via den enskilda vigen ovanfor skolan i
Erikslund, hur ldng tid som omledning kriavs samt eventuella begransningar
(exempelvis vad giller tung trafik) utreds vidare.
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Teckenforklaring

==oc Befintligt spar som kvarstar —— Ny dikesbotten

==== Projekterad sparlinje Ny trumma

—— Nytt personskyddsstangsel Majlig tillfallig omledning av allman trafik
—— Nya slanter

Figur 12. Mdjlig tillféllig omledning av allméan trafik under byggskedet.

Arbetet med den nya jarnvigsanldggningen inleds med att den nya
jarnvagsanlaggningen byggs pa Ljungans norra sida och fram till en plats strax Gster
om den befintliga driftplatsen. I denna fas anldggs dven den nya jarnvagsbron 6ver
Ljungan. Under de inledande etapperna kan trafiken pa jairnviagen i huvudsak fortga
som vanligt. Driftplatsens tre spar kommer att byggas om i omgéngar och for att
mojliggora detta kommer trafiken pa jairnvégen att trafikera olika spar vid olika
skeden, se Figur 13.

De jarnvagsspar som anlagts i nytt 1age kopplas darefter ihop med den befintliga
jarnvagen. I samband med detta stings jarnvagen forbi Erikslund av helt under en
period. Efter att det nya sparet kopplats ihop med den befintliga jairnvagen kan
jarnvagstrafiken flytta 6ver till det nya sparet och arbetena med den ombyggda
driftplatsen fardigstallas.

Forst efter det att den nya jarnvégen tagits i drift kan arbetet med att riva den
befintliga jirnviagen och jarnvagsbron inledas.

Slutligen sker omfattande tester av alla system i anldggningen. Efter det att samtliga
anliaggningsarbeten fardigstillts genomfors en slutbesiktning av anlaggningen.
Mark som anvants tillfalligt under byggtiden aterstalls och aterlamnas till
markégaren.
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Ange Sundsvall
-« —>
Etapp 0 Spér 3
\ Spar? / _________ Arbeten sker i ny terrang.
\ Spar 1 / Trafik fortgar som vanligt
pa driftplatsen
Etapp 1 Spér3
Spar 2 e e m - Driftplats ej tillganglig.
Sor 1 Rivningsarbeten inleds pa spar 2.
Trafik uppratthalls férbi Erikslund
via spar 3.
Etapp 2 Spar 3
\ Spar 2 / _________ Driftplats ej tillganglig.
\ Spért / Rivningsarbeten inleds pa spar 3
och fortsatter pa spar 2.
Trafik uppratthalls forbi Erikslund
via spar 1.
Etapp 3 Spér 3
.................................... o
\ Spér2 Z _______ o Jarnvagen forbi Erikslund stangs av.
Spar Spar 3 byggs om och kopplas ihop
med nytt spar i éster och med
befintligt spar vaster om driftplatsen.
Etapp 4 Spér3
\~ ”
S e . Driftplats ej tillganglig.
ARSI _/ Jarnvagstrafik aterupptas via spar 3.
temsmmmmnmee s Arbeten med spar 1 inleds. Spar
rivs och byggs om till stickspar.
Arbeten med spar 2 fortsatter.
Etapp 5 Spar3

—— Spér Gppet for trafik

Spér som €] trafikeras

— Spér som rivs

Arbetena fardigstalls och driftplatsen
oppnar aterigen for trafik.

= = = Nytt spar anléggs

Figur 13. Schematisk skiss av etapplésning for anlaggningsarbeten pd Erikslunds driftplats.
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4 Alternativa losningar

4.1 Nollalternativ

En MKB ska innehélla uppgifter om de miljokonsekvenser som kan forvintas
uppsta om den planerade verksamheten eller atgarden inte kommer till stand. Det
brukar benimnas som nollalternativet.

Syftet med nollalternativet ar att projektets och nollalternativets effekter och
konsekvenser ska kunna jamforas med varandra. De effekter och konsekvenser som
bedoms uppsta vid nollalternativet beskrivs kortfattat under varje miljoaspekt.

Konsekvenserna av planforslaget och nollalternativet bedoms med samma
tidshorisont, i det hir fallet ar det satt till ar 2045. Nollalternativet beskrivs i
samma geografiska omrade som jarnvagsplanen.

I denna MKB gors foljande antaganden om nollalternativet:

¢ Den befintliga jirnvigen finns kvar och trafikeras med bedomd trafik ar 2045.
Endast drift- och underhéllsatgarder har utforts.

e Samma som ovan giller for viag 516 och 511.

¢ Den befintliga jirnviagsbron har natt sin livslangd och byts ut eller renoveras.
Jarnviagstrafiken stangs av pa stora delar av Mittbanan under byggskedet.
Byggskedet uppskattas paga cirka 1,5 ar.

e I 0vrigt fortgar nuvarande markanviandning inom och i anslutning till
utredningsomradet.

4.2 Alternativ utformning

Nedan beskrivs de alternativ som studerats under arbetet med jarnviagsplanen men
som av olika anledningar valts bort.

4.2.1 Forlangning av motesstation vasterut

Tidigt i projekteringen utreddes mojligheten att, oavsett val av sparlinjeprofil for
jarnvagen, forlinga motesstationen vasterut for att vig 516 endast skulle behova
korsa ett jairnvagsspar. Under arbetet konstaterades att en forlingning av
motesstationen vasterut skulle medfora att tva nya sparviaxlar skulle behéva
anldggas i en kurva. Detta dr inte en godtagbar utformning dé en sddan sparlosning
inte uppfyller aktuella utformningskrav. Vaxel i kurva innebar vidare
hastighetsbegransningar, vilket negativt paverkar mojligheten att uppna projektets
restidsmal. Det innebir ocksa en storre paverkan under byggskedet med langre
tagstopp for befintlig trafik da det innebar lingre ombyggnad i befintlig
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jarnvagsstrackning samt att plankorsningen vaster om driftplatsen hade behovt
byggas om. Sammantaget medforde detta att en férlangning av motesstationen
vasterut valdes bort fran det fortsatta arbetet.

4.2.2 Hog sparlinjeprofil med jarnvagen pa bro éver vag 516
Tidigt i projekteringen utreddes val av sparlinjeprofil for jarnviagen samt hur vag
516 skulle passera den nya jarnvagen. Ett alternativ som utreddes var en hog
sparlinjeprofil dar jirnviagen passerade pa bro 6ver vag 516, se Figur 14 for en tidig
skiss av det utredda alternativet. Alternativet valdes bort till f{orman for den

utformning som presenterats i avsnitten ovan utifrén ett antal aspekter.

Figur 14. Tidig principskiss for bortvalt utformningsalternativ med hdg sparlinjeprofil och
jarnvagen pé bro over vag 516.

En sddan utformning hade bland annat inneburit en sparanlaggning med
forhallandevis 1ang stracka med brantare lutning, vilket riskerade leda till 14gre
hastigheter pa jarnviagen och svarigheter for tyngre tag att starta efter stopp pa
motesstationen. For vag 516 innebar denna utformning utmaningar med att klara
vagens lutningskrav samtidigt som intrangen fran vigen minimerades. Vigens
passage under jarnvigen hade vidare bildat en 1agpunkt som hade kravt en
pumpstation for att hantera det dagvatten som hade ansamlats i lagpunkten.

Ett alternativ med hog sparlinjeprofil med jarnvigen pa bro 6ver vag 516 hade
vidare inneburit ett mer komplicerat byggskede och med en langre byggtid jamfort
med den utformning som presenterats i avsnitten ovan.

Slutligen genomfordes en oversiktlig kostnadsjamforelse dar det konstaterades att
ett alternativ med hog sparlinjeprofil med jarnvagen pa bro 6ver vag 516 var cirka
20 % dyrare jamfort med den valda utformningen.
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4.2.3 Ny jarnvagsbro utan brostdod i Ljungan

Olika utformningar av den nya jarnvagsbron over Ljungan har studerats. Ett
alternativ till utformning som tidigt 6verviagdes var en sa kallad fackverksbro. Ett
sddant alternativ hade inneburit att mellanstod inte hade behovt anlaggas i
Ljungan. P4 grund av langden pa den nya jarnvagsbron hade en sddan utformning
dock blivit ett dyrare alternativ jamfort med den brotyp som presenterats i avsnitt
3.2 Byggnadsverk. Med en fackverksbro hade dven brobalkarna blivit hogre och det
tillgangliga utrymmet for sma/medelstora daggdjur och friluftslivet att passera
landfistena liangs strandlinjen mindre. Av dessa anledningar valdes alternativet
bort.

4.2.4 Passage till badstrand under vag 516 via roérbro

Olika utformningar for passage till badstrand frdn den parkeringsyta som anlaggs
har studerats. En sddan utformning var att viag 516 utformas med en rérbro strax
norr om den nya viagbron over jarnvigen som hade medgett for oskyddade
trafikanter att passera vig 516 planskilt.

Passagen under vig 516 via rorbro hade blivit mycket lang (cirka 30 meter) och
riskerade pa grund av sin langd bli mork och upplevas otrygg. Pa grund av detta
bedomdes det dven finnas en risk att besokare till badstranden istillet hade valt att
korsa vag 516 i plan.

En rorbro hade dven inneburit ytterligare ett byggnadsverk som hade krévt drift och
underhall. Sammantaget bedomdes dven investeringskostnaden for en rérbro bli
hogre jamfort med att forlanga viagbron over jarnvagen for att pa s satt inrymma
en passage for besokare till badstranden. Av dessa anledningar valdes darfoér en
passage via rorbro bort.

4.2.5 Kallnara bullerskyddsskéarmar

Bullerskyddsétgarder i form av killndra bullerskyddsskarmar har utretts vid tva
platser i anslutning till driftplatsen och centrala Erikslund. Vid utvardering av
bullerskyddsatgarder ska de atgiarder som foreslés vara tekniskt majliga och
ekonomiskt rimliga.

Utredningen har visat att utvirderade kéllnara bullerskyddsskarmar inte var
ekonomiskt rimliga att genomfora. Bullerskyddsskdrmarna skulle ha placerats
forhallandevis langt fran huvudsparet, vilket begransar skarmarnas
dampningseffekt. Detta medforde att kompletterande fastighetsnira atgarder skulle
komma att kravas pa flera av de byggnader som bullerskyddsskdrmarna amnade
skydda.

Vidare bedomdes bullerskyddsskdrmarna svéra att utfora tekniskt, da 6ppningar
skulle kravas for att ge tilltrade till sparomradet for drift och underhall.
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Bullerskyddsskarmarna skulle dven innebira att intranget i intilliggande fastigheter
skulle 6ka ytterligare.

Pé grund av att kallnira bullerskyddsskarmar varken bedomdes ekonomiskt rimliga
eller tekniskt mojliga valdes killnara bullerskyddsskarmar bort fran det fortsatta
arbetet.
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5 Miljokonsekvensbeskrivningens
avgransning och genomfdrande

5.1 Avgréansning

5.1.1 Geografisk avgransning

Miljokonsekvenser uppkommer genom det markintrang som jarnvagsplanen kraver
och genom den paverkan som uppkommer i jarnvagens direkta naromrade, det vill
sdaga utredningsomrade.

For nagra aspekter kan dock influensomradet vara storre an utredningsomradet.
Influensomradet omfattar omraden dar miljoeffekter sisom exempelvis buller och
vibrationer fran den fardiga anldggningen, paverkan pa vattendrag och hydrologisk
paverkan med mera kan uppsta.

MKB:ns geografiska avgransning omfattas av det sammantagna omradet med bade
utredningsomradet och influensomradet. Utredningsomrédet redovisas pa Figur 15
samt flera kartor i denna MKB.
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Teckenforklaring

----- Befintlig jarnvag

- & o
_ 4 Utredningsomrade

Figur 15. Oversikt 6ver utredningsomradet for MKB.

5.1.2 Tematisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver effekter och konsekvenser av
jarnvagsplanen pa miljovarden. De aspekter som studeras ar landskapsbild, buller
och vibrationer, rekreation och friluftsliv, natur- och vattenmiljo, grundvatten,
naturresurser, kulturmiljo, fororenade omraden samt storningar och paverkan
under byggskedet.

For vattenmiljo beskrivs viarden, effekter och konsekvenser pa en 6vergripande niva
ijarnvagsplanens MKB. Detta da vattenverksamheterna kommer hanteras i en
sarskild process genom en tillstaindsansokan som kommer lamnas in till mark- och
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miljodomstolen och kan provas efter att jirnvigsplanen faststillts. Atgirderna i
vattenmiljéerna och dess konsekvenser beskrivs i denna MKB for att visa att de ar
forenliga med miljobalkens regler. Fokus ligger i denna MKB pa effekterna av den
permanenta anlaggningen, medan det i tillstindsprocessen for vattenverksamhet
beskrivs mer detaljerat for byggskedets effekter. Klimatanpassning och
klimatpaverkan beskrivs samt risk och sidkerhet med fokus pa milj6 och hélsa. De
forutsattningar, effekter och konsekvenser som anses vara relevanta for projektet
redovisas. Konsekvensbedomning for respektive miljoaspekt redovisas i kapitel 6.

MKB redovisar ocksa hur jairnvagsplanen forhaller sig till olika typer av mal, samt
relevanta bestammelser i miljobalken, i kapitel 8.

Foljande miljoaspekter behandlas inte vidare i MKB, med motivering;:

5.1.2.1 Elektromagnetiska falt

Paverkan fran elektromagnetiska falt 4r som storst nar tag passerar. Falten ar som
starkast vid killan och avtar i takt med att avstandet 6kar. Vid ett avstand pa 20
meter fran jarnvagen ar magnetfiltets styrka normalt sett mycket laga da ett tag
passerar. Utgangspunkten i detta projekt ar att det sannolikt inte kommer att
forekomma bostader och skolor som exponeras for att arsmedelvardet 6verskrids.

5.1.2.2 Luftkvalitet

Nir jarnvagen ar i drift orsakar den inga lokala utslapp till luft eftersom tagen drivs
med el. Om den 6kade tillgangligheten till jarnvag medfor att transporter flyttas
fran vag till jarnvag minskar utslappen i ett storre perspektiv.

Partikelutslapp fran exempelvis tdgens slitage pa rils och bromsar bedoms som
forsumbara for miljo och hilsa.

Utslapp under byggskedet tas upp i avsnitt 6.11 och 6.9.

5.1.2.3 Rennéring

Utredningsomradet ligger inom forvinter, varvinter och vinterland for Jijnjevaerie
samebys renskotselomrade. Projektet bedoms inte paverka renniringen negativt da
ingen paverkan pa sarskilt utpekade eller sarskilt sdirbara omraden bedoms uppsta.
Projektet innebar nyanlaggning av en kortare jarnvagsstricka strax intill den
befintliga.

5.1.2.4 Natura 2000-omraden

Inga Natura 2000-omraden bedéms paverkas av planerat projekt. Narmaste Natura
2000-omrade dr Rankleven cirka 1,5 kilometer sydost om utredningsomradet.
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5.1.2.5 Buller och vibrationer

Langs strackan finns inga betydelsefulla fdgelomraden enligt Trafikverkets
definition. Det finns heller inga utpekade rekreation- och/eller friluftsomraden dar
tystnad ar ett sarskilt varde. Inga ovriga vardinrattningar eller andra verksamheter
som omfattas av riktvarden for buller ligger s& nira jarnvagssparet att de bedoms
vara bullerberorda.

Riktvardena avseende buller for dessa typer av lokaler och omréden hanteras
didrmed inte vidare i denna MKB. Ovriga bullerberérda byggnader beskrivs i avsnitt
6.2.

Stomljud utreds inte vidare i denna MKB da ingen tunnel ar belidgen langs
jarnvagsstrackan. Komfortvibrationer beskrivs i avsnitt 6.2.

5.1.2.6 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5:e kapitel. Det ar ett av lagstiftningens
styrmedel med syfte att minska miljopaverkan i olika avseenden och darmed
forbattra tillstdndet for miljon och manniskors hilsa. Miljokvalitetsnormen for
fororeningar i utomhusluft (SFS 2004:675) giller for alla Sveriges kommuner.
Luftkvaliteten kontrolleras av kommunen eller i samarbete kommuner emellan. I
Ange kommun har inga luftmitningar utforts enligt kommunens 6versiktsplan.
Miljokvalitetsnormen for utomhusluft bedoms inte 6verskridas enligt kommunen.

Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) behover inte
beaktas eftersom det i gillande foreskrifter inte finns négra vatten som berors.

Kommuner med fler invinare dn 100 000 samt viagar med trafiktdthet pa mer 4n tre
miljoner fordon per ar omfattas av miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller (SFS
2004:675). Ange kommun har firre invanare och omfattas diarmed inte av
miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller.

5.1.3 Avgransning i tid

Tidshorisonten for miljobedomningen av jarnvagsplanen och nollalternativet ar ar
2045. Detta ar anviands ocksa for trafikprognoser, som utgor underlag for till
exempel bullerutredningen.

Konsekvenser som ar kopplade till byggskedet avgransas tidsmassig till tiden fram
till invigning av den nya jarnvagen. Byggstart berdknas tidigast till ar 2031 och
byggskedet beriknas till cirka 5 ar.
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5.2 Beddomningsmetodik

Inom ramen for miljobedomningar anviands ord som péaverkan, effekt och
konsekvens. I miljokonsekvensbeskrivningar i Sverige avses vanligtvis med:

e paverkan: den fysiska atgirden i sig,
o effekt: den forandring som uppkommer i omgivningen och

e konsekvens: betydelsen av denna forandring.

(lfv

PAVERKAN EFFEKT KONSEKVENS

Figur 16 Exempel pa handelsekedja till f6ljd av utslapp av vaxthusgaser. (ur
Naturvardsverkets vagledning om miljobedémningar).

Exemplet i Figur 16 visar kedjan paverkan-effekt-konsekvens nar det galler utslapp
av vaxthusgaser. Utsldappen leder till klimatférandringar med exempelvis hojd
temperatur och stigande havsnivaer som foljd. Det i sin tur kan pa vissa platser leda
till 6versvamningar.

| kapitel 6 miljobalken definieras miljoeffekter men det talas inte uttryckligen om konsekvenser.
Regeringen har dock tydligt klarlagt att i de fall miljdeffekter ska bedémas enligt 6 kap. miljébalken,
ska aven de konsekvenser som ar mgjliga att férutse redovisas.

5.3 Beddmningsmatris

Vid bedomningen av miljoeffekter och miljokonsekvenser har utformningen enligt
kapitel 3 ”Beskrivning av projektet” forutsatts. Forutsiattningar, virden och
inarbetade miljoanpassningar, skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt, dar sidana
finns, presenteras under respektive miljoaspekt. Den foljande bedomningen av
projektets effekter och konsekvenser gors utifran forutsattningen att de inarbetade
atgarderna genomfors.

Inarbetade atgiarder omfattar atgarder som faststills i jarnviagsplanen och som
anges som skyddsétgard pa plankartor. Det kan ocksa vara andra atgiarder och
hansyn som minskar miljopaverkan och beslutats under framtagandet av
jarnvagsplanen. I inarbetade atgarder ingar i vissa fall aven dtgarder som
Trafikverket atar sig att genomfora i kommande detaljprojektering och
entreprenader.

Bedomningen av konsekvenser gors generellt i tva steg dar vardet hos de berérda
omradena (lagt till hogt) bedoms, liksom effekten (ingen till stor negativ effekt) pa
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omradena. Om positiva effekter uppstar fors ett resonemang om graden av effekt.
Virde tillsammans med effekt viags sedan ihop till en konsekvens enligt
bedomningsmatrisen, se Figur 17.

Lagt varde Mattligt varde Hogt vérde

Stora negativa Mattliga
effekter konsekvenser

Mattliga negativa | Sma Mattliga
effekter konsekvenser konsekvenser
Sma negativa Sma Sma Mattliga
effekter konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Inga/obetydliga Inga/obetydliga konsekvenser
effekter
. Sma Mattliga
Positiva effekter konsekvenser konsekvenser

Figur 17. Bedomningsmatris. Konsekvenserna bedéms som en sammanvagning av varde
och effekt.

For vissa miljoaspekter gors bedomningen pa annat sitt da den generella metoden
inte ar helt tillampbar. Tabell 7 sammanfattar metoder for bedomning av de olika
miljoaspekterna. I avsnitt 7.4 gors en sammanfattande bedomning av hela
jarnvagsplanens konsekvenser.

Tabell 7. Beddmningsmetoder for olika miljdaspekter
Miljdaspekt Beddmningsmetod

Landskapsbild

Bedodmning sker enligt
matrisen i Figur 17.
Kriterier for bedémning av
varde och kriterier for

Rekreation och friluftsliv

Natur och vattenmiljo

Grundvatten beddmning av effekter

anges i respektive avsnitt.
Naturresurser Varden och effekter ligger
Kulturmiljo till grund for

konsekvensbeddmningen.
Fororenade omraden

Bedomning sker genom
miljoeffekternas relation
till riktvarden. Kriterier for
bedémning av
konsekvenser anges i
avsnitt 6.4.4.

Buller och vibrationer

Stérningar och paverkan under
byggskedet

Risk och sékerhet

Klimat

For dessa aspekter gors
ingen bedémning enligt
matrisen i Figur 17.
Forutsattningar och
effekter beskrivs som ett
resonemang i respektive
avsnitt.
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De metoder som anvinds i miljobedémningen, hur underlag tagits fram, framgar
under varje aspekt som beskrivs i kapitel 6.

5.4 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster definieras som de direkta och indirekta nyttorna fran naturen till
manniskors vilbefinnande. Exempel pa direkta nyttor ar tradens forméaga att rena
luft, eller den matproduktion som sker pa vara akrar. Indirekta exempel kopplat till
dessa kan vara grundvattenbildningen som forser tradet med vatten eller
omsattningen av naringsamnen i jorden som gor den bordig och insekterna som
pollinerar vara grodor. Baserat pa ekosystemtjansters bidrag till samhallet delas de
vanligen in i fyra kategorier: forsorjande, reglerande, kulturella och stédjande
tjanster, se Figur 18. Forsorjande ekosystemtjanster ar mat, medicin och
dricksvatten. Reglerande ekosystemtjanster ar vattenrening, skydd mot
naturkatastrofer och pollinering. Kulturella ekosystemtjanster ar hilsa, ekoturism
och friluftsliv. Stodjande ekosystemtjanster behovs for att ovriga ekosystemtjanster
ska fungera. Exempel pa stodjande ekosystemtjanster ar produktion av naringsrik
mat, fotosyntes och vattnets kretslopp.

o
s FORSORJANDE s REGLERANDE s KULTURELLA e
0 Till exempel: Till exempel: Till exempel:
® Mat ® Vattenrening Halsa
® Medicin ® Skydd mot naturkatastrofer Ekoturism
® Dricksvatten ® Pollinering Friluftsliv

s STODJANDE

Behovs for att 6vriga ekosystemtjanster ska fungera.
Till exempel: ~ Produktion av naringsrik jord Fotosyntes = Vattnets kretslopp

Figur 18. De fyra kategorierna av ekosystemtjanster. lllustration fran
Naturskyddsfoéreningen.

Ingen separat utredning har tagits fram inom projektet utan ekosystemtjanster
beskrivs 6versiktligt under varje aspekt dar en ekosystemtjéanst blir berord i kapitel
6.

5.5 Oséakerheter

Bedomningarna i en MKB ar generellt forknippade med osdkerheter. Osidkerheterna
beror dels pa att antaganden om framtiden gors, dels finns osidkerheter grundade i
att de underlag och killor som anvints kan innehélla brister.

I denna MKB ar det framst osdkerheter kopplade till vad som hiander med den
befintliga jirnvagsbanken norr om Ljungan, som utgor en osdkerhet i framfor allt
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de kumulativa bedomningarna. De aspekter som berors av denna osidkerhet ar
framst landskap och naturresurser. MKB ska godkannas av ldnsstyrelsen innan
jarnvagsplanen stills ut for granskning. Mindre justeringar i markanspraket och
atgarderna som beskrivs i MKB kan komma att bli aktuella da vidare projektering
sker.
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6 Miljoforutsattningar, effekter och
konsekvenser

6.1 Landskapsbild

I kapitlet landskapsbild behandlas den visuella upplevelsen av landskapet.

Beskrivningen av forutsdttningar och inarbetade atgdrder bygger pa "PM
Landskapskaraktdrsanalys inkl. gestaltningsavsikter” och “Gestaltningsprogram
som gjorts under arbetet med jarnvdagsplanen.

»

6.1.1 FOrutsattningar

Kriterier for beddmning av varde

Hogt varde: Omraden som i stor utstrackning har visuella varden i form av tydlig, sammanhallen
karaktar och starka inslag av: rumslighet, utblickar, landmarken, visuella strék eller andra visuella
varden och som &r valbesokta av allmanheten. Foretradelsevis omraden av regional eller nationell
betydelse eller omraden med hdg kanslighet for forandring.

Mattligt varde: Omraden som delvis har sammanhallen och tydlig karaktar samt till viss grad har:
rumslighet, utblickar, landmarken, visuella strak eller andra visuella varden. Omradena ar bebodda
och/eller besoks av allmanheten. Foretradelsevis omraden av lokal betydelse eller omraden med
mattlig kanslighet for forandring.

Lagt varde: Omraden som saknar rumslighet och tydlig sammanhallen karaktar, samt i lag
utstrackning har utblickar, landmarken eller visuella strak. Glesbebyggt och séllan besokt av
allméanheten. Omraden med lag kanslighet for forandring.

Landskapstyp

Hela omradet i Erikslund som omfattas av projektet ar beldget inom landskapstypen
alvdalslandskap.

Landskapet ar storskaligt med djupt nedskurna dalgangar huvudsakligen orienterade
i nordvast-sydostlig riktning. Dessa skiljer sig fran den i 6vrigt skogsdominerade
bergkullterrangen. Hojdskillnaderna mellan dalen och omgivande berg ar stor. Delar
av dalgéngarna ar smala, branta och skogsdominerade med 6ppna odlingsmarker,
bebyggelse och vagar oftast knutna till hogt beldgna terrasser med storslagen utsikt.
Dar dalgangen vidgar sig finns sjoar omgivna av 6ppen odlingsmark. Vid sjoarna eller
de uppddmda vattenmagasinen finns de storre samhéllena, ofta kopplade till broar
och dammar som &r centrala for kommunikationen tvirs dalgdngarna.

48



f
I

Skogbekladd bergkullterréang [ Bordig alvdal Skogbekladd bergkullterréng
|
|

Figur 19. Profil som visar en generell bild av landskapstypen &lvdalslandskap och dess
overgripande sammansattning samt relation till omgivande landskap (fran PM
Landskapskaraktarsanalys).

Karaktarsomraden
Inom projektomradet har tre karaktarsomraden identifierats som aven framgar pa

Figur 20:
¢ Smaskaligt odlingslandskap lings Ljungan
e Strandnira dlvdalsskog vid Ljungan

¢ Smaskalig villabebyggelse i Erikslund
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Teckenforklaring
£ 71 Utredningsomrade Smaskaligt odlingslandskap
== Befintlig jarnvag Strandnara alvdalsskog vid Borgsjon
=) Utblickar Strukturer
Karaktarsomraden [ sluten karaktar
Smaskalig villabebyggelse o 21 Oppen karaktar

Figur 20. Kartan visar de tre karaktarsomraden som identifierats i och omkring Erikslund
(frdn PM Landskapskaraktarsanalys).

Smaskaligt odlingslandskap langs Ljungan

Omradet kring Erikslund ar praglat av de finkorniga jordarter som omger Ljungan
vilket skapat mojligheter att bedriva jordbruk. Historiskt har det bland annat
forekommit slatter pa den bordiga jorden, vilket sker dn idag. Framfor allt ar det ett
smaskaligt jordbruk som préglar bygden, till viss del uppsprangd av sma partier
skog. Det gor landskapet omviaxlande 6ppet och slutet med lummiga partier varvade
med utblicksmgjligheter. Jordbruket har ocksa varit starkt kopplat till sjon och
dlven dd man har brukat vattenkraften i smaskaligt jordbruk, exempelvis for
kvarnar. Eftersom dngsmarker minskat kraftigt under 1900-talet ar de
slattermarker som finns kvar viktiga aspekter i odlingslandskapet.
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Odlingslandskapet ar kinsligt for igenviaxning och for att hélla en fortsatt
varierande Oppen och sluten karaktar krivs att marken odlas fortsittningsvis. Det
oppna landskapet ar ocksa kénsligt for tillkommande hogre element som till
exempel vig- och jarnviagsbankar som blir visuella barriirer.

Karaktarsomradets nyckelkaraktarer ar:
e Smaskaligt jordbruk med varierande 6ppen och sluten karaktar

¢ Oppna siktlinjer mot sj6 och berg

Strandnéara alvdalsskog vid Ljungan

Runtomkring sjon finns det bitvis skogspartier, delvis dar det inte odlas och delvis
dir odlingsmark vuxit igen. Har ar siktlinjerna kortare. Skogen finns fraimst dar det
inte lampar sig att odla. I det storskaliga dlvdalslandskapet med dess stora
hojdskillnader bidrar dlvdalsskogen med en variation i 6ppenhet och slutenhet i det
mer smaskaliga perspektivet. Forst dar den 6ppnar upp sig finns mgjlighet till
siktlinjer mot omkringliggande vidder sdsom dlven. Som resenar langs jarnvagen
bidrar skogen tillsammans med odlingsmarken och alven till en omvéxlande
upplevelse som ar viktig att viarna ur ett trafikantperspektiv. Ny jarnvag och vagar
som dras genom skogspartier kan forandra landskapet och skogskaraktiren.

Karaktarsomradets nyckelkaraktarer ar:
¢ Slutenhet och korta siktlinjer
e Lovrika brynzoner
e Strandnira skog som gransar till Ljungan

e Utblickar och siktlinjer ldngs dlvrummet

Smaskalig villabebyggelse i Erikslund

Erikslund ar beldget i svagt sluttande terrang i tva terrasser med vissa utblickar 6ver
Borgsjon och omgivande hoga berg. Direkt nedanfor byn ligger jarnviagen och sedan
Borgsjon. Bebyggelsen priglas av jordbruk med gardar, men det finns dven nyare
villabebyggelse fran senare delen av 1900-talet. I byn finns ocksa en grundskola
med elever upp till arskurs 9.

P& den nedre terrassen ar bebyggelsen praglad av jordbruk och industri med stérre
tomter och byggnader samt storre avstand mellan husen. Pa den 6vre terrassen
ligger bebyggelsen tatare med mindre villor som har mindre tomter.
Utblicksmojligheterna ar goda fran bade den 6vre och nedre terrassen.
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Sodra Borgsjovagen ar en viktig central nod och strak i byn dé den nés fran i stort
sett alla bostidder och kopplar Erikslund till narliggande orter. Erikslund saknar ett
eget serviceutbud vilket gor Sodra Borgsjovagen an viktigare for att ta sig till
exempelvis apotek och mataffir i narliggande ort.

Karaktaromradets nyckelkaraktarer ar:
e Terrassering av byn.
e Jordbrukspriglad bebyggelse med villor och gardar.

e Oppna och ldnga siktlinjer.

Sammanfattande bedémning av varde

Det sammanfattade virdet av landskapet bedoms vara mattligt. Det finns delvis
sammanhallen och tydlig karaktar. Tydliga utblickar 6ver Ljungan och Borgsjon.
Omrédet ar bebott och besoks av allmanheten.

6.1.2 Inarbetade atgarder

I jarnvagsplanens tidigare skede har gestaltningsavsikter for nydragning av jarnvag,
ny jarnvagsbro samt korsande bilvag tagits fram. Gestaltningsavsikterna beskriver
vad som ar viktigt vid utformning av anldggningen och varfor ur en
gestaltningssynpunkt. Ett gestaltningsprogram har nu tagits fram som underlag till
jarnvagsplanen. Dar anges gestaltningsprinciper som har den 6vergripande
malsittningen for gestaltningen att skapa en jarnvagsstrackning och nya viagar som
smalter in i landskapet. Gestaltningen ska bidra till att skapa en i landskapet val
forankrad utformning av jairnvagens och viagarnas bankar och slanter genom att
mildra deras framtoning och effekter. Atgirderna sammanfattas nedan.

I samband med ombyggnationen av jairnvagen vid Erikslund kommer
landskapsrummet fordandras. Forandringar kommer ske i jarnviagens dragning, vid
ny jarnvagsbro samt korsande bilvag vilket kommer att paverka landskapsbilden
och upplevelsen av vagstrackorna. De viktigaste gestaltningsavsikterna att ta
hansyn till ar:

e Gestaltningen ska strava efter att bevara siktlinjer, samband och utblickar i
landskapet.

e Jarnvagens utformning ska héllas nedtonad for att inte konkurrera med
omgivningen och landskapets karaktar.

e Omradena kring jarnvag och vig ska fortsattningsvis behélla sin
ursprungliga vegetationstyp.

For att halla landskapet och strandzoner tillgdngliga ska barriareffekterna
minimeras och viagar anpassas till landskapets forutsattningar.
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Bro- och vagbankar ska utformas med storsta mdjliga hansyn till platsens naturliga
forutsattningar och vara val forankrade i landskapet.

Bullerskyddsatgarder och atgarder for trygghetsaspekter ska anpassas till
landskapet och gestaltas med hiansyn till den omgivande bebyggelsens karaktiar. Om
det blir aktuellt med atgirder studeras utformningen narmare och uppdateras
senare i planldggningsskedet.

Gestaltningsavsikterna uppnas genom att befintlig vegetation och jordmaén tas
tillvara och aterfors i anlaggningen pa jordskarningsslanter och bankslanter.
Jordkladda ytor fraimjar en naturlig etablering av trad och buskar samt gris och
motverka uppkomsten av sly till skillnad fran krosslanter Gransen mellan
sidoomraden och slanter vid jirnvag och vag ska med tiden inte ga att urskilja
mellan befintlig mark och anlagd mark.

Erosionsskydd och bergkross bor tickas med jord, exempelvis avbaningsmassor, for
att nyttja jordens befintliga frobank och forutsattningar for befintliga arter i
omradet att ateretablera sig. Bankar och slanter kommer tickas med jord s& langt
det ar tekniskt mojligt. Avbaningsmassor fran de olika karaktarsomradena ar att
foredra, men att de halls isar for att sedan laggas tillbaka inom respektive
karaktarsomrade i anldggningen.

Vid forankring av anldggningen till landskapet ska befintligt férekommande arter
anvandas utifran det karaktarsomrade som ar aktuellt. Exempelvis dlvdalsskogen
karaktariseras av att andelen lovtradslag ar storre 4n skogarna runtomkring. Darfor
bor andelen 16vtrad i aterplanteringarna vara forhallandevis stort. Sarskilt viktiga
trad ar de blommande och barande arterna, sdsom ronn, salix och hagg etc.

Nir plattformen for resandeutbyte, Erikslunds station, tas bort kravs en plan for
hur platsen ska nyttjas framover. Marken bor aterstéllas till den naturtyp som ar
lamplig med hansyn till karaktarsomrade och omgivande naturtyp. For att
astadkomma en markprofil som knyter an till 6vriga delar av landskapet foreslas en
flackare sluttning dar sa dr mojligt fran de nya viagbankarna ner mot stranden och
vattnet. Fragan utreds, avsnittet kommer uppdateras senare i planldggningsskedet.

Den nya jarnvagsbron ska utformas med hansyn till den omkringliggande naturen
och vara underordnad i landskapet. Brofiastena bor vara smackert utformade.
Broricken utformas i ett héllbart material som harmonierar med 6vriga detaljer och
kan med fordel samordnas med 6vrig utrustning till jarnvagen. For att virna om
siktlinjer och utblickar utformas racken med sa stor genomsiktlighet som mojligt.

6.1.3 Miljeffekter

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Omradets visuella varden och karaktar gar i stor utstrackning férlorad.
Utblickar, landmarken eller visuella strak forsvagas avsevart. Exploateringen blir dominerande och
bryter landskapets struktur.
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Mattliga negativa effekter: Nar foreslagen atgard star i kontrast med och/eller paverkar upplevelsen
av karaktaren i landskaps-/ stadsbilden.

Sma negativa effekter: Nar foreslagen atgard endast star i liten kontrast eller &r underordnad
upplevelsen av karaktaren i landskaps- / stadsbilden.

Positiva effekter: Nar foreslagen atgard medfor att omradets visuella kvaliteter och/ eller och
strukturer forstarks. Omraden som saknar karaktar i landskaps-/ stadsbild tillfors karaktarsgivande
drag.

Obetydliga effekter: Uppstar om en effekt finns men ar sa liten att den saknar betydelse.

Askédar- och resenarsperspektivet

Mainniskors upplevelse av landskapet kan delas in i ett &skadarperspektiv respektive
ett resenirsperspektiv. Askadarperspektivet handlar om hur jarnvigen och vigen
upplevs av boende och de som ror sig i narheten av viagen. Malgruppen upplever
jarnvagen och vagen vid sidan av infrastrukturen och i en lag hastighet, vilket
innebar att man hinner uppleva hela anldggningen. Malsattningen ar att anpassa
jarnvagen och vigen sa att de smalter in i landskapet och bevarar de karaktarer som
identifierats.

Resenirsperspektivet handlar om hur manniskor som ror sig langs jarnvagen eller
vagen upplever landskapet och vigrummen. De ror sig i en hogre hastighet till
skillnad fran dskadarna. I det hir projektet handlar resenarsperspektivet mycket
om vad resenirerna erbjuds i form av utblickar fran tagfonstret.

Jarnvagsplanens paverkan pa landskapet

I dlvdalslandskapet ar forhallandena mellan berg och dal det mest karaktarsfulla
elementet. Infrastruktur som inte foljer de naturliga formerna och héjdnivaerna
riskerar att dominera landskapet sa att landskapsbilden forandras eller stors.
Genomtankt aterplantering av vegetation kan mildra intrycket av den nya
infrastrukturen och gora att vigbankarna integreras battre i landskapet.

Den nya strackningen av vig 516 fran vig 511 mot bron kommer ha en hog profil for
att ga over jarnvagens nya strackning. Det innebar en hog vaguppbyggnad och langa
slanter. Intrycket av vagen inklusive slanter blir stort da hela vagkroppens volym
okar i jamforelse med den nuvarande situationen. I och med landskapets kanslighet
for skalbrott ar risken mycket stor att den nya vigen forandrar landskapsbilden
avsevart. Den som fardas pa och bredvid vagen kommer sannolikt uppleva vigen
som storande och utstickande i landskapet. Med de inarbetade atgiarderna for att
mildra intrycket av anlaggningen i landskapet kommer landskapsbilden forandras
men inte forandra den avsevart.

Vagens hoga profil ger stora effekter for landskapsbilden genom sévéil dominans
som kontrast och synbarhet i omradet. Paverkan pa utblickar inom
karaktarsomradet smaskalig villabebyggelse blir méattligt negativ di vigens
dominans paverkar upplevelsen av landskapsbilden.
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Utformningen av jirnviagen med ny strackning och dubbelspar langs delar av
strackan innebdr likaledes en stor paverkan pa landskapsbilden och befintlig
vegetation. Den aktuella utformningen av jarnviagsanliaggningen innebar en
avsevart bredare infrakorridor som skar genom landskapet i Erikslund. Bidragande
till detta ar servicevagar pa bada sidor av jarnvéagen, ytor for tradsakring samt
underhall av panelstingsel som innebar att markintranget blir vasentligt storre an i
dagslaget. Den negativa effekten blir sarskilt pafallande pa den Gstra sidan av
Borgsjon dar det pa delar av strickan endast blir en smal remsa kvar av den
strandnira dlvdalsskogen mellan sjon och den nya servicevagen langs jarnvagen.
Liksom vid det nya broliget 6ver Ljungan dar den strandnira skogen forsvinner och
dir den nya bron med anslutande brobankar blir framtrddande element i
landskapet.

Sammanfattande beddémning av effekter

Intranget av den nya anlaggningen blir ett patagligt inslag i landskapet i och med
vag 516 hoga profil och jairnvagsanliaggningens utbredning. Anlaggningen bedoms
sta i kontrast med upplevelsen av landskapsbildens karaktir. Sammantaget bed6ms
anlaggningen ge mattligt negativa effekter for landskapsbilden. Detta under
forutsattning att de landskapsanpassningar och gestaltningsforslagen som tagits
fram i gestaltningsprogrammet inarbetas i den fardiga anlaggningen.

6.1.4 Konsekvensbeddmning

Landskapsvardena bedoms som maéttliga. Vag 516 hoga profil liksom
jarnvagsanlaggningens utbredning ger en pataglig negativ effekt pa
landskapsbilden. Sammantaget bedoms anldggningen ge mattligt negativa effekter
pa landskapsbilden. Konsekvenserna bedoms darav bli méttligt negativa for
landskapsbilden.

Nollalternativet

Befintliga forhallanden avseende jarnvagen kvarstar och inga effekter pa
landskapsbilden uppstar. Jarnvagsbron byts ut till en ny i befintligt lage eller
renoveras. Mest troligt ar att befintlig fackverksbro ersitts med annan typ. Troligen
blir utformningen liknande som den som foreslas i planalternativet. Det visuella
intrycket vid bron blir det samma som i plan. Konsekvenserna for landskapsbilden
bedoms sammantaget bli obetydliga.

6.2 Buller och vibrationer

I detta avsnitt beskrivs buller och vibrationer pa platser ddr mdanniskor vistas
under ldngre tid. Forutom bostdder omfattas dven arbetslokaler, skolor etc.

Bedomning sker genom miljoeffekternas relation till riktvdrden. Kriterier for
bedomning av konsekvenser anges i avsnitt 6.2.4. Riktvdarden definierar en
godtagbar miljokvalitet i olika miljoer.
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Buller i natur- och rekreationsmiljoer berérs i avsnitt 6.3.

6.2.1 FOrutsattningar

Buller definieras som oonskat ljud. Hur det padverkar manniskor ar beroende pa typ
av buller, vilken styrka och vilka frekvenser det innehaller, tid pa dygnet samt hur
det varierar over tiden. Buller paverkar halsa och vilbefinnande och hamnar hogt
pa listan over allvarligare storningar i samhallet. Storningarna kan uppsta direkt,
till exempel genom att vi blir storda i somnen eller att vi arbetar samre, men de har
ocksé en langsiktig paverkan.

For beskrivning av buller anviands ofta ljudtrycksniva i decibel med beteckningen
dBA. Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar
hur det manskliga orat uppfattar ljud. Skalan ar logaritmisk dar horseltroskeln vid o
dB motsvarar det ldgsta ljud en méanniska kan uppfatta och smarttroskeln vid ca 130
dB motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk smarta, se Figur 21. En 6kning med
3 dB motsvarar en fordubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda
forandringen beror pa ljudkillans karaktar.

For exempelvis trafikbuller anvinds normalt tva storningsmatt, ekvivalent ljudniva
respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en form av
medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta
fall ett dygn och benamns da som dygnsekvivalent ljudniva. Den maximala
ljudnivan ar den hogsta forekommande momentana ljudnivan under exempelvis en
tagpassage.

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

@i

Ljudnivd dbjA)

Gods- och persontig Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 21. Matt for ljudnivaer. Figuren hamtad frn Trafikverket.se

Vibrationer ar svingningsrorelser som uppstar vid overforing av energi. Hur hoga
nivaer och hur langt vibrationerna fortplantas beror pa en rad faktorer.
Vibrationerna blir kraftigast nar tunga godstag passerar 6ver 16sa jordar, oftast
leror. I fasta jordar, exempelvis morin, ar vibrationsnivan mycket lagre och
spridningen betydligt mindre. Till skillnad fran bullerstérningar varierar
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vibrationsstorningar starkt mellan naraliggande och snarlika hus. Det finns inte
nagra enkla samband mellan byggnadstyper, geotekniska férhéllanden,
fordonstyper och hastigheter.

Vibrationer kan skapa storningar for ménniskors komfort, och kan exempelvis bidra
till somnsvarigheter. Sddana vibrationer som beskriver paverkan pa manniskors
halsa, och inte ar kopplade till risk for skador pa byggnader, bendamns som
komfortvibrationer. Komfortvibrationer kan precis som buller leda till exempelvis
stress och somnsvérigheter. Storleken av komfortvibrationer som uppstar i en
byggnad beror pa vilka forutsattningar som rader bade vid killan, i omradet mellan
killa och mottagare (byggnad) samt byggnadskonstruktionen i sig. Byggnader med
palad grund eller killare och betongbjilklag dr mer motstandskraftiga mot
vibrationer an exempelvis byggnader med platta pa mark och trabjalklag.
Komfortvibrationerna 6kar ocksa med tagets vikt samt hastighet. Normalt orsakar
vibrationer fran trafik inte skador pa byggnader.

Beddmningsgrunder

Trafikverkets arbete med buller och vibrationer utgar frimst fran det nationella
miljokvalitetsmélet God bebyggd miljo. Buller fran trafik ska normalt inte
overskrida vissa riktviarden vid nya eller ombyggda vagar och jarnvagar.

Vid avgransning av bullerberérda byggnader tillimpas infrastrukturpropositionen,
1996/97:53, det innebar att hansyn inte tas till antalet handelser. Vid bedomning av
atgiardsbehovet tas hiansyn till antalet handelser samt hur stort 6verskridande som
accepteras. Varden enligt Tabell 8 giller for trafikbuller vid bostadshus och skolor
enligt vad Trafikverket anser vara en god, eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena
utgor ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgirder mot hoga bullernivéer. Vid beslut om
bullerskyddsatgarder ska hinsyn dven tas till vad som ar tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras till ljudnivéer
underskridande gallande riktvarden bor inriktningen vara att inomhusvardena inte
overskrids. En rimlighetsbedomning gors och avsteg fran riktviardena kan goras i
vissa fall.

I utredningsomradet finns frimst bostadsfastigheter i form av enskilda villor och ett
fatal flerfamiljshus samt en skola med fritidsverksamhet.
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Tabell 8. Trafikverkets riktvarden for buller frAn vag- och spartrafik for nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad.
Ekvivalent Maximal

Ekvivalent Iﬂudnlva, Iﬂudnlva, Ekvivalent Maximal
Lokaltyp eller ljudniva, eq2dh max ljudnivd,  ljudniva,
o utomhus utomhus
omradestyp Leq24n, 3 3 Leq24n L max
utomhus P P inomhus inomhus
uteplats/ uteplats/
skolgard skolgérd
Bostader! 2 60 dBA3 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBA>
Skolor och 60 dBA3 55 dBA 70 dBA7 30 dBA 45 dBAS

undervisningslokaler®

1 Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
2 Dessa riktvirden for buller anges éven i prop. 1996/97:53.
8 Avser ljudniva vid fasad fran spértrafik i hastighet lagre an eller lika med 250 km/h.

4 Avser trafikirsmedeldag/kvill (06-22). Riktvirdet innebir att ljudnivin 70 dBA fér 6verskridas hogst fem génger per
timme. Ljudnivin 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

® Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvirdet innebir att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per natt.
Ljudnivan 50 dBA fér dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

6 Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila.

7 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvirdet innebar att ljudnivén 70 dBA fér 6verskridas hogst fem génger per timme.
Ljudnivan 8o dBA far dock inte 6verskridas regelbunden dagtid.

8 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvéardet innebar att ljudnivin 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivén 50 dBA far dock inte 6verstigas regelbunden dagtid.

Riktvardena for utomhusmiljo avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsvarden korrigerade varden. Med frifaltsvarde menas varden opaverkade av
reflektioner fran narliggande fasad.

Matt pa komfortvibrationer anges som maximal vibrationsniva, RMS, vilket dr den
hogsta vibrationsnivan i samband med en enskild vibrationshindelse under en viss
tidsperiod. Upplevelsen av vibrationer varierar fran person till person. Enligt svensk
standard SS 460 48 61 "Vibration och st6t — Miatning och riktvarden for bedomning
av komfort i byggnader” ligger kianseltroskeln for komfortvibrationer pa cirka 0,2
mm/s vigd RMS. F& manniskor stors av vibrationer pa 0,4 mm/s vigd RMS, medan
nastan alla stors vid nivaer pa 1 mm/s vagd RMS.

Buller och vibrationer styrs av olika riktvarden och inga gemensamma riktvarden
finns d& en bostad paverkas av bada storningarna. Undersokningar visar dock att
upplevelsen da bade buller och vibrationer forekommer ger en 6kad
storningsupplevelse.

I Trafikverkets riktvarden anges att om det inte ar tekniskt mojligt att uppna
samtliga riktviarden eller om kostnaderna for buller- och vibrationsatgarder ar
uppenbart orimliga ska alternativa atgirder 6vervagas.
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Bullerberékning

For att utreda forekommande ekvivalenta och maximala ljudnivaer fran jarnvagen
samt Ovrig statlig infrastruktur genomfors bullerberikningar. Modellen innehéller
information om trafikmangder, fordons- och tagtyper, hastigheter, terrang,
markegenskaper etc.

Vid berakning av planforslagets miljoeffekter kommer trafikmangder pa jarnvag
och vig enligt Trafikverkets prognoséar for 2045 anviandas.

Befintliga ljudnivaer
Bullerberorda bostédder i jarnvagsplanen har i nulidget hoga ljudnivaer fran
jarnvagssparet och riktviardena 6verskrids.

Befintliga vibrationsnivaer

Vister om stationen ligger bade bostadsbyggnader och jarnvag pa lera, vilket kan
vara vibrationskansligt. En bostad har ett avstand till spar om 25 meter och 6vriga
har ett avstdnd pa 40 meter eller mer. Oster om stationen, p4 vistra sidan av
Ljungan, gar jarnviagen pa moran och bostadsbyggnaderna star pa isdlvssediment.
De narmst beldgna bostadsbyggnaderna har ett avstind om cirka 30 meter till spar.
Lera dr generellt en kanslig jordart avseende att fora vidare vibrationer som
paverkar i byggnader i form av komfortvibrationer. Nar jarnviagen gar pa moran och
byggnader ar beldgna pa en annan jordart brukar problem med komfortvibrationer
sallan uppstd. Det finns i dagslaget inga byggnader som utretts i Trafikverkets regi
avseende komfortvibrationer.

Oster om Ljungan ligger ett storre strak av lera lings jarnvigen. De flesta
byggnaderna ligger dock 6ver 250 meter fran spar. Vibrationer kan dar, i
ogynnsamma forhallanden, vara kdnnbara, men riktvarden for komfortvibrationer
innehalls pa sddana avstdnd dven vid lerjordar. Det finns en bostadsbyggnad oster
om passagen av Ljungan, 25 meter norr om jarnvagen, dar byggnaden och
jarnvagen ligger pa moran vilket innebar att riktvardena for komfortvibrationer inte
bor 6verskridas.

6.2.2 Inarbetade atgarder

Vibration: Vibrationsméatningarna genomfors vid fem fastigheter. Med
vibrationsmitningarna som grund kommer en analys for hela omréadet att utféras
och slutsatser kommer att redovisas i det kommande arbetet.

Buller: For att begransa effekterna av tillkommande buller runt den nya jarnvagen
utreds fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form av fonster- och/eller
ventildtgirder samt skyddad uteplats. Atgirderna kommer att redovisas pa
jarnvagsplanens plankartor och faststéllas.

Utredningen om behov av bullerskyddséatgarder pagar och det ar i dagsliget inte
fullt ut klarlagt exakt vilken omfattning av bullerskyddsatgarder som kommer
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vidtas. Cirka 110 byggnader har bullerinventerats vilket ligger till grund for forslag
till bullerskyddsatgarder.

Av de byggnader som bullerinventerats bedoms 47 bostadsbyggnader fa
bullernivaer som 6verskrider riktvirdena enligt riksdagens infrastrukturproposition
1996/97:53 och klassas siledes som bullerberérda. Ovriga inventerade byggnader
klassas inte som bullerberord och ingar saledes inte den fortsatta
bullerutredningen.

Tolv av dessa byggnader har vid yttre inventering visat sig vara i ett sidant skick att
de inte bedoms kunna nyttjas som bostad i nulidget, det bedoms darfor inte mojligt
att foresla bullerskyddsatgirder for dessa inom ramen for jairnvagsplanen.
Ytterligare tva byggnader med undervisnings- och fritidsverksamhet bedoms ocksa
som bullerberorda da de far ljudnivaer som 6verskrider Trafikverkets riktvarden.

26 bostadsbyggnader foreslas erbjudas fastighetsnara atgarder i form av
fonsteratgirder, ventilatgirder eller en kombination av dessa. Av dessa foreslas sex
fastigheter dven fa atgiarder i form av skyddad uteplats. For fyra av de
bostadsbyggnader som erbjuds fonsteratgarder gors avsteg fran uppfyllandet av
riktvardena for ljudnivd inomhus. Dessa fyra bostadsbyggnader erbjuds
fonsteratgirder for att uppfylla hogsta acceptabla ljudniva inomhus. Avsteg gors
eftersom byggnadernas befintliga vagg begransar mojligheten att uppfylla
riktvirdena och det bedoms inte vara ekonomiskt rimligt att utféra ytterligare
atgirder i form av tillaggsisolering av byggnaden.

En bostadsbyggnad ar beboelig men av enklare standard som darmed inte
motiverar utforandet av fonsteratgiarder pa bostadsbyggnaden. Fastigheten erbjuds
dock skyddad uteplats.

For sex fastigheter kravs fordjupad utredning for att klarlagga atgardsbehovet.
Slutgiltiga forslag till bullerskyddsatgiarder kommer att presenteras i kommande
skede, granskningshandling.

For tre fastigheter bedoms antalet 6verskridanden av riktvirdena som acceptabla
och av denna anledning foreslés inga bullerskyddsatgarder for dessa fastigheter.

6.2.3 Miljoeffekter

Buller- och vibrationsutredning pagar, avsnittet kommer uppdateras senare i
planldaggningsskedet.

6.2.4 Konsekvensbeddmning

Kriterier for beddmning av konsekvenser

Konsekvenserna bedoms vid mottagaren bade utifran gallande riktvarden och som en forandring
gentemot nollalternativet. Okat buller innebar negativ konsekvens, minskat buller innebar positiv
konsekvens. Grad av negativ konsekvens beror pa vilka riktvarden som eventuellt 6verskrids.
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Beddémningen utgar fran att skyddsatgéarder i enlighet med jarnvagsplanen vidtas.

Beddmningen avser buller fran statlig infrastruktur nar jarnvagsplanen genomférts. Annat eventuellt
forekommande buller ingar inte i de berakningar som gors.

Stora negativa konsekvenser: Uppstar om buller okar jamfort med nollalternativet. Riktvarden for
inomhusmiljé éverskrids.

Méattliga negativa konsekvenser: Uppstar om buller 6kar jamfort med nollalternativet. Riktvarden
utomhus vid uteplats 6verskrids. Riktvarden for inomhusmiljé uppfylls.

Sma negativa konsekvenser: Uppstar om buller 6kar jamfort med nollalternativet. Riktvarden
utomhus vid fasad kan 6verskridas. Riktvarden fér inomhusmiljé samt vid uteplats uppfylls.

Positiva konsekvenser: Uppstar om buller minskar jamfort med nollalternativet.
Obetydliga konsekvenser: Uppstar om férandringen i ljudniva &r sa liten att den saknar betydelse.

Buller- och vibrationsutredning pagar, avsnittet kommer uppdateras senare i
planldggningsskedet.

Nollalternativet
Avseende vibrationer sa paverkas inte den hogsta vibrationsnivéan av en 6kad trafik,
men antalet hdndelser som blir kinnbara kan 6ka med ett 6kat antal tagpassager.

Avseende buller kommer tagtrafiken 6ka i nollalternativet jamfort med nuléaget.
Fordelningen mellan tigen dndras sé det blir farre godstég i nollalternativet an
nulaget. Bullerberakningar utfors dven for nollalternativet.

6.3 Rekreation och friluftsliv

"Friluftsliv dr vistelse utomhus i natur- och kulturlandskap for vdlbefinnande och
naturupplevelse utan krav pa tdavling”, enligt Naturvardsverket. Med rekreation
avses avkopplande aktivitet som framjar aterhdmtande av krafter sGsom motion,
skogspromenader, fiske, jakt och bedrivande av idrott och sport.

Ett av strandskyddets syften dr att trygga forutsdttningarna for allemansridttslig
tillgang till strandomrdaden, vilket framjar rekreation och friluftsliv. Strandskydd
beskrivs i avsnitt 8.4.2.

6.3.1 Forutsattningar

Kriterier for bedémning av varde

Hogt varde: Omraden med mycket goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller
tillganglighet, mangformighet, storlek och upplevelser. Det kan vara naturmiljéer och strak som
nyttjas ofta och av manga. Stérre anlaggningar av regionalt/nationellt intresse.

Mattligt varde: Omraden med goda férutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler
tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser. Det &r omraden som &r sarskilt IAmpade for
friluftsliv. Lokalt utpekade frilufts- och narrekreationsomraden och anlaggningar.

Lagt varde: Omraden med vissa forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler tillganglighet,
mangformighet, storlek samt upplevelser. Det kan vara skogsomraden utan utpekade varden for
friluftsliv.

Ange kommun pekar ut friluftsomraden och hansynsomraden for skogsbygd i sin
oversiktsplan som ar sarskilt viktig for utvecklandet av friluftslivet i kommunen.
Inget av dessa omraden ar inom eller i ndrheten av jarnvagsplanens omrade.
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Rekreations- och friluftsvirden inom och kring utredningsomrédet framgéar av
Figur 22.

Teckenforklaring
© "_1 Utredningsomrade @ Badstrand @ Idrottsplats
-=== Befintlig jarnvag
Batnedlaggni lat; Nat
Skbteadse @ atnedlaggningsplatser aturum
¥ Misstankt sparspring @ Folkets hus @ Vindskydd
© 0 0 S:t Olavsleden

Figur 22. Rekreations- och friluftsvarden inom och i anslutning till utredningsomradet.

Nordvist om jarnvigsplanens omrade och i anslutning till E14 finns Naturum Ange
och en turistbyra som ordnar guidade visningar och utstillningar, samt en
restaurang, camping och rastplats for resande lings E14. I nirhet av Naturum Ange,
langs Ljungans norra strand finns en badplats med tillhérande grillplats. Precis
utanfor Naturum gar S:t Olavsleden som 16per lings med viag 587 och ansluter mot
E14. Den cirka 58 mil 1dnga pilgrimsleden gar fran Sundsvall till Trondheim och
bedoms ha en stor tillvixtpotential for friluftslivi kommunens 6versiktsplan.
Vandrare viljer att ha Erikslund som utgadngspunkt eller malpunkt, och taget ar en
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mojlighet for transport till och fran Erikslund i dag. Antalet besokare till S:t
Olavsleden har okat de senaste aren.

Borgjons hembygdsgard ligger cirka 2,6 kilometer nordvéast om Erikslund, ménga
som deltar i hembygdsgardens aktiviteter tar sig dit via taget till Erikslund. Vid
hembygdsgarden finns aven ett vandrarhem.

I Erikslunds by finns géngstrak och vistelseytor ldngs vattnet, bland annat en
badstrand vid Borgsjon med en parkering i anslutning pa Ostra sidan om vag 516.
Stranden anvands frekvent av boende i Erikslund. I omradet finns dven grillplatser
och ett vindskydd pa en udde soder om befintlig jirnviagsbro. Lings Borgsjons
sodra strand finns en enskild viag som passerar jarnvagen vid det nedlagda
sagverket och ansluter till sjosattningsplatser. Vagen anviands dven som promenad-
och motionsstrak for narboende och idrottsforeningar. Sjon och dess strander ger
mojligheter for fiske efter bland annat 6ring, abborre och harr. Jarnvagsplanen
beror tva fiskevardsomriden (FVO), Ljungan sédra FVO och Vistana-Ostby FVO.

Erikslund folkets hus ar beldgen pa Ljungans norra sida strax norr om
jarnvagsplanens omrade. Folkets hus har en stor danslokal samt en cafeteria med
kok dar bade privata och allmidnna evenemang anordnas.

Fotbollsplanen Erikshof IP ligger i anslutning till vig 516 och utanfor
jarnvagsplanens omréade. Lings med vig 516 16per en skoterled som passerar
jarnvagen vid samma plankorsning som vag 516 korsar jairnviagen. Det kan, utéver
ovan beskrivna vandringsled och skoterled, forekomma inofficiella och inte
kartlagda system av stigar i omradet.

I Erikslund och utanfor jarnvagsplanens omrade i de sodra delarna finns en skola
med ett utegym i anslutning till skolan.

Inom jarnvagsplanen finns tre identifierade platser dir sparspring misstanks
forekomma, se Figur 22. En stig i vistra delen som ansluter mot Borgsjons sédra
strand och den enskilda vigen som ansluter till sjosattningsplatser samt en stig i
direkt anslutning till sjosattningsplatser. Den tredje platsen ar vid folkets hus och
vagen pa sodra sidan om jarnvagen. Det dr forbjudet for obehoriga att vistas i
sparomradet och anledningarna till att obehoriga befinner sig inom ett sparomrade
varierar. Det kan exempelvis vara pa grund av sabotage eller skadegorelse, suicid,
lek eller att personer av annan anledning viljer att gena 6ver jarnvagen. Det kan
bero pa att jarnvagen fungerar som en barriir i omgivningen och att det ar langt till
narmsta tillatna passage. I Erikslund bedoms sparspring férekomma pa grund av
att jirnvagen utgor en barriar for manniskor att ta sig till vistelseytor langs vattnet.

Magjlighet till friluftsliv ar en kulturell ekosystemtjanst, dar tillgang till mojlighet for
fysisk aktivitet och mentalt valbefinnande. Dessa varden finns det forutsattningar
for inom aktuellt omrade, framfor allt med anledning av narheten till Ljungan och
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Borgsjon samt vyer 6ver jordbruksmarker. Har finns ocksa upplevelseviarden
kopplat till vandring i omradets narhet.

Sammanfattande bedémning av varde

Stranden och dess niarmsta omgivning bedoms ha mattligt varde for rekreation och
friluftsliv. I 6vrigt har omradet som berors av jarnvagsplanen lagt varde. Inga lokalt
utpekade frilufts- och narrekreationsomraden eller anldggningar finns inom
jarnviagsplansomradet. Sammantaget bedoms omradet ha laga viarden for friluftsliv
och rekreation.

6.3.2 Inarbetade atgarder

Skoterleden kommer fortsatt kunna ledas via ombyggda vag 516, alternativt under
den nya jarnvagsbron.

Atgirder for att anpassa nya anliggningen till omgivande landskap minskar risken
for negativ paverkan pa upplevelsevardet, se avsnitt 6.1.2.

Tillgangligheten till frilufts- och rekreationsomraden kvarstar genom foljande
atgarder:

o Atkomst till udden &ster om nya jirnvigsbron pa soédra sidan om
Ljungankvarstar via serviceviagen som anldggs i anslutning till jarnvagen och
jarnvagsbron.

e Nya jarnvagsbron 6ver Ljungan ar utformad med en frih6jd som majliggor
passage langs strandkanten narmast bron, pa bada sidor om Ljungan.

e Erosionsskyddet vid bron 6ver Ljungan anpassas vid passagen under bron sa
att friluftsliv obehindrat kan ta sig fram.

e Den enskilda viagen vid Borgsjons sodra strand kvarstar men flyttas nagot,
tillgangligheten till strandomradet och sjosattningsplatserna kvarstar.
Befintlig plankorsning, langst till vaster i utredningsomradet, som ansluter
till den enskilda vagen behalls.

e Lingden pa den nya vagbron har anpassats for att mojliggora for
anlaggandet av en stig langs jarnvagslinjen. Stigen ar tankt att kunna nyttjas
av besokare till badstranden vid Ljungans sodra strand och mojliggor for
besokarna att ta sig mellan stranden och den parkeringsyta som anlaggs.

6.3.3 Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om foreslagen atgard forstor eller kraftigt forsamrar mojligheten till
nyttjande av ett frilufts- och rekreationsomrade eller skapar barriarer mellan viktiga malpunkter for
friluftsliv eller rekreation. Om foreslagen atgard kraftigt forsamrar upplevelsevardet.
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Mattliga negativa effekter: Uppstar om foreslagen atgard forsamrar majligheten till nyttjande av
frilufts- och rekreationsomradet och i viss man skapar barriarer mellan viktiga malpunkter for
friluftsliv eller rekreation. Om foreslagen atgéard forsamrar upplevelsevardet. Om delar av ett storre
rekreationsomrade paverkas negativt men majligheten till rekreation och friluftsliv kvarstar.

Sma negativa effekter: Uppstar om foreslagen atgard paverkar men inte andrar nyttjandet av
omradet. Atgarden péverkar i liten grad omrédets tillgénglighet och upplevelsevérde.

Positiva effekter: uppstar om tillgangligheten eller upplevelsevéardet 6kar i ett omrade sa att
mojligheten till rekreation och friluftsliv forbéttras.

Obetydliga effekter: Stérningarna paverkar inte nyttjandet av omradet for rekreation och friluftsliv
varaktigt. Omraden for friluftslivet berérs inte fysiskt. Upplevelsevardet paverkas inte.

Tillgangligheten till badstranderna vid Borgsjons sodra strand och Ljungan samt
mojligheten till batildggning och fiske bedoms kvarstd med nya anldggningens
placering och utformning.

Den enskilda viagen soder om Borgsjon kommer fa ett nagot justerat liage pa vissa
strackor, vilka paverkas av de nya slanterna for den nya jarnvagsbanken.
Skoterleden behélls men far en ny strackning utmed vag 516, alternativt under den
nya jarnvigsbron. Aven om det ir forbjudet att vistas i spadromradet forekommer
sparspring i omradet. Barridreffekten for manniskor som bor och vistas i omradet
kommer teoretiskt att vara det samma i och med att personskyddsstingsel anlaggs
pa bada sidor om den nya jarnvigen genom Erikslund. Men anldggningen kommer
sannolikt upplevas som en storre barrir trots att likvardiga passagemojligheter
finns, i och med att viag- och jarnvigsslanter breder ut sig och att vigens profil
ligger hogre i landskapet jamfort med nuldget. Genom att jarnvagen stiangslas in
med personskyddsstangsel 6kar sakerheten for de som vistas nara sparomradet, i
och med att hastigheten kommer 6ka pa jirnviagen

Hojd hastighet pa jarnviagen kan orsaka storningar i form av buller som kan
medfora en negativ paverkan pa upplevelsevirdet. Aven de tillkommande hoga
vagbankarna kan paverka upplevelsevirdet i liten grad. Dock finns redan vigar och
jarnvagi omradet sa atgiarderna paverkar inte ett orort omrade vilket hade paverkat
upplevelsevirdet negativt i en storre omfattning.

Utanfor utredningsomradet paverkas inga viarden for rekreation- och friluftsliv.

Ekosystemtjanster for kulturella virden bedoms inte paverkas av jairnvagsplanen.

Sammanfattande bedémning av effekter

Sammantaget bedoms effekterna pa upplevelsevardet som smé negativa, i och med
storning i form av buller fran jarnvagstrafiken och de hoga vigbankarna som kan
upplevas som en barriar. Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv kvarstar
med den planerade jirnvagsanldggningen, Sammantaget bedoms jarnvagsplanen
medfora sma negativa till obetydliga effekter for rekreation och friluftsliv.
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6.3.4 Konsekvensbeddmning

Sammantaget bedoms omradet ha ldga varden for friluftsliv och rekreation och
jarnvagsplanen bedoms innebéra sma till obetydliga effekter. Jarnviagsplanen
bedoms darmed medfora obetydliga konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
Detta da konsekvenserna primart uppstar for upplevelsevardet men tillgangligheten
till viktiga malpunkter tvirs jirnvagen tillgodoses och omradet ar redan paverkat av
barriareffekter fran befintlig jairnvag- och vag.

Nollalternativet

Befintliga forhédllanden kvarstar och inga miljoeffekter uppstar. Inget
personskyddsstangsel anldggs, varpa sakerhetsrisker med sparspring kvarstar.
Konsekvenserna bedéms som obetydliga.

6.4 Natur- och vattenmiljo

I detta avsnitt beskrivs kdnda naturvdrden och formella skydd som beror
naturmiljon. Med natur- och vattenmiljo avses landmiljoer och sjoar/vattendrag,
samt olika djurgrupper i omradet.

Beskrivningen av forutsdttningar bygger pa oppna data och kartmaterial fran till
exempel Naturvdardsverket och ldnsstyrelsen, samt de inventeringar som gjorts
under arbetet med jarnvdgsplanen.

Ljungan, Borgsjon och berorda vattendrag inom utredningsomradet omfattas av
strandskydd inom 100 meter fran strandkanten. Strandskydd beskrivs 1 avsnitt
8.4.2

Flera vattendrag och en allé som omfattas av generellt biotopskydd har
identifierats inom omrddet och beskriv i avsnitt 8.4.1.

Fridlysta djur- och vdxtarter har patrdffats i omrddet. Dessa behandlas i avsnitt
8.5.

Kapitlet kommer att uppdateras senare i planlaggningsskedet da resultatet fran
kompletterande naturvardesinventeringar pa land och i vatten har sammanstallts.

Foljande kompletterande inventeringar har utforts: Inventering av sarskilt
skyddsvirda trad och héltrad samt en habitatanalys for fladderméss inklusive
faltinventering av livsmiljoer. Inventering sker i enlighet med Svensk Standard SS
199000:2023 av tillkommande ytor inom utredningsomradet. Aven en
hackfagelinventering har utforts under var/férsommar ar 2025 och inkluderar hela
inventeringsomradet som naturvirdesinventeringen utforts inom samt en bit
utanfor. Inventering i vatten har omfattat strand- och bottenzoner som kan berdras
av projektet. Det har dven utforts provtagning av bottenfauna.
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Det omréde dar kompletterande inventeringar har genomforts framgér i Figur 23.

4
@n

INVENTERINGSOMRADEN Iy TRAFIKVERKET

Ljungan

0 02 04
- — o= km
@ Lantmétenet, Geodatasamverkan

Skala (A4): 1:30 000 =3  Inventeringsomrade komplettering 2025 B Inventeringsomride 2024 Datum: 2025-08-11

Figur 23. De omraden som planeras att inventeras i en kompletterande omgang sommaren
2025 markeras i rott. Det grd omradet visar det omrade som inventerades ar 2024.

6.4.1 Forutsattningar

Kriterier for beddmning av varde

Hogt varde: Omraden som har stor betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar naturvardesklass 1
och 2 enligt naturvardesinventering (NVI), vardekarnor i skyddade omréaden, fullgoda Natura 2000-
naturtyper och vardekarnor i habitatnatverk. Innefattar ocks& omraden av stor betydelse for
ekologiska samband eller grén infrastruktur.

Mattligt varde: Omraden som har pataglig betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar
naturvardesklass 3 enligt NVI. Innefattar ocksd omraden av pataglig betydelse for ekologiska
samband och gron infrastruktur.

Lagt varde: Omraden som har viss eller liten betydelse for biologisk mangfald eller ekologiska
samband och som inte har utpekade varden. Motsvarar naturvardesklass 4 enligt NVI. Innefattar
dven omraden med viss betydelse for ekologiska samband och gron infrastruktur.

Overgripande

Erikslund ligger inom ett smébrutet odlingslandskap ut med Ljungans dalgang.
Landskapet ar vardefullt eftersom forekomsten av jordbruksmark med ldng havd
och stort inslag av dldre lovtrad bryter av mot det omgivande landskapet med
foretradesvis barrdominerade skogar. De kalkrika betade och slattrade markerna
har en rik orkidéflora. Det faktum att dlvdalarna har forutsattningar for artrikedom
ar viktigt for den biologiska mangfalden di exempelvis Ljungans dalgang kopplar
samman det jamtlandska odlingslandskapet med det visternorrlandska
odlingslandskapet.
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Naturvardesinventering

En naturviardesinventering enligt svensk standard (199000:2023) har utforts i juni
ar 2024. Resultatet av naturvardesinventeringen framgar av Figur 24 och Figur 25,
dir gront omrade markerar omérdet som inventerades ar 2024. Genom omradet
loper bade storre asfalterade vagar samt flera mindre grusvagar. Jirnvigen gransar
till &krar, mindre skogsomraden och tradgéardar. Inventeringsomradet bestar av tva
omraden pa var sida av Ljungan. Ljungan ingick inte i inventeringsomradet utan
utreddes i samband med de kompletterande inventeringarna som utférdes under
sommaren ar 2025.

Inom inventeringsomradet fran inventeringen ar 2024 registrerades ett antal
vardeelement, som utgjordes av trad som pa olika sitt ar vardefulla for den
biologiska mangfalden. Till exempel blommande trad, grova trad, gamla trad, trad
som stér oppet, samt doda trad eller hogstubbar, bade stdende och liggande.

Inga invasiva frimmande arter hittades inom inventeringsomradet.
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Teckenforklaring

*_™, Utredningsomrade B Gammalt trad
2o Befintlig jamvag [ Grovt trad
"7 Inventeringsomrade @ Gammalt trad
:."."% Generellt biotopskydd, omrade @  Grovt trad
[ Invasiva arter ® Hogstubbe
Blommande trad O Laga

@ Solitartrad
Naturvardesklass
B Hogsta naturvarde
B Hogt naturvarde

Patagligt naturvarde
Visst naturvarde

Figur 24. Varden identifierade under naturvardesinventeringen, vastra delen.
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Teckenforklaring

*_=, Utredningsomrade B Gammalt trad @® Solitartrad

= Befintlig jamvag [ Grovt trad Naturvardesklass

™ 7 Inventeringsomrade @ Gammalt trad B Hogsta naturvarde

.. Generellt biotopskydd, omrade ©  Grovt trad I Hogt naturvarde

[ Invasiva arter @ Hogstubbe Patagligt naturvarde
Blommande trad © Laga Visst naturvarde

Figur 25. Varden identifierade under naturvardesinventeringen, 6stra delen.

Totalt tolv naturviardesobjekt identifierades inom inventeringsomradet, se
sammanfattning i Tabell 9. De hogsta naturvirdet utgors av en mindre back i den
nordostra delen av inventeringsomradet (naturvardesobjekt 12). Backen omfattas
aven av det generella biotopskyddet. Backen rinner delvis genom odlingslandskapet
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och med sin tradbevixta kantzon bedoms den utgora ett hogt naturvarde (klass 2). I
ovrigt finns fem ytor som bedoms uppna patagligt naturvirde (klass 3) och sex ytor
med visst naturvarde (klass 4).

Tabell 9. Beskrivning 6ver de naturvardesobjekt som identifierats vid inventeringen.

Naturvardesklass, art- och

Objekt Beskrivning biotopvarde

Sekundar lI6vskog med salg, graal, hagg

och bjork langs fuktstrak och mindre dike

mellan jarnvag och mindre vag. 4 — V/isst naturvarde
NVO 1 -  Langstrackt och relativt smalt omradet .
Sekundar  lutar mot nordost pa fuktig och frisk mark. ~ God forekomst av arter med
lovskog | omrédet finns gott om i stdende och visst signalvarde. Ovanlig

liggande déd ved av framst graal. biotop med visst biotopvarde.

Omradet har en positiv betydelse for

bland annat groddjur, insekter och faglar.

Obijektet utgors av ung till medelalders

I6vskog pa frisk mark. Omradet har

tidigare varit mer dppen kulturmark, som 4 — Visst naturvarde
NVO 2 -  nu &r pa vag att sluta sig och 6verga i . . )
Sekundar Idvskog. Skogen domineras av sél och Begransat artvarde. Biotop
l6vskog asp. Salgen ar viktig som fodokalla for med viss sarskild ekologisk

varens tidiga insekter. | omradet finns funktion i bra tillstand.

aven inslag av stdende dod ved av

I6vtrad.

Objektet utgdrs av en langstrackt stenig

slant i kant av banvallen som utgér en . .

varm och skyddad plats. Omradet kan 4 — Visst naturvarde
NVO 3 - vara lampligt som dvervintringsmiljé for Artvardet beddms till
Stenig kraldjur, spindeldjur och insekter. Slanten  begransat. Biotopvardet
slant lutar mot nordvast ner mot Ljungan. bedoms hélla viss ekologisk

funktion.

Objektet utgors av sekundar I6vskog med

salg, ronn och bjork direkt séder om

Ljungan. | omradet finns ocksa gott om

stdende och liggande dod ved av lovtrad.

Grova och frodvuxna tallar féorekommer,

dock i relativt Idg omfattning. Omradet 4 — Visst naturvarde
NVO 4 — utgdrs av igenvéxaqde kulturmark- Pa Relativt riklig forekomst av
Sekundsr ort_ofotot fran 1963 ar tluvuddelen av flera arter med visst
lbvskog objektet 6ppen angs-/akermark. Omradet  signalvarde. Viss sarskild

med sin rika forekomst av 16vtrad har en
positiv betydelse for framst insekter och
faglar. Riklig forekomst av salg ar sarskilt
viktigt for varens tidiga insekter. Funna
signalarter i omradet vittnar om en férhojd
naringsstatus alternativt forekomst av
gronsten eller kalk i marken.

ekologisk funktion i bra
tillstand.
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Naturvardesklass, art- och

Objekt Beskrivning biotopvarde
Smalt strék langs vag 516 med forekomst 3 — patagligt naturvarde
av grasmarksarter. Den svagt sluttande Pataglig frekomst av typiska
NVO 5 -  végsléanten &r relativt sandig-grusig och arter med patagligt
Artrik erbjuder en miljo gynnsam for arter framst signalvarde. Ovanlig biotop
vagkant knutna till tidigare slatter/angsmarker. o 6Ch daligt tillstand
Nagra typiska arter for silikatgrasmarker 9 '
forekommer val spridda inom omradet.
Sekundar I6vskog i smal bard och brant
NVO 6 — slant ner moE ngngan. Skogspmrédet, . )
Lovrik som ligger pé frisk mark, har inslag av 4 — Visst naturvarde
kantzon med;laldgrs asp, gragl, tgll samt gran:ll Artvardet beddms till
mot omradet finns en"tydhg pavglrka_rj av baver pegransat. Viss ekologisk
Ljungan som ogenererat dod ye_:d av lovtrad. ) funktion i bra tillstand.
Omradet har en positiv betydelse for
bland annat insekter och faglar.
Aspdominerad skog pa frisk mark.
Troligtvis lamnar som hansyn vid
avverkning i angransade omrade. Visst 3 — Patagligt naturvérde
Nvo 7.  Inslagav bjork och gran. Béade iliggande  Pataglig férekomst av arter
Aspskog o"ch staende dqd ved av Iovtrad_ . med patagligt signalvarde.
forekommer. Signalarter funna i omradet Ovanlig biotop, mellan bra och
tyder pa néringsrika forhallanden med daligt tillstand.
troligt inslag av grénsten eller kalk i
marken.
Sekundar l6vskog i smal bard mellan
urskog och kraftledningsgata. Framst salg 4 — Visst naturvarde
NVO 8 - och bjork. Inslag av stdende dod ved av Ringa férekomst av art med
Lovskogs  lovtrad. Bestaendet vaxer pa frisk mark visst signalvérde. Biotop med
bard och utféra troligen lamnad hansyn i viss sérskild ekologisk funktion
samband med avverkning i av mellan bra och daligt tillstand.
intilliggande omrade.
Sekundar l6vskog i smal bard i kant av
Oppen akermark. Tradformig ronn,
njedelélders asp och bj('jrk"samt salg 3 — Patagligt naturvarde
NVO 9 -  forekommer i objektet. En aldre tall med N
Lovtradsb  avdéende grenar samt inslag av hagg Sparsam férekomst av
ard mot aterfinns ocks& i omradet. Bade liggande ~ Vardearter med visst _
oppen och st&ende dod ved av 16vtrad signalvarde. Biotop med viss
akermark  forekommer. Omradet har framst en sarskild ekologisk funktion i

positiv betydelse for insekter och faglar.
Salg utgor en viktig fodoresurs for varens
tidiga insekter.

bra tillstand.

72



Objekt

Beskrivning

Naturvardesklass, art- och
biotopvarde

NVO 10 -
Ang

NVO 11 —
Sekundar
I6vskog

NVO 12 —
Back i
jordbruks
mark

Objektet utgdrs av naturlig &ng i stark
igenvaxningsfas dar vanliga arter
inkluderar bland annat mjolkort, grabo,
smoérblomma, héckvicker, renfana,
johannesort, prastkrage, gulvial, stormara
och smallgrim. For att angsmark ska vara
artrik kravs regelbunden havd i form av
slatter eller bete. Havd gynnar
konkurrenssvaga arter som har svart att
konkurrera med mera starkvaxande arter.
Pa angen vaxer rikligt med bland annat
brannéassla, hundkex och
midsommarblomster, arter som ofta tar
Over &ngsvegetation nar havden upphor
eller &r otillracklig.

Sekundar 16vskog mellan jarnvagen och
Ljungan. Skogsomradet, som ligger pa
frisk mark, har inslag av grova sélgar som
vaxer bukettformat samt av medelalders
asp. | omradet finns lovtrad i olika aldrar.
Dod ved av lovtrad forekommer frekvent.
Omradet ar tydligt paverkat av baver vilket
tillfort en del grov lI6vved av asp. Omradet
har en positiv betydelse for bland annat
insekter och faglar. Inslaget av salg har
sarskilt stor betydelse som fodokalla for
varens tidiga insekter.

Liten back som delvis rinner genom
jordbruksmark. Backen aterfinns pa bada
sidor av jarnvagen. Vattendraget omges
norr om jarnvagen av en smal bard av
uppvaxande unge klovtrad framst graal,
bjork och sélg. Séder om jarnvéagen
omges backen av ndgot aldre lovtrad.
Backens botten bestar i huvudsak av fin
lerhaltiga sediment. | kant av den branta
backravinen séder om jarnvagen har sma
skred intraffat. Den frodiga vegetationen
narmast backfaran utgors bland annat av
hasthov, alggras, bréannassla och
vanderot. De delar av backen som rinner
genom 6ppen odlingsmark utgor ett
generellt skyddat biotopskyddsomrade.
Béacken utgor ett bifléde till Ljungan.

4 — Visst naturvarde

Mattlig forekomst av vardeart
med visst signalvarde. Biotop
med viss sarskild ekologisk
funktion i daligt tillstand.

3 — Patagligt naturvarde

Tydlig férekomst av art med
visst signalvarde. Biotop med
viss sarskild ekologisk funktion
i bra tillstand.

2 — Hogt naturvarde
Begransat artvarde noterat.
Biotop med pataglig ekologisk
funktion i bra tillstand.

Vilt

I omradet mellan vig E14 i norr, och Erikslund med berget i ryggen i séder

forekommer bland annat radjur, rodrav, igelkott, gravling, utter, lo, baver, ilg,

skogshare, varg och bjorn.
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De barridrer som finns i landskapet kring Erikslund idag utgors fraimst av Ljungan
som naturlig barridr for vissa arter, sarskilt sommartid. Flera djurarter kan simma
och ta sig 6ver Ljungan, men befintlig bil- eller jairnvagsbro anviands ocksa.

For de flesta djurarter ar vattendrag och strander naturliga spridningsstrak eller
leder i landskapet. Sarskilt for de arter som lever vid vatten som baver och utter.
Klovvilt ror sig friare i landskapet och over storre strackor. Bilbron 6ver Ljungan gar
idag inte att passera utmed stranden under bron vid brofistet. De djur som f6ljer
strandlinjen och inte vill simma runt méste upp pa vagen for att komma ner pa
andra sidan. Befintlig jarnvagsbro har en smal passage mellan broféste och strand
som kan nyttjas av mindre djur som utter, och av terrestra djur, atminstone nir det
inte ar hogfloden.

Det finns gott om radjur i omradet och dven ilg som troligen kan passera runt
samhillet Erikslund i badde norra och sodra sidan av jarnvagen genom Erikslund.

Klovvilt ror sig fran skogarna langre fran Ljungan och ner mot Ljungans
jordbrukslandskap och brynmilj6er dar det finns mer tillginglig foda. De kan
passera runt Erikslund och de barridrer som jarnvagen orsakar tillsammans med
vagar och bebyggelse.

Baver och utter ror sig framst ut med vattendragen. Igelkottar och harar ar exempel
pa andra arter som har mindre revir och inte kan ga langa omvégar for att rora sig i
landskapet.

Det finns inga stingsel kring jirnvigen genom Erikslund idag, utan djuren kan
relativt enkelt ta sig 6ver jarnvagen.

Ljungan

Ljungans avrinningsomrade ar stort, det motsvarar nastan 3 % av Sveriges yta. Fran
kallflodet i Helagsfjillen till Ljungans mynning i Bottenhavet, strax séder om
Sundsvall, stracker sig Ljungans avrinningsomrade med en yta av 12 840 kmz. Inom
Ljungans vattensystem finns bade hoga naturviarden och intressen for
vattenkraften. Vattennivdaerna i Borgsjon regleras genom Ljunga kraftverk. Bade
Ljungan och Borgsjon ar vattenforekomster, se vidare under avsnitt 8.3.

I Ljungan ar fiskfaunan artrik med ett trettiotal arter. I Ljungans vattensystem finns
naturliga bestédnd av en stor mangd fiskarter, bland annat abborre, flodnejonoga,
lax, och Oring. Frammande fiskarter sisom backroding och regnbage forekommer
ocksa. Av de fiskarter som identifierats klassas cirka hilften som vandringsbenégna,
det vill saga de arter som har storst behov av att kunna forflytta sig inom
vattensystemet for att kunna genomfora sin livscykel och bibehélla populationens
livskraft.

Forutom arter som ar knutna till strom- och forsstrackor finns naturvirden
kopplade till de miljoer som ar beroende av naturliga 6versvamningar och
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ispaverkan. Svamlovskogar och strandvaxter som avjebrodd och smalanke ar
exempel pa miljoer och arter som gynnas av dessa regelbundna naturliga
storningar.

Aven om vattenkraften i dagsliget har en stor paverkan p4 vattenmiljon i Ljungans
vattensystem, genom att langa stromstrackor ar torrlagda, inddmda eller isolerade,
aterstar fortfarande langa stromstrackor med hoga naturvarden i de storre
vattendragen. I anslutande bifléden &r de flesta strom- och forsstrackorna bevarade.
Detta dr en av anledningarna till att de flesta arter som historiskt sett har
forekommit i Ljungan fortfarande finns kvar.

Stodjande ekosystemtjinster i form av biologisk méangfald, livsmilj6er for arter
finns inom aktuellt omrade. Av de reglerande ekosystemtjansterna berors
pollinering, i och med omradets artrika vagkanter.

Sammanfattande bedémning av varde

Identifierade naturviarden innehar framst vissa och patagliga virden, motsvarande
naturvirdesklass 3 och 4. Ett objekt, backen i Vastana innehar hogt naturvarde,
naturvirdesklass 2. Ljungan och dess bifloden kan hysa héga naturviarden, men ar
inte inventerade dnnu. Omradena bedoms ha viss betydelse for ekologiska samband
och gron infrastruktur. Ljungan ar ett reglerat vattendrag. Det finns brister i
passager langs med Ljungan och dess bifloden i dag. Befintlig infrastruktur och
Ljungan i sig innebar en viss barridreffekt for djurs rorlighet i landskapet.
Preliminart bedoms det sammantagna natur- och vattenmiljoviardena inneha
mattliga virden. Detta kan revideras efter att resultatet har sammanstillts fran de
kompletterande inventeringarna.

6.4.2 Inarbetade atgarder

Den befintliga vegetationen ska ses som en resurs och, i den man det ar mojligt, tas
tillvara i projektet. Nya sldnter anldggs pa ett sitt sa att de kan gynna biologisk
mangfald pa platsen. Till exempel tas massor fran den artrika vigkanten
(naturvirdesobjekt 5) och aterfors pa slanter.

Om stensldnten (naturviardesobjekt 3) paverkas av projektet ska delar av stenarna
sparas och laggas upp pa annat stélle for att dterskapa vardet.

For att ersatta avverkade trad och skogsdungar kommer trad och buskar att
aterplanteras, med fordel aterplanteras blommande 16vtrad och buskar av svenska
arter som finns naturligt i denna region.

Storre trad som falles ska ldggas upp som sa kallade faunadepéer i skogspartierna,
girna nagon i solbelyst ldge. Detta kommer till gagn for insekter och andra smadjur.

Strandpassage for sma- /medelstora daggdjur i anslutning till jairnvagsbron 6ver
Ljungan kommer att redovisas pa jarnvagsplanens plankartor och faststillas.
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Strandomradet kommer forses med erosionsskydd. Det 6versta lagret kommer
besta av ett naturligt material (inte krossmaterial) som gor att funktionen av
strandpassage anpassas till de djur som ska anvianda den.

Utredning av atgirder i vattenomraden, Borgsjon, Ljungan och béacken i Vistana,
hanteras framst i tillstindsansokan enligt 11 kap. 9 § miljobalken, se vidare i kapitel
5 om denna MKBs avgransning.

Vid bicken i Vastana (del av naturviardesobjekt 12) utreds passagemajlighet for
sma/medelstora daggdjur. Om utredningen visar pa behov kommer atgiarden att
redovisas pa jarnvagsplanens plankartor och faststallas.

6.4.3 Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om storre delen av ett omrade med naturvarden och
vardekarnan/vardekarnorna skadas varaktigt. Ekologiska samband bryts eller artmangfalden
minskar kraftigt. Rodlistade/skyddade arter paverkas starkt negativt. Uppstar om manga
vardeelement paverkas negativt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om stora delar av ett omrade med naturvarden forsamras
varaktigt och delar av vardekarnan/vardekarnorna paverkas negativt. Ekologiska samband
forsvagas eller artmangfalden minskar. Rodlistade/skyddade arter paverkas i mindre grad. Uppstar
om nagra vardeelement paverkas negativt.

Sma negativa effekter: Uppstar om ett omrade med naturvarden paverkas perifert men ingen
vardekarna skadas. Uppstar om effekterna inte &r varaktiga, om ekologiska samband forsvagas i
liten utstrackning, eller om artmangfalden minskar marginellt. Uppstar om enstaka vardeelement
paverkas negativt.

Positiva effekter: Uppstar om forutsattningar for arter och naturtyper forbattras. Artmangfald samt
naturliga rérelsemonster och spridning av naturligt forekommande arter framjas.

Obetydliga effekter: Uppstar om en effekt finns men &r sa liten att den saknar betydelse.

Flera trad- och skogsmiljoer med patagligt och visst naturvirde kommer mer eller
mindre att behova avverkas (naturvirdesobjekt 1, 2, 4, 6, 7, 8, 9 och 11). Atgirder pa
dessa naturmiljoer kan paverka den biologiska méngfalden och arter i Erikslund pa
lokal niva. Effekterna pa dessa naturviardesobjekt bedéms som méttliga da en stor
del av omradena med naturvarden péaverkas negativt, sarskilt naturviardesobjekt 4
som i stort sett forsvinner helt till f6ljd av planerad anliggning. Aven om Atgirder
foreslas for att aterskapa gynnsamma miljoer i omradet s medfor det att effekterna
pa langre sikt blir mattligt negativa for naturmiljon.

Aven omradet med artrik viigkant (naturvirdesobjekt 5) kommer p&verkas av den
nya anlaggningen. Genom att ta avtacka vegetationsskitet innan schaktarbetet
péborjas kan avbaningsmassorna ateranvindas i och med aterstillningen. Angen
(naturviardesobjekt 10) kommer péaverkas av jarnvagsbank och viagbank for den nya
enskilda vigen. Aven hir kan avbaningsmassorna ateranvindas till de nya
slanterna. Detta majliggor att forutsiattningarna kvarstar, och medfor smé effekter
for naturmiljon.

Den nya jarnvagen och ombyggnaden av viag 516 kommer innebira hogre slanter
och mer markyta som utgors av vag och jarnvagsomrade. Ekologiska samband
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forsvagas och barridreffekten for djurs rorlighet 6kar i omradet.
Personsskyddsstingslet 1angs jarnvigen i Erikslund kommer ocksa paverka
barridreffekten men minskar samtidigt risken for att djur dodas eller skadas i
trafikolyckor. Djuren kommer fortsatt kunna passera over jairnvagen vaster och
Oster om stangslet.

Passager for sma- och medelstora daggdjur under bron 6ver Ljungan, pa bada sidor
av vattendraget kommer att anldggas. Biacken i Vastana (naturviardesobjekt 12)
paverkas av ny jarnvag och ny servicevig, utredning pagar om slutlig 16sning.
Eventuellt blir en passage for sma- och medelstora daggdjur aktuellt &ven har.

For de djur som foljer vattendragen som ledlinjer i landskapet, blir de nya
passagerna en forbattring jamfort med dagens forutsiattningar och bedoms ge
positiva effekter for fauna.

Effekterna bedoms sammantaget som sma negativa for vilt.

Ett antal enskilda tridd med hoga virden for biologisk mangfald kommer att behova
avverkas. Dessa trad utgors av blommande trad, ensamstaende solbelysta trad,
gamla trid eller doda trid, bade stdende och liggande. Atgirder for att skapa
faunadepéer av storre avverkade trad planeras. Blommande trad och buskar
kommer att planteras for att mildra den negativa effekten over tid. Effekterna
bedoms till smé negativa eftersom alla triad som avverkas inte kan ersittas.

Slanten med stenar vid badplatsen (naturvardesobjekt 3) kan komma att paverkas
men anliggs i sa fall pa ett annat stille med befintliga stenar. Anldggs den pa ny
plats viljs om mgjligt en solbelyst plats for att skapa ytterligare forutsattningar for
grod- och kraldjur. Effekten bedoms som obetydlig.

Trummor kommer forldggas for att avvattna den nya jarnvagsanldaggningen.
Trummorna kommer att mynna i Borgsjon och Ljungan. Utloppsdikena kommer
medfora ingrepp i naturmiljon och i vattenomraden. Fér bedomning om utsldppens
paverkan pa recipienten, se avsnitt 8.3.

Erosionsskyddens utformning behover anpassas sa langt som mdjligt for att
efterlikna naturlig botten och strandzon. Detta for att inte paverka livsmiljoer for
arter knutna till vattenmiljon.

Anldggandet av jarnvagsbron kan medfora forluster av bade arter och habitat inom
vattenomradet och strandzonen. Jarnviagens brostod och landfasten med planerade
erosionsskydd kan ge upphov till en dammande effekt, speciellt vid
hogvattenfloden. Paverkan pa hydromorfologin kan inte uteslutas.
Miljokvalitetsnormer for ytvatten beskrivs vidare i avsnitt 8.3.1.
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Resultatet fran inventeringen av vattenmiljon och botten i broldget kommer
sammanstillas Och utifran resultatet kan atgirder och hiansyn i utformningen
foreslas.

Sammanfattande beddémning av effekter

Flera utpekade naturvarden och vardeelement paverkas permanent genom
anldggande av ny jarnviag- och viaganlaggning. Effekterna pa den biologiska
mangfalden bedoms paverkas negativt pa lokal niva. Inga skyddade arter berors
utifran det underlag som finns. Bedomningen kan komma att revideras efter att
resultatet fran de kompletterande inventeringarna har sammanstallts.

Genom att teranvanda avbaningsmassor for att aterskapa artrika miljoer, skapa
faunadepéer och plantering av trad och buskar kan vissa naturmiljoer aterskapas
over tid.

Av de berorda ekosystemtjansterna bedoms livsmiljoer paverkas nagot negativt da
flera av de identifierade naturvirdena kommer att paverkas. Forutsattning for arter
som pollinerar kommer att kvarsta 6ver tid, da den artrika vagkanten aterstalls och
blommande trad och buskar planteras.

Preliminart bedoms jarnvagsplanen sammantaget ge mattligt negativa effekter for
natur- och vattenmilj6. Detta kan komma att revideras efter att resultatet fran de
kompletterande inventeringarna har sammanstallts.

6.4.4 Konsekvensbeddmning

D4 vardena i omradet sammantaget bedoms som maéttliga och effekterna

preliminart till mattligt negativa pa natur och vattenmiljo bedoms konsekvenserna
darmed bli mattligt negativa. Flera utpekade naturvarden tas i ansprak permanent
och innebir negativa konsekvenser for den biologiska méangfalden pa en lokal niva.

Nollalternativet

Jarnvagsanlaggningen kvarstar likt i dag. Inget intrdng gors i utpekade
naturvarden. Brister i passagemgjligheter vid bron vid Ljungan kan majligtvis
atgirdas i och med att den befintliga jarnvagsbron byts ut. Inget
personskyddsstangsel anldggs, vilket gor att viltet forsatt kan rora sig over
jarnvagsanlaggningen, men risk for padkorning kvarstar. For trumman vid backen i
Viastana gors inga atgarder, brister i passagemojligheter kvarstar.

6.5 Grundvatten

I detta avsnitt beskrivs paverkan pa grundvatten i omradet och dess effekter samt
fordandringar av grundvattensituationen som paverkar forutsdttningarna for
naturvdrden.
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Kapitlet baseras pd PM Risk yt- och grundvatten, som tagits fram under arbetet
med jdrnvdgsplanen, samt 6ppna data fran Vatteninformationssystem Sverige
(VISS).

Utredning pagar om grundvatten behover bortledas tillfalligt for byggnation av
brofundament samt for 6vriga delar av jarnviagsanliaggningen. Eventuell utbredning
och omfattning kommer att utredas och beskrivas senare i planliggningsskedet. En
brunnsinventering pagar. Kapitlet uppdateras senare i planlaggningsskedet.

6.5.1 Forutsattningar

Kriterier for beddmning av varde

Hogt varde: Ett vatten med hdg uttagskapacitet som nyttjas for dricksvattenforsorjning for ett stort
antal personekvivalenter (en storre tatort) dar reserv- och alternativkapacitet finns tillganglig.
Grundvatten som ar mycket betydelsefullt for livsmiljoer fér vaxter och djur i kéllor, sjdar, vatmarker
vattendrag och hav. Grundvatten som har mycket stor betydelse f6r markstabilitet.

Mattligt varde: Ett vatten som nyttjas for dricksvattenfrsorjning for ett medelstort antal
personekvivalenter (ett mindre lokalsamhalle) och dar reserv- och alternativkapacitet finns
tillganglig. Ett vatten som nyttjas for ett medelstort antal personekvivalenter (en mindre tatort) dar
reserv- eller alternativkapacitet saknas. Grundvatten som ar betydelsefull fér livsmiljéer fér vaxter
och djur i kallor, sjoar, vatmarker, vattendrag och hav. Grundvatten som har stor betydelse for
markstabilitet.

Lagt varde: Ett vatten som nyttjas for dricksvattenforsorjning for ett mindre antal personekvivalenter
(ett fatal fastigheter) och dar reserv- eller alternativkapacitet finns tillganglig. Ett vatten som
oversiktligt bedémts ha en god uttagskapacitet som inte nyttjas idag och dar det inte heller finns
utpekanden for framtida nyttjande. Grundvatten som inte har ndgon avgorande funktion for
livsmiljger for vaxter och djur i kallor, sjcar, vatmarker, vattendrag och hav eller fér markstabilitet.

Geologi och hydrogeologi

Jordarterna i omradet illustreras i Figur 3. Pa delstrackans ostra och vistra del
forekommer ca 1—2 meter fasta skikt av silt och lera (gul farg i Figur 3) pa fast
friktionsjord. Pa 6vrig del forekommer mycket fasta jordlager av moréan och
alvssediment. Lokalt vid Ljungans sodra strand finns fyllning med varierande
sammansittning ovan den fasta friktionsjorden. P4 Ljungans norra strand finns ett
omrade dar det forekommer mycket block i markytan.

Under hosten ar 2024 installerades grundvattenrér inom utredningsomradet for
jarnvagsplanen. Hittills utférda grundvattennivimatningar visar att
grundvattennivan i majoriteten av grundvattenréren varierar mellan nivan ca +
112—114 (RH 2000) vilket motsvarar ca 0—10 meter under markytan (beroende pa
vart i terrangen grundvattenroret ar installerat). I ett av grundvattenroren, belaget i
utredningsomradets vastra del, har grundvattennivan varierat mellan ca +117-
118,5. Hittills uppmatta grundvattennivaer tyder pa att det forekommer flera
grundvattenmagasin, dels i moran, dels i isalvsmaterial. I de grundvattenror som
har installerats i bedomt isdlvsmaterial visar uppmatta grundvattennivaer pa att
isdlvsavlagringen bedoms sta i kontakt med Ljungan.

Inom vattenskyddsomradet for Sillre Sodra (se nedan avsnitt Skyddade omraden)
ar det minsta djupet, fran markytan ned till grundvattenytan, cirka 1,5 meter. Som
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djupast uppgar det till cirka 8,5 meter enligt de grundvattenniviméatningar som
genomforts inom projektet.

Skyddade omraden
Utredningsomradet passerar och ligger i narheten till flera skyddade omraden enligt
nedan, se Figur 26.

Teckenforklaring

. _ 3 Utredningsomrade  Vattenskyddsomraden
Befintlig jarnvag [ Erikslund
Grundvattenférekomst 7] Sillre Sodra

Vattendrag

Figur 26. Utredningsomrade tillsammans med grundvattenférekomster och
vattenskyddsomraden. Vattenskyddsomradet Ljungaverk-Fredriksdal ligger 3 kilometer
Oster om utredningsomradet.
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Grundvattenforekomster finns i jord eller berg som har sarskilt goda
forutsattningar for grundvattenutvinning. Grundvattenforekomsterna utgor viktiga
resurser for bland annat dricksvattenforsorjning. Inom utredningsomradet for
jarnvagsplanen finns en identifierad grundvattenforekomst, Magdbyn-Erikslund
(Borgsjon) enligt vattenforvaltningen. Grundvattenférekomsten ingar i den
isdlvsavlagring foljer Ljungans dalgang. Inom magasinet, cirka 1,4 kilometer
nedstroms utredningsomradet, sker grundvattenuttag for kommunal
dricksvattenforsorjning.

Aktuellt utredningsomrade ligger inom vattenskyddsomrade Sillre Sodra. Inom
vattenskyddsomradet har tva grundvattenforekomster identifierats enligt VISS
(Magdbyn-Erikslund (Borgsjon) och Sillre-Johannisberg (Borgsjon)) varav
Magdbyn-Erikslund ligger inom aktuellt utredningsomréde.

Inom vattenskyddsomrade Sillre Sodra ligger vattenskyddsomrade Erikslund.
Vattenskyddsomréadena overlappar varandra och det som bendmns Erikslund ligger
inom zon 2 for Sillre Sodra. Ytterligare ett vattenskyddsomrade, Ljungaverk
Fredriksdal, ar belédget cirka 3 kilometer 6ster om utredningsomradet.

Till vattentdkten Sillre ar cirka 12 personer anslutna. Vattentidkten, Erikslund, ar
inte i bruk i dagslédget. Vattentdkten utgor dock en potentiell reservvattentikt.
Vattenskyddsomradet, Ljungaverk Fredriksdal forsorjer cirka 2 000 personer med
dricksvatten.

Norr om Ljungan finns vattenskyddsomrade och grundvattenférekomst Ostby
beldgna drygt 1 kilometer Gster om utredningsomradet. Det ligger utanfor
utredningsomradet och inte har nagon kontakt med Ljungan och beskrivs darfor
inte vidare i denna MKB.

Norr om Ljungan finns vattenskyddsomrade och grundvattenforekomst Ostby
beldgna drygt 1 kilometer 6ster om utredningsomradet. Det ligger utanfor
utredningsomradet, bestar av en urbergsforekomst och ligger norr om Ljungan och
bedoms inte paverkas av projektet. Grundvattenforekomsten beskrivs darfor inte
vidare i denna MKB.

Miljokvalitetsnormer fér grundvatten

Grundvattenforekomsten Magdbyn-Erikslund (Borgsjon) omfattas av
miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster redovisas i VISS
(Vatteninformationssystem i Sverige). Magdbyn-Erikslund (Borgsjon) benamns i
VISS med ID nummer WA17134421.

Magdbyn-Erikslunds (Borgsjon) (WA17134421) kemiska status har bedomts som
god. Data fran vattentiktsarkivet visar att SGU:s riktvarden for kemisk status inte
overskrids. Aven de analyserade parametrarna for vinda-trend-virdet 6verskrids
inte. Grundvattenforekomstens kvantitativa status har bedomts som god.
Bedomningen baseras pa att undersokningar av kvantitativ status saknas, da det
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inte finns information om kvantitet bedoms statusen som god tills ny information
framkommer.

Sillre-Johannisberg (Borgsjon) (WA27835298) kemiska status har bedomts som
god da data fran vattentiktsarkivet visar att SGU:s riktvarden for kemisk status inte
overskrids. Grundvattenforekomstens kvantitativa status har bedomts som god.
Bedomningen baseras pa att undersokningar av kvantitativ status saknas, dd det
inte finns information om kvantitet bedoms statusen som god tills ny information
framkommer.

Bada grundvattenférekomsterna har mycket goda uttagsmojligheter enligt VISS.
Sillre — Johannisberg har uttagskapacitet pa mellan 5 till 25 1/s och Magdbyn —
Erikslund har uttagskapacitet pa 25 till 125 1/s enligt VISS.

Enskilda brunnar

Det finns fler brunnar 4n de som redovisas i SGU:s brunnsarkiv da gravda brunnar
séllan finns med i brunnsarkiv och det finns dven bergborrade brunnar som inte
rapporterats in. Inom utredningen for jarnvagsplanen har en brunnsinventering
utforts for att samla in uppgifter om forekomst av enskilda brunnar. Hittills
mottagna svar visar att det, inom utredningsomradet for jairnviagsplanen,
forekommer enskilda brunnar som anvands for dricksvattenforsorjning. Brunnar
registrerade i SGU:s brunnsarkiv framgar av Figur 27.
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Teckenforklaring
L

----- Befintlig jarnvag & Vattenbrunn

~ 7 Utredningsomrade Energibrunn

® Okand anvandning

Figur 27. Brunnar registrerade i SGU:s brunnsarkiv.

Grundvattnet utfor en forsorjande ekosystemtjanst genom att vatten renas genom
asmaterialet och forser boende med dricksvatten.

Sammanfattande bedémning av varde

Uttag av dricksvatten sker for ett mindre antal personekvivalenter. Kommunal
dricksvattentikt finns i narheten. Grundvattnet bedoms ha en viss betydelse for
framst dricksvattenforsorjning. Inga vatmarker eller andra varden, utover Ljungan,
som ar beroende av grundvatten finns i omradet. Det bedoms finnas kontakt mellan
grundvattenmagasinet och Ljungan. Grundvattnet har inte betydelse for
markstabilitet. Sammantaget bedoms vardet vara mattligt.

6.5.2 Inarbetade atgarder

Atgirder for att minimera paverkan pa grundvattenférekomster och
vattenskyddsomraden under byggskedet beskrivs i avsnitt 6.9.2.
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6.5.3 Miljoeffekter

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Forutsattningar for brukandet av vattentékt och/eller kvaliteten forstors eller
forsamras patagligt. Det finns omfattande risk for sattningar i byggnader. Paverkan pa manga
skyddsobjekt.

Mattliga negativa effekter: Forutsattningar for brukandet av vattentékt och/eller kvaliteten forsamras
i ndgon man. Det finns viss risk for sattningar i byggnader. Paverkan pa flertalet skyddsobjekt.

Sma negativa effekter: Forutsattningar for brukandet av vattentakt och/eller kvaliteten forsamras
inte patagligt. Det finns viss risk for sattningar i byggnader. Paverkan pa enstaka skyddsobjekt.

Positiva effekter: Mojligheter till brukandet av grundvattentékt (eller potentiell grundvattentékt) okar.
Kvantitativ eller kemisk status forbattras.

Obetydliga effekter: Atgarderna paverkar inte brukande av grundvattentékt (eller potentiell
grundvattentékt) eller dess kvalitet.

Vid arbeten under grundvattennivan uppstar vanligen behov av lanshéllning. Vatten
pumpas da upp fran schakt vilket paverkar grundvattenytan inom ett narliggande
influensomréade. Beroende pa markens vattenforande egenskaper och behovet av
lanshéllning varierar influensomradets storlek. Om det finns anledning att begrinsa
influensomradets storlek kan vatten aterinfiltreras till markprofilen. Ytterligare
effekter till f6ljd av avsankt grundvattenniva kan vara forandrad
grundvattentillging i enskilda brunnar.

Utifran hittills utforda grundvattenutredningar bedoms det inte bli ndgon
grundvattensinkning vid anldggningsarbetena for den nya jairnvags- och viagbanken
da den gar framst pa bank och inte i skiarning. Fortsatta utredningar kring
dikesnivaer utreds.

Geotekniska utredningar for brostod for bron 6ver Ljungan pagar. Detta ligger till
grund for val av metod for anlaggande. Fortsatta grundvattenméatningar kommer
genomforas. Avsnittet kompletteras senare i planldggningsskedet.

Miljokvalitetsnormerna for Magdbyn-Erikslund (Borgsjon) och Sillre-Johannisberg
(Borgsjon) bedoms inte aventyras av jarnvagsplanen. Forutsiattningarna kommer
kvarsta likt i dag vad giller spridning av fororeningar. Inga atgarder som paverkar
uttagsmojligheter ar aktuella.

En oversiktlig riskanalys avseende grundvattenforekomster och
vattenskyddsomraden har genomforts och redovisas i avsnitt 6.10.

En brunnsinventering pagar och bedomning av paverkan pa dessa kommer goras
senare i planldggningsskedet da dessa ar kartlagda och grundvattennivimatningar
och grundliaggningsmetoder for bro 6ver Ljungan dr mer utredda.

Paverkan pé grundvattnet som en ekosystemtjanst bedoms inte paverkas negativt
da inget storre vattenuttag planeras, inga nya fororeningar kommer heller tillforas
omradet som kan péaverka kvaliteten pa dricksvattnet.
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Sammanfattande bedémning av effekter

Avsnittet kompletteras senare i planlaggningsskedet da undersokningar som ligger
till grund for anlaggningsutformning ar genomforda och resultat fran
grundvattenmatningarna ar klara.

6.5.4 Konsekvensbeddmning

Avsnittet kompletteras senare i planlaggningsskedet.
Nollalternativet

Inga atgarder gors pa vag eller jarnvag. Befintlig bro over Ljungan byts ut.
Eventuellt kan grundldggning av bron 6ver Ljungan innebara paverkan pa
grundvattnet, men inte si att grundvattentikten eller dess kvalitet forsamras eller
att miljokvalitetsnormerna riskerar att dventyras.

Nollalternativet bedoms innebara obetydliga konsekvenser.

6.6 Naturresurser

I detta avsnitt beskrivs paverkan pa hushallning med naturresurser sdsom
jordbruk, skogsbruk, tidktverksamhet och masshantering.

Massforflyttningar har relevans for naturresurshushdllning och klimatpaverkan.

Beskrivningen av forutsdttningar bygger pa oppna data och kartmaterial fran till
exempel Jordbruksverket och ldnsstyrelsen.

6.6.1 FOrutsattningar

Kriterier for bedémning av varde

Hogt varde: Omraden som har vardefulla naturtillgangar (i ett regionalt perspektiv) med stor
kapacitet och goda forutsattningar finns att bruka dem. Omraden som till stor del eller i hog
utstrackning har skogsmark med god bonitet eller jordbruksmark med god bérdighet. Omraden med
god tillganglighet och arrondering.

Mattligt varde: Omraden som har vissa vardefulla naturtillgangar och férutsattningar att bruka dem
finns. Omraden som till viss del eller i viss utstrackning har skogsmark med mattlig bonitet eller
jordbruksmark med mattlig bordighet. Omraden med mattlig tillganglighet och arrondering.

Lagt varde: Omraden som i liten utstrackning har vardefulla naturtillgngar eller férutsattningar att
bruka dem. Omraden med skogsmark med |&g bonitet eller jordbruksmark med lag bérdighet.
Omraden med dalig tillganglighet och arrondering.

Jord- och skogsbruk ar naturresurser som ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 §
miljobalken. Mark av denna typ far tas i ansprak om det tillgodoser visentliga
samhaillsintressen och behovet inte kan tillgodoses genom att annan mark tas i
ansprak.

Utredningsomradet utgors till stor del av skogsmark och ianspraktagen mark i form
av infrastruktur. Ljungans dalgéng utgors av bordiga jordbruksmarker. I de 6stra
och vistra delarna utgors omréadet av dkermark och permanent grasmark pa
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akermark, se Figur 28. Permanent grasmark pa akermark ar langliggande vall, dar
insadda gras och baljvaxter odlas for att skordas som djurfoder eller anviandas till
bete, eller akermark som géatt i triada.

Teckenforklaring

*_", Utredningsomrade Typ av jordbruksmark Utford avverkning
===~ Befintlig jamvag [ Bete Nylig avverkning (1-3 ar)
Befintlig takttillstand Aker Avverkning (3-10 ar)

[] Akermark — permanent grasmark Aldre avverkning (>10 ar)

Figur 28. Markanvandning inom utredningsomradet fordelat pa typ av jordbruksmark och
utford skogsavverkning. Erikslunds grustékt utmarkerad i de s6dra delarna av
utredningsomradet.

I en analys av flygfoton fran ca ar 1960 (se Figur 29) syns det tydligt att
jordbruksmarken i vister brukas som i dag. Skillnaderna i brukandet ar framfor allt
marken mellan jairnvag och vig 511 norr om Ljungan, dir en del av marken i dag
bestar av parkering till fotbollsplanen. P4 andra sidan vig 511, Gster om viagen har
en mindre aker delvis vuxit igen, se nummer 1 i Figur 29. Norr om jarnvagen vid
backen i Vastana, ar den tidigare jordbruksmarken i dag planterad med trad, se
nummer 2 i Figur 29. Marken som forr brukades soder om jarnvéigen vid utloppet
av backen fran Vastana ar i dag delvis igenvaxt, se nummer 3 i Figur 29.
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Kring kraftledningsgatan pa norra sidan om Ljungan bedrivs skogsbruk pa vistra

och Ostra sidan av ledningsgatan, se Figur 28.

Figur 29. Flygfoton fran ar ca 1960 (underst) och nutid (6verst). Se réda cirklarna markerar
de storsta forandringarna av jordbruksmarken. Kalla: Lantmaéteriet.

Erikslunds grustékt ligger i utkanten av utredningsomrédet pa sodra delen av
utredningsomradet. Befintligt miljotillstand for tikten loper ut ar 2029.

Jordbruksmark utgor en forsorjande ekosystemtjanst da markerna forser
maéanniskor och djur med mat. Jordbruksmark utgor ocksa en stodjande
ekosystemtjanst da den producerar naringsrik jord, vilket ar en forutsattning for
livsmedelsproduktion.

Sammanfattande bedémning av varde

Jordbruks- och skogsmarken langs Ljungans norra strand anses ha mattligt virde
da tillgangligheten till marken ar paverkat av befintlig jairnvag. Den enskilda vagen,
Oster om Vistand, ger markagarna tillgang till marken. Delar av jordbruksmarken
ar planterad med trad vilket ger jordbruksmarken ett lagre viarde lokalt.
Jordbruksmarken i vastra delen ar av hogt varde da goda mojligheter till att
fortsatta bruka dem finns, och Ljungans dalgéng erbjuder goda férutsattningar for
jordbruk. Mindre omraden med skogsmark finns i utredningsomradet samt en
grustikt. Naturresurserna inom utredningsomradet bedoms sammantaget ha
mattligt varde.
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6.6.2 Inarbetade atgarder

Den enskilda viagen 6ster om Vastana som gar langs jarnvagen pa den ostra delen av
utredningsomradet ersitts i nytt lige. Atkomsten till de jordbruks- och
skogsfastigheter som ligger ldngs Ljungans norra strand kvarstar.

En masshanteringsanalys kommer tas fram senare i planlaggningsskedet.

6.6.3 Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Stora arealer av naturresursen fororenas eller tas i ansprak eller barriarer
skapas/forstarks sa att forutsattningar for brukandet och/eller kvaliteten forstors eller forsamras i
hog grad. En omfattande mangd nya massor kravs.

Mattliga negativa effekter: Delar av naturresursen tas i ansprak eller barriarer skapas/forstéarks sa
att mojligheten till brukandet forsvaras och/eller dess kvalitet forsamras eller forstors delvis. En viss
méangd nya massor kravs. Fragmentering av arealer eller nya odlingshinder i jordbruksmark i mattlig
utstrackning.

Sma negativa effekter: Majligheter till brukandet av naturresursen minskar marginellt. Nya massor
kravs. Fragmentering av eller nya odlingshinder i jordbruksmark férekommer, men i liten grad.

Positiva effekter: Uppstar nar majligheten till brukandet av naturresursen ¢kar. Massbalans
astadkoms.

Obetydliga effekter: Inget eller marginellt ianspréktagande av naturresursen. Massbalans
&stadkoms. Atgarderna paverkar inte brukande av naturresursen eller dess kvalitet.

Skog kommer att paverkas genom avverkning i det arbetsomrade som kravs for den
nya anlaggningen. Mojligheten for dtkomst till skog som blir kvar mgjliggors genom
att den enskild vag som i dag gar pa sodra sidan jairnviagen norr om Ljungan ersitts

med en ny.

Jordbruksmarken i véstra delen av projektet paverkas inte av den nya anliaggningen
da inga atgirder planeras dar. Effekterna uteblir.

Jordbruksmarkerna pa norra sidan Ljungan kommer paverkas genom
markintranget som den nya anliaggningen innebar. Bdde den nya jarnvagsbanken
och den enskilda vig som ersatter den befintliga vigen som ger dtkomst till
jordbruks- och skogsmark pa sddra sidan jairnvigen ner mot Ljungan, kommer
paverka den brukade marken. Effekten av de nya infrastrukturerna kan leda till att
de kvarvarande markerna mellan Ljungan och anldggningen blir f6r sma for att
bruka. Risk finns att jordbruksmarkerna bedoms bli for sméa enheter att bruka och
med tiden vaxer igen. Landskapet blir an mer fragmenterat. Se vidare kumulativa
effekter i avsnitt 6.12.

Erikslunds grustikt paverkas inte av intrang av den nya anlaggningen. Takten
paverkas enbart temporart av tillfallig nyttjanderatt.

Prelimindra bedomningar ar att projektet kommer fa ett massoverskott. Avsnittet
uppdateras senare i planlaggningsskedet.
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Paverkan pé de ekosystemtjinsterna som jordbruksmarken utgér bedoms som sma
eftersom viss areal av jordbruksmark paverkas. Samt att vissa arealer 6ver tid
upphor att brukas, vilket gor att viss del av mark for livsmedelsproduktion
forsvinner.

Sammanfattande bedémning av effekter

Magjligheten till brukandet av naturresurser minskar marginellt, &tkomst till skog-
och jordbruksmark sikerstills. Inom utredningsomradet finns endast vissa
jordbruksmarker med hogt varde, da vissa ar planterade med trad. Markerna med
hogt viarde paverkas inte av jarnviagsplanen. Fragmentering av jordbruksmark
kommer ske, dock i mindre omfattning. Prelimindra bedomningar ar att projektet
far ett massoverskott. Masshanteringsanalys ska tas fram for projektet, avsnittet
uppdateras senare i planlaggningsskedet. Den sammantagna bedomningen ar att
projektet kommer innebara sma negativa effekter avseende naturresurser.

6.6.4 Konsekvensbeddmning

Naturresurserna inom utredningsomradet bedoms ha mattligt varde och effekterna
bedoms till smé negativa. Konsekvenserna bedoms darfor ssmmantaget till sma
negativa. Mindre fragmentering av jordbruksmark kan bli aktuell och mindre
skogsomraden paverkas. Tdkten paverkas inte permanent av planerad anldggning.

Nollalternativet

Inga atgarder gors pa befintlig vag- och jarnviagsanlaggning. Ingen ytterligare
fragmentering av jordbruksmark blir aktuell. Skog- och jordbruksmarker kan
brukas som i dag. Nagon masshantering blir inte aktuell, utéver de mindre mangder
som eventuellt behovs for byggande av ny jarnvagsbro. Konsekvenserna bedéms
som obetydliga.

6.7 Kulturmiljo

Med kulturmiljé avses hela den av mdanniskor pdverkade miljon, det vill siga som
i varierad grad prdglas av olika mdnskliga verksamheter och aktiviteter.
Kulturmiljo kan preciseras och avgrdnsas till att omfatta en enskild anldggning
eller limning, ett mindre eller storre landskapsavsnitt, en bygd eller en region.
Det kan rora sig om intensivt nyttjade stads- eller industriomraden squdl som
extensivt brukade skogs- eller fjdllandskap. Kulturmiljo omfattar inte bara
landskapets fysiska innehdll utan dven immateriella foreteelser som ortnamn eller
sdgner som dr knutna till en plats eller ett omrdade.

Kapitlet baseras pa PM Kulturarvsanalys, som tagits fram under arbetet med
jdrnvdgsplanen.
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6.7.1 FOrutsattningar

Kriterier for beddmning av varde

Hogt varde: Sarskilt representativa miljéer och objekt som berattar om en viss historisk funktion, ett
forlopp eller ett sammanhang. Omraden som utgér en kulturhistorisk helhetsmiljé med hoga
vetenskapliga varden, upplevelsevarden och/eller pedagogiska varden. Ofta skyddade eller delvis
skyddade miljoer. Enstaka/fa fornlamningar med unika varden i ett nationellt perspektiv.

Mattligt varde: Omraden som utgdr en kulturhistorisk helhetsmiljo med vissa vetenskapliga varden,
upplevelsevarden och/eller pedagogiska varden. Miljéerna ar vanligt férekommande men viktiga for
den historiska lasbarheten.

Lagt varde: Omraden med enstaka kulturhistoriska lamningar, som inte &r unika i sig.
Kulturhistoriskt sammanhang eller helhetsmiljo saknas. De vetenskapliga vardena ar laga.

For att beskriva omradets kulturmiljovarden har en kulturarvsanalys utforts.
Analysen visar bland annat att det idag inte finns nagra kidnda fornlamningar eller
ovriga kulturhistoriska lamningar inom utredningsomradet. Narmsta objektet ar
belagen knappt 900 meter nordost om befintlig jairnvagsbro. Objektet ar ett
vagmarke (L1936:2399) vid Vastana langs viag 127, med status som fornlamning.
Omrédets exponering, jordarter bestdende av morin, isdalvssediment och lera samt
laget vid Ljungan talar for att det sannolikt finns okdnda fornlamningar inom
omradet.

I omrédet har jordbruk bedrivits lange, dldre kartmaterial visar pa slatterangar
langs Ljungans strander. Flottning har under lang tid bedrivits langs Ljungan med
bifloden.

Vid Erikslund gar pilgrimsleden S:t Olavsleden. Leden gér mellan Selanger i
Sundsvalls kommun och Trondheim i Norge. Olav Haraldsson var inte bara en
vikingakung som lyckades ena Norge runt ar 1025 utan han blev dven efter sin dod
Olav den Helige. Pilgrimer borjade vandra till Nidaros, som Trondheim d& hette.
Fram till 1500-talet var Nidaros det storsta pilgrimsmaélen i Nordeuropa.

Péa skattlaggningskartan fran ar 1766 (akt 22-bor-22) syns det aktuella omradet, se
Figur 30. Vid den ungefirliga platsen for jairnvagsbron finns en zick-zack formad
anlaggning som sannolikt markerar laget for fasta fangstredskap for fiske, majligen
med beteckningen Ahl-hus, se Figur 30.

90



Figur 30. Urklipp ur skattlaggningskarta fran ar 1766.

Utifran tillgdngliga historiska kartor gar det att spéra flera olika broar 6ver Ljungan
inom det berérda omradet. Om lamningar finns kvar efter de véagar och fasta
fangstredskap som noterats i det historiska kartmaterialet kan de mycket val
uppfylla rekvisiten for fornlamning.

Utifrén kulturarvsanalysens resultat skickades en ansokan om arkeologisk
utredning in till lansstyrelsen som bedomer att en sddan utredning inte kravs.
Lansstyrelsen anser det osannolikt att limningar kommer patraffas inom
arbetsomradet da en stor del ryms inom redan bebyggt eller omrort omrade.

Ortnamnet Erikslund &r ursprungligen beteckning f6r en gard pa sodra sidan av
Borgsjon och enligt uppgift har Erikslund uppkallats efter "overste Erik”. Uppgift
finns d4ven om att en prast kallat sin gard for Erikslund. Vestana finns belagt fran ar
1417 och i hjilpskatteldngden fran ar 1535. Vestana upptas i fogderdkenskaperna for
Sillre ar 1569 till 1590.

Trafikverket har pekat ut befintlig jarnvagsbro i en nationell férteckning 6ver
kulturhistoriskt vardefulla jarnvagsbroar. Erikslunds jarnvagsbro beskrivs som en
kraftfull jirnvigsbro som byggdes ar 1877. Overbyggnaden byttes ut 1924. Bron har
under senare tid malats i en grall bldgron kulor som sticker ut i det naturskona
landskapet. Dokumentation av brons kulturmiljévarde har tagits fram av
Trafikverket.

Riksintresset for kulturmiljé Ljungans dalgang [Y7a] 16per genom
utredningsomradet. Riksintresset stracker sig lings Ljungan mellan Parteboda i
vaster och Matfors i Oster.
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Beskrivning av riksintresset: Alvdalsbygd som i ilvens nedre lopp tillhér de #ldsta i
Norrland med kontinuerlig bosattning frén tidig jairnalder och en stor méngd
fornlamningar. Viktig lank i kommunikationsleden mot Trondelag och transportled
for timmer. Storslaget jordbrukslandskap, vattenanknuten industrialisering med
vattensagar, timmerhantering, jarnbruk och kraftverk. Flertal S:t Olofskallor.
Miljon fortsatter mot Oster in i Sundsvalls kommun. (Fornlamningsmiljo,
Kommunikationsmiljo, Industrimiljo, Kraftverksmiljo, Bruksmiljo).

Bedomning om paverkan pa riksintresset beskrivs under avsnitt 8.2.

Kulturmiljon i och i omréadets narhet, som Ljungan, jordbruksmarkerna och S:t
Olavsleden vittnar om omradets historia och utgor en kulturell ekosystemtjénst i
och med dess upplevelsevarden.

Sammanfattande bedémning av varde

Historisk kontinuitet av jordbruk, senare flottning och nérheten till S:t Olovsleden
och Ljungan ger omradet vissa kulturmiljoviarden. Ljungans dalgang utgor en
kulturhistorisk helhetsmiljo med upplevelseviarden som berittar om den historiska
funktionen som Ljungan utgjort. Ljungans dalgang utgor ett riksintresse for
kulturmiljovard som beskriver dessa viarden. Omradet saknar kénda forn- och
kulturlimningar. Aven om uttrycken for riksintresset i stora delar saknas for det
aktuella geografiska omradet som projektet beror sa bedoms vardet av kulturmiljon
som hogt.

6.7.2 Inarbetade atgarder

Befintlig jarnvagsbros kulturmiljoviarde har dokumenterats.

Den befintliga jarnviagsbrons brofasten av natursten avses bevaras som
kulturmiljostarkande atgard.

6.7.3 Miljoeffekter

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Omradet tas helt i ansprék. Kulturhistoriska strukturer och samband bryts
helt. De vetenskapliga vardena, upplevelsevardena/pedagogiska vardena forsvinner helt.

Mattliga negativa effekter: Delar av kulturmiljon paverkas sa att de vetenskapliga vardena,
upplevelsevardena och/eller pedagogiska vardena forsvinner. Kulturhistoriska strukturer och
samband férsvagas och blir mindre tydliga. De vetenskapliga véardena,
upplevelsevardena/pedagogiska vardena forsvagas patagligt.

Sma negativa effekter: Inga/enstaka lamningar, foretradelsevis fasta fornlamningar, tas
bort/paverkas, men kulturmiljon som helhet paverkas inte patagligt. Strukturer och samband kan
uppfattas aven fortsattningsvis. Delar av kulturmiljon paverkas, men ingen vardekarna skadas och
de vetenskapliga vardena, upplevelsevardena/pedagogiska vardena bibehalls i stor utstrackning.

Positiva effekter: Uppstar nar kulturhistoriska samband och strukturer forstarks.
Upplevelsevardena/pedagogiska vardena okar.

Obetydliga effekter: Inga/enstaka lamningar, féretradesvis dvriga kulturhistoriska lamningar, tas
bort/paverkas. Ingen bestaende paverkan pa kulturmiljons upplevelsevarde eller pedagogiska
varden.
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Inga kidnda lamningar bedoms finnas inom utredningsomradet. Jarnvagen och
vagen anlaggs dir redan befintlig infrastruktur finns eller i nidra anslutning till
redan befintlig infrastruktur. Strukturer och samband i landskapet med
kulturhistoriska varden som jordbruksmark kan fortsatt uppfattas. Den nya
anlaggningen mojliggor att storre delen av jordbruksmarken inte paverkas.
Landskapet kring Ljungan kommer att férandras i och med den nya vigbanken for
vag 516 anlaggs. Fran alvrummet kan de hoga bankarna komma att paverka
upplevelsen av landskapet visuellt. Befintlig jarnviagsbro, som ar utpekad av
Trafikverket som en kulturhistoriskt vardefull jarnvagsbro, kommer att rivas.

Den befintliga jarnvagsbrons uttryck sticker ut i landskapet och en ny bro kan
utformas sa att den smalter in i landskapet pa ett mer anpassats satt.

De kulturella ekosystemtjansterna som omradet erbjuder bedéms inte paverkas
negativt av jarnvagsplanen. Mgjligheten att uppleva Ljungan och dess omgivande
landskap bestar.

Sammanfattande bedémning av effekter

Inga kdnda ldimningar paverkas. Upplevelsen av kulturmiljoerna kring
jordbruksmarken kvarstar. De hoga vigbankarna vid Ljungan kan komma att
paverka alvrummet visuellt, men kulturmiljon som helhet paverkas inte patagligt
och ingen viardekarna skadas. En kulturhistoriskt vardefull jarnvagsbro rivs.
Effekterna for kulturmiljon bedoms sammantaget som sma negativa.

6.7.4 Konsekvensbeddmning

Kulturmiljovardena i omrdden bedoms vara hoga och de bedomda effekterna av
jarnvagsplanen bedoms som sma negativa. Konsekvenserna for kulturmiljon
bedoms diarmed som mattligt negativa. Inga kdnda lamningar paverkas. Strukturer
och samband i landskapet med kulturhistoriska viarden som jordbruksmark kan
fortsatt uppfattas da den nya anldggningen byggts. Det visuella upplevelsen fran
alvrummet kan komma att paverkas i och med den héga viagbanken for vag 516.
Kulturhistorisk vardefull jarnvagsbro rivs men brons brofasten bevaras som en
kulturmiljostiarkande atgard och brons kulturmiljovarde har dokumenterats.

Nollalternativet

I nollalternativet uppkommer de effekter pa kulturmiljon som orsakas av att
jarnvagsbron renoveras eller byts ut pa grund av att den nétt sin tekniska livslangd.
Konsekvenserna bedoms likvardiga som planalternativet. Inga kinda forn- eller
kulturlamningar paverkas.

6.8 FOororenade omraden

Fororeningar i mark och vatten innebdr en risk for médnniskors hdlsa och miljon.
Fororenade omraden har darfor identifierats och kommer att undersékas inom
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projektet. Avsnittet bygger pa "PM Markmiljéinventering” som gjorts under
arbetet med jdarnvdgsplanen.

Avsnittet uppdateras ndar markmiljoundersokningar dr slutford och resultatet dar
sammanstdllt.

6.8.1 Forutsattningar

Kriterier for bedémning av varde

Hogt varde: Omraden med kanslig markanvéandning. Omraden med hogt eller mycket hogt varde
for naturmiljén, grundvattnet eller ytvattnet.

Mattligt varde: Omraden med mindre kénslig markanvandning. Omraden med kanslig
markanvandning kan finnas i nérheten eller det finns férutsattningar att i framtiden omvandla
omradet till mindre kanslig markanvandning.

Lagt varde: Omraden med mindre kanslig markanvandning utan narhet till omraden med kénslig
markanvandning. Markanvandningen mindre kanslig forvantas kvarsta i framtiden.

6.8.1.1 Markanvandning

Naturvardsverket har utvecklat en modell for att ta fram riktvirden for fororenad
mark. De generella riktvirdena ar beraknade utifran tva olika typer av
markanvandning;:

- Kainslig markanvindning (KM), sdsom bostadsomraden och lekplatser.

- Mindre kinslig markanvindning (MKM), exempelvis industri- och
kontorsomraden.

6.8.1.2 Potentiellt férorenade omraden

Fororeningar i mark och vatten innebar en risk for manniskors halsa och miljon.
Fororenade omraden har darfor identifierats och undersokts inom projektet.

Utredning av fororenade omraden gors enligt Naturvardsverkets metod for
inventering av fororenade omraden (MIFO). I det forsta steget gors en identifiering
av ett misstankt fororenat omréde, dessa finns tillgangliga som underlag i
Lansstyrelsens 6ppna kartjanster. Omradena riskklassas sen och utifran riskklass
prioriteras omradena for vidare hantering av tillsynsmyndigheterna. En forstudie
gors sedan for att undersoka vilken typ av fororening och omfattning pa
fororeningar som ar aktuell pa platsen. Utifran forstudien avgors vilken typ av
atgird som kravs for platsen, exempelvis sanering.

Inom eller strax intill jirnvigsomradet finns flera potentiellt fororenade omraden,
se Figur 31. Fyra ligger inom utredningsomradet, dessa beskrivs fran véster till
oster.

Det forsta objektet ar registrerat som sagverk utan doppning/impregnering och har
fatt riskklass 4 (mattlig risk). Objektet ar avslutat men nagon forstudie ar inte
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paborjad. Branschspecifika fororeningar som kan finnas fran sdgverk utan
doppning/impregnering ar forhojda halter av exempelvis organiska &mnen (till
exempel olja).

Det andra objektet utgors av SJ:s verkstader och ligger i anslutning till driftplatsen.
Verkstiader kan ha gett upphov till féroreningar sa som inneha forhéjda halter av
metaller och/eller organiska amnen (till exempel olja). Branschspecifika
fororeningar som kan finnas fran SJ:s verkstader ar fororeningar sa som forhojda
halter av metaller och/eller organiska amnen (till exempel olja).

Det tredje objektet ar identifierat inom arbetet med jarnviagsplanen. Omradet ligger
strax soder om brofistet ar en utfyllnad som har gjorts nagon gang mellan ar 1975
och 1997. Det ar okdnt vad dessa fyllnadsmassor bestar av.

Det fjarde objektet ar registrerat som oljegrus- och mobila asfaltverk och har fatt
riskklass 3 (lag risk). Objektet dr avslutat men nagon forstudie inte paborjad.
Branschspecifika fororeningar som kan finnas fran oljegrus- och asfaltverk — mobila
ar PAH (Antracen, Naftalen, Benso(a)pyren).

Utmed jarnvagar ar metaller, oljor, fetter, bekimpningsmedel och
kreosotfororeningar vanligt forkommande. Dessa harstammar fran tag och réls,
kontaktledningar, ograsbekampning och fran slipers. Fororeningarna harror fran
sjalva jarnvagsverksamheten och ar att beteckna som diffusa och forekommer
troligen i storre eller mindre grad utmed strickan for kommande tgirder. Aven
punktkallor av fororeningar kan forekomma som kommer fran aldre vaxlar och
transformatorstationer.

Aven lings med viigar forekommer fororeningar som kommer fran trafiken.
Fororeningar som olja, PAH och metaller fastlaggs i vagdikena.
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Sagverk utan doppning/
impregnering

SJ:s verkstader och
bangardsverksamhet

Mobila oljegrus-
och asfaltsverk

v

Teckenforklaring

* ™ 1 Utredningsomrade

e Mattlig risk
==== Befintlig jarnvag
Potentiellt férorenade omraden

. Mycket stor risk

@ Stor risk

Liten risk
Ej riskkklassade

Kénslig Markanvandning

EE®OO®

Mindre Kanslig Markanvandning

Figur 31. Objekt inom utredningsomradet som &ar misstankt férorenade, riskklass 3 (gul) =
Mattlig risk, Riskklass 4 (gron) = Liten risk, Riskklass E (vit med E) = Ej riskklassad.

Avsnittet uppdateras senare i planlaggningsskedet nar pagaende
markmiljéundersokningar slutfors och resultat erhéllits och sammanstallts.
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Sammanfattande bedémning av varde

Omrédet utgors bade av bostader och omraden med verksamhet som inkluderar
jarnvagsanlaggningen. Varden for ytvatten och grundvatten finns i narheten.
Sammantaget bedoms vardet vara mattligt.

6.8.2 Inarbetade atgarder

Avsnittet uppdateras senare i planlaggningsskedet nar pagaende
markmiljéundersokningar slutfors och resultat erhéllits och sammanstallts.

6.8.3 Miljoeffekter

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Det finns en stor risk fér spridning av féroreningar. Stora arealer av tidigare
opaverkade omraden riskerar att férorenas.

Mattliga negativa effekter: Det finns en viss risk for spridning av féroreningar. Delar av ett omrade
férorenas.

Sma negativa effekter: Det finns en begransad risk for spridning av fororeningar. Mindre delar av ett
omrade fororenas.

Positiva effekter: Sanering av befintliga fororenade omraden sker.
Obetydliga effekter: Det foreligger ingen risk for spridning av féroreningar.

Avsnittet uppdateras senare i planlaggningsskedet nar pagaende
markmiljéundersokningar slutfors och resultat erhéllits och sammanstallts.

Sammanfattande bedémning av effekter
Avsnittet uppdateras senare i planlaggningsskedet nar pagaende
markmiljéundersokningar slutfors och resultat erhallits och sammanstallts.

6.8.4 Konsekvensbeddmning
Avsnittet uppdateras senare i planlaggningsskedet nar pagaende
markmiljéundersokningar slutfors och resultat erhéllits och sammanstallts.

Nollalternativet

Jarnvags- och viganlaggningen kvarstar likt i dag. Spridning av féroreningar sker
diffust fran jirnvagsanlaggningen. Nollalternativet bedoms innebéara obetydliga
konsekvenser avseende fororenade omréaden.

6.9 Storningar och paverkan under byggskedet

I detta avsnitt beskrivs tillfilliga, forutsedda, miljoeffekter som endast uppstar
och varar under byggskedet. Effekter av oforutsedda hdandelser ndmns men kan
inte kvantifieras.
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Storningar och paverkan under byggskedet undantas fran konsekvensbedémning
enligt avsnitt 5.2. Forutsdttningar och effekter beskrivs som ett resonemang i
detta avsnitt.

6.9.1 Forutsattningar

Byggskedet beraknas totalt pdga under cirka 5 ar och den storning som uppstar ar
darmed tillfallig och 6vergaende. Trots detta kan storningar och paverkan under
byggskedet i perioder upplevas som omfattande. Under byggskedet kan storningar i
form av transporter av material, damning, buller fran arbetsmaskiner och tagstopp
som péaverkar tdgresenirer med mera att uppsta.

Avfall kommer uppkomma i samband med rivningen av befintlig anlaggning.
Avfallet besar av: Befintlig rils, sliper, kontaktledningsstolpar, befintliga
hjalpkrafttransformatorer, vixelvirmeelement, vaxelvarmeskap,
belysningsarmaturer, kraftkabel och kopplingslador. All signalutrustning pa
driftplatsen rivs forutom teknikhuset. Vidare rivs dven en telekabel.

6.9.2 Inarbetade atgarder

Trafikverket arbetar for att minska miljopaverkan under byggfasen. Anpassningar
och forsiktighetsatgirder inkluderas ibland i jirnvagsplanen. Efter
planldaggningsskedet gors fordjupade utredningar och specifika tekniska lI6sningar
viljs. Detta kan leda till ytterligare skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt under
byggskedet.

Trafikverket har generella krav och rutiner for kvalitets- och miljostyrning som
reglerar entreprendrens miljoarbete, kemikaliehantering och andra material, samt
miljokrav for fordon och arbetsmaskiner. Specifika krav for det har projektet
kommer att stéllas i kommande upphandlingar av entreprenorer.

Innan entreprenaden péaborjas, utarbetar entreprenoren en miljoplan som beskriver
de skyddsatgarder och forsiktighetsatgiarder som ska vidtas, baserat pa
Trafikverkets och myndigheternas krav. Trafikverket kontrollerar entreprenorens
miljoarbete under byggskedet genom kontrollplaner, miljorevisioner och
miljoronder pé arbetsplatsen.

Nedan anges forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som kan genomforas
for att minska miljopaverkan under byggskedet. Fler dtgarder kan bli aktuella.

Natur- och vattenmiljo: Tidsrestriktioner for skogsavverkning kommer baseras pa
resultatet av fagelinventering.

Natur- och vattenmiljo: Schaktning och uppldggning av massor i eller i narheten av
backar och andra vattendrag medfor generellt risk for grumling. Arbetena ska
utforas och massor hanteras sé att grumling minimeras eller undviks.
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Kulturmilj6: Om hittills okdnda fornlimningar patraffas kommer Trafikverket
anmala detta till Lansstyrelsen.

Buller och vibrationer: Infor byggskedet kommer en byggbullerutredning att tas
fram.

Flera skyddsatgarder under byggskedet planeras for att undvika negativ paverkan
pa vattenskyddsomréadena och grundvattenférekomsterna, dessa omfattar krav
enligt gillande skyddsforeskrifter for vattenskyddsomradet. Atgirder 4r bland
annat hantering av drivmedel, cisterner, uppstéllning av arbetsmaskiner samt
eventuella begrasningar i schakter med hansyn till grundvattennivan.

Atgirder ska vidtas s4 att petroleumprodukter eller andra fér miljon eller
manniskors hilsa skadliga &amnen som hanteras under byggskedet inte kan férorena
mark, ytvatten eller grundvatten.

Under byggskedet ska entreprendren ha beredskap och utrustning for att hantera
oavsiktliga utslapp av kemiska produkter som kan riskera sprida féroreningar till
mark och vattendrag.

Provtagning avseende kvalitet av eventuellt berérda enskilda brunnar kommer att
goras innan byggstart for att kunna f6lja upp eventuell paverkan.

Skyddsatgarder under byggskedet i och med arbeten i vattendrag sdsom backen i
Vistana och flytten av enskilda vagen vid Ljungans sodra strand samt vid
anlaggandet av nya jairnvagsbron, kommer arbetas fram i samband med att tillstand
for vattenverksamhet tas fram. Atgirder som kan komma att bli aktuella ar
exempelvis hansyn till da arbete far goras i vatten, med avseende pa fiskars
lekperioder, samt skydd mot grumling.

Om fororenade massor uppticks i samband med byggskedet ska skyddsétgarder
vidtas for att de fororenade massorna hanteras pa ratt satt.

Ytor med tillfallig nyttjanderatt aterstalls och aterlamnas darefter till
fastighetsdgaren. Kontaktledningsstolparna med tillhérande bryggor dr malade med
blymonja. Resterna av farg med blymonja samlas in som farligt avfall. Hela stolpar
som ar méalade hanteras som metall. Hjalpkrafttransformatorer hanteras som farligt
avfall d& de innehéller olja. Aven telekabeln, som #r blymantlad, kommer hanteras
som farligt avfall. Ovrigt avfall kommer att klassas utifran avfallsforordningen for
att identifiera eventuellt fler komponenter som utgor farligt avfall.

Masshantering och fororeningar: En masshanteringsplan kommer att tas fram for
att optimera projektets masshantering for att uppna en god naturresurshushéllning
och minska klimatpaverkan. Om invasiva arter patraffas i arbetsomradet ska
jordmassor som innehaller sidana hanteras sa att spridning forhindras.
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Fororenade massor ska hanteras efter tillsynsmyndighetens och Trafikverkets
riktlinjer.

6.9.3 Miljoeffekter

Byggskedet pagar under ca fem ar och olika arbetsmoment sker vid olika tillfallen
langs strackan. Pdverkan kommer att variera bade geografiskt och i tiden och berora
olika miljoaspekter.

Under byggskedet kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderatt att kravas i
anslutning till det nya vigomradet.

Byggtrafik och transporter kommer att ske pa befintliga samt nya vagar i omradet.
Nya arbetsvagar, som anvands temporart under byggskedet, kommer ocksa att
kravas. Ett stort antal transporter kommer ske i form av det anldggningsmaterial
och massor som ska tillforas anlaggningen samt att 6verskottsmassor och utrivet
material ska transporteras fran anlaggningen. Dessa transporter kommer att utforas
langs det allméanna vagnatet och tillfalliga arbetsvagar.

Framkomligheten pa berorda vagar och gator kan komma att paverkas till foljd av
att transporter och arbetsmaskiner finns i omradet. Anlaggningsarbetena kommer
aven innebara omledning av allmén trafik som medfor storningar for narboende i
form av 0kad trafikmangd och buller. Omledningen ar dock begransad i tid och
storningarna overgaende.

Buller i ett byggskede upplevs ménga ganger som storande for omgivningen bade
for boende och for de som vistas vid utpekade malpunkter for rekreation och
friluftsliv i omradet.

Arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter orsakar utslapp av avgaser till luft
samt klimatutslapp. Transporter pa tillfalliga arbetsvagar, 6ppna schakt samt
masshantering kan orsaka damning, som smutsar ner och bidrar till halter av
partiklar i luften. Atgirder kan vidtas for att minska damning,.

Naturmiljon berors av tillfalliga markansprak, dar befintlig naturmiljo forstors.
Trad kommer avverkas vilket stor naturens funktion och leder till minskade
naturviarden. Naturen som blir kvar kring backen i Vastana (naturvardesobjekt 12)
och i skogsomradet intill backen, kan ocksa paverkas av de atgarder som utfors
kring backen. De dtgirder som foreslas for arbete i vattendrag samt for aterstéillning
av backfaran och strandomradena, samt tidsrestriktioner for tradavverkning,
medfor att de negativa effekterna blir sma for natur- och vattenmiljon langs backen.

Risk: Olycksriskerna for tredje man och milj6 kan vara storre under byggskedet dn
de risker som den fardiga anldggningen medfor, men da skedet pagar under en
begransad tidsperiod ar paverkan tillfallig och 6vergdende.
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I jarnvagsplaneskedet ar byggskedesriskerna preliminira och kan darfor bara
beskrivas 6vergripande. I vidare arbete med bygghandling och anldggning behover
mer djupgdende riskanalyser och kontrollplaner tas fram i takt med att
anlaggningens utformning och produktionsplaneringen detaljeras.

I Tabell 10 nedan listas nagra exempel pa risker for tredje man och milj6é under
byggskedet. En kort beskrivning for respektive risk ges. Exakt vilka atgarder som
blir aktuella i byggskedet ar dock dnnu inte faststillt. En specifik riskanalys infor
anlaggningsskedet bor tas fram, girna i samrad med upphandlad entreprenad.
Foreskrifterna for vattenskyddsomrade Sillre Sodra och Erikslund bor ocksa
beaktas infor anldggningsskede, sirskilt avseende hantering och forvaring av farliga
amnen samt schaktning.

Tabell 10. Sammanstélining och dversiktlig beskrivning av olycksrisker under byggskedet.

Risk Beskrivning och eventuella atgarder

Ras och skred Risk for ras och skred under byggskedet avser till exempel
schaktningsarbeten. Mojliga konsekvenser kopplade till
ras och skred i byggskedet ar att tredje man far upplagda
schaktmassor éver sig. Stangsling av arbetsomrade och
skyltning ar atgarder som kan reducera risken. Fragan bor
hanteras i kommande produktionsplanering.

Lackage och spill  Risk for lackage och spill av farliga @mnen kan forekomma

av farliga &mnen fran arbetsfordon, uppstallda tankar, cisterner eller andra
behallare samt vid tankning eller tvatt mm. Lackage och
spill i byggskedet kan férorena narliggande
grundvattenférekomster eller andra naturvarden.

Sannolikheten for dessa typer av olyckshandelser i
byggskedet & medel-hég men konsekvenserna kan
reduceras markant genom att atgarder vidtas. Atgarder
som behdovs for aktuellt projekt i byggskedet bor utredas
tilsammans med entreprenaden i kommande skeden. En
riskanalys infor byggskedet bor tas fram.

Obehdriga pa Om obehdriga personer tar sig in pa arbetsomradet kan
arbetsomrade de skadas. Det kan exempelvis réra sig om fallolyckor i
schakt, pakorning av arbetsmaskiner och arbetsfordon,
klamskador eller att obehdériga utsatts for farliga amnen.

Fragan bor hanteras i kommande produktionsplanering.

Trafikolycka Risken for trafikolycka &r relevant éverallt dar det
forekommer ndgon form av trafik.

Vid anlaggningsarbeten pd/i narheten av vag 516 och vag
511 maste trafiken kunna ta sig forbi arbetsplatsen pa ett
sakert séatt. Forbiledning och sékerhet i samband med
anlaggningsarbete pa/i narheten av vag bor hanteras i
kommande produktionsplanering.
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Risk Beskrivning och eventuella atgarder

Ledningsolycka Ledningar som forsorjer den néarliggande bebyggelsen kan
skadas av anlaggningsarbete som medfor vibrationer eller
schaktning under byggskedet. Att ledningar grévs av i
byggprojekt i Sverige intraffar, men risken kan minimeras
med grundlig ledningskartering samt sarskild forsiktighet
vid arbeten kring identifierade ledningar.

Spridning av Om eventuella féroreningar hanteras felaktigt i byggskedet
befintliga kan skada ske pa vattenresurser och naturmiljcer.

markfororeningar /i schaktning néra eller under grundvattenytan okar
risken for spridning av befintliga markfororeningar till
grundvattnet. Under anlaggningsskedet ska foreskrifter for
vattenskyddsomrade Sillre Sodra och Erikslund tas i
beaktande. Férebyggande eller konsekvensreducerande
atgarder for att reducera fororeningsrisken pa grundvattnet
kan bli aktuella.

6.10 Risk och sékerhet

Ovriga avsnitt i MKB behandlar de forutsedda miljoeffekter som bedéms
uppkomma av jarnvdagsanlidggningen med sin framtida trafik. Oonskade
hdndelser som olyckor av olika slag kan medfora stora konsekvenser for savdl
manniskors hdlsa som miljo.

I detta avsnitt i MKB tas risker for miljo, mdnniskors hdlsa samt egendom.
Risker under byggskedet tas upp i avsnitt 6.9.

For risk och sdkerhet gors ingen konsekvensbedomning enligt avsnitt 5.2. Risker
hanteras enligt en annan metodik som utgar ifran att sammanvdga sannolikheten
for en oonskad hdndelse (olycka) och konsekvenserna av denna hdndelse om den
intrdffar. Ddrfor avviker rubriksdttningen fran évriga avsnitt i MKB.

6.10.1 Metod for beddmning av risker

Begreppet risk begriansas i jirnviagsplanen till att endast omfatta olycksrisker, det
vill sdga plotsligt intraffande skadehandelser (olyckor) med negativ paverkan pa
manniskors hilsa och sikerhet, pa naturmiljo inklusive vatten, eller pa
samhallsviktiga verksamheter.

Risk definieras som en sammanviagning av sannolikheten for en oonskad hiandelse
och konsekvenserna av handelsen. Sannolikheten beskriver hur troligt det ar att den
oonskade hiandelsen intraffar, och konsekvensen beskriver omfattningen av de
skador som kan uppsta om hindelsen intraffar.

Riskbedomningen gors med stod av Myndigheten for samhallsskydd och
beredskaps (MSB:s) vigledning "Olycksrisker och MKB” (2012), varfor olycksrisker
delas in i tre olika kategorier. Riskbedomningen i avsnitt 6.10.3 dr uppdelad utifran
dessa kategorier.
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I bedomningen av olycksrisker inom projektet anvinds en metodik som foljer
riskhanteringsprocessens moment riskbedomning samt riskreduktion/-kontroll.

Riskbedomning vilken omfattar riskidentifiering, riskanalys och riskvardering:

Riskreduktion och/eller riskkontroll utgor det sista steget i processen och
omfattar de beslut som tas kopplat till genomford riskbedomning, samt de
eventuella atgarder som bedoms vara nodviandiga for att uppna en acceptabel
riskniva.

Riskerna utreds kvalitativt. En sammantagen bedomning gors av sannolikhet och
konsekvens for de riskhandelser som identifieras.

For att utreda hur den bedémda risknivan (sammanvigningen mellan sannolikhet
och konsekvens) ska hanteras och nar riskreducerande atgiarder kravs anviands
ALARP-konceptet. ALARP star for “as low as reasonably practicable”, och bygger pa
att risker kan vara acceptabla, acceptabla med riskreducerande dtgérder, eller
oacceptabla utan atgarder. Olycksrisker inom anldggningen som kan paverka
manniskor eller egendom i omgivningen bedoms ocksa utifrdn Lansstyrelsen i
Vasternorrland och Géavleborgs vigledning for riskhantering vid transportleder for
farligt gods (Lanstyrelsen Visternorrlan och Gavleborg, 2022). Vigledningen ar
framst till for detaljplanering intill redan befintlig infrastruktur (vag eller jarnvag)
men bedoms kunna anvindas vigledande dven vid ombyggnation eller
nybyggnation av vag eller jirnvag.

I viagledningen finns rekommendationer om att de nirmsta 30 meterna fran jairnvag
bor vara bebyggelsefria. For kiansligare markanvindning, sa som bostéader, finns
rekommendationer om dnnu langre skyddsavstdnd. Bedomning av risken for
utslappsolycka med paverkan pa vatten analyseras separat enligt en metodik som
Trafikverket tagit fram specifikt for infrastrukturprojekt (Trafikverket, 2020).
Metodiken innefattar bedomning av virde for vattenforekomster,
vattenforekomstens sarbarhet vid olycka pa vig eller jirnvag med efterfoljande
utslapp samt bedémning av sannolikhet for olycka med efterfoljande utslapp.
Vattenforekomstens viarde och sarbarhet utgor tillsammans konsekvensen vid en
utslappsolycka.

Vattenforekomstens varde baseras frimst pa forekomstens virde ur ett
dricksvattenperspektiv. Vardering gors baserat pa forekomstens uttagsmojligheter,
antal anslutna personer (dricksvattenekvivalenter), tillgang till reservvatten samt
regional och lokal redundans for dricksvattenforsorjning i omradet.

Sarbarhet representerar vattenforekomstens risk for att paverkas vid ett utslapp
efter en vag eller jarnvagsolycka.
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Sannolikheten for olycka (pé jirnvag) baseras bland annat pa antal passerande
godstag pa aktuell stricka, langden pa analyserad striacka, ursparningsfrekvens och
sannolikhet for utslapp vid ursparad vagn lastad med farligt gods.

Sannolikhet och konsekvens sammanstalls till sist i en riskmatris. Riskmatrisen
illustrerar en riskniva for olycka med farliga &mnen (pa jarnvag) som riskerar att
skada narliggande vattenforekomster.

Utredning med avseende pa risk for fororening av narliggande vattenforekomster
har genomforts i enlighet med Trafikverkets metodik for 6versiktlig riskanalys.

6.10.2 Forutsattningar for riskbeddomning

Aktuell jarnvagsstracka passerar genom orten Erikslund dar bostadsbebyggelse i
form av bostadshus finns i relativt nidra anslutning till jirnvagen. Stora delar av
bebyggelsen ligger utanfor utredningsomradet men ett antal hus finns ocksa inom
utredningsomradets granser, alternativt utanfor utredningsomradet men nira
jarnvagen. Bebyggelsen ar tatare pa jarnvagens sodra sida.

I Figur 32 nedan illustreras samtlig bebyggelse som har utretts fordjupat med
avseende pa risk. Bebyggelsen i figuren a4r markerad med olika farger beroende pa
vilken atgard som planeras, eller eventuellt planeras, vidtas inom projektet.
Alternativt ar bebyggelsen markerad utifran dess anvindningsomrade.

Naira jarnvagen, bade inom och strax utanfor utredningsomradet, finns tvd omraden
med bullerberérda byggnader (orange markering i Figur 32). Ett visst intrdng pa
dessa fastigheter kommer forekomma vid ombyggnation av jarnvagen. Hur
byggnaderna ska hanteras inom projektet ar darfor under diskussion. Avseende
olycksrisk kommer bebyggelsen hanteras som att den blir kvar. Bebyggelsen inom
dessa orangemarkerade omraden ar bostader med tillhorande 6vrig bebyggelse.

Vig 511 kommer delvis att tgardas till f6ljd av ny planskild korsning med jarnviagen
strax innan jarnvagen passerar over Ljungan. Den ena byggnaden utgor
verksamhetsbyggnad men bostdader har bedomts finnas pa plan tva i byggnaden.
Den andra byggnaden utgor bostad.

Inom utredningsomradet i vaster finns tvd byggnader i direkt anslutning till
jarnvagen (bla markering i Figur 32). Fastigheten ar en industrifastighet men den
ena byggnaden nyttjas sporadiskt som bostad. Eftersom fastigheten endast har
bygglov for industriverksamhet kommer dock riskbedomning utga fran detta.
Byggnaderna hor ihop med gronmarkerade byggnader direkt norr om blamarkerat
omrade. Tillsammans utgor denna byggnadsgrupp en nedlagd mindre
industriverksamhet. Bedomningen fran platsbesok och dialog med fastighetsigaren
ar att det inte finns négra indikationer pa att ateruppta verksamheten. I
riskbedomningen hanteras fastigheterna som nedlagd industriverksamhet.

104



En mindre byggnad direkt norr om befintlig jarnvag samt en grupp byggnader
direkt soder om ny sparlinje kommer att I6sas in (r6d markering i Figur 32).
Byggnaden (som utgor bostad) norr om jarnvigen 16ses in pa grund av att
sparlinjen kommer ga rakt 6ver byggnaden. Byggnaderna (bostad med tillhorande
ovrig bebyggelse) soder om ny sparlinje l6ses in pa grund av intrang fran ny
vagbank.

I direkt anslutning till jairnvigen finns ocksa
teknikbyggnader/samhallsfunktionsbyggnader/industribyggnader (gron markering
i Figur 32). Direkt soder om Ljungan finns ett par bostader som kommer hamna

narmre jarnvagen efter sparlinjeratningen (lila markering i Figur 32).

Teckenforklaring

[ Utredningsomréde
Ny sparlinje
Bebyggelse ndra jarnvdg

Bullerberérda fastigheter,
diskussioner pagér

Industrifastighet, nyttjas
sporadiskt for boende

[ Inlésen

Teknikbyggnad,
[ samhallsfunktionsbyggnad,
industri 01 005 0 0.1 02 03 04
o A Kitometers

Y517 © OpenStreetMap

3 Ovrig bebyggelse néra jvg

Figur 32. Bebyggelse néara jarnvagen.

Forutom dessa mycket narliggande byggnader ligger ovrig bebyggelse som narmast
cirka 50 meter fran ny strackning av jairnvagen soder om Ljungan. Dessutom ligger
denna bebyggelse pa sodra sidan om vag 511 som loper soder om jarnvagen. Pa
norra sidan om Ljungan finns ingen bebyggelse inom utredningsomradet.
Bebyggelse utanfor utredningsomradet ligger som narmast cirka 150 meter fran ny
sparlinje.

Jarnvagen gar fraimst genom 6ppen, delvis odlad, mark alternativt genom mindre
skogsomraden, forutom dar den passerar genom orten Erikslund. Inom och i
nirheten av jirnvagsanlaggningen har aktsamhetsomraden for skred och erosion
identifierats. Anlaggningen ligger nara Borgsjon dar sandiga, erosionskansliga
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jordarter forekommer. Jarnvagen passerar ocksa genom vattenskyddsomraden och
over grundvattenforekomster, las mer i avsnitt 6.5.1 samt se Figur 26.

Inom utredningsomradet finns badplats, batnedlaggningsplatser och ett vindskydd.
Omradet ar viktigt for rekreation och friluftsliv och tillgdngen till friluftsomraden
medfor att manniskor ror sig i narheten av jarnviagen regelbundet. Det finns ocksa
en skoterled som passerar 6ver jarnvagen strax soder om Ljungan. Tre platser langs
med berord jarnvagsstracka har ocksa pekats ut som platser med misstankt
sparspring (se Figur 22 i avsnitt 6.3.1). Det ar forbjudet for obehoriga att vistas i
sparomradet. Jarnvagen utgor darfor redan idag en barriar mot Borgsjon och
Ljungan da jarnvagen forsvarar for manniskor att ta sig ner till vistelseytor langs
vattnet.

Prognostiserade trafiksiffror for den nya anldaggningen ar 12 godstag samt 26
persontag per arsmedeldygn (ADT). Idag begrinsas hastigheten pa aktuell
jarnvagsstracka till 70 km/tim. Linjeratningen kommer att medféra en mojlig
hastighetsokning till 130 km/tim.

Aven viig 511 och 516 kommer delvis att &tgirdas inom befintlig jarnviigsplan
eftersom dagens plankorsning med jarnvigen ska byggas om. Ombyggnationen av
vagarna kommer dock inte medfora 6kad méngd trafik eller hogre hastighet.
Riskbilden blir dirmed densamma som idag och analyseras darfor inte med
avseende pa risk i driftskedet.

6.10.3 Riskbeddmning

En riskinventering har genomforts inom hela jarnviagsanlaggningen i enlighet med
MSB:s vigledning "Olycksrisker och MKB” (2012). Inventeringen har fokuserats pa
risker i anldaggningens driftskede samt den forandrade riskbild som jarnvagsplanens
atgarder medfor. Identifierade risker har sammanstallts och delats in i tre
kategorier i enlighet med MSB:s metodik for riskhantering i MKB.

Samtliga identifierade risker har analyserats och viarderats genom att konsekvens
och sannolikhet uppskattats. I Tabell 11 nedan sammanstills de risker dir risknivan
bedomts som acceptabel.

Tabell 11. Sammanstéallning av och Kkortfattad riskbedémning for risker i driftskedet som
beddémts acceptabla utan atgarder.

Riskscenario Riskbeddmning for acceptabla risker

Olycksrisker inom jarnvagsanlaggningen som kan paverka manniskor eller miljo i
anldggningens omgivning

Risken bedoms inte vara hogre an pa andra jarnvagsstrackor i
landet. Raddningstjansten kommer ha tillgang till anlaggningen via
narliggande vagar och servicevagar.

Brand i tag och/eller
sparinstallationer

Lag sannolikhet for ursparning med storre avvikande fran sparet.
Sannolikheten for ursparning forbattras nagot vid linjeratning.

Ursparning
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Ursparning med efterféljande
olycka med transport av farligt
gods

Sannolikheten for ursparning med efterfoljande utslapp har
bersknats som mycket lag i PM Oversiktlig riskanalys for yt- och
grundvatten som tagits fram inom projektet. En mer fordjupad
beskrivning av resultatet fran den oversiktliga riskanalysen
sammanstélls i avsnitt 6.10.3.1 nedan.

Blandning av vagfordon péa
intilliggande vagar

Intilliggande vagar har relativt 1agt trafikflode samt Iag hastighet
vilket reducerar sannolikheten for blandning. Det bedéms inte
rimligt att vidta atgarder i projekteringsskedet. Det skulle, i
driftskede, kunna bli aktuellt med atgarder, till exempel om det
rapporteras om problem med blandning pé vissa stréackor.

Elolycka

Uppstalining av tdg kan ske pa sticksparet. Anlaggningen kommer
dock att stangslas in vilket reducerar méjligheten att ta sig upp pa
uppstallda tdgvagnar.

Plankorsningsolycka

Riskbilden forbattras da befintlig plankorsning byggs bort.

Pakorning av vilt

Personskyddsstangsel kommer etableras l&dngs delar av
jarnvagsanlaggningen vilket ocksa kan fungera som skydd mot vilt.
Dessutom forvantas ingen eller en mycket liten riskférandring
avseende viltolyckor till féljd av linjeratningen. Inga atgarder
beddms déarfér motiverade.

Kollision mellan sparfordon

Utvecklade signal- och sékerhetssystem medfor att kollisioner &r
hogst ovanliga och har darmed mycket Iag sannolikhet for att
intraffa.

Olycksrisker inom jarnvagsanlaggningen som kan paverka manniskor och miljé inom sjalva

anlaggningen

Brand i tag, och/eller
sparinstallationer

Risken bedoms inte vara higre an pa andra jarnvagsstrackor i
landet. Raddningstjansten kommer ha tillgang till anlaggningen via
néarliggande vagar och servicevéagar.

P&korning av vilt

Personskyddsstangsel kommer etableras lédngs delar av
jarnvagsanlaggningen vilket ocksa kan fungera som skydd mot vilt.
Dessutom forvantas ingen eller en mycket liten riskforéandring
avseende viltolyckor till féljd av linjeratningen. Endast mindre
konsekvenser for anlaggningens drift forvantas. Inga atgarder
beddms darfér motiverade.

Kollision mellan sparfordon

Utvecklade signal- och sékerhetssystem medfor att kollisioner &r
hogst ovanliga och har darmed mycket Iag sannolikhet for att
intraffa.

Olycksrisker i jarnvagsanlaggn
anlaggningen

ingens omgivning som kan paverka manniskor och miljo inom

Véagfordon hamnar pa
sparomrade

Lagt ADT pé vag 516 som passerar dver jarnvagen medfor lag
sannolikhet for avakning. Vagracke pa bro foljer kraven enligt VGU
(TRVINFRA-00396). Lagt ADT &ven pa évriga végar som passerar
nara jarnvagen.

Tappad last fran intilliggande
vag

Lag sannolikhet for tappad last fran bro, framst pa grund av lagt
trafikflode pé vég 516.

Véader (vind, snd, regn)

Bedodms i férsta hand vara ett problem ur driftsperspektiv. Ingen,
eller mycket liten, riskféréndring férvéntas efter linjeratning.

Brand (vegetation, skog)

Réaddningstjansten kommer ha tillgang till anlaggningen via
narliggande vagar och servicevagar. Sannolikheten for
brandspridning till jArnvagsanlaggningen i handelse av brand i
omgivningen beddéms som Iag. Ingen forandrad risk till folid av
linjerétning.

Olycka med transport av farligt
gods pad intilliggande vag

Véag 587 &r den narmaste rekommenderade végen for transport av
farligt gods. Avstandet (cirka 740 meter) ar dock sa pass stort att
en olycka med farligt gods pa vagen bedéms ha sma eller inga
konsekvenser pa jarnvagen.

Olycka pa narliggande
verksamhet som paverkar
jarnvagen

Inga farliga verksamheter inom sadant avstand som bedoms kunna
utgora risk for jarnvagen.

Sabotage

Sannolikheten beddms inte som storre i detta projekt &n generellt
inom det svenska jarnvagssystemet. Ingen riskférandring till foljd
av linjeratning.
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Vissa risker som analyserats kriaver vidare hantering i form av atgérder alternativt

fordjupad utredning. Dessa risker sammanstalls i Tabell 12 nedan.

Tabell 12. Sammanstallning av och kortfattad riskbedémning for risker i driftskedet som
bedomts behova vidare hantering eller riskreducerande atgarder.

anlaggningens omgivning

Riskscenario Riskbeddmning — motiv till vidare hantering értg:trg/fortsatt
Olycksrisker inom jarnvagsanlaggningen som kan paverka manniskor eller miljo i

Lackage fran
uppstallda
sparfordon

Sannolikheten for lackage fran uppstallda lok eller
vagnar beror pa uppstallningens omfattning, alltsa hur
ofta, hur lange och hur manga sparfordon som stalls upp,
samt om farligt gods stills upp pa spéret eller inte.
Denna information ar annu inte kand och nagon
uppskattning av sannolikheten kan darfor inte géras i
nulaget.

Ingen riskbeddmning ar mojlig eftersom information kring
uppstallningens planerade omfattning samt avstand till
grundvattenytan saknas, grundvattennivamaétningar
pagar.

Analyseras vidare

Personpakoérning
(sparspring eller
suicid)

Konsekvens for tredje man - Sparspring forekommer
redan idag i omrédet. Risken har utretts inom projektet.
Ett PM Behovsutredning personskydd har tagits fram och
projekterad anlédggning anpassas darefter. Anlaggningen
foreslas stangslas in mellan plangransen i vaster och
sOder om Ljungan, alltsd genom Erikslund.

Atgard
personskyddsstangsel

anlaggningen

Olycksrisker inom jarnvagsanlaggningen som kan paverka manniskor oc

h miljé inom sjélva

Personpakorning
(sparspring eller
suicid)

Driftstérning, konsekvens pa anlaggningen - Sparspring
forekommer redan idag i omradet. Risken har utretts
inom projektet. Ett PM Behovsutredning personskydd har
tagits fram och projekterad anlaggning anpassas
darefter. Anlaggningen foreslas stangslas in mellan
plangransen i vaster och séder om Ljungan, alltsa
genom Erikslund.

Atgard
personskyddsstangsel

anlaggningen

Olycksrisker i jarnvagsanlaggningens omgivning som kan paverka mann

iskor och miljo inom

Ras, skred,
erosion

Ras och skred: Risken for ras och skred beddms i
nulaget som lag. Férdjupade geotekniska
undersokningar ska dock genomféras inom projektet och
resultatet kan darfér komma att uppdateras i senare
skede.

Erosion: Risk fér erosion har identifierats langs med
Ljungan. Flédeshastigheterna i Ljungan ar relativt htga
(>2 m/s medelvattenhastighet) vilket féranleder att en
utredning av erosionsriskerna maste genomforas. Risken
for erosion ar en betydande frdga inom projektet och
kommer att utredas vidare. Erosionsskydd kan bli
aktuellt.

Analyseras vidare

Sattningar

Baserat pa befintliga utredningar av sattningsrisk inom
projektet beddms risken for séttningar som acceptabel
utan atgarder. Fordjupade geotekniska undersokningar
ska dock genomféras inom projektet och resultatet kan
darfér komma att uppdateras i senare skede.

Analyseras vidare

Oversvamning

I nulaget har ingen 6versvamningsrisk identifierats i
sparomradet. Anlaggningen dimensioneras fér 100-ars
regn. Oversvamning fran Ljungan &r under utredning och
hanteras vidare i senare skede.

Analyseras vidare
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6.10.3.1 Riskbeddmning av yt- och grundvattenrisker

Risken med paverkan pa yt- och grundvatten har analyserats separat i PM
Oversiktlig riskanalys for yt- och grundvatten. I forsta hand analyseras risken for
ursparning med efterféljande utslapp av farligt gods samt sannolikheten for att ett
sadant utslapp nar nadgon skyddsvard yt- eller grundvattenforekomst i narheten av
anlaggningen.

Bedomning av varde och sarbarhet for vattenforekomsterna tyder pa att
konsekvenserna vid olycka med utslapp uppgar till mellan niva 2 och 4 enligt
Trafikverkets metodik. Sarbarheten bedoms generellt som relativt hog pa grund av
genomslappliga jordarter samt relativt snabb rinntid genom Ljungan. Vardet for
vattenforekomsterna har dock bedomts som lagt till medelhogt eftersom fa personer
brukar vattentdkterna for dricksvattenuttag.

Sannolikheten for olycka har bedomts som mycket lag for hela den aktuella delen av
Mittbanan. Berdkningar tyder pa en aterkomsttid for olycka med utslapp pa minst
17 500 ar. Sa hog aterkomsttid for olycka medfor sannolikhetsklass o enligt
Trafikverkets metodik. Risken bedoms ddrmed som acceptabel. Ingen fordjupad
riskanalys bedoms som motiverad.

6.11 Klimat

Klimat i miljobedomningar omfattar bade begrdnsning av klimatpaverkande
utsldpp och anpassning till klimatférdandringar. Klimatpaverkan undantas fran
konsekvensbedomning enligt avsnitt 5.2. Forutsdttningar och effekter beskrivs
som ett resonemang 1 detta avsnitt.

6.11.1 Forutsattningar

Klimatpaverkan

Transportsektorn star for en tredjedel av utslappen i Sverige och i jamforelse med
maénga andra delar i samhillet finns det stora mojligheter for en omstallning i
transportsektorn. Sverige har ett 6vergripande och langsiktigt mél om att senast ar
2045 inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren. Trafikverket har
satt som mal att infrastrukturen ska vara klimatneutral ar 2040. Detta 6vergripande
mal har brutits ned till bland annat att klimatpaverkan fran byggande inklusive
anlaggnings- och byggmaterial i snitt ska minskas fran det berdknade ingéngsvardet
med 30 till 54 % for projekt som berdknas vara fardiga mellan ar 2025 och 2029,
och med 60 till 76 % for projekt som beridknas vara fardiga mellan &r 2030 och
2034 enligt Trafikverkets reduktionskrav for infrastrukturprojekt.

Transporter som utfors med jarnvagstrafik ar nastan alltid betydligt mer
energieffektivt jamfort med andra transportslag. Utslapp av vixthusgaser (CO.-ekv)
fran jarnvagen ar liten i jaimforelse med andra trafikslag, da den till storsta delen ar
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elektrifierad. Sparburen trafik har 1agt rullmotstand och det ar mojligt att frakta
stora mangder gods och manga passagerare samtidigt. Tungt gods ar energimassigt
mycket lampligt att kora pa jarnvag.

For arbetet med planforslaget finns krav pa ett aktivt och systematiskt arbete for att
minska utsldppen av klimatgaser fran saval trafiken som fran byggande, drift och
underhall av infrastruktur. Klimataspekter identifieras och forslag pa 16sningar tas
fram.

Klimatanpassning

Da medeltemperaturen stiger och nederbordsmonstret forandras i Sverige maste
hansyn tas till detta i utformningen av avvattningssystem for infrastrukturen. I
Ange kommun forvintas drsmedeltemperaturen 6ka med ca 2,5°C till &r 2040.
Klimatet kommer utvecklas mot att bli bade varmare och innehélla mer nederbérd.
Mest forviintas medeltemperaturen 6ka under vintern. Arsmedelnederbérden
forvantas i slutet av arhundradet att vara runt 20% mer dn under referensperioden
(ar 1961 till 1990), med den storsta 6kningen under vintern. Till f61jd av en 6kad
medeltemperatur forlangs troligen vegetationsperioden med cirka 20 dagar till ar
2040 och drygt en méanad till ar 2100.

Risken for extrema floden i de stora vattendragen bedoms inte 6ka, pa grund av att
varfloden kommer tidigare och varar lite 1angre. Det totala flodet kommer dock att
oka. Risken for 6versvimning ar generellt sett mindre i reglerade vattendrag, sisom
Ljungan, eftersom stora flodestoppar kan jamnas ut i regleringsmagasinen. Storre
risk foreligger dock for 6versvamning vid kraftiga host- och sommarfléden da de ar
mer svarhanterliga. Mindre vattendrag &r oftast inte lika utsatt for varfloden utan
oversvammas ofta i samband med extrem nederbord. Till f6ljd av 6kad nederbord
med extrema regn forvintas ske oftare och vara mer intensivt kommer troligtvis
oversvimningarna i smé vattendrag oka.

Flertalet flodestoppar kan 6ka den kontinuerliga erosionen och successivt orsaka
skador pa slanter. Kraftiga regn, sarskilt under host- och vinterhalvaret nar marken
ofta ar vattenmattad, kan ockséa leda till 6versvimningar av VA-system och
bebyggelse. Detta kan skapa problem med erosion, ras, skred och slamstréommar.
Las mer om risk for skred och ras under avsnitt 6.9 och 6.10.

6.11.2 Inarbetade atgarder

Klimatpaverkan

I jarnvagsplansskedet har en klimatworkshop genomforts dar forslag pa potentiella
atgiarder som skulle kunna leda till en minskad klimatpaverkan fran anldggandet av
planerat projekt arbetats fram. Under jarnvagsplansskedet kommer dessa
potentiella reduktionsétgéarder foljas upp lopande och darefter sammanfattas i ett
PM reducerad klimatp&verkan. Aven resultatet frin den klimatkalkyl dir
anlaggandets klimatpaverkan berdknas kommer att redovisas i PM:et. Om fler
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mojliga klimatétgarder uppticks under framtagande av klimatkalkylen, kan
klimatreduktionskravet komma att revideras vid framtagande av
forfragningsunderlag for entreprenad samt byggskede.

Projektet har malet att reducera utslapp av viaxthusgaser 6ver projektets alla skeden
(till och med produktion) med 60%. Tekniskt godkant material som tillhandahalls
av Trafikverket omfattas inte av malet.

Exempel pa dtgarder som har utretts ar att sinka linjeféringen for vig- och
jarnvagsbanan for att uppné massbalans dd en hog profil medfor ett stort behov av
jungfruliga massor, optimera méangden erosionsskydd, ateranvianda massor med
samre tekniska egenskaper till landskapsanpassningar. Att bevara de befintliga
brostoden for bro 6ver Ljungan ar daven positivt ur ett klimatperspektiv. Att undvika
spontning och stodmurar och i stillet anvinda sig av befintliga sldnter ar en
klimataspekt som utreds. Avsnittet kommer uppdateras senare i
planldggningsskedet avseende vilka ovriga atgiarder som beslutats.

Klimatanpassning

For att berdkna dimensionerande floden med hansyn till klimatforandringar
avseende dagvatten, naturmarksavrinning och fléden i vattendrag anvinds
klimatfaktorer enligt Trafikverkets styrande dokument. For dagvatten med kort
rinntid och korta varaktigheter pa regn (upp till 1th), rekommenderas att en hogre
klimatfaktor (1,3) anvidnds. For naturmarksavrinning, och opaverkade vattendrag,
rekommenderas generellt en klimatfaktor 1,2, vilket bedoms lampligt aven for
mindre/medelstora vattendrag (backen i Vastand) i denna jarnvagsplan.

Enligt Trafikverkets rad och riktlinjer for minsta dimension pa trummor giller det
att jirnvagstrummor ska ha en minsta dimension pA DN800. Anledningen till den
stora dimensionen ir inte huvudsakligen flodeskapaciteten utan for att sdkerstilla
att trumman inte fryser (eller sitts igen pa annat sitt) nir det i framtiden blir allt
vanligare att temperaturen varierar omkring 0°C inom samma dygn.
Temperaturvixlingarna skapar svallis och is i och runt trummor, vilket riskerar att
blockera vattenflodet.

Trummorna lings med jarnviagen ar dimensionerade utifran Trafikverkets metodik
for trumdimensionering. Metoden tar hansyn till klimatforandringar for bade
konduktiva, kortvariga regn och forandringar i nederbérdsmonster for storre
vadersystem. Berdkningsmetodiken grundar sig pa SMHIs berdkningar for hur
nederbordsmonster kommer att forandra sig fran dagens lage till ar 2100 och ser
olika ut beroende pa om det ar ett mindre urbant avrinningsomrade eller om det ar
ett storre avrinningsomrade med naturmark. Alla trummor inom planomradet har
darmed dimensionerats med hiansyn tagen till klimatforandringar for de specifika
avrinningsomrade som trummorna avleder.
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Trumman i backen i Vastand kommer dimensioneras utifrdn bredden pa
vattendraget for att sdkerstilla sa naturliga forhallanden som mojligt vid
vattendragspassagen.

For att jarnvagen ska avvattnas i tillracklig omfattning kommer djup och bredd pa
diken anpassas for ett dimensionerande 100-arsregn, det vill siga ett flode av en sa
stor omfattning att det statistiskt sett &terkommer med 100 ars mellanrum.

6.11.3 Miljoeffekter

Klimatpaverkan
Att anlagga en ny jarnvagsstrackning samt en ny jarnvagsbro och ovriga vag- och
jarnvagsatgarder kommer ge upphov till klimatgasutslapp i byggskedet.

Planerad anlaggning, tillsammans med flera andra atgarder som Trafikverket utfor
langs Mittbanan, kommer 6ka mojligheten till att fler persontag kan trafikera
jarnvigen med en kortad restid mellan Ostersund och Sundsvall. Detta kan medfora
en mojlig overflyttning av transporter fran vag till jarnvag, vilket skulle innebara
lagre klimatpaverkan. Eventuell mangd overflyttade transporter samt resulterande
paverkan péa klimatgasutslapp har inte beraknats.

Avsnittet uppdateras senare i planlaggningsskedet nar arbetet med PM reducerad
klimatpéverkan fortlopt.

Klimatanpassning

Jarnvagsplanen anses inte 0ka risken for 6versvimningar eller andra oldgenheter
som kan uppsta pa grund av klimatférandringar. Anldggningens avvattning ar
dimensionerad enligt framtida klimatforhéallanden, vilket innebar att okad
nederbord inte utgor ndgon risk for anlaggningen eller angriansande omraden.

Den planerade anldaggningen bedoms inte ha nagra negativa effekter pa
klimatférandringar.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att klimatpéaverkan fran anldggandet av den nya jarnviagen
samt vig 516 uteblir. Klimatpaverkan pa grund av drift och underhall av befintlig
jarnvag och jarnvagsbro. Renovering eller utbyte av jarnvagsbro skulle ge upphov
till klimatgasutslapp nar tagtrafik lyfts over till vig. Persontrafik pa jarnvag till och
fran Erikslund kan fortga sa lange befintlig plattform for resandeutbyte ar kvar pa
platsen.

6.12 Kumulativa effekter

Den nya jarnvag- och viganldggningen paverkar flera andra anlaggningar som finns
i omradet som behover flyttas eller anpassas for att ge plats till den nya
infrastrukturen. D4 flera projekt pagar i ett och samma omrade kan kumulativa
effekter uppsta pa de viarden som finns pa platsen.
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Langre byggskede kan bli aktuellt i omradet da flera arbeten kommer att goras i
omradet utover anldggandet av jirnvag och vig. Detta kan ge kumulativa effekter i
form av storningar for boende och de som vistas i omradet. Buller, vibrationer och
damning forekommer mer eller minde i alla anlaggningsarbeten. Nedan beskrivs de
projekt som ar aktuella i omradets niarhet och vilka kumulativa effekter som kan
uppsta pa grund av dem.

6.12.1 Slamavskiljare och ledningar

En befintlig slamavskiljare och ledningar i Erikslund péverkas och behover byggas
pa en ny plats. Var slamavskiljaren ska flyttas ar i dagslaget inte kéant. Arbetena
kommer kriava mark i ansprak och naturmiljon kommer paverkas i samband med
anlaggningsarbetena om de anldggs i naturmark. Schakter kommer troligen dven
ske inom grundvattenforekomst, vilket ger en risk for paverkan av grundvattnet
under byggskedet avseende spill och liackage av drivmedel och olja fran
arbetsmaskiner och cisterner.

6.12.2 Kraftledning

Den nya jarnvagsanldggningen kraver att befintlig kraftledning som géar i ostra
delen av omradet 6ver Ljungan behover hojas for att sdkerstélla korrekt
sidkerhetsavstand till jairnviagens kontaktledningar. Det finns dven planer pa att
bygga ut kraftledningen visterut. For dessa arbeten behovs nya kraftledningsstolpar
anlaggas vilket innebar schaktarbeten i naturmark. Kraftledningsgatan gar framst i
skogsmark norrut, och passerar odlingsmark bade norrut och séderut. Hur
omfattande arbetet blir och hur manga stolpar som behover hgjas ar i dagsliget inte
kant. Kumulativa effekter kan uppsté for skogs- och jordbruksmark i och med
anlaggandet. Skog forsvinner permanent dar nya kraftledningar anldaggs. Stolpar
placerade i odlingsmark péverkar inte majligheten till fortsatt brukande av marken
aven om de kan uppfattas som ett hinder.

6.12.3 Plankorsning

Det pagar ett projekt langs Mittbanan dar Trafikverket bygger sdkra
plankorsningar, en av dessa ar beldgna i 6stra delen av projektet. En ny
plankorsning kommer 6ka sidkerheten for de som ska ta sig pa sodra sidan av
jarnviagen ner mot Ljungan, vilket ar positivt. Mark kan komma tas i ansprak for
den nya anldggningen. Kring jirnvagen finns odlingsmark, pa vastra sidan ar
marken planterad med trad. Under sjilva anldggningsarbetet kommer storningar i
framkomlighet uppkomma.
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6.12.4 Avveckling av befintlig jarnvag, jarnvagsbro och
plattform

Parallellt med anldggandet av den nya jarnviagsanlaggningen sker aven en
avveckling av befintlig jarnvag, jarnvagsbro och plattform for resandeutbyte. Den
befintliga jirnviagsanldggningen, plattformen med tillhérande anliggningar samt
jarnvagsbrobanan avses rivas. Trafikverkets inriktning ar att jirnvagsbanken oster
om Ljungan fortsatter utgora en jarnvagsfastighet och kan utformas som en
gangvig/vag for atkomst till fastigheter, Folkets hus samt till det 6stra brostodet.
Vaster om Ljungan ar Trafikverkets inriktning att jarnvagsbanken kvarstar om den
inte paverkas av de atgarder som foreslas i jairnvagsplanen. Pa Ljungans vastra sida
kan jarnvagsbanken nyttjas som en gangvag till det vastra brostodet.

Magjlighet finns att anvanda brofastena till att skapa en méalpunkt, som exempelvis
en utkiks- eller fiskeplats.

For jordbruksmarken pé norra sidan av Ljungan kan kumulativa effekter uppsta.
Aterstills den inte till omgivande landskap, sker ytterligare fragmentering av
jordbruks- och skogsmarker. Den lilla arealen av jordbruksmark som blir kvar
mellan ny och befintlig jarnviag kommer mest trolig bedomas for liten for att brukas,
varpa den kommer vixa igen over tid. Hur marken slutligt aterstills avgors i en
separat process, inte i jairnvagsplanen. Kommande samrad och
markmiljéundersokning kommer ocksa ge viktig input hur marken slutligt kommer
hanteras.

Att plattformen for resandeutbyte inte ersatts innebar att mojligheten att ta taget till
Erikslund for vandrare av S:t Olavsleden eller andra vandrare till omradet, samt
besokare till hembygdsgarden i Borgsjo forsvinner. Detta kan ge kumulativa effekter
for friluftslivet da besokare kan komma att vilja bort Erikslund som utgangspunkt,
eller malpunkt for sitt besok.

6.12.5 Ombyggnation av Sundsvalls resecentrum samt
dubbelspar mellan Sundsvall och Kubikenborg

Under ar 2026 kommer byggstartsbeslutade atgiarder pa Ostkustbanan medfora att
tagtrafiken under perioder leds om via Mittbanan (Sundsvall-Ange). Detta medfor
att atgarderna i Erikslund, med sin trafikpaverkande produktion, inte kan utforas
samtidigt som omledning av Ostkustbanan ar aktuell.

Under omledningen av tagtrafiken kan boende och de som vistas i omradet kring
jarnvagen uppleva mer storningar i form av buller och vibrationer jamfort med
nulaget.
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Kumulativa effekter bedoms sammanfattat beréra naturmiljo, jord- och skogsbruk
samt storningar (buller och vibrationer) och risker kopplat till grundvatten under
byggskedet.
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/ Samlad beddmning

Sammantaget gors bedomningen att projektet 6verensstimmer med projektméalen
och de transportpolitiska malen. Maluppfyllelse for miljokvalitetsmalen bedoms
inte motverkas. Har nedan redogors jarnviagplanens uppfyllelse av mélen.

7.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Malet ar uppdelat i ett funktionsmal och
ett hansynsmal. Funktionsmaélet handlar om tillgangligheten ska utvecklas for
medborgare och niringsliv. Hinsynsmalet beskriver hur transportsystemet ska
utvecklas med avseende pa trafiksikerhet, miljo och hilsa.

De transportpolitiska mélen uppfylls genom att Trafikverkets planlaggningsprocess
foljs dar avvagningar avseende funktion och hansyn gors.

Linjeratningen bidrar till en 6kad kapacitet pa Mittbanan vilket innebar storre
mojligheter att flytta 6ver transporter till jarnvagen fran vagtrafiken. Detta ar
fordelaktigt for miljon da transporter pa jairnvagen ar mer miljovanliga jamfort med
transporter pa viag. Den forbattrade kapaciteten bidrar aven till minskad risk for
storningar och en mer tillforlitlig trafik pa jairnvagen, savil for medborgarnas resor
som naringslivets transporter.

Forbattrad kapacitet paverkar vidare restiden positivt och gor att fler
kollektivtrafikresenirer kommer fram snabbare och sikrare. Aven detta kan ge
regionala overflyttningseffekter fran vag till jairnvag.

De forandringar som planeras for viag 516 bidrar till en trafiksdkrare viganlaggning
tack vare att dagens plankorsning byggs bort. Profiljusteringen av viag 511 bidrar
aven till att den nya korsningspunkten med vag 516 samt de enskilda vigar som
ansluter till vig 511 far en trafiksikrare utformning som kan bidra till att minska
risken for olyckor.

7.2 Andamal

De atgirder som foreslas i jairnvagsplanen bidrar positivt till de 6vergripande mélen
for Mittbanan. Genom linjerdtningen majliggors en hastighetsh6jning fran dagens
70 km/tim till 130 km/tim vilket bidrar till att minska restiderna i straket dels
genom en hogre hastighet, dels genom ett effektivare trafikeringsupplagg.

I sig sjalv innebar den hojda hastigheten som linjeratningen mojliggor, utan stopp i
Erikslund, en tidsbesparing pa 2 minuter. Genom att driftplatsen byggs om
mojliggors dven ett effektivare trafikeringsupplédgg tack vare att langre tag kan
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motas pa driftplatsen jamfort med idag samt genom att tdg kan motas samtidigt pa
driftplatsen utan att stanna. Sammantaget bidrar hastighetshojningen och det
effektivare trafikeringsuppligget till en restidsforkortning pa cirka 15 minuter och
mojliggdr inférandet av timmestrafik mellan Sundsvall och Ostersund. Tillsammans
med 6vriga planerade atgarder pa Mittbanan skapas forutsattningar for ytterligare
restidsforkortningar i straket.

7.3 Miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal inom omréadena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och klimat.
Sveriges miljomal ir det nationella genomfoérandet av den ekologiska dimensionen
av de globala hallbarhetsmélen. Sveriges 16 miljokvalitetsmaél beskriver det tillstind
i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Lansstyrelserna ska samordna
det regionala arbetet med generationsmalet och miljokvalitetsmélen. 13 av malen
f6ljs upp regionalt.

Miljdmalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergddning

8 Levande sj0ar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skérgard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljo

16 Ett rikt vaxt-och djurliv

lllustratér: Tobias Flygar

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpaverkan eller
ozonskiktet. Dessa miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av
transportslag och teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur jarnvigen
utformas.

En del av miljomaélen rér miljoer eller naturtyper som inte finns i omradet. I Tabell
13 redovisas de nationella miljomal som ar mest relevanta for jairnvagsplanen
tillsammans med korta kommentarer med utgangspunkt fran miljomalens
preciseringar.

Tabell 13. Bedomning av uppfyllelse av nationella miljomal.

Nationellt mal Beddmning av maluppfyllelse
Begransad Byggandet av anléaggningen ger upphov till CO»-
klimatpaverkan utslapp. Projektet bedéms daremot I&ngsiktigt bidra till

117



Nationellt méal

Bedomning av maluppfyllelse

Giftfri miljo

Levande sjoar och
vattendrag

Saker stralmiljo
Grundvatten av god

kvalitet

Levande skogar

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt och
djurliv

en god maluppfyllelse. Detta da transporter aven i
framtiden kan ske pa jarnvag i stallet for pa vag till folid
av Okad kapacitet och hastighet. Sparburen trafik
genererar &ven mindre koldioxidutslapp &n vagtrafik.

Hantering av férorenade massor kan bli aktuellt.
Massorna kommer hanteras sa att halso- och
miljopaverkan minskas. Kemiska amnen ska véljas och
hanteras enligt Trafikverkets regelverk. | fortsatt arbete
kommer ytterligare undersokningar att goras och
eventuella saneringsatgarder foreslas. Malet stods.

Projektet utformas med hansyn till Ljungan och
Borgsjon samt de mindre backarnas naturvérden.
Malet stods. Om ytterligare naturvarden identifierats i
de kompletterande inventeringarna kommer
skyddsatgarder foreslas.

Planerad jarnvag beddéms inte medfdra att
arsmedelvardet for elektromagnetiska falt Gverstigs.
Projektet bidrar till att uppna malet.

Grundvattenutredningar pagar och eventuell
utbredning och omfattning beskrivs senare i
planlaggningsskedet. Maluppfyllelsen bedéms darfor i
kommande skede.

Planforslaget ger intrdng i skogsmark och nya
jarnvagsanlaggningen fragmenterar skogsmarken.
Atgarder for att aterskapa naturmiljder vidtas och
tillgangligheten for markagare kvarstar. Malet
motverkas inte.

Miljomalet ar mycket omfattande och berdr manga
aspekter av samhallsplanering. Atgarder vidtas for att
anpassa nya anlaggningen till omgivande landskap for
att minska risken for negativ paverkan pa
upplevelsevardet och landskapsbilden.
Tillgangligheten till natur- och gronomraden i Erikslund
kvarstar. Den befintliga jarnvagsbrons brofasten av
natursten avses bevaras som en kulturmiljostarkande
atgard. Buller- och vibrationsutredningar pagar. Planen
stddjer de av malets preciseringar som berors.

Atgarder for att &terskapa viktiga livsmiljder vidtas.
Enskilda bestand med fridlyst art paverkas, dock
beddms inte hela nationella statusen for arten
paverkas. Atgarder for att skapa forutséttningar for
gynnsamma biotoper foreslas. Projektet bidrar delvis
till att uppnd malet. Om ytterligare naturvarden
identifierats i de kompletterande inventeringarna
kommer skyddsatgarder foreslas.

7.4 Sammanstallning av konsekvenser

Tabell 14 sammanstalls oversiktligt de preliminara konsekvenserna for de

miljoaspekter som berors av projektet. Konsekvensbedomningarna redovisas i sin

helhet i kapitel 6.
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Tabell 14. Sammanstallning av konsekvenser for respektive miljdaspekt.

Miljéaspekt Konsekvenser Konsekvenser
planalternativet nollalternativet
Konsekvenserna bedéms Konsekvenserna
bli mattligt negativa. beddms bli
Landskapsvéardena obetydliga. Ny bro
Landskap bedoms som mattliga. anlaggs. Troligen blir

Vagbankarna ger en
pataglig effekt pa
landskapsbilden.

utformningen liknande
som den som foreslas
i planalternativet.

Buller och vibrationer

Uppdateras senare i
planlaggningsskedet efter
att buller- och
vibrationsutredningen ar
klar.

Uppdateras senare i
planlaggningsskedet
efter att buller- och
vibrationsutredningen
ar klar.

Rekreation och friluftsliv

Konsekvenserna bedéms
bli obetydliga. Omradet
bedoms ha laga varden.
Omrédet kan fortsatt
nyttjas pa likvardigt satt da

Konsekvenserna
bedodms bli

obetydliga.
Sakerhetsrisker med
sparspring kvarstar da

Natur- och vattenmiljé

effekterna bedéms som Inget N
. personskyddsstangsel
sma. -
anlaggs.
Konsekvenserna bedéms Kon§ekve|jserna
bli mattligt negativa bedoms bli
' obetydliga.

Véardena i omradet bedoms
som mattliga, effekterna
bedéms som mattliga.
Flera identifierade
naturvarden tas i ansprak
permanent.

Strandzonen till
Ljungan paverkas av
ny bro men mdgjlighet
for passage for sma-
och medelstora
daggdijur skapas.

Konsekvenser beddms
senare i

Konsekvenserna
beddms bli
obetydliga. Eventuellt
kan grundlaggning av
jarnvagsbro éver

Grundvatten planlaggningsskedet da Ljungan innebara
grundvattenmatningar och  paverkan pa
projektering ar klara. grundvatten, men inte
sa att
grundvattentakten
eller MKN férsamras.

Konsekvenserna beddéms Konsekvenserna

bli sma negativa. Da vardet beddms bli

for naturresurserna inom obetydliga.

utredningsomradet

bedomts ha mattligt varde

Naturresurser

och effekterna har bedémts
till sma negativa.

Mojlighet till brukande
minskar marginellt.
Fragmentering av
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Miljéaspekt Konsekvenser Konsekvenser
planalternativet nollalternativet

jordbruksmark kommer ske
i mindre omfattning.

Konsekvenserna bedoms Konsekvenserna
mattligt negativa. Inga beddms bli
kanda lamningar paverkas. obetydliga.
Omradet utgors av ett

riksintresse. Visuella

upplevelsen av ny vagbank

kan komma att paverka

upplevelsen fran

alvrummet. Kulturhistorisk

vardefull jarnvagsbro rivs.

Brofasten bevaras som en
kulturmiljostarkande atgéard

och brons kulturmiljévarde
dokumenteras.

Kulturmiljé

Konsekvens beddoms da Konsekvenserna
Fororenade omradet markmiljoundersodkningar beddms bli
ar utforda. obetydliga.

7.5 Paverkan och stérningar under byggskedet

Byggskedet medfor temporira storningar som omfattar transporter, damning,
buller och etappvisa tagstopp. Rivningen av befintliga anlaggningar leder till
avfallshantering, inklusive farligt avfall. Projektet pagar i cirka fem ar och kraver
tillfalliga arbetsomraden, vilket paverkar trafik och infrastruktur. For att minimera
miljopaverkan genomfors skyddsatgarder under byggskedet sa som skydd for yt -
och grundvatten. Trafikverket kravstiller att upphandlad entreprenor ska uppratta
en miljoplan. Under byggskedet genomfors miljoronder for att kontrollera att
projektets miljokrav efterlevs.

7.6 Risker och sakerhet

Riskbedomningen i jairnvagsplanen fokuserar pa olycksrisker som kan paverka
manniskors hilsa, naturmiljo och samhaillsviktiga verksamheter. Risk definieras
som en kombination av sannolikhet och konsekvens.

Riskbedomningen identifierade olycksrisker som kan paverka ménniskors hilsa,
naturmiljé och samhallsviktiga verksamheter. Féljande atgarder foresléas:

1. Personskyddsstingsel: For att minska risken for personpakorning
(sparspring eller suicid) foreslas stingsling genom Erikslund.

2. Erosionsskydd: Risk for erosion langs Ljungan identifierades, vilket leder till
att erosionsskydd behover utformas.
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3. Lickagehantering: Potentiella ldckage fran uppstillda lok eller vagnar kraver
vidare analys for att uppskatta omfattningen och planerade atgarder.

4. Geotekniska undersokningar: Fordjupade undersokningar kommer att
genomforas for att hantera risker for ras, skred, siattningar och
oversvamningar.

Analysen bedomer ocksa risken for paverkan pa yt- och grundvatten vid olycka som
acceptabel, med en mycket 1dg sannolikhet for utslapp. Inga ytterligare atgarder
bedoms nodviandiga for denna aspekt.

7.7 Klimat

Transportsektorn har stor potential att minska klimatpaverkan. Malet ar
klimatneutralitet ar 2040 for svensk infrastruktur. Projekten ska reducera utslapp
med upp till 76 % (2030 till 2034). Jarnvag ar energieffektiv och har lag
klimatpaverkan. Klimatworkshops har identifierat atgarder for minskad
klimatpéaverkan. Den nya jairnvigen kan optimera transport och minska
klimatutslipp, utan 6kad 6versvimningsrisk. Ange kommun forvintar sig ckade
medeltemperaturer och nederbord till &r 2040, vilket paverkar 6versvimningsrisk
och fléden. Trummor och diken dimensioneras for framtida klimatférhéllanden.
Nollalternativet innebar ingen klimatpaverkan fran nya anldaggningar.
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8 Miljobalken

Vid planldggning av jdrnvdg och vid provning av drenden om byggande av
jarnvdg ska 2—4 kap. och 5 kap. 3—5 §§ miljobalken tillimpas. Hur projektet
forhaller sig till dessa beskrivs i avsnitt 8.1 till 8.3.

Undantag fran forbud enligt 7 kap. miljobalken beskrivs 1 avsnitt 8.4.

Artskydd beskrivs i avsnitt 8.5.

8.1 Allmanna hansynsregler (2 kap.)

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck
for olika principer som ar hornstenar i strivan mot en ekologiskt hallbar
samhillsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens
ansvar att visa att de allmidnna hénsynsreglerna foljs. I detta projekt har
hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljts och
olika alternativ har bedomts med héansyn till miljon. Val och 16sningar ska goras
utifran dessa principer.

Vid upphandling av entreprendrer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och
miljostyrning och har mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hiansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 5 § (hushéallnings-
och kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen). Trafikverket tillgodoser
ocksa kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent personal i den egna
organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader. Hiansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa
genom att Trafikverket styr projektets materialanvindning och utférande, och atar
sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for att undvika skada pa viktiga
milj6intressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebéar att miljomassigt
samre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre alternativ finns pad marknaden,
vilket dr i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska
viljas sa att miljopaverkan minskas, vilket sdkerstills genom Trafikverkets
planldggningsprocess. Trafikverket har som verksamhetsut6vare att ta hdansyn till 7
§ (rimlighetsavvagning) och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

8.2 Hushallningsbestammelser

Hushallningsbestammelserna i miljobalken ska tillampas vid d4renden som ror
miljobalken och vid fysisk planering. Bestimmelserna avser att mark- och
vattenomréaden ska anvindas for de andamal de 4r mest l1ampade med hansyn till
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beskaffenhet och liage samt foreliggande behov. Anvandning som medfor en fran
allman synpunkt god hushéllning ska ges foretrade.

Delar av omradet ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig
infrastruktur och bebyggelse. I 6vrigt gar jirnvagsstrackan genom obruten terrang
och produktiv jord- och skogsbruksmark. Jarnviagen byggs inom en korridor som
valts efter skedet val av lokalisering, dar hushéllningsbestimmelserna tillampas.
Jarnvagsplanen uppfyller de generella bestimmelserna for hushallning med mark-
och vattenomraden som framgar av miljobalken.

I 3 och 4 kap miljobalken finns dven bestaimmelser om riksintressen. Tva
riksintressen berdr planomradet: jirnvigen (Mittbanan Ange-Sundsvall) och
Ljungans dalgéng [Y7a] som ar riksintresse for kulturmiljo.

Riksintresset for jarnvig bedoms paverka positivt av projektet eftersom
jarnvagsplanen syftar till att forbattra kapaciteten och hastigheten pa Mittbanan.

Riksintresset for kulturmiljo, Ljungans dalgang [Y7a], se Figur 4, bedoms inte
paverkas patagligt. Detta pa grund av att riksintressets uttryck inte ar sarskilt
framtradande i det beroérda omradet och projektet bedéms darfor inte paverka
riksintresset och orsaka pataglig skada. Den paverkan som sker bedéms utgoras av
den visuella forandringen fran alvrummet som den hoga vagbanken for vag 516
innebar. Den visuella paverkan som sker bedoms inte paverka upplevelsen av
kulturmiljo som helhet. Inga kidnda forn- och kulturlamningar tas bort.

8.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tilldtna fororening eller
storningsniva som manniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster
(SFS 2004:660) och i havsmiljon (SFS 2010:1341).

Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster redovisas i VISS
(Vatteninformationssystem Sverige).

Miljokvalitetsnormer for grundvatten redovisas i avsnitt 6.5.

Detta projekt medfor inte att nagra gillande miljokvalitetsnormer asidositts.

8.3.1 Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Utredningsomradet ligger vid vattenforekomsten Borgsjon (WA48521520) och
vattenforekomsten Ljungan (mellan Borgsjon och Ljunga kraftverk) (WA11245178).
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Vattenforekomsten Borgsjon har en area pa 5 km2 och vattenforekomsten Ljungan
(mellan Borgsjon och Ljunga kraftverk) har en langd om 6 kilometer.

Ytvattenforekomsterna utgor inga dricksvattentakter men kontakt mellan ytvatten
och grundvatten gar inte att utesluta.

Aktuell statusklassning for vattenforekomsten Borgsjon ar otillfredsstdllande
ekologisk potential och uppndr ej god kemisk status, och aktuell statusklassning for
vattenforekomst Ljungan (mellan Borgsjon och Ljunga kraftverk) ar
otillfredsstdllande ekologisk potential och uppndar ej god kemisk status.

Beslutade MKN for Borgsjon ar god ekologisk potential 2033 och god kemisk
ytvattenstatus till ar 2027 med undantag for Kvicksilver och kvicksilverforeningar
samt Bromerade difenyleter (PBDE). Beslutade MKN for Ljungan (mellan Borgsjon
och Ljunga kraftverk) ar mattlig ekologisk potential 2033 och god kemisk
ytvattenstatus till ar 2027 med undantag for PBDE, Kvicksilver och
kvicksilverforeningar.

Kravnivan i VISS for Borgsjon och Ljungan anger for fisk att vandringsbenigna
arter och 6vrigt forekommande arter ska kunna rora sig fritt till, frin och inom
vattenforekomsten samt till eventuella bifloden, och ha tillriacklig tillgang pa lek-
och uppvaxtplatser. Langsiktigt hallbara populationer av vandringsbenégna och
ovrigt forekommande arter ska sakerstallas.

For Ljungan anges avseende konnektivitet i vattendrag ska vandringsbenégna arter
kunna passera upp till och/eller ner fran vattenférekomsten. God konnektivitet
motsvarar den passageeffektivitet som kan uppnas med anvandning av basta
mojliga teknik for fiskvandringsanordningar. For Hydrologisk regim i vattendrag
anges att nedstromsliggande naturfara har ett flode som uppritthaller begriansade
ekologiska funktioner och moéjliggér upp- och nedstroms vandring for
vandringsbenagna arter.

Ekologisk status
Borgsjon

Den ekologiska statusens klassning till mdttlig beror pa kvalitetsfaktorn fisk och
konnektivitet i vattendraget.

Det finns en vasentlig paverkan pa kvalitetsfaktorn konnektivitet. Barridrerna
fragmenterar vattenforekomsten och hindrar fiskars och bottenlevande djurs
forflyttningar upp- och ned i vattensystemet. Aven flodet av niringsidmnen,
sediment och organiskt material hAmmas.

Ovriga hydromorfologiska parametrar ir klassade i varierande grad fran
otillfredsstdallande till hog.
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Ljungan

Den ekologiska statusens klassning till otillfredsstdllande beror pa kvalitetsfaktorn
fisk och konnektivitet i vattendraget.

Barridrer fragmenterar vattenforekomsten och hindrar fiskar och bottenlevande
djurs forflyttning upp och ner i vattensystemet. Aven fldet av niringsdmnen,
sediment och organiskt material himmas. Ovriga hydromorfologiska parametrar ar
klassade i varierande grad fran dalig till god.

Kemisk status
Borgsjon

Den kemiska statusen uppndar ej god pa grund av de prioriterade &mnena bromerad
difenyleter (PBDE) och kvicksilver samt kvicksilverforeningar. Gransvardena for
PBDE och kvicksilver i fisk bedoms 6verskridas i samtliga ytvattenforekomster. Den
storsta paverkan av kvicksilver bestar av atmosfarisk deposition vars ursprung ar
langvaga. I Sverige har en stor mangd av det nedfallande atmosfariska kvicksilvret
under lang tid ackumulerats. Paverkan av PBDE kommer fran langvéiga luftburna
fororeningar.

Ljungan

Den kemiska statusen uppnér ej god pa grund av de prioriterade amnena bromerad
difenyleter (PBDE) och kvicksilver samt kvicksilverforeningar. Gransviardena for
PBDE och kvicksilver i fisk bedoms 6verskrids i samtliga ytvattenforekomster. I
Sverige har en stor mangd av det nedfallande atmosfariska kvicksilvret under lang
tid ackumulerats. Paverkan av PBDE kommer fran ldngviga luftburna fororeningar.

Befintlig och ny avvattningsanlaggning

Befintlig avvattningsanldggning bestar av diken och trummor samt pé vissa strackor
dranering. Dar spéret gar pa bank sker den priméra avrinningen o6ver slant till
markavrinning eller bankdike. Dar spéret gar i skarning sker priméar avvattning via
diken mot genomledande trummor.

Inom utredningsomrédet har sju stycken trummor identifierats som leder genom
befintlig bankropp. Vardera trumma har ett dike nedstréms som mynnar ut i
Ljungan/Borgsjon.

Befintlig plattform lings Erikslund station bestar av en trikonstruktion med yta av
tratrall och stationen avvattnas via infiltration. Ett litet stationsbas takavvattnas
utan stupror ned pa mark, ocksa via infiltration.

Se Figur 33 for oversikt over befintliga avvattningstrummor.
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Teckenforklaring

=== Befintlig jarnvag e Befintlig vagtrumma (osékert lage)

~ 7 Utredningsomrade Befintlig jarnvagstrumma

Figur 33. Befintliga jarnvag- och vagtrummor inom utredningsomradet.

Jarnvag- och vaganlaggningens paverkan pa miljokvalitetsnormer for ytvatten

Ljungan och Borgsjon har problem med konnektivitet di vattensystemet ar utbyggt
med vattenkraft. Vid jarnvagsbron over Ljungan kommer mdjlighet for vandring av
fisk att sdkerstillas och kommer inte paverka den ekologiska statusen negativt.

Den kemiska statusen far bade Ljungan och Borgsjon uppnar ej god pa grund av de
prioriterade Amnena bromerad difenyleter (PBDE) och kvicksilver samt
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kvicksilverforeningar. Planerade atgirder bidrar inte med négot tillskott av dessa
fororeningar som kan paverka vattenkvalitet ytterligare.

Jarnviagen kommer fortsatt att avvattnas via Oppna diken, dranering och trummor.
Lias mer om nya avvattningsanliggningen i avsnitt 3.4. De tva nya
avvattningstrummorna kommer anldggas ldngs Borgsjons sodra strand och en
trumma strax innan jarnvagsbron norr om Ljungan, se Figur 5-Figur 9 i kapitel 3,
for trummornas utsldppspunkt. Trummorna kommer infiltrera i utloppsdiken fran
banvallen innan de nar recipienten.

Erosionsskydden for bron kommer att breda ut sig utanfor slantfot och kring
brostdd, och arbetet med erosionsskydd innebar schaktning och fyllning av
erosionsmaterial.

Detta innebar att bade vattenmiljon och strandomradet kommer att paverkas, da
det dels kommer att innebara en temporar grumling, dels innebara en viss paverkan
pa hydromorfologin. Erosionsskyddens utformning kan behova anpassas sa langt
som mojligt for att efterlikna naturlig botten och strandzon. Detta for att i
driftskedet av jarnvagsanlaggningen inte paverka livsmiljoer for arter knutna till
vattenmiljon.

Péaverkan pad miljokvalitetsnormer kommer att beskrivas narmare i kommande
tillstindsansokan och dess MKB.

Sammantagen bedomning ar att planerad anldggning inte bedoms dventyra
mojligheten att uppna aktuella miljokvalitetsnormer for de beroérda
vattenforekomsterna.

8.3.2 Ovriga miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer for grundvatten beskriv i avsnitt 6.5.

Ovriga miljokvalitetsnormer har avgrinsats bort frin denna MKB. Se avsnitt 5.1 for
motivering till avgransning.

8.4 Undantag fran forbud (biotopskydd och
strandskydd)

En jarnvédgsplan ska innehalla uppgifter om verksamheter eller atgéarder som enligt
bestammelser i miljobalken ska undantas fran forbud eller skyldigheter enligt
balken.

Sadana undantag géller biotopskydd och strandskydd enligt 7 kap. 11a resp. 16 §§
miljobalken.
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8.4.1 Biotopskydd

Sju objekt inom det inventerade omradet bedoms utgora generellt skyddade
biotopskyddsomraden. De aktuella omradena utgors av fem smavatten i
jordbruksmark och en allé. I vistra kanten av utredningsomradet finns ett dike som
loper parallellt med jarnvagen och angransande jordbruksmark (del av
naturvardesobjekt 1, se Figur 24). I den vistra delen finns dven en allé parallellt
med vag 511. I den Ostra delen av utredningsomradet finns en mindre back som
delvis rinner genom jordbruksmark (del av naturvardesobjekt 12) samt de tre andra
jordbruksdiken, se Figur 25.Backen i Vistana, i de Ostra delarna av
utredningsomradet kommer att paverkas. Den nya jairnvagen och den enskilda
vagen, som kommer ge tillganglighet till odlingsmark och Ljungans strander soder
om den nya jarnvagsstrackningen, kommer att passera biacken. Losning for
passagen utreds. Paverkan pa backen som naturviardesobjekt beskrivs i avsnitt
6.4.3.0vriga diken och allén paverkas inte av den nya anliiggningen. Paverkan som
uppstéar ar enbart i form av tillfalligt markansprak. Dikena i de Ostra delarna av
utredningsomradet, pa norra sidan om jarnvagen, kan eventuellt paverkas av
anliggningstrafik under byggtiden. Aterféring av vegetationsmassor foreslas som
skyddsatgird for att vixtlighet ska ateretableras 6ver tid. Om allén riskerar att
paverkas under byggtiden kan instangsling och utmarkering komma att bli aktuellt.

8.4.2 Strandskydd

Strandskyddet har tva syften: att langsiktigt trygga allmanhetens tillgang till
strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet. Generellt
strandskydd rader normalt 100 meter fran strandkanten upp pé land och ut i
vattnet langs alla sjoar och vattendrag i Sverige. Lokala beslut kan finnas for utokat
strandskydd upp till 300 meter eller undantag med borttaget eller minskad
strandskyddsutbredning. Det kan till exempel handla om detaljplaner som
upphaiver strandskyddet eller gamla beslut fran nar miljobalken inférdes som
tydliggjorde hur man tolkade lagen om generellt strandskydd i respektive lan.

I juli &r 2025 har nya strandskyddsregler tratt i kraft. Detta innebar att det generella
strandskyddet upphor att gilla vid insjoar vars vattenyta ar hogst 1 ha och vid
striackor av vattendrag vars bredd ar hogst tva meter. Angivelserna giller vid
normalt medelvattenstand.

I Erikslund géller det generella strandskyddet 100 meter upp péa land och ut i
vattnet vid Borgsjon och Ljungan. Bicken i Vastani bedoms inte omfattas av det
generella strandskyddet da backen ar under tva meter bred.

Den detaljplan som finns inom utredningsomradet, se avsnitt 2.2.2.2, vann laga
kraft ar 1967. D4 detaljplan antagits innan ar 1975 innebar detta att strandskyddet
ar upphévt inom detaljplanens omrade. I Ange kommun finns inget utokat
strandskydd.
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Stora delar av befintlig och planerad anlaggning ligger inom upphavt strandskydd.
Befintlig jairnvagsanldggning ar redan beldgen inom strackor som omfattas av
generellt strandskydd. Forutsittningarna for rekreation och friluftsliv begransas
inte av jarnvagsplanen da mojligheterna att nyttja viktiga malpunkter tvars
jarnvagen fortsatt tillgodoses. Omradet ar redan paverkat av barriareffekter fran
befintlig viag och jarnvig. Forutsittningarna for djur- och vaxtlivinom
strandskyddat omrade paverkas dar naturmark tas i ansprak av jarnvagsmark eller
viagomrade. Atgirder for naturmiljoer kommer utforas, se vidare i avsnitt 6.4.2.

Jarnvagsplanen bedoms inte strida mot syftet med strandskyddet, varken for
friluftsliv eller naturmiljo.

8.5 Artskydd

Kapitlet kan komma att uppdateras senare i planlaggningsskedet da resultatet fran
de kompletterande naturvardesinventeringarna pa land och vatten har
sammanstallts.

8.5.1 Landmiljo

Totalt identifierades tio naturvardsarter under naturvardesinventeringen, alla
karlvaxter. Naturvardsarter ar arter som ar fridlysta eller rodlistade eller pa annat
satt har tydlig betydelse for biologisk mangtfald, eller indikerar pa ett omrade med
betydelse for biologisk mangfald. Vardearter fran inventeringen ar svart trolldruva,
stor getvappling, brudborste, tibast, blasippa, prastkrage, kiaringtand, ormbar,
bockrot och rodkampar.

Blasippan ar fridlyst och 6vriga arter indikerar pa skogliga viarden eller floravirden.
Alla naturvardsarter som hittades vid inventeringen ar bedomda till att finnas i
livskraftiga bestand i Sverige. Rodlistade marksvampar finns sedan tidigare
registrerade i artportalen, dock utanfor utredningsomradet. Dessa rodlistade
svampar aterfanns inte heller vid naturviardesinventeringen. Svamparna ar knutna
till skogar med kontinuitet och jordarter som ar kalkrika. Bedomningen ar att
marksvamparna inte kommer paverkas av projektet. Atgirder for att aterskapa
artrika miljoer avseende 6vriga naturvardsarter beskriv i avsnitt 6.4.2.

Blasippa finns inom naturvardesbiotop 4 och 7 med god forekomst. Blasippa ar
fridlyst enligt artskyddsforordningen (2007:845) § 9 vilket innebar att det ar
forbjudet att grava upp eller dra upp exemplar med rot. Blasippa ir i de hir delarna
av landet en relativt vanlig art och paverkan pa artens bevarandestatus kommer inte
att paverkas pa lokal, regional eller nationell niva utav den paverkan som kommer
att bli av projektet. Bedomningen ar darmed att en artskyddsdispens enligt
Artskyddsférordningen (2007:845) for blasippa inte kravs for de planerade
arbetena, med ovan resonemang och de skyddsatgarder som beskriv i avsnitt 6.4.2.
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8.5.2 Vattenmiljo

I flera av biflodena till Borgsjon och Ljungan finns dven flera bestand av
flodparlmussla som ar en starkt hotad art. I nuldget ar det inte kint om
flodparlmussla forekommer dven i huvudfaran Ljungan. Ljungan ingick inte i
inventeringsomradet av den hittills utforda naturvardeinventeringen utan har
utretts i samband med de kompletterande inventeringarna som utférdes sommaren
ar 2025.
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9 Fortsatt arbete

Samrad &r viktiga i processen och sker med berérda myndigheter, organisationer,
fastighetsdgare, kommun under hela projektet.

Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgiarder som tas upp i denna MKB 6verfors
till kommande skeden i projektet. For att sakerstalla att atgarder fran MKB fors
vidare till jirnvagsplan, bygghandling och byggskede anvands Trafikverkets
miljosakringsverktyg.

Villkor kan ocksd komma att stillas i myndighetsbeslut.

Tillsammans med Trafikverkets generella miljokrav utgor de miljokraven som stalls
i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll, pa
byggmoten samt vid slutbesiktning.

Geotekniska undersokningar ska genomforas senare i planlaggningsskedet som
underlag till grundlaggningsmetod av brostod till nya jarnvagsbron.

Ovriga utredningar som ska utforas senare i planliggningsskedet listas respektive
avsnitt under kapitel 6.

9.1 Tillkommande prévningar

Under jarnvagsplanens framtagande har foljande behov av tillstand och dylikt
identifierats. Ytterligare tillstdnd/anmalningar etc. kan komma att identifieras i
senare skeden.

Vattenverksamheterna som ar aktuella inom projektet kommer hanteras i en
sarskild process genom en tillstdndsansokan som kommer lamnas in till mark- och
miljédomstolen och kan provas efter att jairnvagsplanen faststéllts. De
vattenverksamheter som ar aktuella ar:

- Anldggande av jirnvagsbro over Ljungan.

- Schakt for diken samt justering av vig norr om jarnvig. Dessa ligger inom
hogsta hogvatten for Borgsjon.

- Atgirder pa bicken i Vistani som kommer korsas av ny jirnvig och en vig.

Lias mer angdende avgransningarna mellan de olika processerna tillstand
vattenverksamhet och jarnviagsplan under avsnitt 5.1.2.

Behov av tillstand eller dispens fran vattenskyddsomradenas skyddsforeskrifter
utreds. Se Figur 26 for redovisning 6ver aktuella vattenskyddsomraden.
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Om fororenade massor patriffas och fororeningen kan medfora skada eller
oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon ska de anmailas till tillsynsmyndigheten
enligt 10 kap 11 § miljobalken.
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10 Sakkunskap

Ett flertal personer har bidragit med sakkunskap vid framtagandet av MKB. Det kan
vara som forfattare av underlagsrapporter, skribenter i delar av MKB, stod till
MKB-ansvarig som granskare och specialist i respektive kapitel. I Tabell 15
presenteras ett urval av specialister som deltagit i beskrivningarna och
bedomningarna inom respektive amnesomrade.

Tabell 15. Delaktiga kompetenser som medverkat i MKB-processen.

Namn Ansvarsomrade Erfarenhet

Miljovetare med 16 ars

erfarenhet av miljdarbete inom
Linn Glad MKB-ansvarig myndighet och som

konsult. Kandidatexamen inom

ekoteknik och miljovetenskap.

Civilingenjor med 12 ars
erfarenhet av miljobedémning

Hanne Roovete Granskare MKB av planer och
tillstdndsprocesser inom
miljoprévning.

Miljovetare med 6 ars
erfarenhet av miljdarbete som
konsult och inom transport-
och logistikbranschen.
Kandidatexamen inom
miljovetenskap.

Malin Samstad MKB-handlaggare

Landskapsarkitekt med 20 ars
erfarenhet av gestaltning i

Peter Sandin Landskap bade smaskaliga projekt till
stora infrastrukturprojekt i stad
och landskap.

Akustiker med 25 ars
erfarenhet av bullerfragor och

Sara Dahlsten Buller . : . .
utredning vid planlaggning av
vag- och jarnvagsprojekt.
Vibrationssakkunnig med over

Markus Hagglund Vibrationer 20 ars erfarenhet av

vibrationsfragor inom
omgivningspaverkan.

Over 15 ars erfarenhet av
arbete med naturmiljéfragor
inom frAmst samhallsplanering

Matilda Chocron Naturmiljo och infrastrukturprojekt.
Magisterexamen inom
miljovetenskap med inriktning
biologi och naturvard.
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Namn

Ansvarsomrade

Erfarenhet

Erika Holgersson

Ola George

Claes Johan
Carlbom

Sara Hammar

Carl-Martin
Johansson

Hydrogeologi

Kulturmiljé

Markmiljo

Risk

Klimat

Hydrogeolog med 9 ars
erfarenhet av arbete med
vatten- och miljéfragor inom
framst infrastrukturprojekt.
Kandidatexamen inom
geovetenskap.

Arkeolog med mer an 35 ars
erfarenhet av arkeologi och
kulturmiljéarbete inom
myndighet, privata sektorn och
regionala museer.

Over 25 ars erfarenhet av
arbete med férorenade
omraden inom olika skeden
bade inom myndighet och som
konsult.

Utredare riskhantering med 6
ars erfarenhet av riskarbete
inom samhallsplanering.
Kandidatexamen inom
miljovetenskap och
riskhantering.

6 ars erfarenhet av arbete med
klimat-, miljé- och
hallbarhetsuppdrag, framst
inom mark- och
infrastrukturprojekt.
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11 Kallor

11.1 Skriftliga kallor

Banverket, 2003. Elektromagnetiska falt omkring jarnvagen. Haimtad fran
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/d72867fcc3114d13859a5abag38aesf4
/elektromagnetiska falt omkring jarnvagen.pdf
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11.2 Databaser, karttjanster, webbsidor

Jordbruksverket. Kartor och geografisk data, jordbruksblock.
https://jordbruksverket.se/e-tjanster-databaser-och-appar/e-tjanster-och-
databaser-stod/kartor-och-gis#h-Laddanerkartskikt

Naturvardsverket. Kartverktyget skyddad natur.
http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

Sametinget. Kartor som underlag for planer, Jijnjevaerie sameby
https://www.sametinget.se/8804

SGU. Kartvisare, jordarter https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-1-
miljon.html

SGU. Kartvisare, brunnar https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html

Sveriges miljomal https://www.sverigesmiljomal.se/

VISS (Vatteninformationssystem Sverige) om Borgsjo
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA48521520
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VISS (Vatteninformationssystem Sverige) om Ljungan (mellan Borgsjo och Ljunga
kraftverk) https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA11245178

VISS (Vatteninformationssystem Sverige) om grundvattenforekomsten Magdbyn-
Erikslund (Borgsjon)
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA17134421

VISS (Vatteninformationssystem Sverige) om grundvattenférekomsten Sillre-
Johannisberg (Borgsjon)
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA27835298

Viasternorrlands Lansstyrelse. Lanskarta. https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=bcb7b8a8cdfo4fedabadasadibcgb61b

Ange kommun. 2024. Gversiktsplan Ange 2040. Antagandehandling.
https://invanare.ange.se/bo-bygga-miljo-trafik/oversiktsplan-och-
detaljplaner/oversiktsplan-2040.html
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