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1. Sammanfattning

Jarnvagsplanen ar framtagen fér projekt Uppsala planskilda korsningar, Uppsala kommun,
Uppsala lan. Strax norr om Uppsala bangard i centrala Uppsala korsas jarnvagen av S:t
Olofsgatan och S:t Persgatan. Bada gatorna har stora trafikfldden. S:t Olofsgatan har bil-,
gang- och cykeltrafik, medan S:t Persgatan endast har gang- och cykeltrafik. Aven
tagtrafiken har hdg intensitet och bommarna ligger nere lange. Gangtrafikanter som
passerar under bommarna medfdr stora sdkerhetsrisker. Trafikverket och Uppsala kommun
har tagit fram en avsiktsforklaring om att plankorsningarna ska byggas om till planskilda
korsningar. Ombyggnationen innebar att respektive gata laggs i port under jarnvagen.
Utifran férstudien "Uppsala norra infart” (Banverket, 2007), beslutade lansstyrelsen att
projektet inte medfér betydande miljépaverkan.

Projektets &ndamal &r att 6ka sékerheten vid plankorsningarna, férbattra tillgangligheten
och framkomligheten for alla trafikgrupper och méjliggdra resandeutveckling i ett flexibelt
och langsiktigt hallbart jarnvagssystem.

Ombyggnationen kraver jarnvagsplan for jarnvagsanlaggningen som omfattar héjningen av
banvallen och ett nytt vindspar éster om befintligt dubbelspar, samt detaljplaner fér den
kommunala anlaggningen som bland annat omfattar ombyggnation av vagar. Detaljplanerna
for vagportarna vid S:t Olofsgatan och S:t Persgatan har vunnit laga kraft.

Under jarnvagsplanens utredningsarbete har utformningsalternativ bedémts utifran hur pass
val de staller sig med hansyn till projektmal, transportpolitiska mal, nationella miljémal,
tekniska férutsattningar, genomférande, ekonomi och omgivningspaverkan.

Bullerberékningar visar att de tidigare planerade bullerskadrmarna langs jarnvagen skulle fa
en mycket begransad effekt och till och med riskera ékade ljudnivaer vid narliggande
byggnader. Den daliga effekten beror framst pa att skarmarna av gestaltningsskal skulle
behdva vara genomsiktliga och darmed ljudreflekterande, samt att avstanden mellan
skarmar och spar blir stora med upp till fyra spar i bredd. Stangsel fér personskydd kommer
istallet att sattas upp langs hela strackan pa bada sidor om sparen.

Sammanfattningsvis beddms jarnvagsplanen innebéara positiva konsekvenser avseende
funktion och samhallsaspekter. Jarnvagsplanen bedéms innebara en positiv konsekvens for
miljdaspekten buller eftersom fastighetsnara bullerskyddsatgarder erbjuds med syfte att
innehalla riktvarden inomhus och pa uteplatser. Aven konsekvenserna for rekreation och
friluftsliv, samt risk och halsa bedéms som positiv. Jarnvagsplanen bedéms medféra
neutrala konsekvenser f6r miljdaspekterna vibrationer och paverkan pa klimat och
naturresurser. Jarnvagsplanen bedéms medféra mattligt negativa konsekvenser fér mark
och vatten, kulturmiljé, samt naturmiljé. Fér miljdaspekterna stads- och landskapsbild, samt
paverkan under byggtiden beddms jarnvagsplanen medfdra stora negativa konsekvenser.
Féreslagen atgard bedéms medféra en positiv konsekvens pa riksintresset for
kommunikation eftersom barriareffekten vid korsningarna minskar och banans robusthet
Okar. For riksintresse for kulturmiljovard beddms féreslagen atgard medféra en mattlig
negativ konsekvens eftersom jarnvdgen redan skar genom landskapet och darmed
paverkas inte de varden som ar utpekade.

Jarnvagsplanens andamal och projektmal bedéms uppfyllas. Jarnvagen far byggas forst
sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Byggstart ar planerad till ar 2024 och planerad
byggtid &r cirka tre ar.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan. Se Figur 1.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kréavs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

| borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljén. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljdpaverkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljdpaverkan och foéreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljdbeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig fér granskning sa att de som berérs kan 1amna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen &r faststalld foljer en éverklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket pabérja jarnvagsutbyggnaden.

Véagplan/jarnvagsplan

H Samradsunderlag Samradshandling :Granskningshandling Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
. férlansstyrelsens beslut om
: betydande miljpaverkan

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
E betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

Fra@tagn_njlg av pl_a nf§rslag - Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljgbeskrivning :

-----------------------------------------------------

Figur 1. Trafikverkets planldggningsprocess for jérnvédgsplan i projekt som inte kan antas medféra
betydande miljépaverkan, utan alternativa lokaliseringar. Kélla: © Trafikverket

2.2. Bakgrund

Denna handling utgdr plan- och miljébeskrivning fér jarnvagsplan med status
samradshandling fér Uppsala planskilda korsningar, Uppsala kommun, Uppsala 1an.
Projektet &r belaget strax norr om Uppsala bangard i centrala Uppsala dar jarnvagen korsas
i plan av S:t Olofsgatan och S:t Persgatan (Figur 2). Jarnvagsplanen omfattar aktuell
jarnvdgsombyggnad pa Ostkustbanan och Dalabanan och tas fram med anledning av
planerad banvallshéjning fér att kunna genomféra de planskilda korsningarna samt ett
vandspar. Vandspar mojliggér att kapaciteten pa Uppsala centralstation kan utékas i och
med att tdgen kan vandas och byta riktning, utan negativ paverkan pa kapaciteten pa
stationsomradet. Vandsparet bestar av infartssignal och en stoppbock. Vandsparet var inte
med i den ursprungliga projektplanen utan tillkom i jarnvagsplanen 2019.
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| och med att ett véndspar lades till planen, efter att Plan- och miljébeskrivningen varit ute
pa samrad 2018, behdver samradshandlingen pa nytt genomga samradsférfarandet. De
stora férandringar som skett ar tillkomsten av ett vindspar samt att tidigare redovisade
bullerskyddsskarmar langs med aktuellt spar inte langre anses behdvas. Ny bullerutredning
visar att de inte uppnar den bullerskyddande effekt som de planerades for. Detta gar att 1asa
om langre ner i rapporten.

Projektet ar ett samverkansprojekt mellan Trafikverket och Uppsala kommun.
Jarnvagsplanen behandlar den statliga anlaggningen inom projektet, det vill sdga
jarnvagsanlaggningen inklusive féreslagna skyddsatgarder. De kommunala anlaggningarna,
det vill sdga vagportarna, har behandlats i detaljplaner som Uppsala kommun har tagit fram.
Tagtrafiken pa Dalabanan och Ostkustbanan har hdg intensitet och bommarna ligger nere
lange. Aven S:t Olofsgatan och S:t Persgatan har stora trafikfldden. S:t Olofsgatan ar en av
innerstadens stérre och viktigare gator. Bada gatorna korsar Ostkustbanan i plan.

S:t Persgatan ar avstangd for fordonstrafik och ar ett av Uppsalas viktigaste gang- och
cykelstrdk mellan de norddstra stadsdelarna och stadskarnan. Gangtrafikanter som kryper
under bommarna medfér stora sakerhetsrisker. Ar 2005 tecknade Banverket' och Uppsala
kommun ett avtal om att studera I6sningar till de framkomlighets- och sakerhetsrisker som
korsningarna i dag ar férknippade med.
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Figur 2. Oversiktlig karta 6ver jarnvdgens korsning med S:t Persgatan och S:t Olofsgatan i centrala
Uppsala. Den gula markeringen visar aktuell strdcka av jarnvdgsanldggningen. De réda
markeringarna visar aktuella strdckor av S:t Persgatan och S:t Olofsgatan som byggs om i samband
med den kommunala planeringen.

Lésningar till plankorsningarnas framkomlighets- och sékerhetsrisker studerades i férstudie
"Uppsala norra infart” (Banverket, 2007). | férstudien studerades olika utredningsalternativ
for att bygga bort plankorsningarna och alternativet med planskildheter bade for

S:t Persgatan och S:t Olofsgatan rekommenderades. Férstudien med tillhérande beslut

1 Banverket ingar sedan 1 april 2010 i Trafikverket. | detta dokument skrivs “"Banverket” nir det galler
handelser fore 1 april 2010.



finns tillgangliga i sin helhet pa Trafikverkets hemsida via féljande lank:
www.trafikverket.se/upk

Under 2009 skrev Banverket' och kommunen under en avsiktsforklaring som innebar att S:t
Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda korsningar fér att 6ka sakerheten och
framkomligheten vid korsningarna.

Utredningsalternativet dar plankorsningarna byggs om till planskilda korsningar har
optimerats i en sa kallad Systemhandling (Trafikverket, 2016). Systemhandlingen beskriver
den tekniska I6sningen fér genomférandet av projektet fér bade vagportarna och
banvallshéjningen inklusive 6vriga jarnvagsatgarder. Uppsala kommun har tagit fram
detaljplaner fér S:t Persgatan och S:t Olofsgatan, vilka har vunnit laga kraft. Dessa
detaljplaner ar en del av férutsattningarna fér jarnvagsplanen och reglerar den kommunala
anlaggningen.

2.3.  Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Uppsala beslutade 2006-08-15 att projektet inte medfér betydande
miljdpaverkan. Beslutet fattades utifran férstudie "Uppsala norra infart”. Lansstyrelsens
beslut har verifierats under arbetet med framtagandet av denna jarnvagsplan och
bekraftades 2017-05-09 eftersom omfattningen av projektet inte har féréandrats. Detta
medfdr att det inte krévs nagon miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) for projektet.
Miljdaspekter kommer istéllet att hanteras inom ramen for planlaggningsprocessen och
arbetas in i denna kombinerade plan- och miljébeskrivning.

2.4. Nationella mal

2.41. Transportpolitiska mal

P4 nationell niva finns ett dvergripande mal fér transportpolitiken som ar att sékerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning fér medborgarna och
naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stdéds av tva huvudmal:

« Funktionsmalet, som berdr resans eller transportens tillganglighet.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

o Hansynsmalet, som handlar om sé&kerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad hélsa.

De transportpolitiska malen ar en utgangspunkt for alla statens atgarder inom
transportomradet.

2.4.2. Nationella miljékvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljdkvalitetsmal som beskriver och preciserar det
tillstdnd i den svenska miljon som miljdéarbetet ska leda till. Malen &r kopplade till
Trafikverkets arbete med hansynsmalet och ska uppnas ocksa genom Trafikverkets
verksamhet och planering. Utav de 16 miljdkvalitetsmalen anses fem mal vara direkt
relevanta fér jarnvagsplanen (Tabell 1).
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Tabell 1. | tabellen listas de 16 nationella miljékvalitetsmalen. De miljémal som anses relevanta fér
idrnvdgsplanen &r markerade med b4 férg.

Nationella miljékvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljé 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljé

8. Levande sjéar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.5.  Projektmal

Andamaélet med projektet ar att 6ka sakerheten och framkomligheten i korsningspunkterna
mellan jarnvégen och de korsande gatorna, samt att minska vibrationerna fran
jarnvagstrafiken. Det évergripande dndamalet har brutits ned i ett antal projektmal vilka
framgar av Tabell 2.

Tabell 2. Malaspekter och definition av projektmdal. Tabellen fortsétter pa ndsta sida.

Malaspekt

Projektmal

Funktionsmal
(tillgénglighet)

Tillgénglig- och framkomligheten forbattras for alla trafikantgrupper och
projektet uppfyller krav for tillganglighet for funktionshindrade.

Resandeutveckling méjliggors i ett flexibelt och langsiktigt hallbart
jarnvagssystem

Hansynsmal
(risk, miljé och
hélsa)

Jarnvagens korsningar med S:t Olofsgatan och S:t Persgatan ar sakrare.

Projektet bidrar till att reducera riskerna i jarnvagstransportsystemet och
atgarder som syftar till barns sakerhet ar prioriterade.

Olika trafiktyper (fotgéngare, cyklister och bilister) samspelar med god
Overblickbarhet, tydlighet och harmoni.

Projektet genomfors pa ett effektivt, miljé- och arbetsmiljomassigt riktigt satt.

Underhall och felavhjalpning fér den fardiga anlaggningen utférs pa ett
effektivt, milj6- och arbetsmiljdmassigt riktigt satt.

Alla féréandringar i anldggningen utférs med malséttning att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

(gestaltning)

Projektmal Projektet genomférs kostnadseffektivt.

(ekonomi) Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utférs ur ett LCC
perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

Projektmal Goda siktlinjer vid korsningarna bibehalls genom att anslutningarna till

portarna/broarna ar raka, vilket bidrar till god éverblickbarhet éver platsen och
till relationen for riksintresset for kulturmiljévard.

Materialval baseras pa hallbarhet och funktion, ar karaktarsskapande och
samspelar med den évriga staden. Valda material aldras med bibehallen
kvalitet.

Jarnvagsrummet ges identitetsskapande karaktar, vilket sker genom medvetna
materialval och tydlighet i gestaltningen.

Gestaltningen tar hansyn till kulturhistoriska varden.

Kopplingarna till omgivande omraden och mdjligheten att réra sig mellan den
Ostra och vastra sidan av staden, samt langs jarnvagen, starks och
underlattas. Omradet ges en behaglig atmosfar att réra sig i. Skalan pa
gaturummet och straket langs jarnvagen, jarnvdgsrummet anpassas till gaende
och cyklister. Den visuella barriarverkan beaktas.

Vaxter &r identitetsskapande och tillfér dynamik till rummet. Artrikedomen &r
hdg och valet av vaxtmaterial uttrycker "finpark” i férkommande fall.




Tabell 2 forts. Méalaspekter och definition av projektmal.
Malaspekt Projektmal

Projektmal Broarnas proportioner tar hansyn till trygghetsperspektiv och méjliggér
(gestaltning) ljusinslapp mellan jarnvagsbro och gang- och cykelbroar. Jarnvagsbron och
forts gang- och cykelbroarna upplevs som en helhet.

Broarna utformas med rundade kanter for att félja gatans formsprak, undvika
skymda hérn och ge battre ljusinslapp. Jarnvdgsrummets gestaltning tar
hénsyn till platsens férutséttningar och framtida behov.

2.6. Tidigare utredningar
2.6.1. Forstudie

Under 2007 genomférde Banverket en forstudie langs stréackan dar olika I6sningar till
plankorsningarnas framkomlighets- och sékerhetsrisker studerades.

Under arbetet med férstudien avfardades tre andra alternativ i ett tidigt skede. Dessa
ansags inte uppfylla malen och utreddes darmed inte vidare. Ett alternativ med tva spar fér
all framtid valdes bort da det skulle innebara en omlaggning av Dalabanan, nagot som inte
kunde motiveras ekonomiskt. Alternativet med att férlagga jarnvagen i tunnel bedémdes gj
genomférbar med hansyn till de begransade lutningar som en jarnvdg maste ha. Det sista
alternativet innebar att jarnvégen skulle sénkas med cirka tre meter och att vallar skulle
byggas lang bada kanterna av anlaggningen sa att trafiken kunde ledas éver jarnvagen.
Alternativet valdes bort pa grund av att det inte ansags vara tekniskt genomférbart och
ingreppet i stadsbilden bedémdes bli stort.

Fem utredningsalternativ identifierades och fortsatte att utredas, varav tre alternativ berérde
olika sétt att bygga bort plankorsningarna och tva alternativ berérde jarnvagen.

o UAT1. Planskildhet i bade S:t Olofsgatan och S:t Persgatan
» UAZ2. Planskildhet i S:t Olofsgatan. S:t Persgatan stangs av

o UA3. Planskildhet i S:t Persgatan. S:t Olofsgatan stangs av.

UA4. Utbyggnad till tre spar inom befintligt jarnvagsomrade.

« UA5. Hjning av jarnvagen med 40-80 cm.

| férstudien jamférdes utredningsalternativen med ett jamférelsealternativ som innebar att
tva spar och tva plankorsningar behalls, men med en ny vaxelférbindelse mellan bada
sparen dar sédergaende tag kunde véaxla fran vastra till stra sparet.

Banverket beslutade att UA1, planskildhet i bade S:t Olofsgatan och S:t Persgatan, skulle
ligga till grund for fortsatt arbete. Beslutet ligger till grund fér bade jarnvagsplanen och de
kommunala detaljplanerna. Férstudien och tillhérande beslut finns tillgéngliga i sin helhet pa
Trafikverkets hemsida.



2.6.2. Vandspar

| de anlaggningsspecifika krav pa jarnvag for strackan (AKJ kap 1.5) anges att stréckan
genom Uppsala C &r hart trafikerad. Den trafikeras av godstag, fjarrtag, regionaltdg samt
pendeltag. Kapaciteten vid Uppsala station fér vandande tag pa strackan Stockholm-
Uppsala kommer inte racka till utan begransar méjligheterna fér att 6ka trafiken séderut. De
senaste aren har dubbelspar mellan Uppsala-Géavle successivt byggts och dédrmed dkat
kapaciteten pa denna del av Ostkustbanan.

Under 2018 utférdes en funktionsutredning (TRV 2018/39640) som redogdr fér situationen
pa Uppsala C och méjliga atgarder pa kort sikt. | denna féreslas att ett vandspar i narheten
av Uppsala C anléaggs for att mojliggora for tag att vanda i Uppsala. Detta innebar att tag
kan lamna av resendrer och sedan aka till vindsparet, varvid féraren byter &nde och sedan
hamtar nya passagerare vid Uppsala C och kor tilloaka mot Stockholm.
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3. Metod for miljobeskrivning

3.1.  Syfte med miljébeskrivningen

Syftet med miljébeskrivningen ar att méjliggéra en integrering av miljdaspekter i planen.
Grundprincipen ar att alltid belysa och inkludera miljdaspekter i alla skeden néar olika
alternativ tas fram och att lyfta fram alternativa lIésningar som ger en bra miljdanpassning
och bidrar till miljdkvalitetsmalen. Miljdbeskrivningen redovisar de féréndringar i miljdkvalitet
som jarnvagsplanen kan medféra och vad dessa férandringar bedéms innebéra fér
manniskors hédlsa och miljon. Méjliga skyddsatgérder for att eliminera eller minska paverkan
redovisas ocksa. | denna plan- och miljébeskrivning &r miljdbeskrivningen integrerad i
planbeskrivningen och behandlas under kommande kapitel.

3.2.  Avgrénsningar

Geografisk avgransning fér miljébeskrivningen ar utredningsomradet och influensomradet.
Utredningsomradet omfattar det berérda jarnvagsomrade som kravs fér banvallshéjningen
och ombyggnaden vid jarnvagskorsningarna med S:t Persgatan och S:t Olofsgatan samt det
nya vandsparet vid Osterplan. Ombyggnad av sparomradet kommer att ske mellan KM
0+275-0+816 i Ostkustbanans IAngdmatning och mellan KM 66+152—-66+694 i Dalabanans
langdmé&tning inom vilken stracka bada gatorna finns placerade. Planomradet omfattar
huvudsakligen jarnvagsstrackan mellan Vaksalagatan och Skolgatan. Den planerade
jarnvagens forvantade influensomrade motsvarar inte alltid jarnvagsplanens utrednings-
omrade. Influensomradet ar olika stort beroende pa miljdaspekt och innefattar det omrade
som berdrs av de fysiska férandringar som jarnvagen fér med sig eller de stérningar som
uppkommer i samband med att jarnvagen byggs och tas i drift. De omraden och varden som
beddms kunna paverkas av jarnvagen beskrivs under respektive miljdaspekt. Bedémning av
miljokonsekvenser goérs separat fér byggskedet och for fardig anlaggning i drift. Tidsmassig
avgransning foér miljdbedémningen &r till ar 2040.

Avgrénsning i sak har utgatt fran de varden och miljdaspekter som férvantas paverkas i
nagon betydande omfattning. Nedan redovisas miljdaspekter som behandlas i
miljdbeskrivningen (Tabell 3). De miljdaspekter som inte beddéms vara relevanta eller
medfdra forsumbara miljdkonsekvenser och dérfér inte hanteras i miljdbeskrivhingen
motiveras kortfattat nedan.

Tabell 3. Avgrédnsningstabell for miljéaspekter.

Miljéaspekt Kan konsekvenser Behandlas i
uppsta? miljobeskrivning
Mark och vatten Ja Ja
Stads- och landskapsbild Ja Ja
Naturmiljé Ja Ja
Kulturmiljé Ja Ja
Rekreation och friluftsliv Ja Ja
Luftkvalitet Nej Nej
Buller och vibrationer Ja Ja
Risk och sékerhet Ja Ja
Klimatanpassning Nej Nej
Paverkan pa klimat och naturresurser Ja Ja
Halsoeffekter gallande elektromagnetiska falt Nej Nej




3.2.1. Motiv till avgransning

Luftkvalitet
Jarnvéagstrafik i driftskedet alstrar endast sma utslépp till luft. De mest betydande utslappen

sker under byggtiden av entreprenadmaskiner och transportfordon. Inom planomradet finns
inga k&nda problem med luftkvalitén och framtida drift- och byggskede kommer inte orsaka
halsofarliga halter eller medverka till att miljdkvalitetsnormer fér luft dverskrids. Paverkan pa
luftkvalitén utreds déarfér inte vidare.

Klimatanpassning

Skyfallsberakningar fér vagportarna och dess pumpar ingar i den kommunala anlaggningen
och ingér inte i jarnvagsplanen. Utformningen av pumpanlaggningen som planeras i
vagportarna har tagit hansyn till olika scenarier for fléden vid 50, 100 respektive 200-arsregn
med klimatfaktor 20 %?2.

Halsoeffekter géllande elektromagnetisk stralning

En bostad som ar placerad langre &n 20 meter fran en jarnvags kontaktledning, utséatts
generellt f6r sa svaga magnetfalt att de inte éverskrider bakgrundsvardena i boendemiljon.
Det finns flera bostadshus inom omradet som ligger nara jarnvagen, avstandet mellan de
narmsta husen och jarnvag beddéms vara nagot mer &n 10 meter. | dagslaget har inte nagot
entydigt samband mellan exponering av svaga, lagfrekventa elektromagnetiska falt och
nagon kronisk sjukdom kunnat visas, det finns dock studier som talar for att det kan finnas
ett samband mellan vissa cancerformer och att ha varit utsatt fér elektromagnetiska falt,
men det finns ocksa studier dar man inte finner sddana samband.

Till f6ljd av 6kad tagtrafik i framtiden kommer antalet tillféllen da elektromagnetiska félt
uppkommer, och de som bor och vistas i ndromradet utsatts fér dem, att 6ka. | Sverige ar
jarnvagens system for elférsérjning byggt sa att det elektromagnetiska faltet fran jarnvagen
redan ar mycket lagt om man jamfér med andra lander. Trafikverket arbetar med olika
tekniska lésningar som i sarskilda fall kan minska de elektromagnetiska falten ytterligare.
Projektet har vid projekteringen utrett paverkan pa befintlig bebyggelse med avseende pa
elektromagnetisk stralning. Nagra negativa konsekvenser bedéms inte uppsta och
elektromagnetiska félt utreds inte vidare i denna miljébeskrivning.

3.3. Nollalternativ

Ett nollalternativ beskriver den sannolika utveckling som uppstar om ett projekt eller plan
inte genomfdrs. Nollalternativet anvands som jamférelsealternativ vid bedémning av
miljbkonsekvenser for jarnvagsplanen. Nollalternativet ska inte férvaxlas med nulaget, utan
ska beskriva en trolig framtida utveckling om den planerade atgarden inte genomférs. For
denna utredning &r nollalternativet satt ar 2040.

Nollalternativet innebar att plankorsningarna behalls, varken banvallshdjning eller
bullerskyddsatgarder genomférs. Detaljplanerna for S:t Olofsgatan och S:t Persgatan har
tratt i laga kraft 2014 respektive 2016. Detaljplanerna beskriver planskilda korsningar, vid
nollalternativet maste detaljplanerna uppdateras. Nollalternativet innebér inga fysiska
intrdng pa omkringliggande mark eller omgivning néra sparet. Den sannolika utvecklingen
innebar att:

2 Klimatfaktorn innebir att nederbrden kommer att 6ka med 20 procent i framtiden.

12



« Framkomlighetsproblematiken fér véagtrafiken 6kar med 6kad trafik enligt prognos
bade for vag- och jarnvagstrafik.

» Jarnvagstrafiken okar.

« Risken fér kollisionsolyckor mellan jarnvagstrafik och évrig trafik 6kar med dkad
trafik pa vagar och jarnvag fér samtliga anvandargrupper och farligt gods.

o Kulturmiljén ar oférandrad gentemot dagens lage.

» Stads- och landskapsbilden ar oférandrad gentemot dagens lage eftersom varken
banvallshdjning eller fastighetsnéara bullerskydd genomférs.

« Befintliga trdd samt gang- och cykelbanor behalls.

o Buller och vibrationer fran jarnvagstrafiken kommer att 6ka med 6kad trafik. Inga
bullerskydd kommer att genomféras eftersom ingen vasentlig ombyggnation
genomfors. Jarnvagsanlaggningen kommer att bevaras sdsom den ar vilket innebar
att de brister som finns kommer att férvarras. Barighetsproblemen innebar
ytterligare sattningar samt fortsatt spridning av vibrationer fran jarnvagstrafiken till
omgivningen. Ljudsignal fran bomféllningar kommer att kvarsta.

3.4. Beddmningsgrunder

| bedémningen av miljdkonsekvenser vags miljbaspektens varde samman med effekten.
Miljoaspektens bedémda varde pa platsen och den effekt som bedéms ske vags ihop i en
matris, i vilkken en bedémd konsekvens kan utldsas i

Tabell 4. Vardeskalan ar indelad i hdgt, mattligt eller 1agt varde. Den effekt som uppstar
definieras av den stérning/ingrepp som uppstar av jarnvagsplanen, vilka kan vara stor
negativ, mattlig negativ, liten negativ, neutral eller positiv effekt.

Vid osékerhet kan aven ett "mellanlage” fér konsekvensbedémningen anvandas,
exempelvis mattliga-stora negativa konsekvenser. Matrisen avser att skapa en flexibilitet
kring hur varden och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen, varderas. Paverkan pa
ett riksintresse eller annan skyddsform, ska inte per automatik fa stora konsekvenser utan
beaktas utifran dess adekvata varde.

For miljbaspekterna mark och vatten, stads- och landskapsbild, kulturmilj6, naturmiljo,
rekreation och friluftsliv, samt buller och vibrationer aterfinns nedan bakgrund och
motivering till bedémning av varde och effekt. Fér paverkan under byggskedet och
riksintresse anges enbart motivering av konsekvensen utan bedémning av varde. For
miljdaspekterna risk och sékerhet, samt paverkan pa klimat och naturresurser gors
konsekvensbeddmningen utifran separata bedémningsgrunder. Bedémningsgrunderna for
klimat och naturresurser bedéms utifran det nationella miljékvalitetsmalet '‘Begransad
klimatpaverkan’. Konsekvensbeddmning for riksintresse redovisas under kapitel 9.2.



Tabell 4. Miljbbedémningens konsekvensskala. Bedémningen utgar fran intressets védrde och
effektens omfatining.

Intressets Effekt, ingreppets/stérningens omfattning
varde Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Neutral Positiv effekt
effekt effekt effekt effekt
Hogt varde Mattlig negativ | Neutral Positiv
konsekvens konsekvens | konsekvens
Mattligt varde Mattlig negativ. | Liten negativ Neutral Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Lagt varde Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ Neutral Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

3.4.1. Mark och vatten

Eftersom anldggningen inte ligger i narheten av nagot ytvatten bedéms vérde och effekter
endast fér grundvattnet.

Kriterier for bedémning av vérdet
Hogt varde: Omraden vilka ar utpekade som grundvattenférekomster och kommunala

vattenskyddsomraden samt enskilda brunnar. Mark som &r extra kénslig fér féroreningar.
Mattligt varde: Vattenomrade som ingar i skyddat omrade.

Lagt varde: Vattenomrade som inte ingar i skyddat omrade.

Kriterier for bedomning av effekten

Stora negativa effekter: Uppstar om atgéarder kraftigt och varaktigt férsdmrar grundvattnet
med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Uppstar genom kraftigt avsénkta grundvattennivaer
som medfor att enskilda eller allménna intressen skadas pa ett bestdende och betydande
satt. For mark uppstar stora negativa effekter om féroreningar uppkommer inom ett stérre
omrade.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om atgarder innebar en mindre férsamring av eller
tillfalligt forsdmrar grundvattnet med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Uppstar genom
grundvattenbortledning som medfér viss paverkan pa allmanna eller enskilda intressen. For
mark uppstar stora negativa effekter om féroreningar uppkommer inom ett begrénsat
omrade.

Sma negativa effekter: Uppstar om atgarder marginellt eller kortvarigt férandrar
grundvattenférhallandena med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Paverkan bedéms ha
endast liten eller ingen praktisk betydelse fér allménna eller enskilda intressen. Fér mark
uppstar sma negativa effekter om féroreningen uppstar i ett mindre omrade och ar Iatt att
atgarda.

Positiv paverkan: Uppstar om atgarder medfor att grundvattenférhallanden, med avseende

pa kvalitet eller kvantitet, forbattras dar den tidigare varit 1ag eller dar det tidigare har funnits
problem.
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3.4.2. Stads- och landskapsbild

Kriterier for bedémning av vardet
De varden som ar kopplade till stad och landskap ar knutna till stadens och landskapets

karaktar. Utveckling i landskapet pagar standigt varfor varden i landskapet handlar om hur
sambhallet vill att landskapet ska utvecklas och upplevas, det vill sdga kopplat till mal. Det
kan handla om olika mal fran olika aktérer som ger uttryck fér vad i landskapet som ar
vardefulla att skydda, utveckla eller framhéava.

Hogt varde: Vardefulla, genom nationella mal etc., uttryckta kvaliteter fér landskapets
rumsliga, funktionella, ekologiska och historiska sammanhang.

Mattligt varde: Vardefulla, genom regionala mal etc., uttryckta kvaliteter fér landskapets
rumsliga, funktionella, ekologiska och historiska sammanhang.

Lagt varde: Vardefulla, genom lokala mal etc., uttryckta kvaliteter fér landskapets rumsliga,
funktionella, ekologiska och historiska sammanhang.

Kriterier for bedomning av effekten

Bedomningsaspekter fér de form- och upplevelsemassiga aspekterna pa landskap ar
landskapets skala, struktur eller visuella karaktar. Effekten pa vardagslandskapets
anvandning och funktion végs ocksa in. Effekten pa natur- och kulturmiljéer kan ocksé fa en
effekt pa landskapet som helhet.

Stor effekt: Uppstar nar en atgard i hég grad paverkar ovanstdende bedémningsaspekter.

Mattlig effekt: Uppstar nar en atgard i mattlig grad paverkar ovanstadende
beddmningsaspekter.

Liten effekt: Uppstar nar en atgéard i liten grad paverkar ovanstaende bedémningsaspekter.

Positiv eller negativ effekt: Alla grader av paverkan beskrivna ovan kan vara antingen
positiva eller negativa beroende pa om det handlar om en féréandring som gar med eller mot
uppstéllda utvecklingsmal for staden i fraga.

3.4.3. Kulturmiljé

Kriterier for bedémning av vardet

Hogt varde: Sarskilt representativa miljder och objekt som berattar om en viss historisk
funktion, ett férlopp eller ett sammanhang. Miljderna ar valbevarade och ingar i ett tydligt
sammanhang. Ofta har de hég grad av historisk l&sbarhet. Hégt varde omfattar ven objekt
som ar sarskilt betydelsebarande for ett férlopp eller en tid trots att sammanhanget i dag ar
otydligt eller har brutits.

Mattligt varde: Representativa miljder som berattar om en viss historisk funktion, ett férlopp
eller ett sammanhang. Miljderna &r vanligt forekommande men viktiga fér den historiska
lasbarheten.

Litet varde: Avgransade miljéer dar sammanhanget ar otydligt eller har brutits. Fér dessa
miljder &r graden av historisk lasbarhet lag.



Kriterier for bedomning av effekt
Stor negativ effekt: Uppstar nar féreslagen atgard medfoér att kulturmiljévarden gar férlorade
och den historiska l&dsbarheten férsvaras kraftigt eller upphér helt.

Mattlig negativ effekt: Uppstar nar féreslagen atgard medfor att kulturmiljévarden
fragmenteras eller skadas. Varden gar delvis férlorade s& att helheten inte kan uppfattas
och den historiska lasbarheten reduceras.

Liten negativ effekt: Uppstar nar féreslagen atgard medfér att kulturmiljévarden som inte ar
betydelsebéarande fér kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer skadas eller tas
bort. Den historiska lasbarheten kan &ven fortsattningsvis uppfattas.

Positiv effekt: Uppstar nar féreslagen atgard medfor att vardebarande karaktarsdrag
forstérks och lasbarheten av landskapets utveckling férbéttras.

3.4.4. Naturmiljo

Kriterier for bedémning av véardet
Hogt varde: Omraden som har stor landskapsekologisk betydelse, stor betydelse for

ekologiska samband och funktioner och/eller goda férutsattningar for artrikedom och
rodlistade och/eller sarskilt betydelsefulla naturvardsarter. Motsvaras ofta av
naturvérdesklass 1 och 2 (mycket hégt och hégt naturvarde) enligt NVI*.

Mattligt varde: Omraden som har viss landskapsekologisk betydelse, viss betydelse for
ekologiska samband och funktioner och/eller vissa foérutsattningar fér artrikedom och
rodlistade och/eller sarskilt betydelsefulla naturvardsarter. Motsvaras ofta av
naturvardesklass 3 och 4 (patagligt och visst naturvarde) enligt NVI*.

Lagt varde: Omraden som har ordinar landskapsekologisk betydelse och har sma
forutsattningar for artrikedom och ingen eller enstaka naturvardsart.

* Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald enligt svensk standard (SS
199000:2014).

Kriterier for bedémning av effekt
Stor negativ effekt: Uppstar nar ekologisk funktion eller artmangfald och sarskilt

naturvardsintressanta arter till betydande del minskas. Uppstar &ven vid fragmentering av
naturmiljén som paverkar arters rérelsemonster eller spridningsférmaga eller nar samband
mellan ekologiska strukturer/funktioner bryts.

Mattlig negativ effekt: Uppstar nér ekologisk funktion eller artmangfald och
naturvardsintressanta arter till viss grad minskas. Uppstar aven om ekologiska
strukturer/funktioner delvis paverkas negativt och fragmentering 6kar i mindre skala.

Liten negativ effekt: Uppstar utan varaktiga effekter eller med hégst marginell paverkan pa
ekologisk funktion/ekosystem eller artmangfald.

Positiv effekt: Uppstar nar férutsattningarna férbattrar status fér arter och naturtyper, bidrar

till 6kad artmangfald samt framjar ett naturligt rérelseménster och méjliggor spridning for
naturligt férekommande arter.
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3.4.5. Rekreation och friluftsliv

Kriterier fér bedémning av vérdet

Hogt varde: Omraden med mycket goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad
géller tillganglighet, mangformighet, storlek och upplevelser. Det kan vara naturmiljéer och
strdk som nyttjas ofta och av manga och som ar utpekade i kommunala och regionala
planer samt riksintressen for friluftsliv eller omraden som &r attraktiva nationellt och
internationellt och som i stor grad bjuder stillhet och naturupplevelser.

Mattligt varde: Omraden med goda forutsattningar fér rekreation och friluftsliv vad géller
tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser. Det &r omraden som &r sarskilt
Iampade for friluftsliv.

Lagt varde: Omraden med mindre goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler
tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser.

Kriterier for bedomning av effekt

Stor negativ effekt: Uppstar om féreslagen atgard forstér majligheten till nyttjande av ett
frilufts- och rekreationsomrade eller skapar barridrer mellan viktiga malpunkter. Om
foreslagen atgard kraftigt forsamrar upplevelsevérdet.

Mattligt negativ effekt: Uppstar om féreslagen atgard férsamrar majligheten till nyttjande av
frilufts- och rekreationsomradet och i viss man skapar barriarer mellan viktiga malpunkter.
Om féreslagen atgard férsamrar upplevelsevardet.

Liten negativ effekt: Uppstar nar féreslagen atgard inte andrar nyttjandet av omradet.
Atgarden paverkar i liten grad omradets tillganglighet och upplevelsevarde.

Positiv effekt: Uppstar nar féreslagen atgard forbattrar mojligheterna att nyttja naturen for
friluftsliv och/eller minskar barriarer mellan malpunkter.

3.4.6. Buller och vibrationer

Beddmningsgrunderna avser buller- och vibrationspaverkan pa bostader. Buller- och
vibrationspaverkan i rekreationsomraden och kénsliga naturmiljéer hanteras i
miljdaspekterna rekreation och friluftsliv respektive naturmiljé.

Kriterier for bedémning av varde
Hogt varde: Omraden med bostéder som i nulaget inte paverkas av trafikbuller, vibrationer
eller stomljud.

Mattligt varde: Omraden med bostader som paverkas av trafikbuller. Vibrationer eller
stomljud kan férekomma.

Lagt varde: Omraden som inte innehaller eller endast innehaller enstaka bostader oavsett
avstand till jarnvég i markplan.

Kriterier for bedomning av effekt

Stora negativa effekter: Uppstar om trafikbuller och vibrationer éverskrider utpekade
riktvarden inomhus och/eller vid uteplatser och atgarder inte kan genomféras inom vad som
ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.



Mattliga negativa effekter: Uppstar om trafikbuller och vibrationer 6kar i de olika
ljudmiljderna. Riktvarden inomhus och/eller vid uteplatser éverskrids i eller intill enstaka
byggnader.

Sma negativa effekter: Uppstar om trafikbuller och vibrationer ar oférandrat eller om sma
forandringar sker utan att nagra riktvérden éverskrids inomhus och/eller vid uteplatser
Overskrids.

Positiva effekter: Uppstar om trafikbuller och komfortvibrationer minskar och inga riktvarden
Overskrids inomhus och/eller vid uteplatser.

3.4.7. Paverkan under byggskedet

Kriterier féor bedémning av konsekvens
Stora negativa konsekvenser: Uppstar om atgérder medfér langvariga (> 1 ar) och
omfattande stérningar i kansliga miljéer.

Mattliga negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfér langvariga (> 1 ar) och
mattliga stérningar eller kortvariga (ménader) och omfattande stérningar i kansliga miljder.

Sma negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfér kortvariga (manader) och mindre
stérningar i kansliga miljéer.

Positiva konsekvenser: Uppstar nar stérningar eller problem som finns i dag kan minskas
genom atgarder i byggskedet och/eller kan bidra till battre milj.

3.4.8. Riksintressen

Kriterier for bedémning av konsekvens
Stor negativ konsekvens: Ingrepp som innebar att ett omrade férlorar de varden som

motiverat dess utpekande ska bedémas som patagligt skadligt och stora konsekvenser.

Mattlig negativ konsekvens: Ingrepp som innebdar att utpekade karnomraden och viktiga
funktionella samband paverkas negativt i ett riksintresse utan att vardet som motiverat
utpekandet forloras men en viss férsamring av omradets varde har uppstatt.

Liten negativ konsekvens: Ingrepp som paverkar riksintresset geografiskt men inte paverkar
de varden som motiverat dess utpekande.

Positiv konsekvens: Ingrepp och atgarder som paverkar riksintressets utpekade varden
positivt. Det kan till exempel vara att minska barriareffekter eller restaureringar.

3.5. Oséakerheter

Buller- och vibrationsutredningar tar hansyn till faktiska och prognosticerade ljud- eller
vibrationsnivaer. Alla berékningar innehaller dock ett visst matt av osékerhet vilket utgérs
framst av osakerheter i indata samt férenklingar i den anvand berékningsmodellen.

Det finns en viss osékerhet eftersom exakt val av utformning och byggmetoder inte ar helt
bestdmda. Entreprendren kan darfér kréva stérre frihetsgrader avseende utférande och
tekniska lésningar. | jarnvagsplanen tas hansyn till detta och inom planen kommer det att
finnas utrymme fér olika utformningslésningar och byggmetoder. Markanspraket kommer
darmed inte 6ka.
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4. Forutsattningar

41.  Befintlig jarnvags funktion och standard

Aktuellt omrade ligger inom Uppsala driftplats pa Ostkustbanan, strak 05, bandel 429. Aven

Dalabanan ingar i anlaggningen. Jarnvagen ligger i stadsbebyggelse och korsas i plan av
S:t Olofsgatan och S:t Persgatan. Planomradet omfattar huvudsakligen jarnvagsstréckan
mellan Vaksalagatan och Skolgatan. Problem med pagaende séttningar inom det aktuella

omradet foreligger.

S:t Persgatans och S:t Olofsgatans plankorsningar med jarnvagen ar utrustade med aktiva

skyddsanordningar. Till de aktiva skyddsanordningarna réknas teknisk utrustning som blir
verksamma nér ett tdg narmar sig plankorsningen. Bland dessa finns bommar, ljus- och

ljudsignaler. Utdver bomregleringarna finns stédngsel 1angs jarnvagen som utgér

sparspringsskydd.

Fran Vaksalagatan éver S:t Persgatan till S:t Olofsgatan bestar befintlig sparanlaggning av

spar 1 och 2. Strax norr om S:t Olofsgatan delas spar vid véxel, dar ett spar gar mot Sala

och tva spar gar mot Gavle. Vaxeln delar saledes spar mot Dalabanan och spar mot

Ostkustbanan. Sparet mot Sala har en signalerad hdgsta tillatna hastighet mellan 110 och

130 km/tim. Spar mot Gavle har en signalerad hdgsta tillatna hastighet mellan 100 och 120
km/tim. Mellan dessa finns en vaxelférbindelse. Sparavstandet varierar fran 4,5 till 8,5

meter.

Trafikverket &ger dréneringsledningar i sparomradet fram till drédneringsbrunnar och
dagvattenledningar fran draneringsbrunnar fram till fastighetsgréns. Avvattningen &r
huvudsakligen beroende av omkringliggande dagvattensystem.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Jarnvagsstrackan trafikeras i dag av godstag, bransletag, resandetag, tjanstetag och
vaxlingstag, samt sparrtag. Enligt Trafikverkets tagplan for ar 2020 berdknades
arsmedeldygnstrafiken for strackan till 189 tag/dygn (Trafikverket, 2020). Trafikstatistik

redovisas i Tabell 5.

Tabell 5. Statistik éver medeldygnstrafiken fér plankorsningarna.

Stracka Typ av trafik Ar Antal per dygn
Jarnvéagen Godstag 2020 9,8 varav 3,4 nattetid 22-06
2040 7,2 varav 1,4 nattetid 22-06
Lokdragna persontadg | 2020 22,5 varav 1,8 nattetid 22-06
2040 5,3 varav 1,3 nattetid 22-06
Motorvagnar (X50-54, | 2020 133,1 varav 14,2 nattetid 22-06
X60) 2040 177,1 varav 29,8 nattetid 22-06
Jarnvagskorsning Fordon 2016 3 919, varav 6 % tung trafik
S:t Olofsgatan 2050 Preliminéart: 5 910
Cyklister 2017 2766
Gaende 2017 2684
Jarnvéagskorsning Cyklister 2017 3998
S:t Persgatan Gaende 2017 4 988




Hastighetsreduktion finns pa stréackan for en viss typ av godstag, namligen fullastade
flygbransletag mellan Gavle och Brista som har hastighetsnedséattningen 60 km/tim pa
grund av att dessa godstag har problem med vibrationer i narliggande fastigheter. Ovriga
godstag har hastighetsbegrénsningen 100 km/tim.

S:t Olofsgatans korsning med jarnvagen trafikeras i dag av fordonstrafik, cyklister och
gaende. Veckodygnstrafiken fér korsningen S:t Olofsgatan uppgick under en kommunal
matning ar 2016 till 3 9000 fordon/dygn. Andelen tung trafik uppskattades till 6 %.
Prognosfléden (riktningsuppdelade) fér ar 2050 fér vardagsmedeldygnstrafiken for
jarnvéagskorsningen ar uppskattad till 5 900 fordon/dygn (Uppsala kommun, 2017). Vid
korsningen S:t Olofsgatan passerar totalt 2 800 cyklar/dygn och 2 700 gaende/dygn enligt
métning utférd av Uppsala kommun i juni 2017.

S:t Persgatans korsning med jarnvagen trafikeras i dag av cyklister och gdende. Motortrafik
ar i dagslaget férbjuden dver jarnvagen och kommer fortsattningsvis att vara férbjuden, med
undantag for byggtrafik fran ett narliggande projekt. Vid korsningen S:t Persgatan passerar
totalt 4 000 cyklar/dygn och 5 000 gaende/dygn enligt matning utférd i juni 2017 (Uppsala
kommun, 2017).

4.2.1. Trafiksékerhet

Under tiden 2010-01-01 till 2020-06-30 har det enligt vad som ar ként av polisen och/eller
sjukvarden intraffat 4 olyckor med personskador i respektive korsning.

Vid S:t Olofsgatans korsning med jarnvagen har 3 olyckor med lindriga skador intraffat,
samt en dddsolycka. De lindriga olyckorna var en upphinnandeolycka mellan motorfordon,
en upphinnandeolycka mellan motorfordon och cyklist samt en singelolycka med cykel.
Dddsolyckan var en person som kérdes pa av taget.

Vid S:t Persgatans korsning med jarnvégen har 3 olyckor med lindriga skador intréffat, samt
en med mattliga skador. De lindriga olyckorna var 2 singelolyckor med cykel och en pakérd
fotgangare. Olyckan med méttlig skadef6ljd var en kollision mellan tva cyklister.

4.2.2. Kollektivtrafik

Omradet ligger nara resecentrum i centrala Uppsala som ar en viktig knutpunkt for
kollektivtrafik. | det aktuella omradet trafikeras gatorna flitigt av bussar och bilar saval som
av gaende och cyklister. Kungsgatan och Vaksalagatan har stor trafikmangd och flera
busslinjer trafikerar har. S:t Olofsgatan och S:t Persgatan &r viktiga tvarférbindelser mellan
stadens Gstra och véstra delar. Manga uppsalabor pendlar till bland annat Stockholm, vilket
innebér att centralstationen &r en viktig Iank till de regionala pendlingsresorna.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Bebyggelsen inom utredningsomradet utgdrs av tat bebyggelse i stadsmiljé i Uppsala
kommun. Bebyggelsen utgérs framst av permanentboende, men aven av skolor/
undervisningslokaler, kontor, hotell och vardboenden. Markanvandningen runt jarnvagen
utgors av fastigheter, verksamheter och kommunal gatumark samt park. Exempel pa
verksamheter i omradet ar Fralsningsarmén, Nannaskolan, Vardhemmet Balder och S:t
Johannis kyrka. Parkomradet utgérs av Osterplan.
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Uppsala kommun ar landets fjarde stérsta kommun och har i dag en befolkning p& drygt
200 000 invanare. Kommunen 6kar sin befolkning och aterfinns bland de kommuner som
har stoérst 6kning i antal personer raknat. Uppsala stad har motsvarande cirka 75 % av den
totala befolkningen i kommunen. Uppsala har en ung befolkning, samtidigt 6kar andelen
aldre.

Den fysiska planeringen i Uppsala kommun utgar fran den kommundvergripande
Oversiktsplanen, antagen 2016-12-12. Kommunen arbetar aven med en férdjupad
Oversiktsplan for Sddra staden.

Visionen att Uppsala kommun ska véxa till 340 000 invanare till &r 2050 &r en viktig
utgangspunkt och dversiktsplanen svarar mot kommunens 6vergripande mal. Centralt ar att
oversiktsplanen utgor ett paradigmskifte mot hallbart resande och en levande landsbygd.
Trafikutvecklingen och omstéllningen mot hallbara transportslag ar en nyckel fér en hallbar
utveckling. Landsbygden, tatorterna och staden ska kopplas samman med kollektivtrafik.

4.3.1. Detaljplaner

Jarnvagsplanen beror ett antal detaljplaner fran olika tidsepoker. Omradet langs med
jarnvagen har stadsplaner fran 1935 och framat. Stadsplaner har juridisk status som
detaljplaner.

« Sydvast om jarnvagen ligger Stadsplan "PI 32 f6r trakten kring Jarnvagsgatan” fran
1935. Andamalet med marken &r kvartersmark, allmanplats, gata, park.

« Vaster om jarnvagen ligger Stadsplan "Pl 32 K, Andrad stadsplan fér dels
Jarnbrogatans korsning med jarnvagen och dels kv Nanna i Uppsala” fran 1945. Vid
Nannaskolan ska marken anvéndas fér allmant andamal och vid Sédra Osterplan
skall marken anvandas for allman plats/park samt allmén plats/gata narmast
bebyggelsen.

«  Oster om jarnvagen och norr om S.t Olofsgatan galler Stadsplanen "PI 35, Trakten
kring brandstationen” fran 1946. Andamélet med marken &r allmén plats, park eller
planterad allmén plats. Jarnvagen: kvartersmark for jarnvéagstrafik, korsningen med
S:1 Olofsgatan ska vara tillganglig fér allméan gatutrafik,

«  Oster om jarnvagen, mellan S:t Olofsgatan och S:t Persgatan galler stadsplan "PI
32, Stadsplan for trakten kring jarnvagsgatan” fran 1935”. Kv Balder — kvartersmark
for allmant &ndamal Jarnvagspromenaden vid kv Balder — allman plats S:t
Olofsgatan éster om jarnvagen — allméan plats/gata Sédra Osterplan — allman
plats/park samt allmén plats/gata narmast bebyggelse.

«  Ostkustbanan har fran korsningen S:t Olofsgatan och norrut en detaljplan fran 2001.
Marken ska anvéndas for jarnvagstrafik.

« Vaster om jarnvagen och sdder om S:t Persgatan géller Dp 42 Z Sédra tingshuset
fran 1996. Dragarbrunn 21:1 — Kontorsbyggnad som inte far rivas. Vid kvarter
nedanfor géller "Pl 42 S# fran 1983: Kv Oden/Ygg, Dragarbrunn 21:5 med flera. Har
finns kvartersmark fér handel samt garage och handel.
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«  Oster om jarnvagen, langs med S:t Persgatan géller "Pl 42 H, Kv Tor” (fr 1964) dar
kvartersmarken ska anvandas for jarnvagstrafik och korsningen med S:t Persgatan
ska vara tillganglig fér allman gatutrafik.

Sedan forstudien 2007 har Uppsala kommun tagit fram nya detaljplaner fér S:t Olofsgatan
och S:t Persgatan.

» Dp S:t Olofsgatan fran 2014. Den planskilda korsningen for S:t Olofsgatan ska ge:
god tillganglighet och framkomlighet fér gaende och cyklister, god framkomlighet for
en stomlinje for kollektivtrafiken som eventuellt blir sparvag i framtiden samt god
framkomlighet for bilar.

Tunneln gestaltas med omsorg for att bidra till en tilltalande och trygg stadsmiljo.
Tunneln ska utformas: Sa att saval hdga stédmurar som langa slanter undviks, sa
att planteringar bidrar till gatumiljén, med malet att den ska vara ljus med kvalitet i
material och detaljer.

Ett gestaltningsprogram ska upprétts infér genomférande av detaljplanen.
Kommunens tradhandbok ska féljas for att skydda de tréd som ska bevaras.

» Dp S:t Persgatan fran 2016. Den planskilda korsningen ska rymma sa stora
mangder gaende och cyklister som mojligt med hansyn till kulturmiljén och S:t
Persgatans bredd. Tunneln ska gestaltas med omsorg och bidra till en tilltalande
och trygg stadsmilj6. Den ska utformas sa att héga stédmurar som langa slanter
undviks, sa att planteringar bidrar till gatumiljén, tunneln ska vara ljus och med
kvalitet i material och detaljer.

4.3.2. Pagaende detaljplan

Uppsala kommun har en pagaende detaljplan éster om jarnvagen "del av Osterplan” som &r
i skede "Beslut samrad”. Se Figur 3.
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Figur 3. Urklipp frén detaljplan "del av Osterplan’, kdlla: Uppsala kommun (2020)
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4.4.  Stads- och landskapsbild

44.1. Stadsbild och landskapligt sammanhang

Landskapet karaktariseras av ett tatbebyggt omrade i stadsmiljo med tydliga historiska drag.
Landskapet ar férhallandevis platt. Siktlinjer och den visuella kontakten mellan stadens
Ostra och vastra del av jarnvagen bedéms som sarskilt viktiga inslag. S:t Olofsgatan och S:t
Persgatan utgdr en del av en sammanhangande stadsbild med inslag av stora
sammanhangande gréna miljder.

44.2. Karaktar

Jarnvagsomradet delar stadsrummet i tva tydligt avskilda delar: vastra och @stra sidan av
jarnvagen. Jarnvagen tillfér dynamik till det annars lugna och véldefinierade stadsrummet,
men &r i sig en relativt stokig anlaggning med kontaktledningsstolpar och ledningar, stalraler
och betongsliprar pa grusbadd, blandad med ogras. | kanterna mot anslutande stangsel och
staket véxer ogras och sly i delvis breda barder. Husfasader och stora trad vid Osterplan
ger den Ostra sidan karaktar.

4.4.3. Funktion

Vid korsningarna med S:t Persgatan och S:t Olofsgatan dominerar bomanlaggningarna,
med ljus och ljud. Eftersom trafiken ar tat, bade pa jarnvagen och gatorna, skapas ofta stora
samlingar av gadende och cyklister har. For nyttjare av Jarnvdgspromenaden kan det leda till
svarigheter att passera langs jarnvagen.

Langs jarnvagen pa den vastra sidan finns ett genomgaende gang- och cykelstrak, vilket
saknas pa den 6stra sidan. Pa den 6stra sidan finns en mindre gangvag i omradets sddra
del. Flest méalpunkter finns pa den vastra sidan, den éstra domineras av
bostadsbebyggelse.

4.4.4. Relation

Jarnvagsomradet ligger pa gransen av den historiska stadskarnan och i utkanten av
rutnatsstaden. Alléer, parker och aldre trad ingar &ven i den kulturhistoriskt intressanta
miljén som speglar stadsutvecklingen i Uppsala under framférallt 1800-1900-talet.
Jarnvagen delar Uppsala &ven i det stdrre perspektivet.

Tagen saktar ner och har en lagre hastighet genom Uppsala och tagresenéren kan pa kort
tid fa se en blandning av husarkitekturer, framférallt de pampiga husen kring Osterplan.
Strackan har siktlinjer, stor variation, landméarken och grénska som ger trafikanten en positiv
reseupplevelse, igenkanning och orienterbarhet.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

45.1. Geotekniska forutsattningar

Omréadet for jarnvagsplanen &r flackt med fyliningar vars sammansattning varierar. Vanligen
bestar fyllningen av blandade massor innehallande sand och grus. Aven kol, aska, slagg, tra
och organiskt material har patraffats i fyliningen. Under fyliningen bestar jorden av lera som
underlagras av friktionsjord bestdende av grusig och sandig moran. Sattningar pagar i stort
sett i hela bangardsomradet. Sattningarna beror pa historiska grundvattensénkningar och
utférda uppfyliningar.
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4.5.2. Bergtekniska férhallanden

| de undersdkningspunkter dar jordbergsondering har utférts inom planomradet har bergytan
patraffats mellan niva cirka -9 och -19, motsvarande cirka 16 till 26 meter under befintlig
markyta.

4.6. Kulturmiljo

Med kulturmiljé menas av manniskan paverkade spar i landskapet fran historiska skeenden
och processer som lett fram till dagens landskap. Manniskors livsmdnster under olika tider
kan féljas i landskapets fysiska strukturer, samband och rérelseménster. Det kan gélla allt
fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och tidsmassigt spanna éver allt fran
forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemiljéer. Miljber, objekt och samband langs
strackan varderas och bedéms utifran hur val de representerar landskapets barande
karaktarsdrag och utifran hur val de bidrar till lAsbarheten av landskapets historiska
utveckling.

Utifrin medeltida gatustrukturer verkar en f.d. landsvég ha gatt intill S:t Persgatan, varfoér
medeltida [Amningar (1050—1520-talet) kan komma att patraffas inom utredningsomradet.

Fram till 1640-talet praglades Uppsalas stadskarna av ett medeltida stadsplaneideal, med
slingrande gator som f6ljer topografin med en koncentrisk planstruktur. Pa 1640-talet
inleddes arbetet med att anlagga en rutnatsplan fér stadens gator, enligt den tidens
stadsplaneideal. Gatorna ratades ut och nya gator anlades enligt ett ratvinkligt
rutnatssystem.

Jarnvagsstrackningen fran Uppsala station, Uppsala—Gavle, invigdes ar 1874. Langs
jarnvagen anlades en sa kallad gnistpark (Osterplan) for att skydda byggelsen fran gnistor
fran de férbipasserande tagen. Jarnvagen genom Uppsala drogs i stadens absoluta utkant,
direkt utanfér det gamla stadsdiket som avgréansade 1600-talets stadsplan och
stadsbebyggelse fran omgivande jordbrukslandskap. Ar 1880 antogs en ny stadsplan for
Uppsala for att utvidga staden i nordlig och ostlig riktning med nya esplanader med
tradplanteringar. Omradet for jarnvagsplanen berdr miljer fran denna tid som &r viktiga i
forhallande till riksintresset, bland annat i form av stadsplanemaonster, jarnvagsomradet,
parker och bebyggelse.

4.6.1. Skyddade kulturmiljovarden och utpekade kulturmiljéer

Riksintresse for kulturmiljovard

Omradet for jarnvagsplanen ingar i riksintresset for kulturmiljovard, Uppsala stad C40 (3 kap
6 § miljdbalken). Riksintressets utbredning redovisas i Figur 4. Motiveringen for riksintresset
innebdr en stad starkt praglad av centralmakt, kyrka och lardomsinstitutioner fran medeltid
till i dag. Generellt finns vardefulla stadsplanemdonster och bebyggelsemiljéer i omradet for
jarnvagsplanen som beddms ge uttryck for riksintresset. | anslutning till den aldre
stadskarnan finns aven bostadsomraden fran 1900-talets forsta halft och efterkrigstiden av
plan- och arkitekturhistoriskt intresse. Stora delar av kulturmiljén ar aven utpekad som
vardefull i Uppsala stads kulturmiljdprogram.
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Figur 4. Kartan visar Uppsala med grdnsen fér C40 Uppsala stad, riksintresseomrade fér
kulturmiljévarden (réd linje). Omradet for jarnvdgsplanen &r markerat med svart cirkel. Skala 1:40 000.

Kommunalt intresse
Omradet for jarnvagsplanen berdr miljder och byggnader med héga kulturhistoriska varden

som till stor del &r utpekade som séarskilt vardefulla i Uppsala kommuns dversiktsplan
och/eller i samradsversion av kommunalt kulturmiljéprogram. | princip samtliga
bebyggelsemiljder kring sparomradet och de planskilda korsningarna ar utpekade som
vardefulla ur ett lokalt kulturmiljéperspektiv. Utredningsomradet ingar &ven i det kommunalt
utpekade kulturmiljdpomradet U 20 Uppsala och omfattas av Plan- och bygglagen 3 kap 10
och 12 §§ (PBL, 1987). Inga byggnadsminnen finns inom influensomradet (se Figur 5).

Figur 6 visar viktiga bebyggelsemiljder som har hdga kulturhistoriska varden och markerar
historiska funktioner som till exempel offentliga byggnader.

Fornlamningar
Omradet for jarnvagsplanen angransar till och kan komma att beréra fornlamningen

Uppsala stadslager (RAA 88:1 Uppsala stad). Lansstyrelsen har under ar 2017 fattat
beslutet att arkeologisk utredning ej bedéms vara ndédvandig for projektet.
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Figur 5. Karta fran Uppsala stads dversiktsplan som redovisar vardefulla kulturmiljéer och objekt.
Omrade for jdrnvdgsplan &r markerat med svart cirkel. Bld kvadrater markerar byggnadsminnen.
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Figur 6. Karta som visar viktiga bebyggelsemiljéer som har héga kulturhistoriska vérden.
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47. Rekreation och friluftsliv

Friluftsliv &r ett samlingsbegrepp for fritidsaktiviteter som genomférs utomhus och inkluderar
bade organiserade som oorganiserade verksamheter. Friluftslivet ger god hélsa,
naturférstaelse och regional utveckling och omfattar alla manniskor.

Uppsala ar en utpraglad cykelstad, bland annat till f6ljd av den stora mangden studenter.
S:t Persgatan ar ett av Uppsalas viktigaste cykelstrak och dven S:t Olofsgatan utgér ett
viktigt cykelstrak. En cykelbana I6per l1angs jarnvagen pa den vastra sidan. Fréalsningsarmén
som ligger vid korsningen vis S:t Persgatan anvands bland annat som lokal for
fritidsaktiviteter. Nannaskolan som ligger vaster om jarnvagen vid plankorsningen vid

S:t Olofsgatan anvénds som lokal fér fritidsaktiviteter. Osterplan &r planlagd som park och
dar finns stora trédd i form av lind, 16nn och ek. Stora delar av parken utgérs av
parkeringsplatser. Detta kombinerat med att det saknas b&nkar och uppehallisplatser gor att
omradet framfor allt utnyttjias som strak att réra sig genom och inte en plats for rekreation.

4.8. Mark och vatten

Miljdaspekten mark och vatten innefattar bade féroreningar i jord samt grundvatten. | detta
projekt ligger inte nagot ytvatten i ndrheten av utredningsomradet. Miljdaspekten
grundvatten ar avgransad till den paverkan och de effekter och konsekvenser som
jarnvagen har pa/fér saval grundvattenkvalitet som grundvattenkvantitet, dock ej paverkan
pa naturmiljder. Aspekten inkluderar exempelvis risken fér paverkan pa vattenférsérjning
eller skyddsobjekt kopplad till bortledning eller damning av grundvatten. Atgarder far inte
leda till att miljokvalitetsnormer inte uppnas och status far inte férsamras.

Jordarterna i omradet bestar i ytan av cirka 1-3 meter fylinadsmaterial, som éverlagrar
postglacial lera med en méaktighet pa 12-15 meter. De &vre 1-2 metrarna av leran utgérs av
torrskorpelera. | omradet forekommer tva separata grundvattenmagasin, ett djupare belaget
och slutet magasin finns under leran och ett dppet magasin férekommer ovan den tata leran
i fyllnadsmaterial och torrskorpelera. Det 6vre magasinet &r av mer tillfallig karaktar och
forsvinner mer eller mindre under arets torra perioder. Omradet for jarnvagsplanen ligger
inom yttre vattenskyddsomrade foér Uppsala- och Vattholmaasarnas vattenskyddsomrade,
tillika en vattenférekomst. Vattenférekomsten, ID WA99626655, i Uppsalaasen skyddas
enligt miljékvalitetsnormerna. Det ar cirka 600 meter till gransen for det inre
vattenskyddsomradet, som &r beldget pa sédra sidan av Fyrisan. Inget dricksvattenuttag
sker inom undersékningsomradet som har kommunal vattenférsérjning. Det finns en brunn
pa fastigheten for det gamla mejeriet vars vatten anvands for kylvatten till
serveranlaggningar.

Grundvattenrdr inom projektomradet har monterats dels under 2014-2015 och dels tidigare
(1998 respektive 2010-2011). Avlasningar av grundvattenniva, portrycksniva och
sattningsdubbar har sedan dess genomfdrts kontinuerligt och pagar fortfarande. Resultatet
indikerar att det rader generellt laga vattenstandsnivaer dver omradet.

4.9. Naturmiljé

Naturmiljé som begrepp beskriver olika naturtyper, livsmiljder, arter och ekologiska
funktioner inom ett omrade. Naturmiljé omfattar mer orérda omraden saval som miljéer som
skapats av manniskan sasom jord- och skogsmark. Olika naturmiljéer har olika
forutsattningar for biologisk mangfald.
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Jarnvagen stracker sig genom tatbebyggt omrade och utgdr en del av en sammanhangande
stadsbild med generellt litet inslag av stora sammanh&ngande naturmiljéer. Omgivande
gronomraden bestar till stérsta delen av tradplanteringar, tradgardar, alléer och parker.
Flera av trédden ingar i alléer och de flesta star pa kommunal mark.

Forlust av enskilda miljder, sdsom trad, kan dka fragmenteringen av naturmiljéer i
stadslandskapet vilket i sin tur kan paverka och férsdmra ekologiska samband mellan olika
gronomraden. Att det finns ett samband mellan grénomraden &r av vikt fér att bevara den
biologiska mangfalden och arters langsiktiga fortlevnad.

Vid naturvardesinventeringen enligt Svensk Standard (SIS 199000:2014) har omraden med
naturvarden avgransats som naturvardesobjekt och tilldelats en naturvardesklass enligt
skalan hdgsta naturvarde (klass 1), hogt naturvarde (klass 2), patagligt naturvarde (klass 3)
samt visst naturvérde (klass 4).

49.1. Naturvardesobjekt

Naturvardesanalys genomférdes &r 2016 och har identifierat ekologiska spridningsvagar av
betydelse och dokumenterat férekomst av generellt biotopskyddade omraden. Sarskilt fokus
har legat pa vardefulla trad. En kompletterande naturvardesinventering utférdes 2020 pa
grund av vandsparet. Naturvardesinventeringen berdr ett cirka 0,7 hektar stort omrade langs
norra delen av Osterplan.

Samitliga identifierade och klassade naturvardesobjekt &r trad och redovisas i Figur 7 och
Figur 8. Inom inventeringsomradet identifierades naturvardesobjekt med hégt naturvarde
(klass 2), patagligt naturvarde (klass 3) och visst naturvérde (klass 4). Ovriga trad som
identifierats markerades som ej klassat/inget hogre varde. Inget naturvardesobjekt inom
inventerings-omradet klassades som hogsta naturvarde (klass 1). Tre sarskilt skyddsvéarda
trad och 17 skyddsvarde trad identifierades vid den kompletterande
naturvardesinventeringen.

4.9.2. Rdédlistade och fridlysta arter

Inga rédlistade arter har identifierats inom det berérda utredningsomradet. Inga rédlistade
arter finns dokumenterade i ArtPortalen inom det berdrda inventeringsomradet.

4.9.3. Strandskydd, biotopskydd och nyckelbiotop

Strandskydd
Omradet omfattas inte av strandskydd.

Biotopskydd

Mellan S:t Persgatan och Vaksalagatan finns en apelallé langs jarnvagen bestdende av 18
tréd. Dessa trad har inga hdgre naturvarden, men omfattas av biotopskydd d& de ingar i
alléer.

Foljande trad ingar i alléer och omfattas av biotopskydd, genom sarskilda bestammelser i
miljdébalken undantas byggande av vag och jarnvag vilket innebar att dispens inte behdver

sbkas for de atgarder som ska géras med stdd av vag- eller jarnvagsplanen:

« Langs S:t Olofsgatan férekommer en lindallé och en bjérkallé. Lindarna har
patagliga varden medan bjérkarna inte har nagra patagliga varden.
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« Langs jarnvagspromenaden finns en allé med hamlade almar. Almarna har visst
varde.

- P& Osterplan finns en lindallé med vissa inslag av 1énntrad som ingér i allén.
Lindarna har héga till patagliga varden, medan I6nnarna inte har nagra hogre
naturvéarden.

Maturvdrde

Higt varde (klass 2)
Patagligt varde (klass 3)
Visst virde (klass 4)

Ej klasszat/inget hogre virde

Inventerat omrade
nh N

Figur 7. Karta éver naturvdrdesobjekt inom inventeringsomradet. Naturvérdesobjekten har tilldelats en
naturvérdesklass enligt skalan hégsta naturvérde (klass 1), hdgt naturvirde (klass 2), patagligt
naturvérde (klass 3) och visst naturvédrde (klass 4). Inget naturvdrdesobjekt inom inventeringsomradet
klassades som hégsta naturvédrde (klass 1).
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Figur 8. Resultat av kompletterande naturvdrdesinventering
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4.10. Buller och vibrationer

Buller ar sma tryckvariationer som sprids med vagrdérelser i luften och som slutligen
uppfattas av vara 6ron. Hur mycket buller som uppstar beror pa hur jarnvagen &r utformad
och dess tillstand, vilken typ av tdg och mangd som trafikerar strdckan samt med vilken
hastighet tdgen koér. Hur buller sprids beror pa bland annat pa omgivning, markférhallanden,
topografi, vader och vind.

Buller fran vagar och jarnvag kan ge upphov till stérningar och obehag som paverkar hélsa
och livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en manniska som utsatts for buller r en
kénsla av obehag. Darutdver kan buller orsaka stressreaktioner, trétthet, irritation,
blodtrycksférandringar, sémnstérningar och férsdmrad kognitiv férméga. | Figur 9 illustreras
olika ljud och deras ungefarliga decibelnivaer.

sovrum storstadsgata diskotek } -,_ smémgr.'éins
M
Py //‘\ ) C
— [, W <
=77~ =P ,q o

férarplats,
landsvagskomning

I
0 10 20 |30 40 50 60 7O SD 90 100 1'10 120 130/140 150 180 170 180 190 dBA

2372/ | I 7 Y
AALL A | BN

| 194
svagast viskning startande hogsta ljud-
upp- S5 lasthil niva som kan
fattbara r} upptrada
ljud st
] o ty samtal &

- £y
i nérheten
svagt vindbrus av jetplan

Figur 9. lllustration éver olika ljud och deras ungeférliga decibelnivaer, kdlla Boverket, 2008

| Sverige anvands tva olika stérningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal
ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudnivan under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett &rsmedeldygn. Maximal ljudniva &r den hégsta ljudnivan som
uppkommer vid en enstaka handelse under en given tidsperiod, till exempel vid passage av
ett tdg under ett a&rsmedelsdygn.

Pa samma satt som ljudvagor finns som rérelser i luft finns &ven vibrationer som rérelser i
fasta material. Vid till exempel tag- eller lastbilspassager kan rorelseenergi sprida sig via
marken fran tagsparet eller vagen vidare in i narliggande byggnader och upplevas som
vibrationer eller stomljud. Vibrationer paverkar ménniskors balanssystem och kan ge
upphov till en obehagskansla och kraftigare vibrationer kan leda till skador pa fastigheten,
sOmnstorningar och halsopaverkan hos boende eller att exempelvis tavlor ramlar ner.

Hur stora vibrationerna blir beror bland annat pa tagtyp, tagets langd och vikt, tdghastighet,

banans topografi och tillstand. Vibrationsresponsen ar ocksa beroende av undergrundens
och den omgivande markens beskaffenhet, avstand mellan spar och byggnad samt
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respektive byggnads dynamiska egenskaper. Upplevelsen av buller- och
vibrationsstoérningar varierar dessutom fran person till person.

Enligt Svensk standard SS 460 48 61 "Vibration och stét — Matning och riktvarden for
beddmning av komfort i byggnader” ligger kanseltrdskeln for komfortvibrationer pa cirka 0,2
mm/s vagd RMS. F& manniskor stérs av vibrationer pa 0,4 mm/s vdgd RMS, medan nastan

alla stérs vid nivaer pa 1 mm/s vagd RMS.

Trafikverkets riktvarden
Riktvarden for buller och vibrationer ska utgéra stéd vid Trafikverkets bedémningar om

behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot héga buller- och
vibrationsnivaer. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer avseende bostader i
samband med nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur &r fastlagda av
riksdagen. De riktvarden som redovisas i Tabell 6 ska normalt inte dverstigas vid vasentlig
ombyggnad av infrastruktur, undantagen ar om det inte &r tekniskt méjligt att uppna

riktvardena eller om kostnaderna fér atgarder ar uppenbart orimliga.

Tabell 6. Trafikverkets riktvdrden f6r buller och vibrationer fran vdg- och spartrafik.

Lokaltyp Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal Maximal

eller ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, | vibrations-

omradestyp | Leg24h, Leg24h Lmax Leg24h Lmax niva, mm/s

utomhus utomhus utomhus | inomhus inomhus | vagd RMS

pa ute- pa ute- inomhus
plats/ plats/
skolgard skolgard

Bostader': 2 60 dBA3 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBA 5 0,4 mm/sb

Vardlokaler” 30 dBA 45 dBA6 0,4 mm/s8

Skolor och

under-

. 60 dBA3 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA10

visnings-

lokaler8

Hotell™. 12 30 dBA 45 dBA

Kontor'1. 13 35 dBA 50 dBA

' Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53.
3 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/tim.
4 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per
timme dag- och kvallstid (06-22).
5 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hoégst 5 dBA fem ganger per
trafikdrsmedelnatt.

6 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas hogst fem ganger per

trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS.
7 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

8 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum f6r sémn och vila.

9 Far dverskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)
10 Far overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)
" Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
12 Avser géstrum for sémn och vila
3 Avser rum for enskilt arbete
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Hégsta acceptabla nivaer vid vésentlig ombyggnad

Atgarder ska alltid erbjudas om nedanstaende buller- eller vibrationsnivaer dverskrids da
den aktuella jarnvagen klassats som vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Overskridanden
far endast ske om fastighetsdgaren tackat nej till férvarv eller annan erbjuden atgard. Se
tabell 7 f6r acceptabla nivaer.

Tabell 7. Hbgsta acceptabla nivaer vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad av infrastruktur

Lokaltyp Maximal ljudniva, Lmax, Maximal vibrationsniva, mm/s
inomhus vagd RMS inomhus
Bostader! och vardlokaler2 50 dBA3 0,7 mm/s*

T Avser sovrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Avser utrymme fér krav pa sémn och vila

3 Avser bullernivaer nattetid (22-06) och far dverskridas med hdgst 5 dBA fem ganger per
trafikdrsmedelnatt

4 Avser vibrationsnivaer nattetid (22-06) fran de spar/vagbanor som berdrs av markarbeten
och far dverskridas hogst fem ganger per trafikmedelarsnatt

Foér ekvivalenta ljudnivaer inomhus i bostader galler 40 dBA inomhus vid vésentlig
ombyggnad av infrastruktur.

Erforderliga berdkningar och faltinventeringar av byggnader genomférs for att identifiera
vilka spar- och fastighetsnara bullerskyddsatgéarder som kravs for att riktvarden for
byggnader och omraden ska innehallas.

| de fall dar sparnara och fastighetsnéra bullerskyddsatgarder inte bedéms vara tekniskt-
och gestaltningsmassigt méjliga, eller dar vidare utredda bullerskyddsatgarder inte ger en
sadan bullerreduktion att skyddsatgarden kan bedémas vara samhallsekonomiskt Idnsam,
tillampas Trafikverkets avstegstrappa for bullerberérda byggnader (Tabell 8).

Tabell 8. Trafikverkets avstegstrappa fér bullerberérda byggnader dér det inte dr méjligt att uppna
samtliga riktvérden.

Steg i avstegstrappa Kommentar

Avsteg 1 Avkall gors pd att innehalla riktvérden utomhus | Avser bostader, skolor och
vid fasad p& 6vre vaningsplan. undervisningslokaler.

Avsteg 2 Avkall gérs pa att innehalla riktvarden utomhus | Avser bostader, skolor och
vid fasad vid markplan. undervisningslokaler.

Avsteg 3 Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus | Avser bostéder, skolor och
pa uteplats. undervisningslokaler.

Avsteg 4 Avsteg gors dessutom fran riktvarden for Avser bostéder, skolor och
ekvivalent och maximal ljudniva utomhus pa undervisningslokaler.
uteplats/skolgard. D.v.s. alla riktvarden inomhus
klaras.

Trafikverkets atgardsnivaer for befintlig infrastruktur
For vagar och jarnvagar som inte berdrs av vasentlig ombyggnad géller f6ljande
atgardsnivaer for buller och vibrationer
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For ekvivalenta bullernivaer galler atgardsnivaer for befintlig infrastruktur (Tabell 9) som
hdgsta acceptabla nivaer.

Nar det galler hogsta acceptabla niva for vibrationer har en avgrénsning gjorts for
vibrationsnivaer nattetid sa att denna endast omfattar de spar/vdgbanor som berérs av
markarbeten. Orsaken till detta ar att det endast ar tekniskt méjligt att utféra
markférstarkningsatgarder som minskar risken for vibrationer i samband med dessa
markarbeten. Fér spar/vagbanor som inte berérs av markarbeten galler 1,4 mm/s som
hdgsta acceptabla varden.

Tabell 9. Atgérdsnivaer ldngs befintlig infrastruktur

Lokaltyp eller Ekvivalent ljudniva, | Ekvivalent Maximal Maximal
omradestyp Leg2an utomhus pa ljudniva, Leg2an | ljudniva, vibrationsniva
uteplats/skolgard inomhus Lmaxs viagd RMS
inomhus
Bostader ! 65 dBA 40 dBA 55 dBA 23 1,4 mm/s 4
Skolor (fér- och | 65 dBA.® 40 dBA 5.6 55 dBA 5.7
grundskola)

' Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan éverskrids pa
bostadens alla befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska da atgardas eller en
bullerskyddad uteplats skapas

2 Avser bullerniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hégst fem ganger per
trafikarsmedelnatt. Atgarder dvervags dven liangs jarnvag om maximalnivan 50 dBA
overskrids fler &n fem ganger per arsmedelnatt och om minst en av dessa
stérningshandelser dverskrider 55 dBA.

3 For bostader langs jarnvag, dar tidigare atgarder i sovrum medfort nivaer under 55 dBA
maximal ljudniva nattetid, och dar den ekvivalenta ljudnivan i évriga bostadsrum understiger
40 dBA, 6vervégs inte atgarder.

4 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas hogst fem ganger per
trafikarsmedelnatt. Atgarder dvervags dven liangs jarnvag om vibrationsnivan 0,7 mm/s
overskrids fler &n fem ganger per arsmedelnatt och om minst en av dessa
stérningshandelser dverskrider 1,4 mm/s.

5 Avser undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

6 Om ekvivalentniva dagtid vardagar (06-18) ar hégre an ekvivalentniva under
trafikarsmedeldygn bér bullerniva dagtid vardagar anvandas som prioriteringsgrund

7 Avser bullerniva dagtid vardagar (06-18) och far éverskridas hégst 60 ganger per dag i
snitt dagtid (06-18). For vagtrafikbuller galler dock atgardsnivan inte i undervisningsrum.

Nulage och nollalternativ
Omradet &r i dag utsatt fér buller och vibrationer fran trafik pa befintlig jarnvag och korsande

vagar. Férutom buller fran trafiken férekommer &ven ljudsignaler i samband med
bomféllningar. Bullernivaer har beréknats fér nulage ar 2020 och nollalternativet ar 2040. De
bostadsbyggnader, skolor och vardboenden som ligger nara jarnvagen beraknas i Nuldge
ha hoga ljudnivaer. Bullerskyddsatgarder har tidigare vidtagits i samband med ombyggnad
av Uppsala bangard, men riktvarden beréknas 6verskridas bade utomhus och inomhus vid
flera bostadshus, skolor och vardboenden. Yiterligare bullerskyddsatgarder ar inte aktuella i
Nuldge och Nollalternativ.

I Nollalternativet beraknas bullersituationen blir densamma om &n med nagot hégre
ekvivalenta ljudnivaer eftersom trafikmangden okar.
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Vibrationsutredningen, som genomférdes 2015, visar att flera byggnader har nivaer éver
Trafikverkets riktvarde, men inga bostadsbyggnader berdknas ha komfortvibrationer som
Overskrider Trafikverkets atgardsniva for befintlig infrastruktur. | Nollalternativet berdknas
vibrationssituationen blir densamma om &n med nagot mer frekventa stérningar eftersom
trafikmangden okar.

4.11. Risk och sakerhet

| dagslaget finns risk for pakdrning och kollisionsolyckor med samtliga trafikgrupper
eftersom de befintliga korsningarna inte ar planskilda.

Farligt gods
Farligt gods ar ett samlingsbegrepp fér &mnen och produkter med egenskaper som kan

skada manniskor, miljé, egendom och annat gods. Farligt gods som transporteras pa
jarnvag och vag delas in i olika klasser beroende pa vilken typ av fara som amnet kan ge
upphov till.

MSB (Myndigheten for samhallsskydd och beredskap) kartlade transporter med farligt gods
genom Sverige under september 2006. Statistik dver transporter med farligt gods efter
denna tidpunkt ar sekretessbelagda med avsikt att skydda rikets sékerhet. Under denna
period transporterades totalt mellan 50 000 och 60 000 ton farligt gods l&angs jarnvégen
mellan Gavle Hamn och Arlanda (MSB, 2006). Varken S:t Persgatan eller S:t Olofsgatan
utgér priméara/sekundara transportleder for farligt gods.

4.12. Paverkan pa klimat och naturresurser

Risk for paverkan pa klimat och naturresurser uppkommer framst i byggskedet, d& maskiner
for byggnation slapper ut vaxthusgaser och tillverkningen av spar och makadam innebér
forbrukning av naturresurser. Projektet ska strava efter en s god massbalans som mdjligt
och anvanda atervunnet material om mdjligt. Alla féréandringar i anlaggningen utférs med
malséattning att minska energianvandning och utslépp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

4.13. Sammanstélining av riksintressen och skyddade omraden

Inom utredningsomradet och dessdirekta narhet finns féljande riksintressen och skyddade
omraden:

+ Riksintresse kommunikationer fér Dalabanan och Ostkustbanan
» Riksintresse kulturmiljévard C40

»  Sekundar skyddszon i vattenskyddsomrade fo6r Uppsala- och Vattholmaasarnas
grundvattentakt

« Biotopskyddade alléer

Det finns inte nagot Natura 2000-omrade inom eller i utredningsomradets direkta nérhet.
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5. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av utformning

Vid val av utformning av Trafikverkets tekniska krav samt paverkan pa jarnvagens funktion,
samhalle, miljé, genomférande, ekonomi och projektmal varit styrande. Utgangspunkten har
varit att, till en skalig kostnad, finna en I6sning som ar sa bra som majligt ur de flesta
aspekter.

5.1.1. Generell utformning

Tva jarnvagsbroar byggs vid plankorsningar S:t Olofsgatan och S.t Persgatan.
Plankorsningen vid S:t Olofsgatan ersatts med en port for gang-, cykel och fordonstrafik och
plankorsningen vid S:t Persgatan erséatts med en port fér gang- och cykeltrafik. Sparbredden
har justerats for att rymma tva spar och ett vandspar. Se Figur 10 som visar karta éver
jarnvagsanlaggningen.

Sparlaget kommer att justeras i héjd och marken stabiliseras. Banvallen hdjs som mest med
cirka 0,8 meter vid planerad vagport vid S:t Persgatan. Orsaken till att sparen hojs ar dels
att minimera lutningarna pa de planerade gatorna och dels att minska korsningarnas

paverkan pa stadsbilden. Hojningen av sparen kommer aven underlatta sjalva byggandet av
de nya broarna.

51.2. Funktion

Den nya jarnvagsanlaggningen och tillhérande byggnadsverk ska uppfylla dagens och
framtidens krav avseende sakerhet, kapacitet och framkomlighet. Féljande utformningsval
har gjorts:

« Broarna projekteras med en fri hojd pa 4,2 meter fér kdrbanor och 2,7 meter fér
gang- och cykelbanor.

» Fordons-, gang- och cykeltrafik skiljs fran jarnvagen, vilket resulterar i battre
sakerhet och framkomlighet.

« Banstandard: Banan byggs fér 100 km/tim. Sparet byggs skarvfritt med
betongsliprar i makadamballast.

«  Spargeometrin ar dimensionerad fér 100 km/tim

« Alla vaxlar medger 80 km/tim i avvikande spar férutom véxel som delar
Ostkustbanan och Dalabanan vilken medger 100 km/tim och véxlarna till
vandsparet som medger 50 km/tim.

»  Signalsystemet utférs med dimensionerande hastighet 140 km/tim

« Elkraftsystemet (kontaktledning) &r dimensionerat fér 140 km/tim

» Forstéarkningar utférs for att minska vibrationer till max 0,4 mm/s RMS

« Gang- och cykelvagarna kan nyttjas som sekundéra vagar fér ambulanstransporter.
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5.1.3. Markanlaggningar

Jarnvagsplanen innebar tva spar och ett vandspar. Jarnvagsbanken kommer att
profiljusteras efter det att underliggande mark ar férstarkt. Det medfér att stddmurar maste
anlaggas for jarnvagsbanken utmed delar av strackan. Planerad profilhéjning skulle annars
medféra att mark utanfér jarnvagsomradet paverkas. Kontaktledningsfundament anpassas
pa bada sidor efter justeringar i sparanlaggningen fér dubbelspar och vandspar.

5.1.4. Byggnadsverk

Tva plankorsningar ersatts med jarnvagsbroar vid S:t Persgatan och S:t Olofsgatan.
Brospannens spannvidd (det vill sdga avstand mellan tva stddjepunkter) blir 5,5 meter
respektive 19,5 meter. Det dimensionerande grundvattentrycket i omradet antas na upp till
niva cirka +4,8 for S:t Persgatan och +5,2 for S:t Olofsgatan varfér tragen gors vattentéta till
denna niva. Utformningen av jarnvagsbroarna och dess yiskikt faststalls i ett senare skede.

5.1.5. Sparanlaggningar

Befintligt dubbelspar ligger i huvudsak kvar i samma lage efter ombyggnaden och det
tillkommande vandsparet ligger 6ster om dagens spar. Sparen justeras i plan och héjd for
anpassning till de nya broarna. Sparen justeras till ett sparavstand pa 4,5 meter (befintliga
sparavstand ar 4,5-8,5 meter).

En vaxel fér dubbelsparet byts ut for att ge battre kapacitet, fér vandsparet tillkommer tva
vaxlar.

Sparprofilen pa jarnvagen planeras héjas genom jarnvagsplanen. Vid S:t Persgatan blir
skillnaden 80 cm jamfért med i dag, och vid S:t Olofsgatan blir skillnaden upp till 40 cm.

5.1.6. Avvattning

Jarnvédgsanlaggningens avvattningssystem ansluter till VA huvudplan. Ny dranering laggs
pa bada sidor av sparomradet for att avvattna 6verbyggnad under sparen. Befintliga
ledningar som ersétts med nya ges fortsatt samma dimension. Dréneringen bryts vid de nya
jarnvagsbroarna pa S:t Olofsgatan och S:t Persgatan.

Fran draneringsbrunnar leds dagvattnet i dagvattenledningar vidare genom kvarsittande
spont under broarna, alternativt direkt till pumpstationen (till rérmagasin) och darefter vidare
till dagvattenledningarna som ansluts till pumpstationer. Anslutningen av ledningar till traget,
ledning mellan trag och pumpstation samt pumpstation kommer vara tata for att undvika att
grundvatten pumpas bort. Pumpstationer férankras for att férhindra upptryckning.

Dagvattnet kommer &ven att ledas till vaxtbaddar fér att ddmpa flédet. Tréad och
grénomraden i jarnvagens naromrade bidrar darmed till att ta upp cirka 10-15 % av
nederbdrden via interception.

51.7. Elférsorjning, signal och tele

Befintliga el-, signal- och teleanlaggningar kommer anpassas eller ersattas fér den nya
sparanlaggningen. Det innebar i huvudsak att kablar flyttas, slopas eller skarvas om och att
kontaktledningsstolpar byts eller flyttas. Den nya anlaggningen kommer likt den befintliga
vara utrustad med signalsakerhetssystemet Automatic Train Control (ATC). Belysning
anordnas bland annat vid vaxlar.
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5.1.8. Buller och vibrationer

Projektet beddms tillhéra atgardskategori vasentlig ombyggnad och dédrmed ska
skyddsatgarder for att na riktvarden fér buller och vibrationer utredas och évervagas.

Att innehalla riktvarde for ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad vid samtliga
bostadsbyggnader pa samtliga vaningsplan ar inte tekniskt méjligt. Olika typer av sparnara
bullerskarmar har utretts men valts bort av olika anledningar. Laga sparnéra bullerskarmar
(0,7 meter hdga) med absorbent vid samtliga spar skulle minska nivaerna nagot. Dessa
féreslas inte pa grund av risker for arbetsmiljén och de férsvarar aven service och underhall
av jarnvagsanlaggningen. Hoga bullerskdrmar med absorbent p& 6stra och vastra sidan av
jarnvagsanlaggningen skulle minska nivaerna framst i markplan och pa férsta vaningen i
narliggande bostadshus. Gestaltningsmassigt kan dock inte sddana skarmar uppféras.
Genomsiktliga skarmar reflekterar buller, far langt samre effekt &n konventionella
bullerskyddsskarmar och kan till och med férsamra bullersituationen, se vidare under rubrik
5.1.9 nedan.

For att innehalla riktvarden inomhus féreslas fasadatgarder i form av fonsterbyten eller
atgarder pa befintliga fénster, byte till judddmpande friskluftventiler och i nagot fall kan aven
invandiga atgarder pa vaggar bli aktuella for att riktvarden ska kunna innehallas. For att
skydda uteplatser foreslas lokala atgérder i form av skarmar, glasning eller uppférande av
nya uteplatser i mer skarmade Iagen.

Fastighetsnara atgarder kan innebéra vissa féréandringar av fasaders utseende, vilket gér att
de kan komma att begrénsas av kulturmiljéskydd. | de fall fastighetsnara atgarder behdvs,
men inte tillats genomféras, kommer riktvarden inomhus och pa uteplats inte att nas.

Trafikverkets ansvar for bullerskydd av byggnader ar langtgaende, men aven
fastighetsagaren har ett visst ansvar for att riktvardena inomhus uppnas. Krav avseende
ljudisolering vid byggande av bostader har funnits i Svensk Byggnorm sen 1970-talet. | BFS
1993:57 finns krav pa att fasader ska utformas s att ljudnivan inomhus i bostader inte ska
Overstiga Leq 30 dBA och Lmax 45 dBA fran forekommande buller utomhus. Byggreglerna
om ljuddémpning har l&ange varit tillréckligt tydliga avseende trafikbuller for att bostédder som
byggts med bristféllig fasaddampning, inte kan anses halla normal standard.

Trafikverkets ansvar kan begréansas om det &r uppenbart att fasaden inte haller den
ljuddampning som kan férvantas enligt gallande byggregler. Bostader byggda med
avstegsfall atgardas i regel inte. Vid 6vervagande av atgarder granskas Trafikverkets
yttrande i bygglovsarenden och de bullerberdkningar som Iag till grund fér detaljplanens
faststéllande i den man mojligt. Darefter avgérs om den planerade ombyggnaden orsakar
sadan férsamring av boendemiljon att bullerskyddsatgarder Anda kan avkravas av
Trafikverket.

For att innehalla riktvarden inomhus i bostader avseende komfortvibrationer, foreslas att
utformningen av banunderbyggnaden gors sa att spridning av vibrationer minskas sa till en
nivd som bedéms gora att riktvarden kan innehallas i de bullerberérda byggnaderna.
Vibrationsddmpande atgéarder i banunderbyggnad kan exempelvis vara KC-pelare.
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51.9. Bullerskyddsskarmar eller stangsel

Under arbetet med jarnvagsplanen har det tidigare féreslagits sparnara bullerskydds-
skarmar langs hela strackan. Bullerberakningar visar att de tidigare planerade
bullerskarmarna langs jarnvagen skulle f& mycket begrénsad effekt och till och med
riskerade medféra dkade ljudnivaer vid narliggande byggnader. For- och nackdelar med att
ha sparnara bullerskyddsskarmar kontra stangsel har utretts fran olika perspektiv.

Buller

Bullerskarmar l&angs jarnvég kan ge bra effekt med ratt férutséttningar. Skarmarna behdver
da vara férsedda med absorbent (porést material som fangar upp ljudenergi) samt uppféras
i direkt anslutning till sparet. Effekten av skarmar ar storts i markplan och minskar kraftigt pa
hdgre vaningsplan. Bullerskarmar lampar sig bast vid jarnvag med 1-2 spar och dar
bebyggelsen &ar l1ag. | Uppsala behdver skédrmarna av gestaltningsskal vara genomsiktliga
och darmed reflekterande, det ar upp till 4 spar i bredd och narliggande byggnader &r upp till
7 vaningar h6ga med frAmst verksamheter i markplan. Det gor att skarmar langs sparen far
mycket begransad effekt for boendemiljéon och &ven riskerar att medféra ékade ljudnivaer pa
grund av att buller reflekteras mellan skarmar, tag och fasader.

Sténgsel ger ingen bullerddmpande effekt, men riskerar heller inte att 6ka ljudnivaerna
genom reflektion.

Gestaltning

Bullerskyddsskarmarna hjalper till att visuellt avskdrma jarnvagen fran offentliga platser och
strak, sasom Osterplan och Jarnvagspromenaden. Bullerskyddsskarmarna har negativ
inverkan pa stads- och landskapsbilden och begrénsar visuella kopplingar mellan éstra och
vastra sidan av staden. Aven om man ser genom de transparenta partierna utgér skarmarna
en pataglig barriér. Bullerskyddsskarmarna goér rummet vid sidan av jarnvagen trangre,
framfor allt vid vastra sidans strak fér gang och cykel. Skarmar tar stdrre plats an
alternativet stangsel. Héjden pa skdrmarna ar ocksa hégre &n sténgslen. Ett stdngsel tar
ned det allmanna intrycket betydligt i en innerstadsmiljé som &r kulturhistoriskt kénslig och
mycket frekvent anvand av boende i staden. Bullerskyddsskérmarna kan ha en negativ
inverkan pa kulturmiljén, sdsom en pataglig byggnation i en trdng och kanslig miljé.

Kostnader

Den sparnédra skarmen ar dyr att anlagga. En dversikilig kostnadsberakning visar att
alternativet med sparnara bullerskyddsskarmar ar cirka 20 miljoner kronor dyrare an
alternativet med till exempel stangsel. Ur ett livscykelkostnadsperspektiv ar det mer
kostnadseffektivt med stédngsel an med bullerskyddsskarmar.

Risk och sakerhet
Fran risksynpunkt har en bullerskyddsskarm férdelen att ge ett visst skydd vid brand, men

det galler framst vid mindre brander och relativt héga skarmar (cirka 4 meter). De skarmar
som har foéreslagits i projektet ar Iagre &n 4 meter. En mer kostnadseffektiv atgard &n
bullerskyddsskarmar ar att tillse att fasader utférs i icke-brannbart material.

En forstarkt sk&rmkonstruktion skulle kunna ge skydd mot urspéarning eller avakning.
Sannolikheten fér en trafikolycka mellan jarnvagstrafik och vagtrafik i driftskedet bedéms
dock som lag jamfért med i dag, eftersom befintliga plankorsningar férsvinner.
Sannolikheten for att en ursparning som blir allvarlig fér omgivningen ska ske under de
forutsattningar som planeras i Uppsala, med forstarkt banvall, beddms som mycket lag.
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Bullerskarm och sténgsel har likvardig effekt avseende skydd mot sparspring och suicid.

Snd och is kan lossna fran passerande tag och i varsta fall traffa forbipasserande. En
bullerskyddsskérm skyddar battre an ett stangsel, men aven stangsel ger ett visst skydd
mot snd och iskast. Sammantaget beddms inte sannolikheten fér en sadan allvarlig
handelse vara sa hog att det ar rimligt att vidta specifika atgarder mot detta.

Luftkvalitet och klimat

Bullerskarmar langs hogt trafikerade vagar kan skydda gaende och cyklister, lekplatser och
uteserveringar mot luftféroreningar. Luftféroreningar fran jarnvagstrafik dr dock mycket
begransade, varfor en bullerskarm langs jarnvagen inte bedéms ge annat an férsumbar
effekt avseende luftkvalitet.

Uppfdrandet av bullerskdrmarna motsvarar klimatkalkylmassigt mer an 130 tur- och
returresor med flyg till Thailand. Att uppféra stdngsel medfdr langt mindre klimatpaverkan.
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6. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

6.1.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

6.1.1. Buller

Utredning och évervagande av fastighetsnara bullerskyddsatgarder pagar och forslag till
atgarder kommer att redovisas i granskningshandlingen.

6.1.2. Sténgsel

Sk1, skyddséatgard i form av sparnéra stéangsel for att férhindra sparspring etc. Stangsel
monteras pa bada sidor av jarnvagen. Utformningen av dessa samt utredning redovisas i
granskningshandlingen.

6.2.  Ovriga skyddsatgarder och férsiktighetsmétt som genomférs under
bygg- och driftskede

6.2.1. Vibrationer

En forstyvning av undergrunden under banvallen behéver genomféras fér att minska
vibrationsspridning fran tagtrafiken vid de bostadshus dér riktvérden annars bedéms kunna
Overskridas.

6.2.2. Mark och vatten

En permanent vattentat tragkonstruktion inklusive dagvattenledningar och
ledningsgenomféringar ut ur tragen ska byggas. Jarnvagens avvattningssystem ansluter till
VA huvudplan.

Kontrollprogram fér grundvatten ska utvecklas fér noggrann kontroll efter byggskede.

6.2.3. Gestaltning

Stangsel utformas i stal och ska ha en vél bearbetad och genomténkt utformning som
passar i en stadsmiljé. Den visuella kontakten mellan stadens &stra och vastra sida ska
beaktas, och siktlinjerna langs med S:t Olofsgatan och S:t Persgatan ska sarskilt. Hansyn
ska tas till kulturmiljdvérden vilket utreds och redovisas i granskningshandlingen.

6.2.4. Kulturmiljé

Planerade stangsel och annat material skall utformas och anpassas med hénsyn till
riksintresset for kulturmiljovard. Siktlinjer langs med S:t Olofsgatan och S:t Persgatan ska
sarskilt beaktas.
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6.2.5.

Byggskedet

Vibrationer och séttningar

Buller

Statusbesiktning och faststéllande av grundlaggningsnivaer fér de mest
sattningskansliga byggnaderna kommer att utféras innan byggstart.

Forslag till byggnadsspecifik kontroll fér kulturhistoriskt vardefulla byggnader ska
inarbetas i kontrollprogram fér entreprenaden.

Svenska standarder for riktvarden och arbetsmetoder vid vibrationsalstrande
arbeten (SS25211, SS4604860 och SS4604866) kommer att beaktas i projektet.

Arbetet kommer att krdva god planering med avseende pa metod- och maskinval
for utférandet.

Entreprendren ska ha sadan kontroll p4 omgivningspaverkan att han i tid kan
forandra framdrift eller metodval s& att uppsatta riktvarden f6r omgivningspaverkan
kan innehallas.

Entreprendren ska arbeta fram en checklista fér hantering av éverskridanden av
riktvarden. | denna ska olika scenarier beskrivas samt vilka atgarder som vidtas om
de intraffar.

Bullrande arbeten utférs i méjligaste man under dagtid. Tider fér bullrande arbeten
kommer att regleras och metoder for att minska stérningar fér boende och
verksamheter kommer att utredas i kommande skede.

Metodval goérs for att minska byggbullerpaverkan i sa stor utstrackning som mojligt.
Foreslagen metod ar borrade palar och vibrerad spont.

Bullerskyddsatgarder kommer att utredas infér byggskedet, malsattningen ar att
fastighetsnara bullerskyddsatgarder ska vidtas innan ombyggnationen av
jarnvagsanlaggningen paborjas.

Information till boende och fastighetsagare om planerade bullrande arbeten kommer
att ges.

Mark och vatten
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Tat spont kommer att sattas upp vid lagena f6r portarna under byggskedet for att
sakerstalla att sdnkningen pa grundvattennivaerna minimeras. Dessutom kommer
noggrann évervakning och kontroll ske av grundvattennivaer och byggnader i
narheten.

Kontrollprogram fér kontinuerlig uppféljning av grundvattennivaer, portryck,
sattningar, byggnads- och markrérelser samt sprickbildning i fastigheter, inklusive
larmnivaer, kommer att finnas under arbetenas genomférande.

Markarbeten som penetrerar lerlagret och nar ner i friktionsjord eller berg under
leran undviks i s& stor utstrackning som méjligt.



« Kalkcementpelare far inte installeras ner till friktionsjorden som underlagrar leran pa
grund av risken for féroreningsspridning till grundvattentékt, utan avslutas minst en
meter ovan lerans underkant.

« Aktiv dialog med nérliggande brunnsagare om kritiska arbetsmoment kommer att
ske, for att kunna ha kontroll och uppféljning av att inte grumlingspaverkan sker till
brunnarna.

« Masshanteringsplan kommer att upprattas av entreprenéren som beskriver hur
eventuellt férekommande férorenad jord ska hanteras i entreprenadomradet.

+ Kommande krav fran lansstyrelsen utifran dispensansdkan fran vattenskydds-
féreskrifterna skall beaktas.

«  Kontrollprogram for provtagning och kontroll av lans- och schaktvatten kommer att
tas fram for entreprenaden. | kontrollprogrammet ska det &ven inga en plan for
rening och omhandertagande om fdéroreningar patraffas i bortlett grundvatten.

« Vidare utredning far visa vilka atgarder som kan komma att krdvas under byggtiden
for uppratthallande av grundvattennivaer och portrycksnivaer utanfér spont.

» Infiltration kan bli nddvandigt.

Luftkvalitet
Risken fér dammspridning och nedsmutsning ska beaktas och minimeras i och vid

arbetsomradet, liksom langs tillfarts- och utfartsvagar, samt vid dammande arbetsmoment.

Naturmiljé
Rekommenderade skyddsatgarder for trdd som behdver skyddas under byggskedet:

» FOr mindre I6vtrad med en krondiameter om 2-6 meter bér en skyddszon uppréattas
1-2 meter utanfér kronans dropplinje. Inom denna skyddszon far ingen
kompaktering, gravning eller markhdjning ske, d.v.s. inga upplag eller traditionell
schakt.

o FOr storre I16virdd med en krondiameter >6 meter bér en skyddszon upprattas 4-6
meter utanfér kronans dropplinje.

«  Skyddszon till trdd kan eventuellt minskas om en rotkartering genomférs.

« Trad som kan paverkas bor utdver ovanstaende hagnas in samt kan Iampligen
férses med stamskydd. Detta kan bli aktuellt vid upplagsplatsen vid Osterplan.

« Genomgang pa plats med entreprendr rekommenderar for att sakerstalla att
naturvardena beaktas pa ratt satt.
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Kulturmiljé
« Under produktionsskedet kommer arkeologisk schaktdvervakning vara ndédvandig

for att sakerstalla att inga fornlamningar paverkas (L&nsstyrelsen, 2017).

« Runt etableringsytor bér plank sattas upp fér att hindra spridning av ljus, damm och
buller, samt f6r att dolja féremal och maskiner pa omradet.

» Vibrationer kommer att méatas och féljas upp med avseende pa kulturmiljdskyddade
byggnader.

» Patraffas tidigare icke kand fornlamning, kulturlager eller fynd i samband med
markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Risk och sékerhet
« Nodvandiga sakerhetsatgarder vidtas vid arbeten med tillfalliga konstruktioner och

konstruktioner under uppférande.
« De risker som kan uppsta i form av stélder eller skadegorelse pa byggarbetsplatsen

bdr analyseras och kan vid behov stangslas in eller féras bort stéldbegérligt material
Over natten.
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7. Effekter och konsekvenser av projektet

| detta kapitel redovisas de direkt, indirekt och kumulativa effekter och konsekvenser som
projektet medfor.

7.1.  Trafik och anvandargrupper

Tillgénglig- och framkomligheten vid korsningarna bedéms férbéttras fér samtliga trafikslag
och anvéandargrupper. De planskilda korsningarna medfér béttre flyt i vagtrafiken och tar
bort kébildning till f6ljd av nedféllda bommar. Mangden vagtrafik pa S:t Olofsgatan beddéms
Oka eftersom Vaksalagatan och Kungsgatan ar hart belastade med trafik i dagslaget. Den
nya vaxelférbindelse som tillkommer i samband med banvallshéjningen bidrar till 6kad
kapacitet fér person- och godstrafik.

Sékerheten vid korsningarna beddms férbattras fér samtliga trafik- och anvandargrupper nar
plankorsningarna férsvinner i och med att risken fér kollisionsolyckor mellan véag- och
jarnvagstrafik (inklusive farligt gods) férsvinner. Aven risken fér kollissionsolyckor mellan
jarnvagstrafik och gang- och cykeltrafik vid korsningarna férsvinner. Stangslet langs
jarnvagen fungerar som sparspringsskydd, vilket bidrar till 6kad sakerhet fér boende och
trafikanter runt jarnvagen.

Sammantaget medfor det aktuella planférslaget ge positiv konsekvens for trafik och
anvandargrupper.

7.2.  Lokalsamhélle och regional utveckling

De planskilda korsningarna bidrar till méjligheter att utveckla den vaxande staden. Da
framkomligheten vid korsningarna forbattras gynnar det aven férbindelserna mellan stadens
Ostra och vastra delar, samt till knutpunkten resecentrum i centrala Uppsala. Den nya
vaxelférbindelse som tillkommer i samband med banvallshéjningen bidrar till 6kad kapacitet
for tagtrafiken. Darmed tillkommer méjligheten att utveckla tagtrafiken och antalet avgangar.
Sammantaget medfér de aktuella planskildheterna ge positiv till neutral konsekvens for
lokalsamhalle och regional utveckling.

7.21. Gallande och pagaende detaljplaner

Jarnvagsanlaggningen beddms inte strida mot géllande detaljplaner eller pagaende detalj-
planer. Den paverkan som sker &r det permanenta markansprak som kravs for vandsparet.
Uppsala kommun har en pagaende detaljplan fér omradet dar permanent markansprak
kravs.

7.3.  Milj6 och hélsa

7.3.1. Kulturmiljé

Stadsmiljon kring jarnvadgen beddms ha ett hogt kulturhistoriskt varde eftersom det ingar i
riksintresset for kulturmiljovard. Féreslagen atgard medfér en mattligt negativ effekt
eftersom jarnvdgsrummet kommer att bli mer dominant i den kénsliga miljén och riskerar
skada eller fragmentera kringliggande kulturmiljévarden.
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Banvallshéjningen bedéms medféra att den ursprungliga sparprofilen fran 1800—1900-talet
framhéavs. En hdjning av sparprofilen kan medféra att siktlinjer 1angs de tvérsgaende
gatustraken paverkas negativt. Paverkan pa siktlinjer inom riksintresset Uppsala stad
beddms vara begrénsad vid S:t Olofsgatan, medan vid S:t Persgatan, dér sparhdjningen blir
cirka 80 cm, beddms konsekvensen som lite negativ.

Generellt bedéms utformning av vagportar och annan risk-/teknikrelaterad utrustning vara
avgorande for paverkan p& kulturmiljén. Genom en omsorgsfull gestaltning av dessa
beddms riksintresset for kulturmiljévard Uppsala stad inte paverkas negativt. Sammantaget
innebar féreslagen 16sning fa en mattligt negativ konsekvens for kulturmiljon.

7.3.2. Stads- och landskapsbild

Stads- och landskapsbilden beddms ha ett hdgt varde da dess historiska sammanhang ar
av stor vikt. Féreslagen atgard medfér en mattligt negativ effekt eftersom jarnvagsrummet
kommer bli mer dominant i den k&nsliga miljén och goér intrang pa viktiga siktlinjer i
stadsmiljon.

Foérutom den historiska kontexten praglas miljén utmed jarnvagen av férekomsten av stora
uppvuxna trad och alléer. Osterplans I&vtradsallé och enstaka stora solitara I6vtrad skapar en
ombonad, lummig karaktar i det 6ppna stadsrummet. | anslutning till jarnvdgen och
Jarnvagspromenaden star solitira pyramidalmar oregelbundet strédda, en fragmenterad rest
fran en tidigare allé. | den trdnga delen s6der om S:t Persgatan I6per en smal gangvag,
omgiven av valvaxta aplar mot jarnvagen och nyplanterade I6virdd mot husen. Aplarna
kommer att behdva tas ned for att kunna bygga planerad 16sning, vilket sett till stads- och
landskapsbilden har stor negativ paverkan givet det stora antalet trdd som tas bort. Se vidare
beskrivning i stycke 7.3.5 Naturmiljé.

De sténgsel som placeras utmed jarnvagens hdéga bada sidor uppgar till en héjd om dryga
2,4 meter, varfér deras inverkan pa sin omgivning bedéms vara stor. Fér att bedéma hur stor,
och pa vilket sétt, krdvs vidare arbete med utformningen av dessa. Se Figur 11 som visar
sektioner genom jérnvagsanlaggningen, i befintlig och féreslagen situation.

Sparprofilen pa jarnvagen hoéjs mellan 0-80 cm och ett vandspar tillkommer. Vid S:t
Persgatan blir skillnaden som stérst dar sparprofilen hdjs med 80 cm jamfért med i dag.
Forandringen medfor att jarnvagen kan uppfattas som nagot mer dominerande, framférallt i
anslutning till S:t Persgatan. Hantering av utrymmet mellan jarnvdgen och omgivande mark
ar darfor av stor vikt for upplevelsen. Banvallshdjningen ar inte s& stor att viktiga siktstrak
tvars jarnvagen kommer att brytas, de blir dock aningen beskurna (framférallt vid S:t
Persgatan). Vandsparet kommer ta en liten andel ny mark i ansprak vid Osterplan i héjd
med Teater Blanca. Vandsparet kommer inte paverka hur jarnvégen i dag uppfattas.

7.3.3. Rekreation och friluftsliv

Omradet bedéms ha ett mattligt vérde for rekreation och friluftsliv eftersom gang- och
cykelstrak omger och korsar jarnvagen, samt att Osterplan fungerar som park. Féreslagen
atgard medfor en positiv effekt eftersom tillgangligheten fér gang- och cykeltrafik bedéms
férbattras i samband med jarnvagsplanen eftersom barriareffekten vid plankorsningarna
férsvinner.
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Gang- och cykelbanan langs jarnvagen behalls. Broar for allmén gang- och cykeltrafik dver
vagarna pa bagge sidor parallellt med jarnvagen mojliggor att gang- och cykelstrak fortsatt
kan trafikera dver de planskilda korsningarna. Det kommer att finnas mdjlighet fér gang- och
cykeltrafik att korsa jarnvagen under jarnvagsbron pa bade S:t Persgatan och S:t
Olofsgatan. Sammantaget innebér detta positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

7.3.4. Mark och vatten

Eftersom omradet ar utpekat som grundvattenférekomst och vattenskyddsomrade bedéms
det ha ett hogt varde. Foéreslagen atgard medfér sma negativa effekter eftersom atgéarder
marginellt och kortvarigt férandrar grundvattenférhallanden.

Etableringsytor och dvrig nyttjad mark aterstalls efter entreprenadarbetenas fardigstéllande
till ursprungsliknande mark eller till ny planerad mark. Planférslaget medfér att betongtragen
fér vagportarna under jarnvagen kommer att vara tata. Tatt trag gor att grundvattenniva i
marken endast behdéver sédnkas av tillfalligt under byggtiden och kan darefter aterga till sin
ursprungliga niva. Viss permanent avsdnkning kan uppsta precis vid tragkanten, dar en
draneringsledning kommer att anldggas for att undvika inldckage av markvatten i trdgen.
Lera i omradet gor att eventuell avsankning foérvéntas bli lokal och riskerar inte att breda ut
sig i ndmnvérd omfattning. Planerad verksamhet bedéms inte paverka forutsattningarna for
att uppfylla gallande miljékvalitetsnormer fér grundvatten, eftersom ingen bortledning av
grundvatten kommer att ske i det undre grundvattenmagasinet och ingen
féroreningsspridning bedéms ske till det undre grundvattenmagasinet (som utgor
grundvattenférekomst). Grundvattenmagasinen skyddas av det tjocka lerlagret i Uppsala.
Forutsattningarna for att na gallande miljékvalitetsnormer for ytvatten i Fyrisan bedéms inte
férédndras av planerad verksamhet. Under driftskede kommer f6rutsattningarna for
dagvatten att vara i princip oféréandrade. Planférslaget medfér att férandringen av
grundvattnets kvalitet och kvantitet kommer vara liten men pa grund av vattenférekomstens
héga varde beddms konsekvensen sammantaget som mattligt negativ.

7.3.5. Naturmiljé

Inom planomradet langs jarnvagen mellan S:t Persgatan och Vaksalagatan finns en apelallé
som bestar av 18 tradd med ett Iagt naturvarde. Tradens naturvarde har bedémts utifran en
genomfoérd naturvardesinventering. Féreslagen atgard medfér en stor negativ effekt
eftersom samtliga 18 trad i apelallén behdver tas bort fér att kunna bygga planerad 16sning
Figur 12. Atgarden har stor paverkan eftersom hela allén férsvinner, nya trad féreslas
aterplanteras inom kommunen.

Ett 20-tal trdd kan komma att behdva skyddsatgarder under byggtiden fér att minska
paverkan pa rotsystem. Rotsystem kan paverkas saval genom kompaktering av mark vid
6verfart, som vid schaktning, vilket bland annat kan férsvara rotandningen. For trdd som
star langs gata eller parkering ar det inte ovanligt att rotsystemet &r mindre véalutvecklat pa
den sida som gransar till gatan/parkeringen pa grund av redan kompakterad mark. Vid en
rotkartering kan man se mer exakt hur langt rétterna nar.
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7.3.6. Buller och vibrationer

Buller
Skillnaden mellan nuldge och nollalternativ ar liten och utgérs av en liten hdjning av den

ekvivalenta bullernivan. Det beddms inte bli nagon ékning av de maximala nivaerna i
nollalternativet jamfért med nulaget.

En héjning av banvallen i utbyggnadsalternativet bidrar till en nagot stérre ljudutbredning
fran tagen langs S:t Persgatan och S:t Olofsgatan jamfért med nollalternativet. Med broar
och flytt samt tillkomst av nya véaxlar, bedéms de hégsta maximala nivaerna i
utbyggnadsférslaget 6ka nagot och aven flyttas till nya positioner jamfért med
nollalternativet.

Ljudet fran varningsklockorna vid bomféllning kommer att férsvinna i utbyggnadsalternativet
jamfért med nollalternativet, vilket ar positivt da narboende i dagslaget stors av detta.

Det bedéms inte vara mojligt att innehalla samtliga riktvarden for buller pa samtliga
bullerberérda byggnader och uteplatser. Avsteg beddms komma att behdva gdéras med
hénsyn taget till gestaltning, antikvariska hansyn, byggnadsteknik samt till
samhallsekonomisk Iénsamhet. | de fall avsteg fran riktvarden goérs skall dessa motiveras.
Forslag till fastighetsnara bullerskyddsatgarder kommer redovisas i granskningshandlingen.
Utformning av skyddsatgarder gors i bygghandlingsskedet. Omradet med bostéder kring
jarnvagen paverkas i dagslaget redan av trafikbuller och bedéms darfér ha ett mattligt
varde. Foreslagen atgard medfor positiva effekter eftersom fler bostéader klarar riktvarden for
buller vid vésentlig ombyggnad av jarnvdg. Ombyggnationen medfér darmed positiva
konsekvenser fér buller.

Vibrationer
Omradet med bostader kring jarnvagen paverkas av vibrationer fran jarnvagen i dagslaget

och bedéms darfér ha ett mattligt varde.

Fastigheterna Kvarngardet 33:1 och 25:1 har éverskridande av riktvardet for
komfortvibrationshastighet pa 0,4 mm/s RMS, vilket beaktas vid vidare projektering av
vibrationsddmpande atgérder fér bana och banvall. Aven fastigheterna Dragarbrunn 21:1
och 17:1 har éverskridande av komfortvibrationer, men omfattas ej av riktvardet eftersom de
ar kontor. Endast bostéder och vardlokaler omfattas av riktvarde (Tabell 6).

For utbyggnadsférslaget kommer delar av jarnvagsstrackan att tillféras massor vid
héjningen av banprofilen, vilket leder till minskad mobilitet och saledes aven en viss
minskning av éverféring och spridning av vibrationer fran tag till omgivande byggnader.

Vid vésentlig ombyggnad galler riktvardet 0,4 mm/s vadgd RMS. Efter vibrationsdampande
atgarder, i form av grundférstarkning av banan, erhalls en styvare banvall som genererar
mindre vibrationer. Grundférstarkning av bana méjliggér kapacitetsékningen, 6kad
taghastighet for bransletag och 6kad storsta axellast, vilket normalt 6kar
vibrationsstérningen.

Med foreslagna vibrationsdampande atgarder bedéms effekterna sammantaget bli neutrala
avseende vibrationer. Ombyggnationen medfér darmed neutrala konsekvenser for
vibrationer, i nollalternativet forsdmras laget med avseende pa vibrationer pa grund av
séattningar.

52



7.3.7. Risk och sékerhet

Befintliga plankorsningar utgér i dagslaget sékerhetsrisker i form av kollisionsolyckor mellan
samtliga trafikantgrupper och jarnvégstrafik, inkluderat kollisioner med farligt gods.
Féreslagen atgard medfor en positiv effekt eftersom vagar och jarnvag korsar varandra i
skilda plan, det vill sdga sa att korsande rérelser kan ske samtidigt utan att paverka
varandra. P& jarnvagar efterstravar man sa manga planskilda korsningar som méjligt. Detta
for att f& 6kad sakerhet och minska antalet olyckor. Vid ombyggnad till planskilda korsningar
okar s@kerheten fér samtliga fordonstyper (bilar, cyklister och gangtrafikanter).
Sakerhetsmassigt och arbetsmiljomassigt for tagférare och annan tadgpersonal innebar
planskilda korsningar ocksa en forbéttring jamfért med i dag eftersom kollisionsrisken med
andra trafikslag férsvinner. Sannolikheten fér en olycka &r aven beroende av
trafikmangderna, som enligt prognoser kommer att éka.

Sannolikheten fér att tag skulle krocka vid vaxel finns, men beddms som liten. Aven
sannolikheten for att ett tdg skulle drabbas av ursparning vid jarnvagsbroarna bedéms som
liten. Projektet kommer att stabilisera marken under jarnvagen sa att vibrationerna fran
bland annat bransletag kraftigt ska minska. Jarnvidgen kommer att projekteras och byggas
med en standard for full hastighet. Konsekvensen av en trafikolycka under driftskedet
medfor risk fér personskador, i varsta fall dédsfall.

Pa alla jarnvagsspar kvarstar risken for sabotage, att nagot frammande féremal (annat tag,
arbetsredskap, etc.) kan befinna sig i tagets fardvag, kopparstélder kan ocksa férekomma.
Likasa kan ett allvarligt fel pa nagot hjul pa en vagn géra att just den hjulaxeln hoppar av
ralsen. Om ett trasigt hjul hamnar utanfér rélsen sa fortsatter tdget i samma riktning som
ralsen och den befintliga ralsen fungerar allts& som ett ursparningsskydd i sig.

Vid en olycka med farligt gods kan olika typer av personskador uppsta. Konsekvenserna
beror pa typ av amne, mangd och avstand till olycksplatsen. Narliggande bostader och
annan bebyggelse finns i narheten av jarnvagen.

Sammantaget beddéms féreslagen 16sning innebéra positiva konsekvenser for risk och
sakerhet eftersom de bada plankorsningarna byggs om till planskilda korsningar.

7.3.8. Paverkan pa klimat och naturresurser

Enligt den klimatkalkyl som togs fram for projektet 2020 berdknades den sammantagna
klimatpaverkan fran projektet till 2 212 ton CO?-ekvivalenter. Av dessa héarrér 480 ton
CO2?-ekvivalenter fran vandsparet och 1 732 ton CO?-ekvivalenter fran de planskilda
korsningarna. Vidare sa beraknas primarenergin for hela projektet till 25 918 GJ, varav
4 961 GJ hérleds till vandsparet och 20 957 GJ till de planskilda korsningarna

Planerade forstarkningsatgarder av banvallen samt borttagandet av plankorsningar och ett
vandspar kommer att gynna tagtrafiken, vilket frimjar resande med tag som
kommunikationsmedel och ar skonsammare for klimatet an biltrafik.

Planerad verksamhet beddms inte paverka férutsattningarna for att uppfylla miljomal for
grundvatten. Verksamheten kommer inte att paverka férutsattningarna fér
dricksvattenresursen i grundvattenmagasinet i Uppsaladsen som téacks av lera. Ingen
bortledning av grundvatten kommer att ske i det undre grundvattenmagasinet och ingen
féroreningsspridning beddms ske till det undre grundvattenmagasinet.

Sammantaget medfér den aktuella banvallshéjningen neutrala konsekvenser f6r paverkan
pa klimat och naturresurser under driftskedet.
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7.3.9. Paverkan under byggskedet

De effekter och konsekvenser som jarnvagsplanen medfér under byggskedet kommer
variera i takt med att arbetet fortgar. Trots efterlevnad av de skyddsatgarder som
presenteras i kapitel 6.2.6. Byggskedet beddms jarnvagsplanen sammantaget medféra
stora negativa konsekvenser eftersom atgarderna medfér langa (>1 ar) och omfattande
stérningar i en kanslig miljé. Féljande delarbeten eller arbetsmoment beddms vara sérskilt
viktiga att uppmarksamma med tanke pa mdéjliga effekter pa miljé och hélsa:

Tillgdnglighet och séakerhet

Trafikomlaggningar och transporter kan paverka tillgangligheten och sakerheten. Med
trafikolyckor avses kollisioner mellan fordon eller mellan fordon och oskyddade trafikanter.
Risken fér trafikolycka ar relevant 6verallt dar det férekommer nagon form av trafik. De
oskyddade trafikanterna ar extra utsatta. Under byggskedet kommer tunga fordon réra sig i
omradet vilket ger storre risk for trafikolycka med byggtrafik.

Ombyggnationen kommer att vara ett stort ingrepp i Uppsalas centrala stadsmiljé kring
jarnvagen. Den kommer att orsaka stoérningar under byggtiden och en férédndrad stadsbild.
S:t Persgatans och S:t Olofsgatans korsning med jarnvagen kommer att vara avstédngda
under hela byggtiden, vilket medfér omledning av trafik pa befintliga gator. Mer detaljerad
information kommer att tas fram narmare byggstarten. Tagtrafiken paverkas framst genom
enkelsparsdrift och sénkt hastighet, samt planerade tagstopp vid lansering av brobanor.

Byggvagar omfattar delar av S:t Persgatan, S:t Olofsgatan och Osterplan, samt gang- och
cykelbanan langs jarnvégens 6stra sida. Dessa omraden kommer att vara avstangda under
perioder, vilket begréansar framkomligheten for allmén trafik under byggskedet. Delar av S:t
Persgatan och Osterplan kommer att vara éppna fér raddningstjnsten. Passage éver
jarnvagskorsningarna vid S:t Persgatan och S:t Olofsgatan kommer inte att vara majlig
under byggskedet, utan trafikanter hanvisas till alternativa passager, exempelvis
Vaksalagatan. Boende kommer under byggtiden ha atkomst till sina entréer.

Kulturmiljoé

Under byggskedet bedéms de frimsta konsekvenserna for kulturmiljo vara kopplade till
vibrationer. Under byggtid kan kulturmiljén &ven paverkas negativt genom visuella
stérningar, damm och nedsmutsning som kan orsakas av byggarbetet. Aven risk fér
paverkan avseende kulturmiljoskyddade byggnader maste beaktas under byggskedet. Med
foreslagna skyddsatgarder bedéms effekterna bli begransade.

Buller och vibrationer

Byggbuller och vibrationer kommer att uppkomma under byggskedet. Tunga transporter till
och fran arbetsomradena kommer att bidra med buller &ven utanfér projektomradet. Aven
med féreslagna atgarder bedéms konsekvenserna bli méttliga-stora under vissa perioder.

Mark och vatten

Anlaggandet av planskilda korsningar fér S:t Persgatan och S:t Olofsgatan kan innebéara
risker fér sattningspaverkan pa byggnader, varav flera med kulturhistoriska varden. Med
foreslagna skyddsatgarder bedéms risken fér paverkan aven under byggskedet som liten.
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7.4.  Samhallsekonomisk beddmning

En samhéllsekonomisk beddmning finns framtagen som ett underlag till prioritering av
objekt i Nationell plan 2018-2029. Atgarden som innefattas i kalkylen &r jarnvagsplanen,
detaljplan fér S:t Persgatans planskilda korsning och detaljplan fér S:t Olofsgatans
planskilda korsning. Enligt bedémningen ar atgarden samhallsekonomiskt olénsam.
Generellt sett ar jarnvagsatgarder sallan ekonomiskt Ionsamma, men andra nyttor bidrar till
att man bygger dem anda. Atgarden &r socialt hallbar genom att den framjar sékerhet och
minskar barriarer i Uppsala centrum. Projektet finns medtaget i Trafikverkets
investeringsplaner.

7.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta och kumulativa effekter bedéms uppkomma pa grund utav arbetena som ingar i
detaljplanerna i omradet. Detaljplan fér S:t Persgatans planskilda korsning och detaljplan for
S:t Olofsgatans planskilda korsning finns framtagna och har vunnit laga kraft. Eftersom
byggskedet for korsningarna inkluderar bade jarnvagsplan och de bada detaljplanerna sa
blir konsekvensen for till exempel byggbuller stérre &n vad enbart jarnvagsplanen medfor.
De hardgjorda ytorna som ingar i detaljplanerna omfattas ej av jarnvagsplanen.
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8. Samlad beddmning

8.1. Beddmd maluppfyllelse

8.1.1. Andamal

Jarnvagsplanen bedéms bidra till att uppfylla projektets évergripande &ndamal avseende
Okad sakerheten och framkomlighet i korsningspunkterna mellan jarnvagen och de
korsande gatorna. Aven &ndamalet med minskade vibrationerna fran jarnvégstrafiken
beddms uppfyllas.

8.1.2. Projektmal

Funktionsmal
Foreslagen 16sning innebar att framkomligheten och tillgangligheten fér samtliga

trafikantgrupper forbattras da jarnvagstrafik och andra trafikantgrupper korsar varandra
planskilt. D& framkomligheten vid korsningarna férbattras gynnar det aven forbindelserna
mellan stadens 6stra och vastra delar, samt till resecentrum. Den nya véxelférbindelsen
som tillkommer i samband med banvallshéjningen bidrar till 6kad kapacitet for tagtrafiken.
Jarnvagsplanen uppfyller darmed stéllda projektmal avseende funktion och bidrar dessutom
till att utveckla dessa, se Tabell 10.

Tabell 10. Maluppfyllelse avseende funktion.
Maluppfyllelse Funktionsmal

Mal Jarnvagsplanen

Tillganglig- och framkomligheten férbattras fér
alla trafikantgrupper och projektet uppfyller krav
for tillganglighet for funktionshindrade.

Resandeutveckling méjliggérs i ett flexibelt och | God
langsiktigt hallbart jarnvagssystem

Hansynsmal
Féreslagen 16sning har utformats sa att den ar séker och har val genomarbetade atgarder
for att minimera de risker som jarnvagen medfér fér omgivningen.

Planskilda korsningar innebér att kollisionsrisken mellan jarnvéagstrafik och andra
trafikantgrupper férsvinner. D& banvallen stabiliseras blir anlaggningen mer robust, vilket
bidrar till att minska riskerna i jarnvagstransportsystemet.

Planldggningen och projekteringen av projektet har haft som utgangspunkt att
genomférandet samt att underhall och felavhjalpning ska utféras pa ett effektivt, miljé- och
arbetsmiljémassigt riktigt satt. Detta genom att bland annat ta hansyn till miljékrav och lagar
samt genom placering av fastighetsnara bullerskydd. Jarnvagsplanen bedéms med hansyn
till detta bidra till att uppfylla projektets hansynsmal, se Tabell 11.
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Tabell 11. Maluppfyllelse avseende hdnsyn.
Maluppfyllelse Hansynsmal
Mal
Jarnvagens korsningar med S:t Olofsgatan och
S:t Persgatan ar sakrare.

Jarnvagsplanen

Projektet bidrar till att reducera riskerna i
jarnvagstransportsystemet och atgérder som
syftar till barns sékerhet &r prioriterade.

Olika trafiktyper (fotgangare, cyklister och
bilister) samspelar med god dverblickbarhet,
tydlighet och harmoni.

Projektet genomférs pa ett effektivt, miljé- och God
arbetsmiljdmassigt riktigt satt.

Underhall och felavhjalpning fér den fardiga Neutral
anlaggningen utfors pa ett effektivt, miljé- och
arbetsmiljdmassigt riktigt satt.

Alla férandringar i anlaggningen utférs med Neutral
malséttning att minska energianvandning och
utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Ekonomiska mal

Framtagen etapplanering syftar till att genomféra projektet sa effektivt som méjligt och pa sa
vis minimera kostnader. Planerade férstarkningsatgarder av banvallen samt borttagandet av
plankorsningar kommer att gynna tagtrafiken, vilket frimjar resande och bedéms som
hallbart ur ett LCC-perspektiv. Slutligt materialval av bullerskydd kan reducera
underhallskostnaderna. Sammantaget bedéms atgarderna uppfylla stallda projektmal
avseende ekonomi, se Tabell 12.

Tabell 12. Maluppfyllelse avseende ekonomi.
Maluppfyllelse Projektmal (ekonomi)

Mal Jarnvagsplanen
Projektet genomfors kostnadseffektivt. Neutral
Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i Neutral

anldggningen utférs ur ett LCC perspektiv med
malséttning att minimera livscykelkostnaderna.

Gestaltningsmal
Planférslaget sakerstaller att anslutningarna till portarna/broarna &r raka. Materialval

bestdms i kommande detaljprojektering. Detta f6r att ge identitetsskapande karaktar, ta
hénsyn till viktiga siktlinjer och kulturhistoriska varden. H6jden &r anpassad for att inte ge for
dominant paverkan.

Plankorsningarna framjar tillgdngligheten mellan den dstra och vastra sidan av staden

eftersom barridreffekten vid korsningarna minimeras. Véxter och planteringar projekteras i
senare skede. Alléer och andra trad féreslas aterplanteras i den man det ar mojligt.

57



Da val av material, vaxtlighet, huruvida hansyn tas till kulturhistoriska vérden samt
proportioner och form pa broar ej ar bestamt, finns ej grund fér bedémning av hur dessa
projektmal uppnas i planen. Sammanstallning av maluppfyllelse fér gestaltning visas i

tabell13.

Tabell 13. Maluppfyllelse avseende gestaltning.

Maluppfyllelse Projektmal (gestaltning)

Mal

Jarnvagsplanen

Goda siktlinjer vid korsningarna bibehalls genom
att anslutningarna till portarna/broarna ar raka,
vilket bidrar till god dverblickbarhet 6ver platsen
och till relationen for riksintresset fér
kulturmiljévard.

God

Materialval baseras pa hallbarhet och funktion,
ar karaktarsskapande och samspelar med den
ovriga staden. Valda material aldras med
bibehallen kvalitet.

Saknas grund fér bedémning

Jarnvagsrummet ges identitetsskapande
karaktar, vilket sker genom medvetna
materialval och tydlighet i gestaltningen.

Saknas grund fér bedémning

Gestaltningen tar hansyn till kulturhistoriska
varden.

Saknas grund fér beddmning

Kopplingarna till omgivande omraden och
mojligheten att réra sig mellan den 6stra och
vastra sidan av staden, samt langs jarnvagen,
stérks och underlattas. Omradet ges en
behaglig atmosfar att réra sig i. Skalan pa
gaturummet och straket langs jarnvagen,
jarnvagsrummet anpassas till gaende och
cyklister. Den visuella barriarverkan beaktas.

God

Véxter &r identitetsskapande och tillfér dynamik
till rummet. Artrikedomen ar hég och valet av
vaxtmaterial uttrycker "finpark” i forkommande
fall.

Saknas grund fér bedémning

Broarnas proportioner tar hansyn till
trygghetsperspektiv och méjliggér ljusinslapp
mellan jarnvagsbro och gang- och cykelbroar.
Jarnvagsbron och gang- och cykelbroarna
upplevs som en helhet.

Saknas grund fér bedémning

Broarna utformas med rundade kanter for att
folja gatans formsprak, undvika skymda hérn
och ge battre ljusinslapp. Jarnvagsrummets
gestaltning tar hansyn till platsens
férutsattningar och framtida behov.

Saknas grund fér bedémning

58




8.1.3. Maluppfyllelse avseende transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet

Jarnvagsplanen bedéms bidra till att uppfylla det 6vergripande transportpolitiska malet.
Detta genom att trafikeringen pa Ostkustbanan/Dalabanan bidrar till en langsiktigt hallbar
transportférsérjning fér medborgare och néringsliv. Maluppfyllelsen beddms som god.

Funktionsmalet

Jarnvagsplanen bedéms bidra till att uppfylla funktionsmalet med mycket god
maluppfyllelse. Jarnvagsplanen bidrar till att 6kad framkomlighet och tillganglighet fér resor
och transporter.

Hansynsmalet

Jarnvagsplanen bedéms bidra till att uppfylla hansynsmalet. Maluppfyllelsen fér 6kad
sakerhet beddms som mycket god, eftersom jarnvagsplanen syftar till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt i transportsystemet. Jarnvagsplanens paverkan pa 6kad héalsa
beddms som neutral.

8.1.4. Nationella miljomal

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft

Jarnvagsplanens bidrag till maluppfyllelse bedéms som neutral. Planerade férstarknings-
atgarder av banvallen och anlaggning av ett vdndspar kommer att gynna tagtrafiken, vilket
framjar resande med tdg som kommunikationsmedel. Anlaggande av planskilda korsningar
genom vagportar kan minska utslappen fran motorfordon, eftersom nuvarande plankorsning
med fallda bommar vid jarnvagsoverfarten bidrar till mer stillastdende fordon samt mer start
och stopp for fordonen jamfért med planerad passage genom vagport.

Grundvatten av god kvalitet
Jarnvagsplanens bidrag till maluppfyllelse bedéms som neutral. Planerad verksamhet

beddms inte paverka férutsattningarna for att uppfylla miljdmal f6r grundvatten.
Verksamheten kommer inte att paverka férutséttningarna for dricksvattenresursen i
grundvattenmagasinet i Uppsaladasen som téacks av lera. Ingen bortledning av grundvatten
kommer att ske i det undre grundvattenmagasinet och ingen féroreningsspridning beddms
ske till det undre grundvattenmagasinet.

God bebyggd miljo
Jarnvagsplanens bidrag till maluppfyllelse bedéms sammantaget som neutral.

Jarnvagsplanen bidrar till att fylla manniskors och samhallets behov, erbjuda bra livsmiljer
och bidra till en hallbar utveckling. Vid anlaggande av vagportar kommer omfattande
schaktarbeten att krédvas, som kommer att ta naturvarden i ansprak (falining av vardefulla
trad), vilket bedéms som negativt. Projektet kommer att gynna tillgangligheten i staden och
uppmuntra gang- och cykeltrafik genom att underlatta passage av jarnvagen i ett populart
gang- och cykelstrak, vilket bedéms som positivt.
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8.2. Sammanstéllning av konsekvenser

Nedan redovisas en samlad beddmning av jarnvagsplanens konsekvenser avseende
funktion och samhalle, samt milj6.

Jarnvagsplanen bedéms innebara positiva konsekvenser med hansyn till trafik och
anvandargrupper, samt lokalsamhalle och regional utveckling. | Tabell 14 sammanstélls
jarnvagsplanens konsekvenser avseende funktion och samhalle.

Tabell 14. Sammanstélining av konsekvensbeddmningar avseende funktion och samhélle.
Konsekvenser avseende funktion och samhalle

Trafik och anvandargrupper Positiv konsekvens

Lokalsamhalle och regional utveckling Positiv-neutral konsekvens

| Tabell 15 sammanstalls jarnvagsplanens konsekvenser avseende miljé. Jarnvagsplanen
bedéms innebé&ra en mattligt negativ konsekvens pa kulturmiljén och en stor negativ
paverkan pa stads- och landskapsbilden. Motiveringen till detta ar att jarnvagsrummet
kommer att bli mer dominant i den kansliga miljén pa grund av banvallshéjningen. |
nollalternativet ar kulturmiljén samt stads- och landskapsbilden oférandrad.

For rekreation och friluftsliv beddms jarnvagsplanen medféra en positiv konsekvens
eftersom tillgangligheten och framkomligheten for gang- och cykeltrafik férbattras i samband
med jarnvagsplanen eftersom barridreffekten vid plankorsningarna férsvinner. Rekreation
och friluftsliv &r oférandrat fér nollalternativet jamfért med dagens lage da tillgangligheten for
gang- och cykeltrafik ar oférandrad.

Jarnvagsplanen medfér en mattligt negativ konsekvens fér mark och vatten vilket
huvudsakligen beror pa dess hdga vérde snarare &n ingreppets omfattning.
Grundvattenférhallanden avseende kvalitet och kvantitet férandras endast marginellt och
kortvarigt. | nollalternativet &r grundvattenférhallandena oféréandrade jamfért med dagens
lage.

For naturmiljé medfér jarnvagsplanen en mattligt negativ konsekvens eftersom samtliga 18
trad i apelallén behdver tas bort, &ven om de ersatts med lika manga nya trad. |
nollalternativet blir samtliga tréad kvar och ar oféréandrad jamfért med dagens lage.

Jarnvagsplanen bedéms innebara en positiv konsekvens pa buller jamfért med
nollalternativet da bullerreducerande atgérder erbjuds inom planfdrslaget, vilket &r positivt
sett till halsa och boendemiljé. Vibrationsreducerande atgarder sker genom
grundférstarkning av banan for att minska problemen med vibrationer, vilket innebar att
jarnvagsplanen ger en neutral konsekvens for vibrationer jamfért med nollalternativet.

Jarnvagsplanen medfor positiva konsekvenser for risk och sékerhet eftersom de bada
plankorsningarna byggs om sa att jarnvagstrafik och dvrig trafik korsar varandra i skilda plan
utan att paverka varandra. | nollalternativet férsémras laget pa grund av 6kad trafik.
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Jarnvégsplanen medfér neutrala konsekvenser for paverkan pa klimat och naturresurser
under driftskedet. Verksamheten kommer inte att paverka férutsattningarna for
dricksvattenresursen i grundvattenmagasinet i Uppsalaasen. Fér byggskedet bedéms
jarnvagsplanen medféra stora negativa konsekvenser eftersom atgarderna medfér langa
(>1 ar) och omfattande stérningar i en kanslig milj6. | nollalternativet &r paverkan pa klimat
och naturresurser oférandrad gentemot dagens lage.

Tabell 15. Tabellen dr en sammanstéllning av konsekvenser fér i miljébeskrivningen ingdende

miljdaspekter.

Konsekvenser avseende miljo

Kulturmiljé

Stads- och landskapsbild

Rekreation och friluftsliv

Positiv konsekvens

Mattligt negativ konsekvens

Mark och vatten

Mattligt negativ konsekvens

Naturmiljé Mattligt negativ konsekvens
Buller Positiv konsekvens
Vibrationer Neutral konsekvens

Risk och sékerhet

Positiv konsekvens

Paverkan pa klimat och naturresurser

Neutral konsekvens

Paverkan under byggtiden
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9. Overensstammelse med Miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestdmmelser om hushallning med mark och
vattenomraden

9.1.  Allm&nna hansynsregler

Miljdbalkens allmanna hansynsregler ska féljas av alla som bedriver eller avser att bedriva
en verksamhet. De allmanna hansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljébalken och ska
férebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka miljhansynen. Alla miljdkrav som
stélls enligt miljdbalken bottnar i de allmanna hénsynsreglerna.

Bevisbérderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutdvaren ska visa att de allménna
hénsynsreglerna foljs. | projektet har Trafikverkets verktyg fér miljdsakring anvants i syfte att
sakerstalla hanteringen av de miljéfragor som uppstar. Genom uppféljnings- och
kontrollprogram som tas fram infér byggskedet kan effekten av féreslagna atgarder féljas

upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska ha
tillracklig kunskap om hur manniskors halsa och miljén paverkas och kan skyddas.
Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar
kunskapen varit bristfallig samt genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt
berdérda. Den kunskap som har inhdmtats har paverkat jarnvagsplanen sa att negativa
miljékonsekvenser har undvikits eller begransats. Kunskapskravet bedéms &ven tillgodoses
genom att Trafikverket har kompetent personal inom den egna organisationen samt genom
att kunskapskrav stalls vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken fér negativ paverkan pa manniskors hélsa och
miljon medfér en skyldighet att vidta atgarder for att férhindra en stérning. Den innebar
ocksa att basta mojliga teknik ska anvandas for att férebygga skador och oldgenheter.
Forsiktighetsprincipen féljs genom att atgarder féreslas, eller anpassningar av
jarnvagsutformningen gors, for att begransa eller férhindra negativ paverkan, redan dar risk
for negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvanda produkter som kan vara
skadliga for manniskor eller miljén om produkterna kan ersattas med andra, mindre farliga
produkter. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att ravaror och energi ska
anvandas sa effektivt som mdjligt och att férbrukningen och avfallet minimeras.
Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att man ska vélja en sadan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och olagenhet f&r manniskor och milj6. Skalighetsregeln (7 §)
innebar att kraven som stélls ska vara miljdmassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomféra. Genom jarnvagsplanens utférande, miljoskyddsatgarder samt att
Trafikverket stéller krav p&4 materialanvéndning och val av produkter i upphandlingen,
tillgodoses ovananstédende hansynregler. Massbalans efterstravas vid byggnationen och dér
Overskott av massor uppstar efterstréavas ateranvandning.

Skadeansvaret (8 §) innebér att den som orsakat en skada pa miljén ansvarar for att skadan

atgardas. Som verksamhetsutdvare har Trafikverket ansvaret fér de atgérder som
genomfdrs och uppfyller darmed skadeansvaret.
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9.2. Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen
Inom, och i utredningsomradets direkta narhet finns tva riksintressen; riksintresse for
kommunikationer och riksintresse for kulturmiljévard.

Dalabanan och Ostkustbanan utgdr riksintresse féor kommunikationer (3 kap 8 §
miljébalken). Jarnvagsplanen uppratthaller riksintresset i och med att en séker och hallbar
trafikering av Dalabanan och Ostkustbanan sakras. Féreslagen atgard bedéms medféra en
positiv konsekvens pa riksintresset eftersom barridreffekten vid korsningarna minskar och
banans robusthet 6kar.

Aktuellt omrade ligger inom riksintresse for kulturmiljovard fér Uppsala stad C40 (3 kap 6 §
miljdbalken). Detta motiveras av att Uppsala &r en stad starkt préglad av centralmakt, kyrka
och lardomsinstitutioner fran medeltid till i dag. Jarnvagsplanen tar hansyn till riksintresset
genom att anlaggningens utformning avser gora sa lite intrdng som mdjligt i den kansliga
miljén, samtidigt som den tillgodoser stallda krav. Féreslagen atgard beddms medféra en
mattlig negativ konsekvens for riksintresset eftersom jarnvagen redan skar genom
landskapet och darmed inte paverkar de varden som ar utpekade.

Skyddade omraden
Planomradet ligger inom sekundar skyddszon i vattenskyddsomrade fér Uppsala- och

Vattholmaasarnas grundvattentakt. Enligt §9 i skyddsféreskrifterna far markarbeten inte ske
djupare an till en meter éver hdgsta grundvattenyta. Fyllnads- eller aviamningsmassor som
kan férsdmra grundvattenkvaliteten eller férsvara den naturliga grundvattenbildningen far
inte lAggas inom omradet. Enligt §3 ska hantering och lagring av petroleumprodukter och
kemikalier ske pa sadant satt att hela volymen vid lackage foérhindras att tranga ned i
marken. En dispensanstkan om markarbeten inom vattenskyddsomrade fér Uppsala- och
Vattholmadsarnas grundvattentdkt kommer att lAmnas in till lansstyrelsen. Behov av tillstand
for vattenverksamhet fér bortledning av grundvatten samt fér méjlighet till stédinfiltration av
vatten under byggtiden utreds. Vid behov kommer tillstand for vattenverksamhet att ansékas
hos Mark- och miljddomstolen.

De 18 trad som ska tas ned ingér i en apelallé och omfattas darav av biotopskydd.
Jarnvagsplanen utgér dispensansokan for att fa ta bort biotopskyddade trdd som inte kan
sparas. Fér mer information om dess effekt ock konsekvens se kapitel 7.3.5.

9.2.1. Miljokvalitetsnormer

Miljdkvalitetsnormer utgdr juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap miljdbalken. Relevanta
miljékvalitetsnormer redovisas nedan.

Vattenkvalitet i yt- och grundvattenférekomster (SFS 2004:660)

Omradet for jarnvagsplanen ligger inom yttre vattenskyddsomrade fér Uppsala- och
Vattholmaasarnas vattenskyddsomrade. Planerad verksamhet bedéms inte paverka
férutsattningarna for att uppfylla gallande miljékvalitetsnormer f6r grundvatten eller ytvatten.
Vattenférekomsten i Uppsaladsen skyddas enligt miljdkvalitetsnormerna.
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Foéroreningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
Miljdkvalitetsnormerna for féroreningar i utomhusluften beddms inte dverskridas under vare

sig drift- eller byggskedet. Byggverksamheten bedéms inte orsaka utslapp av kvaveoxider
och partiklar i den utstrackningen att miljékvalitetsnormer f6r luftkvalitet dverskrids.
Paverkan pa luftkvaliteten under drifttiden fér vagportarna kommer eventuellt att bli mindre
an innan genomférd atgard, eftersom trafiken pa S:t Olofsgatan inte kommer att behdva
stanna och sta pa tomgang vid jarnvagsoverfarten. Detta beror pad om vagtrafiken kommer
att 6ka i samband med anldggandet av planskilda korsningar.
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10. Markansprak och pagaende
markanvandning

Foér ombyggnation av befintlig jarnvagsanlaggning med tillkommande vandspar krévs att
mark tas i ansprak. Permanent markansprak kravs for att fa plats med det tillkommande
vandsparet, dvriga férandringar av jarnvagsanlaggningen sker inom befintlig
jarnvagsfastighet. Tillfallig nyttjanderatt av mark kravs under byggtiden. Utgangspunkten har
varit att ta sa lite mark i ansprak som méjligt. Markansprak i jarnvagsplanen redovisas pa
plankarta.

10.1. Jarnvagsmark med aganderatt (J)

Befintlig jarnvagsfastighet maste utdkas for att fa plats med det planerade vandsparet. Det
innebar att drygt 400 m2 mark maste tas i ansprak med ny aganderatt for jarnvagsmark.
Den mark som tas i ansprak ar den minimala andel mark som behdvs for att kunna anlagga
ett vandspar. For att minska markanspraket anlaggs en stédmur istallet fér bank som skulle
krava &n mer mark i ansprak.

10.2. Jarnvagsmark med tillfallig nyttjanderatt (T)

| jarnvagsplanen foreslas att Trafikverket under byggtiden for framtaget planforslag tillfalligt
far nyttjanderatt till markomraden, vilket redovisas pa plankarta. De tillfélliga
nyttjanderétterna i jarnvagsplanen &r avsedda for arbetsomraden, byggvagar och
etableringsomraden.

Omradet for tillfallig nyttjanderatt omfattar delar av S:t Persgatan, S:t Olofsgatan och
Osterplan, samt gang- och cykelbanan langs jarnvagens 6stra sida. Totalt kommer ungefar
20 600 m2tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt, vilken huvudsakligen utgérs av kommunal
gatumark. De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att tas i ansprak fran
byggstart och aterforas till markagaren tva manader efter godkand slutbesiktning. Den mark
som tillfalligt tas i ansprak under byggtiden ska aterstéllas till ursprungligt skick innan den
lamnas tillbaka, om inte annat avtalas med fastighetsdgaren. Eventuell erséttning for tillfallig
nyttjanderétt eller andra skador i samband med projektet utgar till berérda enligt gallande
lagstiftning.
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11. Fortsatt arbete

11.1. Jarnvagsplanens skeden

Efter samradet sammanstalls synpunkterna som inkommit i en samradsredogérelse. |
samradsredogdrelsen beskrivs hur samradet har bedrivits, vilka synpunkter som kommit in
fran enskilda, myndigheter och organisationer samt yttranden, minnesanteckningar och
protokoll fran samradet.

Jarnvagsplanen revideras darefter med utgangspunkt fran de synpunkter som kommit in.
Planen har sedan status granskningshandling, infér kungérandet av planen och under tiden
for granskning. Granskning innebéar att planen halls tillganglig sa att myndigheter,
organisationer och de enskilda som berdrs kan ldmna synpunkter innan Trafikverket
fardigstaller planen. | granskningshandlingsskedet kommer bland annat bullerfragorna att
utredas narmare.

11.2. Bygghandling

Nar jarnvagsplanen faststallts kommer en bygghandling att uppréattas. Bygghandlingen
innehaller tekniska beskrivningar med krav som galler jarnvagens funktion. Bygghandlingen
fungerar som underlag fér byggarbetet och innehéller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder.

11.3. Dispenser, tillstdnd och anméalningar

| arbetet med jarnvagsplanen har nedanstaende behov av anmélningar, dispenser och
tillstand identifierats. | senare skeden, savéal under fortsatt framtagande av jarnvagsplanen
som i bygghandlingsskedet, kan ytterligare behov komma att identifieras, varfor listan kan
komma att &ndras.

Anmaélan férorenade massor
Vid patraffande av férorenade massor ska anmalan ske till aktuell kommun enligt 10 kap 11

§ i miljobalken. Om férorenade massor patraffas ska dessa omhandertas pa godkand
mottagningsanlaggning. Rena jungfruliga massor eller icke férorenade massor kréaver inte
tillstand eller anmalan, men verksamhetsutévaren har daremot ett ansvar att folja
miljdbalkens allméanna hénsynsregler och regeln om egenkontroll i 26 kap 19 §.

Fornlamningar
Tillstandsprévning enligt kulturmiljélagen krévs infér kommande markarbeten inom och i

anslutning till fornldamning Uppsala 88:1.

Tillstandsansokan vattenverksamhet
Behov av tillstand for vattenverksamhet utreds. Underlag till en ansékan om tillstand for

vattenverksamhet togs fram 2016. Fortsatta utredningar och métningar av
grundvattennivaer i omradet har medfért en begrénsning av paverkan fran planerade
schaktningsarbeten jamfért med de antagningar som gjordes 2016 varfoér behov av
tillstdndsprévning utreds vidare.

Dispensansodkan vattenskyddsforeskrifter
En dispensansékan om markarbeten inom vattenskyddsomrade fér Uppsala- och

Vattholmaasarnas grundvattentédkt kommer att [Amnas in till Iansstyrelsen. Infiltration kan bli
nédvandigt.
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Dispensansékan biotopskydd
Dispensansokan for att fa ta bort eller ersatta biotopskyddade trad som inte kan sparas

kommer att I1amnas in till lAnsstyrelsen. De trdd som tas ned inom jarnvagsplanens
permanenta omrade ingar i och hanteras via denna jarnvagsplan. Dispens for évriga trad
som tas ned inom ramen fér projektet sdks separat av Uppsala kommun.

Bygglov
Bygglov fér vissa stddmurar kommer att inga i jarnvagsplanen medan andra bygglov séks

separat (till exempel bygglov fér kommunala anlaggningar etcetera).

11.4. 12:6 samrad

Atgarder enligt en faststalld jarnvagsplan ar undantagna fran vissa férbud och skyldigheter
enligt miljébalken.

For atgarder som innebér en vasentlig andring av naturmiljén krévs ingen separat anmaélan
for samrad enligt 12 kap 6 § miljdbalken om de behandlas i samrad i
planlaggningsprocessen och faststélls i en jarnvagsplan. Undantaget galler samtliga
verksamheter och atgarder som behovs for att bygga jarnvagen och som faststalls och ingar
i jarnvagsmark eller omrade for tillféllig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och
atgarder ar bland annat upplag och etableringsytor

11.5.  Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljdatgarder och arbetar systematiskt med miljésékring i
projektet.

Vid upphandling av entreprendér kommer miljékrav att stéllas. Entreprenéren ska uppratta en
miljdplan fér arbetets genomférande innan arbetena pabdrjas. | miljdplanen ska bland annat

skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att uppréattas dar projektets paverkan under byggskede och
drifttid f6ljs upp.
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12. Genomfdrande och finansiering

12.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungdéras fér granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt fér granskning kan
berdérda sakégare och évriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar jarnvagsplanen. De
sakagare som berdrs kommer da att kontaktas och far majlighet att IAmna synpunkter pa
andringen. Ar &ndringen omfattande kan underlaget aterigen behéva géras tillgangligt fér
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versands till Iansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Déarefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna s& kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla jarnvagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas prévas
Overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungdras for granskning och faststéllas regleras i 2
kap 12-15 §§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar jarnvagen byggs. Denna plan- och miljébeskrivning utgér ett underlag till planens
plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet om fastighetsagare begar det, att I6sa in mark som behdvs
permanent fér jarnvagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsférteckningen
och plankartan. | fastighetsférteckningen framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetséagare eller rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansdker om lantmateriférrattning hos
lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsagare i forvag och sedan Idmna dver avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den
férvarvade marken 6verférs till en av Trafikverkets fastigheter. Lantméateriets beslut kan
Overklagas till mark- och miljédomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvdnda mark som behdvs fér bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berérs,
vad den ska anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som
berdrs samt vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att
bdrja anvanda mark tillfalligt sa fort jArnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltréde ar beraknat att ske.
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Fastighetsédgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat sétt férsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs
fér anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i jarnvagsplanen.

12.2. Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den nationella planen fér transportsystemet 2018 -
2029 (Regeringen, 2018). Detta innebar att projektet har finansiering, vilket &r en
forutsattning for att kunna genomfoéra ombyggnationen. Atgarderna ar avsedda att férbattra
framkomligheten och I6sa problem fér bade vag och jarnvag och projektet samfinansieras
av Trafikverket tillsammans med Uppsala kommun.

Banverket, numera Trafikverket och Uppsala kommun godkande under 2009 dels en
avsiktsforklaring som innebar att S:t Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda
korsningar och dels ett genomférandeavtal fér projektet. Genomférandeavtalet mellan
Trafikverket och Uppsala kommun reglerar vilka kostnader som Trafikverket respektive
kommunen ansvarar fér. Kommunen har det totala kostnadsansvaret fér dels erforderliga
detaljplaner och dels fér samtliga kommunala tillstind som kravs fér projektets
genomfdrande. Utdver detta ersatter kommunen Trafikverket enligt de nivaer som anges i
avtalet.

Total anlaggningskostnad fér hela projektet med byggherrekostnad bedéms uppga till cirka
450 MSEK enligt 2016 ars prisniva, varav 340 MSEK beraknas belasta nationell plan. Detta
sammanfaller med de delar som Trafikverket har atagit sig att bekosta. Ovriga delar (110
MSEK) finansieras av Uppsala kommun.
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