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1. Sammanfattning

Denna handling utgér plan- och miljobeskrivning med status samradshandling for
jarnvagsplan fér Uppsala planskilda korsningar, Uppsala kommun, Uppsala lan.

Strax norr om Uppsala bangard i centrala Uppsala korsas jarnvagen av S:t Olofsgatan och S:t
Persgatan. Bada gatorna har stora trafikfloden. S:t Olofsgatan har bil-, gang- och cykeltrafik,
medan S:t Persgatan endast har gang- och cykeltrafik. Aven tagtrafiken har hég intensitet och
bommarna ligger nere lange. Gangtrafikanter som kryper under bommarna medfor stora
sékerhetsrisker. Trafikverket och Uppsala kommun har godkant en avsiktsforklaring om att
plankorsningarna ska byggas om till planskilda korsningar. Ombyggnationen innebér att
respektive gata laggs i port under jarnvagen.

Syftet med projektet ar att 6ka sékerheten vid plankorsningarna, forbattra tillgangligheten
och framkomligheten for alla trafikgrupper och mdojliggéra resandeutveckling i ett flexibelt
och 1angsiktigt hallbart jarnvagssystem.

Lansstyrelsen i Uppsala har beddémt att byggandet av planskilda jarnvégskorsningar vid S:t
Olofsgatan och S:t Persgatan i Uppsala inte kan antas innebéra betydande miljopaverkan.

Ombyggnationen kraver jarnvagsplan fér jarnvagsanlaggningen som omfattar héjningen av
banvallen och detaljplaner for den kommunala anlédggningen som bland annat omfattar
ombyggnation av vagar. Detaljplanerna for vagportarna vid S:t Olofsgatan och S:t Persgatan
har vunnit laga kraft.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Denna handling utgdr plan- och miljobeskrivning for jarnvagsplan med status
samradshandling for Uppsala planskilda korsningar, Uppsala kommun, Uppsala lan.

Projektet ar belaget strax norr om Uppsala bangard i centrala Uppsala dar jarnvagen korsas i
plan av S:t Olofsgatan och S:t Persgatan (Figur 1). Jarnvagsplanen omfattar aktuell
jarnvagsombyggnad pa Ostkustbanan och Dalabanan och tas fram med anledning av planerad
banvallshdjning for att kunna genomféra de planskilda korsningarna. Projektet &r ett
samverkansprojekt mellan Trafikverket och Uppsala kommun. Jarnvégsplanen behandlar
den statliga anldggningen inom projektet, dvs. jarnvégsanlaggningen inklusive bullerskydd.
De kommunala anlaggningarna, dvs vagportarna, behandlas i detaljplaner.
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Figur 1. Oversiktlig karta 6ver jarnvéagens korsning med S:t Persgatan och S:t Olofsgatan i centrala Uppsala,
Uppsala l&n. Den gula markeringen aktuell stracka av jarmvégsanlaggningen och de rdda markeringarna visar
aktuella stréckor av S:t Persgatan och S:t Olofsgatan som byggs om i samband med den kommunala
planeringen.

Tagtrafiken pa Dalabanan och Ostkustbanan har hog intensitet och bommarna ligger nere
lange. Aven S:t Olofsgatan och S:t Persgatan har stora trafikfloden. S:t Olofsgatan ar en av
innerstadens storre och viktigare gator, &ven om trafikméngderna inte motsvarar gatans
dignitet i stadsrummet. Bada gatorna korsar Ostkustbanan i plan. S:t Persgatan ar avstangd
for fordonstrafik och ar ett av Uppsalas viktigaste gdng- och cykelstrdk mellan de norddstra
stadsdelarna och stadskarnan. Gangtrafikanter som kryper under bommarna medfor stora
sakerhetsrisker. | april 2005 tecknade Banverket! och Uppsala kommun ett avtal om att

! Banverket ingar sedan 1 april 2010 i Trafikverket. | detta dokument skrivs "Banverket” nar det galler handelser
fore 1 april 2010.



studera l6sningar till de framkomlighets- och sdkerhetsrisker som korsningarna idag &r
forknippade med.

Losningar till plankorsningarnas framkomlighets- och sikerhetsrisker studerades i forstudie
“Uppsala norra infart” (Banverket, 2007). | forstudien studerades olika utredningsalternativ
for att bygga bort plankorsningarna och alternativet med planskildheter bade for S:t
Persgatan och S:t Olofsgatan rekommenderades. Forstudien med tillhérande beslut finns
tillgangliga i sin helhet pa Trafikverkets hemsida via foljande lank: www.trafikverket.se/upk.
Banverket! och kommunen godkénde under 2009 en avsiktsforklaring som innebér att S:t
Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda korsningar foér att 6ka sékerheten och
framkomligheten vid korsningarna.

Utredningsalternativet dar plankorsningarna byggs om till planskilda korsningar har
optimerats i en sa kallad Systemhandling (Trafikverket, 2016). Systemhandlingen beskriver
den tekniska l6sningen for genomférandet av projektet for bade vagportarna och
banvallshojningen inklusive Ovriga jarnvéagsatgarder. Uppsala kommun har tagit fram
detaljplaner fér S:t Persgatan och S:t Olofsgatan, vilka har vunnit laga kraft. Dessa
detaljplaner &r en del av forutséattningarna for jarnvagsplanen och reglerar den kommunala
anlaggningen.

2.1.1. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Uppsala bedémde 2006-08-15 att projektet inte medfor betydande
miljopaverkan. Beslutet fattades utifrdn forstudie "Uppsala norra infart”. Lansstyrelsens
beslut har verifierats under arbetet med framtagandet av denna jarnvagsplan och bekréaftades
2017-05-09 eftersom omfattningen av projektet inte har forandrats. Detta medfor att det inte
kravs ndgon miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for projektet. Miljoaspekter kommer istallet
att hanteras inom ramen for planlaggningsprocessen och arbetas in i denna kombinerade
plan- och miljébeskrivning.



2.1.2. Projektmal

Foljande mal har definierats i projektet:

Tabell 1. Malaspekter och definition av projektmal.

- risk, miljé och
halsa

Malaspekt Projektmal

Funktionsmal Tillganglig- och framkomligheten foérbattras for alla trafikantgrupper och

- tillganglighet projektet uppfyller krav for tillganglighet for funktionshindrade.
Resandeutveckling mojliggors i ett flexibelt och langsiktigt hallbart
jarnvagssystem

Hansynsmal Jarnvéagens korsningar med S:t Olofsgatan och S:t Persgatan &r sékrare.

Projektet bidrar till att reducera riskerna i jarnvagstransportsystemet och
atgarder som syftar till barns sakerhet ar prioriterade.

Olika trafiktyper (fotgéngare, cyklister och bilister) samspelar med god
overblickbarhet, tydlighet och harmoni.

Projektet genomfors pa ett effektivt, miljé- och arbetsmiljomassigt riktigt satt.

Underhall och felavhjalpning for den fardiga anlaggningen utfors pa ett
effektivt, milj6- och arbetsmiljomassigt riktigt satt.

Alla forandringar i anlaggningen utfors med malsattning att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Projektmal Projektet genomfors kostnadseffektivt.

- ekonomi Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC
perspektiv med malséttning att minimera livscykelkostnaderna.

Projektmal Goda siktlinjer vid korsningarna bibehalls genom att anslutningarna till

- gestaltning portarna/broarna ar raka, vilket bidrar till god dverblickbarhet déver platsen och

till relationen for riksintresset for kulturmiljovard.

Materialval baseras pa héllbarhet, funktion, ar karaktarsskapande och
samspelar med den 6vriga staden. Valda material aldras med bibehallen
kvalitet.

Jarnvagsrummet ges identitetsskapande karaktér, vilket sker genom medvetna
materialval och tydlighet i gestaltningen.

Gestaltningen tar hansyn till kulturhistoriska varden.

Kopplingarna till omgivande omraden och mdéjligheten att réra sig mellan den
Ostra och vastra sidan av staden, samt langs jarnvagen starks och underlattas.
Omradet ges en behaglig atmosfar att rora sig i. Skalan pa gaturummet och
stréket langs jarnvagen, jarnvagsrummet anpassas till gdende och cyklister.
Den visuella barriarverkan beaktas.

Véxter ar identitetsskapande och tillfér dynamik till rummet. Artrikedomen ar
hég och valet av vaxtmaterial uttrycker "finpark” i forkommande fall.




2.2. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagen
om byggande av jarnvag och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan (Figur 2). De lagar
och férordningar som i huvudsak ska tillampas i planldggningsprocessen ar:

lag om byggande av jarnvag (1995:1649)

férordning om byggande av jarnvag (2012:708)

miljobalken (1998:808)

forordningar till miljébalken

forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar

plan- och bygglagen (2010:900)

plan- och byggférordning (2011:338)

kulturmiljélagen (1988:950)

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Kungérande och granskning Faststéllelse

Framtagning av underlag
.+ foér lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess for jarnvagsplan i projekt som inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan, utan alternativa lokaliseringar (Trafikverket, 2018).

I planldaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att f&
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker. Jarnvagsplanen
omfattar hela planlaggningsprocessen dar begreppet jarnvagsplan har olika status beroende
pa var i planlaggningen den befinner sig:

-~ Samréadsunderlag: Samradsunderlag dr benamning pa status for jarnvagsplan
under planlaggningens tidiga faser till och med lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. | detta projekt fattades beslutet om ej betydande miljopaverkan
utifran forstudien.

Samradshandling: Jarnvagsplanen har statusen samradshandling efter begaran
om Léansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, samt under tiden fram till att
planen ska kungdras och granskas. Detta skede innefattar foreliggande samrad.



Granskningshandling: Planen halls tillganglig for granskning sa att Lansstyrelsen
och de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstaller planen.
Jarnvagsplanen har statusen granskningshandling, infér kungdrande av jarnvéagsplan
och under tiden for granskning.

Faststallelsehandling: Nar planen &r faststalld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan bygget pabdrjas. Jarnvagsplanen har
status faststéllelsehandling infér begdran om, och under tiden for,
faststéllelseprévning samt nér planen har blivit faststalld.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket
ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.

3. Miljobeskrivning metod

3.1. Syfte med miljoébeskrivning

Syftet med miljobeskrivningen ar att mojliggdra en integrering av miljdaspekter i planen.
Miljobeskrivningen redovisar de foéréandringar i miljokvalitet som jarnvagsplanen kan
medfdra och vad dessa fordndringar bedéms innebéra fér ménniskors halsa och miljon.
Mojliga skyddsatgarder for att eliminera eller minska paverkan redovisas ocksa. | denna plan-
och miljobeskrivning ar miljobeskrivningen integrerad i planbeskrivningen och behandlas
under kommande kapitel.

3.2. Avgransningar

Geografisk avgransning for miljobeskrivningen ar utredningsomradet och influensomradet.
Utredningsomradet omfattar det berdrda jarnvagsomrade som kravs for banvallshojningen
och ombyggnaden vid jarnvéagskorsningarna med S:t Persgatan och S:t Olofsgatan (Figur 3).
Ombyggnad av sparomradet kommer att ske mellan km 0+275—-0+720 i Ostkustbanans
langdmatning och mellan 66+151—66+610 i Dalabanans langdmétning inom vilken stracka
bada gatorna finns placerade. Den planerade jarnvagens forvantade influensomrade
motsvarar inte alltid jarnvagsplanens utredningsomrade. Influensomradet ar olika stort
beroende pa miljoaspekt och innefattar det omrade som berdrs av de fysiska forandringar som
jarnvagen for med sig eller de storningar som uppkommer i samband med att jarnvagen byggs
och tas i drift. De omraden och varden som beddms kunna paverkas av jarnvagen beskrivs
under respektive miljéaspekt.

Beddmning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet och for fardig anlaggning i drift.
Tidsmassig avgransning for miljobedémningen ar till &r 2030, vilket ar da anlaggningen ar
fardigbyggd och har varit i drift ca 5 ar.

Avgransning i sak har utgéatt fran de varden och miljéaspekter som forvantas paverkas i nagon
betydande omfattning. Nedan redovisas miljoéaspekter som behandlas i miljobeskrivningen.
Dartill ges en kortfattad motivering till de miljoaspekter som inte bedéms vara relevanta eller
som inte bedoms medféra nagra betydande miljokonsekvenser och darfor inte hanteras i
miljébeskrivningen (Tabell 2).
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Figur 3. Ortofoto dar den réda linjen redovisar omradet for jarnvagsplan. Gula linjer redovisar
fastighetsgranser. Hela jarmvagsplanomradet ligger inom befintligt jarnvagsomrade.

Tabell 2. Avgransningstabell for miljoaspekter.

Miljdaspekt Majlig miljoeffekt Behandlas i
Stor Liten miljobeskrivning
Mark och vatten X Ja
Stads- och landskapsbild X Ja
Naturmiljo X Ja
Kulturmiljo X Ja
Rekreation och friluftsliv X Ja
Luftkvalitet X Nej
Buller och vibrationer X Ja
Risk och sakerhet X Ja
Klimatanpassning X Nej
Paverkan pa klimat och naturresurser X Ja
Halsoeffekter gallande elektro-magnetiska falt X Nej

Motiv till avgrénsning:

Luftkvalitet: Jarnvagstrafik i driftskedet alstrar endast sma utslapp till luft. De mest
betydande utslappen sker under byggtiden av entreprenadmaskiner och
transportfordon. Inom planomradet finns inga kdanda problem med luftkvalitén och
framtida drift- och byggskede kommer inte orsaka halsofarliga halter eller medverka
till att miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids. Paverkan pa luftkvalitén utreds darfor
inte vidare.

Halsoeffekter gallande elektromagnetisk stralning: En bostad som ar

placerad langre an 20 meter fran en jarnvags kontaktledning, utsatts generellt for sa
svaga magnetfalt att de inte 6verskrider bakgrundsvardena i boendemiljon. Det finns
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flera bostadshus inom omradet som ligger nara jarnvagen, avstandet mellan de
narmsta husen och jarnvag bedoms vara nagot mer an 10 meter. | dagslaget har inte
nagot entydigt samband mellan exponering av svaga, lagfrekventa magnetfalt och
nagon kronisk sjukdom kunnat visas, det finns dock studier som talar for att det kan
finnas ett samband mellan vissa cancerformer och att ha varit utsatt for magnetfélt,
men det finns ocksa studier dar man inte finner sadana samband. Till f6ljd av 6kad
tagtrafik i framtiden kommer antalet tillfallen d& magnetfalt uppkommer, och de som
bor och vistas i naromradet utsatts for dem, att 6ka. | Sverige ar jarnvagens system
for elforsorjning byggt sa att magnetfaltet fran jarnvagen redan ar mycket lagt om
man jamfor med andra lander. Trafikverket arbetar med olika tekniska I6sningar som
i sarskilda fall kan minska magnetfalten ytterligare. Exempel pa sddana I6sningar kan
vara att gora forandringar i stromtillférseln samt att andra placeringen pa kablar och
kontaktledningsstolpar. Projektet har vid projekteringen tagit hansyn till befintlig
bebyggelse med avseende pa elektromagnetisk strdlning. Nagra negativa
konsekvenser bedéms darfor inte uppsta och elektromagnetiska falt utreds inte
vidare i denna miljébeskrivning.

Klimatanpassning: Skyfallsberakningar for vagportarna och dess pumpar ingar i
den kommunala anlaggningen (vagportarna) och ingar inte i jarnvagsplanen. Nedan
ges dock en sammanfattning av klimatanpassningen av anldggningen. Pumparna som
planeras i vagportarna har tagit hénsyn till olika scenarier for floden vid 50, 100
respektive 200-arsregn med klimatfaktor 20 %2.

Som ett exempel kraver ett flode pa ca 400 I/s under 10 minuter utan utfléde ca 240
m3 magasinsbehov. Med antagandet att huvudledningarna i omradet gar fulla vid ett
sadant kraftigt regn kommer denna volym att samlas i vagportarna tills
huvudledningarna i omradet har tomts och pumparna klarat att pumpa undan
vattnet. Tragen pa S:t Olofsgatan och S:t Persgatan rymmer cirka 7270 m3 respektive
400 m3 vatten upp till trdgens Gverkant.

I handelse av ett 100-arsflode i Fyrisén riskerar dock véagportarna att fyllas med
vatten. Enligt MSB:s utredning fran 2013 ser ett 100-arsflode ut att kunna
oversvamma omradet kring jarnvagen och S:t Olofsgatan och S:t Persgatan med ett
vattendjup pa ca 0,5 m med befintlig markniva, (MSB, 2015). Vagportarna riskerar
darmed att i framtiden fungera som uppsamlande lagpunkter i omradet vid extrema
floden i Fyrisan. Jarnvagstrafiken riskeras inte att paverkas under annat an extrema
scenarier.

2 Klimatfaktorn innebdr att nederbérden kommer att 6ka med 20 procent i framtiden
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3.3. Nollalternativ

Ett nollalternativ beskriver den sannolika utveckling som uppstar om ett projekt eller plan
inte genomfors. Nollalternativet anvands som jamforelsealternativ vid beddmning av
miljokonsekvenser for jarnvagsplanen. Nollalternativet ska inte forvaxlas med nuléget, utan
ska beskriva en trolig framtida utveckling om den planerade atgarden inte genomfors. For
denna utredning ar nollalternativet satt ar 2030, vilket ar d& anlaggningen ar fardigbyggd och
har varit i drift ca 5 ar.

Nollalternativet innebar att plankorsningarna behdlls, varken banvallshéjning eller
bullerskyddsatgarder implementeras. Nollalternativet innebar inga fysiska intrang pa
omkringliggande mark eller omgivning. Den sannolika utvecklingen innebar att:

Framkomlighetsproblematiken for végtrafiken 6kar med 6kad trafikprognos bade for
vag- och jarnvéagstrafik. Jarnvagens kapacitet forbattras inte trots dkad trafikprognos
for jarnvagstrafik. Nollalternativet bidrar till negativ uppfyllelse av funktionsmalet.

Risken for kollisionsolyckor mellan jarnvagstrafik och évrig trafik 6kar med ¢kad
trafikprognos for samtliga anvandargrupper och farligt gods. Nollalternativet bidrar
till negativ uppfyllelse av hansynsmalet.

Kulturmiljon ar forhallandevis oférandrad jamtemot dagens lage.

Stads- och landskapsbilden &ar forhallandevis oférandrad jamtemot dagens lage
eftersom varken banvallshdjning eller utplacering av bullerskydd genomfors.

Befintliga trad, gang- och cykelbanor behalls.

Jarnvéagens profil satter sig ytterligare. Framtida grundvattenférhallanden bedoms
som forhallandevis oférandrade jamtemot dagens lage eftersom ingen férandring av
vagarna gors.

Buller och vibrationer fran jarnvagstrafiken kommer att 6ka med 6kad trafikprognos.
Hastigheten &r fortsatt begransad pa grund av sparlutningarna. Inga bullerskydd
kommer att anlaggas eftersom ingen véasentlig ombyggnation genomférs. Den
befintliga tunna banvallen kommer fortsatt sprida vibrationer fran jarnvagstrafiken
till omgivningen. Ljudsignal fran bomfallningar kommer att kvarsta.
Inomhusljudnivderna kommer varken minska eller forbattras.

3.4. BedOdmningsgrunder

I beddmningen av miljokonsekvenser vags miljoaspektens varde samman med effekten.
Miljéaspektens bedomda varde pd platsen och den effekt som beddéms ske vags ihop i en
matris, i vilken en beddmd konsekvens kan utldsas (Tabell 3). Vardeskalan ar indelad i hogt,
mattligt eller 1&gt varde. Den effekt som uppstar definieras av den stérning/ingrepp som
uppstar av jarnvagsplanen, vilka kan vara stor negativ, mattlig negativ, liten negativ, neutral
eller positiv effekt.
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Tabell 3. Miljobedémningens konsekvensskala. Bedomningen utgdr ifran intressets varde och effektens
omfattning.

Intressets Effekt, ingreppets/stérningens omfattning
varde Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Neutral Positiv effekt
effekt effekt Effekt effekt
Hogt varde Mattlig negativ | Neutral Positiv
konsekvens konsekvens | konsekvens
Mattligt varde Mattlig negativ. | Liten negativ. | Neutral Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens
Lagt varde Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ | Neutral Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens

4. FOrutsattningar

Fran Vaksalagatan 6ver S:t Persgatan till S:t Olofsgatan bestar befintlig sparanlaggning av
spar 1 och 2. Strax norr om S:t Olofsgatan delas spar vid vaxel, dar ett spar gar mot Sala och
tva spar gar mot Gavle. Vaxeln delar saledes spar mot Dalabanan och spar mot Ostkustbanan.
Spéaret mot Sala har en signalerad hdgsta tillatna hastighet mellan 110 och 130 km/h. Spar
mot Gavle har en signalerad hdgsta tillatna hastighet mellan 100 och 120 km/h. Mellan dessa
finns en véxelforbindelse. Hastigheten ar i dagsldget nedsatt pd grund av sattningar i
sparomradet. Sparavstandet varierar fran 4,5 till 8,5 meter. Inget sparspringsskydd finns pa
strackan.

Jarnvagsstrackan trafikeras idag av godstdg, resandetdg, tjanstetdg och véxlingstdg, samt
sparrtag. Enligt Trafikverkets tagplan for ar 2017 beraknades arsmedeldygnstrafiken for
strackan till 170 tdg/dygn (Trafikverket, 2017).

S:t Olofsgatans korsning med jarnvagen trafikeras idag av fordonstrafik, cyklister och gdende.
Veckodygnstrafiken for korsningen S:t Olofsgatan uppgick under en kommunal matning ar
2016 till 3919 fordon/dygn. Andelen tung trafik uppskattades till 6%. Prognosfléden
(riktningsuppdelade) for &r 2050 for vardagsmedeldygnstrafiken for jarnvagskorsningen ar
uppskattad till 5910 fordon/dygn (Uppsala kommun, 2017).

Vid korsningen S:t Olofsgatan passerar totalt 2766 st cyklar/dygn och 2684 gdende/dygn
enligt matning utférd av kommunen i juni 2017.

S:t Persgatans korsning med jarnvagen trafikeras idag av cyklister och gaende. Motortrafik ar
i dagslaget forbjuden 6ver jarnvagen och kommer fortsattningsvis att vara férbjuden. Vid
korsningen S:t Persgatan passerar totalt 3998 cyklar/dygn och 4988 st gaende/dygn enligt
matning utférd i juni 2017 (Uppsala kommun, 2017).

Trafikstatistik redovisas i Tabell 4.
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Tabell 4. Statistik 6ver medeldygnstrafiken for plankorsningarna

Stracka Typ av trafik Ar Antal per dygn
Jarnvagen Tag 2017 | 170
2030 | Preliminart: 220
Jarnvéagskorsning S:t Olofsgatan Fordon 2016 | 3919, varav 6% tung trafik
2050 | Preliminart: 5910
Cyklister 2017 | 2766
Gaende 2017 | 2684
Jarnvéagskorsning S:t Persgatan Cyklister 2017 | 3998
Gaende 2017 | 4988

Uppsala kommun ar landets fjarde stérsta kommun och har idag en befolkning pa drygt 200
000 invanare. Kommunen 6kar sin befolkning och aterfinns bland de kommuner som har
storst 6kning i antal personer réknat. Uppsala stad har motsvarande 76 procent av den totala
befolkningen i kommunen. Uppsala har en ung befolkning, samtidigt ékar andelen aldre.
Enligt befolkningsprognoser fran Uppsala kommuns oversiktsplan 2015 bedéms Uppsalas
befolkning 6ka i snabb takt. Pa langre sikt till &r 2050, raknar kommunen med-mellan 75 000
och 135 000 fler invanare, jamfort med idag. Det innebar att det kan komma att behévas upp
till 67 000 fler bostader fram till &r 2050 (Uppsala kommun, 2015).

Kulturmiljo: Jarnvégsstrackningen fran Uppsala station, Uppsala—Gavle, invigdes ar 1874.
Langs jarnvagen anlades en sa kallad gnistpark (Osterplan) for att skydda byggelsen intill
jarnvéagen fran gnistor fran de forbipasserande tagen. Jarnvagen genom Uppsala drogs i
stadens absoluta utkant, direkt utanfér det gamla stadsdiket som avgrédnsade 1600-talets
stadsplan och stadsbebyggelse frdn omgivande jordbrukslandskap. Ar 1880 antogs en ny
stadsplan for Uppsalafér att utvidga staden i nordlig och ostlig riktning med nya esplanader.
Aktuellt omrade ligger inom riksintresse for kulturmiljovard, vilket motiveras av att Uppsala
ar ett stadslandskap som sedan medeltiden &r préglat av kyrkans, centralmaktens och
universitetets monumentala byggnader, med rutnéatsplan och raka tillfartsvagar fran 1600-
talet (Figur 4). | princip samtliga bebyggelsemiljoer kring sparomradet och de planskilda
korsningarna ar utpekade som vardefulla ur ett lokalt kulturmiljoperspektiv och omfattas av
Plan- och bygglagen 3 kap 10 och 12 §8§ (PBL 1987) (Figur 5). Utifrdn medeltida gatustrukturer
verkar en f.d. landsvag ha gatt intill S:t Persgatan, varfor medeltida 1amningar (1050—-1520-
talet) kan komma att patraffas inom utredningsomradet. Lansstyrelsen har under 2017 fattat
beslutet att arkeologisk utredning ej beddms vara nédvandig for projektet. Daremot kan
schaktdvervaktning komma att bli aktuellt i byggskedet.

Stads- och landskapsbild: Landskapet karaktadriseras av ett tatbebyggt omrade i
stadsmiljé med tydliga historiska drag. | slutet av 1800-talet invigdes jarnvagen. Landskapet
ar forhallandevis platt. Siktlinjer och den visuella kontakten mellan stadens dstra och véstra
del av jarnvagen bedéms som sarskilt viktiga inslag.

Rekreation och friluftsliv: Uppsala ar en utpréaglad cykelstad, bland annat till f6ljd av den
stora mangden studenter. S:t Persgatan ar ett av Uppsalas viktigaste cykelstrak och aven S:t
Olofsgatan utgor ett viktigt cykelstrdk. En cykelbana loper langs jarnvagen pa den véstra
sidan. Fralsningsarmén som ligger vid korsningen vis S:t Persgatan anvénds bland annat som
lokal for fritidsaktiviteter. Nannaskolan som ligger vaster om jarnvéagen vid plankorsningen
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vid S:t Olofsgatan anvands som lokal for fritidsaktiviteter. Oster om jarnvagen pa S:t
Persgatan ligger Den lilla Teatern. Osterplan &r planlagd som park och dér finns stora trad i
formav lind, I6nn och ek. Stora delar av parken utgérs av parkeringsplatser. Detta kombinerat
med att det saknas bankar och uppehallsplatser gor att omradet framfor allt utnyttjas som
strak att rora sig genom och inte en plats for rekreation.

Mark och vatten: Generellt 4r de uppmatta fororeningshalterna i jord laga, sett till
historiken i omradet och den nuvarande markanvandningen. Inga halter i de analyserade
jordproverna Overskrider Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kanslig
markanvandning (MKM) (Naturvardsverket, 2009). Jarnvagen ligger inom yttre
vattenskyddsomrade for Uppsala- och Vattholmadsarnas grundvattentakt. Det ar ca 600
meter till gransen for det inre vattenskyddsomradet, som ar belaget pa sodra sidan av Fyrisan.
Inget dricksvattenuttag sker inom utredningssomraddet som idag har kommunal
vattenforsorjning. Det finns dock en brunn pa fastigheten for det gamla mejeriet vars vatten
anvands for kylvatten till serveranldggningar.

Naturmiljo: Jarnvagen stracker sig genom tatbebyggt omrade och utgor en del av en
sammanh&ngande stadsbild med generellt litet inslag av stora sammanhangande
naturmiljoer. Omgivande gronomraden bestar till storsta delen av tradplanteringar,
tradgéardar, alléer och parker. Flera av traden ingar i alléer och de flesta star pd kommunal
mark. Mellan S:t Persgatan och Vaksalagatan finns en gangvag som slutar i en trappa ned till
Vaksalagatan. Denna kantas av en relativt nyplanterad avenbokallé pa den vastra sidan (langs
byggnaden) och av en apelallé pa den 6stra sidan (langs jarnvagen). Dessa trad har inga hogre
naturvarden, men omfattas av biotopskydd da de ingar i allé. Ovriga trad som finns inom
jarnvéagsplaneomréadet har hellre inga hogre naturvarden. Inga rodlistade arter har
identifierats inom det bertrda utredningssomradet. Forlust av enskilda miljéer, sdsom trad,
kan oka fragmenteringen av naturmiljoer i stadslandskapet vilket i sin tur kan paverka och
forsamra ekologiska samband mellan olika gronomraden. Att det finns ett samband mellan
gronomréden ar av vikt for att bevara den biologiska mangfalden och arters langsiktiga
fortlevnad. Omradet som berors ligger varken i eller i narhet av ett natura 2000-omrade eller
riksintresse for naturmiljo.

Buller och vibrationer: Buller &r definierat som ett oonskat ljud och negativa effekter av
buller kan vara att det blir svart att uppfatta tal eller svart att vila och sova. Vibrationer kan
ge upphov till en obehagskénsla och kraftigare vibrationer kan leda till skador pa fastigheten
eller att exempelvis tavlor ramlar ner. Tidigare berdkningar som utforts visar pa att det i
dagslaget ar mycket hoga ljudnivaer pa de fasader som ar narmast jarnvagsanlaggningen. De
varst utsatta fasaderna nar de maximala ljudnivderna som uppgar till 95 dBA. | dagslaget
forekommer ljudsignaler i samband med bomfallningar.

Risk och sakerhet: I dagslaget finns risk for pakorning och kollisionsolyckor med samtliga
trafikgrupper eftersom de befintliga korsningarna inte ar planskilda. Dessutom transporteras
farligt gods pa strackan vilket utgor risk for explosioner vid bland annat ursparningar.

Paverkan p& klimat och naturresurser: Risk for paverkan pa klimat och naturresurser
uppkommer framst i byggskedet, d& maskiner for byggnation slapper ut vaxthusgaser och
anlaggandet av spar och makadam innebar forbrukning av naturresurser. Projektet ska strava
efter en s god massbalans som majligt och att anvanda atervunnet material om mgjligt.
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Figur 4. Riksintressen for kulturmiljévard ar markerat med rédstreckade polygoner. Aktuellt omrade &r
markerat med svart cirkel.

. B
- Kulturmiljé Uppsala tatort
" sed#venkarta 4

Enskilt eller statligt byggnads- |
minne samt kyrkligt kulturminne

Sarskillt vardefulla bebyggelse-
miljder enligt KF-beslut 1988

Riksintresse kulturmiljé

Figur 5. Karta frdn Uppsala stads 6versiktsplan som redovisar vardefulla kulturmiljéer och objekt. Den gula
rektangeln markerar ungefarligt utredningsomrade. BI& rektanglar markerar byggnadsminnen.
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5. Tidigare utredningar och beskrivning av
planfdrslaget

5.1. Tidigare utredningar

Losningar till plankorsningarnas framkomlighets- och sdkerhetsrisker studerades i forstudie
“Uppsala norra infart” (Banverket, 2007). | férstudien jamfordes tre lokaliseringsalternativ
med ett jamforelsealternativ (Tabell 5). Valt alternativ innebér att bade S:t Persgatan och S:t
Olofsgatans jarnvagskorsningar byggs om till planskilda korsningar (Alternativ 1). Beslutet
ligger till grund for bade jarnvagsplanen och de kommunala detaljplanerna.

Tabell 5. Studerade lokaliseringsalternativ ifran forstudien.

Alternativ | Beskrivning Status
Jamforelse- | Tva spar och tva plankorsningar behalls, men med en ny Utreds inte
alternativ vaxelférbindelse mellan bada sparen som gor att sydgéende tag kan vidare

vaxla fran vastra till Gstra sparet

1 Planskildhet i bade S:t Olofsgatan och S:t Persgatan Gallande

2 Planskildhet i S:t Olofsgatan, S:t Persgatan stangs av Utreds inte
vidare

3. Planskildhet i S:t Persgatan, S:t Olofsgatan stangs av Utreds inte
vidare

Alternativ 1 valdes utifran féljande grunder:
Forbattrad tillganglighet for saval gang- och cykeltrafik som biltrafik.

Stor forbattring for oskyddade trafikanter och biltrafik. Aven risken for olycka med
farligt gods minskar.

Pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljo uppkommer inte forutsatt att portarna
ges en omsorgsfull gestaltning.

Risken for overskridande av miljokvalitetsnormerna for kvéaveoxid och partiklar
minskar.

Barriareffekten minskar for saval gang- som cykeltrafikanter och bilister.

Ljudet fran klockorna vid bomfallningen kommer att forsvinna vilket ar positivt for
narboende.

Volymen av den prognostiserade tagtrafiken ansags i forstudien inte tillrackligt stor for att ett
tredje spar ur samhallsekonomisk synvinkel kunde motiveras. Det medféljde dock som en
rekommendation att ta detta spar i beaktande for en framtida eventuell utbyggnad i
kommande 6versyn i den fysiska planeringen. Darfor gors i planforslaget plats for ett tredje
spar vid placering av foreslagna bullerskydd.
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5.2. Beskrivning av planforslaget

S:t Persgatan planeras att ersattas med en gang- och cykelport och S:t Olofsgatan med en port
for gang-, cykel- och fordonstrafik. Tagtrafiken kommer att g& pa jarnvagsbroar. De nya
jarnvéagsbroarna och sparomradet forbereds for en framtida utbyggnad till tre spar pa
strackan. Sparomradet breddas sa att tre stycken spar far plats inom befintlig
jarnvagsfastighet pa en stracka av ca 0,5 km. Sparlaget kommer att justeras i hojd och marken
stabiliseras. Banvallen planeras att hdjas som mest med ca 0,8 meter vid planerad véagport for
S:t Persgatan. Orsaken till att sparen héjs ar dels att minimera lutningarna pé gatornas
kommande ramper och dels att minska rampernas paverkan pa stadsbilden. H6jningen av
sparen kommer dven underlatta sjalva byggandet av de nya broarna. En ny vaxelforbindelse
tillkommer for att 6ka kapaciteten pa jarnvagstrafiken och ge en béattre redundans.

I samband med att projektet beddmts innebéra vésentlig ombyggnad av jarnvag har
Trafikverket som policy att utreda bullerskyddsatgarder for att uppna de riktvarden som har
satts upp for vasentlig ombyggnad av jarnvag. Dessa riktvarden innebdr att 30 dBA
ekvivalentnivd respektive 45 dBA maximalnivd inomhus, och 55 dBA ekvivalentniva
respektive 70 dBA maximalnivd utomhus vid uteplats inte ska 6verskridas. Dessutom for att
riktvarde for maximal vibrationsnivd, 0,4 mm/sekund inomhus i bostader inte ska
overskridas. Darav har en bullerutredning gjorts vilken har resulterat i olika forslag pa
atgarder.

Det foreslagna alternativet for bullerskydd innebdr en 2 meter 6ver ralsen hog skarm langs
bada sidorna av den aktuella jarnvégsstrackan. Dessutom tillkommer bullerskydd i form av
fasadatgarder sdsom fonsterbyte och lokala fastighetsnara skarmar. Vilka fastigheter som
berors av fasadatgarder &r &nnu under utredning. Aven alternativa sparnara
bullerskyddsatgarder har utretts, se tabell 6.

Tabell 6. Studerade utformningsalternativ av sparnara bullerskydd

Alternativ | Beskrivning Status

1 Inga bullerskarmar Utreds inte vidare
2 Sparnara skarm 2-3 m hog Utreds inte vidare
3 2 m hog sparnara skarm over hela strackan | Gallande

4 Sparnara skarm 1-2 m hog Utreds inte vidare

De alternativ som foreslas att inte utredas vidare beskriv nedan:

Alternativ 1: Avsaknaden av sparnara bullerskydd innebar att bullernivan varken
sanks for uteplatser eller 6vriga vistelseytor runt jarnvagsomradet. Sparspringsskydd
utformat for stadsmiljo skulle anda behdvas, vilket medfér nastan lika stora
kostnader.

Alternativ 2: Resultaten har bedomts ge liten skillnad i antal fastighetsnara atgarder
som kréavs for att uppna riktvarden vid uteplatser om den sparnara skarmen hojs till
3 meter endast vid Osterplan. Motivet att inte hdja skarmarna pa andra stéllen har
varit for att stadsmiljon inte ska paverkas negativt av for hoga skarmar. Bullerskarm
hogre &n 2 meter rekommenderas ej med avseende pa den néarliggande gang- och
cykelvagen.
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Alternativ 4: Med skydd som gar 1 meter 6ver ral kan i princip inga inomhusmiljoer
paverkas, vilket gor att skarmen inte skulle ge nagon effekt pa riktvarden inomhus.

Bullerskarmar planeras pa 6stra och vastra sidan av jarnvagen (Figur 6 och Figur 8). Dessa
bidrar till en battre ljudmiljo i jarnvagen naromréade, till exempel for de som anvander straket
utmed jarnvagen, Osterplan och angransande bostads- och skolgardar.

For att skapa ett attraktivt gang- och cykelstrak langs jarnvagen ska trygghet, stadsmassighet
och variation vara ledord for gestaltningen av dessa. Siktlinjer langs jarnvags-strackan och
vid korsningarna S:t Persgatan och S:t Olofsgatan &r viktiga for orienterbarheten i staden.
Skarmar som mojliggér genomsikt ar viktiga for att uppna detta, varfor de utformas som
delvis transparenta (Figur 7).

Bullerskarmarna placeras i rat linje p& 6stra sidan om jarnvéagen. Pa vastra sidan gor tekniska
anordningar att placeringen blir mer varierad i forhallande till gdng- och cykelstraket. Vid
jarnvagsbroarna sker en viss forskjutning i sidled.

Bullerskarmarna placeras i gransen mot jarnvagsomradet och ansluter till befintliga
broracken, sa att inga oppningar finns. Skarmarna forses med en genomgaende icke
transparent sockel som skapar en distinkt grans for jarnvagen. Sockeln kan variera i hojd for
att dolja tekniska anordningar pa jarnvagsomradet eller pa sina stéllen ga upp till kanten pa
skarmen for att mojliggora installation av serviceddrrar. Sockeln kan utforas i en méngd olika
material — stal, betong eller sten ar nagra exempel. Viktigt ar att valet sker med omsorg for att
vél passa in i den stadsmiljo som omger anlaggningen.

De delar av skarmarna som ar transparenta forses med markeringar for att forhindra faglar
att flyga in i dem. Markeringarna kan utformas for att ytterligare férhoja upplevelsevardet i
miljon.

Mellan bullerskarmarna och gang- och cykelstraket foreslas vél ordnade ytor. Finns déar
utrymme for vaxtlighet kan dessa planteras med varierade solitdrbuskar och marktéackare for
att skapa en mjukare och mer attraktiv miljo. Ytorna kan ocksd vara hardgjorda med
stadsmassig belaggning av annat slag &n asfaltsbelaggningen utmed straket.

Mellan jarnvagsbroarna och gang- och cykelbroarna kommer det att vara mellanrum. Den
sparnara skarmen kommer aven att fungera som sparspringsskydd.
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Figur 8. Oversiktskarta som visar jarmvagsanlaggningen och placering av sparnara bullerskarm.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Tillganglig- och framkomligheten vid korsningarna bedéms forbéattras for samtliga trafikslag
och anvandargrupper. De planskilda korsningarna medfor battre flyt i vagtrafiken och tar bort
kobildning till foljd av nedfallda bommar. Méangden vagtrafik pa S:t Olofsgatan bedoms tka
eftersom Vaksalagatan och Kungsgatan ar hart belastade med trafik i dagslaget. Den nya
vaxelforbindelse som tillkommer i samband med banvallshéjningen bidrar till 6kad kapacitet
for person- och godstrafik.

Sékerheten vid korsningarna bedéms forbattras for samtliga trafik- och anvandargrupper nar
plankorsningarna forsvinner i och med att risken for kollisionsolyckor mellan vég- och
jarnvagstrafik (inklusive farligt gods) forsvinner. Aven risken for kollissionsolyckor mellan
jarnvagstrafik och gang- och cykeltrafik vid korsningarna forsvinner. Sparspringsskydd langs
jarnvégen bidrar till 6kad sékerhet for boende och trafikanter runt jarnvégen.

Sammantaget medfor det aktuella planforslaget ge positiv konsekvens for trafik och
anvandargrupper.
6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

De planskilda korsningarna bidrar till méjligheter att utveckla den véxande staden. Den nya
vaxelforbindelse som tillkommer i samband med banvallshéjningen bidrar till 6kad kapacitet
for tagtrafiken. Darmed tillkommer mojligheten att utveckla tagtrafiken och antalet avgangar.
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Sammantaget medfér de aktuella planskildheterna ge positiv/neutral konsekvens for
lokalsamhaélle och regional utveckling.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Kulturmiljo

Banvallshojningen beddms medféra att den ursprungliga sparprofilen fran 1800—1900-talet
framhavs. En hojning av sparprofilen kan medfora att siktlinjer langs de tvarsgaende
gatustraken paverkas negativt. Pverkan pa siktlinjer inom riksintresset Uppsala stad bedéms
vara begransad vid S:t Olofsgatan, medan vid S:t Persgatan, dar sparhéjningen blir ca 80 cm,
bedoms konsekvensen som lite negativ. Férandringarna bedoms inte utgora pataglig skada
pa riksintresset for kulturmiljo.

Utformningen och hdjden av bullerskydden har i planférslaget anpassats till det stora
kulturmiljovardet i Uppsala stadskarna, for att inte bli ett alltfor patagligt element i den
kansliga miljon.

Generellt bedoms utformning av vagportar samt vidare detaljutformning av bullerskydd och
annan risk-/teknikrelaterad utrustning vara avgorande for paverkan pa kulturmiljon. Genom
en omsorgsfull gestaltning av dessa beddéms riksintresset for kulturmiljovard Uppsala stad
inte paverkas negativt. Banvallshéjningen bedéms inte medfora ndgon negativ paverkan pa
riksintresset kulturmiljovard.

Sammantaget medfor den aktuella banvallshéjningen och bullerskydden ge mattligt negativ
konsekvens for kulturmiljon.

6.3.2. Stads- och landskapsbild

Sparprofilen pa jarnvagen hojs mellan 0-80 cm (Figur 9). Vid S:t Persgatan blir skillnaden
som storst dar sparprofilen hdjs med 80 cm jamfort med idag. Férandringen medfor att
jarnvagen kan uppfattas som nagot mer dominerande, framforallt i anslutning till S:t
Persgatan. Hantering av utrymmet mellan jarnvédgen och omgivande mark ar darfor av stor
vikt for upplevelsen.

Det ar viktigt att bibehalla visuell kontakt mellan véstra och 6stra sidan for orienterbarhet och
forstaelsen for den historiska kontexten. Banvallshojningen ar inte sa stor att viktiga siktstrak
tvars jarnvdgen kommer att brytas, de blir dock aningen beskurna (framforallt vid S:t
Persgatan). Den sparnara bullerskyddskarm langs Osterplans strackning avses obrutet
passera Gver broarnavid S:t Olofsgatan och S:t Persgatan. Skarmen foreslas bli 2 m hog réaknat
fran ralens 6verkant och delvis transparent for att bibehalla visuell kontakt mellan éstra och
vastra sidan for orienterbarhet och forstéelsen for den historiska kontexten. Transparensen
for skarmarna ar av sarskild vikt vid broarna for att behalla den visuella kontakten. Trots
delvis transparenta bullerskyddsskarmar innebar de anda en barriareffekt for den visuella
kontakten mellan den 6stra och vastra sidan av jarnvagen. Sammantaget innebér foreslagen
I6sning en mattligt negativ konsekvens for stads- och landskapsbilden, med tanke pa den
kansliga miljon.
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Framtida situation med plats for tre spar
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Figur 9. Sektion dver befintlig och planerad situation med banvallshéjning och spérnéra bullerskydd.

6.3.3. Rekreation och friluftsliv

Gang- och cykelbanan langs jarnvagspromenaden behélls. Broar for allman gang- och
cykeltrafik dver vagarna pa bagge sidor jarnvagen majliggor att gdng- och cykelstrak fortsatt
kan trafikera 6ver korsningarna. Det finns fortsatt mojlighet for gdng- och cykeltrafik att korsa
jarnvagen under broarna. Tillgangligheten for gang- och cykeltrafik bedoms forbattras i
samband med jarnvagsplanen eftersom barridreffekten foérsvinner. Dessutom medfor
bullerskydden en tystare vistelsemiljo. Sammantaget innebéar detta positiva konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.
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6.3.4. Mark och vatten

Etableringsytor och ovrig nyttjad mark aterstélls efter entreprenadarbetenas fardigstallande
till ursprungsliknande mark eller till ny planerad mark. Betongtragen for vagportarna under
jarnvagen kommer att vara tata. Tatt trag gor att grundvattenniva i marken endast behover
sankas av tillfalligt under byggtiden och kan déarefter aterga till sin ursprungliga niva. Viss
permanent avsankning kan uppsta precis vid tragkanten, dar en draneringsledning kommer
att anlaggas for att undvika inlackage av markvatten i tragen. Lera i omradet gor att eventuell
avsankning forvantas bli lokal och riskerar inte att breda ut sig i ndmnvard omfattning.
Planerad verksamhet bedoms inte pdverka forutsattningarna for att uppfylla gallande
miljokvalitetsnormer for grundvatten, eftersom ingen bortledning av grundvatten kommer
att ske i det undre grundvattenmagasinet och ingen féroreningsspridning bedéms ske till det
undre grundvattenmagasinet (som utgdr grundvattenforekomst). Férutséattningarna for att
na gallande miljokvalitetsnormer for ytvatten i Fyrisdn beddéms inte forandras av planerad
verksamhet. Under driftskede kommer forutséattningarna for dagvatten att vara i princip
ofordndrade. Sammantaget medfér den aktuella banvallshéjningen och bullerskydden ge
neutral konsekvens fér mark och vatten.

6.3.5. Naturmiljo

Samtliga 18 trad i apelallén behdver tas bort for att ge plats for stédmuren/bullerskyddet langs
banvallen (Figur 10). Atgarden har stor péverkan eftersom hela allén forsvinner. Traden har
dock i sig ett l&gt naturvarde. Konsekvensen bedéms sammantaget som mattligt negativ,
eftersom platsbrist gor att nya trad inte kan aterplanteras pa samma plats. Den befintliga
avenbokallén bakom apelallén kommer att bevaras.
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Figur 10. Av jarnvagsplanen paverkas apelallén narmast jarmvagen mellan S:t Persgatan och Vaksalagatan
(totalt 18 trad). Ovriga trad omfattas av kommunens detaljplaner.

6.3.6. Buller och vibrationer

Buller: En hdojning av banvallen bidrar till en nagot storre ljudutbredning fran tagen langs
S:t Persgatan och S:t Olofsgatan men da det aven sker andra atgarder i spar an enbart
hojningen beraknas ljudnivan, dven utan bullerskydd, bli oférandrad eller till och med minska
nagot jamfort med om ingen ombyggnad gors av banvallen. Detta beror till stor del pa att en
bro med ballast har berdkningsmassigt mindre paslag i ljudnivan an en plankorsning samt att
véaxlar har flyttats nagot. Ljudet fran varningsklockorna vid bomfallning kommer att
forsvinna. Detta ar positivt d& narboende i dagslaget stors av detta.
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Bullerskyddsatgarder foreslds for att klara Trafikverkets riktlinjer med planeringsfallet
vasentlig ombyggnad av jarnvag. Atgarderna innebar en 2 m éver réal hég bullerskarm langs
hela strackan och lokala bullerskyddsskarmar vid vissa uteplatser for att klara riktvarden vid
uteplatser. For att klara riktvarden inomhus foreslas fasadatgarder for vissa byggnader. Vissa
uteplatser kommer inte att klara riktvéarden for vasentlig ombyggnad av jarnvag. Atgarderna
baserar sig pa vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Vibrationer: En hdjning av banvallen medfér att mer massa kommer att tillféras banvallen,
den s.k. seismiska massan. Detta medfér normalt till minskad vibrationsspridning till
omgivningen. For den befintliga situationen for vibrationer galler komfortnivaer éver 1,0
mm/s rms, enligt Trafikverkets riktlinjer. Vid vasentlig ombyggnad kommer riktvardet sankas
till 0,4 mm/s rms. Forblir banans fysiska forhallanden lika efter ombyggnaden kommer minst
fyra byggnader inte klara Trafikverkets miljomal for vibrationer. Genom att vidta
vibrationsreducerande atgarder kan resultatet forbattras.

Vid en ombyggnad av banvallen kommer sannolikt banvallen att bli styvare. Detta &ar ur
vibrationsrespons positivt d& en styvare banvall genererar mindre vibrationer. A andra sidan
kommer kapacitetsokningen att innebara 6kad taghastighet, vilket kar vibrationsstérningen.
Troligen kommer da vibrationsdampande atgarder kréavas for att klara uppsatta riktvarden.
Detta kommer att utredas vidare i kommande projektering.

Sammantaget medfor den aktuella banvallshéjningen och bullerskyddsatgarderna en nagot
forbattrad situation for buller och en oférandrad situation for vibrationer. Ombyggnationen
medfor darmed positiva konsekvenser for buller och neutrala konsekvenser for vibrationer.

6.3.7. Risk och sakerhet

Plankorsningar ersatts med planskilda korsningar vilket &r positivt ur sékerhetssynpunkt och
minskar risken for kollisionsolyckor mellan samtliga trafikantgrupper och jarnvagstrafik,
inkluderat kollisioner med farligt gods. Sannolikheten for en olycka ar ocksd beroende av
trafikmangderna, som enligt prognoser kommer att 6ka (Forstudie, 2006). Vid ombyggnad
till planskilda korsningar 6kar sdkerheten for samtliga fordonstyper (bilar, cyklister och
gangtrafikanter). Sakerhetsmassigt och arbetsmiljomassigt for tagforare och annan
tagpersonal innebar planskilda korsningar ocksa en forbattring jamfort med idag och jamfort
med nollalternativet. Risken for Oversvamningar i portar kan uppkomma med dalig
framkomlighet som foljd. Detta hanteras dock via ett planerat pumpsystem som ska leda bort
vatten, aven vid hogfloden.

6.3.8. Paverkan pa klimat och naturresurser

Enligt klimatkalkyl som finns framtagen for jarnvags- och vaganlaggning kommer byggskedet
att std for majoriteten av koldioxidutslappen (se kap 6.4). Klimatutslapp fran drift och
underhdll beréknas till ca 10 ton Coz-ekvivalenter per ar for bade jarnvéags- och
véaganlaggningen.

Planerade forstarkningsatgarder av banvallen inom aktuellt projekt kommer att gynna
tagtrafiken, vilket framjar resande med tdg som kommunikationsmedel och &r skonsammare

for klimatet.

Planerad verksamhet bedoms inte paverka forutsattningarna for att uppfylla miljomal for
grundvatten. Verksamheten kommer inte att paverka forutsittningarna for
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dricksvattenresursen i grundvattenmagasinet i Uppsaladsen som técks av lera. Ingen
bortledning av grundvatten kommer att ske i det undre grundvattenmagasinet och ingen
fororeningsspridning bedéms ske till det undre grundvattenmagasinet.

Sammantaget medfor den aktuella banvallshdjningen och bullerskydden ge neutrala
konsekvenser for paverkan klimat och naturresurser under driftskedet.

6.4. Paverkan under byggtiden

Kulturmilj6: Under byggskedet beddms de framsta konsekvenserna fér kulturmiljo vara
kopplade till vibrationer. Under byggtid kan kulturmiljon &dven péaverkas negativt genom
visuella stdrningar, damm- och nedsmutsning som kan orsakas av byggarbetet. Runt
etableringsytor bor plank sattas upp for att hindra spridning av ljus, damm och buller, samt
for att dolja foremal och maskiner pa omradet. Vibrationer kommer att matas och foljas upp
med avseende pa kulturmiljoskyddade byggnader. Konsekvensen for kulturmiljo under
byggskede beddms sammantaget som mycket liten eller férsumbar.

Klimat och naturresurser: Enligt klimatkalkyl som finns framtagen for projektet
(inklusive ombyggnation av jarnvdg och vagar) kommer byggskedet generera ett
koldioxidutslapp som motsvarar totalt cal500 ton Coz-ekvivalenter. Kalkylen inkluderar att
tva jarnvagsbroar i betong byggs och att 1 850 meter spar byts ut. En vig sanks (totalt 200
meter) och en GC-vag sanks (totalt 100 meter), dven detta &r inkluderat i klimatkalkylen.

Naturmiljo: Naturmiljon i omradet bedoms inte paverkas av arbetena under byggskedet
med ombyggnaden av banvallen och bullerskydd, forutom den allé som tas ned permanent,
beskriven i avsnitt 6.3.5.

Buller och vibrationer: Byggbuller och vibrationer kommer att uppkomma under
byggskedet. Det ar viktigt att tider for bullrande arbeten regleras och att metoder for att
minska storningar for boende och verksamheter utreds i kommande skede.

Rekreation och friluftsliv: Byggvagar omfattar delar av S:t Persgatan, S:t Olofsgatan och
Osterplan, samt gang- och cykelbanan langs jarnvagens Gstra sida. Dessa omraden kommer
att vara avstangda under perioder, vilket begréansar framkomligheten for allméan trafik under
byggskedet. Delar av S:t Persgatan och Osterplan kommer dock att vara éppna for
radddningstjansten. Passage Over jarnvagskorsningarna vid S:t Persgatan och S:t Olofsgatan
kommer darfor inte att vara moéjlig under byggskedet, utan trafikanter hanvisas till alternativa
passager, exempelvis Vaksalagatan. Boende kommer under byggtiden ha atkomst till sina
entréer.

Mark och vatten: Anlaggandet av planskilda korsningar for S:t Persgatan och S:t Olofsgatan
kan innebéra risker for séattningspaverkan pa byggnader, varav flera med kulturhistoriska
varden. Under byggtiden kommer en tat spont runt schaktgropen att uppratthalla
grundvattennivaer utanfér sponten. Dessutom kommer noggrann évervakning och kontroll
ske av grundvattennivaer och byggnader i narheten. Detta innebér att risken for paverkan
aven under byggskedet bedéms som liten, forutsatt att planerade skyddsatgérder och kontroll
genomfors.

Sammantaget medfor den aktuella banvallshéjningen och bullerskydden ge mattligt negativa
konsekvenser under byggtiden.
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7. Atgarder

7.1.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Skyddsatgarderna som beskrivs i detta kapitel ar inarbetade, alternativt kommer inarbetas i
plankartan och avser bullerskyddsatgarder. Utgangspunkten ar att vidta de skyddsatgarder
som ar tekniskt mdjliga, ekonomiskt rimliga och miljomassigt motiverade.

Sparnara skarm: Trafikverket planerar anlagga en sparnara bullerskyddskarm langs hela
jarnvagsplanens strackning for att sianka bulleremissionen fran jarnvagssparet till
omgivningen i markplan. Skarmen avses obrutet passera éver broarna vid S:t Olofsgatan och
S:t Persgatan. Planerad skarmhojd ar 2 m hog, raknat fran ralens 6verkant. Den sparnara
skarmen kommer &ven fungera som sparspringsskydd.

Erbjudande om fasadatgarder: Berdrda fastigheter kommer att erbjudas fastighetsnara
bullerskyddsatgarder  efter genomford  bullerutredning.  Fasadatgarder  innebar
huvudsakligen atgarder pa befintliga fonster, byte av fonster eller byte av friskluftsventiler.
Pabyggnation av befintlig vagg kan komma att foreslas i vissa fall, dar enbart fonsterbyte inte
racker for att innehdlla riktvarden inomhus. Vissa fastigheter kommer aven att erbjudas
fastighetsnéara skarmar vid uteplatser for att klara riktvardena vid dessa. Fastighetsnéra
skarm kommer att anpassas till aktuell fastighet i samrad med fastighetsagaren.

Ovan namnda skyddsatgarder stravar efter att riktvardena 30 dBA ekvivalentniva respektive
45 dBA maximalniva inomhus, och 55 dBA ekvivalentniva respektive 70 dBA maximalniva
utomhus vid uteplats inte ska 6verskridas.

7.2.  Ovriga atgarder
Ovriga dvergripande skyddsatgarder som foreslas:

Planerade bullerskydd och annat material skall utformas och anpassas med hansyn
till riksintresset for kulturmiljévard.

Siktlinjer langs med S:t Olofsgatan och S:t Persgatan ska sarskilt beaktas. Atgarden
blir hdrmed bullerskydd som utformas delvis transparenta.

Under produktionsskedet kommer schaktévervakning vara nédvandig for att
sakerstéalla att inga fornlamningar paverkas (Lansstyrelsen, 2017).

Om trad inte kan bevaras ska de historiska strukturerna i mojligaste man aterstallas
efter byggskedet (se Figur 11). Utrymmet i anslutning till S:t Persgatan ar for trangt
for att trad ska kunna aterplanteras. Ersattning for trad som inte kan st& kvar utreds
vidare i projektet.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Ingen ny jarnvagsmark med dganderétt tas i ansprak. Banvallshéjningen genomférs inom
befintlig  jarnvagsmark. Trafikverket kommer att &ga jarnvagsanldggningen,
jarnvégsbroarnas barande konstruktioner och ytskiktet pa jarnvagsbroarna. For de lokala
bullerskarmar som byggs utanfor jarnvagsomradet kommer avtal traffas med berérda
fastighetségare kring detta.

Det kommer bli aktuellt att ta en mindre yta for jarnvagsmark med servitutsratt i ansprak vid
planerad jarnvagsbro vid S:t Persgatan (se plankarta). Jarnvagspromenaden fortsatter att
agas av Trafikverket och med servitut och drift av Uppsala kommun. Befintliga servitut for
plankorsningarna kommer att regleras i hojd.

I jarnvagsplanen foreslas att Trafikverket under byggtiden for framtaget planforslag tillfalligt
far nyttjanderatt till markomraden, vilket redovisas pad plankarta. De tillfalliga
nyttjanderatterna i jarnvagsplanen ar avsedda for arbetsomrdden, byggvagar och
etableringsomraden. Omradet for tillfallig nyttjanderatt omfattar delar av S:t Persgatan, S:t
Olofsgatan och Osterplan, samt gang- och cykelbanan langs jarnvagens ostra sida.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att tas i ansprak fran byggstart
och aterforas till markagaren tvd manader efter godkand slutbesiktning. Omraden som
nyttjats tillfalligt kommer att aterstallas i samrad med fastighetsdgaren. Eventuell ersattning
for tillfallig nyttjanderatt eller andra skador i samband med projektet utgar till berérda enligt
gallande lagstiftning.

9. Fortsatt arbete

Det fortsatta arbetet foljer planlaggningsprocessens arbetsgang. | Figur 12 presenteras en
oversiktlig tidplan 6ver kommande aktiviteter som ar kopplade till planlaggningsprocessen
for projektet.

Host 2018 | 2018/2019

«Jarnvégsplan status Granskningshandling eLansstyrelsensyttrande

=Fortsatta samrad med myndigheter samt <Trafikverket begaran om faststéllelse
enskilda fastighetsagare «Qvriga tillstand

Figur 12. Urval av nagra viktiga tider och aktiviteter for projektets fortsatta arbete.
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Arbetet med jarnvégsplanen, dispensanstkan for biotopskydd och ansékan om intrang i
vattenskyddsomrade, samt vid behov tillstdndsansokan vattenverksamhet kommer paga fram
till varen 2019. Dispensansokan for biotopskydd kommer att delas upp i tva delar. De trad
som tas ned inom jarnvagsplanens omrade ingar i jarnvagsplanen och dispens for 6vriga trad
soks separat av Uppsala kommun. Trafikverket kommer att anstka om intrang i
vattenskyddsomrade och en eventuell tillstdndsanstkan vattenverksamhet.

Bygglov for bullerplank och vissa stodmurar kommer att inga i jarnvagsplanen medan andra
bygglov soks separat (t.ex. nya teknikhus, bygglov fér kommunala anlédggningar etc).

10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Jarnvagsplanen ger ratt att tillfalligt anvéanda mark som behdvs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan (se plankarta) framgar vilken mark som berdrs, vad den ska anvéandas till
samtunder hur 1ang tid den ska anvandas. Trafikverket har rétt att bérja anvanda mark
tillfalligt s fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/
rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behévs for
anlaggningen. Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jarnvagsplanen.
De kommunala planerna som huvudsakligen berors inkluderar S:t Persgatans planskilda
korsning och S:t Olofsgatans planskilda korsning.

10.2. Genomfdrande

Banverket? och kommunen godkénde under 2009 dels en avsiktsforklaring som innebar att
St Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda korsningar och dels ett
genomfdrandeavtal for projektet. Trafikverket svarar for systemhandling, bygghandling och
genomfdrandet av byggnationen. Kommunen svarar for detaljplaner och dvriga kommunala
tillstdnd. Jarnvagsplanearbetet bedrivs med malsattningen att jarnvéagsplanen skall
faststallas ar 2020 (Figur 13). Planens genomforandetid ar 5 ar fran det datum planen vinner
laga kraft. Byggstarten for arbetet med huvudentreprenaden planeras pabdrjas ar 2022 och
paga fram till &r 2025, d& ombyggnationen ar genomford.

Prel. 2020 Prel. 2022
Plan faststélls Huvudentreprenad
o
Prel. 2020 Prel. 2025
Forberedande arbeten Klart

Figur 13. Overgripande tidplan for projektet.

3 Banverket ingar sedan 1 april 2010 i Trafikverket. | detta dokument skrivs "Banverket” nar det
galler handelser fore 1 april 2010.
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Enligt genomforandeavtalet som tecknades mellan Trafikverket och Uppsala kommun ar
2009 fordelas ansvaret enligt nedan:

Trafikverket har, med undantag fran detaljplaner och kommunala tillstand, ansvaret
for samtliga atgarder och beslut som kréavs for projektering och produktion for
projektets genomfdrande

Kommunen ska godkdnna de bygg- och forvaltningshandlingar som berdr de
anlaggningsdelar som kommunen ska &ga och éverta for drift och underhaill.

Kommunen ansvarar for framtagande av detaljplaner och 6vriga kommunala
tillstand.

10.3. Finansiering

Atgarderna &ar avsedda att forbattra framkomligheten och l6sa problem for b&de véag och
jarnvag och projektet samfinansieras av Trafikverket tillsammans med Uppsala kommun.

Genomfdrandeavtalet mellan Trafikverket och Uppsala kommun reglerar vilka kostnader som
Trafikverket respektive kommunen ansvarar for. Kommunen har det totala kostnadsansvaret
for dels erforderliga detaljplaner och dels for samtliga kommunala tillstdnd som kravs for
projektets genomforande. Utéver detta ersatter kommunen Trafikverket enligt de nivaer som
anges i avtalet.

Projektet finns med i den nationella investeringsplanen for 2014—2025 som regeringen
fattade beslut om i mars 2014 (Trafikverket, 2018). Detta innebar att projektet har
finansiering, vilket &r en forutsattning for att kunna genomféra ombyggnaden. Atgérden
berdknades da att kosta 306 miljoner kronor, varav 196 miljoner kronor belastar nationell
plan. Detta sammanfaller med de delar som Trafikverket har &tagit sig att bekosta. Ovriga
delar finansieras av kommunen. Projektet finns fortsatt med i forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018—2029, vilken kommer att faststallas under 2018. Den uppskattade
totala kostnaden beraknades under 2016 till 450 miljoner kronor.

31



11. Underlagsmaterial och kéallor

Banverket 2007, Forstudie Uppsala Norra infart
Lansstyrelsen 2017, Utlatande om arkeologisk utredning
MSB, 2015. MSB (Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap)

https://www.msb.se/Upload/Forebyggande/Naturolyckor klimat/oversvamning/Ov
ersvamningsdirektivet/Hotkartor/Uppsala/Uppsala_Q100.pdf

Naturvardsverket, 2009. Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kanslig
markanvandning (MKM)

Regeringen, 2016, http://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-
infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/

Trafikverket, 2016. Systemhandling Uppsala planskilda korsningar
Trafikverket 2017, Tagplan 2017
Trafikverket 2018, http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-

utreda/planlaggningsprocessen/Dokument---planlaggningsprocess/Illustrationer-
att-anvanda-i-presentationer/

Trafikverket, 2018. Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018—2029, bilaga 1
https.//trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/42840/Ineko.Product.RelatedFiles/2018 058 _forslag_till _nationell_plan_for_t
ransportsystemet 2018 2029 bilagal.pdf

Trafikverket, 2018. Slutgiltigt PM nationell transportplan 2014—2025, bilaga 1
https://www.trafikverket.se/contentassets/054db6b15ddc479984b6f0df6e7385c1/bil

aga_1 slutligt pm_nationell transportplan 2014-2025.pdf

Trafikverket, 2018. Plankarta Uppsala planskilda korsningar, status samradshandling

Uppsala kommun, 2014. Detaljplan S:t Olofsgatans planskilda jarnvagskorsning. 2014-03-
31

Uppsala kommun, 2016. Detaljplan S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, 2016-04-14
Uppsala kommun, 2015. Oversiktsplan

Uppsala kommun, 2017. Trafikberékningar och trafikprognos

32



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 1140, 631 80 Eskilstuna Ort. Besoksadress: Ostunagatan 4, Uppsala
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



