i
AN

2 TRAFIKVERKET

GRANSKNINGSHANDLING

E45 Saffle-Valnas, delen Saffle-Hammar
Saffle kommun, Varmlands Lan

Kombinerad vag- och jarnvagsplan. Planbeskrivning, 2025-05-30
Objektnummer: 155701/158720




TMALL 0092 6.0

Planbeskrivningning

Trafikverket
Postadress: Trafikverket, Arendemottagningen, TRV 2017/113998, Box 810, 781 28 Borlange

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Planbeskrivning E45 Séffle-Valnas, delen Saffle-Hammar
Forfattare: AFRY, uppdragsledare Cecilia Mattsson

Dokumentdatum: 2025-05-30
Arendenummer: TRV 2017/113998

Objektsnummer: 155701/158720
Kontaktperson: Marie Olsson, Projektledare Trafikverket
Fotografier/illustrationer: Trafikverket/AFRY om inte annat anges



Innehall

1

2

6

T 10010 =] £ 11 0112 - N 6

Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och projektmal ..........ccceeerrreecevrnnnneens 8
2.1. PlANIGGGNINGSPIOCESSEIN ....c...veeeeeeeeeeeeeeet e e e cee e et e e ettt e e e eaeaeessaaaessseassssseaeesasenaan 8
2.2 BAKGIUNG ..ottt ettt sttt et 9
2.3. Tidigare studier 0Ch Utredningar.................cccoeceevueeeieeiiieeeeeeeeee e 11
2.4. Nationella, regionala och 10Kala MGl ...............ccoeeveeieeseeiiiieieeeet e 11
2.5, AndamGl OCH ProJEKtMG] ........c.cueeeeeeeiiieeeeeverereeeeeeeeeveveveveseeeeesssseses e e 13
2.6. FYIStEGSPIINCIPEN .cccooveeeeeeeeeieieeeeieeeeee e 14

Miljobedomning och miljokonsekvensbeskrivning........cccccceeeeeieeiiiieiiiicceceecceeceeeeeeeeeeeens 15
3.1. YN0 (o0 XY 1o Lo T 15
3.2. BedOmMNINGSMELOIK..........cccccvueeeeiieeeeiieeeeeeieeeeee e ete e et eeeetaa e e s aeaeestsaeeesteaeeeaaees 17
3.3. NONGIEEINALIV. ...ttt 18
3.4. L2 LYV o o] L= 4 Lo L1 AT 19

FOrUtSAtNINGAr c.cccvvieeiiiiiiiiiiiiiiiininrrrrsesnrrrssssssss s sssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnnnes 20
4.1. Véigens funktion och StaNAard ..............oooeeeveeeiiiiniieiiieseeseee et 20
4.2. Trafik 0Ch GNVANAAIGrUPPET.......c...coveeeeieiiieeeeeeeeeee et 21
4.3. Lokalsamhdille och regional Utveckling...............ccuuveeieeeeecciiiieieeeieiciiiieeeeeeecciiveeeaea 24
4.4. T T To K (o ] =2 ST STP 29
4.5. 1111 To X Tol o I 1 1o 1 Kl SRR ST 31
4.6. ByggnadsteknisKa fOrutSGtENINGQr...........cccuueeeecieeeeeceeeeecteeeeeeeeesieeaeesreeeeesraeeeaees 52

Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv........ccceevcerriieeeriineennnnne 57
5.1. (Vo1 VN [0 (o ][R =14 1 e S 57
5.2 (Vo1 VAV L {o ) e o [ 1o D 58
5.3. Skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt som redovisas pd plankarta och faststdlls ..... 70
5.4. Skyddsatgard SOM inte fASESTAIIS.........ccouvevvveeeeesiieeceeeie ettt e e st e e e 71
5.5. KOMPEeNSAtiONSGEGEAIT ........ccc.ueveeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt e ettt e e et a e e taa e e et aeeeearaaeeasees 72
5.6. Klimatreducerande GEGGAIAEL .............cccueeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeee et eeaeeesreeeesaraaeeaees 72
5.7. Studerade bortvalda alternativ med mMotiv.............occeevevenceeeniiinieesiiesieeceeee 72
5.8 Trafik 0Ch QNVANAQIGIUDPEL ...........ueeeeeeeeeeeeeeeeee et e e e ee e teaa e e e e e e s aaaaeeesiins 74
5.9 Lokalsamhdille och regional Utveckling................c.eeeeieeeeccciieiiiieeeeecciiiieee e eeccciveeaaea 78
5.10. 1Y 11/ o X ool 1 o1 Y SRS 80
5.11. 123V /0 Lo T Lo Lo KX (=1 {4 1SS 89

Effekter och konsekvenser av projektet......c.occcevveneiiiiieeiiiieneinineneiinneenicenenneeen. 98

Sida 3 (144)



6.1. Trafik 0Ch QNVANAQIGIUDPEN ........ccceveeeeeeeeeeeee et eeeee e et a e s ea e ettt e e sireaaessssaaeens 98

6.2. Lokalsamhdille och regional UtVECKIiNg..............cccueeecueeeeeciiiieesiieesiieeeecieeesvaa e 99
6.3. MO OCH RGISQ ...ttt 102
6.4. BYGGNOAUASLEKNIK ...ttt 110
6.5. Samhdllsekonomisk bedémning (sammanfattning).............ccccceevceevceeveisisvveeseenienn, 112
6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ............c.ccccccvevveenevencueennnen. 112
6.7. Pdverkan under byggnadStiden................cccueeeecuvieeeeciieesiieeeectteeecea e e s e et e 112
AT 11 01 To N o T=Te L 4T - 118
7.1. Nationella, regionala och 10kala MGl .................c.ooveeeeeieeiiieeeiie e 118
7.2, AndamGl OCH ProJeKtmMa@l..........ccovveeereieeeeieieieieeeieeieeesieeesesseessessssssssasssseaes 120
7.3. Samlad konsekvensbedBmNing .............c...ccccceeeecueeeeeiiieeeciieeeecieeeeecteeeessaeaeesraeeens 122

8  Overensstimmelse med miljébalkens allminna hinsynsregler, miljkvalitetsnormer och

bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden.........cccccceeeerieccircnneeeeeiecennnne 125
8.1. AlImAnna hGNSYNSIEGIEING.............cooueeeeeiiiiieieiiieeeee ettt 125
8.2 MUlJEKVAIIEEESNOIMEN ...ttt 126
8.3. HushGlINingsbestGMMEISEING .............ccoevereesieesieeieee ettt 126
8.4. RIKSINEIESSEN.c..eeeeeeee ettt 126

9  Markansprak och pagaende markanvandning..........ccccceeeeeceirveeeeeienecccsssneeeeeeeecesssnnnnenns 127
9.1. Markansprak i véig- och jarnvagsplanen ................cccceeeeeceeeeecveeeeiieeeesiieeeecveeeennns 127
9.2. VAagomrade fOr QlIMGN VAQG .........ccueeeeeceeeeeeieeeeeee et eetteeestea e s taaaeesaaa e 127
9.3. Ny jdrnvdgsmark med GGanderGtt ............cceeeecieeeeeceeeeiiieeeeciieescieeeesieeeessteeeeenes 131
9.4. Omrade med tillfallig NYttANAEIGLL ...........cccveeevveeeieeiiieeeeeeeee s e e s te e 131
9.5, (00T (o [ (o1 1K {1 o [N T S 132
9.6. J=o [T K] [ £ ST 132
9.7. SEIVITUL .ottt 132
9.8. GemensamMAetSANIAGGNING .......ccceeeeeuueeeeieeeeeeciieeee e eeesccttt e e ee e st e e e e e e sssrraaaaae s 133

10 Fortsatt arbete.......ueeeeeiiiiiieeeeiiiiiceeee e 134
10.1. TilIStGNA OCH QISPONSEN .......eeeeeeieeeeeeeeeeee e e e e e e e etaa e estaaaeesiraaenns 134
10.2. FOrtSQtta ULr@ANINGQAL ...ttt e ettt e e e e e essta e e e e e eeesasaeees 135
10.3. Miljéuppfélining och MiljEKONTIOl ...............eeveevvieeeeieeeeceee et 135

11 Genomforande och fiNanSIering.......ccccviiiiiiiiiiiiiiiiiiinrrrrrrr s s 137
11.1. FOrmMell RANTEIING.....cccceeeeeeeeeeeeee ettt e et e e a e ettt e e e st e e ssteaeessseees 137
11.2. (€T30l 1) (o] 4o 1y Lo - 139
11.3. o K (=14 1 1o (TP UPPR 139

12 Underlagsmaterial 0Ch KGHOr ......cceeeeeeiiiiieeeccccerireeicecccsr e rrenceeee e s e e e enene s e e e s eeennnns 140

Sida 4 (144)



12.1.
12.2.
12.3.
12.4.

12.5.

PM framtagna i samband med vég- och jdrnvégsplanen..............ccccceecvuveeennen.. 140

SKEFEIGQA KGHOK ..ottt et e e st e e e a e st a e e e traaeenees 141
Webbaserade KGIIOK ..............c.couueinueeniiiiieeeiteeeeeteeeee et 142
GIS-UNACIIAQG ...ttt 142
MUNELIGA KGHOT ..ot 142

Sida 5 (144)



1 Sammanfattning

E45 inom Sverige striacker sig frin Goteborg i soder till Karesuando i norr. Aktuell
striacka av E45 gar mellan Saffle och Hammar i Saffle kommun. Vagstrackan ar cirka 11,5
km lang. E45 ingér i TEN-T-vagnatet och ar utpekad som ett funktionellt prioriterat
vagniat (FPV) vilket innebar att E45 ar en av de vigar som ar viktigast for nationell och
regional tillgdnglighet for savil arbetspendling, turisttrafik, godstransporter och for
lokala transporter. Strackan har idag trafiksikerhetsbrister som bland annat bestar av
avsnitt med l4g plan- och profilstandard, dalig sikt och otrygga omkorningsférhéllanden.
Striackan saknar dven mittseparering. Gadng- och cykeltrafiken samsas med biltrafiken
eftersom det saknas utbyggd ging- och cykelvag. Hogsta tillaitna hastighet ar 70 km/tim
genom Siffle och Varmlandsbro samt 9o km/tim pé 6vriga delar av strackan.

Efter utredningen Val av lokaliseringsalternativ valde Trafikverket 2021 att gi vidare
med alternativet att E45 med endast mindre planjusteringar ska fortsatt ga i befintlig
strackning. Valet medférde dven att planen genomfors som en gemensam vag- och
jarnvagsplan. Detta da vissa delar av E45 ligger dikt an jarnvagen vilket medfor att nytt
faunastingsel 4ven beror jairnvagen.

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten, tillgingligheten och framkomligheten pa
E45 med fokus pa bade person- och godstransporter. For att uppna detta ska befintlig
tvafiltsvag breddas, mittsepareras dir detta ar majligt och viltolycksreducerande
atgarder implementeras. Antalet korsningar ska minskas vilket betyder att mindre
anslutningar och utfarter stangs och ansluts via parallellvagar till de korsningar som
aterstar. De terstdende anslutande viagarna och korsningarna utformas utifrén hog
trafiksdkerhetsstandard i form av vianstersvangskorfalt, 6gla eller hoger in/ hoger ut.

Viaganliggningen utformas for 80 km/tim genom Siffle och Varmlandsbro samt vid bro
over jarnvag vid km 10/750 och 100 km/tim for 6vriga delar av strackan, vilket inte ska
forvaxlas med hogsta tillaten hastighet. Pa grund av bullerproblematiken kommer
Trafikverket att begira hos Lansstyrelsen i Varmlands lan att hogsta tilldten hastighet ar
70 km/tim genom Siffle och Virmlandsbro. Over bro éver jirnvig och dess bank, blir
det ett langre uppehall i mittracket och darfor foreslas hogsta tillaten hastighet till

80 km/tim pé denna striacka. Pa 6vriga delar av strackan foreslas hogsta tillaten
hastighet till 100 km/tim.

Det dr ocksa viktigt att underlitta for oskyddade trafikanter att rora sig langs strackan
varfor en separerad gang- och cykelvig byggs mellan Siffle och Varmlandsbro.
Busshallplatser byggs om och blir tillgdnglighetsanpassade och kompletteras med
gangvagar till/frin narmaste anslutningsvig samt far sikrare passager tvirs E45 genom
utbyggnad av mittrefuger. I Varmlandsbro anlédggs en planskild gdng-och cykelbro 6ver
E45 for oskyddade trafikanter.

Genomforandet av viag- och jarnvagsplanen bedéoms kunna paverka flera miljéaspekter.
Omrédet ar i stora delar ett levande kulturlandskap dar spar av ménsklig aktivitet finns
sedan borjan av jagarstenalder. Inom samma fornlimningstita omréde finns dven stora
naturvirden, bland annat Brosjon, ett Natura 2000-omréade som ar betydelsefullt for
hickande och rastande faglar. Langs vagstriackan finns dven ett stort antal bostader,
framst koncentrerade i anslutning till Saffle och Varmlandsbro som redan i dagslaget ar
paverkade av buller fran befintlig vag.
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Lansstyrelsen i Varmlands 1dn tog 2020-09-21 beslutet att projektet kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. Detta innebér att projektet har tagit fram en separat
miljokonsekvensbeskrivning.

Vig- och jarnvagsplanen planeras att skickas in for faststillelse under 2025. Forutsatt
att vag- och jarnvigsplanen vinner laga kraft dr utbyggnaden planerad att starta ndgon
géng under planperioden 2028-2033. Bakgrund till detta ar att strickan E45 Saffle-
Valnis finns med i nationell plan for transportinfrastruktur 2022-2033 som en del av
Vianerstraket Goteborg-Trollhidttan-Mellerud-Karlstad-Torsby-Bergslagen.

I kommande planrevidering 2026-2037 har objektet E45 Séffle-Valnis delats upp till tva
projekt som bendmns E45 Saffle-Hammar och E45 Hammar-Valnis.

Projektet ar berdknat att kosta cirka 539 miljoner kronor (prisnivd 2021-02), och
finansieras genom nationell plan f6r transportinfrastruktur 2022-2033.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan eller jirnviagsplan. I
planldggningsprocessen utreds var och hur végen eller jarnvigen ska byggas. Hur ldng
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
krivs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

Planering av en vig- och jirnvigsanldggning dr indelad i fyra steg och beskrivs i Figur 1.

Faststallelsehandling

Vagplan/Jarnvagsplan

f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillstlighets- Framtagning
. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa g r"vnign avplanférslag : Kungdrande och granskning Faststallelse
. betydande miljpaverkan lokaliseringar POVINg samt ev MKB
Lénsstyrelsens beslut om Ev regeringens val Linsstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ  godkannande (tillstyrkande)

: avev MKB ;
: SAMRAD :

Figur 1. Planlaggningsprocessen. Nuvarande skede ar samradshandling.

I bérjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Innan ldnsstyrelsen provar
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Om lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medféra en betydande miljopéverkan
ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till planen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska
en miljobeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planldaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.
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2.2. Bakgrund

E45 inom Sverige striacker sig frin Goteborg i soder till Karesuando i norr. Aktuell
striacka av E45 gar mellan Siffle och Hammar i Saffle kommun. Vigstrackan ar cirka
11,5 km 1ang, se Figur 2. E45 ingér i det internationella transportnitverket, TEN-T-
vagnatet, och ar dven utpekad som ett funktionellt prioriterat vignat (FPV) pa nationell
och internationell niva for godstransporter, lingvaga personresor, dagliga personresor
och for kollektivtrafik. Det innebir att E45 dr en av de vigar som ar viktigast for
nationell och regional tillginglighet for saval arbetspendling, turisttrafik,
godstransporter och for lokala transporter.

Striackan E45 Saffle-Valnis finns med i nationell plan 2022—2033 som en del av
Vanerstraket Goteborg-Trollhattan-Mellerud-Karlstad-Torsby-Bergslagen. Den aktuella
strackan har idag inget mittracke och saknar sakra omkorningsstriackor. Gdng- och
cykeltrafiken blandas med biltrafiken da det saknas utbyggd gang- och cykelvig langs
storre delen av strackan. Standarden pa vigstrackan ar varierande med flera problem-
och konfliktpunkter som minskar trafiksiakerheten och framkomligheten.

Jarnviagen Norge-/Vianerbanan gar genom Varmland och har viktiga funktioner som
transitvig for transporter av gods, fran Goteborgs hamn och vidare ut i virlden och
regionala transporter av personer och gods. Norge/Véanerbanan gar parallellt med E45
en storre del av strackan. E45 korsar jarnviagen planskilt vid Sédra Sjole norr om
Varmlandsbro.

Arbetet med en vigplan for strackan Saffle-Hammar paborjades varen 2017. Under
framtagandet av ny vagplan framkom delvis nya aspekter som inverkade pa projektets
dndamal och projektmal. Genom Varmlandsbro finns det idag ett stort antal
vaganslutningar. Detta medfor manga vanstersvingande fordon, vilket innebar stora
trafiksdkerhetsrisker och samre framkomlighet.

I Varmlandsbro ror sig manga oskyddade trafikanter bade langs och tvirs E45:an, bade
for att na lokala besksmal och for att na kollektivtrafikens héllplatser. Det relativt
smala vigrummet begransar majligheterna till en siker utformning och en
mittseparering 6kar barridreffekten i samhallet.

Strax norr om Varmlandsbro ligger E45 nira Natura 2000-omradet Brosjon. Buller fran
trafik bedoms stora fagellivet i omradet redan idag och med en beridknad trafikokning
kommer stérningen att 6ka. Alternativa strackningar som minskar eller eliminerar
paverkan pa Natura 2000-omradet behovde darfor utredas innan tillstand for att fa
utfora atgarder inom omrédet kan ges.

Vid en sammanstillning av problembilden beslutade Trafikverket under hosten 2019 att
ta ett steg tillbaka i beslutsprocessen for att gora en lokaliseringsutredning av mojliga
alternativa vagstrackningar i omradet. Styrande for val av utredningsomrade har varit
projektets Andamal om 6kad framkomlighet och trafiksikerhet. Omtaget av vigplanen
resulterade dven i att det blev en kombinerad vig- och jairnvagsplan. Detta utifran
diskussioner gillande stangsling av vigen for vilt, dir vissa delar av E45 ligger dikt an
jarnvigen vilket medfor att &ven denna maéste stiangslas for att f4 funktion pa
faunastangslet.

Trafikverkets slutliga stidllningstagande blev att projektet ska arbeta vidare med befintlig
strackning vilket redovisas i denna vag- och jarnvagsplan.
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2.3. Tidigare studier och utredningar

2015 gjordes en atgirdsvalsstudie (AVS) for E45 striackan Siffle-Valnis, en stricka pa
cirka 16 km i Séffle och Grums kommuner. Studien foreslar att det genomfors
motesseparering av aktuell stricka med en mélstandard om 100 km/tim med lokal
hastighetsanpassning genom Siffle och Varmlandsbro. Vidare foreslas foljande atgarder
for att oka trafiksdkerheten: att det gors en hastighetsoversyn for hela striackan, separat
géng- och cykelvig, se 6ver behov av héllplatsldgen inklusive tillgdnglighetsanpassning
av dessa och pendelparkeringar.

Under perioden 2020-2021 genomfordes Val av lokaliseringsalternativ (VAL) pa
delstrackan Siffle-Hammar for att undersoka om en nystrackning av E45 béttre skulle
uppfylla projektets andamaél och projektmaél. Forutom befintlig strackning undersoktes
ett alternativ vister om Varmlandsbro och Brosjon samt tva alternativ pé stra sidan.
Trafikverkets slutliga stdllningstagande blev att projektet ska arbeta vidare med befintlig
strackning.

2.4. Nationella, regionala och lokala mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdakerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksé satt
funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmal (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmal (sékerhet, miljo och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nés, samt bidra till 6kad halsa.

I skriften Trafik, miljé och samhdllsplanering (2000) aterfinns en tolkning av méalen ur
ett barnperspektiv, enligt nedan.

Ndr man anpassar transportsystemet for barns behov handlar det bland annat om att
sambhallet ska bli tillgdngligt for barn, d.v.s. att barnet kan ta sig fram pd egen hand i
samhdllet utan att vara hdnvisade till att bli skjutsade av vuxna.

Ur ett barnperspektiv kan transportpolitikens mal betyda att barnen ska kunna leka
och rora sig fritt utomhus i ndrsamhdllet, pd egen hand trdffa kamrater och vuxna, ga
eller cykla till skolan, fritidsverksamheter och kulturverksamheter. Det dr ocksé viktigt
att varje grannskap ordnas sd att barnens forflyttningar pa egen hand kan 6ka i
forhallande till skjutsning och eskorterade forflyttningar.

Beslutsfattare ska till det yttersta av sin formdga sdkerstdlla barnets 6verlevnad och
utveckling. Det finns skdl att papeka att man kan uppnd ndstan full sikerhet for
barnen genom att begrdnsa rorelsefriheten. Men en sddan losning ger knappast
sdkerhet 1 god mening.
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Transportsystemet ska framja skolbarnens miljé och tillgang till natur- och
friluftsomrdaden. Bullerstorningar och luftféroreningar fran trafiken i barnets ndrmiljé
ska minskas till ofarliga nivder.

2.4.2. Nationella, regionala och lokala miljomal

Nationella miljckvalitetsmalen

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal
och tjugofyra etappmal. De 16 miljokvalitetsmélen, se Tabell 1, har i vissa fall brutits ned
iregionala och lokala mal.

Det 6vergripande generationsmalet innebér att till nista generation 1dmna Gver ett
samhdlle dar de stora miljoproblemen &r 16sta och det utan att orsaka 6kade milj6- och
hélsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmaél for hela
miljopolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pé alla nivaer i samhaéllet. Miljoméalen
har hittills foljts upp mot 2020. De globala héllbarhetsmélen i Agenda 2030 tar sikte pa
aret 2030. Darfor utgor det artalet nasta hallpunkt for miljomélen.

Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Markerade miljokvalitetsmal bedoms aktuella for
projektet.

Nationella miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpéaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vitmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Regionala och kommunala miljomal

Av de 16 nationella miljomalen ar det 14 som ar aktuella for Vairmlands lan. De mal som
inte ar relevanta for Varmlands del 4r Hav i balans samt levande kust och skdrgdrd och
Storslagen fjallmiljo.

Lansstyrelsen i Varmland har tillsammans med Region Varmland, lanets kommuner,
och andra aktorer inom lanet identifierat fem fokusomraden, minskad klimatpdverkan,
hdllbar samhdllsplanering, hdllbart brukande av skog- och odlingslandskap, hallbar
vattenforvaltning samt hdlsa och livsstil for miljoméalen samt dtgarder som de arbetar
aktivt med. I arbetet med dessa fem fokusomraden har lansstyrelsen tagit fram ett
atgardsprogram som ska ge vigledning och stod for prioriteringar av insatser.
Atgirderna samordnas med andra pagéende planer och utveckling inom linet,
exempelvis denna vig- och jarnvagsplan.

I arbetet med de regionala miljomaélen och dess fokusomréden har lansstyrelsen skrivit
sé kallade miljooverenskommelser med kommunerna dér de forbinder sig att genomfora
atgirder for att bidra till méjligheten for lanet som helhet att uppna miljomalen. Vigen
beror Séffle kommun som inte har tagit fram négra lokala miljomal.

Sida 12 (144)



2.5.

Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten.

Overgripande malséttning

Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pé vig- och
jarnvagsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett
underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vig- och jarnvagssystem. Alla
forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utférs med
mélsittning att minimera kostnaderna, energianvandning och utslapp
av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fardiga anldggningen ar att underhall och
felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsdttningen vid investering ska vara
att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljoméssigt riktigt
séatt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nar de uppfyller
efterfragad funktion.

VAag- och jarnvagsplanens projektmal

25.1.

En vil gestaltad vdg som ar anpassad till natur- och kulturlandskapet
genom att:

Bibehélla kulturlandskapets karaktir och virden som utgar fran de storre
gardarna samt ge forutsittningar for ett fortsatt brukande.

Starka natur- och kulturlandskapets virden knutna till Brosjon

Trafiksdkra och vl utformade trafiklosningar som ger en positiv
trafikantupplevelse.

Minska risken for viltolyckor och samtidigt bibehalla mgjligheterna for
faunan att rora sig i omrédet.

Bibehallen eller forbattrad vattenkvalitet och ekologiska varden i
vattendrag som projektet beror.

Genomfarten i Siffle ska ha ett stadsmissigt och for orten
karaktaristiskt uttryck.

Forbittrad boendemiljo i Saffle och Varmlandsbro.

Skapa tillgangliga, trafiksdkra och attraktiva gdng- och cykelstrak.
Skapa tillgdngliga och trafiksdkra anslutningar till hallplatser f6r
kollektivtrafiken.

Véag- och jarnvagsplanens inriktning

E45 ska planeras om till en moétesfri landsvag dar mittseparering ingér.

Viaganldggningen utformas for 80 km/tim genom Siffle och Varmlandsbro samt vid bro
over jarnvag vid km 10/750 och 100 km/tim for 6vriga delar av strackan, vilket inte ska

forviaxlas med hogsta tillaten hastighet. Pa grund av bullerproblematiken kommer

Trafikverket att begira hos Lansstyrelsen i Varmlands ldn att hogsta tilliten hastighet ar

70 km/tim genom Siffle och Virmlandsbro. Over bro &ver jarnvig och dess bank, blir

det ett langre uppehall i mittracket och darfor foreslas hogsta tillaten hastighet till

Sida 13 (144)



80 km/tim pa denna stricka. Pa 6vriga delar av strackan foreslas hogsta tillaten
hastighet till 100 km/tim.

Det ska ocksa planeras for en ny gang- och cykelvig mellan Siffle och Varmlandsbro och
en sidker ging- och cykelpassage i Varmlandsbro.

Den kombinerade vig- och jirnviagsplanen ska utreda anslutningsvigar, belysning for
vaganldggningen samt kollektivtrafikens behov s& som hallplatsldgen och
tillgdnglighetsanpassning.

2.6. Fyrstegsprincipen

For val av dtgarder i detta projekt har fyrstegsprincipen tillampats. Arbetssattet
tillimpas for att uppné god resurshallning i infrastrukturprojekt, dir de billigare
atgiarderna provas forst for att se om de tillgodoser behoven. Enligt metoden analyseras
atgirder i fyra steg enligt Figur 3.

2. 3. 4.

Byggom Bygg nytt

Optimera

Figur 3. Fyrstegsprincipen.

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst overvdga dtgdrder som kan pdverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsdtt.

E45 ingér i funktionellt prioriterat vagnat (FPV) utifrdn samtliga fyra funktioner,
godstransporter, kollektivtrafik samt 14ngvéaga respektive dagliga personresor. Vigen ar
dven rekommenderad transportvag for farligt gods. Dessa tillsammans begransar
mojligheterna att tinka om.

Det sker ett 6vergripande arbete inom Trafikverket med en 6versyn av godstransporter
och overflytt fran vig till jarnvag och sjofart. Inom projektet saknas mandat for att agera
utifrdn andra &tgarder.

2. Optimera
Det andra steget innebdr att genomfora atgdrder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Projektet har i forsta hand utgatt fran att nyttja s mycket som mgjligt av befintlig E45
och 6vrig infrastruktur. Befintlig utformning har dock vissa brister och for att na
projektmalen behéver vissa delar forandras genom atgirder i bade steg 3 och 4.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebdr begrdnsade ombyggnationer.

Till storsta delen ligger E45 kvar i befintlig strackning med befintlig profil. En begransad
ombyggnad pa kortare strackor kravs pa grund av for 1ag planstandard, samt att vigen
generellt breddas pé en stor del av projektet for att omformas till moétesfri 2+1 vig.
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4. Bygg nytt
Det fjdrde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det

betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgdrder.

Bland projektmaélen ingar att reducera viltolyckor och samtidigt underlitta for fauna att
rora sig i omradet. For att uppfylla detta byggs nytt faunastingsel samt flera planfria
faunapassager varav en storre faunabro. En ny gang- och cykelvig byggs mellan Siffle
och Viarmlandsbro, vilket mdjliggor ytterligare ett transportsitt for oskyddade
trafikanter for pendling och fritid mellan orterna.

Strackan forses 4ven med nybyggda bullerskydd for att forbattra boendemiljon.

3 Miljébedbtmning och
miljokonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen i Varmlands ldn beslutade 2018-08-27 att effekterna av viagprojektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Nytt beslut om att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan togs 2020-09-21, i och med att planen blev en
kombinerad vig- och jirnvagsplan samt att en lokaliseringsutredning skulle goras. Detta
innebar att en miljokonsekvensbeskrivning, fortsattningsvis forkortad MKB, upprittas
for denna vag- och jarnviagsplan. MKB:n aterfinns i ett separat dokument och i
planbeskrivningen gors enbart en kort ssmmanfattning av denna.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Tematisk avgransning

MKB:n ska i den utstrackning det behovs med hénsyn till verksamhetens eller atgirdens
art och omfattning innehélla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med
lagstiftningen. Detta innebér att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingdende,
men ocksa att miljoaspekter av liten relevans for viag- och jarnvigsplanen kan behandlas
oversiktligt eller inte alls. De miljoaspekter och intressen som bedoms bli paverkade av
projektet och som kommer att beskrivas i MKB:n avseende forutsittningar, forviantade
effekter och konsekvenser ar landskapsbild, natur- och vattenmiljo, kulturmiljo,
boendemilj6 och hélsa, hushéllning med naturresurser, och klimatpéaverkan.

3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgransats till det omradde som direkt kan komma att
beroras av projektet, se Figur 4. Influensomrédet utgors ddrmed framst av de direkta
markansprak som behovs for viagatgarderna och vigens omedelbara narmiljo samt
enskilda vigar som kan behova dras om eller stingas.

Vig- och jarnvigsplanen péverkar dven Natura 2000-omradet Brosjon. En separat MKB
for tillstand for atgarder som paverkar detta omrade kommer att tas fram.
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3.1.3. Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser méste av naturliga skil knytas till en
situation som ligger ett antal ar fram i tiden. I det hér fallet har ir 2045 valts som
prognosar. Da forutsatts att projektet ar genomfort och att vigavsnittet varit i drift
narmare 15 ar.

Den tidsmaissiga avgransningen for padverkan under byggtiden begrénsas till den tid
bygget pagar samt tiden direkt efter bygget. Den ungefirliga byggtiden bedoms som 3 &r.

3.2. Beddmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nuldget som huvudsaklig
bedémningsreferens. Aven ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen
ar 2045 om inte projektet genomfors, jamfors med nuldget. Se kapitel 3.3
“Nollalternativ”.

Virdet pé olika intressen och storningens omfattning bedoms enligt skalor som framgér
av Tabell 2. Dir osdkerhet foreligger vad giller intressets virde bedoms det som hogt
enligt forsiktighetsprincipen.

Vid konsekvensbedomning ska det aktuella intressets virde och de forviantade
effekternas omfattning vigas samman. Matrisen i Tabell 2 ger en férenklad beskrivning
av metodiken bakom dessa bedomningar.

Matrisen innehéller en fyrgradig skala for negativa konsekvenser (mycket stor-, stor-,
méttligt- och liten negativ konsekvens). Darutover kan konsekvensen vara ingen
paverkan (ingen konsekvens) eller positiv (svagt- eller stor positiv konsekvens). Vid
bedomningen finns ménga nyanser som kan vara svéra att uttrycka i den redovisade
skalan. Inom skalan far varje steg ett stort omfang och mindre skillnader framgar
dirmed inte alltid. Konsekvensbedomningarna atfoljs darfor alltid av beskrivande texter
som innehéller motiveringar till bedomningarna.

Tabell 2. Beddmningsmatris.

9<,‘7 -?: Mycket E
a a3 stora S
Stora

S8 e Negativa =

a ®© | Mattligt negativa =1

a " o

F

a N > svagt

negativa 3 positiva

Stor Mattlig Liten Liten Stor
negativ negativ negativ positiv | positiv
stérningens omfattning

3.2.1. Miljokompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen har genomforts av
erfarna projektorer och handliaggare och foljer gdllande normer och krav.
Teknikansvarig Miljé och miljéhandlidggare har varit del av den projektgrupp som
projekterat vagforslaget. Teknikansvarig Miljo och miljohandlaggarna har relevanta
universitetsutbildningar och flerarig erfarenhet av miljcbedémningar, vig- och
jarnvagsplaneprocessen, och miljokonsekvensbeskrivningar. Kunskaper fran tidigare
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upprattat samradsunderlag och samrad for detta projekt har tagits tillvara.
Miljokonsekvensbeskrivningen ar framtagen av AFRY pa uppdrag av Trafikverket.

3.2.2. Osakerheter i bedomningar och metoder

Miljokonsekvensbeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden och det
finns darfor alltid ett métt av osdkerhet i bedomningarna. Ett visst méitt av osdkerhet
forekommer ocksa i de inventeringar och undersokningar som gjorts trots att
standardiserade metoder anvints. Detta avser frimst inventeringar av natur och vatten,
samt markmiljoinventering.

Markmiljoinventeringen gors enligt en stickprovsmetod och medfor darfor ett mindre
matt osdkerhet och underlag for fororenad mark kan darmed betecknas som 6versiktlig
och jordmassor med hogre fororeningshalter kan férekomma inom ej provtagna delar av
vagens strackning.

De naturvirdes- och vatteninventeringar som gjorts ger bara en 6gonblicksbild av laget
vid inventeringstillfallet. Detta innebér att variation under ar, eller mellan ir, inte
framgar. Det innebar att det kan tillkomma eller falla bort varden under tidsperioden
mellan genomford inventering och paboérjad/ slutférd byggnation. En av de
naturvirdesinventeringar som gjorts inom projektet gjordes sommaren 2018, vilket var
en ovanligt torr sommar, med osikerheter i bedémningar pa grund av detta. Aterbesok
har gjorts péa vissa av de preliminirt bedomda objekten for att sikerstilla bedomningen.

De fastigheter som erbjuds forvarv kan tacka nej till dessa erbjudanden. Denna
osidkerhet innebir att konsekvensen av att fastigheterna eventuellt forvirvas ar svar att
bedoma. Forvirv av fastigheter bedoms framforallt ha betydelse for landskapsbild,
kulturmiljo och buller. I den samlade bedomningen gors antagandet att samtliga
fastigheter som erbjudits forviarv accepterar erbjudandet.

Trots dessa osidkerheter anser Trafikverket att anvinda bedomningar och metoder ar
tillrackligt tillforlitliga for att forutsdga miljokonsekvenserna av projektet.

3.3. Nollalternativ

Nollalternativet utgors av de konsekvenser som kan forvantas uppsta om den planerade
verksamheten eller atgiarden inte kommer till stdnd.

Nollalternativet for detta projekt utgors av att vagprojektet inte genomfors och inga
andra atgirder 4n normala driftdtgarder utfors. Vagplanen for delen Hammar-Valnis ar
faststalld.

E45 kommer fortsatt att ga i befintlig strickning utan mittseparering, ingen breddning
och inga plan- och profiljusteringar genomfors. Det innebar dven att inga faunaatgarder
s& som faunapassage eller faunastingsel vidtas.

Inga forbéttringar 1angs strackan gors for oskyddade trafikanter, samtidigt vantas en
viss trafikokning ske vilket innebar en 6kad olycksrisk. Ingen ombyggnad eller
tillgdnglighetsanpassning sker av busshallplatserna langs strackan. Inga
trafiksikerhetshojande passager for oskyddade trafikanter anlaggs.

Vid nollalternativet genomfors inga bullerskyddsatgiarder. Detta innebér att ingen
forbattring av situationen for de som redan nu 6verskrider riktvirdena kommer att ske.
Med en 6kad trafik kommer dven bullernivaerna att 6ka. Likasd kommer inga fastigheter
att 16sas in eller erbjudas férvarv, och samtliga dessa hus kommer att sta kvar.
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Sammantaget sker inga trafiksikerhetshGjande atgarder i nollalternativet.

Broarna 6ver Sloan och Tarmsalven kommer sé sméningom att behéva byggas om
oavsett om projektet genomfors, da de har en begransad livslangd. Huruvida detta
kommer ske inom nollalternativets tidsspann &r osdkert. I de fall broarna byts kommer
atgirderna delvis medféra samma konsekvenser som anges i planforslaget, till exempel
kommer arbete i vatten att krdvas, men dven forbattrade strandpassager for djur.

I dagsléget ar delar av Natura 2000 omréadet berort av bullernivier som 6verskrider
Trafikverkets riktlinjer f6r buller vid viktiga figelsjoar. I och med den trafikokning som
beridknas ske, kommer en viss 6kning av bullerpaverkan att ske med en liten utokning av
bullerpaverkat omrade jamfort med nuléget. Vagen utgor redan idag en barridr samt
olycksrisk for vilt. Med den prognostiserade trafikokningen kommer dess barridrverkan
att 6ka, och viltets rorlighet i omradet dirmed forsvaras.

I samband med driftdtgirder finns risk for spridning av fron eller vixtdelar. Detta géller
framst i anslutning till vattendrag dir de kan spridas nedstroms utanfér vigomradet.
Spridning kan dven ske naturligt, dven det framfor allt i anslutning till vattendragen.
Detta innebar att en storre spridning mot nulédget kan ske.

3.4. Huvudalternativ

Huvudalternativet beskrivs i kapitel 5 "Den planerade vigens lokalisering och
utformning med motiv”.
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4 Forutsattningar

Hianvisade km-angivelser framgar av plankartor 200C0201-200C0214 och
illustrationskartor 200C0501-200C0514.

I vdg- och jarnviagsplanen anvands begreppet "géng- och cykelvag”. Forutom gédende och
cyklande far denna dven nyttjas av mopeder klass II. I Trafikférordning (1998:1276),

1 kap 48§, framgér en utforligare beskrivning av vilka 6vriga som omfattas av
bestammelser om géende.

4.1. Vagens funktion och standard

Aktuell stricka av E45 gar mellan Saffle och Hammar, en vagstracka som ar cirka

11,5 km lang. Den aktuella striackan saknar idag mittseparering med végricke, och
saknar sikra omkorningsstrackor. Gang- och cykeltrafiken blandas med fordonstrafiken
da det saknas utbyggd gang- och cykelvig liangs strackan. Brotorp dr en mindre titort
som inte upplevs fran viagen. Det finns idag majlighet for gang- och cykeltrafikanter att
rora sig mellan Brotorp och Varmlandsbro delvis pé en trafikseparerad géng- och
cykelvag och delvis pa en mindre vég i blandtrafik.

Viagbredden langs strickan varierar idag mellan 9-13 meter. Genom Viarmlandsbro ar
viagbredden 10,5 meter.

Hogsta tillatna hastighet pa E45 ar 70 km/tim vid infarten till Saffle och genom
Varmlandsbro. Mellan Siffle och Varmlandsbro ar skyltad hastighet 9o km/tim. Férbi
Varmlandsbro till Hammar Herrgard ar hogsta tilldtna hastighet 9o km/tim.

Vid Sodra Sjole, km 10/750, korsar jarnviagen planskilt under E45.

Lings strackan ansluter nio allmidnna vagar (statliga/kommunala) samt ett femtontal
enskilda vagar. Till detta kommer &keranslutningar, skogsanslutningar och
fastighetsanslutningar i plan. Se forteckning i kapitel 5.2.4 ”Anslutningar och
korsningar”.

De sidoanldggningar som finns langs strackan bestar av 9 busshallplatser (17
busshéllplatsldgen) samt 4 stycken fickor utmed vigen. Tva fickor, i km 2/290 V och
7/440 V som, enligt uppgift frdin NVDB, ar parkeringsfickor men som saknar vigmarke.
I km 7/730 H finns en skyltad parkeringsficka. I km 10/210 V finns en ficka som inte ar
utpekad som parkeringsficka i NVDB och som saknar vigmarke.

E45 ar utpekad som rekommenderad vag for farligt gods i lansstyrelsens beslut fran
2005.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

42.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) #r trafikflodet under ett genomsnittligt dygn dver ett &r. I
Tabell 3 redovisas trafikméangder fran matningarna for E45.

Tabell 3. Trafikfloden E45.

ADT total

(matar)

ADT tung trafik
(andel) resp. (matar)

Siffle - korsning med vig 175

9 330
(matér 2019)

1170 (13%)
(métar 2019)

Korsning med vig 175 -
Varmlandsbro

8 400
(métér 2020)

1 050 (13%)
(métér 2020)

Genom Varmlandsbro

7 590
(matar 2019)

1040 (14%)
(maétér 2019)

Varmlandsbro - Hammar

6 960
(matar 2019)

1030 (15%)
(métér 2019)

4.2.2. Oskyddade trafikanter

Idag saknas gang- och cykelvig utmed strackan, istillet hanvisas dessa till enskilda
vagar eller blandtrafik pa E45.

Det finns inga sikra passager vid busshallplatserna, med undantag av Siffle Sporthilla,
och merparten av busshallplatserna saknar tillgédnglighetsanpassning och belysning.
Samtliga hallplatser, férutom Saffle Sporthilla, saknar sikra gangvagar vilket gor att
resendrerna behover ga pa vigrenen liangs E45 for att né héllplatserna. Se Tabell 4.

Moped Klass I, vilka inte far framforas pa cykelvag, ar idag hanvisade till vigrenar pé
E45 med varierad bredd. Fran projektets start i Siffle och cirka 1,7 km norrut ar bredden
2,75 meter for att darefter minska till 0,75 meter fram till Varmlandsbro. Genom
Varmlandsbro okar vagrenen till cirka 1,5 meter for att darefter aterga till 0,75 meter
resterande del av strackan fram till projektets avslut i Hammar. I samband med bro 6ver
jarnvag upplevs dock viagrenen som smalare pa grund av sidoracken.

Motorcyklister riknas ocksa till kategorin oskyddade trafikanter. De méter samma
svarigheter som 6vrig fordonstrafik vilket beskrivs i kapitel 4.2.4 "Trafiksdakerhet”.

4.2.3. Kollektivtrafik

Pa strickan mellan Siffle och Karlstad har bade buss och tag stomlinjer, vilka syftar till
att erbjuda snabba forbindelser mellan lanets kommunhuvudorter. Huvudsyftet ar
arbets- och studiependling.

Vagstrackan trafikeras idag av Varmlandstrafiks busslinje 800. Langs befintlig E45 finns
nio busshéllplatser med varierande standard dar merparten av héllplatserna har egen
ficka utanfor korbanan men saknar tillginglighetsanpassad perrong, busskur och
belysning. Samtliga hallplatser, forutom Saffle Sporthilla, saknar sikra gangviagar
till/fran respektive héllplats samt sikra passager tvirs E45. Se Tabell 4.

Jarnvagsstrackan trafikeras av Varmlandstrafiks taglinje 71 samt ett antal fjarrtag. Pa
strackan saknas jarnvégsstation, den narmaste ar placerad i Saffle centrum.
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Tabell 4. Busshallplatser langs strackan.

Hallplats Cirkakm Ficka Saker Sdker | Belysning Perrong Kur
gadngviag passage
Siffle 1/100 N X X X X X X
Sporthilla 1/200/S X X X X X X
Oxasen 3/220 N X - - - - -
3/320S X - - - - -
Gosta Krog 4/420 N X - - - - -
4/300 S X - - _ _ X
Kocklanda 5/440 N X - - - - -
Saknas - - - - - -
Varmlandsbro, | 8/260 N X - - - X X
Centrum 8/270 S X X - - X X
Varmlandsbro, | 8/840 N X - - - - -
Maissviksvigen | 8/750 S X - - - - -
Dungen 9/740 N X - - - - -
9/900 S X - - _ _ _
Mellby 11/460 N X - - - - -
11/610 S X - - - - -
Hammar 12/040N X - - - - -
12/130 S X - - - - -

Vid km-angivelse; N=norrgdende trafik S=stdergaende trafik.

4.2.4. Trafiksdkerhet

Striackan har idag flera trafiksiakerhetsbrister. E45 saknar mittseparering, delar av
strackan har lag plan- och profilstandard, begrinsad sikt, otrygga
omkorningsforhéllanden och det finns fasta hinder inom sidkerhetszonen. Aktuell
stracka saknar viltstangsel, vilket medfort ett stort antal viltolyckor.

Oskyddade trafikanter far idag rora sig 1angs med E45 da det saknas géng- och cykelvig
utmed striackan.

Det finns inga sdkra passager vid busshéllplatserna langs striackan i nuldget, med
undantag av Séffle Sporthilla. Flera av busshallplatserna saknar dven
tillganglighetsanpassning och belysning. Samtliga hallplatser, forutom Séffle Sporthilla,
saknar sidkra gidngvagar vilket gor att resenidrerna behéver ga pa vagrenen liangs E45 for
att na héllplatserna.

Moped Klass I, vilka inte far framféras pé cykelvig, ar hanvisade till de smala vigrenarna
pa E45. Motorcyklister moter samma svarigheter som 6vrig fordonstrafik, bortsett frén
mopeder klass I som far fardas pa separerad géng- och cykelvag.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intraffat 47 olyckor med
personskada under aren 2012—2021 pa E45 mellan Siffle och Hammar. Majoriteten av
olyckorna har intraffat 1angs strackan, 34 stycken, och 11 stycken i anslutning till
korsningar. For ytterligare information om olyckstyp och olycksgrad, se Tabell 5. Vissa
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brister finns i inrapporteringen av olyckor till STRADA varfor statistiken inte sikert
speglar det verkliga utfallet.

Forutom statistik frin STRADA sa har knappt 400 viltolyckor inom samma tidsperiod
rapporterats till Nationella viltolycksradet.

Tabell 5. Olycksstatistik 2012-01-01 — 2021-12-31.
Olyckstyp Dods- | Allvarliga Mattliga | Lindriga  Totalt

olyckor = olyckor  olyckor | olyckor

A (avsviangande motorfordon) - - 1 5 6

G1 (cykel singel) - - 2 1 3

Cm (moped-motorfordon) - - - 2 2

K (korsande motorfordon) - - - 2 2

M (mo6te motorfordon) 1 1 2 4 8

O (omkoérning-motorfordon) - - - 1 1

S (singel-motorfordon) - - 4 7 11
U (upphinnande- - - - 8 8

motorfordon)

Vo (6vrigt) - - - 1 1

V1 (djur, hast/annat tamdjur) - 1 - - 1

W2 (élg) - - - 3 3

V6 (backning/vindning/ - - - 1 1

u-sviang)

Totalt 1 2 9 35 47

4.2.5. Barns upplevelse av vagen

Sveriges riksdag har tagit beslut att FN:s konvention om barnets rattigheter ska finnas
med i samhillets alla verksamheter och &r lag sedan den 1 januari 2020. Det innebér att
man i alla beslut och atgiarder som i forsta hand beror barn ska ta hansyn till vad som
bedoms vara barnets basta. Artikel 3 punkt 1 i Barnkonventionen uttrycker: Vid alla
atgirder som ror barn, vare sig de genomfors av offentliga eller privata sociala
vélfardsinstitutioner, domstolar, administrativa myndigheter eller lagstiftande organ,
ska i forsta hand beaktas vad som bedoms vara barnets basta. Trafikverket har
ambitionen att tillgodose barns behov. Nir transportsystemet anpassas for barns behov
handlar det bland annat om att samhallet ska bli tillgangligt for barn, det vill sdaga att
barnet kan ta sig fram pa egen hand i samhillet utan att vara hanvisade till att bli
skjutsade av vuxna.

Under 2018 genomfordes en barnkonsekvensanalys for delen genom Varmlandsbro med
elever pa Varmlandsbro skola. Analysen fokuserade pa barnens behov med avseende pa
lokalisering och utformning av en géng- och cykelvig och belyste faror och brister som
forsvarar barnens rorelsemonster. Barn i drskurserna 3—6 tillfragades i
utredningsarbetet. Utredningen visade att samtliga tillfrigade barn inte sjilva korsar
E45 utan blir skjutsade med bil eller eskorterade av ndgon vuxen for att komma till
skolan, lekparken vid skolan eller for att leka med kompisar och besoka sldktingar pa
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andra sidan vigen. I barnkonsekvensanalysen identifierades 14 konfliktpunkter som
forsvarar barnens rorlighet. Merparten av dessa konfliktpunkter ar beldgna langs E45
genom Varmlandsbro och bestar i huvudsak av korsningspunkter som barnen upplever
som farliga pa grund av bland annat hog hastighet pa fordonstrafiken. I dagsldget saknas
mojlighet for barn att pa egen hand korsa E45 i Varmlandsbro pa ett trafiksakert sétt.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning, bebyggelse och naringsliv

Aktuell stracka av E45 ar beldgen i Saffle kommun dar det bor cirka 15 100 invanare.
Strackan borjar i tatorten Siffle, som &r centralort i kommunen, och passerar dven forbi
orten Varmlandsbro. I titorten Siffle bor cirka 9400 personer och i Virmlandsbro cirka
170 personer. Strax nordost om Varmlandsbro ligger titorten Brotorp som har ca 300
invanare.

I Séffle finns ett diversifierat naringsliv med tillverkningsindustri, bes6ksnéring och
handel med mera. I Virmlandsbro finns bland annat restaurang, bensinstation och
industrin Moelven Byggmodul AB.

Langs strackan mellan Siffle och Varmlandsbro samt norr om Viarmlandsbro finns
spridd bostadsbebyggelse och gardar. Markanvindningen i niromrédet utgors fraimst av
jord- och skogsbruk.

4.3.2. Malpunkter

Langs E45 mellan Siffle och Varmlandsbro finns flera malpunkter for olika syften som
arbetspendling och fritidsindamal, se Figur 5. I Siffles 6stra delar finns industriféretag,
handelsverksambhet, bilforsiljare, bensinstationer, Saffle raddningstjanst och
bilprovning. Har finns ocksa villabebyggelse, idrottsanldggningen Sporthilla och langre
norrut dterfinns motorbana vid Kocklanda.

I Varmlandsbro centrum finns verkstad, matstillen, bensinstation, kyrkor,
idrottsanldaggning och skola fran forskoleklass upp till arskurs sex med cirka attio elever.
I den karakteristiska gamla jarnvéagsstationen finns besoksmaélet Gron ko café och
saluhall och centralt ligger dven industrin Moelven Byggmodul AB.

Norr om Virmlandsbro aterfinns Natura 2000-omradet Brosjon och Hammar Herrgard,
dir Brosjon ar ett vilbesokt utflyktsmal med vandringsmdgjlighet och fageltorn.
Ytterligare nagra kilometer norrut ligger en golfbana 6ster om E45.
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Figur 5. Utpekade malpunkter.
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4.3.3. Kommunala planer

Oversiktsplan

En 6versiktsplan ar ett dokument som ska ange inriktningen for kommunens langsiktiga
utveckling av den fysiska miljo, och dr ddrmed 6vergripande och beror ett stort antal
omréaden. Aktuell Oversiktsplan 2040 antogs av kommunfullmiktige 2024-06-03 och
vann laga kraft 2024-07-09.

Aktuellt utredningsomrade ligger belédget inom omrade som i 6versiktsplanens plankarta
ar markerat som vig. Oversiktsplanen beror utbyggnaden av E45 Siffle-Valnis samt
nybyggnad av gang- och cykelvig Siffle-Viarmlandsbro. Forutom infrastruktur beror
planen dven utvecklingsinriktning for Varmlandsbro, riksintressen, natur- och
kulturvarden, miljo- och hilsa med mera.

Fordjupad oversiktsplan
I den fordjupade Gversiktsplanen berors viag- och jarnviagsplanen genom
gestaltningsprogram for E45 samt gang- och cykelvag for strackan Saffle-Varmlandsbro.

Detaljplaner och motsvarande

Totalt berors elva kommunala planer av vig- och jirnviigsplanen, se Tabell 6. Atta av
dessa planer ar beldgna i eller i anslutning till Siffle tatort och de resterande tre i
Varmlandsbro, se Figur 6 respektive Figur 7.

Tabell 6. Sammanstallning éver kommunala planer som berérs av vag- och jarnvéagsplanen.

Plannamn Plan- Besluts-
beteckning

1 Forslag till andring och Stadsplan 1785- 1966-09-06
utvidgning av stadsplanen for Po9/60
bland annat riksvdgen genom
Siffle

2 Forslag till andring och Stadsplan 17-J-697 1974-11-22
utvidgning av stadsplanen for
sydostra delen av Réllesrud i
Siffle tatort

3 Forslag till andring av stadsplan | Stadsplan 17-A-7445 1984-05-02
for kv. Glacidren m.fl. Planskild
korsning med RV 45

4 Detaljplan for del av Kv. Detaljplan 1785- 1991-05-07
Stammen 4 m.fl. Po1/11

5 Forslag till andring och Stadsplan 1785- 1963-10-03
utvidgning av stadsplanen for Pog/50
norra delen av Karlstadsvigen i
Siffle

6 Stadsplan for norra delen av Stadsplan 1785- 1966-11-30
Sundstorpsomradet och Pog/62
Treabackarna
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Plannamn Plan- Besluts-

beteckning datum

7 Detaljplan for Rotvigen. Del av | Detaljplan 1785- 2017-12-12
Séffle 5:16 och 5:31 m.fl. P2018/2 (laga kraft
2018-01-09)
Upphéivande
av del av
planen vann
laga kraft
2023-12-19
8 Forslag till avstyckningsplan Avstycknings- 17-HUG- 1947-06-17
over ett omrade av Gosta 1:2 plan 100
9 Forslag till byggnadsplan 6ver Byggnadsplan 17-BRO- 1958-01-04
viss del av Varmlandsbro 218
stationssamhiille
10 | Forslag till andring av Byggnadsplan 17-D-545 1970-06-10
byggnadsplanen for den
centrala delen av Varmlandsbro
stationssambhille
11 Omradesbestammelser Bro Omrades- 1785- 1991-09-10.
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Figur 6. Plandversikt vid Séffle tatort.
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Figur 7. Plandversikt vid Varmlandsbro.

Till f6]jd av vdg- och jarnvagsplanen for Siaffle-Hammar har Siffle kommun, efter dialog
med Trafikverket Mellersta regionen, upphavt hela eller delar av totalt tre kommunala
planer for vilka beslut om upphévande redan vunnit laga kraft. Dessa planer framgar av

Tabell 7. Upphiavandet innebér att tva av dessa planer, 1785-P86/2 respektive 17-E-970,
inte ldngre berors av viag- och jarnvigsplanen.

Tabell 7. Kommunala planer dér beslut om upphévande till féljd av vag- och jarnvagsplanen for
E45 Séffle -Hammar redan vunnit laga kraft.

Plannamn Plan- Omfattning av Datum da
beteckning = upphivandet beslut om
upphavande
vann laga kraft
Stadsplan for kv. Glacidren 1785-P86/2 | Upphadvande av 2023-12-19
del av
stadsplanen.
Detaljplan for Rotvigen. Del av 1785- Upphéavande av 2023-12-19
Siffle 5:16 och 5:31 m.1l. P2018/2 del av
detaljplanen.
Forslag till utvidgning av 17-E-970 Upphéavande av 2023-10-18
byggnadsplanen for sodra delen byggnadsplanen
av Varmlandsbro i sin helhet.
stationssamhalle
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4.4. Landskapet

Det varmldndska landskapet kdnnetecknas av de stora dalstriken som mynnar i det
flacka slattomrédet norr om Vanern. Dessa former har styrt lokaliseringen av
landskapets kommunikationsriktningar. Vad som ar speciellt for aktuellt omrade ar
insjon Brosjon som troligtvis nyttjats for béde slatter, fiske och fageljakt. Brosjon har
varit farbar och bebyggelsen har koncentrerats kring sjon. I ett regionalt perspektiv
utgor analysomrédet en del av Vanernslatten som ligger under hogsta kustlinjen. Det
aktuella omradet utgor en grund nord-sydlig dalgéng.

Dalstraken bildar stora 6ppna landskapsrum som avgransas av skogsomridena pa
hojderna kring strdken. Gransen mellan det flacka till svagt boljande
jordbrukslandskapet och de kuperade skogsomriadena forstiarker upplevelsen av
dalgéngen. Oster om Virmlandsbro breder ett boljande svagt kuperat mosaiklandskap
med mindre gardar ut sig. Omradet 4r smaskaligt med nagot tringre miljoer dn det
oppna jordbrukslandskapet i analysomrédets centrala delar.

Figur 8. Flygfoto dver del av omradet. Foto: Perpixel.se

Dar skogsomradena 6ppnar upp sig mot jordbrukslandskapet i dalgéngen skapas viktiga
utblickar 6ver det vidstrackta boljade jordbrukslandskapet. Pa flertalet punkter finns
viktiga utblickar mot Brosjon som berikar upplevelsen nar man ror sig genom omréadet.
P4 hojderna i landskapet, exempelvis vid Bro kyrka, finns mdjlighet att blicka ut 6ver det
oppna landskapet runt omkring.

Flera historiska gardar ligger traditionellt pa hojder i landskapet vilket visar pa en
traditionell landskapsanvindning.

Pé flera platser, framst i Vairmlandsbro, utgor jairnvagen och befintlig E45 storre
barridrer, vilka forsimrar nébarheten till malpunkter pa vardera sidor om dem.

Det finns flera karakteristiska landmérken i omradet. Bland annat Hammar herrgard
som ligger norr om Brosjon, Bro kyrka som ligger pa en moranhgjd vister om
Varmlandsbro och den gamla jairnvégsstationen i Virmlandsbro som idag nyttjas av
Gron Ko café och saluhall.
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I det 6ppna landskapet utgor flera alléer ytterligare karaktarselement. Det finns alléer
som ligger intill befintlig vag, exempelvis en blandallé vid infarten till Hammar herrgérd

och en bjorkallé i Virmlandsbro. Inom analysomrédet finns dven alléer vid exempelvis
Remmene och Kocklanda.

Den befintliga europavégen korsar tva vattendrag, Sloan strax séder om Varmlandsbro
och Tarmsélven norr om Hammar herrgérd.

Teckenférklaring N
ww Befintlig vaglinje === Vattendrag Landskapsrum/kantzon A
—m Jarnvag Hoéjdkurvor Brosjon
e Alle m ® Analysomrade < Viktiga Vyer/Utblickar vitpa pian)
@ Landmarke [[ll| Barriar 0 1 2 3

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Landskapets form och skala.
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4.4.1. Landskapets karaktar och funktion

En integrerad landskapskaraktirsanalys (ILKA) har tagits fram i
lokaliseringsutredningen for det aktuella omrédet och har redovisats i separat PM, se
E45 Siffle — Valnis, Motesfri landsvig, Delen Siffle — Hammar, ILKA (Integrerad
landskapskaraktirsanalys). I samband med framtagande av vagplanen har en fordjupad
ILKA for orten Varmlandsbro genomforts for att fi in ytterligare information. Den
integrerade landskapskaraktirsanalysen i detta skede ar ett kunskaps- och
planeringsunderlag for fortsatt gestaltningsarbete i gestaltningsprogrammet.

4.5. Milj6 och hélsa

For definition av de geografiska avgransningarna se dven kapitel 3.1.2. "Geografisk
avgransning”.

4.5.1. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt
miljdbalken

12:6 Samrad

En verksamhet eller &tgard som kan komma att visentligt 4&ndra naturmiljon, och som
inte omfattas av tillstdnds- eller anmalningsplikt enligt andra bestimmelser i
miljobalken, ska anmalas for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken, ett s& kallar 12:6
samrad. Genom att vig- och jarnvigsplanen faststills undantas behovet av samrédet for
projektet. Atgirder som utfors utanfor faststillt vigomrade kan kriva 12:6 samrad.

Strandskydd

Strandskyddsbestammelserna regleras i miljobalkens 7 kapitel 13 §. Strandskyddet
omfattar land och vattenomraden inom 100 meter fran strandlinje. For de vatten som
ligger inom omréde for faststéllt vigomrade krivs enligt miljobalkens 7 kap 16 § ingen
sarskild dispens for atgarder inom strandskyddsomradet.

Langs striackan berors det allmédnna strandskyddet pa ett par stillen. S6der om
Varmlandsbro gar Sloan delvis parallellt med E45 och vigen gar pa vissa strackor inom
strandskyddsomradet, samt att vigen korsar vattendraget vid Varmlandsbro. Langs hela
strackan forbi Brosjon gér viagen inom sjons strandskyddsomrade, samt korsar sjons
utlopp i Tarmsélven.

Biotopskydd
Miljobalkens 7 kap 11 § reglerar biotopskyddsomraden. Det finns tva former av
biotopskyddsomréden:

1. Biotoper som har generellt skydd i hela landet. De flesta av dem finns i
jordbrukslandskapet och omfattar exempelvis alléer, odlingsrosen, stenmurar,
smévatten och dkerholmar.

2. Biotoper som lansstyrelsen, kommunen eller Skogsstyrelsen i det enskilda fallet
beslutar ska utgora ett biotopskyddsomrade. De finns i savil skogs- och
jordbrukslandskapet som i sjoar, vattendrag, kust och hav.

Inom ett biotopskyddsomrade far man inte bedriva en verksamhet eller vidta en atgiard
som kan skada naturmiljon. Om det finns sérskilda skil, far dispens frén forbudet ges i
det enskilda fallet. Genom att vig- och jarnvagsplanen faststélls kravs enligt 7 kap. 11a §
i miljobalken ingen separat dispens for atgiarder inom ett biotopskyddsomrade.
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Viagkorridoren beror ett antal skyddade biotoper i odlingslandskapet, framst dkerdiken
och alléer. Biotopskyddade objekt i anslutning till vigkorridoren redovisas i Figur 10,
utforligare beskrivning av dem gors i miljokonsekvensbeskrivning till vig-och
jarnvéagsplanen.

Teckenforklaring N
< Vigkorridor Allé A
Rkerholme —— Smé&vatten
O  QOdlingsrose Stenmur 0 05 1
© Lantméateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Generellt biotopskydd i anslutning till vagkorridoren.
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4.5.2. Natur- och vattenmiljo

Naturmiljo

Omgivningarna runt vag- och jarnvagsplaneomradet domineras av produktiv skogsmark
i form av barrskog med ett storre inslag av naringsfattiga blandskogar, triviall6vskogar
och enstaka hillmarkspartier. Flera vattendrag omges oftast av sumpskog med framst
klibbal. Framforallt dominerar medelélders till yngre skogar. Enstaka dldre skog finns i
anslutning till redan dokumenterade naturvirden sdsom Skogsstyrelsens skogliga
naturvirden och naturvardsavtal samt Natura 2000-omrédet Brosjon. Inom omréadet
finns enstaka naturvardsintressanta backraviner. I séder narmast Siffle och vid
Varmlandsbro finns titortsnara natur insprangd mellan bebyggelse, 6ppen mark och
skogspartier. Soder om Varmlandsbro och kring Brosjon finns odlingsmarker och stora
partier med vilbetade betesmarker. Norr om Brosjon dominerar skogsmark.

Naturvirdesinventeringar (NVI) har gjorts inom omrédet i olika skeden inom
planprocessen. Totalt 44 naturviardesobjekt har noterats inom omradet, 3 med NVI-
klass 2, 21 med NVI-klass 3 och 20 med NVI-klass 4. Naturviardeobjekt langs strackan
redovisas i Figur 11, utforligare beskrivning av objekten finns i
miljokonsekvensbeskrivning till vig- och jarnviagsplanen.
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Figur 11. Naturvardesobjekt langs befintlig vag.
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Ytvatten

I anslutning till E45 rinner ett antal vattendrag av varierande storlek, se Figur 12. Storst
ar Sléan/Tarmsalven (VISS ID: WA38029306), vilken rinner parallellt med E45 en stor
del av striackan, samt korsar den pé tva stillen, fore respektive efter Varmlandsbro. I
norra dnden av Brosjon korsar dven Sjolebacken vigen och jirnviagen och mynnar i
Brosjon. Utover detta forekommer ett flertal mindre vatten som gar parallellt med vigen
samt i vissa fall korsar den. Samtliga dessa biackar mynnar i Brosjon, framst via Slan.

Inventeringar i vatten har gjorts diar E45 korsat Sloan och Tarmsélven. I Sloan
patraffades inga naturvardsarter eller stormusslor. I Tarmsilven patraffades pilblad som
ar en naturvardsart. Naturviardet bedomdes till patagligt naturvarde (klass 3) i bade
Sloan och Tarmsélven. Tarmsalven ar oreglerat vilket innebar att gidda kan vandra upp
till Brosjon via vattendraget. Enligt bevarandeplanen for Natura 2000-omradet Brosjon
kan strandidngarna i omradet utgora ett viktigt lekomréde for gadda, som ar generellt
minskande i Vanern.

Tarmsalven

Massvik

Brosjon

Varmlandsbro

Huggenas

Teckenforklaring K
< Vigkorridor © Ungefarlig plats for inventering
Vattendrag inom 0 2 4 )
; m
utrednlngsomrédet © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Ytvatten inom och i anslutning till utredningsomrédet.

Natura 2000

Natura 2000-omradet Brosjon (SE0610152) ar skyddat enligt figeldirektivet.
Bevarandeplanen fér omradet ar upprattad 2015. Det frimsta bevarandesyftet med detta
Natura 2000-omradet ar att bevara omrédets hivdade stranddngar och vatmarker si att
omradets viktiga roll som hackningsplats och rastlokal bibehalls, fraimst for utpekade
arter men dven andra havdgynnade arter. Vid malkonflikter ska naturvarden knutna till
de utpekade hivdberoende strandiangsarter prioriteras.

Majoriteten av de enligt bevarandeplanen utpekade faglarna (bade rastande och
hackande) ar vatmarksfaglar, vilka mestadels uppehaller sig i omradets bl6tare partier i
sodra delen av omréadet. Fagellokalen vid Brosjon paverkas av buller fran bade vagen och
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jarnvagen som loper ldngs Gstra sidan av omradet. Enligt en sammanstéllning av studier
av buller i naturmiljéer kan negativa effekter pa fagellivet forvintas langs vagar med
>5000 fordon/dygn och hastigheter =80 km/tim. 50 dBA ekvivalent ljudniva ar ett
riktvirde for betydelsefulla figelomraden med 14g bakgrundsniva enligt Trafikverkets
riktlinjer. Detta riktvirde géller framst vid nybyggnad, men kan dven vara aktuellt under
vissa forhallanden vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Bullerberikningar for
nuldget, med sammanvigd paverkan fran vag och jarnvig, har gjorts for Brosjon. Dessa
visar att en stor del av Ostra delen av omradet ar paverkat av bullernivier som
overskrider 50 dBA.

Skyddade och rddlistade arter

Inom vig- och jarnviagsplaneomradet har ett antal skyddade och hotade arter i form av
vaxter, faglar, grod- och krialdjur samt fladdermoss patraffats. I och i anslutning till
inventeringsomradet finns ett flertal observationer av rodlistade faglar. De flesta
observationerna ar knutna till Brosjons Natura 2000-omréade. Samtliga faglar ar
skyddade enligt fageldirektivet.

Bland skyddade vixter har lopplummer och mattlummer (9 § artskyddsférordningen)
och gronvit nattviol (8 § artskyddsforordningen) patraffats.

Lings befintlig vig har inventering av grod- och kréldjur gjorts. Vid inventeringarna
konstaterades totalt 19 lekvatten f6r grod- och kraldjur, enstaka individer har ocksé
noterats utanfor dessa lekvatten. Patraffade arter utgors av vanlig groda, dkergroda,
mindre vattensalamander, skogsddla och snok. Utover detta finns ett antal potentiella
lekvatten dar inga lekande individer eller dggklumpar noterades vid inventeringarna.
Detta innebir dock inte att dessa potentiella lekvatten inte nyttjas andra ar. Samtliga av
de patriffade grod- och kraldjuren, med undantag av dkergrodan, ar skyddade enligt
artskyddsforordningens 6 §. Akergrodan #r skyddad enligt 4-5 §8.

Den inventering av fladdermdss som gjorts registrerade sex olika fladdermusarter, men
sju bedoms forekomma inom inventeringsomradet. Inventeringsomradets mosaikartade
odlingslandskap med skogliga inslag hyser en mangd gynnsamma strukturer for
fladdermoss genom god tillgang till koloniplatser och fodoséksomréaden, bryn och
ledlinjer, dldre grova adellovtrad, vatten och vattendrag. Fladdermdssens ledlinjer
sammanfaller i manga fall med de f6r klovvilt. Fladdermdss ar fridlysta enligt
artskyddsforordningens 4 §.

Invasiva arter

Invasiva fraimmande arter ar arter som med ménniskans hjalp, avsiktligt eller oavsiktligt
har spridits utanfor sitt naturliga utbredningsomrade och vars introduktion eller
spridning hotar eller inverkar negativt pa biologisk mangfald och relaterade
ekosystemtjinster. Invasiva arter kan sprida sig langs vag- eller jairnvagsstrackningen
och bidra till spridning i omgivande landskap och nya omraden.

I anslutning till i princip alla vigar, samt ytterligare ndgra lokaler, inom
inventeringsomradet har blomsterlupin patraffats i stort antal. I Sloans strandkanter,
samt pa nagra fler platser i inventeringsomradet har den invasiva arten jattebalsamin
noterats. Denna finns dven i mindre antal pa ett flertal andra platser inom
inventeringsomradet. Aven kanadensiskt gullris har noterats.
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Barriarer och tillganglighet

I ndromrédet finns arterna alg, raddjur, en stam av kronhjort samt smavilt som
exempelvis rav, gravling, hare och fladdermus. Vildsvin forekommer i viss utstrackning
och forvintas 6ka. Aven varg har patriffats. Alla hjortdjur som finns i omradet (frimst
ilg och rédjur) ror sig dygnsvis och dlgen aven till viss del sdsongsvis, vilket for med sig
att de behover korsa omradets vagar mycket ofta. Klovvilt foljer garna naturliga linjer i
landskapet, sé kallade ledlinjer, som utgors av exempelvis vattendrag, skogsomraden
och stenmurar i odlingslandskapet. Aktuell stricka mellan Siffle och Hammar har
analyserats och visar flera viltstrak finns i omradet.

Vissa djurarter, som till exempel stora rovdjur, har mycket stora revir/hemomraden. De
kan péverkas om deras hemomrade splittras upp eller om deras spridning forsvaras. Det
undersokta omradet ingar inte i ndgot kiant revir for stora rovdjur, men de forekommer i
naromradet.

I regel betraktas vigar med mer dn 10 000 fordon per dygn som ett ndrmast
oovervinnerligt hinder for de flesta landlevande djur. Vagar med farre fordon per dygn
(6000-8000 fordon) ar mindre avskrackande for djuren och risken for pakoérning ar
stor. Det ar fran dessa vagar som viltolyckor frimst rapporteras. Den aktuella strackan
mellan Séffle och Hammar skapar redan i nuldget en mer eller mindre stor barrir for
faunan i omrédet. For trafiksiffror i nuldget se kapitel 4.2.1 respektive prognosen for ar
2045 i kapitel 5.8.1.

Enligt statistik fridn Nationella viltolycksrddet har knappt 400 viltolyckor intréaffat inom
utredningsomradet mellan 2012-01-01 och 2021-12-31. Olyckorna ar relativt jamnt
fordelade utmed strackan.

45.3. Kulturmiljé

Omréadet utgor en rik kulturbygd som har befolkats och bebotts sedan jagarstenéldern
och som utgor en rik fornlamningsmiljé med lang platskontinuitet. Majoriteten av de
kidnda fornlamningarna i omradet ar fran jirnaldern dir ett antal dr kopplade till
medeltida gardar som har nutida bebyggelse. Limningarna bestér till stor del av
forhistoriska gravar/gravfilt samt historiska bebyggelselamningar i form av bytomter,
lagenhetsbebyggelser och torpldmningar. Av gravarna &r stensédttningar vanligast
forekommande, dessa ar en indikation pa jarnélderns expansiva befolkningsokning.

Kulturmiljoregistret (KMR) innehaller flertalet registrerade lamningar inom och i direkt
nérhet till utredningsomradet. Vagkorridoren berér fornlamningar, mojliga
fornlimningar, samt ett objekt som ej har fatt en arkeologisk bedémning, se Figur 13.

En arkeologisk utredning steg 2 genomfordes i oktober 2022. Utredningen genomfordes
med s6kschakt inom 6 utredningsomraden. Endast ett av utredningsomradena pavisade
kulturhistoriskt material. Omrédet ligger sydviast om korsningen vid Gostakrog och
innehéller tre boplatsldgen som klassats till fornlamningar.

Utredningsomradet beror tre omraden upptagna i Lansstyrelsen Varmlands
kulturmiljoprogram Ditt Varmland. Scffle; Bebyggelsemiljoer med karaktaristisk
gravhog och gravfilt fran jairndldern och markliga, tidstypiska och vilbevarade
byggnader fran 1700-, 1800-, och 1900-talen. Bro kyrka; Bebyggelsemiljo med kyrka
och kyrkogardsmiljo med medeltida ursprung, 6vrigt tidstypisk och vilbevarad
bebyggelse fran 1800- och 1900-talen samt en gravhog frén jarnéldern. Brotorp;
Fornlamningsmiljo med karakteristiskt gravrose fran bronséldern. Anldggningen har i
sen tid utsatts for skadegorelse med bland annat en ingriavd killare, dock kan
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intressanta konstruktionsdrag som kallmurningar med stenar lagda i flera skift &nnu
iakttas. Vid Brotorp finns ett fornvirdsomréde som 6verlappar del av omradet som &r
upptaget i Lansstyrelsen Varmlands kulturmiljoprogram “Brotorp”. Omradet beskrivs
innehélla ett bronsildersgravrose, tva stenkretsar och en stenséttning.

Ett kommunalt kulturmiljoprogram finns for Vairmlandsbro. Kulturmiljéprogrammet
omfattar hela centrumorten. Innan jarnviagen och stationshuset byggdes 1879 utgjordes
omradet av en jordbruksbygd med de tv& girdarna Norra och Sédra Ostbro. Jirnvigen
var startskottet for orten Varmlandsbro som successivt har vixt, framfor allt under
1900-talets mitt. Den storsta miangden byggnader i Varmlandsbro ar uppforda pa
1950—1970-talen. I Varmlandsbro etablerades Bronas industrier pa 1950-talet, som kom
att sysselsitta ca 150 personer. Sodra Varmlandsbro planlades 1954, dar ett typiskt
modernistiskt villaomrade vixte fram och som sd sméningom utvecklas till dagens
Varmlandsbro. Ett antal byggnader med kulturhistoriska viarden finns utpekade i
kulturmiljoprogrammet.

Trafikverket har inventerat kulturhistoriskt virdefulla jairnvagsmiljoer i Varmland och
tagit fram varderingar och atgardsforslag. I denna inventering dr Varmlandsbro station
utpekad och virderad till klass 3, visst varde. Som tyngst vidgande karaktarer lyfts bland
annat stationshuset med tillh6rande uthus, jordkéllare och lastkajen samt de &dldre
traden kring stationsomradet.

Dagens strackning av aktuell del av E45 6verensstammer till stor del med en landsvag
med anor frén 1700-talet. Vid Viarmlandsbro ar tva inventerade kulturvagar, vig 540 och
vig 542, lokaliserade pa var sida om E45. Oster om E45 gér vig 540 mellan
Virmlandsbro och Olserud. Vigen forbinder gardar och kyrkor i omradet. Vigen finns
med pé haradsekonomiska kartan 6ver omradet frén 1880-talet, men har med storsta
sannolikhet en betydligt dldre tradition med medeltida anor. Flertalet milstolpar finns
langs med vigen. Vast om E45 16per viag 542 mellan Gostakrog och Bro kyrka.
Vigstrackan utgor en del av den gamla landsvigen som band samman samhillena pa
Viénerns vastra sida. Dagens vig gar helt i samma strék som det ursprungliga, och
slingrar sig genom odlingslandskapet runt Remmene gard och gér sedan genom ett parti
med blandskog innan den passerar forbi Gostakrog som har anor fran mitten av 1600-
talet. Vagen forsdgs med milstolpar under slutet pa 1700-talet och finns i sin helhet
utritad pa haradsekonomiska kartan fran 1890-talet. Flertalet milstolpar finns idag kvar
langs med vigen. I omraden finns ocksa synliga spéar av tidigare strickning av den vig
som idag ar E45.

Lings strackan finns ett antal gdrdar och alléer. Flertalet av gardarna har koppling till
medeltiden med &ldre ortsnamn som pekar pé 1ang bebyggelsekontinuitet. Till
gardsmiljoerna hor ofta ocksé torp och ekonomibyggnader. Spar frén torpbebyggelse
och nyttjande av utmarker kan ses bland annat som ldmningar i form av husgrunder,
lagenhetsbebyggelse, by-gardstomter och fossil dkermark. Av den hiradsekonomiska
kartan framgér det att antalet torp, bade stérre och mindre, historiskt varit fler 4n idag.

Langs med viagkorridoren finns bebyggelse som hyser kulturhistoriska virden. P& Siffle
kommuns landsbygd och i orter utanfor Séffle stad har bebyggelsen aldrig
totalinventerats. En byggandsantikvarisk inventering har darfor genomforts langs
strackan Siffle-Valnis i samband med vag- och jairnviagsplanen. Byggnaderna har
varderats till sdrskilt eller visst kulturhistoriskt viarde. Byggnader som bedoms ha ett
sarskilt kulturhistoriskt virde omfattas av forvanskningsforbud enligt Plan-och
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bygglagen (PBL) kap. 8 §13. Byggnader som bed6ms ha ett visst kulturhistoriskt varde
omfattas av varsamhetskrav enligt PBL kap. 8 §17.

Den byggnadsantikvariska inventeringen identifierade 16 byggnader med sarskilt
kulturhistoriskt varde och 18 med visst kulturhistoriskt virde, totalt 34 byggnader.
Dessa bestér av friliggande villor frén 1900-talets borjan till 1970-talet, gardsmiljoer,
stationshus, tidigare cementindustri, centrumbebyggelse, kapellbyggnad och
flerfamiljshus. Fler tomter har 1dng kontinuitet och har varit bebyggda sedan 1800-talet.
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Figur 13. Kulturmiljder och kulturmiljglamningar i anslutning till vagkorridoren. Foér de lamningar
som beddms beréras av atgarderna har lamningsnummer angetts. Kulturmiljoprogram for
Varmlandsbo redovisas inte i kartan.
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45.4. Boendemilj6 och halsa

Rekreation och hélsa
Laget for flera av de beskrivna malpunkterna framgér av Figur 5 i kapitel 4.3.2.

Vagkorridoren ligger i ett landskap som utgors av en rik naturmiljé som nyttjas av savil
de boende i omradet som besokare. Natura 2000-omradet Brosjon och utgor ett
utflyktsmal for naturintresserade turister, fagelskddare, skolbarn och narboende. Inom
Brosjon finns fageltorn och en kortare stig.

Friluftsomraden finns 6st om Varmlandsbro, med bland annat “skolskog” med
vindskydd och upptrampade stigar, elljusspér norr om Brotorp samt Brovallen med
fotbollsplaner och klubbhuset Majorskullen. Cirka 5 km norr om Séffle bedriver Saffle
Motocrossklubb verksamhet p&d Kocklandabanan. Féreningen bedriver traning och
deltar i tavlingsgrupper.

Vid infarten till Varmlandsbro soderifran korsas E45 av en gammal kulturvig mellan
Bro kyrka i vister och S6dra Ny kyrka sydost om Varmlandsbro. Bro kyrka utgor en
hogtids-, konsert- och forrattningskyrka. I Varmlandsbro finns ocksa Sorbrokyrkan.
Inne i Virmlandsbro i gamla stationshuset ligger Gron Ko:s café och saluhall som ar
flitigt besokt av bade niarboende och tillresande kunder.

E45 utgor en barridr och ett hinder att rora sig fritt i landskapet utan bil. Det finns
bostédder pa bada sidor om vigen och det dr idag svart och osékert att korsa E45, sarskilt
under rusningstrafik morgon och eftermiddag/kvill. I den barnkonsekvensanalys som
gjorts i Varmlandsbro under 2018 framkom att E45 starkt hindrar barnen frén att rora
sig mellan olika mélpunkter, sdsom bostéder, skola och lekplatser. Se Figur 5.

Det finns ett utbyggt cykelvignit i Siffle och en mindre stracka i Vairmlandsbro, men det
saknas ett cykelstrak som binder samman orterna. I nuliget forekommer det att E45
anvands som cykelvag vilket dr mycket riskfyllt. Enligt den regionala cykelplanen for
Varmland, 2014, ska ett helhetsperspektiv pa resande tas sa att cykeltrafik kan nyttjas
for att ta sig mellan téatorter och/eller att enkelt kunna byta fran cykel till kollektivtrafik.

Buller

Omradet vid E45, strickan Saffle-Hammar, ar i dag exponerat av buller fran
trafikinfrastrukturen. Det ar fraimst E45, Norge-/Vanerbanan samt olika statliga vigar
(vag 175, vig 535, VAg 540, vig 541 och vig 542) som paverkar ljudbilden.

Ljud maéts i decibel. Decibel ar ett logaritmiskt matt, vilket innebiar bland annat att vid
addition av buller fran tva lika starka bullerkallor 6kar ljudnivin med 3 dB. P4 samma
satt ger en fordubbling eller halvering av trafikmidngden 3 dB hogre eller lagre ekvivalent
ljudniva. En 6kning eller minskning av trafikméngden med cirka 25 procent 6kar
respektive minskar ljudnivan med 1 dB.

Riksdagen har i samband med antagandet av proposition 1996/97:53 faststallt
riktviarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvirdena anger dven en langsiktig
ambitionsniva for dtgarder mot trafikbuller.

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 (version 3.0), angett riktvarden for
buller frén viag- och spartrafik. Dessa riktvarden ska utgora ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgiarder mot hoga
bullernivéer, se Tabell 8 for de riktvirden som ar aktuella fér denna plan. Riktvardena
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ska normalt uppnés nir ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller visentlig
ombyggnad av infrastruktur. Om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga
riktvirden eller om kostnaderna for atgirder dr uppenbart orimliga ska alternativa
atgarder overvigas. I det hir projektet ar det riktviarden for viasentlig ombyggnad av
infrastruktur som tillampas.

Tabell 8. Bullerriktvarden / Atgardsnivaer.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,

Leq24h Leq24h LFmax Leqz24h LFmax
utomhus utomhus utomhus inomhus inomhus
pa pa
uteplats/ uteplats/

skolgard skolgard

Bostad 12 55 dBA 3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45 dBA 6
60 dBA 4

Skolor och 55 dBA 3 55 dBA 70 dBA ¢ 30 dBA 45 dBA 10

undervisnings- 60 dBA 4

lokaler 8

Betydelsefulla 50 dBA - - - -

fagelomréden

1) Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2) Dessa riktvdrden for luftburet buller anges dven i prop. 1997/97:53.

3) Avser ljudnivd vid fasad frén vigtrafik samt fréan spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/tim

4) Avser ljudnivd vid fasad fran spartrafik i hastighet ligre dn eller lika med 250 km/tim

) Avser trafikarsmedeldag/kvdll (06—22). Riktvdrdet innebdr att ljudnivdn 70 dBA far overskridas hogst
fem ganger/timme. Ljudnivdn 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvdllstid.

6) Avser trafikdrsmedelnatt (22—06). Riktvdrdet innebdr att l[judnivdn 45 dBA far dverskridas hogst fem
gdnger/natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

8 Riktvdrdet inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila.

9) Avser trafikdrsmedeldag (06—18). Riktvdrdet innebdr att l[judnivdn 70 dBA fér éverskridas hogst fem
gdnger/timme. Ljudnivdn 8o dBA far dock inte dverskridas regelbundet dagtid.

10) Auser trafikarsmedeldag (06—18). Riktvdrdet innebdr att ljudnivdn 45 dBA far dverskridas hogst fem
gdnger/timme. Ljudnivdn 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.
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En bostad, vardlokal, skola eller undervisningslokal kan vara bade bullerberérd och
bullerpaverkad. Bullerberord ar ett formellt begrepp och avser byggnader som berdknas
fa ljudnivaer over ett eller flera riktvirden fran ombyggd infrastruktur om inga
bullerskyddsatgarder vidtas. Benamningen bullerpaverkad syftar pa att det finns en
bullerstorningskalla som péverkar bostaden, virdlokalen, skolan eller
undervisningslokalen, oavsett om ljudnivén ligger 6ver eller under gillande riktvarden.

Inomhus ir riktvirdena 30 dBA ekvivalent nivd samt maximal ljudniva 45 dBA nattetid
som far Gverskridas hogst fem ganger/natt. Maximal ljudniva 50 dBA far dock inte
overskridas regelbundet nattetid. Utomhus vid uteplats ar riktvirdena 55 dBA ekvivalent
ljudnivd samt maximal ljudniva 70 dBA om antalet tillfillen 6verskrider fem per timme,
annars 80 dBA.

I Figur 14 redovisas bullerutbredningen for ekvivalenta ljudnivéer, inom
influensomréadet for hela projektet, for nuliget. Se dven bullerutbredningskartor 6ver
ekvivalenta och maximala ljudnivaer for nuldget i bilagor till PM Buller.
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Vibrationer

Riktviarden for komfortstorande vibrationer vid befintlig bana visas i Tabell 9. Dessa
anger att om nivan 0,7 mm/s vigd RMS i bostadsrum nattetid (22:00 — 06:00)
overskrids vid minst fem tillfdllen per &rsmedelnatt ska dtgard 6vervigas. Vid
vibrationer frén jarnvig 6vervigs atgird dven vid vibrationsnivaer som overstiger

0,4 mm/s vigd RMS i bostadsrum nattetid vid minst fem tillfdllen per &rsmedelnatt och
dir minst en av dessa storningshiandelser 6verstiger 0,7 mm/s vagd RMS.

Tabell 9. Maximal vibrationsniva vid befintlig bana.

Lokaltyp eller omradestyp Maximal vibrationsniva, vigd RMS inomhus

Bostader! 0,7 mm/s?

1) Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2) Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Atgérd vidtas om nivdn 0,7 mm/s éverskrids
oftare dn fem gdnger per natt. For jarnvdg vidtas Gtgdrd om nivan 0,4 mm/s
overskrids fler dn fem ganger per natt och om minst en av dessa storningshdndelser
overskrider 0,7 mm/s.

En vibrationsinventering har genomf6rts inom ramen for projektet. Tva fastigheter har
vid matningar av bedémda paverkade fastigheter uppvisat uppmétta nivier som
overskrider 0,4 mm/s, varav en 6verskrider 0,7 mm/s. Antalet tillfillen 6ver riktvirdet
ar dock inte i den omfattning att atgarder kravs.

4.5.5. Hushallning med naturresurser

Areella naringar

Omrédet bestar vaxelvis av skogs- och jordbruksmark, vilka ar av nationellt intresse och
regleras i miljobalkens 3 kapitel. Dar anges att mark- och vattenomraden ska anvindas
for det eller de andamal de 4r mest lampade for med hiansyn till beskaffenhet och lige
samt foreliggande behov. Foretride ska ges sidan anvindning som medfor en frén
allmén synpunkt god hushallning. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen. Om
behovet inte kan tillgodoses p4 ett, fran allman synpunkt, tillfredsstéllande sétt bor
annan mark tas i ansprak. Likasé ska skogsmark av betydelse for skogsnaringen sa langt
mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Jordbrukslandskapet utgors av 6ppna landskapsrum som tydligt avgransas av
skogbeklddda omréden dar topografin ar flack till béljande och smékullig. Mindre
dkerholmar kan férekomma. I omradet brukas till storsta grad dalstraket som
jordbruksmark for odling och bete. De topografiska hojderna anvands for skogsbruk
med inslag av skogsbeten. Inom omradet dterfinns gardar med djurbesittningar med
framst notkreatur. Det sker mycket tunga transporter mellan olika gérdar da det till stor
del handlar om delningsekonomi for dagens lantbrukare. De delar bland annat pa
maskiner och foder. I omradet domineras jordbruket av tre stora markagare och
arrendatorer: Brotorp, Mellbyn och Remmene. Landskapet ar starkt beroende av den
pagdende markanvindningen som jordbruket utgor for att forhindra igenvaxning och
bibehélla landskapets karaktar.

Jordbruksmarken ar en viktig naturresurs som forser samhallet med livsmedel. Med
tidens klimatforandringar kommer jordbruksmarken i Norden att bli viktigare allt
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eftersom temperaturokningar och vattenbrist gor andra omraden mer svarbrukade.
Exploatering av jordbruksmark &r irreversibel och far ofta konsekvenser for brukande av
ytterligare ytor jordbruksmark &n den som direkt tas i ansprék.

Masshantering

I samband med byggnation av viagar kravs fyll- och byggnadsmassor. Detta ar en dndlig
resurs som ger en stor miljopaverkan i samband med framstéllning. Masshanteringen
kraver dessutom ofta ett stort transportarbete. For att minska transportarbetet stravar
projektet efter massbalans. Detta innebér att massor som uppkommer inom projektet i
mojligaste mén ateranvands pa plats.

Det som avgor om massor kan ateranviandas vid vigbygget ar deras kvalitet samt
fororeningsgrad. Massor som uppstir bedéms inte vara avfall om det finns en
sdkerstilld avsittning for dem och det ar lampligt for miljé och hilsa. Om dessa kriterier
inte uppfylls bedoms massorna utgora avfall och ska hanteras enligt avfallsférordningen.

Dricksvatten

Inga grundvattenforekomster eller dricksvattentikter finns inom utredningsomradet.
Saffle och Varmlandsbro forsorjs av dricksvatten fran Saffle vattenverk som tar sitt
vatten fran Vianern. Inom influensomradet forekommer bostéader och fritidshus som har
enskilda brunnar. Flertalet brunnar finns registrerade hos SGU (Sveriges Geologiska
Undersokning), registret omfattar frimst borrade brunnar och det kan darfor finnas fler
brunnar dn vad registret visar, se Figur 15. Ingen inventering av dricksvattenbrunnar har
gjorts utan kommer att genomféras i kommande skeden.

Enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) férekommer inga storre
grundvattenmagasin i direkt anslutning till viagstrackan och grundvattentillgangen i de
sma magasinen i jord bedéms variera mellan cirka 700 — 1400 1/dygn/ha. Enligt
Vatteninformationssystem Sverige (VISS) forekommer heller inga utpekade
grundvattenforekomster med miljokvalitetsnormer i anslutning till projektomradet.

Uttagsmojligheterna i berg bedoms i strackans sodra del vara tdmligen goda med en
mediankapacitet av cirka 600-2 000 1/tim, medan uttagsmojligheterna i strackans norra
del bedoms som mindre goda med en mediankapacitet under 600 1/tim.
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Figur 15. Brunnar som ar medtagna i Brunnsregistret (Kéalla: SGU).
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Markavvattning

Det finns ett antal registrerade markavvattningsforetag inom influensomrédet som
regleras enligt miljobalken kapitel 11, dessa redovisas i Figur 16. Den aktuella strickan
korsar tvd markavvattningsforetag, Gostakrog samt ett som beror Brosjon bendmnt
Backa, Bynsberg, Kammar, Vistbro, Ostbro, Brotorp, Sjole, Mellbyn.

1. Backa, Bynsberg, Hammar, Vastbro, Sédra Ostbro, /‘
Norra Ostbro, Brotorp, Sédra Sjole och Mellbyn _ ( ]
2. Ostbro dikningsféretag av ar 1948 AUt
3. Remmene, Remmenetorp, Bjorrudstorp, Gostakrog
4. Remmene dikningsforetag av ar 1951
5. Sloans vattenavledningsforetag av ar 1944 R
6. Gosta, Gostakrog
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Figur 16. Markavvattningsforetag i anslutning till vagkorridoren.
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45.6. Klimat och risk

Klimatpaverkan

Sveriges klimatpaverkande utslapp ska vara netto-noll 2045 enligt det klimatpolitiska
ramverket. Regionalt har Varmland satt ett &nnu ambitiosare mal, att vara
klimatneutrala 2030.

Utslappen av klimatpaverkande dmnen frén vaganldggningar harror dels till trafiken,
dels till drift och underhall av véagen.

Inrikes transporter stér for cirka en tredjedel av Sveriges utslapp av viaxthusgaser, strax
over 13 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Av inrikes transporter stér vagtrafiken for
drygt 90 procent av utslappen.

Enligt det transportpolitiska mélet ska transportsektorn bidra till att miljokvalitetsméalet
begriansad klimatpéverkan nés. Detta innebar att vixthusgasutsldppen frén inrikes
transporter ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med ar 2010.
Omstillningen av driviedel hjdlper till att ddmpa ett 6kat utslapp, dock okar
personbils- och lastbilstrafiken i en snabbare takt 4n drivmedelsomstéllningen. For att
astadkomma minskningar i den storleksordningen kommer det inte att racka med
effektivare fordon och 6kad andel fornybar energi. Det kommer dven att krdavas en
forandrad inriktning mot ett mer transportsnalt samhille.

Byggande, drift och underhéll av infrastruktur star fér en betydande del av viag- och
jarnvagssektorns energi- och klimatbelastning. Sett 6ver ett ar motsvarar byggande, drift
och underhaéll av vagar och jarnvagar 10 procent av transportsektorns (inrikes) utslapp.
For en nyinvestering kan dock infrastrukturhallningens (byggande, drift och underhall)
andel av den totala energianviandningen och klimatpaverkan vara betydligt storre sett
over livstiden.

Det som genererar emissioner ar tillverkningen av det material som anvénds for
anldggningen, till exempel stal, asfalt och betong, samt avverkning infér byggnation.
Markanspraken kan ocksa innebéra att koldioxidupptaget som sker av mark och skog
kan minska.

Trafikverket har 6vergripande mal for att uppna noll nettoutslapp av viaxthusgaser till ar
2040 fran byggandet, drift och underhall av infrastrukturen i Sverige.

Fororenad mark
De fororeningar som forviantas forekomma inom trafikmiljo ar framforallt PAH,
tungmetaller och tyngre alifater och aromater.

En 6versiktlig miljteknisk markundersokning baserad pa historisk markanviandning
har genomforts i anslutning till vig- och jarnvagsplanomradet genom lansstyrelsens
EBH-stod. Inventeringen har identifierat ett antal potentiellt fororenade objekt som
redovisas i Tabell 10.

Tabell 10. Potentiellt fororenande verksamheter inom och i narhet till vagkorridoren.

MIFO- Verksamhet Riskklass
objekt-ID

176980 Handelstradgard/Plantskola 3, méttlig risk
180511 Drivmedelshantering, bilvirdsanldggning, Ej riskklassad

bilverkstad samt akerier
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MIFO- Verksamhet Riskklass

objekt-ID

180991 Drivmedelsanldggning Ej riskklassad
147187 Verkstadsindustri Ej riskklassad
182805 Billackering Ej riskklassad
180519 Drivmedelshantering. Bilvardsanldggning, Ej riskklassad

bilverkstad samt &kerier

183066 Bilvardsanldggning, bilverkstad samt akerier Ej riskklassad

147201 Betong- och cementindustri Ej riskklassad

147116 Avfallsdeponier Ej riskklassad

147204 Verkstadsindustri — utan halogenerade Ej riskklassad
l6sningsmedel, Gummiproduktion

147171 Tillverkning av plast —polyuretan. Ej riskklassad
Verkstadsindustri

Markmiljotekniska undersokningar har gjorts dels som riktad provtagning mot
identifierade schakt- och riskomraden, dels av 6versiktlig provtagning i dikena langs
aktuell vagstracka dit diffus féroreningsspridning forvintas ske. Analysresultaten for
jordproverna har jamforts med Naturvardsverkets generella riktvarden for férorenade
omraden. Naturvardsverkets generella riktvirden anger fororeningshalter i mark under
vilka risken for negativa effekter paA ménniskor, miljo och naturresurser normalt dr
acceptabel.

Kiinslig Markanvindning (KM) markkvaliteten begriansar inte val av
markanviandning. Alla grupper av mianniskor kan vistas permanent inom omradet
under en livstid. KM géller generellt for till exempel bostadsmark.

Mindre Kinslig Markanvindning (MKM), markkvaliteten begransar val av
markanviandning till exempel kontor, vagar eller industrier Markanvéandning inom
aktuellt undersokningsomrade (trafikomrade) motsvarar "mindre kénslig
markanvandning” (MKM). Riktvirden for MKM bor saledes tillimpas vid klassning
av massor som ska dteranvindas inom omradet eller deponeras.

Mindre in ringa risk (MARR), haltnivin for MARR anvinds avseende avfall som
ska atervinnas for anlaggningsdndamal, dock inte for sé kallad kvittblivning. Niva for

MARR bedéms som en nivé nir risken 4r mindre 4n ringa och &tervinning av avfallet

kan ske utan att féregas av anmaélan till den kommunala ndmnden.

Totalt atta jordprov togs ut for analys. Baserat pa analysresultat och faltobservationer
bedoms fororeningshalterna i fyllnadsmaterialet vara lagre an riktvarden for mindre
kanslig markanviandning (MKM) och bed6ms vara mojliga att dteranvianda pa plats.

Vid dikesprovtagningen togs 24 samlingsprover. Dikesmassor med miktighet

<0,3 meter under markytan bedoms 6verlag vara foérorenade i intervallet KM och MKM
och ar ddrmed mojliga att vid behov ateranvinda pé plats. I de flesta fall uppfyller
massorna miljokriterier for extern anvindning till skogs- och brukningsviagar,
uppstillningsytor samt bullerskyddvallar. Undantag utgors av en provpunkt dir MKM
och samtliga av Trafikverkets miljokriterier 6verskrids for PAH-H.
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Vatten med varierande grumlighet men utan farg eller lukt indikerande férorening
patraffades i grundvattenréren. Metaller pavisades generellt i mycket liga till mattliga
halter med undantag for bly vilket pavisades i mycket hog halt i en provpunkt och hog
halt i tva provpunkter.

Byggnader och byggnadsverk

Aldre betongkonstruktioner kan inneh&lla sexvirt krom. Sexvirt krom bildas vid
cementtillverkningen, d& en viss del av det i jordskorpan naturligt forekommande
trevirda kromet oxideras till sexvirt krom i cementugnen. Sexvart krom ar reaktivt och
losligt i vatten och innebar hilsorisker vid hantering, och risk for skador pa miljon om
det utlakas och sipprar ut i omgivningen. Numera finns det riktvarden for sexvirt krom i
cement, men halten i dldre betongkonstruktioner kan vara betydligt hogre dn detta.

Bron 6ver Sléan ar anlagd 1955 och bron 6ver Tarmsélven ar anlagd 1980. Detta ar fran
fore riktvirdena infordes. Ingen provtagning av broarna har gjorts, sa risk finns att de
innehaller sexvart krom over tillatna halter. Inf6ér rivning kommer provtagning av
betongen goras.

Transporter av farligt gods

E45 utgor primar transportled for farligt gods. vilket innebar att vigen utgor ett
riskobjekt gentemot omgivningen. Parallellt med vigstrackan 16per dessutom jarnvigen
Vanerbanan, dar det ocksa transporteras farligt gods.

I Varmlands léan finns inga riktlinjer for riskhantering i fysisk planering specifikt
framtagna for det egna lanet, istillet anvinds riktlinjer utgivna av Lansstyrelsen Dalarna
som utgangspunkt. Riktlinjerna baseras pa en zonindelning med fyra zoner som behover
uppna olika skyddsavstand. Om skyddsavstanden foljs kriavs generellt inte négra
ytterligare skyddsétgarder.

Langs med den aktuella strackan av E45 finns det bostdder och verksamheter inom
avstdnd som understiger de avstind som rekommenderas i riktlinjerna, varav en del ar
beldgna mellan viagen och jarnvigen. En riskutredning for att sdkerstilla att oacceptabla
risker inte forekommer och for att identifiera eventuella atgardsbehov har gjorts for
denna stréicka.

I riskutredningen presenteras risknivaer for tvé olika riskmaétt, individrisk och
samhallsrisk. Med hinsyn till att vigens omgivning dr mycket glesbebyggd har
bedémningen gjorts att samhallsrisken inte behover utredas. Riskvarderingskriterierna
innebar att individrisken virderas utifran tvé olika nivéer: en 6vre nivé, 6ver vilken
risker anses oacceptabelt stora; och en undre niva, under vilken risken anses vara sa lag
att inga atgarder behovs. Omréadet daremellan kallas ALARP-omréadet (As Low As
Reasonably Practicable ), och innebar att risker ska virderas som tolerabla om samtliga
rimliga dtgirder vidtas. Vad som &r rimliga atgirder varderas fran fall till fall. Om en
risk ligger i det 6vre ALARP-omradet, nira omréadet for oacceptabla risker, och det ar
praktiskt omojligt att vidta riskreducerande atgarder tolereras den endast om nyttan
med verksamheten ar mycket stor. I det nedre ALARP-omrédet bor inte lika harda krav
stillas pa riskreduktion, men mojliga atgarder for riskreduktion ska beaktas.

I den riskutredning som gjorts konstateras att oacceptabel individrisk inte uppstér som
f6ljd av transporter av farligt gods. Individrisk inom ALARP-omrédet forekommer dock.
Omrédet mellan jarnvigen och vigen ar till storsta del ar beldgen inom ALARP-
omrédet. Individrisk inom 6vre ALARP-omréadet forekommer i vigens narmsta
omgivning langs hela strackan. Avsténdet till omrdde med individrisk inom nedre
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ALARP varierar nagot langs med strickan, mellan 9 och 17 meter fran vigen. Avstandet
till omrade med tolerabel individrisk varierar desto mer, mellan 43 och 265 meter. Den
stora variationen beror pa att avstandet till, och ddrmed individriskbidraget fran,
jarnvigen varierar langs med strackan.

Riddningstjanst finns i bade Séffle och Grums, med méjlighet till ytterligare
forstarkning fran Karlstad. Radddningstjansten fran Saffle har sjalva majlighet att
omhinderta kemolyckor. Beroende pa omfattning och typ av amne kan nirliggande
raddningstjanster eller MSB:s forstarkningsresurser behova kallas in. Saffle dker
primart pé olyckor upp till kommungriansen men har ett samarbetsavtal med Grums
Raddningstjanst. Insatstiden for Saffle raiddningstjanst upp till kommungransen ar 10-
12 minuter. Rdddningstjansten i Grums har utrustning for att gora en forsta insats vid
kemolyckor. I samband med kemolyckor kommer dock raddningstjansten i Karlstad att
bista med kembil for att kunna tita, samla upp och pumpa de flesta férekommande
dmnen. Insatstiden for Grums riaddningstjanst ner till kommungriansen ar 15-20
minuter.

45.7. Ekosystemtjanster

Ekosystemtjéanster dr de nyttor som naturen erbjuder och som pa olika sitt bidrar till en
god livskvalitet for manniskor. Ekosystemtjanster delas in i fyra olika grupper;
forsorjande, reglerande, kulturella, samt stodjande, se Figur 17. De forsorjande
tjdnsterna ger varor och nyttor som mat och trifiber. De reglerande paverkar eller styr
ekosystemens naturliga processer som vattenhallande férméga och biologisk kontroll av
skadegorare. Med kulturella tjanster menas att ménniskan anviander naturen och
ekosystemen for rekreation och avkoppling. De stodjande tjansterna ar forutsattningar
for att 6vriga ekosystemtjanster ska fungera som fotosyntes och bildning av jordman.
Landskapet som omger planomridet omfattar samtliga kategorier av ekosystemtjanster.

s FORSORJANDE S REGLERANDE S KULTURELLA s

‘ Till exempel: Till exempel: Till exempel:
. » spannmal » pollinering s friluftsliv
» dricksvatten * rena |uft och vatten e halsa och inspiration
* travirke * klimatreglering * naturarv och turism
* bicenergi

STODJANDE s

For att dvriga tjanster ska fungera, till exempel:
» fotosyntes, bildning av jordman, biogeokemiska kretslopp

Figur 17. Exempel pa ekosystemtjansterna. Bild: Naturvardsverket (2015), Guide for vardering av
ekosystemtjanster.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geologi och geoteknik

Enligt 6versiktliga geotekniska undersokningar, och SGU:s jordarts- och jorddjupskartor
utgors de 6vre naturliga jordlagren framst av lera och/eller silt eller ett tunt,
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osammanhéngande ytlager av friktionsjord ovan berg. Inom vissa partier forekommer
ocksé berg i dagen samt morén och isidlvssediment.

Jord- och lermiktigheten varierar mellan 0 och 20 meter. Dar leran forekommer i
maktigheter 6ver 8 meter ar den ofta kvick fran cirka 4 meters djup. Pa delar av strackan
ar leran mycket siattningskinslig men det finns ocksd omraden med 6verkonsoliderad
lera som tal viss belastning innan betydande séttningar utbildas. Storre lerméktigheter
forekommer bland annat strax norr om Siffle (vid korsningen med vag 175), soder om
Varmlandsbro samt i anslutning till Brosjon. Dar jorddjupen minskar till en eller nagra
meter utgors jordlagren generellt av torrskorpa och friktionsmaterial.

Enligt 4ldre dokumentation finns geotekniska forstarkningsatgirder langs befintlig
vagstrackning. Det ska finnas flertalet tryckbankar och inom négra mindre delomraden
ska ocksa urgravningar ha utforts. Strax séder om vagbron vid Brosjon ska cirka

100 meter urgravning ha utforts och aterfyllts med bark. I anslutning till brons vastra
sida finns ocksé en tryckbank. Utforda atgiarder ar gjorda med hinsyn till bade
sattningar och stabilitet.

Berggrunden langs strackan domineras enligt SGU av granit/granodiorit/tonalit som
stillvis ar 6gonforande. Det finns dven enskilda strak med dacit-ryolit och gabbroid-
dioritoid. Det finns sju befintliga skdrningar/hillar 1angs nuvarande vag, varav samtliga
ar oforstarkta.

Grundvattenmagasinen langs strackan bedoms framst utgoras av moran som
huvudsakligen forekommer som ett slutet magasin mellan lera och berg. Det bedoms
dven forekomma grundvatten i sprickakviferer i berg. Vattengenomslapplighet i morén
ar generellt 1ag till méattlig medan den i berg generellt dr 14g. I 6vergangen mellan jord
och berg kan horisonter med uppsprucket ytberg forekomma som kan ha hog
vattengenomsléapplighet. Hog vattengenomslapplighet i berg kan dven férekomma vid
forekomst av vattenférande sprickzoner. Grundvattennivimatningar har utforts i jord
langs aktuell vagstracka och uppvisar en grundvattennivi som generellt varierar mellan
cirka 0,5 — 3 meter under markytan beroende pé arstidsvariationer.

4.6.2. Avvattning

Befintlig vagstrackning avvattnas med lingsgaende, grasklidda diken. Korsande
naturvatten, som mindre backar och vattenférande diken, samt vigdagvatten genomleds
i vagtrummor. I borjan av strickan inom Siffle tatort avleds vigdagvattnet i tva punkter
via langsgiende diken till kommunens dagvattennat. Sidotrummor genomleder
langsgdende dikesvatten forbi anslutningsvigar. Dar E45 passerar 0ster om Brosjon
(Natura 2000-omraden) finns i dagslaget inga skyddsétgarder anlagda for recipienten
(vagdagvatten). Langs viagkorridoren finns sex registrerade markavvattningsforetag, se
Figur 16, varav vigomradet korsar tre av dessa. Rening av vigdagvattnet sker genom
vegetativ rening i langsgdende viagdiken.
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Oversvamning

Orsaken till 6versvamningar harror framst till tre faktorer: hoga vattennivéer i
nirliggande ytvatten, skyfall och forhdjda grundvattennivéer. Vid en bedomning av
risken for 6versvamningar méste ocksa de forvantade forandringarna av klimatet
beaktas.

Genom kartering av 1dgpunkter, markavrinning och ledningsnit kan konsekvenserna av
kraftiga skyfall bedomas. Skyfallsproblematiken &r nira kopplad till korrekt
dimensionering av trummor och utformning av diken foér avvattning av vigkroppen.
Aven grundvattenférhallanden och markens vattenmittnadsgrad i och kring vigomradet
paverkar sannolikheten for 6versvamning pé flera sitt.

For aktuell stracka av E45 bedoms héga nivaer i narliggande ytvatten eventuellt kunna
paverka vagen. Detta omfattar hoga nivéer i Brosjon inklusive tillflode Sl6an och utfléde
Tarmsélven

4.6.3. Ledningar och el/tele-teknik

Inom viagkorridoren finns ett flertal ledningsslag. Dessa dr VA-ledningar, belysning,
fjarrvirmeledningar, el (hog- och lagspanning), tele och opto/fiber. Vid fortsatt arbete
under detaljprojektering kommer konflikter med ledningar att utredas och samradas
med respektive ledningsigare.

Ledningsédgare inom vagkorridoren ar:
o Trafikverket
¢ Skanova
e IP-Only
e Vattenfall Eldistribution AB
o Siffle kommunikation AB
e Virmevirden AB

e Saffle kommun

4.6.4. Byggnadsverk

Inom vagkorridoren gar befintlig E45 pa broar 6ver vattendrag, en ging- och cykelvig,
lokalvag och jarnvdg. I Tabell 11 redovisar befintliga konstruktioner lings E45.
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Tabell 11. Redovisning av befintliga konstruktioner langs E45.

Namn/placering Byggir  Konstruktion/ Grundlaggning Konstruktions-
nummer

Géng- och cykelport 1950 Plattrambro, Information 17-1094-1

vid Sporthalla 3 meter saknas

Km 1/145

Bro over vag 175 1988 Plattrambro, Platta naturlig | 17-963-1

Km 1/720 16 meter botten

Koport vid Gostakrog* Plat

Km 3/980

Bro 6ver Sléan 1955 Balkbro, Platta naturlig | 17-578-1

Km 8/020 18 meter botten

Bro Over jarnvig 1981 Balkbro, Platta naturlig | 17-165-1

Km 10/750 116 meter botten

Bro 6ver Tarmsalven 1980 Plattrambro, Platta naturlig | 17-184-1

Km 11/780 16 meter botten

Bullerskyddsskarm 1950 Information Information 17-1326-1

Km 12/250 saknas saknas

*Ar enligt definition inte en konstruktion p& grund av dimension mindre &n 2 meter.

4.6.5. Belysning

E45 genom Siffle ar belyst, fram till cirka 300 meter norr om trafikplatsen vid vag 175.
Aven delen genom Virmlandsbro ir belyst. Anliggningen i Siffle Ags av Trafikverket,
medan den i Virmlandsbro dr sammatad med kommunens anldggning. Resterande del
av E45 langs strackan Saffle-Hammar ar idag obelyst.

4.6.6. Vagteknik

Vagbredden ar idag i huvudsak runt 9 meter. Mest trafik, cirka 7500 fordon, ar uppmatt
soder om Virmlandsbro och 6000 norr dirom. ADTK, tung ligger pa drygt 400 fordon
(800 totalt &t bada hall). Sparutveckling ligger mellan cirka 0,5 upp till max runt 1,5 mm
per Ar.

Historiken i Tabell 12 respektive Tabell 13 dr framtaget med manuella
beldggningsliggare och PMSv3.
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Tabell 12. Delstracka Saffle - Varmlandsbro.

Artal Atgird ‘ Kommentar
Fore 1949 Okant Bredd = 6 — 11 meter
1953 MBM 10/50* Nybygge Bredd =7 meter, hog risk for tjara
1954 J + Mab 40
1967 Y1B Liten risk for tjara
1971/1974 100Ab25t / 60Abi12t Vigren - olika delstrackor.
Bredd = 11 meter/ Bredd = 7 meter
1983 32mmHABT12 Narmast Siffle osiakert
1990 32mmMABT16 Narmast Siffle osidkert
2004 TSK 11 (kkv 6) Tot. tjocklek cirka 20 cm
2017 TSK 16 (kkvy)

* Avser eventuellt inte bindemedel utan eventuellt tatning med asfaltsmassa pa 10 mm av 50 mm

tjocklek med indrankning.

Tabell 13. Delstracka Varmlandsbro-Karlslund.
Artal

Atgird Kommentar

Fore 1948 Okint K=6 meter

1948 OAbS8o + Uy delstricka - Risk for tjara

1954 MBM 10/50* Nybygge - B=7 meter, hog risk for tjara

1955 J+MAb4o0

1967 Y1B Viss risk tjara

1974 60Ab12t

80 —tal MABT/AG/HABT Olika delstrackor atgardade olika ar
3-13 cm

1994 40HABS16

2012 sparJ-ABb + TSK16 Tot. tjocklek cirka 20 cm

* Avser eventuellt inte bindemedel utan eventuellt tatning med asfaltsmassa pa 10 mm av 50 mm

tjocklek med indrankning.
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5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

Hianvisade km-angivelser framgar av plankartor 200C0201-200C0214 och
illustrationskartor 200C0501-200C0514.

I vdg- och jarnviagsplanen anvands begreppet "géng- och cykelvdg”. Forutom giende och
cyklande far denna dven nyttjas av mopeder klass II. I Trafikférordning (1998:1276),

1 kap 48§, framgér en utforligare beskrivning av vilka 6vriga som omfattas av
bestammelser om géende.

P4 grund av bullerproblematiken kommer Trafikverket att begéara hos Lansstyrelsen i
Varmlands lan att hogsta tilldten hastighet ar 70 km/tim genom Siffle och
Virmlandsbro. Over bro éver jarnvig och dess bank, blir det ett lingre uppehall i
mittracket och darfor foreslas hogsta tillaten hastighet till 80 km/tim pa denna stricka.
Pé 6vriga delar av strackan foreslas hogsta tilliten hastighet till 100 km/tim.

Viaganlaggningen ska som minst uppfylla Vagar och gators utformning, VGU, 2015, men
dir det inte far for stora konsekvenser ska utformningen félja VGU, 2022. VGU 2015
géller om ej annat anges.

Bortvalda lokaliserings- och utformningsalternativ redovisas i kapitel 5.7. ”Studerade
bortvalda alternativ med motiv”.

Foljande atgardsforslag har identifierats for att minska projektets klimatpaverkan:
e Klimatférbattrad betong
e Skumglas istéllet for KC-pelare
o Klimatforbattrat stal
e Drivmedel med inblandning av HVO 100
e Atervunna massor
o Asfaltproduktion med fossilfri olja och lagre temperatur

e Atervunnen asfalt

5.1. Val av lokalisering

Studerade bortvalda alternativ framgéar av kapitel 5.7 ”Studerade bortvalda alternativ
med motiv”.

5.1.1. Vaglinje E45

Horisontalgeometrin har utformats med minsta radie f6r riktviarde enligt krav i VGU.
Vertikalgeometrin har utformats med minsta radie enligt gransvarde i kravi VGU.
Mélstandard for horisontal- och vertikalgeometrin ar "6nskvard standard”.

Linjeforingen for horisontal- och vertikalgeometrin pa strackan km 2/400-3/800
uppfyller idag inte kravet enligt VGU for hastigheten 100 km/tim. P4 denna striacka
forlaggs darfor E45 i nystrackning forst soder om E45 for att 6verga till nystrackning
norr om E45.

Mellan km 4/000-4/400 gors en mindre plan- och profilférskjutning av befintlig vig pa
grund av daliga markforhéllanden.

Sida 57 (144)



Mellan km 10/200-10/750 gors en mindre planforskjutning av befintlig vag da kravet
for horisontal- och vertikalgeometrin enligt VGU for hastigheten 100 km/tim inte
uppfylls. For att undvika for stor paverkan eller inlésen av fastigheten Siffle Ostbro 18:1
har horisontalgeometrin utformats enligt krav for “minsta godtagbara standard” enligt
VGU for hastigheten 100 km/tim. Vertikalgeometrin har utformats enligt krav for
“0nskvard standard” enligt VGU version 2015 for hastigheten 100 km/tim.

Mellan km 11/300-12/150 uppfyller inte linjeféringen kravet pa horisontalgeometrin. Pa
denna stricka forlaggs di E45 i nystrackning vister om E45. Nystrackningen underlattar
ocksa vid byggande av ny bro 6ver Tarmsélven, da trafiken under byggtiden fortsatt gar i
befintlig strackning och darmed separeras fran arbetsplatsen.

P4 Gvriga strackor uppfyller linjeforingen pé befintlig vag kravet for horisontal- och
vertikalgeometrin enligt VGU och pa dessa strackor breddas E45 i befintlig strackning.

5.1.2. Gang- och cykelvag

For att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter planeras gang- och cykelvig
langs med E45 mellan Séffle och Varmlandsbro. Ging- och cykelviagen placeras
separerad fran ovrig trafik med f6ljande undantag dar man far ga och cykla i blandtrafik:

e Fran Siffle langs Rotvagen fram till km 2/450 dir den nya gang- och
cykelviagen ansluter.

e Mellan km 3/500-4/360 pa den nya parallella vigen mellan Oxasen och
Hog.

Vid cirka km 2/700 leds gang- och cykelvigen upp i nivd med faunapassagen men bron
ir inte tankt att anviandas av manniskor.

5.1.3. Faunapassage

Vid km 2/700 planeras en faunapassage, 6ver E45, for att mojliggora att vilt kan passera
vagen planskilt. Torrtrummor for passage av smavilt anlaggs vid korsande diken vid
km 11/100 (Sjolebacken) och km 11/400 (jordbruksdike norra delen av Brosjon).

Vid Sl6an, km 8/020, och Tarmsélven, km 11/780, byggs nya broar dir strandpassage
for sma och medelstora daggdjur ar mojlig.

5.2.  Val av utformning
5.2.1. EA45

5.2.1.1. Mittseparering
E45 breddas for att kunna utformas som moétesfri landsvag, vilket innebar att vagen
mittsepareras med mittracke och dar delar av striackan ska vara omkorningsbar.

For att undvika att bredda viagen 6ver bro 6ver jarnviag och dess bank behélls befintlig
vag pa 9 meter mellan km 10/580-11/180. P& denna striacka utfors inte mittseparering
med mittracke, utan istéllet med heldragen mittlinje. Orsaken ar att det fria utrymmet
mellan ett mittracke och sidordcke skulle bli for smalt for att breda transporter fortsatt
ska kunna trafikera passagen. Projektet har beslutat att fri bredd mellan vagracken inte
ska understiga 5,1 meter. Det langre uppehallet av mittracket gor att hogsta tillaten
hastighet pé denna stracka foreslas bli 80 km/tim.
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Genom Viarmlandsbro, km 7/940-9/190 (cirka 1250 meter) utfors mittseparering pa
delar av strackan. Orsaken till att mittseparering inte utférs pa hela strickan ar det stora
antalet in- och utfarter. For dessa in- och utfarter gors bedomningen att de inte kan
utformas hoger in/hoger utan det méste finnas majligheter att korsa vagen.

5.2.1.2. Kaorféltsindelning

Striackan kommer att varieras med omvéxlande 1+1 (10,5 meter), 2+1 (14 meter) och 2+2
(16,5 meter) korfalt dar omkorningsmajligheterna i de olika riktningarna varieras, se
Figur 18, Figur 19 och Figur 20. For att undvika att bredda viagen 6ver bro 6ver jarnvag
och dess bank, se kapitel 5.7.2 "Utformning av E45”, behélls befintlig vig pa 9 meter
mellan km 10/580-11/180, se Figur 21.

1+1 sektion 10,5 meter

Ll T Lol
Q12 Korfalt3,75 0 Korfalt3,75 12
oo oo
© < o c
£ & & &
535 £ S5
: = o
2 > 2
(Vs v

Figur 18. Typsektion 1+1 (10,5 meter).
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2+1 sektion 14,0
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Ll | | | | L L]
O N B— 1 | . N—— Tald
K}\ 3 Korfalt3,75 1w  Korfélt3,5 = Korfalt 3,5 3 "N”\
o ¢ o~ o o
a2 S & &
g X b = E
o3 & S 9
° 2 = 5
= p= :Q
(%] E (%]
Figur 19. Typsektion 2+1 (14,0 meter).
2+2 sektion 16,5 meter
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Figur 20. Typsektion 2+2 (16,5 meter).
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1+1 sektion 9,0 meter
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Figur 21. Typsektion 1+1 (9 meter).

Fran vagplanens start i korsningen mellan E45/Kyrkogatan/Granbacksvigen i km
0/830 fram till bro 6ver vag 175 i Saffle, km 1/720, utformas strackan med ett korfalt i
vardera riktning (1+1). Strackan utformas sedan med omkorningsbar del i bada
riktningar (2+2) fran bro 6ver vag 175, km 1/720, till strax séder om korsningen vid
Oxasen i km 3/020. Delen km 3/020-3/850 innefattande korsningar vid Oxésen och vag
535 mot Hog utformas med ett korfalt i vardera riktning (1+1). Dérefter utformas
strackan km 3/850-5/320, fram till strax soder om korsningen vid Kocklanda, med
omkorningsbar del i nordlig riktning (2+1). Vid passagen av korsningen vid Kocklanda,
mellan km 5/320-5/860, utformas E45 med ett korfalt i vardera riktning (1+1).
Efterfoljande stracka, km 5/860-7/830, fram till strax séder om korsningen E45/vag
542 mot Bro kyrka utformas med omkorningsbar del i sydlig riktning (2+1).

Genom Viarmlandsbro utformas vigen utan omkorningsbara delar.

Norrut frén korsningen vid Moelven fram till banken for jarnvagspassagen, km 9/280-
10/130, utformas strickan med omkoérningsbar del i nordlig riktning (2+1). Over bron
over jairnvagen och dess bankar utformas inga omkorningsbara delar. Fran strax norr
om infarten till Mellbyn till vigplanens slut, km 11/700-12/350, utformas vigen med
omkorningsbar del i sydlig riktning (2+1).

5.2.1.3. Utformning av sidoomrade

Sidoomradet utformas enligt krav for moétesfri vag i VGU version 2022. Kraven for
utformning av sidoomrédet dr desamma for referenshastigheten 100 km/tim och

80 km/tim, d& trafiksiffran 6verstiger 4 000 ADT. Sikerhetszonen skiljer sig ndgot. For
referenshastighet 100 km/tim ska den vara minst 10 meter med tilldgg for bankh6jd och
ytterkurva. For referenshastighet 80 km/tim ska den vara minst 8 meter med tillagg for
bankhgjd och ytterkurva.

Vid skirning utan sidordcke utformas innerslant med lutningen 1:4. Dikesdjup (utan
drianering) ska minst vara 30 cm under terrassniva. Dikesbottenbredden ska vara
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0,5 meter. Forsta 0,5 meter av bakslanten utformas 1:4, resterade av baksldnten
utformas 1:2.

Bergskarningar med tillracklig h6jd utformas med lutning 5:1 och ska ligga utanfor
siakerhetszonen om de inte skyddas med sidoriacke. Bergskarning som éverstiger 6 meter
utformas med en plan hylla med bredden 3 meter nedanfor bergskiarningen. Laga
bergskirningar utformas med lutning 1:2.

Vid skiarning med sidoracke utformas innerslanten med lutningen 1:2.
Dikesbottenbredden ska vara 0,5 meter. Bakslanter utformas 1:2.

Vid bank utan sidoricke utformas innersléant med lutningen 1:4. Bankdiken utformas
med minsta djup 0,5 meter. Dikesbottenbredden ska vara 1,0 meter. Bakslanter
utformas med lutning 1:4-1:6, om héjden pa bakslanten ar mindre &n 0,5 meter.

Utformning av sidoomradet genom Varmlandsbro utformas likt 6vriga delar pa
strackan, men for att minimera intranget utformas grunda diken med drinering s langt
det ar mojligt.

5.2.1.4. Vagens profilutformning

Inledningsvis, mellan km 0/900- 2/700, stiger E45 ungefar fram till det féreslagna laget
for faunapassagen. Vigen gar vigen sedan i lutning utfér mellan km 2/700-5/600 fram
till anslutningen till Kocklanda. Darefter gar vagen ganska flackt mellan km 5/600-
9/700 fram till banken for jarnvigspassagen. Vid passage Gver jirnvigen stiger vigen
forst mellan km 9/700-10/400 for att sedan ga i lutning utfér mellan km 10/400-
11/200. Vigen gér direfter ganska flackt till etappens slut i km 12/350.

Strackan utformas med cirka 34% omkorningsbar 1angd i sydlig riktning och cirka 44%
omkorningsbar 1angd i nordlig riktning. Strackor med korféltsindelning redovisas pa
illustrationskartorna. Omkorningsstrackorna ska som minst vara 900 meter enligt krav i
VGU version 2022, men 6nskvirt ar att de har en lingd pa minst 1 000 meter. Alla
omkorningsstrackor klarar kravet pa 900 meter, men tva av strackor hamnar strax
under den 6nskvirda langden d& de bada ar cirka 950 meter.

5.2.2. Gang- och cykelvag

For att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter planeras gang- och cykelvig
langs med E45 mellan Rotvigen i Siffle och Moelven i Varmlandsbro, km 2/450-9/160.

5.2.2.1. Typsektion

Géng- och cykelviagen utformas minst 3,0 meter bred pé de delar da den 4r separerad
fran 6vrig trafik. Skiljeremsan mellan E45 och gang- och cykelvigen utformas minst

5 meter bred enligt onskemal fran drift- och underhallsenheten med avseende pa
snoupplag. En skiljeremsa med bredden 5,0 meter gor att E45 inte heller behéver forses
med sidoracke for oskyddade trafikanter enligt krav i VGU. Se Figur 22.
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Gang- och cykelvag med skiljeremsa

E45 | Skiljeremsa 5,0 |
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Figur 22. Typsektion for gang- och cykelvag med skilieremsa.

Pé tre strickor finns inte utrymme att anldgga en skiljerema, pa dessa delar forses E45
med sidordacke mot gang- och cykelvigen.

e Mellan km 6/750-7/000 pa grund av den tranga sektionen férbi
fastigheten Ostbro 1:5, km 6,/900.

¢ Isamband med att E45 passerar Sloan, km 8/020, dd utrymme saknas
vid passagen av fastigheterna Ostbro 2:51, km 8/030, Sédra Ostbro 1:14,
km 8/060, samt 6ver bron.

¢ Norr om den planskilda gadng- och cykelviagen och fram till Moelven, km
9/170, for att minska intranget.

5.2.2.2. Passager tvars E45

I Virmlandsbro planeras en planskild gang- och cykelvig 6ver E45, km 8/260, som kan
nyttjas for att ta sig mellan busshéllplatserna pa var sida om E45. Passage i plan mellan
busshallplatserna i Oxésen, km 3/630, Massviksvagen, km 8/750, samt Hammar km
12/070, utformas med stensatt refug i E45. Detsamma géller passagen i km 7/980 for
koppling mellan Varmlandbro och vig 542 mot Bro kyrka.

5.2.2.3. Anslutande sidovagar

Vid anslutande vagar forlaggs gang- och cykelvigen minst 5 meter fran E45 for att en bil
som star pa anslutningen for att kora ut pa E45 inte ska blockera gang- och cykelvigen.
Undantaget ir forbi fastigheten Ostbro 1:5, km 6/900, dir utrymmet inte finns.

5.2.3. Faunapassage

Faunapassagen i km 2/700 utformas som en 25 meter bred bro 6ver E45. Bron
kompletteras med faunaskarmar for att skdrma av for viltet och minska storningar fran
passerande trafik under bron. Faunabron foreslas utformas med naturligt markticke
med buskvegetation, sten och block. Genom att dteranvinda befintlig vegetation och
froer kan en for platsen naturlig vegetation etablera sig. Faunabron planteras dven med
lagre buskvegetation for att mindre djur s& som ravar, harar, igelkottar och insekter ska
anvianda bron. Buskvegetationen ska bestd av for platsen vanliga arter.
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Vid Sl6an, km 8/020, och Tarmsilven, km 11/780, byggs nya broar dir strandpassage
for smé och medelstora daggdjur ar mojlig.

Vid korsande vattendraget i km 11/100 och 11/400 foreslas det anldggas torrtrumma
med en dimension pa 600 mm for mindre vilt.

5.2.4. Anslutningar och korsningar

5.2.4.1. Principer for korsningsutformning

Korsningarna utformas antingen som o6gla for vinstersvingande fordon eller som
vanstersviangskorfilt. Befintliga ramper vid vag 175, km 1/675, anpassas efter ny
utformning av E45. Oglorna utformas enligt krav i VGU kapitel 10.2.1.5, se Figur 23.

——t—303m [203m——x
— 206 m | 20.6m b —
——N__ 1 203m; . 203 m —

Figur 23. Principutformning vanstersvangskorfalt typ Ogla.

Vinstersviangskorfalten utformas enligt krav i VGU kapitel 10.2.1.4, se Figur 24.
" L k& Lin

|":3 0,3*m : .\'\ | [ . rrmg e ______'___._—-—"'—_
|__3 06m \_I_ | 1= Vanstersvangskorfalt

"‘-—f\ |1
|'Il2 0‘3- * f S

AN Vanstersvangskorfalt markerad

_ med vagmarkering och forsedd
~ *) Avser fritt matt mellan kérbanekant med trafikdelartavia

och vagmarke.

Figur 24. Principutformning vénstersvangskorfalt.

Anslutningar utformas som hoger in/hoger ut enligt Figur 25.
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Figur 25. Utformning vid héger in/hdger ut.

5.2.4.2. Utformning av anslutningar langs strackan

Av- och pafartsramperna vid trafikplatsen vid vag 175, km 1/680, uppfyller foreskrivna
langder enligt VGU Rad. Samtliga vanstersvangskorfalt uppfyller kravet pa
vanstersvingsmagasinets langd och inledningsstriackan enligt VGU version 2022.

Anslutning till foretaget Moelven, km 9/170, i s6dergdende riktning utformas med ett
hogeravsviangskorfilt. Anslutningen i norrgdende riktning utformas med
vanstersvangkorfalt.

Siktkontroll har utférts och utformningen uppfyller kravet pa riktviarde for stoppsikt for
personbil enligt krav i VGU version 2022 kapitel 9.1.5.1.5.

Anslutningarna utformas med siktkrav enligt VGU version 2022 kapitel 10.1.1.9.1.
Malstandarden for samtliga anslutningar ar att de utformas med Lp enligt 6nskvard
minsta ldngd och med Ls > 5 meter, med tva undantag. Undantag &dr anslutningen for
vag 540 (km 8/100, hoger) dar siktkravet har berdknats med Ls > 3 meter da
bullerskyddsplanket for fastigheten Siffle Sodra Ostbro 1:14 riskerar bli siktskymmande
for Ls = 5 meter. Aven anslutning km 10/270, hoger, ir undantag dér siktlingden at
norr har berdknats med minsta godtagbara langd da stodmuren for fastigheten Siffle
Ostbro 18:1 blir siktskymmande fér 6nskviird minsta lingd. Samtliga anslutningar
uppfyller kraven enligt beskrivna forutsattningar.

En sammanstallning av planerade atgarder for korsningar och anslutande vigar till E45
langs striackan redovisas i Tabell 14.

Tabell 14. Sammanstallning av atgarder for korsningar och anslutande vagar.

Km/sida Typ Atgird

0/830V | Granbacksvigen, Ingen atgird
allmén vag

0/830 H | Kyrkogatan, Ingen atgard
allméin vag

1/675V | Trafikplats Pa- och avfarter anpassas mot ny vigutformning

E45/vég 175
allminna vagar

1/675 H | Trafikplats Pa- och avfarter anpassas mot ny vigutformning

E45/vég 175
allminna vagar
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Km/sida Typ Atgird

2/900V | Skogsanslutning Ny anslutning hoger in/ hoger ut

3/265 H | Enskild vig Ny anslutning med véanstersvangskorfilt (typ C)

3/605V | Allman vig 542 Véanstersvangskorfilt (typ C) behélls

3/660 H | Allméan vag 535 Ny anslutning med vénstersvangskorfalt (typ C)

4/350V | Enskild vig Hoger in/hoger ut
4/660 H | Skogsanslutning Hoger in/hoger ut

5/075 H Ny anslutning hoger in/hoger ut

5/570 H | Enskild vag Véanstersvangskorfalt (typ C)

6/235H | Akeranslutning Hoéger in/hoger ut

6/760 H | Akeranslutning Hoger in/hoger ut

6/965 H | Fastighetsanslutning | Ny anslutning héger in/héger ut
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Km/sida Typ Atgird

7/890 H | Akeranslutning Hoger in/hoger ut

7/950V | Allméin vag 542 Véanstersvangskorfilt (typ C)

7/950 H | Ogla Ny anlédggning. Vindningsmdojlighet.
8/095 H | Allmén vag 540 Véanstersvangskorfalt (typ C)

8/220V

Enskild vag

Ingen atgard

8/305 H

Kommunal vig

Véanstersvangskorfalt (typ C)

8/640V

8/775 H

8/920 H

Anslutning till
verksamhet/
Fastighetsanslutning

Allmén vag 541

Fastighetsanslutning

Véanstersvangskorfalt (typ C)

Vénstersvangskorfalt (typ C)

Ingen atgird

9/380 H

8/980V | Anslutning till Vinstersvangskorfalt
verksamhet

9/055 H | Akeranslutning Ingen atgird

9/170 V | Anslutning till Vénstersvangskorfalt (typ C). Kolangd forlangd ca
verksamhet 30 meter for 6kad kapacitet.

Fastighetsanslutning | Hoger in/hoger ut
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Km/sida Typ Atgird

9/460V | Anslutning till Hoger in/hoger ut
impediment

9/830 H | Fastighetsanslutning | Hoger in/hoger ut

10/050H | Skogsanslutning Stangs (dtkomst km 10/275 H)
10/250H | Ogla Ny anldggning. Vandningsmojlighet.
10/275 H | Enskild vig Vianstersvangskorfilt (typ C)

10/325 H | Fastighetsanslutning | Stdngs (dtkomst via anslutning km 10/275 H)

10/335 H | Fastighetsanslutning | Stings (dtkomst via anslutning km 10/275 H)

10/640H | Enskild vag Stangs (atkomst via anslutning km 10/275 H)

11/285 H | Akeranslutning Stangs (atkomst via anslutning km 11/575 H)

11/520 H | Fastighetsanslutning | Stangs (dtkomst via anslutning km 11/575 H)

11/575 H | Fastighetsanslutning | Vénstersviangskorfalt (typ C)

11/580 V | Akeranslutning Ny anslutning.
12/050H | Ogla Ny anldggning
12/060 V | Enskild vig Anslutning via 6gla 12/065 V
12/065V | Ogla Ny anldggning

12/085H | Fastighetsanslutning | Stdngs (dtkomst via 6gla 12/060 H)

12/220H | Fastighetsanslutning | Stdngs (dtkomst via 6gla 12/060 H)

12/340H | Anslutning for Stangs (anvands ej)
drift/underhall

5.2.5. Sidovagnat

Allminna vigar ska utformas som tvafiltsvigar med blandtrafik med vigbanebredd
storre eller lika med 7,0 meter, enligt krav i VGU.

For vig 535 foreslds en nystrackning, i form av en parallellvig, mellan Ox&sen och Hog
da befintlig anslutning av allman vag 535 till E45 i km 4/355 H stidngs. Ny anslutning
foreslds i km 3/660 H. Parallellvagen betjanar ocksa ett antal fastigheter, transformator
och pumpstation. Nystrackningen medfor en vagforlangning av vag 535 om cirka

600 meter.

Omraden for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via ersattningsforhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nar
vaghéllningsmyndigheten soker forrattning enligt anldggningslagen. Inriktningen ar att
enskilda vagar ska utformas som tvéfiltsvagar med vigbanebredd 6,0 meter alternativt
som enfaltsvigar med 4,5 meter vigbanebredd med moétesplatser pd maximalt cirka
700 meters avstind emellan. Avstandet ska anpassas s trafikanterna har fri sikt mellan
tva narliggande motesplatser. Enskilda vigar utformas enligt Handbok i projektering
och byggande av enskilda vigar.
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Ett antal obevakade jarnvagsovergangar foreslas tas bort, vilket framgar pa
illustrationskartorna. Detta ingér inte i vagplanen, beslut sker via lantmaéteriforrattning.

5.2.6. Sidoanlaggningar
De befintliga fickorna i km 2/290 V, 7/440 V samt 7/730 H foreslas utga.

Noduppstallningsplatser ska finnas pé enfaltssidan av E45 med maximalt avstand pé
1 km, enligt krav i VGU 2022. En néduppstillningsplats foreslés i km 4/380 V.

I km 5/480 V respektive km 11/460 H foreslas befintliga fickor vid busshéllplatser
overga till noduppstillningsplats. Aven den befintliga fickan i km 10/210 V foreslas
overgd till nodsuppstallningsplats.

Atgirder for busshallplatser beskrivs i kapitel 5.8.3 “Kollektivtrafik”.

5.2.7. Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har tagits fram for projektet, se bilaga Gestaltningsprogram
E45 Siffle — Valnids, Motesfri landsvag, Delen Siaffle — Hammar, 2025-05-30. Dar
behandlas gestaltningsfragor och aspekter som &r viktiga att arbeta vidare med samt vad
som ska uppnés ur gestaltningssynpunkt. Gestaltningsprogrammet ar vigledande for
projekteringen och fungerar som en koppling mellan vig- och jirnvigsplan och
byggskede gillande gestaltningsfragor.

Det har tagits fram 6vergripande gestaltningsmal for projektet utifran foljande
utgangspunkter:

e Vigutformning bor utformas med stor hiansyn till omgivande
landskaps- och bebyggelsekaraktar och kvaliteter.

e Vigens sidoomraden bor utformas med omsorg si att vigen ansluter
naturligt till landskapet och vilordnat till platser dar oskyddade
trafikanter ror sig.

¢ Anpassning till landskapets olika karaktirer bor ske genom lamplig
markmodellering, mdjliggérande av fortsatt brukande med mera.

e Vigen bor vara anpassad till landskapet i profil och linjeféring och
underordna sig landskapet.

o Viktiga utblickar fran vigen bor virnas och upplevelsen av landskapet
starkas.

¢ Befintlig vegetation bor varderas som en resurs och véirnas i val av
utformning. Avbaningsmassor frin den specifika platsen ska anvindas
till tackning av slanter si att den naturligt forekommande floran
spontant kan etableras.

o Ilampliga lagen bor slanter utformas for en mer artrik flora som bidrar
till en storre biologisk méangfald och skapar nya spridningskorridorer i
landskapet.

e Infarten till Saffle bor utformas som en estetiskt tilltalande entré som
anvisar att man anléant till staden.

e Genom Siffle och Varmlandsbro foreslas atgarder vidtas for att
forbattra trafiksdkerhet, skapa bullerskydd och minska vigens
barridreffekt.
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e Faunapassage foreslas lokaliseras vid kdnda viltstrak langs strackan och
anpassas efter terrdngen.

I arbetet med getsaltningsprogrammet har det dven tagits fram omréadesspecifika
gestaltningsforslag bland annat for infarten till Séffle och Varmlandsbro. En solstudie
har tagits fram i Varmlandsbro for att tydligare visa gestaltningsforslagets péverkan pa
omgivningen och de narboende. Solstudien visar hur skuggbildning skapas av den
foreslagna gestaltningen vid flera olika tillfdllen pa aret och dygnet. Detta har vidare
tagits i beaktande under gestaltningsarbetet for att minimera paverkan pa de niarboende.

For att skapa en vialkomnande entré till Saffle med parkkaraktar foreslds nya
planteringar med sedum, allétrad och tradgrupper samt dngsytor. Tva olika alternativ
for nya bullerskyddsskdrmar har ocksa tagits fram.

I Virmlandsbro ar flera atgirder aktuella sisom en planskild gang-och cykelbro 6ver
E45 samt gang- och cykelstrak pa bada sidor E45. I omradet planeras dven for
bullerskyddsskarmar, bullerskyddsvallar, trappor, belysning, olika typer av racken samt
nya planteringar av buskar och trad.

Den nya planskilda passagen med ny gang- och cykelbro 6ver E45 foreslds ges en enkel
och klassisk utformning med karaktéristiska trad och variation mellan dngsytor och
grasytor. Nya strdk och trappvagar foreslas for att gora det enkelt att né kollektivtrafiken
och olika méalpunkter pd bida sidor om E45. Den nya bron kan utformas sé att den utgor
ett nytt landmairke i Varmlandsbro. Det finns dven mojlighet att skapa ny platsbildning i
anslutning till passagen.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I Tabell 15 listas de skyddsatgiarder som faststills i vigplanen, dessa redovisas dven pa
plankartorna.

Tabell 15. Skyddsatgarder som faststalls i vag- och jarnvagsplanen.

Beteckning  Beskrivning ‘ Planerad lokalisering

Sk 1 Erbjudande om Erbjudande om bullerskyddsatgard
Bullerskyddsétgard, utanfor vigomrade i form av
fastighetsnara fasadétgard. fasad/fonsteratgird. Vid

tillampning enligt ovan ska hinsyn
tas till vad som ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt.

Sk 2 Erbjudande om Erbjudande om bullerskyddsatgard
Bullerskyddsétgard, lokalt skydd vid uteplats. Vid
fastighetsnira lokalt skydd vid tillimpning enligt ovan ska hinsyn
uteplats. tas till vad som ar tekniskt mojligt

och ekonomiskt rimligt.

Sk 3 Bullerskyddsétgard, vagnira. +x,x | Langs E45
OFV (hojd 6ver fardig vigmitt).

Sk 4 Bullerskyddsétgard, jairnvagsnira. | Langs jarnvagen vid Brosjon.
+x,x OROK (hojd ver rils
overkant).
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Beteckning  Beskrivning ‘ Planerad lokalisering

Sk 5 Faunabro over E45. Bron forses Km 2/700.
med blank- och bullerskydd.

Sk 6 Strandpassage for sma och Km 8/020 Sl6an
medelstora daggdjur. km 11/780 Tarmsélven

Sk 7 Torrtrumma i anslutning till Km 11/100 Sjolebicken,
korsande diken. Km 11/400 jordbruksdike norra

delen Brosjon.

Sk 8 Vattenforande trummor i Samtliga vattenférande trummor
korsande vattendrag laggs sa att
de inte utgor vandringshinder.

Sk o Faunastingsel anordnas pa hela Langs hela striackan, undantaget
strackan, undantaget i Saffle och Séffle och Varmlandsbro.
Varmlandsbro. Redovisas med
symbol for faunastingsel.

Sk 10 Viltuthopp. Km 4/335, 4/515, 7/880, 9/325,

10/065, 10/290, 11/595, 12/060.

Sk 11 Farist. Km 3/265, 4/355, 5/570, 6/965,

9/830, 11/580, 12/070.

Sk 12 Erosionsskydd klis med Km 8/020 Sloan
kokosmatta och naturligt km 11/780 Tarmsalven
sten/grusmaterial.

Sk 13 Sedimentationsyta for Vid korsande vattendrag km 9/040,
uppsamling av spill. 9/340, 11/110, 11/400.

5.4. Skyddsatgard som inte faststalls

Natur- och vattenmiljé
Invasiva arter ska hanteras som foljer:

e Jittebalsamin och vresros ska schaktas bort. Under upplag och
transport forvaras vil forslutet for att minimera risk fér spridning och
skickas darefter till forbranning. Hantering av jattebalsamin far inte ske
efter att de gétt i fro for att minimera risken for spridning.

o Kanadensiskt gullris och blomsterlupin far inte spridas ytterligare.
Massor kan ateranviandas forutsatt att de gravs ner minst 0,5 meter. I
det fall massorna schaktas bort ska de forvaras vil forslutet for att
minimera risk for spridning och skickas darefter till forbranning.
Alternativt kan massorna ateranvindas inom omriaden med stora
bestand av kanadensiskt gullris eller blomsterlupin.

Avbaningsmassor fran artrika vigkanter hanteras separat frin andra avbaningsmassor

och dterfors i samma lage som de tagits upp.

I anslutning till 4ng- och betesmarker gors insaddd av dngsflora i dikesslénter.
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Nedtagna allétrad ersitts med nya trad i antingen samma allé, forstarkning i andra
narliggande alléer, eller i nyanlagda alléer.

Nedtagna trad laggs i de fall det 4r mojligt i faunadepa.

Uppsittande av holkar som kompensation for nedtagna trad.

Kulturmiljé

Bullerskyddséatgirder pa de hus som bedomts inneha ett kulturhistoriskt varde

genomfors enligt de rekommendationer som gors i den byggnadsantikvariska
inventeringen.

Hushallning med naturresurser
Massor som haller sddan kvalitet att de gar att dteranvindas kommer att anvandas pa
plats.

Vid ateranvandning av massor inom projektet kommer inga massor att ldggas sé att en
okning av fororeningshalten mot bakgrundshalten sker.

For att mojliggora ateretablering av naturlig flora ateranviands avbaningsmassor till
tackning av vigdiken och sldnter. Avbaningsmassor fran de naturvirdesklassade
objekten skiljs frén 6vriga massor och dteranvinds i diken och slinter i anslutning till
dessa objekt.

5.5. Kompensationsatgard

Natur- och vattenmiljé samt Kulturmiljo
Nedtagna allétrdad kompenseras med nya trad i antingen samma allé, férstarkning i
andra narliggande alléer, eller i nyanlagda alléer.

5.6. Klimatreducerande atgéarder
Atgirdsforslag for att minska projektets klimatpaverkan:

e Klimatférbattrad betong

e Skumglas istéllet for KC-pelare

e Klimatforbattrat stal

e Drivmedel med inblandning av HVO100

e Atervunna massor

o Asfaltproduktion med fossilfri olja och lagre temperatur

e Atervunnen asfalt

5.7. Studerade bortvalda alternativ med motiv

5.7.1. Lokalisering av vaglinje E45

Under perioden 2020-2021 genomfordes Val av lokaliseringsalternativ (VAL) pa
strackan for att undersoka om en nystrackning av E45 bittre skulle uppfylla projektets
andamal och projektmal.
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Projektet utredde sex korridorer som bendmndes med fargerna gul, bl4, lila, r6d, gron
och svart. Den bla och den svarta korridoren valdes bort redan under arbetets ging av
val av lokalisering.

Korridorerna gul, lila, r6d och gron har konsekvensbeddmts utifran flera olika aspekter
sd som naturmiljo, kulturmilj6, landskapspaverkan, boendemiljo, tekniska moéjligheter,
kostnad, samhaillsekonomi, maluppfyllelse med mera.

Valet efter sammanvagning f6ll pé lila korridor, befintlig strackning.

5.7.2. Utformning av E45

For befintlig plattramsbro 6ver vag 175 (vid cirka km 1/730) har enkelsidig breddning at
vaster samt dubbelsidig breddning &t bade Oster och vaster valts bort. Sammantaget gav
nu valda 16sning, ensidig breddning 4t Oster, mest férdelar. Jorddjupen dr som minst pa
vald sida och darfor blir bade grundlaggnings- och byggkostnaderna lagre dn for de
alternativen som valts bort.

Mellan km 2/400-3/700 har breddning av befintlig vig valts bort d& linjeforingen inte
uppfyller kravet for horisontal- och vertikalgeometrin enligt VGU.

Mellan km 4/000-4/400 har enbart breddning utan sidofoérskjutning av befintlig vig
valts bort pa grund av daliga markférhallanden. Behovet av forstarkningsarbeten
bedoms inte samhéillsekonomiskt lonsamma.

Att behalla befintlig bro 6ver Sloan, km 8/020, har valts bort da den uppnaér sin tekniska
livslangd innan projektets prognosér nés, se kapitel 3.1.3 "Tidsmassig avgransning”. Ny
bro oster eller vister om befintligt brolidge har valts bort da dessa innebér stora intrang
med negativ paverkan pa befintliga fastigheter och bebyggelse. Tillfallig forbiledning pa
ostra sidan E45 under byggtiden har valts bort pa grund av stor paverkan pa befintliga
fastigheter och bebyggelse.

Mellan km 10/250-10/600 har breddning av befintlig vig valts bort da linjeforingen inte
uppfyller kravet for horisontal- och vertikalgeometrin for 100 km/tim enligt VGU. Som
ett alternativ till forbattring i befintlig vig har nystrackning 6ster om E45 mellan km
9/850-10/600 studerats. Nystriackningen valdes bort pa grund av att kostnaden och
intrang i jungfrulig mark bedomdes bli for stora.

Befintlig bro 6ver jarnvigen ska behallas enligt projektforutsiattning. Bron har manga ar
kvar enligt sin tekniska livsldngd och kostnaden for att bredda bron, eller anligga en ny,
bedoms alltfor stor. Pa grund av daliga markforhallanden i vigbanken mot bro 6ver
jarnvig har breddning av vigen mellan km 10/580-11/180 valts bort.

Mellan km 11/550-12/200 har breddning av befintlig vig valts bort da linjeféringen inte
uppfyller kravet pa horisontalgeometrin f6r 100 km/tim. Nystrackning som nu har valts
underlattar dessutom for trafiken under byggtiden, da den kan gé pa befintlig vdag, under
tiden som nya bron byggs.

For passage av E45 6ver Sloan och Tarmsélven har alternativ med profilhgjning av
vagen valts bort da detta medfor stor omgivningspéaverkan, se dven kapitel 5.7.6
“Faunapassager”.

5.7.3. Utformning av anslutningar och korsningar

Vintficka for vanstersving vid fastighet i km 6/900 har studerats och alternativet har
valts bort d& den inte bor placeras pa 2+2 del.
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Vinstersvangskorfalt typ ogla har valts bort vid infarten till Mellbyn 1:8, km 11/580.
Anledningen ar att anslutningen trafikeras med tunga transporter, och utformning med
oOgla gor att tva korfilt behover korsas. Nu vald 16sning med vénstersvangskorfalt gor att
bara ett korfilt behover korsas.

Vid anslutning till Moelven har véansterpasviangskorfilt valts bort dé detta skulle
innebéara att omkorningsstrackan pa E45 norr om anslutningen blir kort och darmed
inte uppfylla kravet enligt VGU.

5.7.4. Atgéarder fér oskyddade trafikanter

Géng- och cykelvéigens lage intill E45 vid faunapassagens lage, km 2/500-3/000, har
valts bort pd grund av kostnaden dé detta skulle innebira att bron blir ldngre. Dessutom
bedoms bullret fran trafiken eka mot bergvaggen invid gang- och cykelvigen for detta
alternativ.

Den planskilda géng- och cykelvigspassagen i Vairmlandsbro vid km 8/260 har utretts
som passage under E45. Alternativet valdes bort pa grund av att grundvatten- och
markforhallandena pa platsen skulle medfora att passagen behovde utforas med trag. En
nedsénkt betongkonstruktion med héga murar skulle inte ha upplevts som varken trygg
eller trevlig att anvianda. Trag skulle 4&ven medfora behov av omfattande skyddsatgarder
under byggtiden for att forhindra negativ omgivningspaverkan pa natur och
infrastruktur. Alternativet bedoms dven mindre kostnadseffektivt i bade byggskede och
drift d& en pumpstation for dagvatten hade kravs.

En platsgjuten gang- och cykelbro i Varmlandsbro vid km 8/260 har valts bort da detta
innebar en trafikstorning under lang tid.

D4 befintlig bro 6ver Sléan i sodra dnden av Varmlandsbro, km 8/020, forst planerades
att behallas sa utreddes ett lage for en separat gang- och cykelvagbro 6ver vattendraget.
Alternativet valdes bort i och med att en ny, bredare bro 6ver Sléan anldggs, som da
ocksd rymmer oskyddade trafikanter.

5.7.5. Bullerskyddsatgarder

Olika vag- och sparnira bullerskyddsétgiarder har studerats langs strackan for att skydda
bullerberérda bostadshus men valts bort pa grund av att de inte var samhallsekonomiskt
lonsamma, ej tekniskt genomforbara eller dd den ljuddampande effekten var marginellt.

For detaljerad beskrivning av bortvalda bullerskyddsatgéarder se PM Buller.

5.7.6. Faunapassager

For Sloan och Tarmsélven har kraven i Riktlinje landskap gillande passage for stora
diiggdjur vid nybyggnad av broar p& vig med ADT 6ver 4000 och hogsta tilliten
hastighet minst 9o km/tim valts bort da det inte finns tillrackligt med héjd 6ver
vattendragen. Att h6ja vigen for att anpassa efter kravet bedoms fa for stor
omgivningspaverkan.

5.8. Trafik och anvandargrupper

5.8.1. Trafik

Beridknade trafikfloden for prognoséret 2045 redovisas i Tabell 16. Berdkningen visar en
generell trafikokning for E45 pé cirka 20%, vilken inte ar kopplad till féreslagna
ombyggnadsatgarder.
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Tabell 16. Trafikfloden E45 for prognosaret 2045.

Delen ADT total ADT tung trafik (andel)
Siffle - korsning med vig 175 11 350 1950 (17%)
Korsning med vig 175 - Varmlandsbro 10 100 1720 (17%)
Genom Viarmlandsbro 9230 1730 (19%)
Varmlandsbro - Hammar 8 460 1720 (20%)

5.8.2. Oskyddade trafikanter

Den planerade ging- och cykelviagen ger oskyddade trafikanter mojlighet att rora sig
mellan Séffle och Virmlandsbro pa ett trafiksdkert sétt. Forutom ldngs Rotvigen i Siffle
samt mellan km 3/500-4/360 pa den nya parallella vigen mellan Oxasen och Hog ar
géng- och cykelviagen separerad fran 6vrig trafik.

Vid busshéllplatser ldngs strickan ges majlighet att korsa planfritt i Varmlandsbro,
medan Ovriga passager sker i plan. P4 dessa platser sker passage av ett korfalt i taget
med mojlighet att stanna i mitten av E45 pa en stensatt refug.

Att framfora moped klass I, vilka inte fir framforas pé cykelvig, langs vigrenen pa en
mittseparerad viag kdnns ofta otryggt. Efter ombyggnad blir vigrenarna vid 2+2
striackorna 0,5 meter pa bada sidor av vigen, vid 2+1 strickorna blir vagrenen

0,75 meter pa enfaltssidan och 0,5 meter pa tvafaltssidan. P4 1+1 strackorna blir
vagrenarna 0,75 meter pa bada sidor om vigen. Genom Varmlandsbro blir vigrenarna
generellt 0,5 meter.

Alternativ fardvag for moped klass I ar via Treabacksvigen i Siffle och vidare lings vig
542 till Vairmlandsbro. For vidare fard norrut 4r man hénvisad till det enskilda vagnatet
vaster om Brosjon vilket gor att man inte nar besoksmal langs E45. Man har dock
mojlighet att nd norra dnden av vag- och jarnvagsplanen utan att fardas pa E45, se
Figur 26.

MotorcyKklister raknas ocksé in i begreppet oskyddade trafikanter. Dessa paverkas i
mycket hog grad av vilken typ av mitt- och sidoricken som satts upp. Specifik rackestyp
definieras inte i en vigplan, men fragan utreds vidare i bygghandlingsskedet.
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Figur 26. Alternativ fardvag fér moped klass .

5.8.3. Kollektivtrafik

I samrad med Region Varmland, kollektivtrafik, foreslas foljande dtgarder for de nio
befintliga busshallplatserna pé strickan, se Tabell 17.
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Tabell 17. Féreslagna atgarder for busshéllplatser.

Hallplats Befintligt Foreslaget
lagecakm  nytt lage
Saffle 1/100 N - Busshallplatserna behalls i befintligt
Sporthilla 1/200 S - ldge men anpassas mot nya utformning
av E45.
Oxésen 3/220 N 3/700 N | Héllplatser foreslas flyttas,
3/320 S 3/550 S | tillginglighetsanpassas och forses med
géngvagar till nirmaste anslutning.
Passagen tvars E45 utformas med
mittrefug.
Gosta Krog 4/420 N Haéllplatsen foreslas dras in.
4/300 S
Kocklanda 5/440 N Héllplatsen foreslas dras in.
Saknas
Viarmlandsbro, | 8/260N 8/220 N | Hallplatser foreslas flyttas,
Centrum 8/270 S 8/300 S | tillgénglighetsanpassas och forses med
gangvagar till ndrmaste anslutning,.
Passagen tvars E45 utformas som en
planskild géng- och cykelbro.
Varmlandsbro, | 8/840N 9/150 N | Hallplatser foreslas flyttas,
Maissviksviagen | 8/750 S 9/150 S | tillgdnglighetsanpassas och forses med
géngvagar till nirmaste anslutning.
Passagen tvirs E45 utformas med
mittrefug.
Dungen 9/740 N Hallplatsen foreslas dras in.
9/900 S
Mellby 11/460 N Hallplatsen foreslas dras in.
11/610 S
Hammar 12/040 N 12/050 N | Haéllplatser foreslas flyttas,
12/130 S 12/070 S | tillgdnglighetsanpassas och forses med
géngvagar till nirmaste anslutning.
Passagen tvars E45 utformas med
mittrefug.
5.8.4. Trafiksékerhet

Mittseparering med mittracke foreslas pé hela strackan, forutom 6ppningarna vid
oglorna och vanstersviangskorfilten, delar av Vairmlandsbro samt vid passage 6ver
jarnvagen.

Plan- och profilstandard forbéttras for att uppfylla kraven for referenshastigheten

100 km/tim pa strackan och 80 km/tim genom Siffle och Varmlandsbro. Sidoomréden
ses Over och fasta hinder inom sdkerhetszonen tas bort eller avskiljs fran trafiken med
sidorécke.
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Hela strackan forses med faunastingsel med undantag genom Siffle och Varmlandsbro.

For oskyddade trafikanter planeras en ging- och cykelvdg mellan Saffle och
Varmlandsbro, och i Varmlandsbro planeras en planskild géng- och cykelvig 6ver E45.

Busshaéllplatser kommer att tillgdnglighetsanpassas och forses med géngvagar till
narmaste anslutning. Passagen tvirs E45 utformas planskilt vid Séaffle Sporthilla
respektive vid Varmlandsbro Centrum. For 6vriga busshallplatser utformas passagen
tvirs E45 i plan med mittrefug.

Moped Klass I, vilka inte fir framf6ras pa cykelvag, fir en smalare vigren att nyttja och
ar dven fortsattningsvis hanvisade till blandtrafik. Da hogsta tilldtna hastighet hojs till
100 km/tim, med undantag for genom Séffle och Varmlandsbro dir hogsta tillatna
hastighet foreslés bli 70 km/tim, &r trafiksdkerheten for dessa lag.

Trafiksakerheten hajs for motorcyklister pd samma sétt som for 6vrig fordonstrafik,
bortsett fran mopeder klass I. Motorcyklister paverkas dock i mycket hog grad av vilken
typ av mitt- och sidoridcken som sitts upp. Specifik rackestyp definieras inte i en vig-
och jarnvégsplan, men fragan utreds vidare i bygghandlingsskedet.

5.8.5. Barns upplevelse av vagen

For oskyddade trafikanter, diribland barn, planeras en géng- och cykelvig mellan Siffle
och Varmlandsbro, och i Virmlandsbro planeras en planskild gang- och cykelvig 6ver
E45. Géng- och cykelvigspassager 6ver viganslutningar till E45 ska utformas pa ett
trafiksédkert satt, exempelvis genom stensatt refug.

5.9. Lokalsamhalle och regional utveckling

5.9.1. Befolkning, bebyggelse och naringsliv

Atgirderna i projektet stirker den befintliga infrastrukturen genom att hgja sikerheten,
tryggheten och kontinuiteten for fordonstrafiken

5.9.2. Malpunkter

Projektets genomforande bidrar inte till nya malpunkter.
5.9.3. Kommunala planer

Oversiktsplan
Projektet anses uppfylla de behov och hinsynstaganden som beskrivs i Saffle kommuns
gillande 6versiktsplan (2040).

Fordjupad 6versiktsplan

Trafikverket har under projektets ging haft ett nara samarbete med Saffle kommun
gillande gestaltningen av E45 genom Séffle. Projektet anses darfor uppfylla de behov
och hansynstaganden som berors i gestaltningsprogram for E45.

Detaljplaner och motsvarande

Totalt berors elva kommunala planer av viag- och jairnvagsplanen. Granser for
detaljplaner och omradesbestimmelser visar pé illustrationskartor 200Co501 —
200C0514.

I Tabell 18 redovisas en sammanstillning 6ver de planer som berors av viag- och
jarnvéagsplanen. I kolumnen "Markanviandning” redovisas gillande detaljplans
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markanvindning for det omrade som vig- och jarnviagsplanen gor intrang pa. Kolumnen
"Typ” redovisar om intrénget ar pé allméan platsmark (A), kvartersmark (K) eller
specialomréde (S). Generellt 4&r kommunen huvudman pa allmén platsmark (undantag
kan forekomma). P4 kvartsmark ar det fastighetsdgaren som ansvarar 6ver marken.
Utforligare beskrivningar 6ver intréng i kommunala planer dterfinns i PM Detaljplaner.

Tabell 18. Sammanstallning 6ver intrdng pa kommunala planer.

Plannamn Plan- Markanviandning
beteckning

1 Forslag till andring och 1785-P09/60 Gata eller torg A
utvidgning av stadsplanen
for bland annat riksviagen Park eller plantering A
genom Siffle

2 Forslag till andring och 17-J-697 Gata eller torg A
utvidgning av stadsplanen
for sydostra delen av Park eller plantering A
Raéllesrud i Siffle tétort

3 Forslag till andring av 17-A-7445 Gata A
stadsplan for kv. Glacidaren Park eller p]antering A
m.fl. Planskild korsning med Sméindustri K
RV 45 Idrottsomréade S

4 Detaljplan for del av Kv. 1785-P91/11 Sméindustri K
Stammen 4 m.fl.

5 Forslag till andring och 1785-P09/50 Smaindustri

utvidgning av stadsplanen
for norra delen av
Karlstadsvigen i Saffle

6 Stadsplan for norra delen av | 1785-P09/62 | Park eller plantering A
Sundstorpsomradet och

Treabackarna
7 Detaljplan for Rotviagen. Del | 1785- Verksamhetsomrade K
av Séaffle 5:16 och 5:31 m.fl. P2018/2 for icke storande
verksamheter
Gata for lokaltrafik A
8 Forslag till avstyckningsplan | 17-HUG-100 | Omradet foreslaget till A
over ett omrade av Gosta 1:2 Oppen plats
Omrade foreslaget till K
byggnadskvarter
9 Forslag till byggnadsplan 17-BRO-218 Vagmark A
over viss del av Park A
Varmlandsbro Vattenomrade S
stationssamhille Vattenomréde for bro S
Omrade for S
jarnviagsandamal
Omréde for K
bostadsandamaél
(fristdende hus)
Omrade for industri K
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Nr. Plannamn Plan- Markanviandning Typ

beteckning
10 | Forslag till andring av 17-D-545 Park eller plantering A
byggnadsplanen for den
centrala delen av Varmlands- Omrade for K
bro stationssambhélle bostadsiandamaél
11 Omradesbestimmelser Bro 1785-P92/14 - -
Kyrka

5.10. Milj6 och hélsa

For definition av de geografiska avgransningarna se dven kapitel 3.1.2. "Geografisk
avgransning”.

5.10.1. Natur- och vattenmiljo

Dar mojligt har vaglinjen anpassats for att minimera paverkan pa naturmiljoer. Detta
har gjorts genom exempelvis val av breddningssida.

Naturmiljo

Beklddnad av slanter och diken anpassas utifran kringliggande naturomréden.
Avbaningsmassor fran artrika vigkanter hanteras separat fran andra avbaningsmassor
och aterfors i samma lage som de tagits upp.

Vid projektering av viag har underlag frdn de kdnda naturvirden som finns anvénts
Projekteringen har anpassats si att naturvirden undvikits i den man det gar. Dar
paverkan inte gatt att undvika helt, har justeringar gjorts for att minimera intranget,
exempelvis allén mot Hammars géard.

I anslutning till 4ng- och betesmarker gors insaddd av dngsflora i dikesslénter.

Nedtagna allétrad ersitts med nya trad i antingen samma allé, forstarkning i andra
narliggande alléer, eller i nyanlagda alléer.

Ytvatten

Strandpassage for sma och medelstora daggdjur anldaggs vid ny bro 6ver Sléan samt ny
bro 6ver Tarmsilven. Passagerna kompletteras med markeringsstenar och faunastiangsel
(5x5 cm maskstorlek).

Trummor for korsande vattendrag laggs sa att de inte utgor ett vandringshinder. I
anslutning till korsande vattendrag, 1aggs torrtrumma for passagemojlighet for mindre
djur.

Erosionsskydd klas med kokosmatta och naturligt sten/grusmaterial for att efterlikna en
naturligt forekommande slént.

Natura 2000

Bullerskyddsétgarder lings sédra delen av Brosjon anlédggs i form av 1 km lang
bullerskyddsskirm med krénhdjd 2 meter 6ver ROK. Skiirmen skyddar sédra sidan av
Brosjon/Natura 2000 omradet fran bade vig- och spartrafikbuller.

Invasiva arter
Jattebalsamin och vresros ska schaktas bort. Under upplag och transport forvaras vél
forslutet for att minimera risk for spridning och skickas darefter till férbranning.
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Hantering av jattebalsamin far inte ske efter att de gatt i fr6 for att minimera risken for
spridning.

Kanadensiskt gullris och blomsterlupin far inte spridas ytterligare. I omraden dar
bestanden &r stora kan massor ateranvindas inom samma lage, med fordel kan
massorna griavas ner minst 0,6 meter. Vid enskilda eller mindre bestdnd ska massorna
schaktas bort och under upplag och transport forvaras vil forslutet for att minimera risk
for spridning och skickas darefter till forbranning. Alternativt kan massorna
ateranvandas inom omréden med stora besténd av kanadensiskt gullris eller
blomsterlupin.

Barriarer och tillganglighet

Vid km 2/700 byggs en faunabro. Bron utformas for passage av framst storre vilt som
klévdjur, men #ven for mindre arter. Over bron gir en stig for de storre djuren. Runt
denna planteras lagre ris, som ljung, blébir och lingon f6r de mindre djuren. P4 bron
placeras dven nagon laga (dod ved) och rose for att gynna exempelvis grod- och kraldjur.
Lings bron placeras en 2,2 meter hog skdrm, for att forhindra att djuren blandas av
trafiken, se mer i 5.11.4. "Byggnadsverk”.

5.10.2. Kulturmiljé

Vid projektering av vag har underlag fran de kinda kulturmiljévarden som finns
anvants. Dar det ar mojligt har vaglinjen anpassats for att minimera paverkan pa
kulturmiljon. Detta har gjorts genom exempelvis val av breddningssida. Dar paverkan
inte gatt att undvika helt, har justeringar gjorts for att minimera intranget.

Nedtagna allétrdad kompenseras med nya trad i antingen samma allé, férstarkning i
andra nirliggande alléer, eller i nyanlagda alléer. I anslutning till Aing- och betesmarker
gors insaddd av dngsflora i dikessldnter for att anpassas till det historiska landskapet.

Bullerskyddsétgarder pa de hus som bedomts inneha ett kulturhistoriskt virde
genomfors enligt de rekommendationer som finns i den byggnadsantikvariska
inventeringen.

5.10.3. Boendemilj6 och halsa

Boendemiljo

Pa fem fastigheter langs striackan medfor planforslaget markintrang av sddan
omfattning att boende i befintliga bostadshus €j dr majligt, se Tabell 19. Det innebar att
Trafikverket 16ser in hela fastigheterna. Ianspraktagandet enligt denna vag- och
jarnvagsplan behovs vid kurvjustering i km 3/250, vid byggande ny bro 6ver Sléan i
km 8/020 samt vid lagesjustering av vigen i km 8/150-8/200. Efter att viagen ar byggd
och vigomradet slutgiltigt slagits fast avyttras fastigheterna.
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Tabell 19. Fastigheter som berérs av inlésen.

Fastighet Langdmaétning

Siffle Gosta 1:41 3/250 Plan- och profiljustering av befintlig vig

Siffle Gosta 1:45 3/250 Plan- och profiljustering av befintlig vig

Saffle Vistbro 1:32 8/020 Byggande av ny bro 6ver Sléan

Siffle S6dra Ostbro 1:23 8/170 Plan- och profiljustering av befintlig vig

Siffle Sédra Ostbro 1:22 8/200 Plan- och profiljustering av befintlig vig
Buller

Bullerskyddsvallar och/eller skarmar ar ofta det effektivaste séttet att dampa ljud fréan
trafik. En skdrm/vall fir generellt bast effekt eftersom den kan placeras nira
bullerkillan (vignira/spérnira) eller nira mottagaren (fastighetsnira). Atgirderna
dimensioneras for planforslaget 2045 mot buller fran all statlig infrastruktur i omradet.
Maélet med atgarderna &r att klara géllande riktvirden och vara tekniskt genomforbara
samt samhillsekonomiskt Ionsamma i stérsta magjliga man.

Inom vagomradet foreslds vignara bullerskyddséatgiarder pa bada sidor E45 i inne i Siffle
och Virmlandsbro, samt vid enstaka bostadshus lings striickan. Aven en 1ng sparnira
bullerskyddsskarm foreslas lings Norge-/Vanerbanan norr om Moelven for att skydda
Natura 2000-omrédet fran trafikbuller.

Atgirderna beskrivs kortfattat nedan. Detaljer om hgjder, lingder och placering finns i
plankarta och i PM Buller.

Siffle
I Siffle, mellan km 0/845 och km 1/175, foreslas tva olika vagnara bullerskyddsétgarder.

e Norra sidan E45 mellan km 0/845-1/130. Kombinerad vall och skarm.
Cirka 285 meter lang skarm med ho6jd pé 2,5 meter 6ver slantkronet.
Skarmens hojd over vagytan (vagmitt) varierar mellan 2,9 och 4,9
meter. Mellan km 0/845-0/950 byggs skdrmen pa en 1 meter hog vall.

e Norra sidan E45 mellan km 1/120-1/175. Skdrm med en héjd av
2,4-2,5 meter Over vagmitt for att forbattra bullerskyddet vid
bostadshusen som ligger liangst 6sterut i omradet.

¢ Sodra sidan E45 mellan km 0/860-1/080. Cirka 225 meter lang skiarm
med hojd av 2 meter 6ver gang- och cykelbanans yta. Skarmens hgjd
over viagmitt varierar mellan 1,4 och 3,5 meter.

Mellan Saffle och Varmlandsbro

Langs strackan mellan Siffle och Varmlandsbro foreslas tre olika vignara
bullerskyddskarmar.

e Norra sidan E45 vid fastigheten Siffle 5:25 mellan 2/178-2/252. 74
meter ldng skdrm med hojd pa 1,25 meter Gver vigmitt.

e Sodra sidan E45 vid fastigheten Gosta 1:28 mellan km 3/290-3/355.
Cirka 67 meter lang skirm med h6jd av 2,5 meter 6ver slantkronet.
Skiarmens hojd 6ver vagmitt varierar mellan 1,1 och 2,6 meter.
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e Ostra sidan E45 vid fastigheten Remmene 1:5 mellan km 6/873-6/933.
60 meter ling skiarm med h6jd mellan 2,2-3,3 meter (medelhéjd 2,5
meter) over slantkronet. Skarmens hojd 6ver vagmitt varierar mellan
5,5 och 5,8 meter.

Varmlandsbro
Tre olika vignira bullerskyddsatgirder foreslds i Varmlandsbro pa dstra sidan E45.

e Ostra sidan E45:s gdng- och cykelvig mellan km 7/892 — 8/080. 202
meter ldng skdrm med h6jd av 3,0 meter 6ver GC-banans yta. Skarmens
hojd 6ver vagmitt varierar mellan 1,7 och 2,8 meter. Skiarmstriackan pa
bron kan vara genomsiktlig men skall ha vissa ljudabsorberande partier
pé sidan mot vigen for att minska ljudreflektioner som kan forsamra
ljudmiljon pa andra sidan vigen vid fastigheten Vastbro 1:9.

e Ostra sidan E45 mellan km 8/255 — 8/288. Cirka 35 meter ldng skirm
med h6jd pa 1,4 meter Over viagmitt (1,8 meter 6ver befintlig mark).

¢ Kombinerad vall och skdrm pa 6stra sidan E45 mellan km 8/320 —
8/545. 156 meter lang vall med hojd 2,6 meter 6ver vagmitt (3 meter
over befintlig mark) som kompletteras med en 80 meter lang skarm
med hdojd 2,5 meter Gver vigmitt (3 meter 6ver befintlig mark) vid
fastigheten Ostbro 17:1.

Brosjon / Natura 2000

En cirka 1 kilometer lang skirm med h&jd pa 2,0 meter 6ver ROK foreslas norr om
Moelven pé vistra sidan jarnvagen. Skarmen skyddar s6dra sidan av Brosjon/Natura
2000 omradet fran bade vig- och spartrafikbuller.

Norr om Virmlandsbro
Tre olika vignira bullerskyddsatgirder foreslds norr om Varmlandsbro.

e Ostra sidan E45 mellan km 9/393 — 9/810. 417 meter 1ang vall med
kronhojd pé 3,0 meter 6ver mark. Vallens hojd 6ver vagmitt varierar
mellan 2,1 och 2,7 meter. Vallen skyddar bostadshusen i Brotorp mot
vagtrafikbuller fran E45.

e Vid fastigheten Ostbro 18:1 mellan 10/310 — 10/360: 50 meter lang
skdrm med kronhojd pé 4,9 meter 6ver viagmitt (cirka 3 meter 6ver
mark).

¢ Vid fastigheten Hammar 2:1 mellan km 12/227 — 12/290. Cirka 65
meter ldng skdrm med kronhojd pé 2,7 meter G6ver vagmitt (cirka
3 meter 6ver mark). Den foreslagna bullerskyddsskdrmen ersitter den
befintliga skdrmen som maéste rivas.
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Figur 27. Bullerskyddsatgarder i Saffle och vid Oxasen.
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Figur 28. Bullerskyddsatgarder vid Remmene och genom Varmlandsbro.
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Figur 29. Bullerskyddsatgarder vid Brotorp, Norge-/ Vanerbanan, samt Lillhammar.

Fastighetsnéra bullerskyddséatgiarder

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder har 6vervigts for bullerberérda fastigheter nar
bullerskyddsskarm eller vall inte dr lamplig eller mdjligt. Fastighetsnira atgarder
foreslas ocksd som komplement nir foreslagna vigniara atgarder inte ger tillracklig
bullerreducerande effekt for att riktvirden inomhus och pa uteplats ska innehéllas.
Fastighetsnira atgirder erbjuds fastighetsdgaren som far avgora om de ska genomforas
eller inte.

Fastighetsnira atgérder kan vara en eller flera av dessa: fonsterbyte, byte till
ljuddampad friskluftsventil, komplettering av vigg/tak med invandig gipsning, lokalt
bullerskydd for uteplats samt lokal skarm vid till exempel fastighetsgrans. Samtliga
utredda byggnader har inventerats utviandigt for att bedéma ljudisolering i fasad och se
var uteplatser finns och hur de ar utformade. Vid vissa byggnader har utredningen
behovts kompletteras med invandig inventering. Méalsdttningen &r att riktvirden
inomhus ska klaras och att alla boende ska ha tillging till minst en uteplats (enskild eller
gemensam) dar riktviarden Kklaras. Enligt TDOK 2014:1021 definieras helt inglasad altan,
balkong eller liknande som uterum. Om inglasningen uppgér till hégst 75 procent
definieras den som uteplats. Ett helt inglasat uterum kan dock riknas som en skyddad
uteplats om det ar 6ppningsbart till minst 25% samtidigt som riktvarden for buller vid
uteplatser innehalls.

Fastighetsnira atgérder i form av fasadatgirder foreslas for 45 bostadshus samt i form
av skyddad uteplats for 29 fastigheter. Totalt 49 olika fastigheter erbjuds nagon typ av
fastighetsnéra atgird. Vilka fastigheter som erbjuds fastighetsnira atgiarder samt
atgardstyp (fasadatgird eller uteplatsétgiard) framgar av plankartan. Déar byggnader av
kulturhistoriskt varde berors av fastighetsnara bullerskyddsatgiarder ska dessa
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genomforas i enlighet med rekommendationerna i genomférd byggandsantikvarisk
inventering.

I Tabell 20 redovisas de fastighetsnéra atgiarder som erbjuds respektive bostadshus. Hus
som inte erbjuds nagon fastighetsnira bullerskyddsatgird redovisas inte i tabellen.
Foreslagna fastighetsnira bullerskyddsatgarder finns markerade med Ski1 och Sk2 i
plankartan.

Tabell 20. Fastighetsnara atgéarder som erbjuds.

Fastighetsnara atgard

Fastighetsbeteckning

0/850 Saffle Spantet 5 Fonster, uteplats

0/870 Saffle Tradgérden 13 Fonster, ventil

0/925 Saffle Tradgérden 14 Fonster, ventil

0/965 Siffle Saffle 5:23 Fonster
1/050 Siffle Fendern 1 Fonster
1/100 Siffle Fendern 2 Fonster
1/140 Saffle Bojen 9 Fonster
1/140 Saffle Fendern 3 Fonster

2/050 Siffle Saffle 5:30 Fonster, ventil, uteplats

2/230 Saffle Saffle 5:25 Fonster, ventil

3/260 Saffle Gosta 1:40 Ventil

3/280 Saffle Gosta1:39 Uteplats

3/330 Siffle Gosta 1:28 Fonster, uteplats

3/340 Siffle Gosta 1:27 Fonster, vigg, uteplats

3/500 Siffle Gosta 1:68 Fonster, vigg, uteplats

3/510 Siffle Gosta 1:59 Fonster

3/570 Saffle Gosta 1:46 Fonster, uteplats

3/680 Siffle Gosta 1:52 Fonster, ventil, uteplats

3/720 Saffle Gosta 1:60 Fonster, ventil, vigg, uteplats
Saffle Gostakrog 4:1

4/150 (huvudbyggnad) Fonster, ventil, uteplats

4/300 Saffle Gosta 1:47 Fonster, ventil

4/310 Saffle Gostakrog 1:5 Fonster, ventil, uteplats

4/370 Saffle Gosta 1:36 Fonster, uteplats

4/380 Siffle Gosta 1:49 Uteplats

5/520 Siffle Enarsval 1:14 Fonster

6/910 Saffle Remmene 1:5 Fonster

7/950 Siffle Ostbro 2:49 Uteplats
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Km Fastighetsbeteckning ‘ Fastighetsnira atgard
8/000 Siffle Ostbro 2:54 Fonster

8/030 Saffle Vistbro 1:9 Fonster, ventil, uteplats (*)
8/060 | Siffle Sodra Ostbro 1:14 Fonster

8/070 Siffle Sodra Ostbro 1:27 Uteplats

8/110 Siffle S6dra Ostbro 1:7 Fonster, ventil, uteplats (*)
8/150 Siffle Ostbro 2:15 Fonster, ventil, uteplats
8/160 Siffle S6dra Ostbro 1:30 Fonster, uteplats (*)
8/200 Siffle Sodra Ostbro 1:4 Fonster, vigg, uteplats
8/460 Siffle Norra Ostbro 1:3 Fonster, uteplats (*)

8/520 Siffle Ostbro 17:1 Fonster

8/650 Siffle Ostbro 14:1 Fonster, uteplats

8/850 Siffle Ostbro 12:1 Fonster, ventil, uteplats (*)

8/900 Siffle Ostbro 6:1 Fonster, ventil, uteplats

8/950 Siffle Ostbro 5:1 Fonster, viagg, uteplats

8/970 Siffle Norra Ostbro 1:9 Fonster, ventil, uteplats

9/760 Saffle Brotorp 1:5 Fonster

10/350 | Siffle Ostbro 18:1 Fonster, ventil

10/620 | Siffle Ostbro 18:2 Fonster

10/725 | Saffle S6dra Sjole 2:1 Fonster

10/875 | Séffle Mellbyn 1:5 Fonster, uteplats

11/570 Saffle Mellbyn 1:8 Fonster, uteplats

12/260 | Siffle Hammar 2:1 Fonster, uteplats

(*) Fastighetsndra atgdrder som erbjuds om fastighetsdgaren tackar nej till forvdrv.
Forvarv

For ett fatal fastigheter langs striackan bedoms kostnaden for erforderliga
bullerskyddsatgarder 6verstiga dess schabloniserade marknadsvérde, vilket innebar att
det inte bedoms vara ekonomiskt rimligt att dtgirda dem sa att samtliga villkor klaras. I
dessa fall ges ett erbjudande om forvirv, det vill sdaga att Trafikverket erbjuder sig att
kopa fastigheten. I det fall fastighetsidgaren avboéjer, erbjuds denne fastighetsnira
bullerskyddsatgarder som redovisas pé plankarta. Riktvirden inomhus och pa uteplats
kan da komma att 6verskridas dven med vidtagna bullerskyddsatgarder.

Fastigheter som erbjuds forvarv redovisas pa illustrationskartor 200C0501-200C0514.
Erbjudande om forvarv faststalls inte pa plankartorna.
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Sammanlagt kommer fem bostadshus fordelade péa fem fastigheter att erbjudas forvarv,
se Tabell 21. For samtliga fastigheter bedoms riktvarden vid uteplatsen och inomhus inte
kunna klaras med fasadatgirder som bedoms rimliga att géra om fastighetsdgare tackar
nej till forvarv. I Tabell 20 framgér vilka fastighetsnéra bullerskyddséatgéarder som
erbjuds.

Tabell 21. Fastigheter som erbjuds forvarv.

Km Fastighet ‘

8/030 Saffle Vastbro 1:9

8/110 Siffle Sédra Ostbro 1:7

8/160 Siffle Sédra Ostbro 1:30

8/460 Siffle Norra Ostbro 1:3

8/850 Siffle Ostbro 12:1

Vibrationer
Lings strackan erbjuds en fastighet forvirv pa grund av bade 6verskridna buller- och
vibrationsnivier, fastigheten Sédra Ostbro 1:30.

Inga sirskilda atgirder géllande vibrationer kommer utforas.
5.10.4. Hushallning med naturresurser

Areella naringar

For fortsatt mojlighet till rationellt skogsbruk anordnas grindar i faunastiangsel vid
infarter till skogsbilvigar. For fortsatt brukande av jordbruksmark anordnas
akeranslutningar. Vagen har anpassats for att ge bra framkomlighet for de stora
jordbruksmaskinerna. Dessa kan transportera sig langs med och 6ver E45 tack vare
foreslagna vanstersvangskorfalt och 6glor.

Masshantering

Massor som haéller tillracklig kvalitet kommer att anvéndas i projektet. I vig- och
jarnvagsplanen finns omrédden med tillfallig nyttjanderatt for massupplag under
byggtiden

For att mojliggora ateretablering av naturlig flora ateranviands avbaningsmassor till
tackning av vigdiken och sldnter. Avbaningsmassor fran de naturviardesklassade
objekten skiljs frén 6vriga massor och dteranvénds i diken och slinter i anslutning till
dessa objekt.

5.10.5. Klimat och risk

Klimatpaverkan

Alla férandringar i anldggningen utférs med malsittningen att minska
energianvandningen och koldioxidutsldppen. Resultaten av den klimatkalkyl som tagits
fram kommer att ligga som grund i den fortsatta projekteringen i bygghandling.
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Fororenad mark

De massor som kan ateranvindas inom projektet kommer nyttjas till bland annat fyll,
bullerskyddsvallar, slintbeklidnad med mera. Mer detaljerade 16sningar for att hantera
overskottsmassorna behover studeras i kommande detaljprojektering samt i samrad
med nérliggande deponier och andra foretag.

Transporter av farligt gods
Sedimentationsyta for uppsamling av spill kommer anldggas i anslutning till korsande
vattendrag och Brosjons Natura 2000-omréde.

D4 individrisk inom ALARP férekommer kommer riskreducerande atgirder vidtas dar
det ar tekniskt och ekonomiskt mojliga. Utifran att fastigheterna mellan vig och jarnvig
i Varmlandsbro &r utsatta for hga buller- och vibrationsnivaer kommer erbjudande om
forvarv och inlGsen att ske for ndgra fastigheter. Om fastighetsidgarna till de fastigheter
som erbjuds forvirv véljer att tacka nej kommer de istéllet att erbjudas fastighetsnira
fasadatgirder. Dessa fasadatgarder kompletteras med krav om brandteknisk klass (EI3o
och EW30) i de fall fasader ar beldgna inom 30 meter fran viagen. Erbjudande om
fastighetsnéra fasadatgirder planeras dven for vissa fastigheter som inte erbjuds forvirv.
Det kommer ocksa att sittas sidordcken, bdde mellan fastigheterna och E45 samt
mittseparering for E45. Bada placeringarna innebir en sikrare vig samt en sikrare
boendemiljo. Intill vissa fastigheter planeras bullerskyddsplank i brandteknisk klass
El30, vilket kan reducera konsekvenserna vid en eventuell olycka med farligt gods
genom dess avskdrmande effekt.

5.10.6. Ekosystemtjanster

De atgarder som beskrivs i kapitel 5.10.1. "Natur- och vattenmilj6” har viss funktion
aven for ekosystemtjanster.

5.11. Byggnadsteknik
5.11.1. Geologi och geoteknik

Allmant
De foreslagna atgiarderna kan komma att dndras i den detaljprojektering som tar vid
efter viag- och jarnvigsplaneskedet vid framtagande av bygghandlingar.

Den aktuella vagstrackan omfattar omrdden med maktig lera, som mest cirka 20 meter
djup, som inte ar fordelaktigt for vigbyggnation. Det innebar att det kriavs geotekniska
forstarkningsatgirder pa flera delar av strackan, bade ur stabilitets- och
sattningssynpunkt och for att uppfylla gillande funktionskrav pa vigen.

All breddning bor utféras med geonit som forbinder befintlig och breddad bank.

For att motverka skadliga differenssattningar mellan befintlig vig och breddning
bedoms lattfyllning, stillvis i kombination med forbelastning, kravas som
sattningsforebyggande atgiard pa delar av strackan.

D4 grundvattennivaer langs aktuell striacka ar relativt marknara kan schakt under
markytan som utfors i samband med anldggande av ny vag, geotekniska dtgiarder och
grundlaggning av nya broar komma att medfora ett behov av temporar
grundvattensidnkning for att schakt ska kunna utforas i torrhet. Dar schakt utfors i lera
kan det dven foreligga risk for bottenupptryckning. For att hantera risk for
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bottenupptryckning, samt utfora grundvattensankning for att bibehélla torrlagda
schakter, kan pumpbrunnar, blodarror eller wellpoints behéva anviandas.

Geotekniska forstarkningsatgarder
Nedan beskrivs de storre geotekniska atgarderna separat i text, for en sammanstallning
av samtliga dtgarder se Tabell 22.

Broar med tillfartsbankar

Totalt fyra vagbroar och en gang- och cykelbro ska breddas alternativt byggas nytt pa
striackan, se kapitel 5.11.4 "Byggnadsverk” for mer information.

Samtliga permanenta vigbroar bedoms kunna grundlaggas pa packad fyllning pa berg.
Breddningen av bron 6ver vag 175 i Siffle och byggnation av den nya bron 6ver Sloan i
Varmlandsbro kraver tillfallig stodkonstruktion under byggtiden for att sdakerstilla
stabiliteten for den befintliga vigbanken och brokonstruktionen. Vid broarna éver Sloan
och Tarmsélven kravs grundlaggning inom spont dven for att undvika grumling av
vattendrag. Vid den sodra tillfartsbanken for bron 6ver Sloan kriavs dessutom en
permanent stédmur for att sikerstilla stabiliteten 6sterut mot vattendraget.

Den tillfalliga bron vid Sloan bedoms lampligast palgrundldggas pa grund av niarheten
till &faran och utrymmet som krivs for byggnation av den permanenta bron intill.

Géng- och cykelbron i Varmlandsbro rekommenderas att palgrundlidggas med hansyn
till jorddjup, lermiktighet och grundvattensituation. For tillfartsbankarna krivs
forstarkningsatgarder i form av kalkcementpelare i kombination med lattfyllning
alternativt bankpalning for de hogre delarna och lattfyllning for de ldgre delarna.

Stodmur vid Volvo km 1/780 —1/940

For att ta upp hojdskillnaden mellan viagens breddning och befintlig niva for en
industrifastighet 6ster om E45, diar bland annat Volvo har verksamhet, kravs en
stodmur. Stodmuren bedéms kunna grundldggas pa berg alternativt fastmark.

Atgirder vid km 3/600 — 5/000

Liangs den har strackan kravs stillvis geotekniska atgarder pa grund av nirheten till ett
vattendrag sydost om vigen samt breddning ut 6ver leromraden. Mellan 3/620 och
3/84o0 foreslas tryckbank pa bada sidor av viagen, cirka 15 meter bred 6sterut och

2-3 meter bred vasterut. Mellan 4/800 och 4/910 kravs bade sattningsreducerande och
stabilitetshéjande atgarder, forslagsvis med hjilp av en kombination av littfyllning och
tryckbankar.

Nystrackning km 11/530 — 11/850

Fore och efter Tarmsilven gar vigen i nystrackning 6ver ett leromrade i anslutning till
Brosjons naturreservat. Soder om Tarmsilven ar jordméktigheten sa pass stor att
geotekniska atgarder i from av lattfyllning kravs for att sdkerstilla sdttnings- och
stabilitetsproblematik.
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Tabell 22. Geotekniska forstarkningsatgarder

Forstarkningsatgard Syfte

1/58 — 1/690 Lattfyllning Sattningar

3/340 — 3/460 Tryckbank Stabilitet och sittningar
Lattfyllning

0/000 — 0/120 Lattklinker Stabilitet och sattningar

(Parallellvagen)

3/620 — 3/750 Tryckbank Stabilitet och sittningar
Lattfyllning

3/750 — 3/840 Tryckbank Stabilitet

4/460 — 4/630 Lattklinker Sattningar

4/630 — 4/740 Lattklinker Stabilitet och sittningar
Tackdike

4/740 — 4/800 Tryckbank Stabilitet och sattningar
Lattklinker

4/800 — 4/910 Lattklinker Sattningar

5/580 — 5/730 Lattklinker Sattningar

5/910 — 6/070 Lattklinker Sattningar

6/460 — 6/630 Lattklinker Sattningar

7/010 — 7/400 Lattklinker Sattningar

7/700 — 7/970 Lattklinker Sattningar

7/970 — 8/000 Stodmur Stabilitet

8/020 Tillfallig spont Stabilitet vid tillfallig schakt och

(Permanent bro 6ver Sloan)| Lankplattor sattningar

8/020 Tillfallig spont Stabilitet och séttningar

(Tillfallig bro 6ver Slan) | Palning
Lankplattor

0/090 — 0/120 och Lattfyllning Stabilitet och sittningar

0/300 — 0/330

(GC-vag)

0/120 — 0/190 och KC-pelare Stabilitet och sattningar

0/220 — 0/300 Lattfyllning

(GC-vag)

0/190 — 0/220 Pélning Sattningar

(GC-bro)

9/700 — 9/860 Tackdike Stabilitet
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Forstarkningsatgard Syfte

10/170 — 10/200 Tryckbank / flack sldnt | Stabilitet

11/580 — 11/770 Lattklinker Stabilitet och sittningar
11/770 — 11/800 Tillfallig spont Stabilitet

(Bro 6ver Tarmsilven)

11/800 — 12/060 Lattfyllning Stabilitet och sittningar

Bergtekniska rekommendationer
Nedan beskrivs bergtekniska rekommendationer angaende slantutformning,
grundliaggning och anvindningsomraden for bergmassor.

Slantutformning berg

Permanenta bergskarningar som ska schaktas langs vigstrackan utformas enligt tva
typlosningar. Vilken av typlosningarna som anvinds dr beroende av bergskirningens
hojd 6ver ytterjordslidnt; en ligre skirning innebiar en hgjd pa cirka 4-5 meter 6ver
ytterjordsliant. En hogre skarning innebar >6 meter ovan ytterjordslant. Slantlutningen
pa bada typlosningarna ar 5:1. Bada typlosningarna ger ett barridravstand pa >12 meter
mellan slantfot och vigkant. De hogre skdrningarna har dessutom en tre meter bred
jordhylla under sig for att fanga upp eventuella blocknedfall. Losningarna gor slanterna i
princip underhallsfria.

Grundlaggning berg

Enligt vdg- och jarnvagsplanens forslag kommer en faunabro att grundldggas pa
plansprangt berg. Bron ska med dessa forutsiattningar kunna grundlaggas utan problem
frdn de dominerande sprickgrupperna. Skdarningarna som bildas vid sidan om bron har
fordelaktiga, dominerande sprickplan och kan vid behov forstarkas med selektiv
bultning anpassat till lokalt rddande spricksituation.

Bergmaterialegenskaper

Bergprover har tagits vid platser dir det planeras storre bergschakt. Bergarterna som
provtagits uppfyller kraven for anvindning som forstarkningslager och barlager, 6vriga
bergarter langs strackan bedéms kunna anvindas som fyllnadsmaterial.

5.11.2. Awvvattning

Avvattningen av den ombyggda E45:an sker likt befintlig vag till storsta del i
langsgaende, graskldadda diken till narliggande naturliga vattendrag. Den tillkommande
hérdgjorda ytan bedoms kunna fordrdjas i dikena med hjalp av tvargaende trosklar for
att inte fordndra flédet fran vigomradet till omkringliggande mark.

I s6dra delen av strackan, inom Séffle tdtort, avvattnas vigomradet via diken till det
kommunala dagvattennitet likt befintlig vig.

I Viarmlandsbro mellan ca km 8/000-9/000 sker avvattning i langsgéende diken mot
korsande vattendrag.

Rening av viagdagvattnet sker genom vegetativ rening i viagslanter och langsgdende
diken. For att forbattra forutsattningarna till rening fordrojs vattnet med hjalp av
tvargdende trosklar.
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Vid utsldppspunkter i naturliga vattendrag som ligger i direkt anslutning till Natura
2000-omradet Brosjon anliggs sedimentationsytor for att forbattra reningen samt
mojliggora uppsamling och sanering av eventuellt drivmedelsldckage, se Figur 30 och
Figur 31.
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Figur 30. Sedimentationsyta i profil, principskiss.
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Figur 31. Sedimentationsyta i plan, principskiss.

Korsande vag- och naturvatten genomleds i trummor. Befintliga trummor i gott skick
forlangs, trummor som bedomts vara i daligt skick byts ut. Det bedoms vara fem
korsande trummor som behéver bytas ut.

Sidotrummor leder dikesvattnet forbi anslutningsvigar.

5.11.3. Ledningar och el-/tele-teknik

Ledningsdgare kommer att paverkas i olika omfattning langs hela strackan. Samordning
med berorda ledningsigare sker i senare skede.

5.11.4. Byggnadsverk

Inom den valda korridoren kommer fyra befintliga byggnadsverk att paverkas av
ombyggnationen, och 18 nya kommer att uppforas, se Tabell 23 och Tabell 24.

Befintlig bro 6ver vig 175, km 1/720, kommer att breddas med anpassning till ny
utformning av E45 och anslutande ramper. Efter tidigare utredningar har Trafikverket
fastslagit att en breddning &t Oster ar det basta alternativet. Befintlig plattram far en
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utokad brobredd till 18 meter, fran tidigare 13 meter. For att bibehélla en fri h6jd pa
4,7 meter kravs en sdnkning av underliggande vag 175.

En ny faunabro kommer att byggas 6ver E45 for att mojliggora att storre vilt kan korsa
vagen pa ett sdkrare sétt. Bron kommer fa en brobredd pa 25 meter och placeras norr
om Siffle kring langdmatning 2/700.

Befintlig bro 6ver Sloan, km 8/020, kommer att rivas och ersattas med ny i befintligt
lage. Den nya bron kommer fa en 6kad bredd for att klara dagens viagstandard samt
kompletteras med en ging- och cykelvig. Nar ny bro byggs kommer en provisorisk vig
och bro anliggas.

En ny géng- och cykelbro 6ver E45 kommer att byggas i Varmlandsbro, km 8/260, for
att mojliggora en saker passage for oskyddade trafikanter. Denna bro foreslés utgora en
prefabricerad 16sning.

E45 forlaggs i nystrackning 6ver Tarmsélven, km 11/780. Detta innebér att en ny bro,
men en 6kad brobredd for 2+1 viag, kommer byggas i nytt lage vister om befintligt l4ge.
Befintlig bro kan nyttjas for trafik under byggtiden for att sedan rivas.

Tabell 23. Paverkan pa befintliga byggnadsverk.

Namn i MKB och viag- | Lingd- Konr
och jarnvigsplan matning

Bro over vag 175 1/720 17-963-1 Breddas 5 meter at Oster.

Bro over Sloan 8/020 17-578-1 Rivs och ersitts med ny i
befintligt l4ge, se Tabell 24.

Bro 6ver Tarmsalven 11/780 17-184-1 Rivs och ersitts med ny i
befintligt 14ge, se Tabell 24.

Bullerskyddsskarm 12/250 17-1326-1 | Rivs och ersitts med ny i
befintligt 14ge, se Tabell 24.
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Tabell 24. Nya byggnadsverk.

Namn i MKB och

vag-och jarnvagsplan

Liangdmaétning

Namn i BaTMan*

Konstruktionstyp**

Total

brolangd

[m]

Fri bro-

bredd
[m]

Fri h6jd [m]

Bullerskyddsskarm 0/845—-1/130 | K-nr: €j aktuellt - - -

Bullerskyddsskarm 0/860 —1/080 | K-nr: €j aktuellt - - -

Bullerskyddsskarm 1/120 —1/175 K-nr: ej aktuellt - - -

Stodmur 1/820 —1/880 | Stodmur intill vag 1,7 km NO Siffle Kyrkan | Gabion - - -
K-nr: 100-58703-1

Bullerskyddsskarm 2/178 —2/252 | K-nr: ej aktuellt - - -

Faunabro 2/700 Bro over vig (viltpassage) NO Siffle Balkbro i betong 54 225,0 | 24,7
K-nr: 100-58592-1 utan mittstod

(snedbening)

Bullerskyddsskarm 3/290 — 3/355 | K-nr: ej aktuellt - - -

Stodmur 3/520 —3/550 | Stodmur intill viag 2,0 km NO Siffle Gabion - - -
K-nr: 100-58704-1

Stodmur 5/500 —5/550 Stédmur intill viag 2,5 km S Varmlandsbro | Gabion - - -
K-nr: 100-58705-1

Bullerskyddsskarm 6/873 —6/933 | K-nr: ej aktuellt - - -

Stodmur 6/860 —6/940 | Stédmur intill viag 1,2 km S Varmlandsbro | Gabion - - -
K-nr: 100-58706-1

Stodmur 7/972-8/002 Stodmur intill vag E45 S Varmlandsbro Platsgjuten stodmur - - -
station K-nr: 100-58591-2 i betong

Bro 6ver Sloan 8/020 Bro 6ver Sloan S Varmlandsbro station Plattram/plattbro/ 33 13 >0,3 meter over
K-nr: 100-58591-1 andskarmsbro HHWi00
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Namn 1 MKB och

vag-och jarnvagsplan

Liangdmatning

Namn i BaTMan*

Konstruktionstyp**

Total
brolangd

Fri h6jd [m]

Bullerskyddsskarm 7/892 —8/080 | K-nr: j aktuellt - - -
Gang- och cykelbro 8/260 Bro over vig i Varmlandsbro Fackverk 36 3,0 >5,1
K-nr: 100-58702-1
Bullerskyddsskarm 8/255 —8/288 | K-nr: ej aktuellt - - -
Bullerskyddsskarm 8/465 —-8/545 | K-nr: ej aktuellt - - -
Bullerskyddsskarm 9/187 —10/197 | K-nr: €j aktuellt - - -
Stodmur 8/206-8/247 | Stodmur (gabionmur) vid GC-vag i Gabion - - -
Varmlandsbro (V stodmuren)
K-nr: 100-59439-1
Stodmur 8/216-8/251 Stodmur (gabionmur) vid GC-vag i Gabion - - -
Varmlandsbro (O stédmuren)
K-nr: 100-59439-2
Stodmur 10/300-10/380 | Stodmur intill vdg 2,0 km N Varmlandsbro | Gabion - - -
K-nr: 100-58709-1
Bullerskyddsskarm 10/310—10/360 | K-nr: ej aktuellt - -
Bro 6ver Tarmsélven 11/780 Bro 6ver Tarmsalven vid Mellbyn Plattram/plattbro/ 38 14 >0,3 meter over
K-nr: 100-58590-1 andskarmsbro HHW,00

Bullerskyddsskarm

12/227 —12/290

K-nr: ej aktuellt

* BaTMan, Bridge and Tunnel Management, eller pa svenska Bro och tunnelférvaltning, ar ett branschgemensamt system for forvaltning.

** | vissa fall bestdms konstruktionstyp i nasta skede.
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Enligt beslut fran Saffle kommun 2024-05-17 undantas inte bullerskyddsskarmar och
stodmurar fran kravet pa bygglov. Detta hanteras vidare i bygghandlingsskedet.

5.11.5. Belysning

Belysning foreslas forlaggas vid foljande platser:
e E45i Siffle i samma utstrackning som befintlig
e Genom Virmlandsbro
¢ Korsning Oxasen cirka km 3/250

¢ Busshallplatser vid Oxésen (cirka km 3/220 samt cirka km 3/320) och
Hammar (cirka km 12/040 samt cirka km 12/130)

Belysningsanldggningen ska utforas enligt krav i VGU och anpassas till vigens bredd och
landskapets omgivning.

5.11.6. Vagteknik

Befintlig vig foreslas att planfrasa av de 6vre lagren med TSK, cirka 40 mm samt
forstarkas med ett bindlager 60 mm samt slitlager 40 mm.

Befintliga vigrenar genom Siffle klarar inte kommande trafikbelastning och kraver
utskiftning av 6verbyggnaden.

Strackan genom Virmlandsbro bedoms det obundna materialet i 6verbyggnaden
undermaligt och klarar inte dagens krav pa material till forstarkningslager eller barlager,
det klassas som skyddslager.

Striackan foreslas en héjning av befintlig vagyta och det befintliga obundna materialet
kan vara kvar som ett skyddslager. Vagrenar kraver utskiftning av hela 6verbyggnaden.

Vid breddning av vigkonstruktion utformas den si att ojaimna tjallyftningar inte
uppstar.

Uppfrist belaggning och uppgravd asfalt kan anvindas som returasfalt i bitumenbundet
bérlager och i bindlager. Uppfrasta massor berdknas till cirka 9 000 ton. Uppgravda
asfaltmassor viger genom Siffle cirka 940 ton och strickan genom Viarmlandsbro
beriknas till cirka 4 000 ton. De undre lagren genom Varmlandsbro dr dock av samre
kvalité. Analyser pa asfaltprov pa dessa platser visar inget spar av PAH.

Analyser fran asfaltprov med spar av PAH pa sektioner NVDB lingd 19/985 K1 vénster
sida, visar pa en summa totala PAH 7,1 mg/kg.

Analyser frén asfaltprov med spar av PAH pa sektioner NVDB lingd 21/267 K1 hoger
sida, visar en summa totala PAH 210 mg/kg.

Massor fria fran stenkolstjdra: Vid halter <70 mg/kg 16-PAH betraktas massorna som
fria fran stenkolstjdra och kan ateranvindas fritt, dvs bade som slitlager och barlager.

Massor som innehéller stenkolstjara: Det vill siga massor som innehéller >70 mg/kg
16-PAH kan dteranviandas inom projektet under forutsattning att returasfalt till
asfaltmassa uppfyller kravet enligt TDOK 2013:0529 VV publikation 2000:93, Handbok
for atervinning av asfalt VV publikation 2004:90, Hantering av tjarhaltiga belaggningar.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

Hianvisade km-angivelser framgar av plankartor 200C0201-200C0214 och
illustrationskartor 200C0501-200C0514.

I vdg- och jarnviagsplanen anvands begreppet "géng- och cykelvag”. Forutom gédende och
cyklande far denna dven nyttjas av mopeder klass II. I Trafikférordning (1998:1276),

1 kap 48§, framgér en utforligare beskrivning av vilka 6vriga som omfattas av
bestammelser om géende.

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Trafik

Berdkningar visar en generell trafikokning pa cirka 20% fram till prognosaret 2045,
vilket den nya utformningen ir dimensionerad for att klara av. Forekomsten av farligt
gods pé vigen kommer att kvarsta och forvantas 6ka i takt med att trafikmingden okas.
Den nya utformningen dr dimensionerad for att klara den 6kade trafiken.

Planerade atgirder forbattrar framkomligheten pa striackan. Korsningsatgiarderna
innebar att vinstersviang forbjuds/forhindras eller forses med eget falt vilket i sin tur
innebdr att fordonet inte hindrar framkomligheten i vintan pé att fi svinga vinster.
Striackan utformas med cirka 44% omkorningsbar langd i nordlig riktning och cirka 34%
omkorningsbar langd i sydlig riktning, vilket ocksé forbattrar framkomligheten pa
strackan.

Sammantaget bedoms planforslaget innebéra en positiv konsekvens.

6.1.2. Oskyddade trafikanter

Trafikmiljons utformning paverkar den oskyddade trafikantens upplevda och faktiska
sdkerhet och tillganglighet. I dagsldget finns flera hinder for den oskyddade trafikanten
som exempelvis hoga trafikfloden, avsaknad av gang- och cykelvig langs E45 samt
avsaknad av trygga passager. Trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade
trafikanter ar darfor 1ag langs strackan.

Den nya utformningen med en separat gang- och cykelviag mellan Siffle och
Varmlandsbro, en planskild gang- och cykelpassage i Varmlandsbro samt sikrare
planpassager tvirs E45 i samband med busshéllplatser hojer trafiksdkerheten avsevart
for oskyddade trafikanter.

Daremot sianks trafiksikerheten for mopeder klass I d viagrenarna blir smalare.

Sammantaget bedoms planforslaget innebira en positiv konsekvens.

6.1.3. Kollektivtrafik

Striackan trafikeras idag av Varmlandstrafik busslinje 800. Det finns nio busshéllplatser
langs strackan, varav fyra foreslas dras in efter begéaran av Region Varmland,
kollektivtrafik, pa grund av 1agt nyttjande. Kvarvarande hallplatser
tillganglighetsanpassas och forses med géngvagar till narmaste anslutning. Passagen
tvars E45 utformas med mittrefug alternativt som planskild passage, se kapitel 5.8.3
“Kollektivtrafik”. D& hallplatsernas standard och trafiksdkerhet hojs avsevart bedoms
planforslaget innebéra en positiv konsekvens.
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6.1.4. Trafiksékerhet

Strackan har idag flera trafiksdkerhetsbrister for bide fordons- och oskyddade
trafikanter. Genom utbyggnad till moétesfri landsvig kommer trafiksikerheten att
forbattras avsevirt. Mittseparering foreslas pa hela strackan, forutom vid passage 6ver
jarnvagen i km 10/595-11/235, pa delar av strackan genom Varmlandsbro samt vid
oppningar vid oglor och vianstersviangskorfilt, vilket effektivt minskar risken for
frontalkollision mellan métande fordon. Vagens sidoomride med mjuk utformning och
sdkerhetszoner utan fasta hinder minskar risken for svara skador vid eventuella
avkorningar. Vanstersviang utan separat vanstersvangskorfalt forbjuds/forhindras for
fordon som fardas pa E45, forutom genom Varmlandsbro, vilket minskar risken for
upphinnandeolyckor. Langs hela strickan sitts faunastingsel, forutom genom Siffle och
Varmlandsbro, vilket minimerar risken for viltolyckor.

Flera trafiksdkerhetsh6jande dtgirder planeras dven for oskyddade trafikanter, se
kapitel 6.1.2. ”Oskyddade trafikanter” respektive kapitel 6.1.3. "Kollektivtrafik”. Diaremot
sianks trafiksdkerheten for mopeder klass I da vagrenarna blir smalare. Sammanvigt
bedoms planforslaget innebira en positiv konsekvens.

6.1.5. Barns upplevelse av vagen

Den nya utformningen med en separat gdng- och cykelvdag mellan Séffle och
Varmlandsbro och en planskild gang- och cykelpassage i Virmlandsbro hojer
trafiksdakerheten avsevirt for oskyddade trafikanter, daribland barn. Planerade atgirder
okar tillgangligheten for barn da de knyter samman géng- och cykelstrdken mellan
Varmlandsbro skola samt lekplatser och andra malpunkter i Varmlandsbro pa bada
sidor om E45. Detta gynnar barnens rorelsefrihet och trygghet samt mgjlighet till
utveckling genom att de pa egen hand kan rora sig i sitt ndromréde.

Sammantaget bedoms planforslaget innebara en positiv konsekvens.
6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1. Befolkning, bebyggelse och néringsliv

Projektets genomforande starker den befintliga infrastrukturen genom att héja
sdakerheten, tryggheten och kontinuiteten for fordonstrafiken, vilket i sin tur ar
gynnsamt for bade lokalsamhallet och den regionala utvecklingen.

Ombyggnaden medfor en hojd hogsta tillatna hastighet och 6kad trafiksdkerhet, vilket ar
positivt for bdde pendlingstrafik och lokal trafik.

Ombyggnaden innebir en forsvarad brukning av omgivande skogs- och dkermarker med
okade kostnader och barridreffekter, vilket medfor en negativ konsekvens for den lokala
niringen langs strackan. Hansyn tas dock till den lokala ndringen genom mer trafiksakra
passager.

Sammantaget bedoms planforslaget innebara en positiv konsekvens.

6.2.2. Malpunkter

Projektets genomforande bidrar inte till nya malpunkter. Tillgdngligheten till befintliga
malpunkter lings strackan paverkas bade for fordonstrafik och oskyddade trafikanter.
Tillgangligheten for fordonstrafiken paverkas negativt av att vissa anslutningar stangs,
vilket kan medfor langre transportvigar for att nd malpunkter. Oskyddade trafikanter
paverkas i sin tur negativt av att vigrenarna blir smalare, hogsta tillitna hastighet hojs
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och mittsepareringen skapar en barridreffekt. Detta forsamrar tillgdngligheten for
oskyddade trafikanter att nd malpunkter genom begransningar i méjligheten att rora sig
tvirs E45 och ldngs sjélva viagen. Den nya separerade gang- och cykelvigen mellan Siffle
och Viarmlandsbro ger dock ett trafiksidkert alternativt till att rora sig utmed E45 som
oskyddad trafikant och 6kar darmed mojligheten att né olika mélpunkter ldngs strickan.
Ombyggnationen kommer medfora att framkomligheten och trafiksikerheten pa E45
hoéjs, vilket ar positivt for att nd mélpunkter langs strackan for fordonstrafik.

Sammantaget bedoms planférslaget innebéra en positiv konsekvens.

6.2.3. Kommunala planer

I Tabell 25 redovisas en sammanstéallning 6ver forslag pd hantering av berérda
kommunala planer. I kolumnen "Markanvandning” redovisas géillande plans
markanviandning for det omrade som vag- och jirnvagsplanen gor intrang pa. Efter
angiven markanviandning anges inom parenteser om markanvindningen utgors av
allmén platsmark (A), kvartersmark (K) eller specialomréde (S). I kolumnen "P/T”
framgar om intranget ir permanent (P) eller tillfalligt (T). Med tillfalligt avses omrade
som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderitt for etablering/byggnation under byggtid och
som aterstills till omgivande mark efter att entreprenaden ar klar. Déarefter anges om
intranget per markanvindning i de berérda planerna bedoms 6verensstimma med vag-
och jarnvagsplanen, utgora mindre avvikelser eller om den kommunala planen behéver
dndras eller upphavas. Motiveringar till bedomningarna &terfinns i PM Detaljplaner.

Tabell 25. Sammanstélining éver hantering av berdrda detaljplaner.

Detaljplan Bedomning for berord del av den kommunala planen Andra/
Nr. Plan- Markanviandning P/T  Overens- Mindre u(p;pilava
beteckning staimmer  avvikelse ;;V
med VP
1 1785- Gata eller torg (A) P Ja -
Pog/60 Park eller plantering | P/T Nej Ja Nej
(A)
2 17-J-697 Gata eller torg (A) P Ja -
Park eller plantering P Nej Ja Nej
(A)
3 17-A-7445 Gata (A) P Ja -
Park eller plantering | P/T Nej Ja
A)
Smaéindustri (K) T - - Nej
Idrottsomrade (S) P/T Nej Ja
4 1785- Smaéindustri (K) P/T Nej Ja Nej
P91/11
5 1785- Sméindustri (K) T - - Nej
P09/50
6 1785- Park eller plantering | P/T Nej Ja Nej
P09/62 (A)
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Detaljplan Bedomning for beroérd del av den kommunala planen Andra/

Nr. Plan- Markanvandning P/T  Overens- Mindre upphava
. . . del av
beteckning staimmer  avvikelse —
med VP
7 1785- Verksamhetsomréade T - -
P2018/2 for icke storande
verksambheter (K) Nej
Gata for lokaltrafik (A) | T - -
8 17-HUG- Omradet foreslaget till | P/T Nej Ja
100 Ooppen plats (A)
Omrade foreslaget till | P/T Nej Nej Ja
byggnadskvarter (K)
9 17-BRO- Vagmark (A) P Ja -
218 Park (A) P/T Nej Ja
Vattenomréde (S) P/T Nej Nej
Vattenomréade for bro P Ja -
(S) Ja
Omrade for P/T Nej Nej
bostadsandamal
(fristdende hus) (K)
Omrade for industri | P/T Nej Ja
(K)
10 | 17-D-545 Park eller plantering | P/T Nej Ja
A) Ja
Omréde for P Nej Nej
bostadsindamal (K)
11 1785- - P Ja - Nej
Po2/14

Vig- och jairnvigsplanen innebair att totalt sex kommunala planer beh6ver dndras
alternativt upphévas: nummer 8, 9, och 10, se mer i kapitel 11.1 ’Formell hantering”.

Samrad angiende hantering av berorda detaljplaner har skett med Saffle kommun.
Trafikverket inkom 2025-03-06 med en begédran om yttrande 6ver avvikelse mellan
gillande detaljplaner/omrédesbestammelser och vig- och jairnvagsplanen till Siffle
kommun som 2025-03-28 svarade att de delar Trafikverkets bedémningar samt férslag
pé hanteringar.

Sammantaget bedoms planforslaget innebéra en liten negativ konsekvens.
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6.3. Milj6 och halsa

For definition av de geografiska avgransningarna se dven kapitel 3.1.2. "Geografisk
avgransning”.

6.3.1. Omraden som undantas fran férbud eller samradsplikt enligt
miljdbalken

Intréng i savil strandskyddat omrade som i flertalet biotopskyddade objekt kommer att
kravas av viag- och jarnviagsplanen.

Totalt 17 biotopskyddade objekt kommer berdras i varierande grad. De objekt som
paverkas utgors fraimst av diken i jordbruksmark som korsar befintlig vag eller alléer
som loper parallellt med eller ansluter till befintlig vag.

Berorda delar av biotopskyddade diken kommer kulverteras. Langs dessa strackor
kommer naturvarden i form av strandzoner och 6ppna vattenspeglar minska, samt 6kad
beskuggning. Trummorna utformas sa inga nya vandringshinder skapas och de bor
dirav endast ha en mindre paverkan pé vattenlevande organismer.

For de alléer som péaverkas kommer trad behdva tas ner. Dessa kommer ersittas av nya
trad i samma allé alternativt ersdttas med nya trad pa annan plats. De alléer som star
nira viagen, men dir traden inte kommer tas ner kan komma paverkas under byggtid
genom korning med tunga maskiner i ndrheten som kan skada exempelvis rotzoner.

6.3.2.  Natur- och vattenmiljo

Intrang i flertalet viardefulla natur- och vattenmiljoer kommer att ske till foljd av vag-
och jarnvagsplanen. Dessa intrang bedoms som en mindre paverkan di objekten redan
ar paverkade av befintlig vag.

Naturmiljo

Péverkan bed6ms med de skydds- och kompensationsatgarder som foreslas bli liten da
storre delen av de intrang som sker gors i objekt som ligger i direkt anslutning till vigen.
Intrdngen gors till storsta delen i objekt med enbart visst eller patagligt naturvirde,
varfor deras viarde bedoms vara mattligt. Detta innebir méttligt negativa konsekvenser
for utpekade naturviardesobjekten, som innebair att en viss forlust av biologisk mangfald
kommer att ske.

Ytvatten

Korsande vattendrag leds i dagsldget genom trummor under vigen. Befintliga trummor
kommer forlangas och eventuella vandringshinder kommer atgiardas. Forlangningen av
trummor far en marginell negativ konsekvens, da vattendragen fortsatt kommer rinna i,
till storsta delen, 6ppna diken. Atgirdandet av vandringshinder fir en positiv
konsekvens.

Natura 2000

Véatmarksomradet i sodra delen av omrédet ar den del av Natura 2000-omrédet som ar
av storst betydelse for, de i bevarandeplanen utpekade, figlarna. Detta omréade ar redan
i dagslaget paverkat av buller fran befintlig vig och jarnvag. Utifran olika bullernivaer
kan habitatforlust berdknas. Med genomforandet av planforslaget, med foreslagna
skyddsatgirder, skulle bullersituationen férbattras mot nollalternativet pa de marker
som i dagslaget ar paverkade av buller. JAamfort med ar 2002 innebéar planforslaget en
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liten forbattring i sédra delen med vatmarksomradet, men en storre habitatforlust for
den norra delen.

I anslutning till norra delen av omradet kommer en sidoférskjutning av vigen behova
goras vasterut. Detta innebar ett markintréng i de torrare betesmarkerna inom Natura
2000-omradet. Detta omréde ar inte utpekat som sarskilt vardefullt for de utpekade
fagelarterna i omradet. Motsvarande marktyp finns pa andra sidan vagen. Vid rivning av
befintlig vig kommer dven marken att aterstillas till betesmark. Detta innebar ddrmed
inte ndgon negativ paverkan pa de utpekade fagelarternas bevarandestatus.

Skyddade och rddlistade arter

Paverkan kommer att ske pa ett antal skyddade arter, bland annat faglar, grod- och
kraldjur samt fladdermdss. De skyddsatgarder som foreslds bedoms tillrackliga for att
minimera paverkan.

Invasiva arter

For jattebalsamin finns majligheten att bestindet kan utrotas. Bestinden med gullris
och blomsterlupin &r si stora att bekdmpning av dem inte 4r mojlig. Risk foreligger dven
att de invasiva arterna oavsiktligt sprids i landskapet som en effekt av viag- och
jarnvigsplanens masshantering. Det skulle innebéira en negativ konsekvens for den
biologiska méngfalden da de tar Gver livsmiljoer frin inhemska arter. Genom en korrekt
masshantering ar denna risk liten.

Barriarer och tillganglighet

Hela strackan kommer férses med faunastingsel, vilket kommer forstarka nuvarande
barridrverkan fran vigen. Vigen och jarnvigen utgor dock redan i dagsldget en barriar.
Genom anldggandet av en faunapassage och strandpassager vid de nya broarna 6ver
Sloan och Tarmsalven mildras dessa effekter.

Samlad bedémning

Vardet bedoms som hogt, da det inom omradet finns objekt med hoga naturvirden,
bland annat ett Natura 2000-omréde, samt biotopskyddsobjekt och skyddade arter.
Genom de anpassningar som gjorts i projekteringen och foreslagna skyddsétgiarder
bedoms paverkan bli mattlig negativ, da intrang sker i naturvirdesobjekt i vigens
direkta nirhet samt att biotopskyddsobjekt kommer att paverkas genom att exempelvis
trad tas ner och diken kulverteras. Sammantaget ger detta en méttligt negativ
konsekvens, da livsmiljéerna i viagens direkta narhet forvinner och vagen far en storre
barridrverkan. Detta kan minska det genetiska utbytet mellan populationer pa var sida
av vagen, samt att omrdden i narheten av vagen undviks for exempelvis hackning eller
fodosok. Konsekvensen bedoms dock inte paverka arternas fortlevnad eller
bevarandestatus dd merparten av intrdngen sker i naturomradenas kantzoner och inte
kidrnomradena.

6.3.3.  Kulturmilj6

Planforslaget innebér att vagen gar i befintlig strackning, pa sa vis innebar atgarderna
inget kraftigt intrang i kulturmiljolandskapet som stort. Detta innebéar dven att vigens
historiska strackning behalls och darmed dven lasbarheten av landskapets framvaxt.
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Fornlamningar och arkeologi

Tva fornlamningar berors av intrdng fran nya slanter, en méjlig fornlamning, L2006:370
lagenhetsbebyggelse, kommer att behova tas bort, tvAd mojliga fornlamningar paverkas
av intréng fran slanter och gang- och cykelvag. Ytterligare sex lamningar kan komma att
beroras inom fornlamningsomrédet, samrad med Lansstyrelsen kommer att hallas, se
10.2. Samtliga intradng gors framforallt i limningarnas ytteromraden och bestar av
anldggande av ny ging- och cykelvag och/eller nya slanter.

For den samlade fornlamningsbilden bed6ms p&verkan som obetydlig dd endast enstaka
fornlamningar paverkas eller tas bort. Effekten for berorda fornlamningar bestar av en
marginellt minskad forstéelse for samband och historisk ldsbarhet. Detta bedoms ge en
obetydlig negativ konsekvens dé intrangen inte medfor att lamningarnas kunskaps- eller
upplevelseviarden minskar.

Fornvardsomrade

Fornvardsomradet Brotorp berdrs inte av fysiska ingrepp inom omradets avgransningar.
Ingen betydande paverkan, och inga konsekvenser bedéms komma av planerade
atgarder.

Bebyggelse och kulturlandskap
Viagatgirderna i stort gors i samma strackning som idag, vigen blir dock nagot bredare
och kan med mittsepareringen upplevas som ett storre inslag i landskapet.

Dar édldre infarter stings och ersitts med nya kan ldsbarheten av gardarnas placering
och sammanhang i landskapet paverkas nigot negativt. Vid gdrdarna Enarsval, Nybro,
och Hammar kommer enstaka allétrad att behdva avverkas. Allétrad kommer dven
avverkas vid historisk girdsmiljo inne i Virmlandsbro. Aven detta kan bidra till en
minskad forstéelse av gdrdarnas historiska utformning och kontext. P4 sikt kan
tillfartsvagar som stangs bitvis vixa igen och inte ldngre uppfattas som viag, dirmed
forlorar alléerna sin ledfunktion.

Skulle merparten av de erbjudna fastighetsidgarna tacka ja till forvarv medfor det att en
stor del av husen pé nordvéstra sidan E45 rivs. Forvarv av endast enstaka hus bedéms
ocksa medfora betydande negativ paverkan. De relativt fa husen som &r beldgna mellan
E45 och jairnvigen berattar om ortens framvaxt. Upplevelsen av vigens strackning
genom samhallet forsvinner till stor del och man passerar istéllet i dess utkant.
Effekterna av att fastigheterna rivs innebar att lasbarheten av ortens historia forsdmras.

Lings striackan foreslas flera bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsskidrm och
bullerskyddsvall. Dessa paverkar pa olika sitt lasbarheten och upplevelsen av
bebyggelsen och kulturlandskapet.

En ny bro 6ver E45 i Vairmlandsbro medfor péverkan pa kulturlandskapet da den kan
komma i konflikt med landmérken som tillhér kulturmiljon. Samtidigt ar det en miljo
som redan ar paverkad av infrastrukturelement som vag, jarnvag samt storskaliga
strukturer i form av industrin ldngre norrut langs E45 i Varmlandsbro. I nuléget ar det
relativt flackt landskap vid den tdnkta placeringen av bron, men detta kommer samtidigt
att dndras i samband med nya bullerskyddsvallar och bullerskyddsskarm.
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Kulturmiljéprogram

Inom omradet Saffle kommer atgarder pé vagen och dess narhet att goras, men dessa
beddms inte paverka de viarden som &r upptagna i programmet. Omradet Bro kyrka
bedoms inte pdverkas av dtgirderna, da det inte ligger i vdgens naromrade.

Omrédet Brotorp berors av intréng i kant mot E45 genom breddning av befintlig vig och
intrang av nya slanter. E45 kommer nagot ndrmare omradet, men intrdnget bedoms inte
paverka omridets karnviarden, upplevelse- eller kunskapsvarden.

Konsekvenserna for kulturmiljoprogrammet Ditt Varmland bedoms utifran den
marginella paverkan som liten.

Kulturmiljoprogamet for Varmlandsbro pekar inte ut nigra specifika virdebarare inom
det avgransade omradet, utover de byggnader som inventerats som virdefulla. De
atgirder som planeras bedoms medfora negativa konsekvenser kopplat till den lasbarhet
av bygdens historia som kulturmiljoprogrammet beskriver. Detta da tre hus, varav ett
(Vastbro 1:32) klassats till visst varde av kulturmiljoprogrammet, kommer rivas efter
inlésen. Ytterligare fastigheter kommer att erbjudas forvarv, vilket kan innebéara att fler
fastigheter rivs. Bedomningarna utgar ifran att samtliga fastigheter forvirvas.

Detta bedoms medfora en mattlig negativ konsekvens da lasbarheten av de kulturella
sambanden forsiamras.

Kulturhistoriskt vardefull jarnvagsmiljo

Visst ingrepp i jairnvdagsmiljon kommer att komma av en négot justerad viglinje, intrang
av ny gang- och cykelviag samt nya sldnter. Paverkan sker framst pa den grusyta som
finns framfor stationshuset och paverkar inte de utpekade objekten. Gang- och
cykelvagen gar i direkt anslutning till vigen. Vagen utgor idag ett dominerande inslag i
miljon vilket i viss mén kommer att forstarkas av planerade atgéarder. I anslutning till
gang- och cykelvig star ett par trdd som ej ar utpekade som virdebarande. Dessa
kommer att avverkas.

Effekten av dtgidrderna bedoms som obetydlig da inga intrdng som medfor skada pa
utpekade omraden gors. Atgirderna beddms medfora en obetydlig negativ konsekvens
for jarnvagsmiljon. Detta da upplevelsen av den dldre jairnvagsmiljon forsdmras nagot
nir vigen blir mer framtradande.

Se ocksa kapitel 6.7 "Pédverkan under byggnadstiden” da det pa omradet kommer att
anldggas en tillfallig omledningsvag.

Byggnadsantikvarisk inventering

Flertalet av de byggnader med kulturhistoriska virden som inventerats kommer att
paverkas genom bullerskyddsétgérder, i form av framférallt fonsterbyten. Forutsatt att
bullerskyddsatgéarderna utformas enligt rekommendationer i den byggnadsantikvariska
inventeringen bedoms de inte medféra nigra negativa konsekvenser for
kulturbebyggelsen.

Tva fastigheter med kulturhistoriska varden kommer att 16sas in, och fyra kommer att
erbjudas forvarv. Dar fastighetsigare tackar ja till forvarv kommer dessa fastigheter att
rivas.

Vid ett par fastigheter kommer allétrad att avverkas. Detta bedoms kunna ge en negativ
paverkan pé gardsmiljoer, diar dessa omgivande element bidrar till fastigheternas totala
varden. Avverkningen bedoms sammantaget medfora méattliga negativa konsekvenser.
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Historiska vagar

De historiska vigarna kommer att justeras nigot dir de ansluter till E45, men kommer i
ovrigt inte att paverkas av dtgirderna. Inga konsekvenser for vigarna eller deras bidrag
till landskapets kulturhistoria bedoms komma av projektets genomférande.

Samlad beddmning

Omrédet bedoms ha ett mattligt kulturmiljovarde d& omrédet har en 1ang historisk
kontinuitet, vilket bland annat speglas i forekomsten av gravfalt och historiska
girdsmiljoer. Paverkan bedoms bli méttlig negativ. Detta d& ett antal byggnader med
betydelse f6r kulturmiljon rivs och d& mindre intrang i fornlamningar sker. Detta ger
sammantaget mattligt negativa konsekvenser, vilka bestar av en forsamrad lasbarhet av
kulturlandskapets framviaxt och samband.

6.3.4. Boendemilj6 och héalsa

Rekreation och hélsa

Omradet i direkt anslutning till vigen bedoms inte vara av betydelse for friluftslivet.
Genom anlédggandet av gdng-och cykelbro i Varmlandsbro underlittas passage for de
oskyddade trafikanterna att exempelvis ta sig pa ett sdkert sétt till Brosjon, vilken dr en
viktig méalpunkt. Bullerskyddséatgarderna vid Brosjon forstarker naturupplevelsen da
ljudet fran vag och jarnvag begriansas. Bullerskyddsatgirderna har dock en viss negativ
paverkan dé de stor utblickar vid Brosjon. En 6kad hastighet kommer att medfora 6kat
buller i miljoer dar bullerskyddsatgarder ej ar aktuellt exempelvis i niarliggande
skogsomraden som anvénds for rekreation. Géng- och cykelvagen mellan Séffle och
Varmlandsbro bidrar dven den positivt. Sammantaget bedoms detta ge en liten positiv
konsekvens.

Boendemiljo

Byggandet av gdng- och cykelvig mellan Siffle och Varmlandsbro har en positiv
paverkan for mojligheterna for cykelpendling mellan orterna, och innebér en sédkrare
trafikmiljo for de oskyddade trafikanterna.

Genom den planskilda passagen i Virmlandsbro forsvinner delar av vigens
barridrverkan i samhaéllet.

Breddningen av vigen kommer innebéra att viss del av den vegetation som utgor en
visuell barridr kommer tas bort. Detta innebar att vigens visuella intryck blir mer
patagligt for de boende.

Bullerskyddsatgiarder kommer bidra till att skdrma av vigen, vilket 4r en positiv
konsekvens for de boende, da trafiken blir mindre pataglig. Skdrmarna kommer att ha
brandteknisk klass EI30. Bullerskyddsskdarmarna och vallarna kan reducera
konsekvenserna vid en eventuell olycka med farligt gods genom dess avskdrmande
effekt. De verkar dock dven avskdrmande mot utblickar 6ver landskapet, vilket kan ge en
kénsla av instdngdhet.

Viagforslaget innebar inlosen av fem bostadsfastigheter, vilket innebér att Trafikverket
koper ut hela fastigheten. Ianspraktagandet enligt denna vig- och jarnvagsplan
redovisas i kapitel 5.10.3. Efter att vigen ar byggd och vigomrédet slutgiltigt slagits fast
avyttras fastigheterna.
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Buller

Bullerberdkningar har gjorts for aktuell delstriacka. Boende langs vagstrackan utsatts
redan i dagsldget for bullernivéer 6ver riktvarden for vasentlig ombyggnad. Den
prognostiserade 6kade trafiken samt den hojda hastigheten kommer resultera i en
ytterligare 6kning av bullernivierna.

Foreslagna bullerskyddsétgarder redovisas i kapitel 5.10.3 "Boendemilj6 och halsa”.

Totalt berdknas ett flertal olika fastigheter, varav en skolgard, bli bullerberérda av vig-
och jarnvégsplanen. Bostadshus pa fastigheter som kommer 16sas in riknas inte som
bullerberorda i vig- och jarnvigsplanen. Bullerskyddsétgarder kommer utforas i Séffle
och Virmlandsbro samt vid vissa enstaka bostadshus langs strickan for att na de
riktvirden som giller for vasentlig ombyggnad av vdg. Om erbjudna fastighetsnira
atgarder genomfors kommer inga bostadshus att 6verskrida riktvardena for ekvivalent
eller maximal ljudniva inomhus. Detta innebér att boendemiljon for de boende kommer
forbattras, vilket medfor en positiv konsekvens for planforslaget.

Riktvarden vid samtliga skolor/forskolor berdknas klaras for planforslaget med
foreslagna bullerskyddsatgérder.

Vibrationer

Ingen forandring av antalet paverkade fastigheter eller vibrationsnivaer bedoms ske till
2045. Detta innebdr att inga fastigheter bedoms komma 6verskrida géllande riktvirden
och dirmed kommer inga vibrationsatgirder vidtas. Konsekvensen for de boende
bedoms inte férandras mot nuliget.

Samlad bedémning

Boendemiljon bedoms ha ett mattligt virde. Detta da det i omradet forekommer
bostéader och skolor, samt da omrédet kring vag- och jarnvigsplanen, till viss del, utgors
av sammanhallen bebyggelse. Planforslaget bedoms ge svagt positiva konsekvenser.
Foreslagna atgarder forbattrar for de boende genom 6kade majligheter for rekreation
och forbattring av trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Bullerskyddsatgirderna
medfor en forbattrad hilsa genom minskad bullerstorning.

6.3.5. Hushallning med naturresurser

Areella naringar
Produktiv jord- och skogsbruksmark kommer tas i ansprék. Anpassningar av viagen och
gang- och cykelvagen har gjorts for att minimera intrangen.

P& Ostra sidan av E45 mellan km 3/500 och 4/350 kommer ny anslutningsviag mellan
Ox&sen och Hog samt géng- och cykelvig byggas pa jordbruksmark. P4 vistra sidan av
E45 byggs ny anslutningsviag mellan Hansa och Oxasen vid km 3/250-3/530, vilket
innebar att en viss splittring av omradet sker.

Skogsmarken kommer fortsatt vara tillganglig for brukande genom grindar i
faunastéangslet. Det relativt lilla intranget i skogsmark, samt att skogen kommer vara
fortsatt brukningsbar gor att padverkan bedoms som liten negativ.

Jord- och skogsmark ar enligt hushallningsbestammelserna av nationellt intresse och
intrang ska undvikas. Detta innebar att marken bedoms ha ett méttligt varde. Paverkan
bedoms bli mattligt negativ. For de anslutningsvigar som anlidggs kommer en relativt
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stor areal jordbruksmark behova tas i ansprak. Planforslaget skapar ocksa svarbrukade
restytor. Detta sammantaget ger ett méattligt negativ konsekvens.

Masshantering

Bergmaterialet som utvinns i skarningar bedoms ha tillrackligt bra kvalitet for krossning
till forstarkningslager- och barlagermaterial och riknas som en tillging i projektet. Berg
anvinds dven till bankfyllnad. Overskott av bergmaterial beriknas kunna anviindas
inom projektet.

Jordschakt medfor en tillgdng med material som kan anvandas till bankfyllning,
anpassning kring faunabron och som slantbekladnad.

I kommande detaljprojektering kommer detaljeringsgraden av masshanteringsanalys att
Oka men i dagsldaget bedoms projektet ge upphov till ett 6verskott av jordmassor pé cirka
100 000 m3. Majoriteten av massorna ar oférorenade men ej anviandbara inom projektet
pa grund av geotekniska egenskaper. Fyllnadsmassor som behover kopas in forvantas bli
cirka 56 500 ms3.

Massor som avses att anvindas inom aktuellt vigprojekt ska vara bedomda med
avseende pa relevanta féroreningar. Fororeningsnivan ska vara acceptabel for den plats
diar massorna avses att anvandas. Det innebér att olika krav kan finnas inom olika delar
av vagstrackan. Exempelvis ska inga massor med halter som Gverstiger bakgrundshalt
anviandas inom Natura 2000-omrédet. Vid behov kan ytterligare provtagning
genomforas.

Baserat pa analysresultat och faltobservationer i den utférda undersokningen bedoms
fororeningshalterna i fyllnadsjorden vara liagre dn riktvarden f6r MKM och bedoms vara
mojliga att dteranvianda pa lampliga platser inom entreprenaden. Vid utfyllnad och
ateranvandning av massor intill exempelvis vattendrag och andra skyddsvarda objekt far
inte massor paforas som har en hogre fororeningshalt 4n rddande féreningssituation.
Massor kommer inte att f 1dggas upp i omradet kring Brosjon. Vid behov utférs en
riskbedomning for att sdkerstélla ménniskors hilsa och miljo.

De paverkan pa miljon masshanteringen kan fa beror ett flertal olika miljoomraden.
Risken for spridning av markféroreningar samt transporternas klimatpéverkan
redovisas i kapitel 6.3.6 “Klimat och risk”.

Masshanteringen medfor att projektet kommer att behGva transportera massor, vilket
ger en negativ paverkan sett till hushallning med naturresurser. Genom att massor kan
ateranviandas inom projektet minskas mangden massor som behéver tillféras och
ddrmed minimeras dven transporterna till omrédet. Virdet bedoms som mattligt och
paverkan som liten. Detta sammantaget ger en liten negativ konsekvens da hanteringen
av massorna innebar att en dndlig resurs tas i ansprak.

Dricksvatten

Risk for paverkan finns pa de enskilda brunnar som finns langs vigen. Inga arbeten som
paverkar grundvattennivaerna permanent kommer ske, men risk finns fér paverkan
under byggtiden.

Markavvattning
Markavvattningsforetaget Gosta, Gostakrog ligger inom omradet dar omgravning av
dike kommer att ske. Ingen paverkan pa dess funktion bedéms ske av projektet.
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Samlad beddémning

Vardet bedoms som mattligt da jord- och skogsbruksmark berérs. Genom de
anpassningar som gjorts i projekteringen och foreslagna skyddsatgirder bedoms
paverkan bli méttlig. Projektet medfor att skogs- och jordbruksmark till viss del kan
komma att tas ur produktion och dndliga resurser kommer att tas i ansprék. Detta
sammantaget ger en méttligt negativ konsekvens, da sjalvforsorjningsgraden pa
inhemska jord- och skogsbruksprodukter till viss del minskar. Anvindandet av de
andliga resurserna innebar att tillgdngen och tillgédngligheten av dessa minskar och till
slut inte finns kvar till manniskans férfogande.

6.3.6. Klimat och risk

Klimatpaverkan

En forbattrad och utbyggd vdg som innebar minskade restider medfor som regel en 6kad
trafik, och darmed 6kade utslapp fran biltrafiken. I projektet planeras dven en
hastighetshojning vilket 4ven den medfér 6kade utslapp.

De utslapp som harror till projektets byggtid bedoms som en permanent paverkan pa
klimatet. Detta d4 utsldppen inte forsvinner ur atmosfaren i nartid, utan adderas till
ovriga globala utslapp. De utslappen som harror till byggtid har minimerats genom de
val som gors i projekteringen, men har dnda en klimatpaverkan.

Utifran den klimatkalkyl som gjorts for projektet berdknas klimatgasutslappen bli cirka
11738 ton CO.e for byggnationen av anldggningen De arliga utslappen fran drift och
underhall beridknas bli cirka 231 ton CO.e.

De okade utsldppen i driftfas bedoms vara smaé i forhallande till nuldget. Miljoaspekten
har ingen bedémningsskala da klimatfordndringar inte kan bedomas utifran ett enskilt
projekt. D4 alla utslapp som gors adderas till de globala utslappen innebar det en negativ
konsekvens for klimatet.

Fororenad mark

De fororeningar som hittats i anslutning till vagen ligger inom de halter som gor att de
kan ateranviandas inom projektet, bortsett frin en punkt med férh6jda halter PAH, samt
ett objekt med pévisat bly i grundvattnet. Under forutsittning att hanteringen av
massorna skots sa att inga fororeningar sprids utanfor omradet, och att transport av
fororenade massor som ej kan ateranviandas kors till godkidnd anldggning bedoms ingen
paverkan jamfort med nuléget att ske. Den sammanlagda konsekvensen bedoms som
svagt positiv da fororenade massor tas omhand och risken for spridning fran omradet
minskar.

Byggnader och byggnadsverk

De béda broarna kommer rivas, vilket innebar att eventuellt fororenade
betongkonstruktioner behéver hanteras. Under forutsattning att denna hantering sker
enligt gillande riktlinjer bedoms ingen spridning av fororeningar i naturen ske och
paverkan bedoms darmed bli liten.

Transporter av farligt gods

Langa langsgdende diken kommer fortsatt innebara en uppsamling och rening av
dagvatten, som forhindrar féroreningar att na ytvatten. Dessa diken ger goda
forutsattningar for sanering av eventuellt lackage. Korsande vattendrag och vattendrag
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som leder direkt till Brosjon forses med férdréjningsmagasin for att forlanga tiden det
tar for en eventuell fororening att na recipienterna, och mojligheten att sanera 6kar.

De riskreducerande atgiarder som vidtas innebar generellt en minskad individrisk.
Sannolikheten for olycka forvintas dven minska, bland annat pa grund av
mittsepareringen. Aven konsekvenserna av en eventuell olycka forviintas minska pa
grund av planerade sidoracken, bullerskyddsskarmar och inlosen av fastigheter. D&
vagen ar befintlig ar det forandringen av risk, och framfor allt 6kningen av individrisk pa
enskilda platser, som &r relevant att beakta. Inom vissa omréden kan individrisken 6ka
pa grund av att vagkanten forflyttas och hamnar narmre dessa omraden. Den riskokning
som en narmare placerad vigkant medfor kan dock i ménga fall forvantas kompenseras
av den generella minskning av individrisk som den minskade olycksfrekvensen medfor.
Utifran de aktuella risknivierna och att projektet generellt medfor lagre
individrisknivaer bedoms det att planerade atgirder ar tillrdckliga och att ytterligare
atgarder inte kan motiveras.

Viagombyggnaden innebar totalt sett en sikrare vig, med minskad olycksrisk. Detta
sammantaget gor att planens genomforande bedéms fa positiv konsekvens.

Samlad beddmning

Det samlade viardet bedéms vara mattligt, d& méanniskors hilsa berors genom péverkan
av bland annat fororenande dmnen. Paverkan bedoms bli liten positiv da vigen blir
sdkrare, vilket ger en minskad olycksrisk. Likasd kommer markféroreningar och
eventuellt fororenade betongkonstruktioner att tas om hand. Végtrafikens paverkan pa
klimatet bedoms inte medféra nagon stor forandring mot nollalternativet. Detta ger
sammantaget svagt positiva konsekvenser. Detta framforallt dd markmiljon blir renare
och da sannolikheten for allvarliga olyckor minskar.

6.3.7. Ekosystemtjanster

Sammanlagt bedoms ekosystemtjénsterna inom omrédet ha ett mattligt varde,
storningens omfattning bedéms medfora en liten negativ paverkan. Planforslaget
bedoms saledes innebira mattliga negativa konsekvenser. Dessa innebér bland annat en
marginell minskad sjalvforsorjningsgrad av inhemska jord- och skogsbruksvaror, samt
en lokalt ndgot minskad resiliens vid extremvéder. Vagens forstarkta barridr bidrar till
minskad konnektivitet med sdmre genetiskt utbyte som foljd, vilket bidrar till en
marginell och lokal féorsamring av arters och ekosystems resiliens, och minskade
upplevelseviarden.

6.4. Byggnadsteknik

6.4.1. Geologi och geoteknik

Effekten av arbeten med spontning, schaktning, packning, palning och sprangning ar att
markrorelser kan uppstd med konsekvensen att intilliggande byggnadsverk eller
installationer kan paverkas.

Ovanstaende metoder innebér dven att risk for grumling finns vid arbete intill
vattendrag. For att minska risken for detta utfors dessa arbeten inom stédkonstruktion.

Utforande av djupare schakter kan komma att medféra behov av temporar
grundvattensdnkning for att bibehalla torrlagda schakter i samband med
grundliaggningsarbeten, samt for att hantera risk for bottenupptryckning.
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Den samlade bedomningen ar att vigens funktion och bestdndighet kan sidkerstéllas pa
ett battre satt tack vare de geotekniska dtgiarder som vég- och jarnvagsplaneforslaget ger
upphov till. Sammantaget bedoms de geotekniska dtgidrderna ge en positiv effekt.

De behov av temporira grundvattensdnkningar som har identifierats inom planforslaget
har inte bedomts medfora negativ omgivningspaverkan. Grundvattensankningen
kommer utforas i grundvattenmagasin som bedoms ha mattlig till 1dg
vattengenomslapplighet. Eventuella atgarder for att minska pumpfléde fran schakter,
eller minska paverkansomradets utbredning frin schakter, bedoms dirmed inte vara
nodvandiga.

6.4.2. Avvattning

Avvattningen av den ombyggda E45:an sker likt befintlig vig till varfor vattnets
befintliga avrinningsvigar ej forandras jaimfort med dagens situation. Den 6kade
hérdgjorda ytan som projektet innebar kompenseras med en férbattrad
avvattningslosning inkluderande f6rdréjning och rening. Tvargdende trosklar i
dikesbotten forbattrar reningen jamfort med dagens situation.

I utslappspunkter i direkt anslutning till Natura 2000-omradet Brosjon anlaggs
sedimentationsytor som ger mojligheten att sanera ett eventuellt utslapp vilket ar en klar
forbéttring jimfort med befintlig situation. Aven reningen innan utslipp till Natura
2000-omradet forbattras i och med sedimentationsytorna.

6.4.3. Ledningar och el-/tele-teknik

Forslag till ombyggnads- och skyddsatgirder for befintliga ledningar samt forslag till
placering av nya ledningar sker i senare skede.

6.4.4. Byggnadsverk

Breddning av befintlig bro 6ver vig 175 innebar att framkomlighet blir battre for
vagtrafiken.

En faunabro 6ver E45 medfér minskade barridrer for vilt.

Ny bro over Sléan i Virmlandsbro innebar 6kad trafiksikerhet och framkomlighet.

En gang- och cykelbro 6ver E45 i Virmlandsbro kommer att medféra 6kad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter genom majlighet att korsa vigen planskilt.
Detta medfor dven minskade barriareffekter.

Ny bro 6ver Tarmsalven till f6ljd av nystrackning medfor ett intrdng i Natura 2000.

Stodmurar av gabioner anliggs intill fastighet Séffle Stammen 4, Séffle Gosta 1:46, Siffle
Enarsval 1:14, Siffle Remmene 1:6, Siffle Remmene 1:5, och Siffle Ostbro 18:1 for att
minska intréng till fastigheterna.

6.4.5. Belysning

Vigbelysningens huvudsakliga funktion &r att forbattra synforhallandena i trafiken
under dygnets morka timmar. Vagbelysningen bidrar till att minska risken for
morkerolyckor, 6ka komforten, tillgdngligheten och framkomligheten, ge en tryggare
miljo, motverka brottslighet och skadegorelse, samt skapa trivsel och atmosfar.

Olycksstatistik och forskning talar for att vig- och gatubelysning forbattrar
trafiksdkerheten. Framfor allt bidrar belysning till en sdkrare och mer framkomlig
trafikmiljo for oskyddade trafikanter.
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En annan grundlaggande princip ar att viagbelysningen kommer att vara energi- och
miljoeffektiv, det vill siga goda synforhéllanden uppnés med sé 1ag energiatging och sé
liten miljopéverkan som mojligt.

6.4.6. Vagteknik

Eftersom asfalt utgdr den storsta posten av utsldppen bor den befintliga anlaggningen
tas till vara och ateranvidndas i mégjligaste man.

Uppfrist beldggning och uppgriavd asfalt kan anvindas som returasfalt i bitumenbundet
biarlager och i bindlager. Uppfréasta massor berdknas till cirka 9 000 ton. Uppgravda
asfaltmassor pé strickan genom Siffle berdknas till cirka 940 ton och strackan genom
Varmlandsbro beriknas till cirka 4 000 ton.

6.5. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

Atgirderna bedéms ge positiva samhillsekonomiska effekter, frimst i form av 6kad
trafiksdakerhet och minskade antal olyckor samt minskade restider for personbilar och
godstransporter. Samtidigt innebar 6kad hastighet 6kat utslapp av koldioxideffekter
vilket ir negativt samhillsekonomiskt. Atgéirderna bedoms Aven paverka den visuella
karaktiaren av landskapet negativt och 6ka barridreffekten for djurlivet nar vigen
mittrackessepareras. Mittracke och faunasténgsel samt hogre hastighet pé storre delen
av striackan innebar en 6kad barridr. Det finns dven kulturhistoriska ldmningar som kan
komma att paverkas. Atgirden bedéms ha marginell paverkan pa
persontransportforetag.

Atgirderna bedéms frimst gynna fordonstrafikanterna d4 tgirderna i huvudsak ar
vagatgirder.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Vig- och jarnvigsplanen for etappen Séffle-Hammar ar en del av ombyggnationen av
hela strickan Siffle-Valnis. Overskottet av massor fran den intilliggande etappen
Hammar-Valnis planeras delvis att anviandas till byggandet av etappen Saffle-Hammar.

Vid cirka km 2/450 ansluter gang- och cykelvigen till den av Siffle kommun planerade
gang- och cykelvig som kommer att fortsitta soderut mot Siffle.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

Péverkan for trafikanter 1angs E45 under byggtiden bestar framst i byggtrafik pa viagen.
Periodvis kommer framkomligheten att vara begransad. Forbiledningsvégar ar aktuella
vid byggnation av faunapassagen, brobyte vid Sléan samt vid trumbyten.
Forbiledningsvigen vid faunapassagen kommer att vara cirka 200 meter lang, se
illustrationsritning 200C0502. Férbiledningsvigen vid Sloan kommer vara cirka 200
meter 1ang, se ritning 200C0507 och 200C0508. For trumbyten ar kortare
forbiledningsvigar pa cirka 150 meter aktuella.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderitt att kravas i
anslutning till det nya vigomradet. De markslag som berérs ar i huvudsak dkermark och
skogsmark.
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6.7.1. Arbete med maskiner, hantering av massor och sprangning

Under byggtiden kan det uppsté lokala, temporira storningar pa grund av transporter av
material, damning, buller och vibrationer frn arbetsmaskiner, sprangning med mera.

Anviandning av fordon och maskiner samt hantering av brianslen, oljor och andra
kemikalier innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och
maskiner medfor exempelvis luftutslapp och orsakar buller och vibrationer.

6.7.2. Mark och vatten

Landskapets varden riskerar framst att komma till skada i byggskedet till f6ljd av
markintrang och oavsiktligt intrang utanfér vigomradet eller omradet for tillfallig
nyttjanderatt.

Kringliggande vegetation kan skadas under byggskedet av upplag och kérning med
tunga maskiner. Genom att kénsliga ytor ska skyddas mot skador och de naturmilj6er
som utpekats i naturviardesinventeringen har, si ldngt det dr majligt, beaktats vid val av
uppstillningsplatser, arbetsytor, tillfalliga upplag, projektering med mera, bedéms
paverkan bli liten och enbart tillfallig.

Ytvattnet kan paverkas under arbetet genom att grumling kan uppsta eller lackage av
olja eller kemikalier sker.

Vid stationshuset i Virmlandsbro, som ar upptaget som kulturhistorisk vardefull
jarnvagsmiljo av Trafikverket, kommer en tillfdllig omledningsvég att anldggas. Den
tillfalliga vigen anliggs i nirhet till ett uthus, en jordkéllare samt en dldre bjork, vilka
pekats ut som sirskilt virdebarande. Bjorken star i direkt anslutning till den tillfalliga
vagen och kommer att paverkas av kompaktering under den tid som den tillféalliga viagen
anvands. Den tillfilliga vaigkroppen kommer att byggas upp ovan befintliga markyta
vilket kan mildra effekterna. Bjorken bedoms kunna sta kvar och aterhdmta sig efter
avslutad byggtid. Miljon vid de utpekade strukturerna bedéms endast paverkas tillfalligt
och kommer att aterstéllas efter avslutat arbete.

Vid anlédggningarbetet kan oupptickta viarden patriffas, exempelvis fornlimningar. Alla
fornldmningar, bade kdnda och okédnda, ar skyddade enligt kulturmiljélagen. Om
okénda kulturlimningar pétraffas i samband med markarbete ska arbetet omedelbart
avbrytas och kontakt tas med kulturmiljéenheten pa lansstyrelsen samt bestéllare.

Natur- och kulturmiljévarden som finns nira vigomradet eller omradet med tillfallig
nyttjanderatt kan behova skyddas for att inte av misstag komma till skada.

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for
lackage av oljor och branslen till omgivande mark och vatten. Krav pa entreprendren
kommer att preciseras i forfrigningsunderlaget fér genomférandet av byggnationen.
Genom att vidta skyddsatgarder och restriktioner for var forvaring av kemikalier och
drivmedel far ske, samt var tankning av entreprenadmaskiner och fordon far ske
undviks paverkan pa kringliggande kéansligare omraden under byggfasen.

6.7.3. Risk for ras och skred

Inom aktuell strackning bedoms generellt att risken for skred eller ras med dagens
forhallanden &r 1ag. Vag- och jarnviagsplanens utformning innebér att geotekniska
forstarkningsatgarder kravs pa vissa strackor for att minimera risken for ras och skred.
Detta giller bland annat for striackorna 3/620 — 3/840, 4/800 — 4/910 och
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11/380 — 12/060 samt vid breddningen av bro 6ver Sléan och vid gang- och
cykelpassagen over E45 i Varmlandsbro.

Risk for ras forekommer generellt vid exempelvis djupa schakter och ska hanteras med
lampliga slantlutningar eller med stodkonstruktioner.

For bergskarningar langs vagen hanteras risken for ras ut pa vigen med hjalp av
barridravstind mellan slantfot och vigkant, vilket enligt typlosningarna motsvarar cirka
12 meter eller mer.

6.7.4. Fororenad mark

Markfororeningar i halter mellan KM och MKM har hittats inom omrédet. Detta gor att
massorna kan dteranviandas inom projektet. Det finns dock alltid en risk att hittills
okinda forekomster uppticks i samband med byggnationen. Med foreslagna
skyddsatgirder halls risken 14g for spridning av dessa &mnen samt lackage av oljor och
brénslen till omgivningen. Den férorening som har patriffats behover i
detaljprojekteringen att utredas vidare och avgrinsas.

6.7.5. Energi och resursanvandning

Energiforbrukningen och klimatutsldppen i viagprojektet ar i stor utstrackning kopplad
till transportarbetet i projektet. Luftutslapp och férbrukning av energi kommer att ske
fran arbetsmaskiner och lastfordon vid anldggningsarbetet, hantering och transport av
massor.

Utifran den klimatkalkyl som tagits fram for projektet ar det asfalt och betong som efter
transporterna i byggskedet har de storsta klimatpaverkande utslippen. Genom detaljval
i detaljprojekteringen i bygghandlingen kan val géras som minimerar denna péaverkan.

Inom projektet kommer spriangning av berg, samt fyll behévas for profiljustering av
vagen. De massor som uppkommer i projektet och haller tillrackligt hog kvalitet kommer
att dteranviandas inom projektet. Detta bidrar till att minska transportarbetet och
dirmed utslappen av klimatpaverkande &mnen.

6.7.6. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

e Vattendrag och diken i anslutning till vigen skyddas fran péverkan i
samband med byggnationen. Detta innebar att korning med maskiner
over vattnen i forsta hand undviks nar de ar vattenférande, alternativt
att sedimentfilla 14ggs ut nedstroms arbetsomradet samt att korplat
anviands. Under byggfasen far ingen uppstéllning av tankar eller fordon
ske i anslutning till vattendrag s& att 1ackage av drivimedel eller andra
kemiska amnen kan na dem.

¢ Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner och fordon innebar
en risk for lackage av oljor och brinslen till omgivande mark och vatten.
Under byggtiden ska normala atgirder vidtas for att undvika fororening
av mark och vatten. Ytor for upplag och etablering ska anordnas pa
sadant sitt att risken for storningar, skador och oldgenheter minimeras.
Inga ytor for upplag, forvaring av drivmedel eller kemikalier eller
tankning av fordon och entreprenadmaskiner far finnas inom 100 meter
fran dricksvattenbrunn eller 50 meter fran vattendrag Pa upplagsytor
som ligger ndrmre vattnet dn 50 meter far inget material som kan
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urlakas forvaras, om det inte ar invallat och marken ar tackt. Beredskap
for hantering av ldckage och utslapp ska finnas.

Inga arbeten i Sloan eller Tarmsélven far ske under perioden mars till
juli, vilket 4r den kansligaste tidpunkten for fisk.

Atgirder mot grumling ska goras i samtliga ytvatten dir arbeten i vatten
gors

Arbeten i omraden som klassificerats som groddjurslokaler forlaggs
utanfor den period som groddjuren framst uppehaller sig i vatten, det
vill sdga lektid och sommartid (1 april - 15 september).

Faglar kan paverkas av bullrande arbete, sdsom spriangning samt
avverkning av trid, da detta kan stora hackningsperioden. For att
minimera storning ska tidsrestriktioner gilla. Bullrande/stérande
arbeten behover paborjas innan hackningsperioden alternativt efter
héckningsperioden (1 april — 31 juli). Avverkning av trad far inte ske
under hackningsperioden.

For Natura 2000-omrédet géller ett skyddsavstand pa 150 meter inom
vilket bullrande arbeten behover paborjas innan faglarnas
hackningsperiod (1 april — 31 juli) alternativt efter hackningsperioden.

Stangsling gors mot viardefulla natur- och kulturobjekt som ligger i
anslutning till arbetsomradet for att inte oavsiktlig krning i utpekade
omréaden ska ske. Om kulturlamningar patraffas ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestillaren samt lansstyrelsen kontaktas.

Miljon inne pa Varmlandsbro stationsomrade ska aterstillas efter
avslutat arbete. Kulturmiljoerna, uthusen och jordkallaren ska skyddas
mot skada. Den &ldre bjork som star mot uthuset ska om majligt
skyddas mot avverkning och pakoérning under anliggande, anvindande
och avyttring av den tillfalliga vigen.

Dér arbete och schakt ska ske néra trads rotsystem ska erforderliga
forsiktighetsatgarder, s som inbradning och korskydd inom tradets
droppzon, tillampas. Behover rotter kapas ska detta goras av person
med kompetens for detta. Rotter grovre dn tre em i diameter ska
beskiras med raka snitt med hjilp av sekator eller handség. Kérning
med tunga maskiner nira trad bor undvikas dé det kan leda till att
rotsystem skadas och att jorden kompakteras pa ett for tradet skadligt
satt. Upplag av schaktmassor far inte gora i anslutning till trad.

Vid hantering av askar som misstanks vara smittade av askskottssjukan
ska sarskilda forsiktighetsatgiarder vidtas for att minimera spridning av
sjukdomen.

Provtagning av byggnadsverk som ska rivas ska goras, for att se om de
innehéller halso- eller miljofarliga amnen. Om de gor det ska sirskilda
skyddsatgirder vidtas, och hanteringen goras enligt gidllande regelverk
for farligt avfall.

Om markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och
byggledning samt berérda myndigheter kontaktas. Krav pa
entreprendren kommer preciseras i forfrigningsunderlaget for
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genomforandet av byggnationen. Genom att vidta skyddsatgarder och
restriktioner for var forvaring av kemikalier och drivmedel far ske, samt
var tankning av entreprenadmaskiner och fordon far ske undviks
paverkan pé kringliggande kinsligare omraden under byggfasen.

e Isamband med hantering av férorenade massor ska skyddsétgarder
vidtas for att minimera risken for spridning av féroreningar eller att de
som arbetar med det exponeras for en risk.

¢ Rutiner for rengoring av maskiner och verktyg ska finnas for att
minimera risken att eventuell kraftpest sprids vidare.

e Tomgéngskorning ska undvikas.

¢ Under anldggningstiden ska atgiarder vidtas som minimerar risken for
utslapp av fororenat ldnsvatten till omgivningen.

¢ Infor byggskedet ska en riskanalys genomféras som omfattar
identifiering av miljorisker i byggskedet.

e Naturvirdsverkets allmidnna radd NFS 2004:15 om buller fran
byggarbetsplatser ska foljas.

e Om det uppstar problem med damning fran arbetsomradet till
omgivningen, vid till exempel krossning av berg eller i samband med
transporter ska atgarder vidtas for att eliminera eller minska
damningen (exempelvis genom vattning).

¢ Information ska ges till ndrboende och 6vriga berérda om pagaende
arbeten och infor sarskilt stérande moment.

¢ Enriskanalys med avseende pa narliggande brunnar och markférlagda
brinslecisterner och ledningar ska genomforas fore byggskedet och
arbetsmetoder under byggskede anpassas sa att risk for skada pa
markforlagda anldggningar undviks.

¢ Innan byggskede ska beldggningar som ska rivas kontrolleras med
avseende pa innehall av PAH.

6.7.7. Generella miljokrav pa entreprendrer

For byggskedet giller forutom projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets
kravdokument ”"Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93).
Dokumentet innehaller krav p& fordon, brinslen och kemikalier och representerar en
basnivd som ska uppratthéllas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets
rakning.

Vid val av kemiska produkter samt material och varor ska Trafikverkets riktlinjer
gillande kemiska produkter (TDOK 2010:310 samt TDOK 2010:311) foljas.

Infor byggskedet ska en riskanalys genomforas som omfattar identifiering av miljorisker

i byggskedet.

6.7.8. Trafik under byggtiden

Tung avstdngning som foreslas i detta projekt ar av typen T3W3.

Nar ombyggnation sker i ett "Skede” gar trafiken som vanligt pa 6vriga strackor for att
minimera paverkan pa framkomligheten och tidsforlusterna.
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Forbiledningsvagar for tva korfalt foreslas ges en bredd av 2 x 3,5 meter och
dimensioneras for Lspec, lastbil med pahangsvagn.

Lings med delar av strackan gar jarnvagen parallellt med E45 pé den vistra sidan av
vagen och dar ar forbiledning pa det vastra sidan inte ett alternativ.

Trafik forbi entreprenadarbeten med faunabron vid cirka km 2/700 forbileds pa vastra
sidan av bron. Bron kan byggas i en etapp och utan att trafiken pa E45 leds in i
arbetsomradet for brobygget. Geometrierna for forbiledningen dr dimensionerade for
70 km/tim vid faunapassagen.

Utbyte av trummor under E45 forbileds pa vastra eller 6stra sidan av viagen i 2 korfilt,
ett i varje riktning med belagd yta om 7 meter. Hir dr geometrierna projekterade med
lagst godtagbara standard for max 60 km/tim, det for att minska intranget i omrédet.

Vid lansering av géng- och cykelbron i Varmlandsbro behover E45 stdngas av och
trafiken pa E45 ledas om via vag 175 under en kortare period. Under denna
avstangningstid finns ocksa majlighet att byta trummor utan att behova bygga separata
forbiledningar for dessa. Ett alternativ till omledning via vég 175 kan vara forbiledning i
anslutning till gdng- och cykelbron. Mojlighet for detta och val av alternativ utreds
vidare i detaljprojekteringsskedet.

6.7.9. Sammanfattande beddémning av byggskedets storningar

Temporira storningar kommer vara ofrdnkomliga men minimeras genom krav pa
entreprendrens miljoarbete och skyddsatgirder. Dessa krav ska inarbetas i
kontraktshandlingarna och utgéra en miniminiva f6r entreprenaden. Med dessa
atgarder bedoms projektets byggskede innebira tillfallig och 6vergdende negativ
paverkan pad manniskors hélsa och miljon. Den sammanlagda miljokonsekvensen under
byggtiden bedoms som liten negativ.
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7 Samlad beddmning

Bedomningskriterier beskrivs narmare i kapitel 3.2 "Bedomningsmetodik”.
Nollalternativet beskrivs i kapitel 3.3 "Nollalternativ”.

7.1. Nationella, regionala och lokala mal

7.1.1. Transportpolitiska mal

Projektet bidrar till att nd det 6vergripande malet for svensk transportpolitik om att
sakerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgare och niringsliv, se ssmmanstéllning i Tabell 26.

Tabell 26. Samlad bedémning av uppfyllande av de transportpolitiska malen.
A = positivt bidrag till malet, B = inget bidrag till malet, | € | = negativt bidrag till malet.

Transportpolitiskt  Noll- Plan-

mal alt. forslaget

Kommentarer

Funktionsmalet C A

Funktionsmalet uppnés genom forbattrad
framkomlighet respektive trafiksédkerhet for
trafikanter som fardas langs viagen, med
undantag av moped klass I som far en
forsdmrad trafiksakerhet.

Korsande trafik far hogre trafiksdkerhet,
men i vissa fall simre framkomlighet genom
langre resvigar.

For korsande géng- och cykeltrafik i
Varmlandsbro 6kar trafiksdkerheten och
tillgdngligheten visentligt.

Hiansynsmalet C A

Projektet bidrar till forbattrad
trafiksdkerhet och barns mojlighet att sjdlva
transportera sig.

Genom utbyggnad av vigen ges
forutsittningar for 6kad fordonstrafik,
vilket motverkar miljokvalitetsmalen.

7.1.2. Nationella miljéskvalitetsmal

I Tabell 27 sammanfattas planforslagets huvudsakliga effekter, jamfort med
nollalternativet, samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmal som bedomts kunna

paverkas av viag- och jairnvagsplanens genomférande.
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Tabell 27. Samlad bedémning av paverkan pa de nationella miljokvalitetsméal som paverkas av
projektet.
A = positivt bidrag till malet, B = inget bidrag till malet, | _C | = negativt bidrag till malet.

Nationella Noll- Plan- Kommentarer

miljokvalitetsmal | alt. forslaget

Begransad C C Planforslaget innebar ingen forandrad

klimatpéverkan trafikméngd eller korstracka. I bada
alternativen kommer en 6kning av trafiken
att ske.

Frisk luft B B Planforslaget innebar ingen forandrad

trafikmangd eller korstriacka, ddremot en
hojd hastighet. I bada alternativen kommer
en 0kning av trafiken att ske, dock bedéms
den inte resultera i en forandring av
luftkvaliteten mot nuléaget, d& det ror sig om

ett oppet landskap.
Bara naturlig B B Planforslaget innebir ingen fordandring av
forsurning maéangden trafik eller kérd striacka jamfort

med nuléget.

Giftfri miljo B A Vagforslaget med mittseparering innebéar en
minskad olycksrisk. Likasd kommer
befintliga fororeningar att omhéndertas.

Ingen B B Planforslaget innebar ingen forandring av
overgddning maingden trafik eller kord stracka jamfort
med nuliget.

Levande sjoar och B C Langa lingsgidende diken kommer fortsatt

vattendrag innebdra en uppsamling och rening av
dagvatten, som forhindrar féroreningar att
na ytvatten.

Anldggandet av erosionsskydd bidrar
negativt till malet d& viktiga strandmiljcer
och bottnar paverkas negativt.

Grundvatten av B B Ingen paverkan pa grundvattnet sker.
god kvalitet

Myllrande B B Ingen péverkan pa vatmarker sker.
vatmarker

Levande skogar B B Endast en mycket marginell andel skog

kommer att beroras.

Ett rikt B C Intréng i odlingsmark kommer att ske.
odlingslandskap
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Nationella Noll- Plan- Kommentarer

miljokvalitetsmal | alt. forslaget
God bebyggd B A Boendemiljon kommer att forbattras for de
miljo boende som ir bullerberorda. Likasa

kommer en forbattring ske i och med
byggandet av ging- och cykelvig samt bro
over E45 i Varmlandsbro.

Ett rikt vaxt- och B C Anliaggandet av erosionsskydd bidrar
djurliv negativt till mélet da viktiga strandmiljoer
och bottnar paverkas negativt.

Okad trafik har en negativ paverkan genom
okat buller pa virdena inom Brosjons
Natura 2000-omrade.

Bekdmpning av invasiva arter bidrar
positivt till méalet, men bedoms inte viga
upp de negativa bidragen.

7.2.  Andamal och projektmal

Med de dtgirder som foreslas i viag- och jarnvigsplanen bedoms projektet uppna
dndamalet att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten.

Tabell 28. Samlad bedémning av uppfyllande av projektets 6vergripande malsattning.
A = positivt bidrag till malet, B = inget bidrag till malet, | € = negativt bidrag till malet.

Overgripande Noll- Plan- Kommentarer

malsattning alt. forslaget

Helhetssyn pa viag- och B A Projektet uppfyller méalsattningen.
jarnvagsanlidggningarna

Effektiv, miljomaéssig B A Projektet uppfyller méalsattningen.
och arbetsmiljomassig

investering respektive
drift och underhall
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Tabell 29. Samlad bedémning av uppfyllande av projektmalen.

A

Projektmal

= positivt bidrag till malet,

Noll-

alt.

B

Plan-
forslaget

= inget bidrag till malet,

C | = negativt bidrag till malet.

Kommentarer

Séffle ska ha ett
stadsmassigt och for
orten karaktiristiskt
uttryck.

En vil gestaltad vig B B Projektet bibehaller till 6verviagande del
som &r anpassad till kulturlandskapets karaktir och varden.
natur- och Kulturmiljostarkande atgarder har valts
kulturlandskapet
bort.

genom att:

. Planerade atgérder vid Brosjon innebér en
- Bibehalla P S

forbattring for fagellivet, men bryter

kulturl‘gndska[').ets kulturlandskapets samband.
karaktar och viarden
som utgar frén de
storre gardarna
samt ge
forutsattningar for
ett fortsatt
brukande.
- Stiarka natur- och
kulturlandskapets
viarden knutna till
Brosjon
Trafiksdkra och vil C A Projektet bidrar till trafiksdkra och vil
utformade utformade trafiklsningar.
trafikl6sningar som
ger en positiv
trafikantupplevelse.
Minska risken for C A Faunastingsel och faunapassager utfors i
viltolyckor och projektet.
samtidigt bibehalla
mojligheterna for
faunan att rora sig i
omradet.
Bibehéllen eller C A En trafiksdkrare vig innebar minskad risk
forbattrad for spridning av féroreningar i vattnet. De
vattenkvalitet och nya broarna majliggor for passage for
ekologiska virden i medelstora ddggdjur, vilket dr en
vattendrag som forbattring jamfort med nollalternativet.
projektet beror.
Genomfarten i B A Samordning med kommun har skett.

Sida 121 (144)




Projektmal Noll- Plan- Kommentarer

alt. forslaget

Forbattrad C A Boendemiljon paverkas pa flera sitt. Den
boendemiljo i sammanvigda bedomningen ar att
tiatorterna Saffle och boendemiljon paverkas positivt av
Virmlandsbro. projektet.

Skapa tillgangliga, C A
trafiksdkra och
attraktiva gdng- och
cykelstrék.

Skapa tillgdngliga C A
och trafiksdkra
anslutningar till
héllplatser for
kollektivtrafiken.

7.3. Samlad konsekvensbeddmning

Vig- och jarnviagsplanen bedoms medfora konsekvenser som ar bade positiva och
negativa jaimfort med nuliget samt nollalternativet. De redovisas samlat i Tabell 30.
Varderingen inkluderar de skyddsatgirder som &r inarbetade i vag- och jarnvigsplanen,
se kapitel 5.3 "Skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som redovisas pé plankarta och
faststills”. De storningar som uppkommer under byggskedet kan minskas genom
lampliga skyddsatgiarder. Bedomningen i Tabell 30 forutsatter att foreslagna
skyddsétgarder under byggtiden sikerstills genom krav pa anlitad entreprenor.

Tabell 30. Samlad konsekvensbeskrivning.

-: mycket stor negativ konsekvens E: svagt positiv konsekvens
= stor negativ konsekvens [BEl- stor positiv konsekvens
: mattlig negativ konsekvens : ingen konsekvens

[ D_F liten negativ konsekvens

Noll- Plan- Kommentarer

alt. forslag

Trafik och anvindargrupper

Trafik D E

Oskyddade E I nollalternativet byggs varken skyddade

trafikanter passager tvirs E45 eller ndgon gang- och
cykelvag mellan Varmlandsbro och Siffle.

Kollektivtrafik D E

Trafiksdkerhet E I nollalternativet kvarstar flera farliga
vanstersviangar fran E45, strackor med
begriansad sikt och otrygga
omkorningsforhallanden.
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Noll-

alt.

Plan-
forslag

Kommentarer

Barns upplevelse
av vagen

I nollalternativet byggs varken skyddade
passager tvirs E45 eller ndgon gang- och
cykelviag mellan Varmlandsbro och Siffle,
vilket begransar barns majlighet att rora sig
fritt i Varmlandsbro.

Lokalsamhiille och regional utveckling

Befolkning, C E Nollalternativet innebar att trafiksdkerheten

bebyggelse och och vigens standard ar fortsatt 1ag, vilket

naringsliv paverkar boende och pendeltrafik negativt.

Malpunkter G E Nollalternativet innebar att malpunkter ar
fortsatt enkelt ndbara men med bristfillig
trafiksakerhet.

Kommunala G D Projektet medfér minskade byggratter inom

planer nagra av de detaljplaner som berors av
projektet.

Landskapet G C Ombyggnaden innebar att vigens visuella och
fysiska barridreffekt 6kar pa grund av 6kad
hastighet samt tillkommande faunastangsel
och bullerskyddsatgirder.

Miljo och hilsa

Natur- och D C Intrang sker i naturviarden och en paverkan

vattenmiljo sker pa Natura 2000-omradet Brosjon.

Kulturmiljo D C Intréng i och paverkan pa fornlamningar och
viktiga kulturhistoriska miljoer. Inlésen av
fastigheter med kulturhistoriska varden.

Boendemiljo och D E Forbattrad framkomlighet och sakrare

hilsa trafikmiljo for oskyddade trafikanter, samt
bullerskyddsatgirder forbattrar situationen
for de boende.

Hushallning med G C Jord- och skogsbruksmark kommer tas i

naturresurser ansprak for projektet som ocksa kraver stor
masshantering. Projektet bedoms fa ett
massoverskott.

Klimat och risk D E En sdkrare vigutformning och hantering av
fororeningar ger en positiv konsekvens.

Ekosystem- G C Péaverkan pa bade forsorjande, reglerande,

tjdnster och kulturella ekosystemtjanster i form av

bland annat jordbruksmark, kultur- och
naturmiljéupplevelser.
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Byggnadsteknik

Geologi och G E
geoteknik

Avvattning D
Ledningar och el- G G
/tele-teknik

Byggnadsverk E I nollalternativet byggs ingen faunabro och
inte nigon gang- och cykelbro i
Varmlandsbro, vilket medfor en fortsatt
kraftig barridreffekt av E45.

Belysning

Vagteknik

Paverkan
under
byggtiden
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8 Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1. Allm&nna hénsynsreglerna

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Hir foljer en sammanstillning 6ver hur dessa
beaktats i vig- och jairnvagsplanen.

Bevisborderegeln: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgird ska visa att
hansynsreglerna f6ljs. De anpassningar och skyddsatgarder som i denna
miljobeskrivning anges regleras av viag- och jarnvigsplanen och genom avtal som
sammanstills i ett dokument kallat "Miljésdkring plan och bygg”. Det dokumentet f6ljer
projektet genom kommande skeden och utgor ett viktigt underlag vid upphandling av
entreprendr samt for uppfoljning av stillda krav under byggskedet.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska ha
tillracklig kunskap om hur manniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas.
Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade konsulter god kunskap
om hur viagprojektet paverkar miljon och ménniskors hilsa. Dar kunskapsunderlaget om
det paverkade omrédet bedomts vara ofullstdndigt har kompletterande undersokningar
utforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon
finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra stérning. Vag- och jarnvagsplanen
har anpassats och skyddsétgirder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan
pa miljon och dtgarder vidtas for att skydda naturviarden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor och/eller miljon om produkterna kan erséattas med andra mindre farliga
produkter. For att minska miljopaverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for
kemiska produkter, material och varor och stéller krav pa entreprenéren om
miljohdnsyn under byggtiden.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska anvindas sa effektivt
som mojligt, forbrukning av révaror och energi ska minimeras liksom avfallet. I
projektet efterstravas massbalans, men da vig- och jarnvigsplanen endast omfattar
ombyggnadsatgirder langs befintlig vig 4r manga forutsittningar lasta. De massor som
uppkommer i projektet och som haller tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvéindas
inom projektet. Trafikverket stéller krav pa entreprenoren om energieffektivt nyttjande
av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas sa att den kan bedrivas med
minsta intréng och oldgenhet for ménniskor och miljon. Lokaliseringsutredning inom
ramen for projektet har visat att basta mojliga plats ar ombyggnad av befintlig vag.
Lokaliseringen och utformning har sedan styrts utifran det geografiska omrade som en
ombyggnad i anslutning till befintlig vag rimligtvis kan genomforas inom.

Sida 125 (144)



8.2.  Miljokvalitetsnormer

I anslutning till planomradet rinner Sloan/Tarmsélven (VISS ID: WA38029306) som
omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten. Paverkan pé kvalitetsfaktorerna
konnektivitet bedoms kunna ske tillfalligt i ssmband med rivning av befintliga broar och
byggnation av nya broar. Nar de nya broarna ar pa plats bedoms ingen paverkan att ske
pé vattendragens konnektivitet, och en férbattring bedoms ske, d& strandpassage
anldggs under broarna. Langsiktigt bedoms inte vigen péaverka vattenforekomstens
miljokvalitetsnormer.

8.3. Hushallningsbestammelserna

I miljobalkens tredje kapitel finns ett antal grundliggande bestaimmelser for hushillning
med mark- och vattenomréden av betydelse for utpekade allménna intressen. Vag- och
jarnvigsplanens paverkan pa dessa bedoms i kapitel 6.3.5. "Hushallning med
naturresurser”.

I den samlade bedomningen for paverkan pa hushallningsbestimmelserna bedéms
atgarderna medfora negativa konsekvenser for hushallningsbestimmelserna. Omréadets
viarde bedoms som maéttligt da jord- och skogsbruksmark berérs. Genom de
anpassningar som gjorts i projekteringen och foreslagna skyddsatgirder bedoms
paverkan bli mattlig. Den samlade bedomningen bedoms som en mattligt negativ
konsekvens.

8.4. RIiksintressen

I miljobalkens kapitel 3 och 4 redovisas vilket skydd som géller landets mest vardefulla
miljoer. Detta 4r mark- och vattenomraden som pekats ut som riksintressen och har
betydelse for allmdnheten pa grund av deras natur- eller kulturviarden eller med hansyn
till friluftslivet. Dessa skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada dem.

E45 omfattas pé hela aktuell stracka av riksintresse for kommunikationer enligt
miljobalkens 3 kapitel. Planen bedéms folja riksintressets intentioner da utbyggnaden
innebar en mer framkomlig och trafiksdker vig.

Vag- och jarnviagsplanen for E45 Saffle-Hammar omfattar Natura 2000-omréadet
Brosjon. Detta omréde har status som riksintresse enligt miljobalkens 4 kap. 1 och 8 §8§.
Genom de anpassningar som gjorts i vigprojekteringen bedoms inte planens
genomforande motverka riksintressets syften Detta beskrivs i kapitlen 4.5.2, 5.10.1 samt
6.3.2. rorande Natur och vattenmiljo.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Olika typer av markintréng kréavs langs en vig eller jarnvég. Det kan till exempel vara av
tillfallig art vid sjdlva byggandet av vigen eller jairnvigen, inskrankt markansprak eller
permanent som géller tills att vdagen dras in. I detta kapitel beskrivs vilka markansprak
som vag- och jarnvigsplanen kraver och vilken juridisk effekt dessa har.

I kapitel 5 "Den planerade viagens lokalisering och utformning med motiv” kan du lasa
om avvagning mellan fordelar och nackdelar med vald utformning och dess olika
markintrang.

9.1. Markansprak i vag- och jarnvagsplanen

Vig- och jarnvigsplanen tar i huvudsak skogsmark och kermark i ansprik. Aven en
mindre del tomtmark tas i ansprak. I den norra delen av strackan foreslés 6glor som dé
berér impedimentmark.

9.2. Vagomrade for allman véag

Nytt vagomrade for vagatgarder som foreslas vid allmén vag omfattar, férutom sjilva
vagen, utrymme for de viganordningar som kravs, se Figur 32.

Vaganordning

(exempelvis belysning) /_/V\
% /g[ﬁ
o _ &)

Vagbana

i Hogst 2m :

| 1 kantremsa :

i Hogst ! > '
Poam a
: —>! Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade) i
<€ >
E Vagratt (géller &ven marken under vagen) E
.‘ )l

Figur 32. Vagomrade och vagratt.

P4 plankarta 200C0201-200C0214 framgér befintligt och nytt vigomréde. Det ar det
tillkommande vagomradet som &r angivet i fastighetsforteckningens arealkolumner, det
vill séga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

9.2.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Nytt vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar mark eller annat utrymme for vag i
ansprak med st6d av en upprattad och faststilld viag- och jarnvigsplan. Vagratten ger
vaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen inom
vagomradet. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stélle bestimma 6ver marken
eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare fir myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken
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eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in. Vagratten innebar inte att
fastighetsgranserna dndras.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om ekonomisk
uppgorelse inte traffats for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspriktagandet med rénta enligt 5§ Réntelagen och index tills ersiattningen betalas.
Eventuella tvister om ersiattningen avgors i domstol.

Vagomréde i vig- och jarnviagsplanen omfattar forutom sjilva vagen utrymme for
vaganordningar (skyltar, racken, belysning med mera) samt viagdiken, slanter och
slantavrundning. I vigomradet ingar en kantremsa med bredden 1,0 meter for drift och
underhall av faunastiangsel och bullerskydd.

Lings hela strackan sker en utékning av det befintliga vigomrade for E45. Befintligt
vagomrade har tolkats som det omréde som berors av vig, diken och slidnter. Pa
plankarta 200C0201-200C0214 dr nytt vigomrade med vagratt markerat med blatt
raster och beteckningen "V”. Det ar det tillkommande vigomradet som &r angivet i
fastighetsagarforteckningens arealkolumn, det vill sdga det omrade som ligger utanfor
det befintliga vigomradet for allmén vag.

Det nya vigomréadet for allméan vig med vagratt enligt denna vig- och jarnvagsplan
omfattar cirka 242 700 m2. Mark som berors av vagratt utgors av ca 111 400 m2
jordbruksmark, ca 64 300 m2 skogsmark, ca 2 400 m2 tomtmark samt ca 64 600 m2
ovrig 6ppen mark. I dessa areor ingér dven intrdng i kommunala planer, se Tabell 31.

Vagratt som dras in

Vig- och jarnvagsplanen omfattar dven forslag pa dndring av vighallningsansvar for
befintligt vigomrade inom vigkorridoren. Indragning av vig fran allmént underhall
ingér inte i faststillelseprovningen av vig- eller jarnvagsplanen. Beslutet om indragning
tas ddremot i samband med faststéllelse av planen.

Indragning av befintligt vigomrade med végritt enligt denna vag- och jairnviagsplan
omfattar delar av E45, och har markerats med raster pa plankarta 200C0201-200C0214.

Vagritt dras in pa foljande platser:
e Km 8/550 — 8/630 till f6ljd av sidoforflyttning av E45 i Varmlandsbro.

e Km11/610 — 12/020 till f6ljd av sidoforflyttning av E45 vid ny bro 6ver
Tarmsalven.

e Km 12/325 — 12/345 till f6ljd av att yta for riven teknikbyggnad utgar.

Indragningen medfor att cirka 5750 m2 aterfors och aterstills till omgivande mark.
Mark som berérs av indragning av vag utgors av ca 50 m2 skogsmark samt ca 5 700 m2
ovrig 6ppen mark.

9.2.2. Vagomrade for allman vag inom detaljplan

Vig- och jarnvigsplanen beror elva kommunala planer. I Tabell 31 framgar intrang med
nytt vigomrade, tillfallig nyttjanderétt samt intrang med ny jarnvagsmark i berérda
kommunala planer.
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Tabell 31. IntrAng i kommunala planer.

Nr. Plan- Totalt Intrdng med Intrdng med  Intréng med ny
beteckning intrang nytt tillfallig jarnvagsmark

vagomradei  nyttjanderatt —med dganderatt

1 1785-P09/60 5000 1690 3310 -
2 17-J-697 3240 3240 - -
3 17-A-7445 7640 3480 4160 -
4 1785-P91/11 605 55 550 -
5 1785-P09/50 160 - 160 -
6 1785-P09/62 290 50 240 -
7 1785-P2018/2 570 - 570 -
8 17-HUG-100 6870 3090 3780 -
9 17-BRO-218 7810 2660 5150 -
10 17-D-545 3740 2770 970 -
11 1785-P92/14 550 50 - 500

9.2.3. Vvagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vighéallaren inte har full ratt att bestimma 6ver markens
anvandning eller att tillgodogora sig material eller andra tillgingar ur marken.
Fastighetsiagaren kan fortsitta att bruka och nyttja omrade med inskrankt vigratt men
det far inte hindra végens eller vaganordningarnas funktion, drift och brukande.

I Tabell 32 redovisas de intrdng som gors med inskrankt vagratt samt motiveringar for
detta. Dessa omraden har markerats pa plankarta 200C0201-200C0214 med blatt raster
och beteckningarna "Vii-Vig”.

I vig- och jarnviagsplanen foreslés att cirka 15 300 m2 tas i ansprak med inskrankt
vagratt. Mark som berors av inskrankt vagritt utgors av ca 300 m? tomtmark,

ca 4 000 m2 jordbruksmark, ca 2 650 m2 skogsmark samt ca 8 350 m2 6vrig 6ppen
mark. I dessa areor ingér dven intrdng i kommunala planer, se Tabell 31.
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Tabell 32. Omraden med inskrankt vagratt.

Beteckning pa
plankartan

Anvandning

Kommentarer

trumma och
farist

Vi1 Faunautrymme | For landskapsanpassning av faunabro.

Viz Skotselomrade Utrymmet anvands for att sikra mojligheten till
for drift av kulverterad ledning/trumma.
ledning/trumma Den inskriankta vigréatten innebar att

vighallaren:

- inte har ratt att tillgodogora sig alster
och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken.

Den inskriankta vagréatten innebar att
Fastighetsigaren:

- har ratt att anvinda omradet i alla
avseenden som inte paverkar
ledningens/trummans funktion eller
vaghallarens mojlighet att utfora drift
och underhall.

Vi3g Skotselomrade Utrymmet anvinds for att sdkra mojligheten till
for drift av viganordning som till exempel stodmur,
viaganordning bullerskydd, trumma och farist.
som till Den inskridnkta vagratten innebar att
exempel v 1o

B vighallaren:
stodmur,
bullerskydd, - inte har ratt att tillgodogora sig alster

och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken.

Den inskriankta vagréatten innebar att
Fastighetsigaren:

- har ratt att anvinda omradet i alla
avseenden som inte paverkar
vaganordningens funktion eller
vaghallarens mojlighet att utfora drift
och underhall. Detta innebar till
exempel att fastighetsdgaren inte far
sdtta upp en vigbom inom omrédet.
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Beteckning pA  Anvandning Kommentarer
plankartan
Vig Skotsel av Utrymmet anvinds for skotsel av vag, slanter
viagomrade och diken pa befintlig jairnvagmark respektive

pé ny jarnvagsmark med dganderatt. Skotsel far
endast ske utanfor jirnvigens sikerhetsomrade.
Ovrig skotsel utfors av Trafikverkets
jarnvagsavdelning.

Den inskrénkta vagratten innebar att
vighallaren:

- inte har ratt att tillgodogora sig alster
och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken.

9.3. Ny jarnvagsmark med aganderatt

Den mark som tas i ansprak med dganderitt ar sddan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan markanviandning.
Markanspraket kravs for att ge plats at nytt faunastiangsel utmed Norge-/Vanerbanan.

Pé plankarta 200C0201-200C0214 ir ny jarnvagsmark med dganderitt markerat med
lila raster och beteckningen *J”.

I vdg- och jarnvagsplanen foreslés att cirka 22 800 m? tas i ansprak med dganderitt.
Mark som berors av ny jarnvigsmark med dganderitt utgors av ca 7 250 m2
jordbruksmark, ca 850 m2 skogsmark samt ca 14 700 mz2 6vrig 6ppen mark. I dessa areor
ingdr dven intrdng i kommunala planer, se Tabell 31.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna utféra de atgiarder som foreslas i vag- och jarnvagsplanen kravs att
ytterligare mark tas i ansprak, utéver vagriatten, under byggtiden. For att entreprendren
ska kunna utfora sitt arbete tas mark tillfalligt i ansprak for att utgora materialupplag,
etableringsytor, byggviagar med mera. Nyttjanderitten giller under en begriansad tid och
markytorna kommer att dterstéllas i samrad med fastighetsdgaren innan de aterlamnas.

Hinsyn skall tas enligt kapitel 6.7 ”Paverkan under byggnadstiden™.

I Tabell 33 redovisas de intrdng som gors tillfalligt under byggnadstiden, samt
motivering for de ytor som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden har
markerats pd plankarta 200C0201-200C0214 med raster, beteckningarna "T1-T7”, samt
i teckenforklaringen beskrivits hur ldnge nyttjanderitten géller.

I vag- och jarnvagsplanen foreslés att cirka 192 100 m2 tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Mark som berors av tillfillig nyttjanderatt utgors av ca 60 850 m2
jordbruksmark, ca 62 700 m2 skogsmark, ca 1 800 m2 tomtmark samt ca 66 750 m?2
ovrig oppen mark. I dessa areor ingar dven intrang i kommunala planer, se Tabell 31.
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Tabell 33. Omraden med tillfallig nyttjanderétt.

Beteckning pd Anvidndning Kommentarer

plankartan

T1 Byggutrymme Anvinds for transporter, material och
utrustning vid byggande av faunastingsel.
Giller till sex ménader efter slutbesiktning.

T2 Byggutrymme Anvinds for transporter, material och
utrustning vid bergsprangningsarbeten.
Gdller till sex ménader efter slutbesiktning.

T3 Trafikutrymme Anvinds for tillfallig forbiledning av E45.
Gdller till sex ménader efter slutbesiktning.

T4 Transportutrymme Anvinds for transporter med arbets- och
personfordon. Giller till sex ménader efter
slutbesiktning.

Ts Etableringsomrade Anvinds for uppstillningsplats av
arbetsbodar. Galler till sex ménader efter
slutbesiktning.

T6 Massupplag Anvinds for massupplag. Géller till sex
manader efter slutbesiktning.

Ty Produktionsutrymme | Anvands fér produktion. Giller till sex
manader efter slutbesiktning.

9.5. Omrade for enskild vag

Omréaden for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via ersiattningsférhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nar
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen.

Foreslagna enskilda vagar framgar av illustrationskartor 200C0501-200C0514.

9.6. Ledningsratt

Vag- och jarnvagsplanen beror ledningar av olika ledningslag vilket medfor att
ledningsomléaggningar, skyddsatgarder eller flytt av kraftledningsstolpar kan komma att
behova utforas.

9.7. Servitut

Det finns tio officialservitut med andamalet vag, ett officialservitut med dndamal
tradsdkring, ett officialservitut med dndamal parkering och ett officialservitut med
dndamal utrymme som berors av vag- och jarnviagsplanen. Servitut S 1785-09/42.1 med
dndamal tradsdkring och S 1785-85/72.2 med dndamal utrymme kommer delvis eller
helt att behova upphivas. Upphévande av servitut sker genom lantmaéteriforrattning.

Servitut S 1785—-88/7.3 med dndamal parkering blir ej paverkad av viag- och
jarnvagsplanen.
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Sju av officialservituten med dndamaél vig kommer f4 sina anslutningar till E45 stingda;

e 1785-95/45.2

e 17-BRO-192.1

* 1785-95/45.4

» 1785-95/45.1

* 1785-95/45.3

e 1785-91/71.1

e 17-J-425.1

Omproévning av officialservituten sker genom lantmateriférrattning.

9.8. Gemensamhetsanlaggning

Gemensamhetsanlidggningarna Siffle Ostbro GA:2 och Hammar GA:2 med dndamaél vig
kommer bli opaverkade. Anslutning till vig E45 kommer att anordnas vid befintlig
anslutning pa dessa gemensamhetsanldaggningar.

Gemensamhetsanliggningen Siffle Ostbro GA:1 kommer att paverkas av ny vigritt.
Omprovning av gemensamhetsanldggningen kommer att ske, och detta kommer att
hanteras separat genom en lantmateriforrattning.

Gemensamhetsanldggningarna Saffle Gosta GA:1, Gosta GA:2 och Enarsval GA:2 med
dndamal vig kommer fa stingda anslutningar till vig E45. Omprovning av
gemensamhetsanldggningarna sker genom lantmaéteriforrattning.
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10 Fortsatt arbete

Planforslag har utformats, MKB har 2025-05-09 godkénts av Lansstyrelsen i Virmlands
lan och vig- och jarnviagsplanen har kungjorts for granskning. Den halls tillganglig for
berérda och allménhet, och synpunkter kan lamnas.

Trafikverket sammanstiller och bearbetar diarefter inkomna synpunkter i ett
granskningsutlatande. De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar
vag- och jarnvigsplanen, dr andringen omfattande kan planen aterigen behova goras
tillgangligt for granskning. Vag- och jarnvagsplanen och granskningsutldtande
oversands sedan till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter kan planen g&
vidare till faststillelse. Nar planen &r faststilld och vunnit laga kraft kan projektet drivas
vidare till byggskede.

10.1. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar i form av dispenser,
tillstand, lov eller anmaélan. De dispenser/tillstind/anmélningar/samréadsskyldighet som
identifierats i nulédget ar:

o Tillstind Natura 2000-omréde Brosjon enligt 7 kap. 28a § miljobalken
(1998:808) for intrang i omradet for sidoforskjutning av vag, tillfalligt
intrang for trummarbeten, anldggande av bullerskydd m.m.

o Tillstindsansokan for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken
(1998:808) for byte av broar 6ver Sloan och Tarmsélven

¢ Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken (1998:808)
for byten och laggande av trummor.

¢ Samrédd med Lansstyrelsen i Varmlands lan for att klargora eventuellt
vidare behov av undersékningar och paverkan inom
fornlamningsomréden.

¢ Tillstédnd enligt Kulturmiljolagen (KML) 1988:950 2 kap. 8 § for ingrepp
i fornlamningar.

e 12:6 samrad for nybyggnad av enskilda vagar utanfor faststallt
vagomrade.

¢ Anmilan om krossning av berg enligt 4 kap 6 § i
miljoprévningsforordningen.

¢ Bygglov for bullerskyddsskarmar.
e Bygglov for stodmurar.
Formell hantering masshantering

e Massor vars halter 6verstiger MARR och avses anvindas utanfor detta
projekt ska anmaélan om atervinning av avfall lamnas in till
tillsynsmyndigheten enligt 29 kap. 35 § miljoprovningsforordningen
(2015:251).

o Asfalten far lagras under hogst ett ar innan den bortskaffas eller under
hogst tre ar innan den tervinns eller behandlas. Om asfalten innehéller
stenkolstjara (6ver 300 ppm PAH) ska den hanteras som farligt avfall.
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Lagring av avfall krdver anmaélan enligt 29 kap.
miljoprovningsforordningen (2013:251).

¢ Om tidigare okdnda féroreningar patraffas ska en upplysning om
upptickt fororening limnas in till tillsynsmyndigheten. Trafikverkets
bedémning av massornas lamplighet for anvindande av massorna inom
projektet ska redovisas och behovet av anmailan enligt 28 §
forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd ska
samradas med tillsynsmyndigheten.

e Massor som avses att anviandas inom aktuellt viagprojekt ska vara
bedomda med avseende pé relevanta féroreningar. Fororeningsnivin
ska vara acceptabel for den plats diar massorna avses att anvindas. Det
innebar att olika krav kan finnas inom olika delar av véagstrackan. Vid
behov kan ytterligare provtagning genomforas.

e Beroende pa halt av PAH och foreslagen hantering kan anmailan enligt
28 § forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
hélsoskydd krévas.

e Projektets hantering av massor kommer att vara stdende punkt vid
miljoronder.

Massor som uppstar inom projektet bedoms inte vara avfall om det finns en sikerstalld
avsittning for dem och det ar lampligt for miljo och hilsa. Detta innebér att ingen
anmaélan om ateranvandning av avfall kravs for de massor som det finns avsattning for
inom projektet (denna delstriacka och strickan Hammar-Valnis).

Yitterligare anmalningar/dispenser/tillstdnd kan komma att krdvas under byggperioden
géllande till exempel hantering av avfall, eventuella markféroreningar med mera.

10.2. Fortsatta utredningar

Bebyggelsen inne i Siffles centrala delar har inte ingatt i den bebyggelseantikvariska
inventeringen. De byggnader som omfattas av fastighetsnara bullerskyddsatgirder, eller
annan typ av paverkan, behover inventeras. Omfattas bebyggelse av kulturhistoriskt
varde behover rekommendationer tas fram for hur bullerskyddsétgarderna ska utformas
for att inte ge negativa konsekvenser for husens kulturhistoriska varden.

Vidare provtagning av fororeningar kravs vid omrédet med férhéjda halter PAH-H samt
omradet dar bly patriaffades i grundvattnet.

Vidare utredning for hantering av 6verskottsmassor behover studeras i kommande
detaljprojektering.

Omfattning och behov av referensprovtagning av vattenkvalité i enskilda brunnar bor
utredas och utféras innan entreprenaden péabarjas.

Behov av en brunnsinventering bor utredas i kommande detaljprojektering.

10.3. Miljéuppfdljning och miljokontroll

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sdkerstélla att entreprenaden
genomforts med miljohdnsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit
under tidigare skeden. Som stod i arbetet har en checklista for miljosakring kallad

Sida 135 (144)



“miljosdkring plan och bygg” tagits fram for att sékerstélla att atgirder fran
miljokonsekvensbeskrivningen fors vidare till forfrigningsunderlag och byggskede.

Infor entreprenadskedet tas kontrollprogram fram som beskriver hur och vad som ska
kontrolleras. Kontroller kommer minst ske av:

e Natura 2000-omréde Brosjon

o Etablering av flora pa faunabro

o Etablering av allétrad

e Ytvatten

e Restriktioner vid naturvirdesobjekt

o Restriktioner vid kulturmiljélamningar

e Buller och vibrationer under entreprenadtid

¢ Funktion och genomslapplighet grumlingsskydd

e Masshantering inkluderat invasiva arter, fororenade massor, och
tjarasfalt

¢ Utmarkning och stingsling av utpekade skyddsviarda naturomraden,
naturobjekt samt fornldimningar som gransar till vigomrade, eller
omrade for tillfallig nyttjanderatt

¢ Kontroll av brunnar i nirhet av sprangningsarbeten fore byggstart och
efter avslutat byggskede, for dricksvattenbrunnar ska forutom
konstruktionen dven kvalitet och kvantitet av vattnet kontrolleras.

o Fornyade grundvattenprover kan behdva tas.

Andra krav pé kontroll och uppfoljning 4n de som hir anges kan dven komma att krévas
i samband med de tillstdnd/anmaélningar och dispenser som kommer att sékas for
projektet.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vag- och jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé
faststéllelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer
in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vig- och
jarnvagsplanen. De sakdgare som berors kommer d& att kontaktas och fir mojlighet att
limna synpunkter pé indringen. Ar Aindringen omfattande kan underlaget &terigen
behova goras tillgdngligt for granskning.

Vag- och jarnvéagsplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som
har lamnat synpunkter pa vag- och jarnviagsplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vig- och
jarnvigsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om
beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur viagplaner och jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i
2 kap 12-158§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvig respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankarta, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartan. Beslutet kan innehalla villkor som
maste f6ljas nir viagen respektive jirnviagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankarta.

Nir vig- och jarnviagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebiar bland annat att vig- och jirnvagsbyggaren, det vill sdga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs
permanent for vigen respektive jarnviagen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé
markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

For vig giller att faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighaéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprdk med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berérda
fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Vig- och jarnvigsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken
mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur
stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Trafikverket har rétt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vag- och jarnvagsplanen
har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/riattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vig- och jarnvigsplanen.

Kommunala planer

Inom omrade med detaljplan eller omrédesbestimmelser far inte vig/jarnvag byggas i
strid mot planen eller bestimmelserna (14§ viglagen/1kap 5§ lag om byggande av
jarnvag). Utgéngspunkten ar darfor att vag- och jarnviagsplanen vid ansékan om
faststillelse ska vara anpassad till eventuella berérda detaljplaner, alternativt ska planen
dndras eller upphévas. Om en plan ska dndras eller upphivas bor dndringen eller
upphavandet ha antagits innan vag- och jarnvagsplanen skickas in for begiran om
faststillelseprovning, alternativt behover en tydlig och realistisk tidplan redovisas dar
antaget av detaljplanen ligger i ndrtid. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte
motverkas, fir mindre avvikelser goras.

Vig- och jarnvigsplanen beror tio detaljplaner (vilket inkluderar detaljplaner,
stadsplaner och byggnadsplaner) och ett omrdde med omradesbestimmelser. I Tabell 25
i kapitel 6.2.3 ”Kommunala planer” redovisas en sammanstallning 6ver hantering av
berorda detaljplaner, vilket innefattar en redovisning 6ver om planen bedéms
overensstimma med vig- och jarnvagsplaneforslaget, utgora en mindre avvikelse eller
innebdr att aktuell detaljplan behéver dndras eller upphévas.

I Tabell 34 redovisas status for de detaljplaner som projektet har bedémt behover
dndras eller upphavas till foljd av planforslaget. I Tabellen redovisas dven de planer som
Saffle kommun, efter dialog med Trafikverket Mellersta regionen, redan har upphavt
helt eller i delar till f6]jd av vag- och jarnvagsplanen.

Tabell 34. Status for detaljplaner som behdver &ndras eller upphévas till féljd av planférslaget.

Plannamn Planbeteckning  Status for antagande

Stadsplan for kv. Glacidren 1785-P86/2 Beslut om upphéivande av
del av stadsplanen vann
laga kraft 2023-12-19.

Detaljplan for Rotvigen. Del av Siffle 1785-P2018/2 | Beslut om upphivande av
5:16 och 5:31 m.fl. del av detaljplanen vann
laga kraft 2023-12-19.

Forslag till avstyckningsplan over ett 17-HUG-100 Planerat antagande i
omrade av Gosta 1:2 kvartal 4 2025.
Forslag till utvidgning av 17-E-970 Beslut om upphévande av
byggnadsplanen for s6dra delen av byggnadsplanen vann
Viarmlandsbro stationssamhille laga kraft 2023-10-18.
Forslag till byggnadsplan 6ver viss del 17-BRO-218 Planerat antagande i
av Varmlandsbro stationssamhille kvartal 4 2025.
Forslag till andring av byggnadsplanen 17-D-545 Planerat antagande i
for den centrala delen av kvartal 4 2025.

Varmlandsbro stationssamhalle
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11.2. Genomfdrande

Befintliga vdg- och fastighetsanslutningar ska vara i funktion och passagemajlighet
genom arbetsomradet for dtkomst till mark ska sikerstillas under hela
entreprenadtiden. Det innebar att samtliga enskilda vagar/brukningsviagar ska vara
framkomliga till dess att de nya passagerna har fardigstillts alternativt att tillfalliga
passager anlaggs.

Trafikpaverkan langs E45 vid planerade atgarder langs strackan innebar att
framkomligheten ldngs strickan kan vara begriansad:

e Vid breddning och ombyggnad av befintlig E45. Utfors etappvis langs
strackan.

o Vid tillfalliga forbifarter i samband med trumbyten och djupa schakter.

o Vid tillfalliga forbifarter i samband med broreparationer samt
brobyggnationer.

e Isamband med spriangning av berg.
¢ Vid rackesmontering.

Vig- och jarnvigsplanen planeras att skickas in for faststillelse under 2025, faststillelse
beridknas ske under 2026. Forutsatt att viag- och jarnvigsplanen vinner laga kraft ar
utbyggnaden planerad mellan tidsperioden ar 2028-2033 och forviantad byggtid ar

tre &r.

De anmalningar, tillstdnd och samréadsskyldigheter som behévs for projektet ar
beskrivna i kapitel 10.1. "Tillstdnd och dispenser”.

11.3. Finansiering

Projektet har bedomits till 539 miljoner kronor (prisniva 2021-02). Projektet finansieras
genom nationell plan for transportinfrastruktur 2022-2033.
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12 Underlagsmaterial och kéallor

12.1. PM framtagna i samband med vag- och jarnvagsplanen
Calluna (2018) Inventering av grod- och krildjur mellan Siffle och Valnis.
Calluna (2018) Fagelutredning for Natura 2000-omradet Brosjon.

Calluna (2019) Kompletterande inventering av grod- och kraldjur mellan Siffle och
Valnis.

Enviroplanning (2020) Inventering av fladdermdéss infor planerad ny strackning av vig
E45 Siffle-Hammar, Saffle kommun.

Trafikverket, (2022-11-16) Elfiske, E45 Siffle-Valnas, Motesfri landsvig, Delen Siffle-
Hammar

Trafikverket (2025) Gestaltningsprogram, E45 Saffle — Valnis, Delen Séffle — Hammar
Trafikverket (2017) PM Markmilj6é E45 Saffle-Valnas
Trafikverket (2017) Markteknisk undersékningsrapport miljéteknik, E45 Saffle-Valnas

Trafikverket (2025 ver. 3.0) Miljokonsekvensbeskrivning, E45 Saffle — Valnas, Motesfri
landsvig Delen Saffle — Hammar

Trafikverket (2019) Naturvirdesinventering E45 Saffle-Valnas

Trafikverket (2021) Naturviardesinventering for lokaliseringsutredning, E45 Saffle-
Valnis

Trafikverket (2023) PM Buller, E45 Siffle-Valnis, delen Saffle-Hammar
Trafikverket (2025) PM Detaljplaner, E45 Siffle-Valnis, delen Saffle-Hammar
Trafikverket (2022) PM Reducerad klimatpaverkan E45 Saffle-Valnas.

Trafikverket (2019) Viltutredning. Atgirder for att minska barriireffekter och
viltolyckor, E45 Siffle — Valnis.

Trafikverket (2025) Riskutredning for E45 Saffle-Hammar

Varmlands Museum (2018) Arkeologisk utredning Steg 1 infor Motesfri landsviag E45
Saffle - Valnis

Varmlands Museum (2018) Kulturarvsanalys status samradsunderlag. Vagplan E45
Saffle — Valnas, motesfri landsvig.

Varmlands Museum (2019) Fordjupad kulturarvsanalys infér métesfri landsvag E45
Saffle — Valnis.

Viarmlands Museum (2020) Kompletterande kulturarvsanalys infor moétesfri landsvég
E45 Siffle — Valnas.

Varmlands Museum (2022) Arkeologisk utredning Steg 2 for viag E45 strackan Siffle —
Hammar.

Varmlands Museum (2022) Byggnadsantikvarisk fordjupning del 1 — infor motesfri
landsvag E45 Siffle — Valnis.

Viarmlands Museum (2022) Byggnadsantikvarisk fordjupning del 2 — infor motesfri
landsvag E45 Siffle — Valnas.
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12.2. Skriftliga kallor

IVL Svenska miljoinstitutet, Luftmétningar i Varmlands ldn 2012—2014, NR U 5116,
Februari 2015

Lansstyrelserna Skane, Stockholm och Vistra Gotalands lan (2006). Riskhantering i
detaljplaneprocessen, Riskpolicy for markanvindning intill transportleder for farligt
gods.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland och Varmland (2017). Faktablad — Vanern version
2017.1.

Lansstyrelsen Varmland (2014) Féagelinventering vid Brosjon.

Lansstyrelsen Varmland (2015) Bevarandeplan f6r Natura 2000-omradet Brosjon.
Lansstyrelsen Varmland, Brosjon En stranddng med rikt fagelliv

Lansstyrelsens MIFO-inventering av fororenade omraden/verksamheter
Lansstyrelsen Varmland, Kulturmiljoprogrammet Bro kyrka

Lansstyrelsen Varmland, Kulturmiljoprogrammet Brotorp

Lansstyrelsen Varmland, Kulturmiljoprogrammet Saffle

Lansstyrelsen Varmland, Kulturhistoriska vigar, vig 540 Gostakrog — Brokyrka
Lansstyrelsen Varmland, Kulturhistoriska vagar

Miljomalsportalen, www.miljomal.se

Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap (MSB). Kartlaggning av farligt
godstransporter - september (2006).

Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap (MSB) Olycksrisker och MKB (2012).
SGU (2018) Jordarts- och genomslépplighetskarta.

Siffle kommun, Oversiktsplan 2040 for Siffle kommun, laga kraft 2024.

Saffle kommun, Fordjupning av 6versiktsplan for Saffle stad, laga kraft 2017.

Saffle kommun, Kulturmiljoprogram for titorterna Nysiter, Svaneholm och
Viarmlandsbro (2022).

Saffle kommun, Avstyckningsplan 17-HUG-100
Saffle kommun, Byggnadsplan 405-DPL 17-BR0O-218 och 413-DPL 17-D-545
Siaffle kommun, Detaljplan 1785-P91-11 och 1785-P2018-2

Siffle kommun, Stadsplan 17-J-697, 17-A-7445, 1785-P09-62, 1785-P0950 och
1785-P0960

Saffle kommun, Omradesbestimmelser for omrdde omkring Bro Kyrka
Séffle kommun, Brosjon — figellokal
Trafikverket (2014) Regional cykelplan fér Varmland, Trafikverket 2014:040

Trafikverket (2015) Atgirdsvalsstudie E45 Siffle-Valnis, Siffle och Grums kommuner,
Viarmlands 1an, TRV 2015/28406.
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Trafikverket (2015) Overgripande planering for faunapassageatgirder lings E18 och E45
i Vastra Gotalands lan.

Trafikverket (2016) Riktlinje Landskap, TDOK 2015:0323
Trafikverket (2016) Trafikbuller i virdefulla naturmiljéer — metodbeskrivning, 2016:036

Trafikverket (2018) Atgirdsvalsstudie. Fauna — barridreffekter och viltolyckor.
Arendenummer TRV 2018/2378.

Trafikverket (2020) Riktlinje - Buller och vibrationer fran Trafik pa vig och jarnvag,
TDOK 2014:1021 ver 3.0

Trafikverket (2020) Handledning - Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag,
TDOK 2016:0246 ver 2.0

Vikman, Per-Ake (2017). Lastbilstrafik 2016. Trafikanalys.

Viagverket, (2004) Hantering av tjarhaltiga beldggningar, Publikation 2004:90

12.3. Webbaserade kallor

Nationella vigdatabasen. www.nvdb.se
SGU, Brunnsarkivet
SMHI, www.smbhi.se

STRADA, olycksdatabas (informationssystem for data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet)

Utdrag lektidsportalen 22-10-05, alla arter undantaget flodkrifta, lax, 6ring
Viltolycksradets databas, www.vilolycka.se
VISS, 2018. Byilven. Himtad fran http://viss.lansstyrelsen.se/

Vattenmyndigheterna, VISS

12.4. GIS-underlag

Artportalen, 2018. Utsokning rédlistade arter och samtliga naturvardsarter.
Lantmiteriet, Historiska flygbilder

Lansstyrelsen, Geodatakatalogen

Riksantikvarieambetet, Fornsok FMIS.

Skogsstyrelsen, Skogliga grunddata

Trafikverket, Lastkajen

12.5. Muntliga kallor

Jan Thor, Operativt ansvarig, Karlstadsregionens raddningstjanstférbund, E-post
jan.thor@Xkarlstad.se, 2017-12-26

Mattias Larsson, Raddningschef, Radddningstjénsten Siffle, E-post
mattias.larsson@arvika.se, 2017-12-21

Saffle kommun, kontakt med miljéchef Anna Ragnfeldt.
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