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1. Sammanfattning

E45 inom Sverige striacker sig frdn Géteborg i soder till Karesuando i norr. Aktuell
striacka av E45 gar mellan Siffle och Hammar i Saffle kommun. Vagstrackan ar cirka 11,5
km léng. E45 ingér i TEN-T-vagnatet och ar utpekad som ett funktionellt prioriterat
vagnit (FPV) vilket innebér att E45 dr en av de vigar som ar viktigast for nationell och
regional tillgdnglighet for saval arbetspendling, turisttrafik, godstransporter och for
lokala transporter.

Strackan har trafiksikerhetsbrister, varfor en viag- och jarnviagsplan med syfte att 6ka
trafiksdkerheten, tillgdngligheten och framkomligheten med fokus p& béde person- och
godstransporter tagits fram. For att uppna detta ska befintlig tvafaltsvag breddas,
mittsepareras dar detta 4r majligt och viltolycksreducerande atgarder ska
implementeras. Antalet korsningar ska minskas dar mindre anslutningar och utfarter
stings och ansluts via parallellvigar till korsningar som aterstar. Vaganldggningen
utformas for 80 km/tim genom Siffle och Varmlandsbro och 100 km/tim for 6vriga
delar av strackan, vilket inte ska forvixlas med hogsta tillaten hastighet. Pa grund av
bullerproblematiken kommer Trafikverket att begira hos Lansstyrelsen i Varmlands l4n
att hogsta tillaten hastighet ar 70 km/tim genom Siffle och Varmlandsbro, samt 100
km/tim for 6vriga delar av strackan.

For att underlatta for oskyddade trafikanter att rora sig langs strackan kommer en
separerad gang- och cykelvig byggas mellan Siffle och Varmlandsbro. Busshéllplatser
byggs om och blir tillginglighetsanpassade och kompletteras med gangvigar till/fran
narmaste anslutningsvag samt far siakrare passager tvirs E45.

Linsstyrelsen i Vairmlands l4n tog 2020-09-21 beslutet att projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Detta innebar att miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram
for att bedoma projektets miljopaverkan.

Under projektets géng har ett flertal olika 16sningar utretts. Bland annat har en
lokaliseringsutredning gjorts, som tittat pa alternativa strackningar forbi Varmlandsbro.
Befintlig strackning sdgs dock som bésta alternativ och valdes. Inom en korridor langs
befintlig strackning har sedan olika utformningsalternativ utretts. For att mildra den
miljopéverkan som projektet ger upphov till har ett antal skydds- och
kompensationsatgarder projekterats. Dessa omfattar bland annat bullerskyddsatgérder
for boende, utformning av diken for att fordréja eventuella spill vid diken, &terplantering
av nedtagna trad.

Genomforandet av planen bedoms kunna péverka flera miljoaspekter. For
miljoaspekterna landskapsbild, natur- och vattenmiljo, kulturmiljo, hushéllning med
naturresurser och ekosystemtjanster far planens genomforande en méttligt negativ
konsekvens. Detta harror framst till de markintrang som kommer kravas for vag- och
jarnvagsplanens genomférande. Omrédet ar i stora delar ett levande kulturlandskap dar
spar av mansklig aktivitet finns sedan borjan av jagarstenalder (8000—4000 f.v.t). Inom
samma fornlamningstita omrade finns dven stora naturvirden, bland annat Brosjon, ett
Natura 2000-omréade som ar betydelsefullt for hackande och rastande faglar. Direkta
markintrang i dessa omraden, samt minskad konnektivitet och 6kat buller inom dessa



omraden far en negativ paverkan trots de skydds- och kompensationsatgiarder som gors
inom planen.

For miljoaspekterna boendemilj6 och hilsa, samt klimat och risk fir planens
genomforande en svagt positiv konsekvens. Langs vagstriackan finns ett stort antal
bostéder, framst koncentrerade i anslutning till Saffle och Virmlandsbro, som redan i
dagsliget ar paverkade av buller fran befintlig vig. Den forbattrade framkomligheten
och sdkrare trafikmiljon for oskyddade trafikanter samt genomforandet av planerade
bullerskyddsatgarder forbattrar situationen for de boende. Den sidkrare utformningen av
vagen minskar dven olycksrisken samt konsekvenserna vid en eventuell olycka.

I norr ansluter vigen till faststélld vagplan for straickan Hammar-Valnés, dar breddning
och mittseparering av vig, hastighetshojande atgarder samt faunastangsel och
viltpassage kommer genomforas.



2. Inledning

E45 inom Sverige striacker sig fran Goteborg i sdder till Karesuando i norr. Aktuellt
utredningsomrade, mellan Siffle och Hammar, ligger i Saffle kommun. Véagstrackan ar
cirka 11,5 km 1dng, se Figur 1.

E45 ingér i det internationella transportnitverket, TEN-T-vagnitet, och ar dven utpekad
som ett funktionellt prioriterat vignat (FPV) vilket innebar att E45 dr en av de viagar
som ar viktigast for nationell och regional tillgdnglighet for sévél arbetspendling,
turisttrafik, godstransporter och for lokala transporter.

Striackan E45 Saffle-Valnas finns med i Nationell plan for transportinfrastruktur 2022—
2033 som en del av Vinerstréket Goteborg-Trollhdttan-Mellerud-Karlstad-Torsby-
Bergslagen. Den aktuella strackan har idag inget mittriacke och saknar sikra
omkorningsstrackor. Gang- och cykeltrafiken blandas med biltrafiken dé det saknas
utbyggd géng- och cykelvig ldngs storre delen av strackan. Standarden pé vagstrackan ar
varierande med flera problem- och konfliktpunkter som minskar trafiksikerheten och
framkomligheten. Hogsta tilldtna hastighet ar 70 km/tim genom Siffle och
Varmlandsbro samt 9o km/tim pa 6vriga delar av strackan.

Jarnvagen Norge/Vianerbanan gar genom Varmland och har viktiga funktioner som
transitvig for transporter av gods fran Goteborgs hamn och vidare ut i viarlden och
regionala transporter av personer och gods. Norge/Véanerbanan gar parallellt med E45
en storre del av aktuell strackan. E45 korsar jairnvagen planskilt vid Sédra Sjole norr om
Varmlandsbro.

Arbetet med en vigplan for striackan Saffle-Hammar paborjades varen 2017. Under
framtagandet av ny vagplan framkom delvis nya aspekter som inverkade pa projektets
andamal och projektmal. Vid en sammanstillning av problembilden beslutade
Trafikverket under hosten 2019 att ta ett steg tillbaka i beslutsprocessen for att gora en
bedomning av for- och nackdelar med andra mojliga vagstrackningar i omradet. Detta
resulterade i ett omtag av vigplanen som ocksd medforde att det blev en kombinerad
vag- och jairnvagsplan. Den kombinerade vag- och jarnvagsplanen kravs da vissa delar av
E45 ligger dikt an jarnvagen, vilket medfor att stingsling av jairnvégen kravs for att f&
onskad funktion av faunasténgslet.

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten, tillgangligheten och framkomligheten pé
E45 med fokus pa bade person- och godstransporter. For att uppnéa detta ska befintlig
tvafiltsvag breddas, mittsepareras dar detta ar majligt och viltolycksreducerande
atgirder ska implementeras. Antalet korsningar ska minskas dar mindre anslutningar
och utfarter stiangs och ansluts via parallellvigar till korsningar som aterstér. De
aterstdende anslutande vigarna och korsningarna utformas utifrdn hog
trafiksdkerhetsstandard i form av vianstersvangskorfilt, 6gla eller hoger in/ hoger ut.
Vaganlaggningen utformas for 80 km/tim genom Séffle och Varmlandsbro och 100
km/tim for 6vriga delar av strackan. P grund av bullerproblematiken kommer dock
Trafikverket att begira hos Lansstyrelsen i Varmlands lan att hogsta tillditen hastighet ar
70 km/tim genom Siffle och Varmlandsbro.
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Malet ar ocksd att underlatta for oskyddade trafikanter att rora sig langs strackan genom
att en separerad géng- och cykelvig byggs mellan Séffle och Varmlandsbro.
Busshallplatser byggs om och blir tillgénglighetsanpassade och kompletteras med
géngvagar till/frdn narmaste anslutningsviag samt far sédkrare passager tvirs E45 genom
utbyggnad av mittrefuger.

Hanvisade km-angivelser framgar av plankartor 200C0201-200C0210 och
illustrationskartor 200Co501-200C0510.
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Figur 1. Oversiktskarta E45 Séffle-Hammar.
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2.1. Syfte

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning ar att identifiera och beskriva de direkta,
indirekta och kumulativa effekter som den planerade verksamheten eller dtgidrden kan
medfora. Beskrivningen ska goras for savil manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft,
klimat, landskap och kulturmiljo som pé hushallning med mark, vatten och den fysiska
miljon i 6vrigt samt pa annan hushallning med material, rdvaror och energi. Syftet ar
ocksa att mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pa manniskors hélsa och
miljon. Med miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutévare ska uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medféra betydande
miljopaverkan forvantas huvudsakligen tvé behov bli tillgodosedda:

« att det inom projektet ska eftersokas och efterstrivas att anvinda sa
miljéanpassade 16sningar som mojligt samt,

« att forvintade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets
betydande miljopaverkan redovisas oppet och fullstéindigt innan ansvarig
myndighet beslutar om projektets genomforande.

2.2. Trafikverkets planeringsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planliaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur
vagen ska byggas. Under de olika skedena i planldggningsprocessen analyseras och
beskrivs viganldggningens lokalisering samt dess effekter pa omgivningen.
Planlaggningsprocessen syftar till att lokaliseringen samt detaljutformningen successivt
laggs fast. Planeringen av en vag ar indelad i fyra steg, se Figur 2.

Vagplan/Jarnvagsplan

¥ Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tilltlighet Framtagning
: for lansstyrelsens beslutom  av alternativa Y S RDe avplanférslag  : Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljopaverkan lokaliseringar POANITE samtevMKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens : Ladnsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ = godkannande (tillstyrkande)
avevMKB :

: SAMRAD

Figur 2 Planlaggningsprocessen for vagplan

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en separat
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar skydds- och kompensationsatgarder. I annat fall
ska en miljébeskrivning tas fram. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa
mojlighet att yttra sig. Planen hélls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan
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lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket borja
bygga vigen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmidnhet som berdrs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vigplaneringen forutsatter ssamordning med den kommunala planeringen, samt plan-
och bygglagen. Ett vagprojekt maste samordnas med 6versiktsplaner, fordjupade

oversiktsplaner och detaljplaner. I detaljplanelagda omréden kan ett vigprojekt medfora
behov av dndringar i gillande detaljplaner eller upprattande av nya detaljplaner.

2.3. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten. Projektets mal ar:

« Envil gestaltad vig som ar anpassad till natur- och kulturlandskapet
genom att:

« Bibehalla kulturlandskapets karaktir och virden som utgér fran de storre
gardarna samt ge forutsiattningar for ett fortsatt brukande.

«  Stérka natur- och kulturlandskapets virden knutna till Brosjon

« Trafiksidkra och vil utformade trafiklésningar som ger en positiv
trafikantupplevelse.

+  Minska risken for viltolyckor och samtidigt bibehalla méjligheterna for
faunan att rora sig i omrédet.

+ Bibehiéllen eller forbattrad vattenkvalitet och ekologiska varden i
vattendrag som projektet beror.

+  Genomfarten i Siffle ska ha ett stadsmassigt och for orten karaktaristiskt
uttryck.

«  Forbattrad boendemiljo i Séaffle och Varmlandsbro.
« Skapa tillgdngliga, trafiksdkra och attraktiva gdng- och cykelstrak.

«  Skapa tillgdngliga och trafiksdkra anslutningar till hallplatser for
kollektivtrafiken.
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2.3.1. Vag- och jarnvagsplanens inriktning

E45 ska planeras om till en motesfri landsvag dar mittseparering ingar.

Viganlaggningen utformas for 80 km/tim genom Séffle och Varmlandsbro och 100
km/tim for 6vriga delar av strackan, vilket inte ska forvixlas med hogsta tilldten
hastighet. P4 grund av bullerproblematiken kommer Trafikverket att begéra hos
Lansstyrelsen i Varmlands ldn att hogsta tilldten hastighet ar 70 km/tim genom Séffle
och Virmlandsbro, samt 100 km/tim for 6vriga delar av strackan

Det ska ocksa planeras for en ny gang- och cykelvig mellan Saffle och Varmlandsbro och
en siaker ging- och cykelpassage i Varmlandsbro.

Den kombinerade vig- och jarnviagsplanen ska utreda anslutningsvigar, belysning for
vaganldggningen samt kollektivtrafikens behov s& som hallplatsldgen,
pendelparkeringar och tillgédnglighetsanpassning.

2.4. Tidigare utredningar och samrad

2015 gjordes en atgirdsvalstudie (AVS) for E45 strickan Siffle-Valnis, en stricka pa
cirka 16 km i Séffle och Grums kommuner. Studien foreslar att det genomfors
motesseparering av aktuell stricka med en malstandard om 100 km/tim med lokal
hastighetsanpassning genom Siffle och Varmlandsbro. Vidare foreslas foljande atgiarder
for att 6ka trafiksdkerheten: att det gors en hastighetsoversyn for hela strackan, separat
gang- och cykelvig, se 6ver behov av hallplatsldgen och tillgdnglighetsanpassning av
dessa och pendelparkeringar.

Under perioden 2020—2021 genomférdes Val av lokaliseringsalternativ (VAL) pa
delstrackan Siffle-Hammar for att undersoka om en nystrackning av E45 béttre skulle
uppfylla projektets andamal och projektmal. Férutom befintlig strackning undersoktes
ett alternativ viaster om Varmlandsbro och Brosjon samt tva alternativ pa ostra sidan.
Trafikverkets slutliga stidllningstagande blev att projektet ska arbeta vidare med befintlig
strackning.
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2.4.1. Samréad

Under hela processen har samréd héllits med berérda parter. De synpunkter som
framforts pa vag- och jairnvagsplanen och MKB:n har sammanstillts i en
samradsredogorelse. Nedan gors en sammanfattning av samriden, for komplett
redovisning av inkomna synpunkter se samrédsredogorelsen.

2017-11-14 holls ett tidigt samrad med Léansstyrelsen i Varmlands lan dar projektet
presenterades infor arbetet med samradsunderlaget och Natura 2000. Syftet med métet
var att fa en samsyn kring vilka frégor som ar aktuella inom milj6- och
kulturmiljéomradet.

Trafikverket informerade pa motet att strackan Saffle-Valnas har foljande indelning:
+  Del 1: Genomfart Siffle
+ Del 2: Norra delen av Siffle, genom Varmlandsbro forbi Brosjon
« Del 3: Norr om Brosjéon - Valnis

Vaganlaggningen ska dimensioneras for BK4 vilket ar en tyngre lastklass, 74 ton. Det ska
paborjas en separat tillstindsprocess for Natura-2000. Vidare diskuterades bland annat
jordbruksmark, etableringsytor och masshantering, avvattningsfortag, vilt, friluftsliv,
alléer, biotopskydd och 6versvimningsrisker.

2018-01-25 holls ett samrad med Lansstyrelsen i Virmlands 14n med storre fokus pa
Natura 2000. Arbetet med samrdadsunderlaget presenterades ocksa i samband med
detta mote.

2018-04-23 — 2018-04- 24 holls ett Oppet hus i Séffle och Varmlandsbro dir det
informerades om och fordes dialog med allmdnheten om ombyggnationen av E45.

Det som kom fram muntligt pA Oppet hus var att flera boende lings striickan upplever
bullerstorningar fran E45. Det har varit en del viltolyckor pa strackan och viltstingsel ar
onskvirt. Vid korsningen Oxasen/Treabacksvigen ar sikten dalig vasterut. Det ar
generellt 1ag framkomlighet och 1ag trafiksdkerhet i flera anslutningar till E45 samt att
siktrojning behovs pa vissa delar av strackan.

2018-08-27 Linsstyrelsen beslutade att vigplanen kan antas medfora betydande
miljopéverkan (se kap 3).

2018-09-20 holls ett avgransningssamrad med lansstyrelsen for
miljokonsekvensbeskrivningen. Lansstyrelsen papekade vissa amnesomraden som
viktiga; GC-viag mellan Siffle och Varmlandsbro, vatten, jordbruksmark, masshantering,
MKB for Natura 2000 och viltstangsel.

2018-11-07 genomfoérdes ett platsbesok vid Brosjon med lansstyrelsen. Fyra olika

huvudalternativ presenterades pé vagstrackning norr om Brosjoomradet, samt
tillhorande oglor till nya anslutningar. Det diskuterades dven hur fagellivet paverkas av
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buller i och med de olika alternativen samt eventuell tillstindsprocess for bro 6ver
Tarmsilven.

2019-02-21 holls ett samradsmote med lansstyrelsen angdende norra delen av Brosjon
med fokus p& Natura 2000-hanteringen. Tre olika alternativ presenterades pé
vagstrackning norr om Brosjoomradet. Lansstyrelse papekade att en padverkan pa
Natura-2000 omrédet kan ske utan att man gor intrang i sjalva omradet. Man anser
ocksa att mélsattningen bor vara att gora bevarandestatusen bittre &n idag.

2020-09-21 Linsstyrelsen beslutade att lokaliseringsutredningen och den
kombinerade vig- och jarnviagsplanen kan antas medféra betydande miljopéverkan (se
kap 3).

2020-09-29 holls samradsmote pé orten med allmidnheten angéende
lokaliseringsutredningen.

2020-10-15 holls samradsméte med lansstyrelsen angdende val av lokalisering.

2022-02-17 holls samrad med lansstyrelsen gillande valt alternativ. Vid moétet
diskuterades bullerpaverkan vid Brosjon, samt tillstdndspliktiga atgirder inom
projektet; Natura 2000 och vattenverksamheter for Sloan och Tarmsélven.
Lansstyrelsen sag en fordel med samprévning av Natura 2000 och vattenverksamhet for
Tarmsélven.

2022-12-08 hélls samrid med linsstyrelsen gillande Natura 2000. Atgérder for buller
diskuterades, och lansstyrelsen 6nskade redovisning av fler alternativa 16sningar.

2023-03-14 — 2023-03-15 holls samradsmote pé orten. Presentation av planforslag,
miljopéverkan for vag- och jarnviagsplan samt tillstindsprocesser for Natura 2000 och
vattenverksamhet presenterades. De synpunkter som lyftes av allménheten som beror
miljo rorde 6nskemal om att befintliga alléer behalls, 6ppningar i faunastangsel for
tamboskap, samt fragor om bullerskyddsatgarder for egna fastigheter.

2023-04-20 holls samrdd med lansstyrelsen géillande Natura 2000. Olika
bullerskyddsatgarder for Brosjon presenterades.

Enskilda samréd med direkt berdrda fastighetsigare har skett l6pande under hela
planens framtagande.
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3. MKB-arbetet

Linsstyrelsen i Virmlands lan beslutade 2018-08-27 att de atgédrder som vigplanen
foreslar kan antas medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen fattade sitt beslut
pé det samrddsunderlag som Trafikverket tagit fram E45 Sdffle-Valnds, Motesfri
landsvdg Delen Sdffle-Varmlandsbro, daterat 2018-06-29. Lansstyrelsen motiverar sitt
beslut med att:

“Vagplanen giller ett storre geografiskt omrade och det framgéar av Trafikverkets
samradsunderlag att forslag till vigplan kan ge upphov till ett flertal miljoeffekter. De
miljoeffekterna som beskrivs ar i flera fall relativt omfattande och i négra fall
sammankopplade. Underlaget pekar dessutom pa en komplexitet i frigan om
miljopaverkan som, enligt Lansstyrelsen, motiverar en samlad bedémning av forslagets
miljoeffekter. Det har ocksa konstaterats att forslaget berér hoga kulturvarden samt ett
omrade med sirskild skyddsstatus, dvs. Brosjon Natura 2000-omrade.”

Efter detta gjordes ett omtag i processen med en lokaliseringsutredning, samt beslut om
att planen utgor en kombinerad vig- och jairnvagsplan da viltstingslet dven ska omfatta
jarnvagen. Ett samradsunderlag for denna lokaliseringsutredning togs fram och
Lansstyrelsen tog 2020-09-21 beslut om betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen
motiverar sitt beslut pd samma vis som 2018.

Framtagandet av en MKB utgor en del av en process vars syfte dr att bidra till en sa god
miljéanpassning av projektet som mojligt. MKB-processen omfattar aven samrad med
berorda myndigheter och enskilda. I MKB-dokumentet beskrivs och bedoms effekter
och konsekvenser av den foreslagna utbyggnaden. Dar kan ocksa forslag ges till atgarder
for att forebygga och begrinsa eller kompensera for de direkta och indirekta effekter
som utbyggnaden kan medfora pa miljon och pd manniskors hilsa.

Vag- och jarnvagsplanen och MKB:n utgor dven underlag for den fortsatta processen.

Framtagande av denna MKB baseras pa Trafikverkets handbok for
Miljokonsekvensbeskrivningar (publikation 2011:090) samt Trafikverkets Rapport
planlidggning av vagar och jarnvigar (TRV 2012/85426). Som underlag for beskrivning
av forutsattningar, viarden, inarbetade dtgdrder samt bedémning av effekter och
konsekvenser har olika underlagsrapporter, metoder och riktvarden anvénts. Samtliga
underlag som anvants redovisas i kallforteckningen i kapitel 16.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar framtagen av AFRY pa uppdrag av Trafikverket. MKB-
samordnaren har varit del av den projektgrupp som dven projekterat vagforslaget.

3.1. Avgransningar

En miljokonsekvensbeskrivning ska i den utstrickning det beh6vs med hansyn till
verksamhetens eller dtgidrdens art och omfattning innehélla de uppgifter som behovs for
att uppfylla syftet med lagstiftningen. Detta innebér att de viktigaste miljoaspekterna
ska behandlas ingdende, men ocksé att miljoaspekter av liten relevans kan behandlas
oversiktligt eller inte alls.
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I projektet har det identifierats att tillstdnd for intrdng i Natura 2000-omréadet Brosjon
kravs enligt miljobalkens 7 kapitel 28§. Likasd kommer tillstdnd for vattenverksamhet
enligt miljobalkens 11 kap 9 § for nya broar 6ver Sloan och Tarmsilven att kriavas. For
dessa tillstdnd kommer separata miljokonsekvensbeskrivningar behova tas fram, som
behandlar miljopaverkan fran dessa verksamheter.

3.1.1. Geografisk avgransning

Utredningsomrédet omfattar en varierande bred korridor diar E45 utgér mittpunkten.
Den huvudsakliga avgransningen i norr och soder av utredningsomradet utgors av
Brosjons tillrinningsomrade (Figur 3). Inom utredningsomrédet ryms férutom sjilva
viagomradet med trafikplatser d4ven de lokalvagar som tillkommer respektive stiangs av,
samt de gang- och cykelvidgar som planeras. Inom omrédet ryms dven Varmlandsbanan
fran Gosta krog och norrut, da faunastangsel planeras att sattas upp, se Figur 1.

Flera av de miljoeffekter som kan forutses i detta skede handlar om direkta markintrang,
vilket bedoms ske inom det utpekade utredningsomradet. For en del miljoeffekter kan
paverkan ske utanfor utredningsomradet, detta géller exempelvis bullerstérning,
luftfororeningar, nedstréms spridning av fororeningar i vatten etcetera. Storleken pa
detta influensomrade varierar, bade mellan miljoaspekter och inom en aspekt beroende
pa exempelvis topografi, vegetationstyp, stromningshastigheter och liknande. Detta gor
att det inte tydligt gar att markera ett influensomrade i kartan, utan beskrivs utifran den
specifika situationen.

Safife

Teckenforklaring N
<2 Vagkorridor )\
Brosjons
tillrinningsomrade 0 25 5
DelaVI‘inningSOmréden © Lantmateriet, Geodatasamver:;

Figur 3. Avgransning av Brosjons tillrinningsomrade.
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3.1.2.

Avgransning av miljdaspekter

Vid samréd med lansstyrelsen om avgransning av miljokonsekvensbeskrivningens delar
2018-09-20 beslutades att foljande miljoaspekter bedoms relevanta for detta projekt och
diarmed ska utredas vidare i den fortsatta MKB-processen:

Landskapsbild « Fororenad mark

Natur- och vattenmiljo « Transporter med farligt
gods

Kulturmiljo

» Naturresurser
Barridrer och tillganglighet

« Klimatpaverkan
Rekreation och friluftsliv

«  Miljokvalitetsnormer for yt-
Buller och vibrationer och grundvatten

Da vag- och jarnvagsplanen striacker sig 6ver en lang striacka, och ménga olika virden
blir paverkade, ar det f& parametrar som inte bedoms behova utredas ytterligare i

miljokonsekvensbeskrivningen. De parametrar som inte bedéms bli berérda ar:

3.1.3.

Miljokvalitetsnormer for Luftmiljo - Den paverkan som luftféroreningar
har pd boende ar framst kopplad till hoga trafikfloden och tatbebyggelse.
Matningar av luftfororeningar har gjorts i Séffle, och inga av de uppmatta
parametrarna o6verskred miljokvalitetsnormerna. Da
miljokvalitetsnormerna i Saffle inte 6verskrids och stora delar av vag- och
jarnvagsplanen dr inom lantlig/glest bebyggd miljé bedoms inte paverkan
pa luftmiljo behova utredas ytterligare.

Miljokvalitetsnormer for Fisk- och musselvatten — Ekholmssjon, vilken ar
recipient for Sléan/Tarmsélven, ar en vik i Vdnern, och omfattas av
miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten. Dessa har i samrad
med Liansstyrelsen bedémts inte berdras av planen.

Miljokvalitetsnormer f6r Buller - Miljokvalitetsnormerna for buller siger
att en bullerkartliggning for vig ska goras vid en trafikmangd pa over tre
miljoner fordon per ar (cirka 8200 fordon/arsmedeldygn). Detta innebar
att aktuell stricka inte omfattas av miljokvalitetsnormen.

Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser maste av naturliga skal knytas till en
situation som ligger ett antal ar fram i tiden. I det har fallet har ar 2045 valts som
prognosar. Da forutsatts att projektet 4r genomfort och att vagavsnittet varit i drift
nirmare 15 ar. Planerad byggstart for projektet 4r under planperioden 2022—2033.

Den tidsmaissiga avgransningen for padverkan under byggtiden begrinsas till den tid
bygget pagar, samt tiden direkt efter bygget. Den ungefarliga byggtiden ar berdaknad till

tre ar.
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3.1.4. Indirekta och kumulativa effekter

Miljoeffekter kan vara direkta och indirekta. Direkta effekter uppstar som en omedelbar
foljd av projektet medan indirekta effekter uppstar via mellanled. Indirekta effekter kan
vara foljdeffekter av projektet, till exempel effekter av féljdexploatering. Med kumulativa
miljoeffekter menas samverkan mellan flera olika effekter av ett projekt eller med
effekter fran andra pagéende eller framtida verksamheter och projekt.

De indirekta och kumulativa effekter som har kunnat identifieras behandlas i respektive
tematiskt konsekvenskapitel (kapitel 6—12).

3.2. Bedomning av konsekvenser

Konsekvenserna for miljon jamfors i denna MKB med ett nollalternativ, se kapitel 5.3.
For att visa hur stor skada en atgéard medfor for miljon har foljande bedomningsskala
anvints, se Figur 4. Milj6intressets virde sitts i relation till ingreppet eller stérningens
omfattning och lases av i matrisen i bilden. Utgangspunkten i bedémningarna gors
enligt for projektet faststillda bedomningsgrunder for de respektive miljoaspekterna.
Dessa redovisas i bilaga 1.

< 5 Hogt Mycket )

as stora €

o & i Stora

=0 2een negativa 3

& @ | Mattligt negativa =

= un v

@ : g%

S 3 5

= o @

@ gntiva Sma 7 Svagt

negativa S  positiva

Stor Mattlig Liten Liten Stor
negativ negativ negativ positiv | positiv

Stérningens omfattning

Figur 4. Matris som illustrerar beddémningsmetodiken i MKB for aktuell vag- och jarnvagsplan.

Vid bedomningen finns manga nyanser som kan vara svara att uttrycka i den redovisade
skalan. Det finns dven ett matt av subjektivitet i bedomningarna. Detta gor att en
redovisning av vad konsekvenserna bestér av, och vad de beror pa, gors. Redovisningen
visar dven hur en negativ konsekvens kan forebyggas eller eventuellt mildras genom
skyddsétgirder, samt 4ven kompenseras for genom en kompensationsdtgiard om det blir
aktuellt. Bedémningen av miljokonsekvensen utgar fran den berérda platsens
forutsittningar och virden samt projektets forvintade paverkan pa dessa.

P& kartorna i konsekvenskapitlet i denna MKB redovisas viag- och jarnviagsplanens totala
markansprak. Det som visas dr de markansprék som behovs for E45, men dven ytor for
tillfalliga nyttjanderitter som behovs under byggtiden, byggvigar, omledningsvagar
samt ett forslag for de enskilda vigar som péverkas av vagprojektet. Konsekvenserna i
MKB:n beskrivs for det totala markanspraket och ingen skillnad gors for de olika
typerna av markansprak.
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3.2.1. Terminologi

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad av betydelsen mellan begreppen paverkan,
effekt och konsekvens, utan de hanteras ofta som synonymer. I
miljokonsekvensbeskrivningar anvinds daremot begreppen med skilda betydelser for att
pa sd sitt gora beskrivningarna sé entydiga som mdgjligt. I denna MKB anvands
begreppen pé foljande vis:

Paverkan ar den forandring av fysiska eller beteendemassiga forhallanden som
projektets/verksamhetens genomférande medfor, till exempel att bilar sldpper ut
avgaser, att en ny vig tar en viss markareal i ansprék eller att fordonen alstrar oonskat
ljud.

Effekt ar den forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av
vardefulla naturmiljoer, buller eller luftféroreningar.

Konsekvens ir den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss foreteelse, till exempel
klimatet, manniskors hilsa och vilbefinnande eller biologisk mangfald.

3.2.2. Osakerheter

Miljokonsekvensbeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden och det
finns darfor alltid ett matt av osdkerhet i bedomningarna. Ett visst matt av osékerhet
forekommer ocksa i de inventeringar och unders6kningar som gjorts trots att
standardiserade metoder anvints. Detta avser frimst inventeringar av natur och vatten,
samt markmiljoinventering.

Markmiljoinventeringen gors enligt en stickprovsmetod och medfor darfor ett mindre
matt osikerhet och underlag for fororenad mark kan darmed betecknas som 6versiktlig
och jordmassor

med hogre fororeningshalter kan forekomma inom ej provtagna delar av vigens
strackning.

De naturvardes- och vatteninventeringar som gjorts ger bara en 6gonblicksbild av laget
vid inventeringstillfallet. Detta innebar att variation under ar, eller mellan ar, inte
framgar. Det innebair att det kan tillkomma eller falla bort virden under tidsperioden
mellan genomford inventering och paborjad/ slutférd byggnation. En av de
naturviardesinventeringar som gjorts inom projektet gjordes sommaren 2018, vilket var
en ovanligt torr sommar, med osikerheter i bedémningar pa grund av detta. Aterbesok
har gjorts pa vissa av de preliminart bedémda objekten for att sdkerstilla bedémningen.

De fastigheter som erbjuds forviarv kan tacka nej till dessa erbjudanden. Denna
osikerhet innebar att konsekvensen av att fastigheterna eventuellt forviarvas ar svar att
bedoma. Forvirv av fastigheter bedéms framforallt ha betydelse for landskapsbild,
kulturmiljo och buller. I den samlade bed6mningen gors antagandet att samtliga
fastigheter som erbjudits forviarv accepterar erbjudandet.

Trots dessa osidkerheter anser Trafikverket att anvinda bedomningar och metoder ar
tillrackligt tillforlitliga for att forutsdga miljokonsekvenserna av projektet.
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3.3.

Kompetens

I miljobedomningsforordningen finns krav om sakkunskap vid framtagandet av en
MKB. Vid framtagandet av denna MKB har foljande personer deltagit:

Konsult Roll Utbildning Erfarenhet

Karin Sandqvist | Teknikansvarig | Magisterexamen | Flerarig erfarenhet av arbete
miljo miljovetenskap inom strategiskt miljoarbete,

huvudsakligen inom
MKB-ansvarig | Magisterexamen | infrastrukturprojekt.
vaxtekologi
Naturmiljo- Erfaren biolog med flertal
ansvarig inventeringar och
utredningar.

Linn Leidzén Bitrddande Kandidatexamen | Arbetar som teknikansvarig
teknikansvarig | miljovetenskap med MKB och utredningar
miljo for bland annat vagplaner

och detaljplaner,
dispensansokan och samrad
med myndigheter.

Fanny Rading Teknikansvarig | Landskaps- Erfarenhet fran tidiga

Heyman landskap arkitekt skeden med bland annat

utredningar,
gestaltningsprogram,
planskisser,
omradesanalyser och
landskapsanalyser.

Javier Maresca | Akustikkonsult | Civilingenjor vig | Arbetar med samhaéllsbuller,
och vatten med har stor erfarenhet vad
inriktning mot giller bullerutredningar
akustik samt akustiska matningar

och utvardering enligt olika
svenska och internationella
standarder.

Varmlands Kulturmiljo Arkeologer och Kompetenser inom arkeologi

museum byggnads- och, bebyggelsens
antikvarier kulturviarden. Utfor uppdrag

(Underkonsult) inom kulturmiljéomréadet.

Erik Otto Fororenad Magisterexamen | Arbetar med miljokontroll
mark jordartsgeologi och markundersokningar i

mark, grundvatten och
sediment. Méngéarig
erfarenhet av
miljéprovtagning inom
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Konsult Roll Utbildning Erfarenhet
mark, grundvatten, ytvatten,
och porgas.

Arvid Nordén Klimat Civilingenjors- Arbetar med klimatkalkyler
examen inom och klimatarbete inom
industriell infrastrukturprojekt.
ekonomi

Eva Hansson Granskare Kandidatexamen | Arbetar som teknikansvarig
miljovetenskap med MKB och utredningar

for bland annat vagplaner
och detaljplaner,
dispensansokan och samrad
med myndigheter.

Frida Didner Granskare Kandidatexamen | Arbetar som teknikansvarig
miljovetenskap med MKB och utredningar

for bland annat viagplaner
Magister och detaljplaner,
projektledning dispensansokan och samrad
med myndigheter.
Tove Raquette | Riskkonsult Brandingenjor Arbetar med riskutredningar
inom samhéllsplaneringen.
Civilingenjor Risker kan omfatta
riskhantering exempelvis farligt gods,

Sevesoanlaggningar och
annan farlig verksamhet.
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4. Generella forutsattningar

Miljobalken, 1—6 kap, innehaller 6vergripande bestimmelser som reglerar alla dtgarder
och all verksamhet som kan vara av betydelse for miljobalkens 6vergripande mal —
héllbar utveckling. Har finns det grundldggande syftet med miljobalken och de allmédnna
héansynsreglerna. Har finns ocksé regler om hur mark och vatten ska anviandas for att
frimja en hallbar utveckling, liksom bestimmelser om miljokvalitetsnormer och regler
for miljokonsekvensbeskrivningar.

4.1. Allm&nna hansynsregler

De allménna hénsynsreglerna i miljobalkens 2 kap ska forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Reglerna ska tillampas i alla ssmmanhang dar
miljobalkens bestimmelser giller. Enligt hansynsreglerna ska alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet vidta de skyddsatgérder och den forsiktighet som
behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller
oldgenhet for méanniskors hilsa eller miljon.

4.2 Hushallningsbestammelser

I miljobalkens kapitel 3 och 4 redovisas vilket skydd som giller landets mest virdefulla
miljoer. I 3 kapitlet behandlas de grundldggande bestimmelserna om hushéallning med
mark och vattenomraden och beskriver, bland annat, vilka allménna intressen som kan
leda till att ett omréade ska skyddas mot skada. I 4 kapitlet redovisas sarskilda
hushéallningsbestammelser for utpekade omrdden. Omraden som &r utpekade inom EU:s
program for Natura 2000 omfattas ocksd av dessa bestammelser.

De utpekade miljovarden som finns inom omraden som ér av riksintresse far enligt
miljobalken inte utsittas for pataglig skada. Likval som pétaglig skada kan komma att
orsakas av atgiarder utanfor det geografiskt avgransade omradet sa kan till exempel
vagutbyggnad tilldtas inom ett riksintresseomrade, om den inte medfor pataglig skada.
Om det finns motstridiga ansprak pa ett omrade kan det bli n6dvandigt att gora en
avvagning mellan olika riksintressen.

De omraden av riksintresse som ligger i anslutning till den aktuella vagstrackan
redovisas kort nedan. Hur omradenas viarden paverkas av vigutbyggnaden redovisas
under respektive amnesomrade i kapitel 7 och den samlade bedémningen i kapitel 14.

« Norge/Vianerbanan — Riksintresse kommunikationer
Internationell betydelse och ingér i det utpekade TEN-T nitet. Banan
striacker sig frin Goteborg till Kil respektive Kornsjo dar forbindelsen
Goteborg-Norge, som gér via Skilebol och Kornsjo, ingar i det utpekade
TEN-T nitet. Strackan Skilebol-Kil ingar inte i TEN-T nitet men ar av
nationell betydelse. Hela banan ingér i det utpekade strategiska godsnitet
och ar mycket viktig for badde person- och godstrafik. Banan &ar ocksa
viktig for regional och interregional persontrafik.

« E45 — Riksintresse kommunikationer
Stricker sig genom nastan hela Sverige, fran Goteborg till Karesuando.
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Vigen ingér i det nationella stamvégnaétet, och ar darav av sarskild
nationell betydelse. Delen mellan Goteborg och Géllivare ingér dven i det
av EU utpekade TEN-T nitet. Vagen ar en viktig forbindelseldnk mellan
Karlstad och Goteborg. Vigen utgor ett viktigt turiststrdk mellan vastra
Sverige och Dalarna, samt ett viktigt pendlingsstrak. Vagen ar dven
rekommenderad som primér transportvag for farligt gods.

»  Brosjon — Natura 2000
Brosjon dr skyddad enligt miljobalkens 7 kap 27 §. Skyddet harrdr till
fageldirektivet. Det frimsta bevarandesyftet med Natura 2000-omradet
Brosjon ar att bevara omradets havdade stranddngar och vatmarker sa att
omréadets viktiga roll som bade hickningsplats och rastlokal bibehélls,
framst for utpekade arter men dven andra havdgynnade arter.

4.3. Miljokvalitetsnormer

I dagsliget finns faststdllda miljokvalitetsnormer (MKN) for luftkvalitet, vattenkvalitet,
fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller. Enligt de avgransningar som gjorts i
samrad med lansstyrelsen ar enbart MKN for yt- och grundvatten aktuellt for denna
plan.

4.3.1. Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar
ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk
och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters
status inte far forsdmras, samt att alla vattenférekomster ska uppna god status till ett
visst artal.

I anslutning till E45 finns enbart en ytvattenforekomst som bedéms direkt paverkas av
E45 och som omfattas av miljokvalitetsnormerna, Sloan/Tarmsélven (VISS ID:
WA38029306). Detta vattendrag borjar nordost om Varmlandsbro vid Godés och rinner
soderut. Pa denna striacka kallas vattendraget for Rukabécken. I séder vid Vastra
Uggelsiter svianger vattendraget dterigen norrut, och heter har Sloan. Vattendraget gar
hir delvis parallellt med E45, och korsar vigen och jarnvigen i Varmlandsbro for att
mynna i Brosjon. Efter Brosjon fortsitter vattendraget norrut, nu med namnet
Tarmsilven, och korsar éterigen E45 vid Mellbyn. Tarmsélven mynnar sedan i
Ekholmssjon, vilket ar en vik i Vanern (se Figur 37). Lings hela strackan ansluter ett
antal mindre backar och diken som avvattnar omradet. Sloan/ Tarmsélven rinner genom
ett varierat skogs- och jordbrukslandskap. Ca 30% av dess tillrinningsomrade utgors av
jordbruksmark.

Ytvattenforekomsten Sloan/Tarmsélven har bedomts ha en otillfredsstéllande ekologisk
status och uppnar inte god kemisk status. Orsaken till att den har bedomts ha en
otillfredsstillande ekologisk status ar fraimst kopplat till paverkan fran jordbruket.
Foljande kvalitetsfaktorer har varit avgérande vid klassningen av vattendraget:
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« Konnektivitet: Vattenférekomsten uppnar inte god status for
konnektivitet pa grund av dammar och barridrer.

«  Fisk: Vattenforekomsten uppnér inte god status pa grund av
hydromorfologisk paverkan frén bland annat jordbruk, dammar och
barridrer.

+  Hydrologisk regim och morfologiskt tillstdind: Vattenforekomsten uppnar
inte god status pa grund av paverkan frén jordbruk.

+ Niringsamnen: Vattenforekomsten uppnér inte kraven for god ekologisk
status avseende fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer kopplat till
overgodning och diffusa killor som enskilda avlopp och jordbruk.

« Pavixt-kiselalger: Pa grund av paverkan fran jordbruk uppnés ej god
status avseende naringsdmnen och/eller biologiska kvalitetsfaktorer
kopplat till 6vergédning.

Orsaken till att vattenforekomsten ej uppnar god kemisk status ar hoga halter av
kvicksilver och bromerad difenyleter. Detta dr nagot som samtliga ytvattenférekomster i
Sverige ar paverkade av, och harror till atmosfarisk deposition, och inget som paverkas
av vagen eller trafiken. Denna vattenférekomst ska uppné god ekologisk och kemiskt
status 2027.

Tarmsélven mynnar slutligen i Ekholmssjon (WA20230632). Ekholmssjon har bedomts
ha en otillfredsstéllande ekologisk status, och ej uppna god kemisk status. Rinnstrackan
fran E45 till Ekholmssjon ar cirka 3 km, detta sammantaget med foreslagna
skyddsétgirder for Tarmsilven gor att vigen inte bedoms ha nagon paverkan pa
vattenforekomsten.

4.4, Ovriga formella omradesskydd

Strandskyddsbestammelserna regleras i miljobalkens 7 kapitel 13 §. Enligt dessa
omfattar strandskyddet generellt land och vattenomraden inom 100 meter fran
strandlinje. For de vatten som ligger inom omréade for faststallt vagomréde kravs enligt
miljobalkens 7 kapitel 16 § ingen sérskild dispens for dtgarder inom
strandskyddsomradet.

Lings strackan berors det allminna strandskyddet pa ett par stéllen. S6der om
Viarmlandsbro gar Sloan delvis parallellt med E45 och vigen gar pa vissa strackor inom
strandskyddsomrédet, samt att vigen korsar vattendraget vid Varmlandsbro. Langs hela
strackan forbi Brosjon gar vigen inom sjons strandskyddsomréde, samt korsar sjons
utlopp i Tarmsélven. Se Figur 37 for berérda vattendrag.

Miljobalkens 7 kapitel 11 § reglerar biotopskyddsomraden. Det finns tva former av
biotopskyddsomréden:
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« Biotoper som har generellt skydd i hela landet. De flesta av dem finns i
jordbrukslandskapet och omfattar exempelvis alléer, odlingsrosen,
stenmurar, smavatten och dkerholmar.

« Biotoper som lansstyrelsen, kommunen eller Skogsstyrelsen i det enskilda
fallet beslutar ska utgora ett biotopskyddsomrade. De finns i saval skogs-
och jordbrukslandskapet som i sjoar, vattendrag, kust och hav.

Inom ett biotopskyddsomréde ar det inte tillatet att bedriva en verksamhet eller vidta en
atgiard som kan skada naturmiljon. Om det finns sérskilda skil, far dispens fran forbudet
ges i det enskilda fallet. Genom att vig- och jairnvagsplanen faststills kravs enligt
miljobalkens 7 kapitel 11a § ingen separat dispens for atgirder inom ett
biotopskyddsomréde.

Utredningsomradet beror nagra skyddade biotoper i odlingslandskapet, framst
dkerdiken och alléer. Vilka som berors och hur, redovisas i kapitel 7.

4.5. Nationella miljokvalitetsmiljomal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal
och tjugofyra etappmal. De 16 miljokvalitetsmélen, se Tabell 1, har i vissa fall brutits ned
iregionala och lokala mal.

Det 6vergripande generationsmalet innebér att till nista generation ldmna Gver ett
samhille dar de stora miljoproblemen &r 16sta och det utan att orsaka 6kade milj6- och
hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhaéllet. Miljomalen
har hittills f6ljts upp mot 2020. De globala héllbarhetsmaélen i Agenda 2030 tar sikte pa
aret 2030. Darfor utgor det artalet nasta hallpunkt for miljomaélen.

Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Markerade miljokvalitetsmal bedoms aktuella for
projektet.

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen overgodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt viaxt- och djurliv
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4.6. Regionala och kommunala miljomal

Av de 16 nationella miljomalen &r det 14 som ar aktuella for Vairmlands lan. De mal som
inte ar relevanta for Varmlands del 4r Hav i balans samt levande kust och skdrgdrd och
Storslagen fjallmiljo.

Lansstyrelsen i Varmland har tillsammans med landstinget, linets kommuner, och
andra aktorer inom ldnet identifierat fem fokusomraden, minskad klimatpaverkan,
hallbar samhdllsplanering, hdllbart brukande av skog- och odlingslandskap, hallbar
vattenforvaltning samt hdlsa och livsstil f6r miljomalen samt atgéarder som de arbetar
aktivt med. I arbetet med dessa fem fokusomraden har lansstyrelsen tagit fram ett
atgiardsprogram som ska ge vigledning och st6d for prioriteringar av insatser.
Atgirderna samordnas med andra pigiende planer och utveckling inom linet,
exempelvis denna vig- och jarnvagsplan.

I arbetet med de regionala miljémaélen och dess fokusomraden har Lansstyrelsen skrivit
sé kallade miljooverenskommelser med kommunerna dér de forbinder sig att genomfora
atgarder for att bidra till mojligheten for ldnet som helhet att uppna miljomalen. Vigen
beror Siffle kommun som inte har tagit fram négra lokala miljomal, men har en sddan
miljo6verenskommelse.

4.7. Kommunal planering

4.7.1. Oversiktsplan

I 6versiktsplanen lyfter Saffle kommun fram att kommunen korsas av tvd Europavagar
dels E45 som stracker sig ldngs Vianerns vistra sida och genom Séffle stad, dels E18 som
gér genom kommunens norra del, genom Varmlands Nyséater och Langserud. Bada
dessa vigar ar mycket viktiga for kommunen dé de knyter samman regionerna Goteborg
— Karlstad respektive Stockholm — Oslo och minskar restiderna till dessa regioner.

Som en prioriterad fraga lyfter de en forbattring med motesseparering av E45 hela viagen
genom Dalsland samt mellan Séffle och Valnis.

For Varmlandsbro del lyfts att utformning av trafiksdkerheten pa genomfarten av E45
bor ses Gver som prioriterade fraga som beror E45.

4.7.2. Detaljplaner

Totalt ligger tretton kommunala planer beldgna inom projektets vigomrade, se Tabell 2.
Nio av dessa planer ar beldgna i eller i anslutning till Siffle och de resterande fyra i
Varmlandsbro, se Figur 5 respektive Figur 6.
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Plannamn

Forslag till 4ndring och
utvidgning av stadsplanen
for bland annat riksvigen
genom Siffle

Stadsplan

Tabell 2. Sammanstéllning éver kommunala planer som berérs av vag- och jarnvagsplanen.
Nr.

Plan-

beteckning

1785-P09/60

Beslutsdatum

1966-09-06

Forslag till 4ndring och
utvidgning av stadsplanen
for sydostra delen av
Rallesrud i Saffle titort

Stadsplan

17-J-697

1974-11-22

Stadsplan for kv. Glacidren

Stadsplan

1785-P86/2

1986-07-21

Forslag till 4ndring av
stadsplan for kv. Glacidren
m.fl. Planskild korsning
med RV 45

Stadsplan

17-A-7445

1984-05-02

Detaljplan for del av Kv.
Stammen 4 m.fl.

Detaljplan

1785-P91/11

1991-05-07

Forslag till 4ndring och
utvidgning av stadsplanen
for norra delen av
Karlstadsvigen i Saffle

Stadsplan

1785-P09/50

1963-10-03

Stadsplan for norra delen
av Sundstorpsomrédet och
Treabackarna

Stadsplan

1785-P09/62

1966-11-30

Detaljplan for Rotvigen.
Del av Siffle 5:16 och 5:31
m.fl.

Detaljplan

1785-
P2018/2

2017-12-12
(laga kraft 2018-
01-09)

Forslag till
avstyckningsplan over ett
omréde av GOsta 1:2

Avstycknings-
plan

17-HUG-100

1947-06-17

10

Forslag till utvidgning av
byggnadsplanen for sodra
delen av Varmlandsbro
stationssamhille

Byggnadsplan

17-E-970

1971-10-08

11

Forslag till byggnadsplan
over viss del av
Varmlandsbro
stationssambhille

Byggnadsplan

17-BRO-218

1958-01-04

12

Forslag till 4ndring av
byggnadsplanen for den
centrala delen av
Varmlandsbro
stationssambhille

Byggnadsplan

17-D-545

1970-06-10

13

Omrédesbestimmelser Bro
Kyrka

Omrédes-
bestammelser

1785-P92/14

1991-09-10.
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4.8. Byggnadstekniska forutsattningar

4.8.1. Geologi och geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta och 6versiktliga geotekniska undersékningar utgors de 6vre
naturliga jordlagren framst av lera och/eller silt eller ett tunt, osammanhéangande
ytlager av friktionsjord ovan berg. Inom vissa partier forekommer ocksa berg i dagen
samt morén och isdlvssediment. Jordmaktigheten varierar, enligt SGU:s jorddjupskarta,
mellan 0 och 20 meter. De storre miktigheterna forekommer bland annat strax norr om
Saffle (vid korsningen med vag 175), soder om Varmlandsbro samt i anslutning till
Brosjon.

Enligt 4ldre dokumentation finns geotekniska forstarkningsatgarder langs befintlig
vagstrackning. Det ska finnas flertalet tryckbankar och inom négra mindre delomraden
ska ocksa urgravningar ha utforts. Strax séder om vagbron vid Brosjon ska cirka 100
meter urgravning ha utforts och aterfyllts med bark. I anslutning till brons vistra sida
finns ocksé en tryckbank. Utforda dtgirder ar gjorda med hansyn till bdde sittningar och
stabilitet.

Berggrunden langs strackan domineras enligt SGU av granit/granodiorit/tonalit som
stallvis ar 6gonforande. Det finns dven enskilda strak med dacit-ryolit och gabbroid-
dioritoid. Det finns sju befintliga skarningar/hillar langs nuvarande vag, varav samtliga
ar oforstarkta.

Grundvattenmagasinen langs striackan bedoms framst utgoras av mordn som
huvudsakligen forekommer som ett slutet magasin mellan lera och berg. Det bedoms
dven forekomma grundvatten i sprickakviferer i berg. Vattengenomslapplighet i morén
ar generellt 1ag till méattlig medan den i berg generellt dr 1ag. I 6vergdngen mellan jord
och berg kan horisonter med uppsprucket ytberg forekomma som kan ha hog
vattengenomsléapplighet. Hog vattengenomslapplighet i berg kan dven férekomma vid
forekomst av vattenforande sprickzoner. Grundvattennivimatningar har utforts i jord
langs aktuell vagstracka och uppvisar en grundvattennivi som generellt varierar mellan
cirka 0,5 — 3 meter under markytan beroende pé arstidsvariationer.
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4.8.2. Avvattning

Befintlig vagstrackning avvattnas med lingsgdende, graskladda diken. Korsande
naturvatten, som mindre backar och vattenforande diken, samt vigdagvatten genomleds
ivagtrummor. I borjan av strackan inom Saffle avleds vigdagvattnet i tva punkter via
langsgdende diken till kommunens dagvattennit. Sidotrummor genomleder
langsgaende dikesvatten forbi anslutningsvigar. Dar E45 passerar oster om Brosjon
(Natura 2000-omraden) finns i dagslaget inga skyddsétgirder anlagda for recipienten
(vdgdagvatten). Langs vigkorridoren finns sex registrerade markavvattningsforetag, se
Figur 78, varav vagomradet korsar tre av dessa. Rening av vigdagvattnet sker genom
vegetativ rening i langsgdende vigdiken.

Oversvamning

Orsaken till 6versvimningar harror framst till tre faktorer: hoga vattennivaer i
narliggande ytvatten, skyfall och forhéjda grundvattennivéer. Vid en bedomning av
risken for 6versvamningar méste ocksa de forvantade forandringarna av klimatet
beaktas.

Genom Kkartering av 1dgpunkter, markavrinning och ledningsnit kan konsekvenserna av
kraftiga skyfall bedomas. Skyfallsproblematiken &r nédra kopplad till korrekt
dimensionering av trummor och utformning av diken f6ér avvattning av vigkroppen.
Aven grundvattenforhallanden och markens vattenmittnadsgrad i och kring vigomradet
paverkar sannolikheten for 6versvimning pé flera sitt.

For aktuell striacka av E45 bedoms hoga nivaer i narliggande ytvatten eventuellt kunna

paverka vagen. Detta omfattar hoga nivéer i Brosjon inklusive tillflode Sl6an och utfléde
Tarmsélven.
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5. Projektbeskrivning

5.1. Nuvarande vag

Aktuellt stracka av E45 gar mellan Siffle och Hammar, en viagstriacka som ar cirka 11,5
km lang. Hogsta tillatna hastighet ar 70 km/tim vid infarten till Saffle och genom
Varmlandsbro. Mellan Siffle och Varmlandsbro, samt frin Varmladsbro till Hammar
herrgard ar hogsta tillatna hastighet 9o km/tim. E45 ar utpekad som rekommenderad
vag for farligt gods i lansstyrelsens beslut frén 2005.

Fram till Sodra Sjole norr om Varmlandsbro (vid langdmatning 10/750) gar jarnvagen
vaster om E45 och pa delar av strackan gar jarnvagen parallellt med vagen. Vid Sodra
Sjole korsar jarnviagen planskilt under E45.

Lings strackan ansluter nio allminna végar (statliga/kommunala) samt ett femtontal
enskilda végar. Till detta kommer &dkeranslutningar och manga direktanslutningar till
bostadshus.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) ar trafikflodet under ett genomsnittligt dygn dver ett ar. I
Tabell 3 redovisas trafikmingder frin de senaste matningarna for E45.

Tabell 3. Trafikfloden E45 fran de senaste méatningarna.

Delstricka ADT total ADT tung trafik
(matar) (andel) resp. (matar)
Siffle - korsning med vag 175 9330 1170 (13%)
(métér 2019) (matar 2019)
Korsning med vag 175 - 8 400 1050 (13%)
Varmlandsbro (métér 2020) (matar 2020)
Genom Viarmlandsbro 7 590 1040 (14%)
(métér 2019) (matar 2019)
Varmlandsbro - Hammar 6 960 1030 (15%)
(métér 2019) (matar 2019)

Strackan har idag flera trafiksdkerhetsbrister. E45 saknar mittseparering, delar av
strackan har 1ag plan- och profilstandard, begriansad sikt, otrygga
omkorningsforhéllanden och det finns fasta hinder inom sidkerhetszonen. Aktuell
stricka saknar faunastingsel vilket medfort ett stort antal viltolyckor.

Det saknas gang- och cykelvag utmed striackan vilket gor att oskyddade trafikanter far
rora sig langs med E45 eller hanvisas till enskilda véagar. Moped klass 2 ar hanvisade till
de smala vigrenarna pa E45.

P4 strackan mellan Siffle och Karlstad finns bade buss-och tdgstomlinjer, vilka syftar till
att erbjuda snabba forbindelser mellan lanets kommunhuvudorter. Huvudsyftet ar
arbets- och studiependling. Jarnvagsstrackan trafikeras av Varmlandstrafiks taglinje 71
samt ett antal fjarrtag. Pa strackan saknas jairnvagsstation, den narmaste ar placerad i
Saffle centrum. Vagstrackan trafikeras av Varmlandstrafiks busslinje 800. Lings
befintlig E45 finns nio busshéllplatser med varierande standard dar merparten av
hallplatserna har egen ficka utanfor korbanan men saknar tillgdnglighetsanpassad
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perrong, busskur och belysning. Det finns inga sikra passager vid busshallplatserna,
forutom Saffle Sporthilla, vilket gor att resendrerna behdver gé péd vagrenen langs E45
for att nd hallplatserna.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intréffat 47 olyckor med
personskada under aren 2012—2021 pa E45 mellan Siffle och Hammar. Majoriteten av
olyckorna, 34 stycken, har intréaffat langs strackan. I anslutning till korsningar har 11
olyckor skett. Forutom statistik frain STRADA har knappt 400 viltolyckor inom samma
tidsperiod rapporterats till Nationella viltolycksradet.

5.2. Angransande planer

Norra delen av denna vig- och jarnvagsplan ansluter till faststilld vagplan for E45
Hammar-Valnas. E45 gar har i tva korfalt norrut fram till busshallplats Braten dir
dubbla 6glor for vanstersviangande fordon anlaggs och E45 6vergér i 2+2. P4 denna del
gors en profiljustering i form av skdrning. Den nya viagen anlidggs da i skogsmark, oster
om befintlig vig for att trafiken ska kunna passera pa befintlig vig under byggtid. Efter
en dryg kilometer 6vergar E45 aterigen till tva korfalt norrut och ett soderut. Ytterligare
en kilometer norrut vaxlar vigen over till ett korfalt norrut och tva séderut for att, i hojd
med golfbanan, borja anpassas till befintlig utformning med ett korfalt i var riktning. Da
E45 mittsepareras kommer ett antal anslutningar att byggas om till hdger in/hoger ut.
Befintligt viltstangsel sétts om i nytt lige vid behov och forblir heltickande langs
strackan. Cirka 1,7 km norr om Hammar byggs en faunapassage éver E45.

5.3. Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga atgarder, utover ordinarie drift- och underhallsatgiarder
genomfors. Detta innebér att ingen mittseparering av vigen kommer att goras, och
heller ingen hojning av hastigheten. Befintliga korsningar kommer dven att vara kvar,
och oskyddade trafikanter kommer fortsatt behova nyttja viagrenen.

Vagplanen for delen Valnas-Hammar ar faststélld, och kommer att genomforas i
nollalternativet. I norra delen av Siffle finns mark planlagd for industriindamal, vilken

kommer genomforas i nollalternativet. Ett utbyggt industriomrade kan innebira 6kad
trafik.

Vid nollalternativet kommer inget faunastangsel att sittas langs de delar av vagen dar
detta i dagslaget saknas. Ingen planskild faunapassage kommer heller byggas. Langs
strackan finns dven boende som i dagslaget ar bullerstorda. I nollalternativet kommer
inga bullerskyddsatgérder vidtas, varfor de boende fortsatt kommer uppleva
bullerstorningar frén vigen.

Broarna 6ver Sloan och Tarmsilven kommer sa sméningom att beh6va byggas om
oavsett om projektet genomfors, da de har en begransad livslangd. Huruvida detta
kommer ske inom nollalternativets tidsspann ar osédkert. I de fall broarna byts kommer
atgirderna delvis medféra samma konsekvenser som anges i planforslaget, till exempel
kommer arbete i vatten att krdvas, men dven forbéttrade strandpassager for djur.
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I dagsldget ar delar av Natura 2000 omradet berért av bullernivier som 6verskrider
Trafikverkets riktlinjer f6r buller vid viktiga fagelsjoar. I och med den trafikokning som
beridknas ske, kommer en viss 6kning av bullerpaverkan att ske med en liten utokning av
bullerpaverkat omrade jamfort med nuléget. Vagen utgor redan idag en barridr samt
olycksrisk for vilt. Med den prognostiserade trafikokningen kommer dess barridrverkan
att 6ka, och viltets rorlighet i omrédet darmed forsvaras.

Vid nollalternativet genomfors inga bullerskyddsétgarder. Detta innebér att ingen
forbattring av situationen for de som redan nu 6verskrider riktvirdena kommer att ske.
Med en 6kad trafik kommer dven bullernivaerna att 6ka. Likasd kommer inga fastigheter
att 16sas in eller erbjudas forvarv, och samtliga dessa hus kommer att st kvar.

Konsekvenserna vid nollalternativet bedoms under respektive kapitel fér de olika
miljoaspekterna.

5.4. Foreslagen utbyggnad (planforslaget)

Viaganlidggningen utformas for 80 km/tim genom Siffle och Varmlandsbro och 100
km/tim for 6vriga delar av strackan, vilket inte ska forvaxlas med hogsta tillaten
hastighet. P4 grund av bullerproblematiken kommer Trafikverket att begéra hos
Lansstyrelsen i Varmlands lan att hogsta tilldten hastighet ar 70 km/tim genom Séffle
och Viarmlandsbro, samt 100 km/tim f6r 6vriga delar av strackan.

Hanvisade km-angivelser framgar av illustrationskartor 200C0501-200C0514.

5.4.1. Utformning av E45

E45 breddas for att kunna utformas som moétesfri landsvag, vilket innebar att vigen
mittsepareras med mittracke och dir delar av strackan ska vara omkorningsbar. Viagen
har dven pa en delstricka flyttats utanfor dess befintliga 1age for att klara geometriska
krav. Mellan km 4/000—4/400 gors en mindre plan- och profilférskjutning av befintlig
vag pé grund av daliga markférhéllanden.

Mellan km 10/250-10/600 gors en mindre planforskjutning av befintlig vig d& kravet
for horisontal- och vertikalgeometrin, enligt VGU version 2015, for hastigheten
100 km/tim inte uppfylls.

Striackan kommer varieras med omvixlande 1+1 (10,5 m), 2+1 (14 m) och 2+2 (16,5 m)
korfalt dar omkorningsmojligheterna i de olika riktningarna varieras, se Figur 7, Figur 8
och Figur 9. For att undvika att bredda vagbron 6ver jarnvigen och dess bank behalls
befintlig vigbredd pa 9 m mellan km 10/650—11/100. P& denna stréacka blir vigen for
smal for att mittseparera med mittracke.

Mellan km 11/550-12/200 uppfyller inte linjeforingen kravet pa horisontalgeometrin.
P& denna striacka forlaggs da E45 i nystrackning vaster om E45. Nystrackningen
underlattar ocksd att kunna bygga ny bro 6ver Tarmsalven under tiden som trafik under
byggtid gar pa befintlig bro 6ver Tarmsélven.

P4 6vriga strackor uppfyller linjeforingen kravet for horisontal- och vertikalgeometrin
enligt VGU version 2015 och pa dessa strackor breddas E45 i befintlig strackning.
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1+1 sektion 10,5 meter

Figur 7. Typsektion 1+1 (10,5 m).

2+1 sektion 14,0 meter
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2+2 sektion 16,5 meter
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Figur 9. Typsektion 2+2 (16,5 m).

Sidoomradet utformas enligt krav for moétesfri vig i VGU version 2022. Kraven for
utformning av sidoomrédet ar desamma for referenshastigheten 100 km/tim och 80
km/tim, d4 trafiksiffran 6verstiger 4 000 ADT. Sikerhetszonen skiljer sig nagot. For
referenshastighet 100 km/tim ska den vara minst 10 meter med tillagg f6r bankh6jd och
ytterkurva. For referenshastighet 80 km/tim ska den vara minst 8 meter med tillagg for
bankhojd och ytterkurva.

Vid skiarning utan sidoricke utformas innersliant med lutningen 1:4. Dikesdjup (utan
dranering) ska minst vara 30 cm under terrassniva. Dikesbottenbredden ska vara 0,5 m.
Forsta 0,5 m av baksldnten utformas 1:4, resterade av bakslanten utformas 1:2.

Bergskarningar med tillracklig h6jd utformas med lutning 5:1 och ska ligga utanfor
sdkerhetszonen om de inte skyddas med sidordcke. Bergskdarning som Gverstiger 6 m
utformas med en plan hylla med bredden 3 m nedanfor bergskéarningen. Liga
bergskirningar utformas med lutning 1:2.

Vid skiarning med sidoracke utformas innerslanten med lutningen 1:2.
Dikesbottenbredden ska vara 0,5 m. Bakslanter utformas 1:2.

Vid bank utan sidoricke utformas innersléant med lutningen 1:4. Bankdiken utformas
med minsta djup 0,5 m. Dikesbottenbredden ska vara 1,0 m. Bakslanter utformas med
lutning 1:4-1:6, om héjden pé bakslanten ar mindre 4n 0,5 m.

Utformning av sidoomradet genom Varmlandsbro utformas likt 6vriga delar pa

striackan, men for att minimera intranget utformas grunda diken med dranering s langt
det ar mojligt.
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5.4.2. Gang- och cykelvag

For att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter planeras en gang- och
cykelviag mellan Séffle och Varmlandsbro. Gang- och cykelvigen placeras lings med
E45, med undantaget mellan km 3/500—4/400 dé ging- och cykelvdagen blandas med
trafik pa den parallella vigen mellan Oxasen och HGg.

5.4.3. Faunapassage

Hela strackan kommer att forses med faunastingsel. For att mojliggora for viltets
rorelser anldggs en faunapassage 6ver E45 vid km 2/700 i form av bro. Faunabron
utformas med en bredd om 25 meter. Farister och viltuthopp kommer att anldggas enligt
kraviVGU.

Faunabron foreslas utformas med naturligt marktacke med buskvegetation, sten och
block. Genom att dteranvanda befintlig vegetation och froer kan en for platsen naturlig
vegetation etablera sig. Faunabron planteras dven med ldgre buskvegetation for att
mindre djur s som rivar, harar, igelkottar och insekter ska anvinda bron.
Buskvegetationen ska besté av for platsen vanliga arter.

Bron kompletteras med faunaskarmar for att skarma av for viltet och minska stérningar
fran passerande trafik under bron. Avskarmning kravs for att inte djuren ska skraimmas
av ljud och ljus fran bilarna. Skdrmarna byggs i trd, d& det mest smailter in i den
omgivande naturen. Skdrmarna ska vara lika hoga som anslutande faunastangsel (2,2m
for klovvilt). I sin forldngning frén bron vinklas skdrmarna ut for att "tratta in” viltet.
Slanterna under bron beklds med natursten. Anslutande slénter ska vara
vegetationsbeklddda (se Figur 10 for illustration av utformning).

Figur 10. Utformningsforslag for faunabron. Vegetationen planteras s att den leder vilt mot och
over bron.

Vid korsande vattendraget i km 11/100 och 11/400 foreslas det anldggas en torrtrumma
for mindre vilt.
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5.4.4.  Anslutningar och korsningar

Korsningarna utformas antingen som o6gla, Figur 11, for vanstersviangande fordon eller

som vanstersvangskorfalt, Figur 12. Befintliga ramper vid vag 175 anpassas efter ny
utformning av E45. Anslutningar utformas hoger in/hoger ut enligt Figur 13.
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Figur 12. Principutformning vénstersvangskorfalt.

Figur 13. Utformning vid héger in/hdger ut.
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5.4.5. Sidovagnat

Allminna vagar utformas som tvafiltsvigar med blandtrafik med viagbanebredd storre
eller lika med 7.0 meter.

Enskilda viagar utformas som tvéafiltsvagar med vigbanebredd 6,0 meter alternativt som
enfiltsvigar med 4,5 meter vigbanebredd med métesplatser pd maximalt ca 700 meters
avstand emellan.

5.4.6. Byggnadsverk

Befintlig bro 6ver vig 175, km 1/720, kommer att breddas med anpassning till ny
utformning av E45 och anslutande ramper. Efter tidigare utredningar har Trafikverket
fastslagit att en breddning at Gster ar det basta alternativet. Befintlig plattram fran en
utokad brobredd till 18 meter, fran tidigare 13 meter. For att bibehalla en fri hojd pa 4,7
meter kravs en sankning av underliggande vag 175.

En ny faunabro kommer att byggas 6ver E45 for att mojliggora att storre vilt kan korsa
vagen pa ett sdkrare sédtt. Bron kommer fa en brobredd pa 25 meter och placeras norr
om Séffle kring langdmaétning 2/700 (se mer i kapitel 5.4.3).

Befintlig bro 6ver Sloan, km 8/020, kommer att rivas och ersittas med ny i befintligt
lage. Den nya bron kommer fa en 6kad bredd for att klara dagens vigstandard samt
kompletteras med en gang- och cykelvag. Nar ny bro byggs kommer en provisorisk vig
och bro anliggas.

En ny géng- och cykelbro 6ver E45 kommer att byggas i Varmlandsbro, km 8/260, for
att mojliggora en siker passage for oskyddade trafikanter. Denna bro foreslas utgora en
prefabricerad 16sning.

Figur 14. lllustration av sektion for ny gang- och cykelbro i Varmlandsbro

E45 forldaggs i nystrackning 6ver Tarmséilven, km 11/780. Detta innebar att en ny bro,
men en 6kad brobredd for 2+1 vig, kommer byggas i nytt lage vister om befintligt lage.
Befintlig bro kan nyttjas for trafik under byggtiden for att sedan rivas.
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54.7. Inlésen och forvarv

Vigforslaget innebar inlosen av fem bostadsfastigheter, samt erbjudande om férvarv av
fem fastigheter, se Tabell 4.

Tabell 4. Fastigheter som berdérs av inlésen och forvarv.

Fastighet Lingdmiitning Atgird

Saffle Gosta 1:41 3/250 Inl6sen
Saffle Gosta 1:45 3/250 Inl6sen
Saffle Vastbro 1:32 8/020 Inl6sen
Siffle Vastbro 1:9 8/030 Forvarv
Soédra Ostbro 1:7 8/110 Forvirv
Sodra Ostbro 1:30 8/160 Forvarv
Sodra Ostbro 1:23 8/170 Inl6sen
Sodra Ostbro 1:22 8/200 Inl6sen
Norra Ostbro 1:3 8/460 Forvarv
Ostbro 12:1 8/850 Forvirv

Inlosen av fastighet gors dir planforslaget medfor markintrang av sddan omfattning att
boende i befintliga bostadshus ej 4r mojligt och att Trafikverket koper ut hela
fastigheten. Inlosen av fastighet faststills i viag- och jarnvigsplanen och redovisas i
plankartor 200C0201-200C0214.

Forvarv av fastigheter inom denna vag- och jairnvagsplanen erbjuds dar kostnaden for
erforderliga bullerskyddsatgirder 6verstiga dess schabloniserade marknadsvirde, vilket
innebdr att det inte bedoms vara ekonomiskt rimligt att dtgdrda dem sa att samtliga
villkor klaras. I dessa fall ges ett erbjudande om forvirv, det vill sdga att Trafikverket
erbjuder sig att kopa fastigheten, men fastighetsidgaren kan vilja att avbGja erbjudandet.
Fastigheter som erbjuds forvirv redovisas pa illustrationskartor 200C0501-200C0514.
Erbjudande om forvarv faststalls inte pa plankartorna.

Efter att vagen ar byggd och vigomradet slutgiltigt slagits fast avyttras de fastigheter
som Trafikverket har 16st in eller forvarvat.

5.5. Studerade och bortvalda alternativ

Under hela processen har ett antal olika alternativa utformningar utretts.

5.5.1. Lokalisering av vaglinje E45

Under perioden 2020—2021 genomfordes Val av lokaliseringsalternativ (VAL) pa
strackan for att unders6ka om en nystrackning av E45 béttre skulle uppfylla projektets
andamal och projektmal.

Projektet har utrett sex korridorer som bendmns med fargerna gul, bla, lila, r6d, gron
och svart. Den bla och den svarta korridoren valdes bort redan under arbetets gang av
val av lokalisering. Bl4 korridor valdes tidigt bort da alternativet innebar ett stort intrang
till en oskailig kostnad utan hiansyn till landskapsbilden vilket strider mot viglagen 138§.
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Svart korridor valdes bort di det inom korridoren fanns stora nivaskillnader samt
innebar en forlingning av korstracka.

Korridorerna gul, lila, r6d och gron har konsekvensbeddmts utifran flera olika aspekter

sd som naturmiljo, kulturmiljo, landskapspéverkan, boendemiljo, tekniska mojligheter,
kostnad, samhillsekonomi, maluppfyllelse med mera.
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Figur 15. Vagkorridorer som studerades under lokaliseringsutredningen.
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2021-10-12 gjordes stillningstagande angéende val av lokaliseringsalternativ. Valet efter
sammanvagning f6ll pa lila korridor, befintlig strackning, och 6vriga korridorer valdes
bort. Motivet till valet var enligt foljande:

Av de fyra utredda alternativa korridorerna ses inte gron och rod korridor ge négra
storre positiva effekter och konsekvenser an gul korridor.

Ett val av gul korridor skulle medfora storst nytta och effekt f6r genomfartstrafiken samt
uppfyller &ndamalet for atgarden pa bista sitt. Dock medfor gul korridor storst intrang i
jungfrulig mark och har den hogsta investeringskostnaden.

Genom att vilja lila korridor som gar i befintlig strickning kommer péverkan pa natur-,
kulturmiljo och landskap vara lagre och endast en mindre del ny mark kommer tas i
ansprak.

Den ldga paverkan pa landskap, natur- och kulturmiljé i kombination med den lagsta
investeringskostnaden jamfort med de andra alternativen medfor att lila korridor anses
vara den mest lampliga korridoren att ga vidare med. Att samtliga andra korridorer har
en hogre grad av maluppfyllelse jamfort med lila korridor vager inte upp for den
vasentligt hogre investeringskostnaden och det stora anspraket av jungfrulig mark som
framforallt gul korridor skulle innebéra. De mél som inte uppfylldes av lila korridor var:

e Envil gestaltad vag som ar anpassad till natur- och kulturlandskapet genom att:

o Bibehaélla kulturlandskapets karaktar och virden som utgér fran de
storre gardarna samt ge forutsittningar for ett fortsatt brukande.

o  Starka natur- och kulturlandskapets virden knutna till Brosjon

Malen Trafiksdkra och vdl utformade trafiklosningar som ger en positiv
trafikantupplevelse, Forbdttrad boendemiljé i titorterna Sdffle och Viarmlandsbro
samt Skapa tillgdngliga, trafiksdkra och attraktiva gang- och cykelstrdk uppfylls bara
delvis av lila korridor.

5.5.2.  Utformning av E45

For befintlig plattramsbro 6ver vag 175 (vid ca km 1/730) har breddning &t vaster samt
breddning &t bade Oster och vister valts bort. Sammantaget gav nu valda 16sning,
ensidig breddning &t Oster, mest férdelar. Jorddjupen ar som minst pa vald sida och
darfor blir bade grundldaggnings- och byggkostnaderna lagre én for de alternativen som
valts bort.

Mellan km 2/400—-3/700 har breddning av befintlig vig valts bort da linjeforingen inte
uppfyller kravet for horisontal- och vertikalgeometrin enligt VGU.

Mellan km 4/000—-4/400 har breddning av befintlig vig valts bort pa grund av daliga

markforhallanden. Behovet av forstarkningsarbeten bedoms inte samhallsekonomiskt
l6nsamma.
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Att behalla befintlig bro 6ver Sloan har valts bort da den uppnaér sin tekniska livslangd
innan projektets prognosar nés. Ny bro Oster eller vaster om befintligt broldge har valts
bort d& dessa innebér stora intrdng med negativ paverkan pa befintliga fastigheter och
bebyggelse. Tillfillig forbiledning pa dstra sidan E45 under byggtiden har valts bort pa
grund av stor paverkan péa befintliga fastigheter och bebyggelse.

Mellan km 10/250-10/600 har breddning av befintlig vég valts bort da linjeforingen
inte uppfyller kravet for horisontal- och vertikalgeometrin enligt VGU. Som ett alternativ
till forbattring i befintlig vag har nystrackning 6ster om E45 mellan km 9/850-10/600
studerats. Nystrackningen valdes bort pa grund av att kostnaden och intréng i jungfrulig
mark bedémdes bli for stora.

Befintlig bro 6ver jarnvigen ska behallas enligt projektforutsiattning. Bron har manga ar
kvar enligt sin tekniska livsldngd och kostnaden for att bredda bron, eller anlégga en ny,
bedoms alltfor stor. P4 grund av daliga markforhallanden i vigbanken mot bron har
breddning av vigen mellan km 10/650-11/100 valts bort.

Mellan km 11/050-11/170 gors ett tillfalligt intrang i Natura 2000-omrédet Brosjon for
forbifart vid trumbyte. Detta gors pa denna sida da geotekniken p& motsatta sidan vigen
ar sdmre och skulle innebara storre ingrepp i vigbanken for bron 6ver jarnvagen.

Mellan km 11/550-12/200 har breddning av befintlig vag valts bort da linjeforingen inte
uppfyller kravet pa horisontalgeometrin for 100 km/tim. Nystrackning som nu har valts
underlattar dessutom for trafiken under byggtiden, d& den kan g pa befintlig vig, under
tiden som nya bron byggs

Kraven i Riktlinje landskap pa passage for stora daggdjur vid nybyggnad av broar pa vig
med ADT 6ver 4000 och skyltad hastighet minst 9o km/tim har valts bort d4 det inte 4r
mojligt att fa till ratt hojd pa broarna for att stora daggdjur ska kunna passera under.

5.5.3. Utformning av anslutningar och korsningar

Vantficka for vanstersving vid fastighet i km 6/900 har studerats och alternativet har
valts bort d& den inte bor placeras péa 2+2 del, vilket det ar hér.

Vinstersviangskorfalt typ 6gla har valts bort vid infarten till Mellbyn 1:8, km 11/580.
Anledningen ar att anslutningen trafikeras med tunga transporter, och utformning med
oOgla gor att tva korfilt behover korsas. Nu vald 16sning med vanstersvangskorfalt gor att
bara ett korfilt behover korsas.

Vid anslutning till Moelven har vinsterpasvangskorfilt valts bort da detta skulle
innebéara att omkorningsstrackan pa E45 norr om anslutningen skulle bli kortare och
diarmed inte uppfylla kravet enligt VGU.

5.5.4. Utformning av sidovagnat

Parallellvagen mellan km 3/500—4/350 har studerats. Forslaget som gick narmast
skogskanten och akerholmen mellan km 3/960—4/350 har valts bort di denna
bedémdes dela fastigheten alltfér mycket.
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5.5.5. Atgéarder fér oskyddade trafikanter

Géang- och cykelvigens lage parallellt med E45 vid faunabrons liage, km 2/500-3/000,
har valts bort pa grund av kostnaden dé detta skulle innebéra att bron blir langre.
Dessutom bedéms bullret fran trafiken eka mot bergvaggen invid gang- och cykelvégen.

Den planskilda géng- och cykelviagspassagen i Virmlandsbro vid km 8/260 har utretts
som passage under E45. Alternativet valdes bort pa grund av att grundvatten- och
markforhallandena pa platsen skulle medfora att passagen behovde utforas med trag. En
nedsinkt betongkonstruktion med héga murar skulle inte ha upplevts som vare sig trygg
eller trevlig att anvianda. Trag skulle dven medfoéra behov av omfattande skyddsétgarder
under byggtiden for att forhindra negativ omgivningspaverkan pa natur och
infrastruktur. Alternativet bedoms dven mindre kostnadseffektivt i bade byggskede och
drift d& en pumpstation for dagvatten kravs.

En platsgjuten ging- och cykelbro i Virmlandsbro vid km 8/260 har valts bort dd detta
innebar en trafikstorning under lang tid.

D4 befintlig bro 6ver Sloan forst planerades att behallas s& utreddes ett l4ge for en gang-
och cykelviagbro 6ver Sloan i sodra dnden av Varmlandsbro. Alternativet valdes bort i
och med att ny bro 6ver Sloan anldggs, som da ocksa leder oskyddade trafikanter 6ver
Sl6an.

5.5.6.  Atgarder for bullerskydd

For samtliga bullerberorda bostadshus har vag- och sparnira samt fastighetsnira
bullerskyddsétgirder overvigts. Overviganden om atgirderna har bedmts utifrin om
de ar tekniskt mojliga och samhaillsekonomiskt Ionsamma, om de leder till markintrang,
forsamrar landskapsbilden samt annan paverkan. Direfter har en samlad bedémning
genomforts. For de fall dar vig- och sparnira bullerskyddsatgéirder inte bedoms vara
samhaillsekonomiskt lonsamma, ej tekniskt genomforbara eller att den ljudddmpande
effekten var marginell foreslas fastighetsnara bullerskyddsétgérder.

Nedan gors en sammanfattning av de bortvalda alternativ som utretts. For en komplett
redogorelse se PM Buller.

Brosjon

Forbi Brosjon har flertalet alternativ for att minska bullerpéverkan pa fagelomradet
utretts.-I ett tidigt skede valdes foljande alternativ bort:

1. Nystrackning 6ster om Brosjon. E45 flyttas langre bort frén Brosjon (6sterut)
mellan Brotorp och bron 6ver jarnvégen. Alternativet valdes bort da det kraver
nybyggnad av vig, som inte gav ndgon sankning av bullernivaerna.

2. Bullerskyddsvall mellan viag och jarnvég langs sédra delen om omrédet har valts
bort dé vallen inte ryms inom detta omrade. For att fa ett sdkert avstand dar
vagen och jarnvagen inte paverkas av bullervallen kravs ett avstdnd pa 10 meter
mellan viagkant/jarnvagskant och slantfot pa bullervall.
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3. Tyst asfalt har valts bort da den inte bedoms fungera i vart klimat. Asfalten slits
av anvindandet av dubbdack samt ar kéinsligt for variationer i temperatur (tjdle)
och nederbord. Detta tillsammans med driftdtgirder med salt medfor att den
ljudddmpande effekten avtar relativt snabbt.

4. Bullerskyddsskdrmar pé norra sidan i anslutning till jarnvagsbron har valts bort
da de utgor siktproblem.

5. Genomsiktliga bullerskyddskarmar har valts bort da de pa grund av
kollisionsrisken inte ar lampliga vid faigelomraden.

For omréadet har sedan ett antal olika bullerskyddsétgirder utretts. De utredda
bullerskyddsatgarderna kan delas in i f6ljande principutformningar:

e Bullerskyddsvall mellan vagen och jarnvagen pa sodra sidan av Natura 2000-
omradet.

e Bullerskyddsvall lings vdigen pa norra sidan fran jarnvagsbron och norrut

e Bullerskyddsplank ldngs jirnvigen pa sddra sidan av Natura 2000-omradet upp
till jarnvagsbron

e Bullerskyddsplank ldngs vdgen pé norra sidan fran jarnvagsbron och norrut
e LAga sparnira bullerskyddsskarmar i sodra delen av omradet

Den bullerskyddande verkan av dessa principlosningar varierar med héjd och langd pa
konstruktionen. For dessa principutformningar har ett flertal olika alternativa
bullerskyddslosningar bedémts genom berdkningar av habitatforlust. I Tabell 5 och
Tabell 6 redovisas paverkan pa habitatforlust/habitatvinst for utredda
bullerskyddsalternativ, dels for hela Natura 2000-omrédet, dels enbart for
vatmarksomradet. Berdkningen av kostnad/hektar ar berdknad pa skillnaden i
habitatvinst mellan planforslag utan atgird och foreslagen atgard. Priserna for sparnira
bullerskyddsatgarder dr himtade fran JairnvagsBUSE version 4.0, Datum 2020 (prisniva
2017). Priserna for viagnara bullerskyddsatgéarder dr himtade fran VagBUSE version 6.0,
Datum 2020 (prisniva 2017).
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Tabell 5 Beraknad habitatforlust for hela Natura 2000-omradet, vag och spartrafik sammanvagt

Hela Natura 2000-omradet
(236,1 Ha) Kostnad

Jamforelse Jamforelse
Habitatférslust med Totalt Kostnad/Ha
Scenario (GE)) nollalternativet | referensar (Mkr) (Mkr/Ha) Kommentar
Nulaget 51,65 - - - -
Referensar 2002 42,20 - - - -
Nollalternativet Inga atgarder utover ordinarie driftatgarder
60,55 - - - - genomfors. Omfattar en generell trafikokning.
Planforslaget utan
atgarder 64,62 -4,07 -22,42 - -
Planférslaget 80 km/h Ingen paverkan pa landskap, naturmiljé och
utan atgarder kulturmiljo. Osakert om genomférbart med
59,51 1,04 -17,11 - - sankt hastighet
Planférslaget med Z- Liten paverkan pa landskap, naturmiljé och
block L=1000 m 58,80 1,75 -16,6 10,0 1,7 kulturmiljo
Planforslaget med
skarm 2m éver ROK
h=2,75m, L=500m 58,41 2,14 -16,21 12,1 2,0 Stor landskapspaverkan
Planforslaget med
skarm 2m éver ROK
h=2,75m, L=1000m 50,96 9,59 -8,56 24,2 1,8 Stor landskapspaverkan
Planforslaget med
skarmar 2m éver ROK Ej byggbar pga. siktproblem pa bron 6ver
L=1620m och vagbana jarnvagen och norr om bron. Stor
L=2030m 34,54 26,01 7,66 52,2 1,7 landskapspaverkan.




Planforslaget med vall
h=3m, L=495m i nhorr

63,24

10

Planforslaget med
vagskarm h=2m,
L=1070m i norr

57,56

2,99

11

Planforslaget 80 km/h
med Z-block L=1000 m

52,99

7,56

12

Planforslaget 80 km/h
skdarm 2m éver ROK
h=2,75m, L=500m

53,07

7,48

Tabell 6 Beraknad habitatforlust for vatmarksomradet, vag och spartrafik sammanvagt

Vatmarksomradet (40,4 Ha)

Storre habitatforlust an for nollalternativet

0,7 0,5 Intrang i kulturmiljévarden
6,9 1,0
Liten paverkan pa landskap, naturmiljo och
kulturmiljo
Osakert om genomforbart med sankt
10,0 0,9 hastighet
Stor landskapspaverkan
Osakert om genomférbart med sankt
12,1 1,0 hastighet

Jamforelse Jamforelse
Habitatférslust med med Kostnad/Ha

Scenario (Ha) nollalternativet referensar Totalt (Mkr) (Mkr/Ha) Kommentar
1 | Nuliget 8,89 - - - -

Referensar 2002 7 - - - -
2 Inga atgarder utover ordinarie driftatgarder

Nollalternativet 10,44 - - - - genomfors. Omfattar en generell trafikokning.
3 | Planforslaget utan

atgarder 11,14 - -
4 | Planférslaget 80 km/h Osakert om genomférbart med sankt

utan atgard 10,47 - - hastighet
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5 | Planforslaget med Z- Liten paverkan pa landskap, naturmiljo och
block L=1000 m 8,78 1,66 10,0 4,2 kulturmiljo
6 |Planforslaget med
skarm 2m éver ROK
h=2,75m, L=500m 7,66 2,78 12,1 3,5 Stor landskapspaverkan
7 |Planforslaget med
skarm 2m éver ROK
h=2,75m, L=1000m 5,24 5,20 1,76 24,2 4,1 Stor landskapspaverkan
8 |Planforslaget med
skarmar 2m éver ROK
L=1620m och véagbana
L=2030m 4,78 52,2 8,2
9 |Planforslaget med vall Storre habitatforlust an for Nollalternativet
h=3m, L=495m inorr |11,14 0,7 - Intrang i kulturmiljévarden
10 | Planforslaget med
vagskarm h=2m,
L=1070m i norr 11,14 6,9 -
11 Liten paverkan pa landskap, naturmiljo och
kulturmiljo
Planforslaget 80 km/h Osakert om genomférbart med sankt
med Z-block L=1000 m | 7,79 10,0 3,0 hastighet
12 | Planforslaget 80 km/h Stor landskapspaverkan
skarm 2m éver ROK Osakert om genomférbart med sankt
h=2,75m, L=500m 6,95 3,49 0,05 12,1 2,9 hastighet
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Val av alternativ har gjorts utifran det alternativ som bedémdes ge storst nytta i form av
habitatvinst avvagt mot kostnad och byggbarhet. Komplett redovisning av
beddmningarna gors i bilaga 2, (Beslutsunderlag for bullerskyddsétgiarder Brosjon) som
samratts med Liansstyrelsen i Virmland 2023-04-20.

Bullerskyddsatgéarder for bullerbertrda fastigheter

Bostadshusen mellan Siffle och Varmlandsbro ligger generellt glest, och blir utsatta for
buller fran olika hall. Detta innebir att det inte blir samhallsekonomiskt I6nsamt att
skydda dem med en lang bullerskyddsétgird. Vissa hus ligger dessutom betydligt hogre
an bullerkillan och en bullerskyddsskarm blir darfor inte effektivt.

I Varmlandsbro har bullerskyddsskdrmar langs bade véagen och jarnvégen studerats for
att skydda husen som ligger mellan viagen och jairnviagen. Husen ar utsatta for buller fréan
olika hall och 14nga skdrmar pé bada sidor av fastigheterna behovs for att sanka
ljudnivderna vid fasad. Husen i det har omradet ligger glest och dubbelskarmning for
enstaka hus beridknas bli ej samhillsekonomiskt 16nsam. Bullerskyddsvallar har utretts
men valts bort dd markbehovet ar for stort.

P4 Gstra sidan E45 vid Moelven har vignira bullerskyddsatgirder studerats for att
skydda tva bullerberérda bostadshus. Infarten till fastigheterna ar belagen pa ett sddant
sitt att en lang skdarm inte gér att anldgga med bibehallen funktion. Tva separata
bullerskyddsskarman skulle ge en mycket begriansad ljudddmpande effekt. Vagnara
bullerskyddsatgarder har darfor valts bort.

Bullerskyddsétgarder har ocksa studerats i omradet vid Brosjon dar E45 korsar 6ver
jarnvigen, ca km 10/500—11/000. Dir finns tre bullerberérda bostadshus. Samtliga
bostadshus ligger betydligt hogre dn bade vigen och jarnviagen. Killndra atgarder langs
bada bullerkallor blir ej samhillsekonomiskt lonsamma da den bullerdimpande effekten
beriknas bli obetydlig pa grund av topografin. Darfor har kéllnara bullerskyddsatgérder
valts bort i omradet.

5.5.7.  Utformning av miljoatgarder

I gestaltningsprogrammet har férslag p kulturmiljostarkande atgarder vid Brotorp och
Brosjon foreslagits. Dessa har inte tagits med i den vidare projekteringen da de ligger
utanfor planomradet. Avviagningar har 4ven behovts goras mellan olika intressen som
trafiksdkerhet, bullerskydd och naturmiljo.



6. Upplevelsen av landskapet

6.1. Nulage

Det vairmlandska landskapet kidnnetecknas av de stora dalstréken som mynnar i det
flacka slattomrédet norr om Vanern. Dessa former har styrt lokaliseringen av
landskapets kommunikationsriktningar. Vad som ar speciellt for aktuellt omrade ar
insjon Brosjon som troligtvis nyttjats for bade slatter, fiske och figeljakt. Brosjon har
varit farbar och bebyggelsen har koncentrerats kring sjon. I ett regionalt perspektiv
utgor analysomrédet en del av Vanernsliatten som ligger under hégsta kustlinjen. Det
aktuella omradet utgor en grund nord-sydlig dalgéng.

6.1.1. Landskapets form och skala

Dalstraken bildar stora 6ppna landskapsrum som avgransas av skogsomridena pa
hojderna kring stridken. Gransen mellan det flacka till svagt béljande
jordbrukslandskapet och de kuperade skogsomradena forstarker upplevelsen av
dalgingen. Oster om Virmlandsbro breder ett boljande svagt kuperat mosaiklandskap
med mindre girdar ut sig. Omrédet ar sméskaligt med nagot trangre miljoer dn det
oppna jordbrukslandskapet i landskapsanalysens centrala delar.

Dar skogsomradena 6ppnar upp sig mot jordbrukslandskapet i dalgéngen skapas viktiga
utblickar 6ver det vidstriackta boljade jordbrukslandskapet. Pa flertalet punkter finns
viktiga utblickar mot Brosjon som berikar upplevelsen nar man ror sig genom omréadet.
P4 hojderna i landskapet, exempelvis vid Bro kyrka, finns mdjlighet att blicka ut 6ver det
oppna landskapet runt omkring.

Flera historiska gardar ligger pa hojder i landskapet vilket visar pé en traditionell
landskapsanviandning. Det finns flera karakteristiska landmérken i omradet. Bland
annat Hammar herrgard som ligger norr om Brosjon, Bro kyrka som ligger pa en
morianhéjd vaster om Varmlandsbro och den gamla jarnvéigsstationen i Virmlandsbro
som idag nyttjas av Gron Ko café och saluhall.

P4 flera platser, fraimst i Virmlandsbro, utgor jirnviagen och befintlig E45 storre
barridrer, vilka forsimrar ndbarheten till malpunkter pa vardera sidor om dem.

I det 6ppna landskapet utgor flera alléer ytterligare karaktarselement. Det finns alléer
som ligger intill befintlig vig, exempelvis en blandallé vid infarten till Hammar herrgard
och en bjorkallé i Virmlandsbro. Inom analysomradet for landskapsanalysen finns dven
alléer vid exempelvis Remmene och Kocklanda.

Den befintliga europavigen korsar tva vattendrag, Sloan strax sdder om Varmlandsbro
och Tarmsélven norr om Hammar herrgard.
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Figur 16 Landskapets form och skala.
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6.1.2. Integrerad lanskapskaraktarsanalys (ILKA)

En integrerad landskapskaraktirsanalys har tagits fram for det aktuella omradet i
samband med lokaliseringsutredningen och redovisas i separat PM, se E45 Siffle —
Valnis, Métesfri landsvig, Delen Saffle — Hammar, ILKA (Integrerad
landskapskaraktéirsanalys). Den ar en fordjupning av den 6versiktliga landskapsanalys
som togs fram i samradsunderlagsskedet. Den korridor som valts gir mestadels i
befintlig strackning. Eftersom vag E45 passerar genom Varmlandsbro har denna ILKA
kompletterats med en férdjupad ILKA for orten Varmlandsbro. Detta delkapitel
redovisar en sammanfattning av dessa.

ILKA:ns viktigaste uppgift i planldggningen av infrastruktur ar att bidra till en
lokalisering och utformning av infrastrukturatgarder med hansyn till landskapet.
Europeiska landskapskonventionens definition av landskap lyder: Ett omride sadant
som det uppfattas av manniskor och vars karaktar ar resultatet av padverkan av och i
samspel mellan naturliga och/eller méanskliga faktorer. ILKA:ns samlade beskrivning
har till syfte att ge en forstéelse for hur dessa olika aspekter samverkar i landskapet.
ILKA:n dr ett kunskaps- och planeringsunderlag for vidare arbete med lokalisering av
vagen och ligger aven till grund for kommande gestaltningsprogram.

6.1.3. Karaktarsomraden

Inom analysomrédet har ett antal karaktdrsomraden identifierats. Nedan redovisas
identifierade karaktarsomraden samt en mer detaljerad karaktiarsanalys for
Varmlandsbro.
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Karaktérsomraden

1. Infarten till Saffle

2. Remmenes skogar och mosaiklandskap kring Bjérrudstorp
3. Kulturlandskapet kring Remmene, Kocklanda och Gostakrog
4. Skogsomrade vid Kocklanda

. Mosaiklandskap 6ster om Varmlandsbro

6. Kulturlandskap kring Brosjon

7. Skogsomrade vid Mellbyn och Sjolaasen

8. Skogsomrade vid Vastbro och Hammar

o
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Figur 17. Karaktarsomraden.

55



1. Infarten till Saffle

Lings infarten till Saffle finns industri- och handelsverksambheter, villabebyggelse och
Sporthalla idrottsplats. Vegetationen utgors av 6ppna grasytor med trad och tradgardar
som omgérdar villorna. Trafikmiljon och vigrummet 4r dominerande.

[ . " N N
Figur 18. Flygbild 6ver karaktarsomrade 1.

2. Remmenes skogar och mosaiklandskap kring Bjorrudstorp

I analysomradets vastra del strax utanfor Saffle utgors landskapet av ett skogbeklatt
landskap med tall- och 16vskog. I omradet forekommer berg i dagen. Omradet ar
kuperat och det finns tva utmirkande hojder, en central i omradet och en i norra delen.

Inom omrédet finns garden Bjorrudstorp som lytt under garden Bjorrud vaster om
analysomréadet. Girden omnamns forsta gangen ar 1624. Det finns dven torpmilj6er
inom detta omrade samt manga gravar fran framfor allt jarnaldern (400 f.v.t — 1100
e.v.t.). Fran jirnaldern finns tecken pa befolkningstkning, social oro och nya
samhallsstrukturer vilket manifesteras genom lamningar av en fornborg pa héjden i
karaktarsomradets norra del.

Inom omradet bedrivs idag skogsbruk, men det finns d&ven betesmarker samt spar av

gamla skogsbetesmarker i anknytning till Bjorrudstorp. Det dr dven hir omradets hogsta
naturvarden knutna till betesmarker dterfinns.
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Figur 19. Flygbild 6ver karaktarsomrade 2.

3. Kulturlandskapet kring Remmene, Kocklanda och Gostakrog

Omréadet karaktiriseras av ett storre landskapsrum med ldnga utblickar. Landskapet ar
varierat och har bitvis en sméskalig karaktir med inslag av de storre enskilda gardarna
Gostakrog, Remmene, Remmenetorp, Enarsval, Norra och Sédra Kocklanda samt
Stavtorp. Gardarna sammanbinds av det dldre vignitet pa bade 6stra och vastra sidan
om befintlig E45 och jarnvag.

Omradet har kopplingar till miljén kring Bro kyrka som utgjorde sockencentra fram till
slutet av 1800-talet. Jirnvagen och befintlig E45 utgor ett markant inslag i
landskapsbilden och stracker sig genom omradet. Jordbrukslandskapet ar vialhdvdat och
hir finns stora arealer dkermark och betesmarker, dven inslag av gamla
skogsbetesmarker.

Figur 20. Remmenes skogar och mosaiklandskap kring Bjorrudstorp.
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Figur 22. Kulturlandskapet kring Remmene, Kocklanda och Géstakrog.

4. Skogsomrade vid Kocklanda

Skogsomradet sydost om Varmlandsbro bestar av produktionsskog med inslag av
hyggen. Omrédet dr kuperat med héjdskillnader pa upp emot 50 meter. Skogen ar en
vanligt forekommande granskog med faltskikt av bldbarsris. I omradet finns stigar
skapade av manniskor, vilket tyder pa att omradet anviands som rekreationsomrade av
manga i omradet.
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Figur 23. Flygbild 6ver karaktarsomrade 4.

Figur 24. Skogslandskap.

5. Mosaiklandskap dster om Varmlandsbro

Oster om Virmlandsbro breder ett boljande, svagt kuperat mosaiklandskap med mindre
gérdar ut sig. Omradet dr smaskaligt med négot trangre miljéer 4n det 6ppna
jordbrukslandskapet i analysomradets centrala delar. Aldre viigar markerade med
milstolpar slingrar sig fram till Varmlandsbro och Brotorp.

"Skolskogen" strax 6ster om Varmlandsbro ar ett vialanvant skogsomréade, har finns
vindskydd och upptrampade stigar vilket tyder pa rekreativa virden.

Den sméskaliga dgarstrukturen med vialhdvdade dkrar och betesmarker utgér mindre
landskapsrum i det varierade mosaiklandskapet.
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Figur 25. Flygbild 6ver karaktarsomrade 5.

Figur 26. Mosaiklandskap dster om Varmlandsbro. Foto: Katharina Nystrom

6. Kulturlandskap kring Brosjén

Kulturlandskapet kring Brosjon utgdrs till stor del av jordbruks- och betesmark.
Omrédet kring Brosjon ar en gammal kulturbygd och hor till ett av Varmlands tidigast
bebodda omraden. Fornlamningar, Bro kyrka och historiska gardar s som Hammar
herrgérd frin 1300-talet vittnar om platsens ldnga platskontinuitet. Hammar herrgard
norr om Brosjon utgor ett tydligt landmairke i omrédet. Inom omrédet dr det ocksa vart
att naimna gardarna Mellbyn, Lillhammar, Vastbro och Stav.

Utmairkande for omradet ar Brosjon. Omradet kring Brosjon ar utmérkande platt medan
sodra delarna av karaktdrsomréadet utgors av svagt boljande jordbruksmarker. Sjon
utgor en vardefull lokal for hackande och rastande vatmarksfaglar och ar klassat som ett
Natura 2000-omrade. Det ar ett valbesokt utflyktsmél for naturintresserade turister,
fagelskadare, skolbarn och ortsbor.

Brosjon har historiskt sett nyttjats som slétter- och betesmark. I takt med jordbrukets
rationalisering under senare delen av 1900-talet upphorde i princip all havd av omradet
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vilket medforde ett tillstdnd av igenvaxning. Marken betas nu, efter
restaureringsarbeten, regelbundet vilket gynnar den rika floran. Landskapet priglas av
en dlderdomlig karaktar med lang platskontinuitet. Fran befintlig E45 erbjuds vackra
utblickar mot sjon. Norr om Brosjon finns hagmarker pa bada sidor av vigen med berg i
dagen, gardsgéirdar och alléer. Betesdjuren ror sig mellan dessa hagmarker och Brosjon
under vigen och jarnvigen.

Bro kyrka som ligger p& en morénhéjd utgor ett tydligt landmaérke. Platsen har utgjort
sockencentra och varit en betydelsefull plats under en léng tid.

I nédra anslutning till Brotorp finns en storre fornlamning pa en héjd bevuxen med
lingonris, tallar och bjorkar. Fran hojden finns moéjlighet till vackra utblickar 6ver
Brosjon.

Omrédet har kulturella samband med gardsmiljoerna Remmene, Remmenetorp och
Gostakrog soderut. Gardarna ar forbundna med miljon kring Bro kyrka genom den
gamla vagstrukturen vister om befintlig E45 och jarnvigen.

Figur 27. Kulturlandskap kring Brosjon.

Varmlandsbro

I kulturlandskapet kring Brosjon ligger dven Varmlandsbro langs med befintlig E45 och
jarnvagen. Jarnvagen och traindustrin Moelven som funnits sedan 1800-talet har haft
betydelse for samhallets lokalisering och utveckling. Ut6ver industrin bestar
bebyggelsestrukturen i Varmlandsbro till storsta del av villor omgivna av tradgardar.
Genom sydvistra delen av orten rinner vattendraget Sloan som E45 passerar 6ver en
bro. I dagsliget utgor E45 och jirnvigen storre barridrer som begransar mojligheten for
boende och oskyddade trafikanter att nd mélpunkter i Vairmlandsbro. Mélpunkter som
utgors av exempelvis skogsomréden, matstillen, skola, fotbollsplaner och kyrkan.

I den karakteristiska gamla jarnvigsstationen finns beséksmalet Gron ko café och

saluhall som utgor en viktig del i samhallet. I 6stra delen av orten ligger Varmlandsbro
skola som har cirka 80 elever fran forskoleklass upp till arskurs 6.
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Figur 28. Flygbild 6ver Varmlandsbro.

7. Skogsomrade vid Mellbyn och Sjoladsen

Det skogbeklddda omradet norr om Brotorp ar kuperat med héjdskillnader pa uppemot
70 meter. Pa h6jderna bestar skogen av tallhed och i svackorna bestér den av granskog
med ett faltskikt av blbarsris. Skogen ar produktionsskog med tall som dominerande
tradart. Genom omréadet rinner vattendraget Sjolebacken som mynnar ut i Brosjon.
Inom omradet finns garden Sodra Sjole som har anor fran 1500-talet.

Figur 29. Skogsomrade vid Mellbyn och Sjoladsen. Foto: Katharina Nystrom.
Brotorp

I detta skogbeklddda landskap ligger Brotorp som dr en mindre
bebyggelsekoncentration med villabebyggelse fran 1970-talet. I dagsldget upplevs inte
bebyggelsen fran E45:an. Det finns majlighet for gang- och cykeltrafikanter att rora sig
mellan Brotorp och Varmlandsbro delvis pa en trafikseparerad gang- och cykelviag och
delvis pa en mindre vig i blandtrafik.
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Figur 30. Flygbild 6ver karaktarsomrade 7.

8. Skogsomrade vid Vastbro och Hammar

Omradet norr om Brosjon vid Vastbro och Hammar utgors av ett kuperat skogslandskap
med hojdskillnader pa 25—40 meter titt bevuxet med mestadels bjork och gran. Har
forekommer dven berg i dagen. Terrangforhéllandena bestér av sprickdalar i nordsydlig
riktning. Tvéirs emot sprickdalarna, i 6stvastlig riktning, gar en dalgéng som mynnar ut i
Brosjons 6ppna landskap vid Hammar herrgard. Har finns akermark som delvis haller
pé att vixa igen. En vig leder in i dalgidngen frdin Hammar herrgird och vidare séderut
mot Bro kyrka eller nordvast mot Bynsberg och Backa. I dalgéngen rinner dven
Kéasbicken mot Brosjon.

Figur 31. Flygbild 6ver karaktarsomrade 8.
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Figur 32. Skogsomrade vid Vastbro och Hammar.

6.1.4. Varmlandsbro

Fyra karaktarsomraden har identifierats i samband med den fordjupade ILKA:n for
orten Varmlandsbro. Karaktdrsomradena visar pa ortens historia och utveckling.
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Figur 33. Karaktarsomraden Varmlandsbro.

Brosjon naturmark

Brosjon med sin omkringliggande naturmark &r ett viktigt omrade f6r bade boende i

Varmlandsbro sasom for besokare. Omradet runt Brosjon har varit betydelsefullt ur ett

historiskt perspektiv, se karaktarsomrade 6.
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For cirka 3000 ar sedan fick Brosjon en liknande utstriackning som dagens sdsongsvis
uttorkade sjo med vétmarkskaraktir. Vattennivaerna fluktuerar under ret och ger
varierat utseende fran synlig vattenspegel till torrlagd mark. Sl6an ar ett stérre
vattendrag som rinner ut i sédra delen av Brosjon och Kasbiacken mynnar ut i Brosjon i
norra delen.

Brosjon dr klassat som ett Natura 2000-omrade och ar betydelsefull f6r den biologiska
méngfalden och framfor allt for flertal vatmarksfaglar som hickar regelbundet i
omradet. Brosjon ar darfor populdrt som besoksmaél bland natur- och fagelintresserade
turister. Fageltorn och rastplats finns inom omradet.

De omkringliggande dngs-och betesmarkerna bestar av hogvuxet gris och starrarter.
Betet pagar numer regelbundet men har haft varierad omfattning genom aren. Bland
annat vaxte sjon igen under 1900-talet men éterskapades sedan vid restaureringsarbete
som startades 1998.

Bro kyrka

Omradet med Bro kyrka reser sig som ett tydligt landmérke i det omkringliggande
jordbrukslandskapet vister om E45:an och jairnviagen. Kyrkan ligger pa en moranhdojd
och ar en viktig malpunkt d& den bland annat anvinds under skolans hogtider.

Vid kyrkan finns ett tillhorande forsamlingshem, Vistbro gird samt en gravhog fran
jarnaldern. Ett fatal bostéader ligger langs végen i den sodra delen.

Norr om kyrkan finns det insprangda skogspartier och en allé innefattas dven inom
omrédet.

Bro kyrka tillsammans med den kyrkby som véxte fram utgjorde sockencentrum i Bro
socken och ar en viktig kulturhistorisk milj6 i dagens Varmlandsbro. Tillbaka i tiden
fanns det allmannyttiga verksamheter som upplatits pa kyrkans mark sdsom prastgard,
dldreboende och skola pa platsen.

Centrala Varmlandsbro

I samband med jarnvigens och traindustrins ankomst till Varmlandsbro s flyttades
centrumbildningen vid Bro kyrka till omradet som ar dagens samhille. I utkanten av
samhéllet finns det byggnader som berittar om att det tidigare var landsbygd. Flertal
alléer finns inom omréadet med bland annat en bjérkallé som ansluter mot Norbro gard
inne i Varmlandsbro.

Jarnvagen byggdes och drogs mot slutet av 1800-talet Oster om davarande kyrkby.
Stationsbyggnaden uppfordes dven d&. Idag huserar den gamla stationsbyggnaden
saluhall. Mittemot stationshuset ligger fastigheten Ostbro 1:17 som bidrar till berittelsen
om stationssamhillet som véxte fram. Den ar karaktiristisk genom sina proportioner
och takform. Byggnaden har ett varde for miljon kring stationsomradet.

Jarnvagen som byggdes ut gav dven mojlighet f6r den traindustri som vaxte fram under

mitten av 1900-talet och som &n idag finns kvar. Jarnvigen och traindustrin har haft
stor betydelse for dagens centralort.
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Dagens industribyggnader vid Moelvens traindustri speglar industribyggandet under
mitten av 1900-talet med tidstypisk arkitektur och materialval.

Dagens bebyggelsestruktur speglar flera tidsperioder som har paverkats av industrins
tillvaxt och de nysatsningar som gjordes i samband med det. Det finns karaktaristiska
travillor i narheten av stationen och Gsterut som ar fran tidigt 1900-tal samt ett mindre
omrade med hus fran de forsta drtiondena under 1900-talet som ligger nira skolan som
finns idag. I samband med traindustrin skapades samlad bebyggelse i omradet och
bostéder for stins och arbetare i traindustrin uppfordes vid jairnvigsstationen och oster
om den befintliga vigstrackningen av vig E45.

Bebyggelse bestdende av ett paborjat mindre centrumomrade, ett homogent
smahusomrade, samt frikyrka och skola visar pa efterkrigstidens bebyggelse och pa de
ambitioner som fanns fér omradets vidare utveckling.

Den ildre vagstrukturen ger forstaelse for miljon och visar pa vignétets betydelse och
hur det kopplade samman bygder och gardar. Nutida vagstruktur inne i centrala
Varmlandsbro dr exempel pa de ideal som f6ljde med den 6kade bilismen i Sverige déar
bilen dominerat vigrummet. Exempel pa detta dr avsaknaden av trottoarer langs
vagarna.

Brotorp

Nordost om Viarmlandsbro ligger bostadsomradet Brotorp. Omradet bestar av
villabebyggelse frdn 1970 - 1980-tal med karaktiristiska villamattor och tydlig
trafikseparering som var den tidens stadsbyggnadsideal. Alla villor ligger 1angs gator och
i mitten har naturmark sparats utan trafik.

I dagsliget upplevs inte orten fran E45:an. Det finns mojlighet for gdng- och
cykeltrafikanter att rora sig mellan Brotorp och Viarmlandsbro delvis pa en
trafikseparerad gang- och cykelvig och delvis pd en mindre vag i blandtrafik.

Brotorp dr placerat i ett skogbeklatt landskap dér det finns en storre fornlamning i nara

anslutning till bostadsomréadet och med utblickar 6ver Brosjon. Det finns dven ett
motionsspar i skogen nira omradet som anvinds for vardagsmotion.

6.2. Inarbetade miljoatgarder

6.2.1. Atgarder som faststalls

Se kapitel 7.2.1 och 8.2.1, for inarbetade atgéarder som faststills i vigplan.

6.2.2.  Ovriga atgarder

Se kapitel 0 och 8.2.2, fér 6vriga atgiarder som foreslas i vigplanen.

6.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte medféra ndgon paverkan och den samlade bedomningen ar
darfor ingen konsekvens.
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6.4. Effekter och konsekvenser av planforslaget

Den valda korridoren gar mestadels i befintlig strackning, men atgiarder som breddning
av vagen, justeringar av vagen i plan och profil, ny faunabro, ny ging- och cykelbro,
parallellvignit, ny gadng- och cykelvig samt sidoforskjutning av vigen i Varmlandsbro
kommer paverka det omgivande landskapet.

Planforslaget medfor att barridreffekten lings med E45 kommer 6ka i samband med
breddning av vigen, faunastingsel, bullerskydd, racken och 6kad hastighet. M6jligheten
att rora sig som oskyddad trafikant 1angs med E45 kommer forbattras i samband med
planerad gang- och cykelvig. Faunastangsel och bullerskydd far dven en paverkan pa
den visuella upplevelsen av landskapet.

Ny géng- och cykelbro 6ver E45 i Vairmlandsbro forbattrar mojligheten att rora sig 6ver
E45 och na méalpunkter pa olika sidor av vigen. Den nya bron medfor paverkan pa
landskapsbilden d& den kan komma i konflikt med landmérken som tillhor kulturmiljon.
Samtidigt ar det en miljo som redan ar paverkad av infrastrukturelement som vag,
jarnvag samt storskaliga strukturer i form av trdindustrin langre norrut langs E45. I
nuléget ar det relativt flackt landskap vid den tdnkta placeringen av bron, men detta
kommer samtidigt att 4ndras i samband med nya bullerskyddsvallar och
bullerskyddsplank.

En 6kad hastighet kommer medfora 6kat buller i miljéer dar bullerskyddsatgirder inte
ar aktuellt exempelvis i narliggande skogsomrdden som anvinds for rekreation. I de
miljoer dir nya bullerskyddsatgirder foreslas kommer utblickarna 6ver landskapet
forsamras.

I samband med ombyggnaden av E45 bedoms trafiksikerheten for trafikanter pa vigen
oka genom bland annat mittseparering och faunastangsel.

Planforslaget medfor att brukbar skogsmark minskas vilket skapar viss paverkan pa
skogsmarkernas naturvirden. Planforslaget medfor att brukbar jordbruksmark minskas
samt viss fragmentering av brukbar jordbruksmark i samband med nya anslutande
vagar.

Planforslaget innebar paverkan pa naturmiljoer 1angs vigen, (se kap 7.4), som aven far
konsekvenser for upplevelsen av landskapet.

Planforslaget medfor paverkan pé ett landskap déar det finns kulturmiljéer som gérdar,
fornlamningar och Brosjon. Planforslaget medfor dven direkta intrdng i boendemiljoer
och gérdar. Miljon runt de kulturhistoriska byggnaderna Ostbro 17:1 och det gamla
Stationshuset som ligger i direkt anslutning mot vig E45 i Vairmlandsbro kommer
paverkas i samband med ombyggnad och sidoférskjutning av vigen samt nya
bullerskyddsétgarder och ny gang- och cykelvag.

Det finns flertal alléer som har viktigt kulturhistorisk betydelse i landskapet bland annat
bjorkalléer inne i centrala Virmlandsbro. Planforslaget kommer medfora att allétrad
kommer behova tas ner. Allétrad som tas ner planeras att ersittas. Nir dldre uppvuxna
allétrad tas ner medfor det negativ paverkan pé landskapsbilden.
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Bullerskyddsatgarder langs sodra delen av Brosjon kommer forsamra utblickarna 6ver
Brosjon for trafikanter p E45 och jarnvigen. Aven utblickarna fran fornlimningen vid
Brotorp 6ver Brosjon kommer forsamras i samband med nya bullerskyddsatgérder.
Forutsattningarna for djurlivet vid Natura 2000-omradet Brosjon kan forbattras i
samband med bullerskyddsatgarder.

I samband med ombyggnaden av broar 6ver Tarmsilven och Sléan forbattras dessa som
faunapassager med funktionella strandkanter.

6.5. Indirekta och kumulativa konsekvenser

Inga indirekta eller kumulativa konsekvenser kan ses.

6.6. Samlad bedémning

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte medféra ndgon paverkan och den samlade bedomningen ar
darfor inga konsekvenser.

Planforslaget

Sammanlagt bedoms intressets virde som hogt da det ar utpekat som ett viktigt omrade
och det finns exempelvis Natura 2000-omréde i anslutning till korridoren. Stérningens
omfattning bedoms medfora en liten negativ paverkan da vigen, tillsammans med
jarnvigen, redan har en stor inverkan pa landskapsbilden och utgor en barriar idag.
Ombyggnaden innebir dock att véigens visuella och fysiska barridreffekt 6kar i samband
med 6kad hastighet samt tillkommande faunasténgsel och bullerskyddsatgarder. Den
samlade bedomningen av de konsekvenser som vigplaneforslaget kan ge upphov till
bedoms som méttliga negativa konsekvenser da rorelse inom samt den rumsliga
uppfattningen av landskapet forsvaras.
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7. Natur- och vattenmiljo

7.1. Nulage

Omgivningarna runt vigplaneomradet domineras av produktiv skogsmark i form av
barrskog med ett storre inslag av naringsfattiga blandskogar, triviallovskogar och
enstaka hiallmarkspartier. Flera vattendrag omges oftast av sumpskog med framst
klibbal. Framfor allt dominerar medelalders till yngre skogar. Enstaka &ldre skog finns i
anslutning till redan dokumenterade naturvarden sdsom Skogsstyrelsens skogliga
naturvirden och nyckelbiotoper samt Natura 2000-omréadet Brosjon. Inom omrédet
finns enstaka naturvardsintressanta backraviner. I soder narmast Saffle och vid
Varmlandsbro finns titortsnara natur insprangd mellan bebyggelse, 6ppen mark och
skogspartier. Soder om Varmlandsbro och kring Brosjon finns odlingsmarker och stora
partier med vilbetade betesmarker. Norr om Brosjon dominerar skogsmark.

7.1.1. Naturmiljo

En naturviardesinventering enligt SIS-standard avseende biologisk mangfald gjordes
sommaren 2018 inom det omride som bedomts kunna bli direkt eller indirekt berort av
vagprojektet. Sommaren 2019 genomfordes en kompletterande inventering for de
omraden som omfattas av faunastingsel for jarnvagen och ersattningsvig vid Hog. 2020
gjordes naturvirdesinventering av de omraden som berordes av
lokaliseringsutredningen. Numreringen av objekten i kartan ar utifran de numreringar
som gjorts i dessa olika inventeringar. Enligt standarden bedéms naturvirdesobjekten
enligt en fyrgradig skala (klass 1—4) utifran deras virde for biologisk méngfald.
Naturvirdesklass 1 dr det hogsta dar varje enskilt omrédde med denna naturvirdesklass
bedoms vara av sarskild betydelse for att uppratthélla biologisk mangfald pa nationell
eller global niva.

Totalt 44 naturvirdesobjekt har noterats inom omréadet, 3 med NVI-klass 2, 21 med
NVI-klass 3 och 20 med NVI-klass 4. I Tabell 7 nedan redovisas de objekt med
naturvardesklass 2—3 som identifierats i anslutning till de omréden som kan bli berorda
av vagplanens genomforande.
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Figur 34. Naturvardesobjekt langs befintlig vag.
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Tabell 7. Naturvardesobjekt.

Objekt Naturtyp/biotop Beskrivning Kommentar

id

1 Blandskog med Glest blandskogsparti, Objektet ar delvis

gammal tall dominerat av dldre tall. Liten belaget pa
NVI-klass 3 forekomst av dod ved varav tva tomtmark.
grova torrakor av tall noterades.

7 Hallmarkstallskog | Hallmarkstallskog pa berg

NVI-klass 3 dominerat av tall med inslag av
senvuxna ekar och en. Inslag av
dldre trad med doda grenar,
grova gamla torrakor med
insektsgnag och enstaka lagor.
9 Fuktskog med Granskogsdominerad fuktskog. Objektet avverkat
gran Flera grovre granlégor och
NVI-klass 3 hogstubbar férekommer samt
inslag av torrakor med
insektsgnag och hackspetsspar.
10 Sumpskog En, vid besokstillfallet, uttorkad | Objektet avverkat
NVI-Kklass 3 sumpskog. D6d ved i olika
dimensioner som hogstubbar
samt liggande och stdende dod
ved, dven skadade trad och
tickor férekommer.
15 Tradklatt Delvis uttorkat dike mellan en Biotopskyddat
vattendrag i betesmark och en hogortsang.
odlingsmark Stallvis branta slanter upp mot
NVI-klass 3 vagen. Bottnen bestar av stenar i
olika dimensioner och lera.

16 Friskdng/ Friskdng/torrangsbacke i
torrangsbacke sluttning intill ett vattendrag i en
NVI-klass 3 betesmark som ar déligt havdad.

Artrik med vaxter knutna till
hivdad mark.

18 Bred sinad meandrande Skogligt
béackravin med niringsrik flora, | naturvirde.
triviallovskog och fuktig mark. Preliminar
Flertal viardeelement som bedémning 2018
stenblock, stdende dod 16vved, pga. uttorkad
lagor i backen. back. Vid

dterbesok 2022
noterades flertalet
slandor och andra
vattenberoende
organismer i
backen.

20 Backravin med Bred meandrande biack med

triviallévskog 16vtradsrida av klibbal. Branta
NVI-klass 3 slénter och svagt rinnande

72



Naturtyp/biotop

Beskrivning

vatten med
vattenstandsvariation, klipp- och
stenbotten. Enstaka lagor och
stdende dod ved.

Kommentar

21

Brett vattendrag
med blandl6vskog
Sloan

NVI-klass 3

Del av ett brett naringsrikt
vattendrag i jordbruksmark med
omgivande blandlévskog som
16per genom bostadsomrade pa
denna del. Forekomst av lagor
och enstaka dldre delvis doda
sdlgar med insektsgnag.

Den invasiva arten
jattebalsamin
forekommer inom
omrédet.

23

Vattendrag med
omgivande
sumpskog
NVI-Kklass 3

Meandrande, vid
inventeringstillfallet uttorkat, 2—
3 m brett vattendrag med delvis
ganska branta slidnter genom
omvixlande 6ppet till tat/snirig
lundartad 16vskog. Rik
forekomst av block, stenar och
en del kal botten. dod ved i
vattendraget.

Intill vigtrumma
fanns invasiva
arterna
blomsterlupin och
kanadensiskt
gullris.

26

Tradkladd
betesmark
NVI-klass 3

Tradkladd mindre del i
betesmark vid Brosjon. D6d ved
finns som flera klena 1agor och
enstaka grovre solexponerade
l4gor och en hogstubbe av tall
och bjork med insektsgnag.
Forekomst av jordblottor med
insektshalor.

Natura 2000

28

Torrang
NVI-Kklass 3

Oppen torring mellan fuktstrak i
en sluttning med stenhéllar.
Inslag av dldre enbuskar och
enstaka solexponerad dod ved.
Inslag av hivdgynnad flora och
smalbladigt gris.

Natura 2000

30

Aspskog
NVI-Kklass 3

Aldre aspskog med inslag av
gran och bjork. Viss stenighet
och en viss grad av igenvaxning
av 1ovsly. Storre inslag av 1agor
och grova hogstubbar. Liten
aspticka noterades.

Nyckelbiotop

31

Triviallovskog
NVI-klass 3

Tidigare avverkad skog med
kvarlamnade dldre 16vtrad
uppviaxande lovsly och gran.
Medelgrova aspar, silg, gran,
bjork, ronn och 16nn. Mycket
dod stdende och liggande ved

Skogligt
naturvirde
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Objekt | Naturtyp/biotop

id

32

35

Fuktstrak med
klibbal
NVI-Kklass 3

Beskrivning

samt hogstubbar och héltrad, en

del med insektsgnag.

Kommentar

Tradkladd, till storre delen
oppen, betesmark. Torrangs- och
fuktangspartier och kuperat
landskap med stenpartier.
Olikaldrig bjork dominerar med
inslag av dldre tall och asp,
gammal silg och en. Inslag av
dod ved som hogstubbe av asp
och bjork med fnosktickor samt
liggande solexponerade lagor.
Delvis igenvéaxt med ornbriken.
Enstaka hivdgynnade vixter
forekommer fraimst mot vagslant
(grusvégen i Oster). Vistra delen
overgar till betad vitmark

Natura 2000

Fuktstrik med olikéldrig klibbal
idel av hagmarken vid Brosjon.
Inslag av silg, hamlad klibbal
och gammal ronn. Visst inslag av
lagor och torrakor,
solexponerade hogstubbar och
skador pa traden. Skriappor,
tuvtétel, brannasslor och veketag
i faltskiktet.

Natura 2000

36

Betad vatmark
NVI-klass 3

Betat vitmarksparti med enstaka
vattenspeglar som domineras av
veketag, kaveldun,
vattenskrappa och vass.

Natura 2000

37

Oppen betesmark
med
torrangskaraktar
NVI-klass 3

Oppen betesmark med enstaka
mindre kullar och stenhéllar
med torrangskaraktir bland
annat liten blaklocka och
grafibbla. Viss kvivepaverkan
och overbetad. I faltskiktet
forekommer hostfibbla, maskros
och smalbladigt gris, inslag
rolleka, styvmorsviol, kiaringtand
och brannasslor. I fuktiga
svackor finns veketag.

Natura 2000
Preliminar

bedomning 2018.

Vid aterbesok
2022 noterades
fler arter, men
inget som
foranledde en
annan klassning.

38

Torrang
NVI-Kklass 3

Artrik stenhill med torrangsflora
som farsvingel, stagg, rolleka,
liten blaklocka, kdringtand,
gréfibbla, styvmorsviol,
varbrodd och hostfibbla.

Natura 2000
Preliminar

bedémning 2018.

Vid aterbesok
2022 noterades
fler arter, men
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Objekt | Naturtyp/biotop Beskrivning
id

39

41

Oppen betesmark
NVI-klass 3

Kommentar

inget som
foranledde en

annan klassning.

Stor vélbetad 6ppen hagmark
med fa traddungar och lite klen
dod ved. Delvis blottad
mineraljord, mindre omraden
med berg i dagen och torring,
Forekomst av havdgynnade
arter. I soder fanns en gammal
tomt och stenbro 6ver uttorkad
back. I vattensamlingar i
betesmarken har dkergrodor och
vanlig groda noterats. Inom
omradet finns 3 alléer. En
tresidig (5+22+8 st.) allé med
knotiga och nagra doda askar, en
allé med medelgrova aspar och
tvé bjorkar langs en dldre
bruksvig, allén fortsitter i soder
med en enkelradig klibbalsallé
som Overgar i en dubbelradig
klibbalsallé som dven innehaller
tva bjorkar.

Biotopskyddade
alléer

Oppen vilbetad kultiverad
betesmark med tuvor. Enstaka
stenmiljéer och fuktiga svackor.
Enstaka silgbuskage och en laga
noterades. I faltskiktet finns
hostfibblor, baldersbra, vagtistel,
skrappor, maskros, rolleka. Kan
vara paverkad av dikning. Mitt i
hagen noterades spelande
grodor i en vattensamling.

42

Vattendrag i
jordbruksmark
Tarmsilven
NVI-Kklass 3

Cirka1ombred & i
jordbruksmark med delvis
betade, ganska branta slinter.
Vegetation som giddnate,
vasstarr, jattegroe, gullris, vass
och nickros. Rédlanke och
gronskira har nyligen noterats
nédgra hundra meter lingre
soderut i vattendraget (vaster
om E45)

43

Allé med
blandlovtrad
NVI-Kklass 3

Dubbelsidig stundvis gles allé
med olika 16vtrad som bjork, ask
och asp samt enstaka ronn och

Generellt
biotopskydd
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Objekt | Naturtyp/biotop Beskrivning Kommentar

id

16nn. Yngre buskage och 16vsly.
Néarmast vigen finns en dldre
och en d6d ask. Storre inslag av
trad som ar aldre, lavbevixta och
med doda grenar. Enstaka
insektsgnag och skador i barken
och potentiella bohal for fagel
eller fladdermoss. Enstaka
stdende doda trad av ask finns.
60 Angsmark Frodig dngsmark, utan slatter
NVI-klass 3 eller bete. Genom omradet 16per
en stenmur. I floran aterfinns
frimst triviala arter.

2002 Skogsbete Skogsbete i gles blandskog.
NVI-Kklass 3 Artrik flora med bland annat
flera storre bestdnd med Jungfru
Marie nycklar.

3027 Lovsumpskog Lovsumpskog med klibbal som
NVI-klass 3 bildat tydliga socklar. Oppna
vattenspeglar. Rik forekomst av
stdende och liggande dod ved i
olika élder och

nedbrytningsstadier.

3028 Vattendrag Vattendrag som utgor tillflode Skogsstyrelsens
Sjolebacken till Brosjon. Ortartad granskog nyckelbiotop,
NVI-Kklass 3 runt vattendraget. Rik forekomst | N2638-1996

av dod ved i och i anslutning till
vattendraget.

I anslutning till Sloan pa tomtmark vixer tre storre ekar som har en diameter pé 90, 102
samt 81 cm. Dessa bedoms vara skyddsvirda enligt definition i Lansstyrelsen Varmlands
rapport Projekt skyddsvdrda trdd i Varmland - arbete och resultat 2005 — 2010. Vid
inventering av traden bedomdes de vara vitala och saknade héaligheter. De kryptogamer
som patriffades var triviala och saknade viarde som signalart. Tradens huvudsakliga
varde bedomdes vara for att ersétta de skyddsvirda traden med en alder pa 6ver 250 &r
(se Figur 34).

Oster om Brosjon finns ett omride som av Skogsstyrelsen pekats ut med skogliga
naturviarden. Har finns bland annat en nyckelbiotop samt ett omrade med naturvéarden.
Nyckelbiotopen omfattas dven av naturvardsavtal. Omréadet utgors av 16vblandskog.
Dessa omraden tiacks in av NVI-objekt 29-31.
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7.1.2.  Generellt biotopskydd

Inom omradet forekommer ett flertal objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet (Figur 35). Dessa utgors till storsta delen av alléer och &kerdiken, samt
enstaka stenmiljoer och dkerholmar.

I det 6ppna odlingslandskapet fyller dessa biotoper en landskaps- och
spridningsfunktion som ledstrukturer for vixter och djur. Naringsrika diken med
vegetation kan fungera som bland annat ledlinje f6r groddjur och som livsmiljoer for
insekter, snickor, alger eller vattenkrivande kirlvixter. Aven alléer fyller en
spridningsfunktion i landskapet och hyser arter som ar beroende av gamla trad till
exempel kryptogamer, faglar eller fladdermoss. Stenmurar ger viloplatser och
overvintringsmiljoer for krildjur och mindre diggdjur. Akerholmar kan till exempel
fungera som refug for dngs- och betesmarksviaxter och bidrar till att skapa en variation i
landskapet. Ofta vixer har gamla triad eller blommande/béarande buskar och trad som
bidrar till den biologiska mangfalden.
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Figur 35 Generellt biotopskyddade objekt
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Figur 36. Lind i allé i objekt B6.

Tabell 8 Generellt biotopskyddade objekt

Objekt ID Beskrivning

B1 5 trad langs med E45 inom tomtmark.
Allé Trad fran syd till norr:
Ask med nigra doda grenar, inga tydliga stamskador.
Brosthojdsdiameter 35 cm
Ek (4 st) ndgra mindre ldkta barkskador, triviala lavar och mossor.
Brosthojdsdiameter 41, 60, 53 och 44 cm.
B2/B3 Bredare dike i mark for vall, ingen beskuggning av vattnet.
Smaéavatten | Vegetationen domineras av vass, enstaka salgbuskage.
Ingar i markavvattningsforetag.
B4 Delvis tradkladd dkerholme med héllmarkspartier med renlavar och
Akerholme | kiirleksort, flera yngre ekar, birande buskar som bjérnbir och
nypon.
Bs 5 ekar langs ena sida av tillfartsvag. Star relativt skuggigt. Samtliga
Allé trad har en rik kryptogamflora, med bland annat stora bladlavar
(trolig brosklav) pé nagra av traden. Brosthojdsdiameter frén E45:
89, 58,73, 67 och 74 cm
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Objekt ID Beskrivning

B6 6 lindar p& tomtmark. Traden har troligen varit hamlade for 1ange

Allé sedan. Mycket skott av lind runt stammen pé samtliga trad. Borjan
till mosse vixta stammar.
Brosthojdsdiameter fran soder till norr: 53, 58, 46, 44, 49 och 64
cm.

B7/B8 Dubbelsidig allé med bjork. 16 trad pa sodra sidan, 14 trad pé norra

Allé sidan av viagen. Samtliga trad med likartad status, med mindre
barkskador och fatal doda grenar, men samtliga med god vitalitet.
Tva nyplanterade ersittningstréad, ett pa var sida av viagen.
Brosthojdsdiametern varierar mellan 22—51 cm (de tva nya €j
inrdknade).

Bo 12 bjorkar langs E45 pé var sida av Allévigen, finns flertal storre

Allé luckor i den. Tva déda bjérkar i norra delen. Ovriga trid vitala med
borjan till grov bark, fatal stamskador och déda grenar.
Brosthjdsdiameter fran soder till norr: 44, 41, 33, 32, 44, 27, 34,
45, 36, 32 (dod), 29 (dod) och 44 cm.

Bio 5unga bjorkar i rad. Langs enskild vig vid jirnvigen

Allé

B11/B12 Dubbelsidig bjorkallé langs uppfartsvig till hus. 5 trad pa sodra

Allé sidan och 7 trad pa norra. Star relativt 6ppet i tomtmark med ett
flertal stora uppvéxta l16vtrad. Traden har varierande vitalitet, ett ar
dott, och ndgra har sddana skador att det péverkar vitaliteten.
Samtliga trad har mindre stamskador, och borjan till grov bark.
Brosthojdsdiameter pa sodra sidan frén E45: 29, 29, 32, 39 och 35
cm. Norra sidan frdn E45: 35 (d6d), 52, 40, 24, 46, 45 och 31 cm.

B13 11 aspar, vissa vildigt klena samt stér tiatt. Enbart tva av traden ar

Allé 30 cm eller storre i brosthojdsdiameter, 6vriga ligger mellan 7 och
28 cm.

Bi4 Cirka 2 m brett dike med vass, kaveldun, tigviaxter och andmat i

Smévatten | vattnet. Enstaka sélg och en dldre klibbal i strandzonen skuggar
delar av diket.

B1s Delvis uttorkat och kulverterat dike, cirka 2m brett. Tagvixter

Smévatten | dominerar, enstaka klibbal.

B16 Dubbelsidig allé med bjork ldangs enskild tillfartsvag. 10 trad pa

Allé sodra sidan och 12 pé norra sidan. Fem doda trad. Flertalet trad
med dalig vitalitet och korskador, manga har flertal bjorktickor.
Traden star solbelyst. Brosthdjdsdiameterna varierar mellan 19—41
cm.

B1y Dubbelsidig allé med bjork. Sédra sidan bestar av 8 trad vilka star

Allé glest. Norra sidan bestar av 15 trdd som star titt, mindre an 1,5
meter mellan traden. Mycket uppslag av sélg i hela allén. Samtliga
trad vitala, nagra med borjan till grov bark. Flertalet av traden har
en brosthéjdsdiameter under 30 ¢cm, bara tva ar storre, 39
respektive 42 cm.

B18 Stenmur i kanten mellan gles 16vdunge och ang.

Stenmur
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Objekt ID Beskrivning

Big Dike mellan tvd dngar. Bevaxt med, lupin, dlggris, salix, asp, klibbal,

Smavatten | vass samt hallon, delvis beskuggat.

B20 Tre bjorkar samt en asp. Narmast E45 stér tva nyplanterade trad i

Allé daligt skick.

B21 12 bjorkar langs enskild vig. Unga trad. Allén invuxen med tall och

Allé sélg. Vissa trdd med skador, men inget som paverkar deras vitalitet.
Enbart tva trad har en brosthéjdsdiameter pa minst 30 cm (32
respektive 37 cm), resterande ligger mellan 19—28 cm.

B22 Enkelrad med klibbal som efter 5 triad 6vergar till dubbelradig,

Allé inslag av bjork.

B23 Dike mellan tvé dngar. Bevaxt med, lupin, dlggris, salix, asp, klibbal,

Smavatten | vass samt hallon.

B24 Enkelsidig allé med asp och bjork langs brukningsviag.

Allé

B2s Cirka 2, 5 m brett dike bevixt med veketig och skrappor.

Smavatten

B26 Allé med askar som star i en tre sidig vinkel (5+22+8 st), troligen

Allé langs fore detta vig. Askarna ar knotiga och en del ar déda.

B2y Dubbelsidig blandallé till Hammars gard. Traden star pa en vall

Allé med djupa diken pa var sida. Allén bestar av totalt 47 trad pa vistra

sidan och 55 pa Ostra sidan. Vitaliteten pé traden ar varierande.
Mycket sly och buskar i allén.

Trad pa Ostra sidan inom inventeringsomradet fran E45:

Bjork, klen krona, eventuella haligheter 1angt upp pa stammen,
brosthojdsdiameter 60 cm.

Bjork, borjan till grovre bark, brosthéjdsdiameter 34 cm

Ask, troligen drabbad av askskottsjuka, stor skada vid stambas,
myrbo i tridet, brosthéjdsdiameter 57 cm.

Ronn, déda grenar och mycket stamskador. Grenar sig under 1,3 m,
diameter under grening 30 cm.

Ask, klen krona med ménga doda grenar, brosthéjdsdiameter 45 cm.

Bjork, omgiven av aspsly. Stor skada léngt ner pa stammen.
brosthojdsdiameter 23 cm.

Ask, borjan till grov bark. Déda grenar. Omgiven av hog asksly.
brosthojdsdiameter 57 cm.

Bjork, stamskador, doda grenar i kronan, spar av klackhal i barken.
brosthojdsdiameter 54 cm.

Bjork, doda grenar, framforallt i topp. Borjan till mindre hélighet,
brosthojdsdiameter 36 cm.

Trad pa vastra sidan inom inventeringsomradet fran E45:

Ask, doda grenar i toppen. Inga synliga haligheter. Borjan till grovre
bark. brosthéjdsdiameter 52 cm.
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Objekt ID Beskrivning

Ask, storre héligheter, grov bark. Pavaxt av lav och mossa.
brosthojdsdiameter 62 cm.

Asp, borjan grov bark och sockelbildning. Pévaxt av lav och mossa.
brosthéjdsdiameter 34 cm.

Asp, mindre pavixt av mossa och lav. Vital. brosthgjdsdiameter 35
cm.

2 bjorkar och1 asp. Max 10 ¢cm i omkrets. Star i bakkant pé vallen.

Bjork, doda, skadade grenar. Myrstack mot stammen. Mindre
korskada. Omgiven av sly. Mindre bjérkar bakom.
brosthojdsdiameter 16 cm.

Bjork, omgiven av sly och mindre uppvixta trad. Klena doda grenar.

Péavaxt av lavar. brosthojdsdiameter 15 cm

Ask, doda grenar. Stubbe bredvid. Invallade skador.
brosthojdsdiameter 45 cm.

Ask, delvis dod krona. Skador pa stan pavixt av lavar Mindre
héligheter. brosthojdsdiameter 41 cm.

B28 I anslutning till betesmark, nagot igenvuxen.

Stenmur

B2g Oppet solbelyst dike i jordbruksmark

Smavatten

B3o Delvis beskuggat dike i jordbruksmark med storre trad och buskar

Smavatten

B31 Delvis av sly beskuggat dike i jordbruksmark

Smavatten

B32 Dike i jordbruksmark

Smavatten

B33 10 bjorkar langs enskild infartsvig. Mitt i allén star en tall. Traden

Allé ar vitala, vissa har borjat fa grov bark vid basen av stammen. Fatal
doda grenar i nigra trad.
Brosthojdsdiamater fran soder till norr: 48, 46, 44, 52, 30, 24, 31,
35, 36 och 36 cm.

B201 Dike i grians mellan skogsbete (NVI-objekt 2002) och vall.

Smavatten

B202 Delvis tradbevuxet rése.

Odlingsrose

B3o1 Akerdike

Smavatten

B4o01 Akerdike

Smavatten
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7.1.3. Ytvatten

I anslutning till E45 rinner ett antal vattendrag av varierande storlek, se Figur 37. Storst
ar Sléan/Tarmsélven (VISS ID: WA38029306), vilken rinner parallellt med E45 en stor
del av strickan, samt korsar den pa tva stéllen, fore respektive efter Varmlandsbro.
Vattendraget kallas Sloan fram till Brosjon, och byter namn till Tarmsilven efter Brosjon
och hela végen fram tills den mynnar i Vanern i Ekholmssjon. I norra dnden av Brosjon
korsar dven Sjolebacken vigen och jairnviagen och mynnar i Brosjon. Utéver detta
forekommer ett flertal mindre vatten som gar parallellt med vigen samt i vissa fall
korsar den. Samtliga dessa backar mynnar i Brosjon, och da framst via Sloan.

Tamsalven
Méassvik

Ostra Skrussrud

Sjolebacken

© Brosater

Teckenférklaring N

I:I Végkorridor A

Vattendrag inom utredningsomradet

0 25 5
km

©  Ungeférlig plats fér inventering © Lantmateriet, Geodatasamv erkan

Figur 37. Vattendrag inom och i nérhet av vagkorridoren.

Sloan och Tarmalven omfattas av gemensamma miljokvalitetsnormer (MKN), se kapitel
4.3.

Den kemiska statusen uppnar ej god kvalitet p& grund av kvicksilver i fisk samt
forekomst av bromerande difenyletrar (PBDE). Gransviardena for kvicksilver och PBDE
overskrids i alla Sveriges undersokta ytvattenforekomster; sjoar, vattendrag och
kustvatten. Utslédpp av kvicksilver och PBDE har under léng tid skett i bade Sverige och
utomlands vilket lett till 1angvéga luftburen spridning och storskalig atmosfarisk
deposition av dessa Amnen.

En naturvirdesinventering enligt Svensk standard med tillagget stormusslor,
bottenfauna och vattenvaxter har gjorts i Sloan och Tarmsilven 2019 dar de korsar
befintlig viag. Inventeringsomrédet tacker in vattenomradet 50 meter uppstroms och 100
meter nedstroms nuvarande bro 6ver Sléan respektive 100 meter uppstroms och 50
meter nedstroms nuvarande bro 6ver Tarmsilven. I Sléan pétraffades inga

83



naturvardsarter eller stormusslor. I Tarmsalven patraffades pilblad som dr en
naturvardsart. Naturvirdet bedomdes till patagligt naturvarde (klass 3) i bade Sléan och
Tarmsélven (NVI-objekt 21 respektive 42 i Figur 34 och Tabell 7. Tarmsélven ar
oreglerat vilket innebar att fisk kan vandra upp till Brosjon via vattendraget. Enligt
bevarandeplanen for Natura 2000-omrédet Brosjon kan strandéngarna i omradet
utgora ett viktigt lekomrade for gddda, som ar generellt minskande i Vanern.

Tarmsélven mynnar lite drygt 2,5 km norr om planomrédet i Ekholmssjon, vilket dr en
vik i Vanern. Ekholmssjon omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten samt for fisk
och musselvatten. Miljokvalitetsnormen hanteras i kapitel 4.3.

De mindre vattendragen har inventerats i samband med den NVI som genomfordes
2018, och redovisas i Tabell 7. Elfiske genomfordes hosten 2022 av back som mynnar i
Sloan (NVI-objekt 18). Vattennivaerna i bicken varierar 6ver aret och var vid elfisket till
stora delar uttorkad. Detta gor att det i backen inte forekommer stormusslor. Vid elfisket
patraffades enbart en fisk, gidda, vid utloppet till Sl6an. Troligen forekommer fler arter i
Sloan men da mynningen fran backen till Sl6an ar brant och smal ar vattenhastigheten
troligen hog vilket kan forsvara vandringen for ett flertal arter upp i backen. Asp,
abborre, mort och gidda bedoms kunna vandra upp i backen. Inga lekbottnar
patraffades i backen.

7.1.4. Natura 2000

Brosjon dr en naringsrik (eutrof), grund sjo som vanligtvis ar vegetationsbekladd och
kantas av betade stranddngar. Omradet 6versvimmas regelbundet pa host och var samt i
samband med hoga vattenfloden. Storre delen av aret har Brosjon dock karaktir av en
stor vitmark med vegetation dominerad av hoga gras och starrarter. Runt Brosjon finns
ett varierat skogs- och jordbrukslandskap med en storre restaurerad betesmark som
angransar i sydvést. Sjons tillrinningsomréde bestér av cirka 12 000 ha varav cirka 30%
utgors av jordbruksmark. Vattenflodet gar oftast mycket 1angsamt frén soder till norr
genom det oreglerade vattendraget Sloan. Natura 2000-omréadet utgors av 236,1 ha
varav vatmarksomradet utgor cirka 40,4 ha.

Natura 2000-omradet Brosjon (SE0610152) ar skyddat enligt fageldirektivet.
Bevarandeplanen for omradet ar upprittad 2015. Det frimsta bevarandesyftet med detta
Natura 2000-omradet &r att bevara omréadets hivdade strandédngar och vatmarker sa att
omradets viktiga roll som hackningsplats och rastlokal bibehalls, fraimst for utpekade
arter men dven andra hiavdgynnade arter. Vid malkonflikter ska naturvirden knutna till
de utpekade havdberoende strandidngsarter prioriteras.

Over 200 arter finns rapporterade, bland annat tofsvipa, sméflickig sumphona,
gronbena och dubbelbeckasin. Enligt 4 § artskyddsforordningen ar alla vilda faglar
fridlysta. Det innebar att bade faglarna och deras dgg ar skyddade samt dven deras
fortplantningsomraden och deras viloplatser. Skyddet giller sarskilt under deras
parnings-, uppfodnings-, 6vervintrings- och flyttningsperioder.

Majoriteten av, de enligt bevarandeplanen utpekade, figlarna (bade rastande och
hickande) ar vatmarksfaglar, vilka mestadels uppehaller sig i omrédets blotare partier i
sodra delen av omradet. I bevarandeplanen anges inga bevarandemal for de utpekade
arterna. Flera av de utpekade arterna uppehaller sig dven periodvis pa de havdade
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stranddngarna och i naromréadet under delar av aret. Havdade strandangar ar den
naturtyp som dominerar narmast vagen inom Natura 2000-omrédet, och ar den mest
utbredda naturtypen inom hela omradet. Kringliggande omréden utanfér Natura 2000-
omradet hyser inte de vitmarksmiljoer som merparten av de utpekade arterna foredrar.
Dessa marker har dock likartade kvaliteter som de torrare betesmarker som finns inom
Natura 2000-omradet. Detta innebér att betydelsen av kringliggande omréden inom
vagens influensomrade ar 1ag for de utpekade arterna.

Norra delarna av Natura 2000-omradet utgors tillsammans med omraden vid Mellbyn
pa Ostra sidan av E45 av torrare dngs- och betesmarker. Dessa miljoer ar viktiga for de
arter som periodvis uppehéller sig i 6ppna, torrare miljcer.

Den enda av de utpekade arterna som frekvent ror sig mellan Brosjon och kringliggande
omraden ar fiskgjusen. Arten hickar inte i sjon, utan anviander den enbart for fodosok,
da den fiskar i 6ppna vattenspeglar.

De arter som ar upptagna i bevarandeplanen och ar utpekade enligt bilaga 1 i
fageldirektivet samt andra vatmarksfaglar som skyddas enligt fageldirektivet redovisas i
Tabell 9:

Tabell 9. Fagelarter som skyddas enligt fageldirektivet och tas upp i bevarandeplanen for Brosjon.

Naturtyp Kommentar Rodlista
Oppet Vitmark Hiivdade
vatten strandangar
Rordrom Ej hickfagel, hors | NT
endast enstaka ar
Foreslas utga
Sangsvan Arlig hickfagel, LC
rastlokal
Gragés Arlig hackfagel, LC
rastlokal
Kricka Arlig hickfagel, VU
rastlokal
Grasand Arlig hickfagel, LC
rastlokal
Skedand Arlig hiickfagel NT
Brun kiirrhok Arlig hickfagel LC
Fiskgjuse Fodosok LC
Smaflackig Hors vissa éar, VU
sumphona moijlig hackfagel
Kornknarr Ej hackfagel, hors | NT
endast enstaka ar
Foreslas utga
Trana Arlig hickfagel, LC
rastlokal
Tofsvipa Arlig hiickfigel VU
Brushane Rastlokal Vu
Enkelbeckasin Arlig hickfigel LC
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Naturtyp Kommentar Rodlista

Oppet Vatmark Hivdade

vatten strandiangar
Rodspov X Rastlokal EN
Smaspov X Rastlokal LC
Foreslés utga
Storspov X Rastlokal EN
Svartsnippa X Rastlokal NT
Rodbena X Mojlig hackfagel, | L€
troligen framst
rastlokal
Gluttsnippa X Rastlokal LC
Skogssnippa X Arlig hickfagel LC
Gronbena X Rastlokal LC
Drillsnappa X Rastlokal NT
Foreslas utgé
Tornskata X Ej hackfagel, LC
(med forekommer
buskage) endast sporadiskt
under
hackningstid
Foreslas utga

Andra arter gynnas ocksa av de hiavdade stranddngarna som regelbundet 6versvimmas,
sdsom giddan, dar stranddngarna potentiellt utgor ett lekomréde. Bottenfaunan i
omradet dr rik, enligt bevarandeplanen finns det bland annat flera snackarter som
indikerar en oforsurad miljo. Det rika bottenlivet ar en av de faktorer som gor Brosjon
till en vardefull fagellokal. Har finns dven for regionen ovanliga insekter kopplade till
stranddngar, i viss man havdade sddana, till exempel vit tigerspinnare och bred
trollslanda.

Groddjur utgor en viktig foda for utpekade arter i bevarandeplanen (trana, brun karrhok
och rordrom). Om lekvatten f6r groddjur i anslutning till Brosjon férsvinner kan dessa
arter pa sikt missgynnas.

Prioriterade bevarandeatgarder enligt bevarandeplanen for att sidkerstilla att de
utpekade arterna bevarande ar att bade slétter och bete kontinuerligt bedrivs i stor
omfattning inom omrédet. Omraden som &r iordningsstéllda for bete och slatter ska inte
viaxa igen och den restaurerade vatmarksarealen i soder ska bibehallas, inklusive de
Oppna vattenspeglar som finns.

7.1.4.1. Faglar

Under 2018 genomfordes en fagelutredning dar befintlig E45 passerar forbi Natura
2000-omradet Brosjon. Utredningen syftade till att visa:

« Varde, i bevarandeplanen, sirskilt utpekade arterna uppehéller sig i

landskapet, vilka tider de olika arterna &ar dir, samt hur de ror sig inom
Natura 2000-omradet och till/fran kringliggande omréden.
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« Eventuell betydelse av kringliggande omraden, inom vagens
influensomréde, for uppratthillande av gynnsam bevarandestatus for de i
bevarandeplanen ingdende arterna.

+ Vilken effekt nuvarande och framtida bullersituation har pa faglarna i
omradet.

« Forslag pa eventuella skydds- och kompensationsétgéarder (bade inom
Natura 2000-omréadet och i niromradet) som kan bli aktuella for att
motverka och minimera vagprojektets paverkan.

Resultatet visade att flertalet av de utpekade arterna ar vitmarksfiglar, vilka uppehaéller
sig mer eller mindre uteslutande i Brosjons blGtare partier, se Figur 38. Flera arter
uppehéller sig dven periodvis pa de hdvdade stranddngarna. Kringliggande omraden
narmast vigen hyser inte de vitmarksmiljoer som merparten av de utpekade arterna
trivs i. Darmed bedomdes betydelsen av kringliggande omréaden, inom vigens
influensomrade, f6r de utpekade arternas gynnsamma bevarandestatus generellt som
ldg. I norra delen av omradet utgor dven betes- och jordbruksmarken runt Mellbyn och
Hammar lamplig milj6 for de arter som periodvis uppehéller sig i torrare miljoer. Detta
innebdr att detta omréade kan ha viss betydelse for dessa arters bevarandestatus i
Brosjon.
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Figur 38. Oversikt av resultat frén fagelinventering.
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Buller kan paverka faglars beteende och leda till forsimrad reproduktion, 6kad
dodlighet och minskad populationstithet. Ingen entydig bild finns hur figlar paverkas
av buller, resultaten varierar mellan olika arter och studier. Generellt verkar dock gilla
att negativa effekter for faglar fran spar och viagar 6kar i takt med 6kad trafik och
hastighet, samt ar storre i ett 6ppet landskap med f& bullerdimpande strukturer. I
samtliga studier har det varit svart att skilja pa storning fran trafiken och andra effekter
som exempelvis biotopférandringar.

Fagellokalen vid Brosjon paverkas av buller fran bade végen och jarnviagen som 16per
langs Ostra sidan av omradet. Enligt en sammanstillning av studier av buller i
naturmiljéer kan negativa effekter pa fagellivet forvantas langs viagar med =5000
fordon/dygn och hastigheter =80 km/h. P4 strickan forbi Brosjon var fordonsantalet ar
2019 cirka 7000 fordon/dygn, under sommarméanaderna, nar trafikflodena ar som
hogst, var det drygt 9ooo fordon/dygn. Hastigheten dr 9o km/h.

Trafikverket har riktlinjer for buller som anger att 50 dBA ekvivalent ljudnivé inte far
overskridas vid betydelsefulla fagelomraden. Detta riktvirde géller framst vid
nybyggnad, men kan #ven vara aktuellt under vissa forhéllanden vid visentlig
ombyggnad av infrastruktur. Bullerberidkningar for nuldget, med sammanvigd paverkan
fran vig och jarnvag, har gjorts for Brosjon. Dessa visar att en stor del av 6stra delen av
omradet dr paverkat av bullernivier som 6verskrider 50 dBA. En storning pa faglarna
sker dock redan vid lagre bullernivéer.

Forandringen i habitatkvalitet for faglarna kan beriknas utifran bullernivaerna.
Resultaten fran berdkningen ger en uppfattning om den relativa habitatférandringen i
omradet, uttryckt i Hektar. Vid omradets bildande 2002 innebar paverkan fran viag och
jarnvag en habitatforlust pa 42,2 ha varav 7 ha inom vatmarksomradet. I nuldget
innebar befintlig bullersituation en habitatfoérlust pa 51,7 ha for hela Natura 2000-
omrédet, varav 8,9 ha sker i vitmarksomradet.
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Figur 39. Bullerutbredning vid Brosjons Natura 2000-omrade vid dess bildande 2002. Kartan visar
samlad paverkan fran vag och jarnvag fran befintliga anlaggningar. Berakningar gjorda enligt
metod i rapport "Trafikbuller i vardefulla naturmiljéer”
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Figur 40. Bullerutbredning vid Brosjons Natura 2000-omrade. Kartan visar samlad paverkan fran
vag och jarnvag fran befintliga anlaggningar med nulages-trafiksiffror. Berdkningar gjorda enligt
metod i rapport "Trafikbuller i vardefulla naturmiljéer"”

7.1.5. Skyddade och rodlistade arter

Inom planomradet har ett antal skyddade och hotade arter i form av vixter, figlar, grod-
och kréldjur samt fladdermdss patraffats. I och i anslutning till utredningsomradet finns
ett flertal observationer av rodlistade faglar. De flesta observationerna ar knutna till
Brosjons Natura 2000-omrade.

I Artskyddsforordningen regleras fridlysning av ett antal arter och alla vilda figlar, samt
skydd av deras livsmilj6er. I Artskyddsforordningen inforlivas EU:s art- och
habitatdirektiv samt fageldirektiv i den svenska lagstiftningen. Till
artskyddsforordningen hor tva bilagor. Alla upptagna arter i dessa bada bilagor ar
fridlysta, vilket innebar att det ar forbjudet att samla in, skada eller déda de listade
arterna. For arterna upptagna i bilaga 1 ar det dessutom forbjudet att forstora de
skyddade arternas livsmiljoer.

Rodlistning av arter dr en redovisning av artens relativa risk att dé ut. Rodlistan ar
uppdelad i sex olika kategorier. Arter i kategorierna sarbar (VU), starkt hotad (EN) och
akut hotad (CR) ir de som bedéms som hotade. Aven en vanlig art kan bli rodlistad om
dess population minskar kraftigt.

I Tabell 10 redovisas de skyddade och hotade arter som antingen patraffats vid nagon av

de inventeringar som gjorts inom projektet eller rapporterats in till artportalen de
senaste 25 aren.
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Tabell 10. Skyddade och hotade arter.

NVI- Rodlista Kommentar
omrade
Brun karrhok Brosjon 48 Fagelinventering i Natura
2000
Drillsndppa Brosjon NT 48 Fagelinventering i Natura
2000
Enkelbeckasin Brosjon 48 Fégelinventering i Natura
2000
Fiskgjuse Brosjon 48 Fagelinventering i Natura
2000
Gluttsnappa Brosjon 48 Fagelinventering i Natura
2000
Grasand Brosjon 48 Fagelinventering i Natura
2000
Gragas Brosjon 48 Fégelinventering i Natura
2000
Gronbena Brosjon 48 Fégelinventering i Natura
2000
Kricka Brosjon VU 48 Fagelinventering i Natura
2000
Rordrom Brosjon NT 48 Fagelinventering i Natura
2000
Skedand Brosjon NT 48 Fégelinventering i Natura
2000
Skogssnappa Brosjon 48 Fégelinventering i Natura
2000
Storspov Brosjon EN 48 Fagelinventering i Natura
2000
Svartsnappa Brosjon NT 48 Fagelinventering i Natura
2000
Sangsvan Brosjon 48 Fégelinventering i Natura
2000
Tofsvipa Brosjon VU 48 Fagelinventering i Natura
2000
Trana Brosjon 48 Fagelinventering i Natura
2000
Spillkraka 9,31 NT 48
Storre hackspett | 1, 4, 7, 20, - 48
21, 26, 31,
35,43
Nordfladdermus NT 4a-5 8§
Mustasch-/ 4a-5 88§
taigafladdermus
Storre 4a-5 8§
brunfladdermus
Brunléngora NT 4a-5 88§
Trollpipistrell 4a-5 §8
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NVI- Rodlista Kommentar

omrade
Dvirgpipistrell 4a-5 §§
Graskimlig 4a-5 88§
fladdermus
Snok 68
Skogsodla 43 68
Vanlig groda 18, 21, 39, 68§
41
Akergroda 39 4a-5 §§
Mindre 68
vattensalamand
er
Tallticka 1 NT
Ask 3,4,21,23, | EN
39, 40,43
Lopplummer 10 98§
Mattlummer 98§
Gronvit nattviol | 32 88§ P34 vastra sidan av
jarnvigen
Rodlénke 42 NT Rapporterad i Artportalen
2017, inte patraffad vid
inventeringen 2018.
7.1.5.1. Grod- och kraldjur

Lings befintlig vdg utfordes inventering av grod- och kréldjur under varen 2018 samt
2019. Vid inventeringarna konstaterades totalt 18 lekvatten for grod- och kraldjur (Figur
41), enstaka individer har ocksé noterats utanfor dessa lekvatten. Inventerade arter
bestar av vanlig groda, dkergroda och mindre vattensalamander. Utover detta finns ett
antal potentiella lekvatten dar inga lekande individer eller 4ggklumpar noterades. Detta
innebar dock inte att dessa potentiella lekvatten inte nyttjas andra ar.

De flesta lekvatten som identifierades i inventeringen utgjordes av diken i direkt
anslutning till befintlig vig. Mer naturliga smavatten finns i anslutning till Sjolebacken,
samt i betesmarken vid Mellbyn precis nordost om Brosjon. Det var dven i dessa vatten
hogst antal individer observerades, samt forekomst den strikt skyddade arten akergroda.
Omfattningen av spelande hanar och/eller romklumpar i flera av lekvattnen gor att
dessa kan vara av betydelse for den lokala populationen av groddjur, fraimst vanlig
groda, och ddrmed artens lokala bevarandestatus. Detta giller fraimst lekvatten med ID
1, 8,12 — 15 och 18. Vattnen nordost om Brosjon (ID 12 — 15) bedoms vara de viktigaste
och mest kinsliga lokalerna, bade pa grund av sin naturlighet och det relativt hoga
antalet spelande groddjur.

I omradet har tva observationer av skogsodla gjorts i anslutning till jairnvagen. En
potentiell 6vervintringslokal/viloplats har noterats i form av tva stenrdsen i ett sydvant
skogsbryn mot dkermark. Inga krildjur observerades dock vid denna plats vid
inventeringen. Gynnsamma livsmiljéer for kraldjur forekommer langs strackan, men i
liten omfattning och av lagre kvalitet.
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93



7.1.5.2. Fladdermoss

Fladdermoss ar fridlysta enligt artskyddsférordningens 4 §. Utover att det ar forbjudet
att doda, skada eller finga in djur ar ocksa deras fortplantingsomréden och viloplatser
skyddade mot skada. Under aren 2007—2008 genomfordes en allmin artkartering av
fladdermusfaunan i Varmlands l4dn, varvid nio fladdermusarter patraffades. Sedan dess
har ytterligare tvé verifierade arter adderats till lanets fladdermusfauna. Flera av de
noterade arterna ar dock ovanliga och utgors av enstaka fynd.

Inom ramen for projektet har en fladdermusinventering genomforts. Inventeringen
genomfordes med hjilp av autoboxar under tva nitter i juni 2020. Inventeringen
registrerade sex olika fladdermusarter men sju bedoms férekomma inom
inventeringsomradet (se Tabell 10). Inventeringsomradets mosaikartade
odlingslandskap med skogliga inslag hyser en mangd gynnsamma strukturer for
fladdermoss. Dessa i form av god tillgang till koloniplatser och fodosoksomréden, bryn
och ledlinjer, dldre grova ddellovtrad, vatten och vattendrag. Fladdermossens ledlinjer
sammanfaller i manga fall med de for klovvilt.

Den nuvarande dragningen av viag E45 skar genom ett gynnsamt fladdermuslandskap,
kantar ett Natura 2000-omréde och utgor i dagsliget en potentiell ljud- och ljusbarriir
for kanske fraimst mustasch/taigafladdermus och brunléngora.
Mustasch/taigafladdermus och brunlangora tillhor de arter som pekats ut som mest
negativt paverkade av hart trafikerade vagar. Detta pa grund av att de ar lagflygande och
ljusskyende. Mustasch/taigafladdermus pétraffades vid alla lokaler och forefaller vara
allmint forekommande inom inventeringsomrédet.

7.1.6. Invasiva arter

Invasiva frimmande arter ar arter som med ménniskans hjalp, avsiktligt eller oavsiktligt
har spridits utanfor sitt naturliga utbredningsomrade och vars introduktion eller
spridning hotar eller inverkar negativt pa biologisk mangfald och relaterade
ekosystemtjanster. Invasiva arter kan sprida sig langs vig- eller jairnvagsstrackningar
och bidra till spridning i omgivande landskap och nya omraden. I de
naturvirdesinventeringar som gjorts har inte inventering av invasiva arter ingétt. Det
kan darfor finnas fler arter, eller storre bestand av arter dn vad som tas upp hir.

Trafikverket har tagit fram en checklista for invasiva arter som ska bekdmpas. I denna
delas arterna upp i:

Kategori A vilket ar arter som alltid skapar stora problem. Dessa arter sprider sig
snabbt, ar svara att bekdmpa och medfor negativa effekter for biologisk mangfald. Det ar
dven dyrt och komplicerat att bekdmpa dessa arter, varfor det ar viktigt att forhindra och
begrinsa ytterligare spridning.

Kategori B ar arter som lokalt kan orsaka problem och sprida sig snabbt. De kan
bekampas relativt effektivt och har inte lika negativ paverkan pé andra arter som de i
kategori A.

I anslutning till i princip alla vigar, samt ytterligare négra lokaler, inom
utredningsomrédet har blomsterlupin (kategori A) patraffats i stort antal. I Sléans
strandkanter, samt pa nagra fler platser i utredningsomradet har den invasiva arten
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jéttebalsamin (kategori B) noterats. Denna finns dven i mindre antal pé ett flertal andra
platser inom utredningsomradet. Aven kanadensiskt gullris (kategori B) har noterats.

7.1.7. Barriarer och tillganglighet

I ndromradet finns arterna &lg, rddjur, en stam av kronhjort samt smévilt som
exempelvis rav, gravling, hare och fladdermus. Vildsvin forekommer i viss utstrackning
och forviintas 6ka. Aven varg har patriffats.

Alla hjortdjur som finns i omrédet (framst dlg och rédjur) ror sig dygnsvis och dlgen
dven till viss del sdsongsvis, vilket for med sig att de behover korsa omrédets vigar
mycket ofta. Klovvilt foljer girna naturliga linjer i landskapet, s kallade ledlinjer, som
utgors av exempelvis vattendrag, skogsomriden och stenmurar i odlingslandskapet.
Influensomréadet utgors av varierande odlingslandskap med akermark och betesmark
med insprangda tradridder och skogspartier samt vattendrag som kan utgora ledlinjer i
landskapet.

Viltets rorelsemonster har analyserats pa landskapsniva d& dtgirder for att minska
infrastrukturens barridreffekter planeras. Aktuell stricka mellan Siffle och Hammar har
analyserats och visar flera viltstrak i omréadet enligt rapporten Overgripande planering
av faunadtgdarder lings E18 och E45 i Vistra Gotalands ldn, se Figur 42.

NPT
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Figur 42. Utdrag fran Trafikverkets 6vergripande planering for faunapassager langs E45 och E18,

sid 39 (Sj6lund och Olsson 2015). Bilden illustrerar landskap utan infrabarriarer och visar pa tva
starka spridningskorridorer for vilt inom utredningsomradet, vid Saffle och Varmlandsbro.
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Vissa djurarter, som till exempel stora rovdjur, har mycket stora revir/hemomraden. De
kan péverkas om deras hemomrade splittras upp eller om deras spridning forsvaras. Det
undersokta omrédet ingar inte i ndgot kant revir for stora rovdjur som lo eller varg, men
enligt uppgifter fran Saffle Jaktvardskrets ordférande finns varg i omréadet
Varmlandsnas, vaster om Varmlandsbro.

Vargstammen har okat stadigt i Virmland och en mycket stor del av lanets yta tacks idag
av vargrevir. De senaste ren har dock 6kningen stabiliserats och kartan 6ver revir har
sett ungefir likadan ut sedan 2014. I de omraden dar det inte kunnat kvalitetssidkras
négra revirmarkerande vargar forekommer det regelbundet enstaka vargar. Enligt den
senaste varginventeringen 2020/2021 som Lansstyrelsen i Virmlands 1an har utfort
finns ett revirmarkerande par registrerat inom Borgvik vargrevir, se Figur 43.
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Figur 43. Vargrevir i regionen enligt kartering 2020/2021

Moderna transportleder upplevs som hinder fér en mangd arter vid rorelser i skog och
mark genom fragmentering av landskapet. Vagar begransar tillgadngen till viktiga
resurser som foda, vatten, skydd eller partners for reproduktion och 6verlevnad.
Kriterierna for nér vigen kan utgora potentiella vandringshinder baseras framst pa
trafikflode, utformning och standard.
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I regel betraktas vigar med mer dn 10 000 fordon per dygn som ett narmast
odvervinnerligt hinder for de flesta landlevande djur. Vigar med féarre fordon per dygn
(6000-8000 fordon) ar mindre avskrackande for djuren och risken for padkoérning ar
stor. Det ar fran dessa viagar som viltolyckor frimst rapporteras. Jarnvagen trafikeras
med 30-talet passerande tig per dygn. Detta bedoms vara en mindre stérning som
medfor en 1ag barridreffekt.

Den aktuella strackan mellan Saffle och Hammar skapar redan i nuliget en mer eller
mindre stor barriar for faunan i omradet. Viltolycksstatistik 2016—2020 fran
Trafikverket visar péd inrapporterade olyckor och dess ldgen, se Figur 44. Olyckorna ar
spridda langs stora delar strackan, men ar nigot mer koncentrerade i
utredningsomradet sodra delar samt i en punkt i norr. I omradets norra del ar vigen
forsedd med viltstangsel, vilket troligtvis till viss del avhjalper olyckor. Stangslet upphor
i samma omréide som en av viltets naturliga ledlinjer ar placerad. Dessa bada ar
troligtvis faktorer som medfor att olyckorna samlas tydligt. Det finns inga planskilda
passager for vilt langs strackan utan de ar hanvisade till att korsa 6ver E45, och pa vissa
delar dven jarnvéagen.
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Figur 44. Viltolyckskarta for olyckor med klévdjur under aren 2016-2020.
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7.2. Inarbetade miljoatgarder

7.2.1.  Atgarder som faststalls

Faunabro byggs vid km 2/700. Bron férses med blank- och bullerskydd for att minska
ljud- och ljusféroreningar fran fordon.

Strandpassage for sma och medelstora ddggdjur anliggs vid ny bro 6ver Sléan samt ny
bro 6ver Tarmsilven. Passagerna kompletteras med markeringsstenar och faunastangsel

(5x5 cm maskstorlek).

Vid km 11/100 Sjolebéacken och km 11/400 jordbruksdike norra delen Brosjon, laggs
torrtrumma med en dimension pa 600 mm for att mojliggora passage for smavilt.

Vattenforande trummor laggs sé att de inte utgor vandringshinder.
Faunastingsel 14angs hela strackan.

Viltuthopp planeras vid 6 platser, km 4/335, 4/515, 7/880 (norr om jarnvag), 9/325,
10/065, 10/290, 11/595, 12/060.

Farist planeras vid sex platser, km 3/265, 4/355, 5/570, 6/965, 9/830, 11/580, 12/070.

Erosionsskydd klas med kokosmatta och naturligt sten/grusmaterial vid Sl6an och
Tarmsélven.

Sedimentationsyta for uppsamling av spill vid korsande vattendrag vid Brosjon

Bullerskyddsétgirder i form av plank 2 m éver ROK mellan km ca 9/187-10/197 uppfors
langs sodra delen av Brosjon.
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7.2.2.  Ovriga atgarder

Invasiva arter ska hanteras som foljer:

« Jittebalsamin och vresros ska schaktas bort. Under upplag och transport
forvaras massorna vil forslutet for att minimera risk for spridning, och
skickas darefter till forbranning. Hantering av jattebalsamin far inte ske
efter att de gétt i fro for att minimera risken for spridning.

« Kanadensiskt gullris och blomsterlupin far inte spridas ytterligare.
Hanteringen av dem ar beroende av besténdets storlek:

o Vid omraden med stora bestind kan massor ateranviandas inom samma
lage, men gréivs ner minst 0,6 meter. Vid mellanlagring ska de forvaras sa
att risk for spridning inte foreligger.

« Vid enskilda individer eller mindre bestdnd ska massorna schaktas bort.
Under upplag och transport ska massorna forvaras val forslutet for att
minimera risk for spridning, och skickas dérefter till forbranning.
Alternativt kan massorna ateranvindas inom omraden med stora bestand
av kanadensiskt gullris eller blomsterlupin, och d& hanteras enligt ovan.

Avbaningsmassor fran artrika viagkanter hanteras separat frdn andra avbaningsmassor
och dterfors i samma ldge som de tagits upp. Hantering av avbaningsmassor gors enligt
Trafikverkets Temablad Ateretablering av vegetation med tillvaratagna
avbaningsmassor.

I anslutning till ang- och betesmarker gors insaddd av dngsflora i dikesslénter.

Nedtagna allétrad ersitts med nya trad i antingen samma allé, forstarkning i andra
narliggande alléer, eller i nyanlagda alléer.

Nedtagna trad laggs i de fall det 4r mojligt i faunadepa.

Uppsittande av holkar som kompensation for nedtagna trad.

7.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nedan beskrivs de konsekvenser som forviantas uppsta om inga atgirder, utéver
ordinarie drift- och underhallsitgarder genomfors.

7.3.1. Naturmiljo

D4 inga atgarder genomfors kommer vigen ligga kvar i nuvarande strackning bedéms
ingen paverkan ske pé de naturviarden som finns langs befintlig vag.

7.3.2.  Generellt biotopskydd

D4 inga atgarder genomfors kommer vigen ligga kvar i nuvarande strackning bedéms
ingen paverkan ske pé de biotopskyddsobjekt som finns langs befintlig vag.
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7.3.3.  Ytvatten

De broar och andra korsningar med vattendrag som finns i dagsldget kommer vara kvar i
befintligt 14ge med befintlig utformning. Broarna 6ver Sloan och Tarmsélven kommer
dock att beh6va bytas ut, vilket kommer innebira arbeten i vatten, men dven forbdttrade
strandpassager for djur.

Inga 6vriga ombyggnadsatgiarder kommer goras pa vagen vilket innebar att
siakerhetshjande atgirder, sdsom mittseparering och férdréjningsdammar, inte
kommer genomforas. Detta innebir att risken for en olycka och konsekvensen av en inte
forandras mot nuliget.

Paverkan pé miljokvalitetsnormer beskrivs i kapitel 14.6.

7.3.4. Natura 2000

I dagsléget ar delar av Natura 2000 omréadet berort av bullernivier som 6verskrider
Trafikverkets riktlinjer f6r buller vid viktiga fagelsjoar. I och med den trafikokning som
berédknas ske, kommer en viss 6kning av bullerpaverkan att ske med en utékning av
bullerpaverkat omrade jamfort med bade nuliget och ar 2002 nir omradet bildades (se
Tabell 11).

Tabell 11 Jamforelse av habitatforlust vid nollalternativet, nulage samt ar 2002
Omrade Habitatforlust (ha)

Nollalternativ ‘ Nulage

Natura 2000-omradet 60,6 51,7 42,2

Enbart vitmarksomradet 10,4 8,9 7
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Figur 45. Bullerutbredning inom Brosjons Natura 2000-omrade vid nollalternativet utan
bullerskyddsatgarder.

Detta innebar en liten negativ konsekvens mot nuldget. Inget fysiskt intrdng i omrédet
kommer att ske i nollalternativet.

7.3.5. Skyddade och rodlistade arter

De skyddade arter som pétréffats inom vagomradet ar groddjur som leker i diken.
Vagdiken utgor en osdker lekmiljo da vattentillgdngen inte ar konstant och med risk for
fororeningar. Den paverkan som ordinarie drift- och underhall har pa vigen bedéms
inte Andra forutsittningarna mot nuliget for groddjuren. Ovriga skyddade arter ligger
utanfor vigomradet och bedoms inte paverkas i nollalternativet.
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7.3.6. Invasiva arter

I samband med driftatgirder finns risk for spridning av fron eller vaxtdelar. Detta géller
framst i anslutning till vattendrag dir de kan spridas nedstroms utanfér vigomradet.
Spridning kan dven ske naturligt, dven det framfor allt i anslutning till vattendragen.
Detta innebdr att en storre spridning mot nuléget kan ske, och ddrmed en liten negativ
konsekvens.

7.3.7.  Barriarer och tillganglighet

Vigen utgor redan idag en barridr samt olycksrisk for vilt. Med den prognostiserade
trafikokningen kommer barridarverkan 6ka och viltets rorlighet i omradet darmed
forsvéras. En eventuell 6kad trafik till planerat industriomrade i Siffle ger en 6kad
barridrverkan, samt kan ge en 6kning av antalet viltolyckor. Detta innebir att
nollalternativet innebéar en liten negativ konsekvens jamfort med nulaget.

7.4. Effekter och konsekvenser av planférslaget

7.4.1. Naturmiljo

Genom de anpassningar som gjorts i vig- och jarnviagsplanen har intrangen i NVI-objekt
begriansats. Naturviardesinventeringen har gjorts i en korridor 1angs viagen, varfor
objektens utbredning i 6st-véstlig riktning inte ar helt faststilld, det vill sdga objekten
kan vara storre dn vad de visas pa kartan. Intrangen gors till stérsta delen i direkt
anslutning till befintlig vig som redan i dagsldget ar paverkat av viagen. En viss
minskning av areal kommer ske, men genom att foreslagna skydds- och
kompensationsatgirder genomfors, sésom aterplantering av nedtagna allétrad,
ateranvandande av artrika avbaningsmassor och inséddd av dngsvegetation mildras
effekterna pa naturmiljon.

Mindre intrang kommer goras i ytterkanten av ett flertal NVI-objekt lings vigen. Dessa

intrang bedoms som en mindre paverkan da objekten redan ar paverkade av befintlig
vag.
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NVI-objekt 5-6

Slanter for E45 kommer gora intrang i objekten s att cirka halva objekten forsvinner
(Figur 46). Omradet utgors av en skogsback (objekt 5) med kringliggande sumpskog

(objekt 6), som bada har bedomts ha ett visst naturvirde. Objekten bedoms fortsitta
utanfor inventeringskorridoren.

D /// g
Teckenforklaring

Vagutformning Naturvérdesobjekt A
Slanter Visst varde

0 25 50 75 100
- wssmm Meter
Skala: 1:3 500 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 46. Paverkan pa naturvardesobjekt 5-6
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NVI-objekt 12 och 13

Tillfallig forbiledning, ny anslutningsvig samt slanter for E45 kommer gora intrang i
objekten s att storre delen av dem kommer forsvinna (Figur 47). Omradet utgors av en
delvis fuktigare 16vtradsmiljo som beddmts ha ett visst naturvirde. Objekten bedoms
dock stracka sig utanfor inventeringskorridoren.

& %

Teckenforklaring N

Vagutformning Naturvardesobjekt A
———~ Forbiledning Pétagligt varde
Slanter 0 20 40 60 80
i a — Meter
Viest varde Skala: 1:2 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 47. Paverkan pa naturvardesobjekt 12—14.
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NVI-objekt 15

Ny anslutningsviag kommer korsa bécken pa ett flertal platser (Figur 48). Backen
kommer pa dessa platser forlaggas i trumma. Trumdimensionen anpassas till befintligt
vattendrags bredd, djup och flode. Effekten for objektet blir att det naturliga flodet i
backen kommer péverkas av vigkorsningarna. Likasa paverkas mikroklimatet i backen
pa de stdllen trummorna laggs.

Teckenforklaring N
Naturvardesobjekt A
[\ Péatagligt varde 0 50 100

- — s —————— ] eter
@?} Visst varde © Lantmateriet, Geodatasam\grl:an

Figur 48 Paverkan p& naturvardesobjekt 15

106



NVI-objekt 18

I anslutning till objektet ar grundlaggningsforhallandena daliga, vilket innebér att
forstarkningsétgarder for viag samt gang- och cykelbana kréavs (Figur 49). Backravinen
har bedomts ha hoga naturvarden och stora delar av véstra sidan av slanten kommer
paverkas genom att trad behdver tas ned. Genom de anpassningar som gjorts i projektet
kommer ingen omgrivning av backen ske. Genom att delar av den tradbard som finns
kommer behova avverkas minskar beskuggningen av vattendraget, vilket har negativa
konsekvenser for de organismer som lever i backen. Risk finns att traden utgor boplats
at faglar.

i

Teckenforklaring N
Naturvardesobjekt A
& Hogt varde 0 50 100

p— [ =
[~ Visst varde © Lantmateriet, Geodatasamv':fl::r:

Figur 49. Paverkan pa naturvardesobjekt 18.
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NVI-objekt 19

Slanter for E45 samt gang- och cykelvig kommer att byggas genom objektet (Figur 50).
Objektet utgors av ett 2-3 meter brett vattendrag, vilket i dagsldaget rinner vastifran
under jarnvagen och befintlig E45 for att mynna strax Oster om végen i Sloan. Planerade
atgirder innebér att backen pé en stracka kommer att forldggas i trumma, samt att delar
av tradridan som beskuggar den kommer att avverkas.

Teckenforklaring N
Vagutformning Naturvérdesobjekt A
Slanter Visst varde
0 10 20 30 0
— Meter
Skala: 1:1 000 ©L ateriet, Geod kan

Figur 50. Paverkan pa naturvardesobjekt 19
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NVI-objekt 21

Ny bro kommer byggas 6ver Sloan. I samband med byggnationen kommer en tillfallig
bro for trafiken pa E45 uppforas vaster om befintlig bro. Anlaggandet av tillfallig bro
kommer ta ny mark i ansprak och kriava nedtagning av trad samt arbeten i vattnet (Figur
51). Sldnterna ner mot Sl6an ar instabila varfor dven forstarkningsatgarder kommer
behova anlédggas i vattnet upp- respektive nedstroms ny bro. Bygget av ny bro innebar
enbart en tillfallig paverkan i samband med byggskedet, och dess konsekvenser beskrivs
i kapitel 13. Den nya bron kommer bli nagot bredare d4n dagens bro, d& den dven ska
rymma géng-och cykelvag, vilket innebar att den kommer fa en ndgot mer skuggande
verkan pa vattendraget dn dagens bro. Likasad kommer en del av traden léngs
vattendraget att behova tas ner, bade for den tillfalliga bron, samt for bygget av den nya
bron. Triaden spelar en viktig roll for beskuggning i vattendraget, samt klimatreglerande.
Den nya bron kommer majliggora en battre strandpassage for smévilt under bron.

Teckenforklaring =
Vagutformning Naturvardesobjekt
——— - Forbiledning Patagligt varde ‘ \

" 1
Slanter °_ o VI OOM.,‘.,,

Skala: 1:3 200 ©L

Figur 51 Paverkan pa naturvardesobjekt 21
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NVI-objekt 22

Ny anslutningsvig gors genom objektet som utgors av tomtmark med flertal olika
Iovirad (Figur 52). Det innebér att omrédet kommer delas i tvé delar, samt att ndgra av
traden kommer behdva tas ner. Paverkan bedéms dock bli liten dd omradet hyser sma
naturvarden och trafiken pa anslutningsvégen inte dr sd hog att den utgor en barriar.

Teckenforklaring =
Vagutformning Naturvardesobjekt
———~ Forbiledning Visst varde A
Slanter o 10 20 30 40 o
Skala: 1:1 000 © L Ateriet, G

Figur 52 Paverkan p& naturvardesobjekt 22.
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NVI-objekt 29

Slanter samt tillfallig forbiledning kommer inom naturviardesobjekt 29 (Figur 53). Detta
omréde utgor en kantzon mot E45 till ett storre sammanhéngande skogsomride med
naturvarden, som bland annat omfattas av naturvardsavtal. Den del som tas i ansprak
har bedomts ha ett visst naturvirde, och ar redan i dagslédget paverkat av befintlig vag.

Teckenférklaring
Vagutformning Naturvardesobjekt

— — — Forbiledning “ Hogt varde

Slanter Patagligt varde

Visst vérde

Nyckelbiotop
: Naturvardsavtal

‘ Skogligt naturvérde

N
0 50 100 150 200
— Meter
Skala: 1:5 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 53 Paverkan p& naturvardesobjekt 29
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NVI-objekt 33

Ny anslutningsvig genom objektet som utgors av ett blandskogsparti dominerat av dldre
tall. Intrdnget innebar att de virden som finns inom omrédet till storsta delen kommer
forsvinna (Figur 54). Trad kommer tas ner for den nya anslutningen och kvarvarande
skogsomraden inom objektet kommer fragmenteras av vigen. Detta innebir att virdena
inom objektet till stor del kommer forsvinna.

Teckenforklaring N

Naturvardesobjekt A

W Hogt varde g 2 5
Meter

@ Visst Vérde © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 54 Paverkan pa naturvardesobjekt 33.
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NVI-objekt 37 och 39

Mindre intrang gors i ytterkanten av NVI-objekt 39. Intrang for tillfillig forbiledning
kommer dven att goras i objekt 37 och 39. Detta intrang bedéms som en mindre
paverkan dé det berdr en liten del av objektet, samt redan ar paverkad av befintlig vag.
Intranget utgors dessutom av slént till vigen som kommer att anpassas till naturmiljon i
objektet. Se dven avsnitt 77.4.4 for bedomning av péverkan av forbiledningen pa Natura
2000-omradet.

Teckenforklaring N
Vigutformning Naturvardesobjekt A
——— Forbiledning a Hogt vérde
Slanter Patagligt varde 0 75 150 225 300
— Meter
Visst virde Skala: 1:7 500 ©L iet, G werkan

Figur 55.Paverkan pa naturvardesobjekt 38-39
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NVI-objekt 42

Ny bro kommer att byggas 6ver Tarmsélven. Bron kommer anlédggas vist om befintlig
bro, varfor en viss sidojustering av vigen dven kommer krévas, vilket innebar ett intrang
i Natura 2000-omradet (Figur 56). Den gamla bron med tillh6rande vig kommer, efter
att ny bro ar klar, rivas. Den nya bron bedoms fa en béttre utformning for vilt, da den
kommer innebéra en strandpassage for medelstora ddggdjur. De negativa konsekvenser
som kan uppkomma ar fraimst kopplade till byggskedet, och bedéms i kapitel 13.

Teckenforklaring A
Naturvdrdesobjekt A

P&tagligt vérde

0 25 50
——— Eeesss———— Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 56 Paverkan p& naturvardesobjekt 42
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NVI-objekt 43

Vinstersviangsfalt kommer anldggas med foljden att ndgra trad i allén kommer behova
tas ner (Figur 57). Nagra av traden i allén utgors av doda eller sjuka askar. De triad som
tas ner kommer ersittas med nya tréd likartade pa annan plats i allén. Gamla trad utgor
en viktig livsmiljo for manga insekter, faglar och fladdermoss. Enbart ett fatal trad av
hela allén kommer behova tas ner, vilket bedoms fa en liten padverkan pa dessa
naturvarden. Genom att nedtagna trad laggs upp som faunadepa skapas nya viarden d&
dod ved ar en bristvara i landskapet.

', i
Teckenforklaring N
Naturvardesobjekt A
Patagligt varde
0— = oy Meter
el iet, G kan

Figur 57 Paverkan p& naturvardesobjekt 43.
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Ekar vid Sléan

Tva av ekarna kommer kunna sté kvar vid byggnation av tillfillig forbiledning, men den
narmast befintlig E45 kommer behdva tas ner, se Figur 58. Under forutsittning att
skyddséatgarder vidtas for att forhindra skador pa stammar och rétter kommer ingen
paverkan ske pé de trid som star kvar. Tradet som tas ner kommer laggas i faunadepa.

Teckenforklaring N

Naturvardesobjekt A
. P8tagligt varde —— Tilifallig bro ” » 0
@® Tradinventering ek & Lanimatere, Geodatasamverkan

Figur 58. Paverkan pa ekar vid Sléan.

Konsekvens naturmiljo

Péverkan bed6ms med de skydds- och kompensationsatgarder som foreslas bli liten da
storre delen av de intrdng som sker gors i objekt som ligger i direkt anslutning till vigen.
Intradngen gors till storsta delen i objekt med enbart visst eller patagligt naturvarde,
varfor deras viarde bedoms vara mattligt. Detta innebar méttligt negativa konsekvenser
for utpekade naturviardesobjekten, som innebar att en viss forlust av biologisk méangfald
kommer att ske.

7.4.2. Generellt biotopskydd

Totalt 17 biotopskyddade objekt kommer beroras i varierande grad, se Tabell 12. De
objekt som paverkas utgors framst av diken i jordbruksmark som korsar befintlig vig
eller alléer som 16per parallellt med eller ansluter till befintlig vig.

Berorda delar av biotopskyddade diken kommer kulverteras. Langs dessa strackor
kommer naturvirden i form av strandzoner och 6ppna vattenspeglar minska, samt 6kad
beskuggning. Trummorna utformas s inga nya vandringshinder skapas och de bor
dirav endast ha en mindre paverkan pa vattenlevande organismer.

For de alléer som péaverkas kommer trad behGva tas ner. Dessa kommer ersittas av nya
trad i samma allé alternativt ersdttas med nya trad pa annan plats. De alléer som star
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nara vagen, men dar traden inte kommer tas ner kan komma paverkas under byggtid
genom korning med tunga maskiner i narheten som kan skada exempelvis rotzoner.

Tabell 12 V&g- och jarnvagsplanens paverkan pa generellt biotopskydd.

ID ‘ Typ Paverkan Konsekvens
B1 Allé Intréng gors i Samtliga trid kommer tas ner, vilket
Fem trid allén for atgarder | minskar naturvirdena, dd majliga boplatser
for forbattrad for faglar, fladdermoss och insekter
(4 ek 1ask) | gikt samt for forsvinner. Naromradet utgors av
innanfér géng- och blandskog, varfor konsekvensen bedoms bli
tomtgrans | cykelviig liten dé livsmiljoer finns kvar i nérheten och
dirmed péverkas inte arternas
bevarandestatus.
Allén foreslas ersattas i dialog med berord
markigare antingen pa tomt eller pa ny
plats lings med ny E45, vilket pa sikt skapar
nya livsmiljoer for framst faglar,
fladdermoss och insekter.
B2/B3 |Dikei Nydragning av Minskade naturviarden d& trumman ger en
odlings- anslutningsviag | forandring av strom- och
landskap innebar bottenférhallanden och ddrmed utgor en
kulvertering av | barriar for vattenlevande arter och som
dike. konsekvens forsvéarar deras spridning och
darmed det genetiska utbytet.
B4 Akerholme | Sldnt nira Ingen konsekvens for de viarden som finns
objektet. Under |inom dkerholmen.
forutsattning av
skyddséatgirder
vidtas si ingen
korning sker
utanfor
planomradet
kommer ingen
paverkan ske.
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ID  Typ

Bs

Paverkan

GC-vig och slant
gor intréng i
allén.

Tre yttersta

traden behover
tas ner.

Konsekvens

Enstaka trad behover tas ner med minskade
naturvirden som f6ljd, dd moéjliga boplatser
for faglar, fladdermoss och insekter
forsvinner. Naromradet utgors av
blandskog, dir biotopvardena finns kvar i
nérheten efter avverkning. Darmed
paverkas inte arternas bevarandestatus

Nedtagningen av triden innebar forlust av
biotop for kryptogamer knutna till allétrad,
da det ar brist pa grova ekar i ndiromradet
kommer dessa kryptogamer troligen
forsvinna. Detta innebir en lokal minskning
av forekomst av allélavar.

Trad som tas ner sparas som dod ved.
Forslagsvis forlangs allén langs med ny
gang- och cykelvig i samrad med berérd
markégare, vilket pa sikt skapar nya
livsmiljoer for framst faglar, fladdermoss
och insekter.

B6

Allé

6 lindar pa
tomtmark

Sidoforskjutning
av vag gor att
hela allén méste
tas ner.

Samtliga trad behover troligen tas ner,
vilket minskar naturviardena d& mgjliga
boplatser for faglar, fladdermoss och
insekter forsvinner. I naromrédet finns
liknande biotoper, varfor konsekvensen
bedoms bli liten d& livsmiljoer finns kvar i
néarheten och darmed péverkas inte dessa
arters bevarandestatus.

Allén foreslas ersittas i dialog med berord
markigare antingen pa tomt eller pa ny
plats langs med ny E45, vilket pa sikt skapar
nya livsmiljoer for framst faglar,
fladdermdss och insekter.

B7/B8

Allé

Dubbelsidig
bjork, 10-
tal trad

Trad (3—4
stycken narmast
vagen) i
anslutning till
vagen behover
tas ner.

Traden bedoms ha sma ekologiska virden
och utgor ingen viktig lokal for
kryptogamer, faglar, insekter eller
fladdermdss. Nedtagandet av dem bedoms
inte medfora betydande minskade
biotopviarden.

Nya alléer skapas langs ny géng- och
cykelvig i Varmlandsbro, vilket pa sikt
skapar nya livsmiljoer for framst faglar,
fladdermdss och insekter.
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ID ‘ Typ Paverkan Konsekvens

Bog Allé Samtliga trad tas | Se bedomning pa objekt B7/B8.

6 bjorkar ner Nya alléer skapas langs ny géng- och
cykelvig i Varmlandsbro, vilket pa sikt
skapar nya livsmiljoer for framst faglar,
fladdermdss och insekter.

B11/B12 | Allé Trad ndrmast Se bedomning pa objekt B7/B8.
Dubbelsidig V?jen (1 pd var Nya alléer skapas langs ny gdng- och
biork 5y | SdTSDEr g de i Virmlandsbro, vilket pé sikt
trad skapar nya livsmiljoer for framst faglar,

fladdermdss och insekter.

B13 Allé Samtliga trad tas | Se bedomning pa objekt B7/B8
Asp 11 st ner Nya alléer skapas lings ny gang- och

cykelvig i Varmlandsbro, vilket pa sikt
skapar nya livsmiljoer for framst faglar,
fladdermoss och insekter.

Bis Dike i Forlangning av | Minskade naturvirden da trumman ger en
odlings- befintlig forandring av strom- och
landskap trumma. bottenférhallanden och darmed utgor en

barriir for vattenlevande arter och som
konsekvens forsvarar deras spridning och
diarmed det genetiska utbytet. Borttagning
av skuggande vaxtlighet innebar att
temperaturen i vattnet 6kar och gomslen
och fodokallor forsvinner, samt dndrade
bottenférhallanden vilket sammantaget
lokalt ger minskad biotop for bottenlevande
organismer, med lokalt minskade
populationer som f6ljd.

B16 Allé Traden ndrmast | Se bedomning pé objekt B7/B8
Dubbelsidig vig (totalt 4 st) Nya alléer skapas langs ny ging-

11 bjorkar tas ner och cykelvig i Varmlandsbro,
vilket pa sikt skapar nya
livsmiljoer for framst faglar,
fladdermdss och insekter.

B17 Allé Traden ndrmast | Se bedomning pé objekt B7/B8
Dubbelsidig vig (totalt 4 st) Nya alléer skapas langs ny gadng- och
bjork tas ner cykelvig i Varmlandsbro, vilket pa sikt

skapar nya livsmiljoer for framst faglar,
fladdermdss och insekter.

B1g Dike i Forlangning av | Se bedomning pa objekt B1s.
odlings- befintlig
landskap trumma.
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ID ‘ Typ Paverkan Konsekvens

B2s5 Dike i Forlangning av | Se bedomning pa objekt B2/B3
odlings- befintlig
landskap trumma.

B2y Allé (totalt | Trad narmast Minskade naturvirden da mojliga boplatser
102 trad) vag (14 st) tas for faglar, fladdermoss och insekter
Dubbelsidig ner. .ftirsvi{mer..' Likasa konml?ler atgirden
blandade innebdara forlust av rodlistade arter (ask).

R Nedtagningen av triden innebar forlust av

tradslag ) . . .
biotop for kryptogamer knutna till allétrad.
De trad som tas ner utgor en liten del av en
lang allé, dir biotopvirdena finns kvar i
narheten efter avverkning. Darmed
péverkas inte arternas bevarandestatus.
Allén kompletteras med nya allétrad
exempelvis skogslonn och lind, vilket pé sikt
aterskapar livsmiljoer for framst faglar,
fladdermdss och insekter. Atgirden
genomfors i dialog med markigare.
Mojlig kompensation &r dven att réja fram
och skota sly sé att denna kan bli nya
allétrad

B3o1 Dike i Forlangning av | Se bedomning pa objekt B2/B3
odlings- befintlig
landskap trumma.

Vardet av biotopskydden bedoms som maéttligt och paverkan pa dem i och med
nedtagandet av flertalet trdd bedoms som mattligt. Detta ger sammantaget en mattlig
negativ konsekvens for biotopskyddens virde, dd naturviarden forsvinner med de
nedtagna traden.

7.4.3. Ytvatten

Bedomning av konsekvenser for de ytvatten som dven utgor naturvardesobjekt, NVI-
objekt 18, 21 (Sloan) och 42 (Tarmsilven) bedoms ovan under naturmiljé. Paverkan pa
miljokvalitetsnormer gors i kapitel 14.7.

Korsande vattendrag leds i dagslaget genom trummor under vigen. Befintliga trummor
kommer forlangas och eventuella vandringshinder kommer atgiardas. Forlangningen av
trummor far en marginell negativ konsekvens, di vattendragen fortsatt kommer rinna i,
till storsta delen, 6ppna diken. Atgirdandet av vandringshinder fir en positiv
konsekvens.

7.4.4. Paverkan Natura 2000

Véatmarksomradet i sodra delen av omrédet ar den del av Natura 2000-omréadet som ar
av storst betydelse for, de i bevarandeplanen utpekade, figlarna. Detta omrade ar redan
i dagsldget paverkat av buller frén befintlig vag och jarnvag. Utifran olika bullernivaer
kan habitatforlust berdknas. Med genomforandet av planforslaget, med foreslagna

120



skyddsatgarder, skulle bullersituationen forbattras mot nollalternativet pa de marker

som i dagsldget ar paverkade av buller. Jaimfort med ar 2002 innebar planforslaget en
liten forbattring i sodra delen med vitmarksomréadet, men en storre habitatforlust for
den norra delen.

Tabell 13. Jamférelse av habitatforlust vid nollalternativet, nulage samt &r 2002.

Omrade Habitatforlust (ha

Nollalternativ Nu 2002 Planforslag
Natura 2000-omrédet 60,6 51,7 42,2 51
Enbart vatmarksomrédet | 10,4 8,9 7 5,2
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Figur 59. Bullerutbredning inom Brosjons Natura 2000-omrade med foreslagna
bullerskyddsatgarder i sédra delen av omradet.

I anslutning till norra delen av omradet kommer en sidoforskjutning av viagen behova
goras vasterut. Detta innebér ett markintrang i de torrare betesmarkerna inom Natura
2000-omradet. Detta omréde ar inte utpekat som sarskilt vardefullt for de utpekade
fagelarterna i omradet. Motsvarande marktyp finns pa andra sidan vigen. Vid rivning av
befintlig vig kommer dven marken att aterstillas till betesmark. Detta innebar darmed
inte ndgon negativ paverkan pa de utpekade fagelarternas bevarandestatus.

For arbeten med anldggande av torrtrumma vid km 11/100 gors ett litet tillfalligt intrdng
for forbifart. Detta innebér en liten tillfallig paverkan dd marken kommer att terstéllas
till ursprungligt skick efter genomfort arbete. Anldggandet av torrtrumma bidrar till att
mindre djur kan rora sig fritt under vagen.
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7.4.5. Skyddade och rodlistade arter

Det ar oklart hur stora direkta och/eller indirekta negativa effekter E45 orsakar
fladdermusfaunan. Troligt ar dock att den lokala fladdermusfaunan lart sig anvianda de
ledlinjer, befintliga rérbroar och andra strukturer som finns utmed den nuvarande
strackningen. Diarav bedoms genomforandet av planen fi marginell ytterligare paverkan
pa fladdermusfaunan.

For groddjuren bedéms de skyddsatgiarder som foreslas tillrackliga for planen inte ha
nédgon negativ paverkan.

De skyddade vaxter som péatraffats vid inventeringarna ar utanfor vigomréadet.

Trad kommer tas ner vilket eventuellt kan péverka botrad for faglar. Ingen inventering
av detta har gjorts. De skyddsrestriktioner som foreslas for bullrande arbete minimerar
paverkan pé fagelfaunan under byggtid. Risk finns dock att botrdd kommer avverkas.

Sammantaget bedoms vardet for de skyddade arterna som mattligt och paverkan som
liten, vilket ger en mattligt negativ konsekvens da milj6er for skyddade och hotade arter
minskar eller stors.

7.4.6. Invasiva arter

For jattebalsamin finns majligheten att bestandet kan utrotas. Bestdnden med gullris
och blomsterlupin ar sé stora att bekdmpning av dem inte ar majlig. Risk foreligger dven
att de invasiva arterna oavsiktligt sprids i landskapet som en effekt av vag- och
jarnvagsplanens masshantering. Det skulle innebira en negativ konsekvens for den
biologiska mangfalden da de tar 6ver livsmiljoer fran inhemska arter. Genom en korrekt
masshantering ar denna risk liten.

7.4.7. Barriarer och tillganglighet

Hela strackan kommer forses med faunastingsel, vilket kommer forstarka nuvarande
barridrverkan fran vigen. Vigen och jarnvigen utgor dock redan i dagsldget en barriar.
Genom anlédggandet av en faunapassage och strandpassager vid de nya broarna Gver
Sloan och Tarmsalven mildras dessa effekter.

7.5. Indirekta och kumulativa konsekvenser

Groddjur utgor en viktig foda for utpekade arter i bevarandeplanen (trana, brun kiarrhok
och rérdrom). Om markanvindningen i anslutning till Brosjon férandras sa lekvatten
for groddjur forsvinner kan dessa arter pa sikt missgynnas.
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7.6. Samlad bedémning

Nollalternativet

Bullersituationen for de utpekade fagelarterna i Natura 2000-omrédet forsamras och
vagen far en 6kad barriarverkan for viltet. Detta gor att paverkan bli liten negativ. Vardet
beddms som hogt. Detta ger en sma negativa konsekvenser da livsmiljoerna i narheten
av vagen forsdmras samt da barridrverkan i viss man kan medfora genetisk utarmning
av arter.

Planforslaget

Viardet bedoms som hogt, d& det inom omradet finns objekt med héga naturvirden,
bland annat ett Natura 2000-omréde, samt biotopskyddsobjekt och skyddade arter.
Genom de anpassningar som gjorts i projekteringen och foreslagna skyddsatgarder
bedoms paverkan bli méttlig negativ, da intrang sker i naturvirdesobjekt i vigens
direkta narhet samt att biotopskyddsobjekt kommer att pdverkas genom att exempelvis
trad tas ner och diken kulverteras. Sammantaget ger detta en méttligt negativ
konsekvens, da livsmiljoerna i viagens direkta niarhet forvinner och vagen far en storre
barridrverkan. Detta kan minska det genetiska utbytet mellan populationer pa var sida
av vagen, samt att omrdden i narheten av vagen undviks for exempelvis hackning eller
fodosok. Konsekvensen bedoms dock inte paverka arternas fortlevnad eller
bevarandestatus dd merparten av intrangen sker i naturomréadenas kantzoner och inte
kidrnomradena.
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8. Kulturmiljo

8.1. Nulage

Inom utredningsomradet har ett flertal underlagsarbeten och inventeringar genomforts,
bland annat en fordjupad kulturarvsanalys. Analysen visar att omradet utgor en rik
kulturbygd som har befolkats och bebotts sedan jagarstenildern och utgor en rik
fornlamningsmiljé med lang platskontinuitet. Majoriteten av de kdnda fornlamningarna
iomrédet ar fran jairnéldern dar ett antal ar kopplade till medeltida gardar som har
nutida bebyggelse. Laimningarna bestér till stor del av forhistoriska gravar/gravfilt samt
historiska bebyggelselamningar i form av bytomter, lagenhetsbebyggelser och
torplamningar. Av gravarna ir stensittningar vanligast forekommande, dessa ar en
indikation pa jarnalderns expansiva befolkningsokning. Ur ett regionalt perspektiv visar
grav- och bebyggelselamningar fran sen forhistorisk tid till medeltid, liksom antalet
fornborgar i detta landskapsavsnitt att omradet utgjort en centralbygd under den tiden.

Landskapet i omradet har formats av inlandsisen, den stindigt padgdende landhojningen
och landskapets karaktar har skiftat historiskt. Under den aldre stenaldern utgjorde
utredningsomrédet en del av en gles skiargard i Vanern, diar endast de hogre punkterna i
dagens landskap var synliga som 6ar. Hogre liggande platser, exempelvis Norra
Kocklanda s6der om Varmlandsbro och hojdpartiet nordost om Varmlandsbro, lag
under den har tiden som 6ar i den norra Vanerskirgarden, se Figur 60.

Forst for cirka 3000 ar sedan fick Brosjon en liknande utbredning som dagens
sdsongsvis uttorkade sjo, men dar flodet ut i Ekholmssjon utgjorde en bredare vattenvig
an dagens Tarmsélven. For cirka 2000 ar sedan hade Brosjon reducerats till en s& grund
sjo att den inte forekommer som sj6 i historiskt kartmaterial. Endast marginella
skillnader i strandlinjer férekommer efter denna tid, vilket gor att det kan konstateras
att jarnalderns topografiska forhéllanden 6verensstimmer vil med dagens strandlinjer.

124



| 7000 &r sedan ey || 3000 &r sedan il
3
\ Bebton \ / \ | A8 S, g
hossen 2 it y 8 Jomossen | e / b 1
== - 30 25 K { 2y \ {7) - \
o o AT = =P
N ‘ ( » \ X/ L ,‘\L /
L3 L/ — " Julleberg | ) 3 L% 3 Julleberg , /
Backa |’ - B & i Backa_ 7 “ Bynsberg '
X A x-u»,.m o oy
lammar « Backberget | / |
\ / p: ‘ /
: \ / ) / V
= / ss| / (O / E
/
Brosion |
2 ¢ / > V5t . \ » m‘ﬁ”y
v ir o \ Ost / / R e |  Osta /
y, . | sordsen | 1 e ) stordsen ¢ | pi
/ 136 ' { | /4 / 36 \‘ { ’L’ * Harl f R
l \ ‘ N/ f ] AT ‘
~ So}mc“{,’,~" < | 4 B P SM'"MI\V PN -
A : / L
K * Buserud A '. - R / * Buserud = ‘. / / "'//‘7
R 18000 / 3 A f AN *
{ Vastrg \y . "o Vastbro 7 4 / - i
) N? » 3 Vi
( o|- sna Bro N { B o7 _Varmlan
of . V/ N
el Flgabagen ' : ,
& Backelund. — ® Backelund.' z v {
& —— Remmene | Remmene A\
- B‘Grmd. 3 ﬂ r S ) ”.q
. —— B - Remmene- ) & — By . Remmene- 7S
Nt s+ o 7 tord \ by b - i % ]  dhotors
= ( q . \ back, ( o
ubsa . Subsa
-'\\\\ y </ \ “ N ¥ocklanda . 0 Sunsa X \ |* N Kocklanda
d I *. Krikerud = -
/ J Toverud > Toverud
¥ 14 P Gosta J oy £ Gosta’ .
/ /A/,, o3 Skiperud ;- p 7 // & . rud 3o
el /My 3
= «  \Hufigenas 3 7 > Huggenas
| 2 NHog )} % NHog ) -
=3 Sundstorp S h " Sundstorp 09 1
\ - = 4 N ) = L
i 7~ Séffle Z \ LML saffle > A\ a\ {
[ & : lene N | 8 ~ Bredene
5 > = l
A ’ - Hogerud | ! . - Hogerug
Teckenforklaring N
<2 Vigkorridor A
|| Historisk strandnivd
0 il 2
e km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 60. Historiska strandlinjen fran 7000, respektive 3000, &r sedan inom utredningsomradet.

8.1.1. Fornlamningar och arkeologi

Kulturmiljoregistret (KMR) innehaller flertalet registrerade lamningar inom, och i direkt
nirhet till, utredningsomrédet. Dessa redovisas i Figur 61 och Tabell 14. For de
lamningar som bed6ms berdras av atgirderna, eller som ligger i direkt anslutning till
vagatgiarderna, har lamningsnummer angetts i Figur 61. Fornlamningar far enligt
kulturmiljolagen inte fordandras, skadas, eller tas bort utan ldnsstyrelsens tillstand.

En arkeologisk utredning steg 2 har genomf6rts under oktober 2022. Utredningen
genomfordes med s6kschakt inom sex utredningsomraden. Endast ett av
utredningsomradena pavisade kulturhistoriskt material. Omradet ligger sydvast om
korsningen vid Gostakrog och innehaéller tre boplatsligen som klassats till
fornldmningar, se Tabell 14.
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Figur 61. Kulturmiljder och kulturmiljélamningar i anslutning till véagkorridoren. Kommunalt
kulturmiljéprogram for Varmlandsbo redovisas inte i kartan.
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Tabell 14 Objekt registrerade i kulturmiljoregistret/ Fornsok i anslutning till utredningsomradet.

Lamnings-
nummer

Antikvarisk

Lamningstyp

Lige

bedomning

L2022:10344 | Fornldimning Boplatsomrade Ca 20 meter fran
arbetsomradet for ny
vaig

L2022:10337 | Fornlimning Boplatsomrade Ca 10 meter fran
arbetsomradet for
befintlig E45.

L2022:10343 | Fornldmning Boplatsomrade Delvis inom
arbetsomradet for ny
Vag.

L2006:370 Mojlig Lagenhetsbebyggelse | Inom nytt vigomrade.

fornldmning

L2006:163 Mojlig Bytomt/ gardstomt Delvis inom nytt

fornldmning viagomrade.

L2008:9259 Mojlig Bytomt/ gardstomt Delvis inom nytt

fornldmning vigomrade.

L2005:7301 Fornldmning Bro Ca 20 meter fran
arbetsomradet for
befintlig E45.

L2008:9095 Fornlamning Hog Ca 10 meter fran
arbetsomradet for
befintlig E45.

L2008:9474 Fornlamning Hog Ca 40 meter fran
arbetsomradet for
befintlig E45.

L2008:9473 Fornldmning Hog Ca 70 meter fran
arbetsomradet for
befintlig E45.

L2008:8854 Fornlamning Gravfalt Delvis inom nytt
viagomrade.

L2008:8882 Mojlig Bytomt/ gardstomt | Delvis inom nytt

fornldmning viagomrade.
8.1.1.1. Fornvardsomrade

Vid Brotorp finns ett fornvardsomrade som 6verlappar del av omradet som ar upptaget i

Lansstyrelsen Varmlands kulturmiljoprogram “Brotorp”, se Figur 61. Omradet beskrivs
innehélla ett bronséldersgravrose, tva stenkretsar och en stensittning. I den férdjupade
kulturarvsanalysen beskrivs omréadets miljo pa ett karakteristiskt vis spegla forntida

strukturer och bebyggelseomraden genom dess lage i terrdngen.
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Figur 62. Utblick fran fornvardsomradet mot Brosjon.

8.1.2. Bebyggelse och kulturlandskap

Varje rumslig gestaltning ar en viktig del av samhillet och berittar ndgot om
sammanhanget kring dess tillkomst, och kan pé sa sitt 6ka forstaelsen for var samtid. Se
ocksa kapitel 6.1.4 for beskrivning av Varmlandsbros framvaxt.

Landskapet har starkt praglats av de stora gardarna som finns i niromréadet. Av den
haradsekonomiska kartan framgar det att antalet torp, bade stérre och mindre, varit fler
an de ar idag. Av kartan framgar ocksd att det i slutet av 1800-talet borjade bildas ett
modernt samhille med nya sociala strukturer. I anslutning till utredningsomradet finns
Varmlandsbro centrum som utgor en tydlig representant for efterkrigstidens bebyggelse.
Bebyggelsen utgors av ett centrum, ett ensartat smahusomrade samt frikyrka och skola.

Langs striackan finns ett antal gardar och alléer, se Figur 63. Flertalet av gardarna har
koppling till medeltiden med &ldre ortsnamn som pekar pa 1ang bebyggelsekontinuitet.
Till gardsmiljoerna hor ofta ockséa torp och ekonomibyggnader. Spar fran torpbebyggelse
och nyttjande av utmarker kan ses bland annat som limningar i form av husgrunder,
lagenhetsbebyggelse, by-gardstomter och fossil dkermark. Gardsldagena beréattar var den
historiska bebyggelsen och ménskliga aktiviteten varit koncentrerad. Langst nordost i
strackningen ligger Lillhammar gard. Enligt utford Kulturarvsanalys av Varmlands
museum ar det sannolikt att den medeltida gérden Nolby legat i samma ldge baserat pa
bland annat forekomsten av forhistoriska gravar och fynd fran 1600-1700-talet som
under 1940-talet patraffades i gardens tradgard.

Inom utredningsomradet finns ett antal alléer med varierande utbredning och alder.
Bland de storre ar exempelvis en enkelsidig ekallé vid Enarsval (B5), en dubbelsidig
bjorkallé (B11/B12) mot Norbro gard inne i Vairmlandsbro och en dubbelsidig blandallé
in till Hammars gard (B27). Se kapitel 7.1.2 for ndrmare beskrivning av alléer. Alléerna i
omradet utgor ett hogt kulturhistoriskt varde genom att de visar hur landskapet
paverkats over tid, genom olika typer av estetiska och landskapsvardande insatser.
Alléerna forstarker ocksa kraftigt lasbarheten av landskapets bebyggelsesammanhang.
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Figur 63. Historiska gardslagen, alléer och torplamningar i anslutning till vagkorridoren.
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8.1.2.1. Kulturmiljéprogram

Utredningsomréadet beror tre omraden upptagna i Lansstyrelsen Varmlands
kulturmiljoprogram Ditt Varmland, se Figur 61, samt kulturmiljéprogram for orten
Varmlandsbro. Ditt Varmland ar ett regionalt kulturmiljoprogram framtaget av
lansstyrelsen (1989—90) och Varmlandsbro ingér i kulturmiljoprogram framtaget av
Siaffle kommun (2022). Dessa beskrivs nedan.

Séaffle

Bebyggelsemiljoer med karaktiristisk gravhog och gravfilt fran jirnaldern och markliga,
tidstypiska och vélbevarade byggnader frén 1700-, 1800-, och 1900-talen. Det
kulturhistoriska vardet ligger dels i sammanhallna miljobilder del i de enskilda
fornlimningarnas konstruktioner och befintlig bebyggelses utformning, utférande,
materialval och fargsattning. Inga hot mot kulturvardet ar specificerat i programmet.

Bro kyrka

Bebyggelsemiljo med kyrka och kyrkogardsmiljo med medeltida ursprung, 6vrigt
tidstypisk och vilbevarad bebyggelse fran 1800- och 1900-talen samt en gravhog fran
jarnaldern. Det kulturhistoriska virdet ligger dels i den sammanhallna miljobilden, dels
i befintlig bebyggelses utformning, utférande, materialval och fargsittning och
gravhogens konstruktion. Inga hot mot kulturvardet ar specificerat i programmet.

Brotorp

Fornlamningsmiljo med karakteristiskt gravrose frin bronsaldern. Anldggningen har i
sen tid utsatts for skadegorelse med bland annat en ingriavd killare, dock kan
intressanta konstruktionsdrag som kallmurningar med stenar lagda i flera skift &nnu
iakttas. Roset har inte vetenskapligt undersokts men traditionellt hanférs denna
fornldmningstyp till bronséldern eller jairndlderns forsta skede. Som kulturlandskapstyp
illustrerar rosen détida bebyggelseomrdden med tillhérande omland. Det
kulturhistoriska virdet ligger fraimst i den typiska lokaliseringen och den vilbevarade
konstruktioner. Inga hot mot kulturvardet ar specificerat i programmet.

Varmlandsbro

Kulturmiljoprogrammet for Varmlandbro omfattar hela centrumorten och redogor for
ortens historia samt redovisar ett antal kulturhistoriskt vardefulla byggnader. Innan
jarnvigen och stationshuset byggdes 1879 utgjordes omrédet av en jordbruksbygd med
de tvi gardarna Norra och Sodra Ostbro. Bron 6ver vattendraget Sloan har gett socknen
sitt namn Bro. Jarnvigen var startskottet for samhéllet Varmlandsbro som successivt
har vaxt, framfor allt under 1900-talets mitt.

Den storsta méangden byggnader i Varmlandsbro ar uppforda pa 1950—1970-talen. I
Varmlandbro etablerades Bronis industrier pd 1950-talet, som kom att sysselsatta cirka
150 personer. Sodra Varmlandsbro planlades 1954, dir ett typiskt modernistiskt
villaomrade vixte fram. Ar 1963 planlades ett helt nytt omrade i norr vid den gamla
géarden Brotorp, dar villor och radhus sedan byggdes. Skolan invigdes 1953, en modern
centrumbyggnad med intilliggande flerbostadshus uppférdes 1964 och Varmlandsbro
hade sa vixt till ett tydligt samhalle.
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8.1.2.2. Kulturhistoriskt vardefull jarnvagsmiljé

Trafikverket har inventerat kulturhistoriskt virdefulla jairnvagsmiljoer i Vairmland och
tagit fram varderingar och dtgardsforslag. I denna inventering dr Varmlandsbro station
utpekad och virderad till klass 3, visst virde. Inventeringen anger att stationen
trafikerades frin banans 6ppnande 1879. Stationshuset uppfordes enligt typritningen av
andra klassens storlek, den nist storsta for banan. Persontrafiken lades ned 1968 och
trafiken i 6vrigt 1991. Under perioden 2006—2014 dterupptogs persontrafiken igen, da
vid en nyanlagd hallplats norr om stationens gamla lastomrade. Sedan nagra ir anviands
stationshuset till café och livsmedelsforsiljning. Norr om stationshuset ligger ett dldre
lastomréde med en lastkaj bestdende delvis av huggen sten.

Som tyngst vigande karaktirer lyfts bland annat stationshuset med tillh6rande uthus,
jordkillare och lastkajen. Aven de #ldre trid pa grasytan norr fran stationshuset pekas
ut som viardebarande. Triden bestar av ett fatal dldre 16nnar och en bjork, langs spéret
star en rad med bjorkar.

8.1.2.3. Byggnadsantikvarisk inventering

Inom ramen for projektet har en byggnadsantikvarisk inventering genomforts for
projektets influensomrade. Fokus for inventeringen var inte att eftersoka historiska
kallor och &terberitta dem utan att bedoma vilka byggnader inom vig- och
jarnvagsplanens influensomrade som bedoms besitta kulturhistoriska virden som kan
komma att paverkas av planerade atgirder. Byggnaderna har varderats till sdrskilt eller
visst kulturhistoriskt varde. Byggnader som bedoms ha ett sdrskilt kulturhistoriskt
varde omfattas av forvanskningsforbud enligt Plan-och bygglagen (PBL) kap. 8 §13.
Byggnader som bedoms ha ett visst kulturhistoriskt virde omfattas av varsamhetskrav
enligt PBL kap. 8 §17. Varsamhetskravet giller all bebyggelse oavsett varde men ar
sarskilt viktigt att beakta da det finns identifierade kulturvirden.

Inventeringen omfattade inte Saffle utan tog sin start vid km 1/700, vid korsning E45
och vig 175. Vid behov kommer en kompletterande inventering av kvarvarande stracka
att goras i ett senare skede. Inventeringen identifierade 16 byggnader med sarskilt
kulturhistoriskt virde och 18 med visst kulturhistoriskt virde, totalt 34 byggnader.
Dessa bestar av friliggande villor frdn 1900-talets borjan till 1970-talet, gdrdsmiljoer,
stationshus, tidigare cementindustri, centrumbebyggelse, kapellbyggnad och
flerfamiljshus. Flertalet av tomterna har 1dng kontinuitet och har varit bebyggda sedan
1800-talet.
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Tabell 15 Byggnader utpekade i den byggandsantikvariska inventeringen

Fastighet
och virde

Beskrivning

S%ifﬂe 5:30 Representativ villa med arkitektoniska stildrag av 1900-talets forsta

Visst virde decennium, framforallt dess volym, brutna tak och entré med 6ppen
farstukvist. Villan har ett miljoskapande varde tillsammans med tva
dldre gdrdsbyggnader pa tomten.

G.ésta 1:59 Mindre villa renoverad pé 40-talet. Byggnaden har stugkaraktiar med

Visst virde drag av 40-talets folkhemsarkitektur. En del forandringar har gjorts.
Byggnaden ligger inom en gammal gardstomt som har varit bebyggd
sedan 1800-talets, vilket ger fastigheten ett kontinuitetsvirde.

Gosta 1:52 Tidstypisk och representativ villa ifrdn 1960-taket med arkitektoniska

Visst virde karaktirsdrag. Aldre gdrdstomt som har varit bebyggd sedan 1860-
talet.

G@sta %}68 Gérdsmiljo med huvudbyggnad och ekonomibyggnad.

Visst virde Huvudbyggnaden har arkitektoniska stildrag av 1900-talets forsta
decennium, framf6ra allt utifran dess volym och brutna tak. En del
forandringar har gjorts, vilket sinker det kulturhistoriska viardet. En
mindre, ej biotopskyddad, allé leder fram till bostadshuset och
ekonomibyggnaden, sammantaget har gardsmiljon ett miljoskapande
virde i landskapet.

Gosta 1:36 Villa med arkitektoniska stildrag av 1920-talsarkitektur, virde

Visst virde gillande byggnadens volym, det valmade taket med dubbla
skrotstenar och entrépartiet med klassicistiska trapelare kring entrén.
Forandringar pa villan har gjorts och den har stildrag ifrén senare tid,
som fonstren med mer karaktir av 1940-talet. En forandring ar
tillaggsisolering av fasaden men det géar fortfarande att avlasa dess
grundvolym med bestdende detaljer.

Gostakrog Vilbevarad villa byggd pa 1950-talet. Representativ och

gg)rskjlt miljoskapande. Karakteristiska arkitektoniska drag ar den slatputsade

virde ljusa fasaden, malade trafonster och entré med rullskift i gult tegel
kring dorren samt garageportarna i killarviningen. Ett uthus
angrénsar till bostadshuset.

ijsta. 1:47 Tidstypisk och representativ villa byggd pa 1950-talet med

sgll:(silgllt arkitektoniska detaljer som pivihdngda perspektivionster, entré med
dorromfattning av utskjuten halvsten i gult tegel, dérrblad som har
diagonalt sparad teak med tva glasdetaljer av fargat glas samt
slatputsad fasad med vidbyggd garagedel. Taket 4r omlagt med annat
material ar ursprungligt.

Gosta 1:64 Aldre cementfabrik som numera anvéinds som VVS-butik. En

Visst virde cementgjutare bodde i en av villorna mitt 6ver viagen. En byggnad som
berittar en lokal historia om en dldre verksamhet pa platsen.

Enarsval Aldre gardsmiljo dir allé, ekonomibyggnad, bostadshus tillsammans

L4 utgor en gardsmiljo som har ett miljoskapande virde i landskapet.

Visst virde

Aldre gard med en historisk hivd i landskapet ifrin 1800-talet, vilket
ger den ett kontinuitetsvarde. Bostadshuset och ekonomibyggnaden ar
relativt fordndrade utifrdn ytskikt och fonster, garagebyggnaden ar
senare tillkommen.
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Fastighet

och virde

Remmene
1:5
Visst viarde

Beskrivning

Villa uppford pa 1940-talet, enkelt utformad med flackt sadeltak och
trapanel med locklakt. Fonstren ar utbytta och har annan indelning ar
vad som ar arkitektoniskt karakteristiskt for fonster fran 40-talet,
vilket sdnker det kulturhistoriska viardet. Byggnaden har ett
miljoskapande varde.

Vistbro 1:32

Ett dldre bostadshus intill Sléan som har ett kontinuitetsvarde och ett

Visstvirde | | iosckapande viirde i Varmlandsbro. En dldre vigdragning ledde
forbi byggnaden. Bostadshuset dr omgivet av tva stora ektrid.

V:eistbrf? 1:9 | En av de dldre villorna i Virmlandsbro, en édldre vigdragning ledde

Visst virde forbi villan. Trots en del ombyggnation visar byggnadens volym och
stensockel pé en dldre byggnad med kontinuitetsvarde och ett
miljoskapande virde.

Sodra Representativ villa med arkitektoniska stildrag av funktionalistisk stil

%Sstsir\(r)éii‘ge med karakteristiska drag som fonster 6ver horn och ett flackt
pyramidtak. Forandringar som bytta fonster och bytt takmaterial
sianker det kulturhistoriska vardet.

Sodra Representativt flerbostadshus med arkitektoniska stildrag av 1940-

8?;3?;;3 talets vardagliga funktionalism. Karakteristiska drag som
putsarkitektur med en- och tvéluftsfonster, entrépartiet med
dorromfattning av helstens rullskift i gult tegel och skarmtak.
Fonstren ar bytta liksom ytterdorr och tva balkongfronter.

Sédra Huvudbyggnaden har arkitektoniska stildrag av 1900-talets forsta

8?;3?;53 decennium, utifran dess volym och detaljer med murade skorstenar
och naturstensgrund. En ildre gardsldnga finns inom fastigheten.
Byggnaden har fordandrats och delvis byggts om, vilket sdnker det
kulturhistoriska virdet. Trots detta har villan ett kontinuitetsvarde i

) miljon som ett dldre bostadshus i Virmlandsnis.

Qstbrp 2:56 | Vilbevarade, representativa och tidstypiska radhuslinga fran 1970-

‘S];}Ilrzléﬂt talet. Karakteristiska arkitektoniska detaljer ar det flacka taken, en
sarg i plat i fasadens 6vre del samt fasadtegel i brunt. Ytterligare
detaljer ar ytterdorrar i spirad teak med sidoljus och enluftsfonster

} med vidringslucka.

O'stbro"2:52 Centrumbyggnaden har ett symbolvirde som visar pa planering av ett

Visst virde centrum i Varmlandsbro pa 1960-talet. Intill ligger bostadshus i

) samma stil. Byggnadens anvindning har sedan kommit att férdndras.

Qstbrp 2:13 | Vilbevarad och tidstypiskt flerbostadshus frén 1960-talet. Byggnaden

§§§Z§lt har samma typ av typiskt rott tegel som flera byggnader inne i Séffle.
Karakteristiska arkitektoniska detaljer ar fasadens roda tegel med en
sarg av betong i dess 6vre del, det flacka pulpettaket,

) fonsterindelningar och balkonger av betong.

O"stbr.o 2:50 | Representativ och vilbevarad kapellbyggnad ifrén 1970-talet. Utifran

s;(sll;ﬂt byggnadens funktion bedéms den ha ett identitetsvarde lokalt i
Varmlandsbro. Karakteristiska detaljer ar fasad kladd med mexitegel,
sarg och gavelpartier klidda med svart trapanel och enluftsfonster av
tra utan fonsterfoder.

Sodra Aldre, vilbevarad gard med huvudbyggnad och angrinsande

Ostbro 2:15

ekonomibyggnad. En allé leder upp till gdrden och ingar i gairdsmiljon.
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Fastighet Beskrivning

och viirde

Séirskilt Bada byggnaderna tillsammans med allé har ett miljoskapande varde

virde och ett hogt kontinuitetsviarde som en av de dldsta gardarna i
Varmlandsbro. Bostadshuset har fina detaljer som &ldre karaktar pé
fonstren i trd och smésprojsade samt fasadpanel av tra och taktegel.

Norra Aldre bostadshus i Varmlandsbro. Férandrat utseende med

%Sstzr\?éige tilldggsisolering, ny fasad och bytta fonster. Har ett kontinuitetsvirde i

) landskapet.

Qgtbrp 17:1 | Representativt bostadshus med arkitektoniska stildrag av 1900-talets

‘S].:;Zl;ﬂt forsta decennium, framfor allt utifrén dess volym, brutna tak, murade
skorstenar och entré med oppen farstukvist. Byggnadens
smasprojsade fonster verkar till viss del vara dldre ursprungliga
fonster av tri. Aldre bostadshus i Virmlandsbro som har ett
kontinuitetsviarde och miljéskapande virde i landskapet.

Norra Byggnad med starkt traditionsvirde i Virmlandsbro som fore detta

(3)5;51:33:24 stationshus och numera butik och restaurang, den har fortfarande en

virde funktion av métesplats for méanniskor pa resande fot. En byggnad med
ett kontinuitetsviarde och ett miljoskapande varde. Stationshuset ar
uppfort 1879 och har arkitektoniska detaljer som rott fasadtegel med
monstermurning, murade skorstenar, fonster med rundad 6vre
fonsterbége — ett fatal dldre fonster finns kvar. Intill stationshuset
finns en dldre jordkallare. Som ursprunglig stationsbyggnad har
byggnaden dven ett samhillshistoriskt virde som berattar om

) stationssamhillet Varmlandsbro.

Ostbro 14:1 | Gammal gardsmiljé med flera virdebirande bestandsdelar i som all¢,

s;;(sil;ﬂt boningshus, dldre lada och mer sentida ekonomibyggnader. Enskilda
byggnader som bostadshus och édldre lada har liksom miljon som

) helhet ett miljoskapande virde och ett kontinuitetsvirde i landskapet.

Ostbro 12:1 | Representativ villa ifrin 1950-talet med arkitektoniska detaljer som

Visst virde slatputsad ljusgul fasad och trafonster i brun kul6r. Entréparti med
rullskift i rétt tegel kring entrén, ytterdorr av trd med glasning och

) smidesricken. Tillbyggnader har tillkommit.

O'stbro"6:1 Byggnaden bedoms ha ett miljoskapande virde, tillsammans med

Visst virde intilliggande villa i liknande utformning. Det tva villorna har &ven ett
kontinuitetsvirde i orten Varmlandsbro. Villan ar uppford med
arkitektoniska stildrag av 1900-talets forsta decennium, utifran dess
volym och brutna tak. Forandringar har gjorts, vilket sianker det

) kulturhistoriska vardet.

O'stbro"5:1 Byggnaden bedoms ha ett miljoskapande virde, tillsammans med

Visst virde intilliggande i liknande utformning. Det tva villorna har dven ett
kontinuitetsvirde i orten Varmlandsbro. Villan ar uppford med
arkitektoniska stildrag av 1900-talets forsta decennium, framfora allt
utifran dess volym och brutna tak. Forandringar har gjorts, vilket

) sianker det kulturhistoriska virdet.

Ostbro 18:1 | villa uppférd med stildrag av 1930—40-tals arkitektur,

s;(sll;ﬂt funktionalistiska detaljer som pyramidtak, fonster 6ver horn och en

betongtrappa som leder upp till entréparti med klassicistiska trapelare

kring entrén. Fonstren kan vara bytta men &r av tra och f6ljer
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Fastighet Beskrivning

och viirde
tidstypisk indelning med flera lufter. En arkitektoniskt representativ
och miljéskapande byggnad.

Mellbyn 1:8 | En av de #ldre gardarna med 1ang kontinuitet i landskapet,

‘Szgi(sll;ﬂt girdstomten dr medeltida. De bada boningshusen har hoga
arkitektoniska viarden som fonster, fasadpanel och takskiffer. En allé
av tallar, mer sentida ekonomibyggnader. Girden har ett hogt
miljoskapande viarde, med byggnader som syns pa langt hall i det
omgivande landskapet.

Hammar En av de dldre gadrdarna med ldng kontinuitet i landskapet, sjilva

g‘zilrgskilt gardstomten dr medeltida. En 1ang allé leder fram till

virde huvudbyggnaden. Ekonomibyggnader angransar till huvudbyggnaden.

Byggnaderna har ett hogt miljoskapande virde liksom ett
kontinuitetsvirde som gardsmiljo dar framforallt allén (B27) syns pa
langt héll i det omgivande landskapet.

Hammar 2:1

Skolhuset finns markerat i den haradsekonomiska kartan ifran 1800-

Visst virde talets slut, det ar en byggnad med hogt kontinuitetsvarde i landskapet.
Byggnaden har dven ett samhallshistoriskt varde som folkskola. Dock
har byggnaden byggts om en del och dess funktion som skola dr sedan
lange borta. Fordndringar har gjorts, vilket sdnker det kulturhistoriska
vardet.

Gostakrog Tidstypisk och representativ villa byggs pa 1950-talet med

géilrskilt arkitektoniska detaljer som perspektivfonster, dorrblad med glasning,

virde smidesricken vid trappan och ett koppartackt skarmtak, slatputsad
fasad och rott taktegel.

Gostakrog Tidstypisk och representativ 1 Y2-plansvilla, stildrag ifrén 1940-50-

gfeilrskilt talen med arkitektoniska detaljer som glasad ytterdorr i sparad teak,

virde Klassicistiska trapelare kring entrén, sliatputsad fasad och rott taktegel.

G.<:jsta. 1:49 Gammal girdsmiljo som har funnits linge pa platsen med flera

‘S];};(Sileﬂlt viardebarande bestdndsdelar i gdrdsmiljon som allé, boningshus och

mer sentida ekonomibyggnader. Enskilda byggnader som bostadshus
och ytterligare tva dldre bostadshus som ramar in gardsplanen har
liksom miljon som helhet ett kontinuitetsvirde i landskapet. Namnet
Gostakrog har en léng historik kontinuitet i landskapet och omnamns
forsta gangen i historiska kéllor 1649. Ett gistgiveri och ett tingshus
fanns har frdn 1648. I den hiradsekonomiska kartan ifrdn 1800-talets
slut finns garden utmarkt som gastgivargard. Garden har dven ett hogt
miljoskapande viarde med byggnader som syns pa langt hall i det
omgivande landskapet.
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8.1.2.4. Historiska vagar

Dagens strackning av aktuell del av E45 6verensstimmer till stor del med en landsvag
med anor frdn 1600-talet och hade redan d4 betydelse som allmén véag. Delar av vagens
tidigare strackningar ar fortfarande synliga och finns kvar som spér i landskapet, se
Figur 61. Sarskilt tydligt ar det i det norra avsnittet, dar vagen langs med Brosjon, vaster
om jarnvigen, fortsatt ar i bruk och delvis kantas av bevarade stengardister.
Fortsattningen norrut pa dstra sidan jairnviagen har en tydlig vigkropp samt 16per 6ver
en bevarad stenvalvsbro (L2005:7301). Har reste folk frén vastra Varmland pé vag till
Karlstad, eller dess foregangare Tingvalla. Strackningen var dock delvis en annan i sédra
delen av Varmlandsbro dir den svingde av mot Bro kyrka via Remmene siteri och
Gostakrog pa vag till Saffle, dagens vig 542. Dagens bro 6ver Sloan ar fran 1955.

Vid Varmlandsbro ir tva inventerade kulturvigar, vag 540 och vig 542, lokaliserade pa
var sida om E45, se Figur 61. Omradets strukturer, och diribland framf6r allt vagnatet,
spelar en stor roll for forstielsen av miljon. Det dr pd vigar som méanniskor fardats och
det ar via vigar som olika bygder och gardar knutits samman. Véagar har pa sa sitt en
sarskild plats i manniskors medvetande.

Ost om E45 gér viig 540 mellan Virmlandsbro och Olserud. Vigen forbinder gérdar och
kyrkor i omradet. Vagen finns med pa hembygdskartan 6ver omradet fran 1880-talet,
men har med storsta sannolikhet en betydligt dldre tradition med medeltida anor.
Flertalet milstolpar finns langs med vagen.

Vast om E45 I6per viag 542 mellan Gostakrog och Bro kyrka, se Figur 64. Vagstriackan
utgor en del av den gamla landsviagen som band samman samhillena pa Vanerns vistra
sida. Dagens vag gar helt i samma strak som det ursprungliga, och slingrar sig genom
odlingslandskapet runt Remmene gérd och gar sedan genom ett parti med blandskog
innan den passerar forbi Gostakrog som har anor frin mitten av 1600-talet. Vigen
forsdgs med milstolpar under slutet pd 1700-talet och finns i sin helhet utritad pa den
haradsekonomiska kartan fran 189o-talet. Flertalet milstolpar finns idag kvar langs med
vagen.

Figur 64. Aldre vagavsnitt av vag 542 mellan Remmene och Remmenetorp. Foto fran nordost.
Foto: Johan Richardson, Varmlands Museum.
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8.2. Inarbetade miljoatgarder

8.2.1. Atgarder som faststalls

Inga dtgirder som faststalls i plan foreslas.

8.2.2.  Ovriga atgarder

Nedtagna allétrad kompenseras med nya trad i antingen samma allé, férstarkning i
andra narliggande alléer, eller i nyanlagda alléer. I anslutning till &ng- och betesmarker
gors insddd av angsflora i dikesslanter for att anpassas till det historiska landskapet.

Bullerskyddséatgirder pa de hus som bedomts inneha ett kulturhistoriskt varde
genomfors enligt de rekommendationer som gjorts i den byggnadsantikvariska
inventeringen.

8.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Broarna 6ver Sloan och Tarmsilven kommer sd smaningom behova byggas om oavsett
om projektet genomfors, da de har en begriansad livslingd. Huruvida detta kommer ske
inom nollalternativets tidsspann ar osikert. I de fall att broarna byts kommer
atgiarderna att medféra samma konsekvenser som anges i planforslaget, det vill sdga att
byggnader pa fastigheten Vastbro 1:32 kommer att 16sas in och rivas, samt att de grova
ekarna pa Vastbro 1:32 och allén pa Vistbro 1:9 avverkas for att ge plats for tillfallig vag
och bro. Fastigheten har bedomts till ett visst kulturhistoriskt virde. Se kapitel 8.4.2 for
vidare konsekvensbedémning.

Inga ytterligare markansprak gors i nollalternativet och darmed inte heller ndgra
ytterligare intrang i kulturmiljoldmningar eller andra kulturmiljéer. De strukturer som
gar att lasa i landskapet idag varken forsamras eller forstarks.

8.4. Effekter och konsekvenser av planférslaget

Planforslaget innebér att vagen gar i befintlig strackning, pa sa vis innebar atgirderna
inget kraftigt intrdng i kulturmiljolandskapet som stort. Detta innebéar dven att vigens
nuvarande strackning bibehalls, och ddrmed dven ldsbarheten av landskapets framvaxt.

8.4.1. Fornldmningar och arkeologi

Flertalet kulturhistoriska lamningar kommer beroras av projektet. se Tabell 16 for
beskrivning av paverkan. De fornldmningar som berors visas dven i Figur 65—Figur 69.

Enligt tidigare meddelande fran Lansstyrelsen Viarmland ska by-/gérdstomterna med
status mojlig fornlamning generellt bedémas som 6vrig kulturhistorisk lamning.
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Tabell 16. Kulturmiljolamningar som berérs av planforslaget.

Lamnings-

nummer

Antikvarisk
bedomning

Lamningstyp

Paverkan

L2022:10344

Fornldmning

Boplatsomrade

Berors €j i avgransad limning.
Eventuellt paverkan i
fornlimningsomréide.

L2022:10337

Fornldmning

Boplatsomrade

Berors €j i avgransad lamning.
Eventuellt paverkan i
fornldmningsomréide.

L2022:10343

Fornldmning

Boplatsomrade

Avgriansad lamning samt
fornlamningsomrade
paverkas av nya slanter i
lamningens sodra del.

L2006:370

Mojlig
fornlamning

Lagenhetsbebyggelse

Avgriansad lamning samt
fornlamningsomrade
paverkas av ny ging- och
cykelvig. Kommer att plockas
bort d& den ar beldgen mitt i
ny viagbana.

L2006:163

Mojlig
fornlamning

Bytomt/ gardstomt

Vistra delen av avgransad
lamning samt
fornlamningsomrade
paverkas av ny géng- och
cykelvig.

L2008:9259

Mojlig
fornldmning

Bytomt/ gardstomt

Vistra delen av avgransad
lamning samt
fornlamningsomrade
péverkas av nya slénter.

L2008:9095

Fornldmning

Berors ej i avgransad ldimning.
Eventuellt paverkan i
fornlamningsomrade.

L2008:9474

Fornlamning

Hog

Berors €j i avgransad lamning.
Eventuellt paverkan i
fornlamningsomrade.

L2008:9473

Fornlamning

Hog

Berors €j i avgransad lamning,.
Eventuellt paverkan i
fornlamningsomrade.

L2008:8854

Fornlamning

Gravfalt

Mindre intrang i norra delen
av avgransad lamning samt
fornlamningsomrade till f6ljd
av nya slanter.

L2008:8882

Mojlig
fornldmning

Bytomt/ gdrdstomt

Marginellt intrang i avgransad
lamning fran atgarder pa
infartsvag.
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Fornlamningarna vid Gostakrog har i den arkeologiska utredning steg 2 som gjorts
avgransats. Limning L2022:10344 avgrinsades t norr och Oster av schakt, it vaster och
soder av schakt och topografi dar marken sluttar markant &t soder och mer gradvis &t
véster. Limning L2022:10337 avgriansades genom schakt &t vaster, séder och oster,
genom och den naturliga topografin at norr. Laimning 1.2022:10343 definierades at
vaster och soder av schakt samt topografi samt at norr genom fynd i form av sintrad lera.
Boplatsytan begriansades at Oster av utredningsytans begransning och befintlig
bebyggelse, men det dr mojligt att ytterligare lamningar kan forekomma utanfor
utredningsytan i denna riktning da denna yta ar plan och p&d samma &srygg.

D4 lamningarna &ar avgransade i riktning mot planerade viagétgarder bedoms
kunskapsldget om limningarnas lige som tillrickligt. Atgirderna kommer medféra viss
paverkan péa framforallt L2022:10343 som kommer beroras av sldnter fran ny vag.
Liamningarna kan komma att bli foremal for en arkeologisk forundersokning.

Teckenforklaring A
«™ Fornldmning A
© Ingen antikvarisk bedémning 0 25 50
s
© Lantmateriet, Geodatasamxﬁz:;

Figur 65. Paverkan pa fornlamning.

139



Mojlig fornldmning L2006:370, lagenhetsbebyggelse, kommer plockas bort d& den ar
beldgen mitt i ny gdng- och cykelbana, se Figur 66. Lansstyrelsen Varmland har vid
tidigare samréd meddelat att denna lamning inte behover undersékas vidare.

Teckenfdrklaring N
©  Mgjlig fornlamning A
0 10 20
s Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 66. Mgjlig fornlamning mellan Géstakrog och Kocklanda.
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Mojlig fornldmning L2006:163 paverkas framfor allt i anslutning till befintlig E45 dar
nya slanter och ging- och cykelbana kommer anldggas, se Figur 67.

i WIS

Teckenforklaring N
< Méijlig fornlamning A
© Ingen antikvarisk bedomning 0 25 50
©L ateriet, Geod. Me:lrl

Figur 67. Paverkan pa majlig fornlamning.

Mojlig fornlamning L2008:9259 paverkas framfor allt genom nya slanter samt ny
anslutningsvig, se Figur 68.
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Figur 68. Paverkan pa majlig fornlamning.
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Fornldmningarna L2008:8854 och L2008:9095 paverkas genom nya sldnter respektive
eventuellt intrang i fornlamningsomréade, se Figur 69. Limningarna kan komma att bli
foremal for en arkeologisk forundersokning.

Den mojliga fornldmningen 1.2008:8882 paverkas marginellt genom tillfalliga
arbetsomraden, se Figur 69. Limningen kan komma att bli foremal for en
forundersokning da den ligger inom fornlamningsomrade for intilliggande gravfalt
L2008:8854.
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Figur 69. Paverkan pa fornlamning och majlig fornlamning.

Péverkan pé gardstomterna L.2006:163, L2008:9259 och L2008:8882 (mdjliga
fornlamningar) bedoms medfora sma konsekvenser. Se dven 8.4.2 for paverkan av
paverkan av gardstomternas historiska utformning och sammanhang.

Mojlig fornldmning, ligenhetsbebyggelse, L2006:370 behdver plockas bort. Detta
bedoms endast medféra sméa negativa konsekvenser da lamningen idag bedoms ha ett
lagt viarde utan betydande kunskaps- eller upplevelseviarden.

For den samlade fornlamningsbilden bedoms paverkan som obetydlig da endast enstaka
fornldmningar péverkas eller tas bort. Effekten for berérda fornlamningar bestar av en
marginellt minskad forstéelse for samband och historisk lasbarhet. Detta bedéms ge en
obetydlig negativ konsekvens d& intrdngen inte medfor att laimningarnas kunskaps- eller
upplevelsevirden minskar.
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8.4.1.1. Fornvardsomrade

Fornvardsomradet Brotorp berors inte av fysiska ingrepp inom omradets avgransningar.
Ingen betydande paverkan, och inga konsekvenser bedéms komma av planerade
atgirder.

8.4.2. Bebyggelse och kulturlandskap

Vagatgarderna i stort gors i samma strackning som idag, vagen blir dock nagot bredare
och kan med mittsepareringen upplevas som ett storre inslag i landskapet.

Lings strackan foreslés flera bullerskyddsatgirder i form av bullerskyddsskidrm och
bullerskyddsvall. Dessa paverkar péa olika sitt lasbarheten och upplevelsen av
bebyggelsen och kulturlandskapet. I Varmlandsbro anldggs bullerskyddsvall pa ostra
sidan E45 vid cirka km 8/320 - 8/475 samt en bullerskyddsskarm vid cirka km 8/465 -
8/545. Denna medfor att de visuella sambanden mellan stationshuset och det fore detta
posthuset 6st om E45 delvis bryts. Vallen medfor att sikten mellan de bada
kulturhistoriskt vardefulla byggnaderna forsamras och att 1asbarheten dirmed minskar.

Vid Brotorp anléggs en 1 km ldng bullerskyddsskdrm. Skarmen bryter i viss man
utblickarna mellan Brotorps bostadsomrade och Brotorps fornvardsomrade ner 6ver
Brosjon. D3 vigomradet ligger ldgre i den naturliga topografin bedéms utblickarna i
storsta del kvarsta.

Géardsmiljoerna Enarsval, Sodra Sjole, Mellbyn och Lillhammar paverkas marginellt av
nya infarter eller mindre markansprék for vigbreddning och/ eller nya slianter. Tva av
gardarna ar dven bedéomda som mgjliga fornlimningar, bytomt/ gardstomt. Detta giller
Enarsvél (L2006:163) och Mellbyn (L2008:8882). Utover dessa berors dven mojlig
fornldmning, bytomt/ gdrdstomt L2008:9259 av fordndringar kopplat till infarter och
nedtagning av allétrad.

Dar dldre infarter stangs och ersitts med nya kan lasbarheten av gardarnas placering
och sammanhang i landskapet paverkas nagot negativt. Vid gardarna Enarsval, Nybro,
och Hammar kommer enstaka allétrad att behéva avverkas. Allétrad kommer dven
avverkas vid historisk gardsmilj6 inne i Virmlandsbro. Aven detta kan bidra till en
minskad forstéelse av gdrdarnas historiska utformning och kontext. Pa sikt kan
tillfartsvagar som stangs bitvis vixa igen och inte ldngre uppfattas som viag, dirmed
forlorar alléerna sin ledfunktion.

I centrala Varmlandsbro kommer tre fastigheter paverkas av inlosen, se Tabell 17.
Bostadshuset pa fastigheten Viastbro 1:32 kommer som f6ljd av brobytet och den
tillfilliga bron att 16sas in och rivas. Fastigheterna Sédra Ostbro 1:23 och Sédra Ostbro
1:22 kommer till foljd av 1agesjusteringar av E45 att 16sas in och rivas.

Vistbro 1:32 och Sédra Ostbro 1:23 #r i den byggandsantikvariska inventeringen
klassade till visst varde, i Vairmlandsbro kulturmiljoprogram ar endast Vastbro 1:32
upptagen som kulturhistorisk vardefull. Samtliga fastigheter star langs en stricka om
cirka 200 meter direkt 6st om jirnvigen, i h6jd med Sléan.

Vistbro 1:32 dr uppfort kring ar 1860 och ar av de dldsta bevarade husen i omradet.
Resterade fastigheter dr uppforda runt 40- och 60-talet och ar en del av Varmlandsbros
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mer moderna historia som kretar kring tillverkningsindustrin. Att dessa byggnader rivs
medfor att en mindre del av ortens lasbarhet och forstéelsen kring bygdens framvaxt
forsvinner. Strukturen kring den historiska vagstrackningen blir mer otydliga. Detta
bedoms medfora en mattlig negativ konsekvens for kulturlandskapets bebyggelse.

Tabell 17. Fastigheter i Varmlandsbro som berérs av inlésen.

Fastighet Inventerat kulturhistoriskt virde
Vastbro 1:32 Visst
Sodra Ostbro 1:23 Visst

S6dra Ostbro 1:22 -

Fem fastigheter beldgna i Varmlandsbro, mellan E45 och jairnvigen, kommer att beroras
av erbjudande om forvarv, se Tabell 18. Dir fastighetsigarna viljer att tacka ja till
forvarv kommer byggnaderna att rivas. Bedomningarna utgar ifrén att samtliga
fastighetsdgare viljer att tacka ja till forvirv, se vidare i kapitel 3.2.2.

Skulle merparten av de erbjudna fastighetsigarna tacka ja till forvarv medfor det att en
stor del av husen pa nordvistra sidan E45 rivs. Forviarv av endast enstaka hus bedéms
ocksa medfora betydande negativ pdverkan. De relativt f4 husen som &r beldgna mellan
E45 och jarnvigen berattar om ortens framvéxt. Upplevelsen av vigens strackning
genom samhallet forsvinner till stor del och man passerar istillet i dess utkant.
Effekterna av att fastigheterna rivs innebar att lasbarheten av ortens historia forsdmras.

Tabell 18. Fastigheter i Varmlandsbro som berérs av erbjudande om forvarv.
Fastighet Inventerat kulturhistoriskt virde

Vistbro 1:9 Visst

Sédra Ostbro 1:7 Visst

Sodra Ostbro 1:30 -

Norra Ostbro 1:3 Visst
Ostbro 12:1 Sarskilt viarde
8.4.2.1. Kulturmiljéprogram

Inom omradet Saffle kommer atgirder pa vigen och dess nirhet att goras, men dessa
bedoms inte paverka de virden som &r upptagna i programmet. Omradet Bro kyrka
bedoms inte paverkas av atgirderna, da det inte ligger i vigens ndromréade.

Omrédet Brotorp berors av intrang i kant mot E45 genom breddning av befintlig vig och
intrdng av nya slanter. De stensittningar som utgér omradets karnvarden kommer inte
att paverkas av planforslaget. De bullerskyddsatgarder som anldggs nedanfor
fornlamningsomradet bedéms endast marginellt pdverka utblickarna mot Brosjon.
Omréadet ligger pa en hojd och ar kuperat, vilket medfor att bullerskyddsvallen smalter
in i landskapet och doljer E45 men utan att helt ta bort utblicken 6ver Brosjon. E45
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kommer ndgot nirmare omradet, men intrdnget bedoms inte paverka omradets
upplevelse- eller kunskapsvirden.

Konsekvenserna for de varden som tas upp i kulturmiljoprogrammet Ditt Varmland
beddms utifran den marginella paverkan som liten negativ da vissa samband forsvagas.

Kulturmiljoprogrammet for Varmlandsbro pekar inte ut négra specifika virdebarare
inom det avgriansade omrédet, utéver de byggnader som inventerats som virdefulla. De
atgirder som planeras bedoms medfora negativa konsekvenser kopplat till den lasbarhet
av bygdens historia som kulturmiljoprogrammet beskriver. Detta da tre hus, varav ett
(Vastbro 1:32) klassats till visst varde av kulturmiljoprogrammet, kommer rivas efter
inlosen. Ytterligare fastigheter kommer att erbjudas forvarv, vilket kan innebéra att fler
fastigheter rivs. Bedomningarna utgér ifran att samtliga fastigheter forvirvas. Se vidare i
kapitel 8.4.2. Detta bedoms medfora en mattlig negativ konsekvens da lasbarheten av de
kulturella sambanden férsamras.

8.4.2.2. Kulturhistoriskt vardefull jarnvagsmiljo

Visst ingrepp i jairnvdagsmiljon kommer att komma av en négot justerad viaglinje, intrang
av ny gang- och cykelviag samt nya sldnter. Paverkan sker framst pa den grusyta som
finns framfor stationshuset och paverkar inte de utpekade objekten. Gang- och
cykelviagen gar i direkt anslutning till vigen. Vagen utgor idag ett dominerande inslag i
miljon vilket i viss mén kommer att forstiarkas av planerade atgarder. I anslutning till
gang- och cykelvig star ett par trdd som ej dr utpekade som viardebiarande. Dessa
kommer att avverkas.

Effekten av dtgidrderna bedoms som obetydlig da inga intrdng som medfor skada pa
utpekade omraden gors. Atgirderna bedoms medfora en obetydlig negativ konsekvens
for jarnvagsmiljon. Detta da upplevelsen av den aldre jairnvagsmiljon forsamras négot
nir vigen blir mer framtradande.

Se ocksa kapitel 13 for pdverkan under byggtiden da det pa omradet kommer att
anldggas en tillfallig omledningsviag.

8.4.2.3. Byggnadsantikvarisk inventering

Flertalet av de byggnader som inventerats med kulturhistoriska virden kommer
paverkas genom bullerskyddsatgarder i form av framforallt fonsterbyten. Forutsatt att
bullerskyddsatgiarderna utformas enligt rekommendationer i den byggnadsantikvariska
inventeringen bedoms de inte medfora nagra negativa konsekvenser for
kulturbebyggelsen.

Tva fastigheter med kulturhistoriska virden kommer att 16sas in, och fyra kommer att
erbjudas forvarv. Se Tabell 19. Dar fastighetsdgare tackar ja till forvarv kommer dessa
fastigheter att rivas.

Vid ett par fastigheter kommer allétrad avverkas. Detta bedoms kunna ge en negativ

paverkan pa gardsmiljoer, dar dessa omgivande element bidrar till fastigheternas totala
varden. Avverkningen bedoms sammantaget medféra méttliga negativa konsekvenser.
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Konsekvensbedoémning for byggnaderna som en del i kulturlandskapet gors under

kapitel 8.4.2.

Tabell 19 redovisar de atgirder, utover fastighetsnira bullerskyddsatgirder, som
planeras pa byggnader/ gdrdstomtertomter med kulturhistoriska virden.

Tabell 19. Paverkan pa byggnader/ fastigheter med bedémt kulturhistoriskt varde. Notera att
fastigheter som endast paverkas av bullerskyddsatgarder inte omfattas av tabellen.

Fastighet
och varde

Paverkan

Enarsval 1:14

Tvé trad i allén (B5) kommer att avverkas. Allén bestar av totalt 5
ekar. Allén har tidigare bestétt av atminstone ytterligare tva trad

Visst virde som avverkades i samband med E45:ans anldggande. Alléns intryck
kommer kvarsti, men minskas ytterligare. Da infarten stings och
ersitts med annan minskar ocksé alléns historiska funktion.

Vistbro 1:9 En allé om 10 bjorktrad (B33) avverkas di den kommer i konflikt

Visst virde med tillfallig bro. Allén star langs med rester av en éldre

vagstrackning, avverkningen minskar forstaelsen husets lage kring
denna.

Vistbro 1:32

Inl6sen och rivning. De tvé stora ekarna som star pé fastigheten

Visst V’firde avverkas.
Sodra Ostbro 1:23 Inlosen och rivning
Visst virde

Sodra Ostbro 2:15

Trad i anslutning till vigen behover tas ner. Da allén (B7/ B8) ar
lang bedoms avverkning av de enstaka traden endast medfora sma

Sarskilt virde konsekvenser for gadrdsmiljons varden.

Ostbro 14:1 Triaden narmast vigen tas ner. D3 alléns (B11/ B12) intryck dnda
P, kommer kvarstd bedoms atgirden endast medféra sméa

Sarskilt virde

konsekvenser for gadrdsmiljons varden.

Hammar 1:19

Trad narmast vag tas ner. Allén (B27) kompletteras med nya
allétrad. Atgirden bedoms inte medfora nigra betydande

Sarskilt virde konsekvenser for gardsmiljons virden.
Vistbro 1:9 Erbjudande om forvarv. Tackar fastighetsdgaren ja kommer huset
Visst virde att rivas. Tackar fastighetsdgarna nej kommer husen att f&

fastighetsnira bullerskyddsatgirder.

Sédra Ostbro 1:7
Visst varde

Erbjudande om forvarv. Tackar fastighetsdgaren ja kommer huset
att rivas. Tackar fastighetsdgarna nej kommer husen att f&
fastighetsnira bullerskyddsatgirder.

Norra Ostbro 1:3

Erbjudande om forvarv. Tackar fastighetsdgaren ja kommer husen
att rivas. Tackar fastighetsigarna nej kommer husen att fa

Visst virde fastighetsnira bullerskyddsatgirder.

Ostbro 12:1 Erbjudande om forvarv. Tackar fastighetsdgaren ja kommer huset

Sirskilt virde att rivas. Tackar fastighetsigarna nej kommer husen att fa
fastighetsnira bullerskyddsatgérder.

8.4.2.4. Historiska vagar

De historiska vigarna kommer justeras nagot dir de ansluter till E45, men kommer i

ovrigt inte att paverkas av dtgidrderna. Inga konsekvenser for vigarna eller deras bidrag

till landskapets kulturhistoria bedoms komma av projektets genomforande.

8.5. Indirekta och kumulativa konsekvenser

Ej aktuellt.
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8.6. Samlad bedémning

Nollalternativet

Bron 6ver Sloan kommer behova bytas inom tidsspannet for nollalternativet. Detta
bedoms medfora att fastigheten Vastbro 1:32 kommer behova rivas dven i ett
nollalternativ. Inga andra markansprak bedoms goras i ett nollalternativ och darmed
inte heller négra ytterligare intrang i utpekade kulturmiljoer. De viarden som berors av
nollalternativet bedoms som smé, padverkan bedoms som liten. Nollalternativet bed6ms
medf6ra sma negativa konsekvenser.

Planforslaget

Omradet bedoms ha ett méttligt kulturmiljévirde d4 omradet har en lang historisk
kontinuitet, vilket bland annat speglas i forekomsten av gravfalt och historiska
gardsmiljoer. Pdverkan bedoms bli mattlig negativ. Detta di ett antal byggnader med
betydelse for kulturmiljon rivs och d& mindre intrdng i fornldmningar sker. Detta ger
sammantaget mattligt negativa konsekvenser, vilka bestér av en forsdmrad ldsbarhet av
kulturlandskapets framviaxt och samband.
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9. Boendemiljo och halsa

9.1. Nulage

Boende nira trafikerade vagar kan storas och fa sin hélsa paverkad av viagen och trafiken
pa flera sitt. Orsaker till storningen kan vara trafikbuller, luftféroreningar,
barridrverkan for de boende (trafiken gor att oskyddade trafikanter undviker att korsa
eller fardas langs vigen) samt eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka. Den
storning som upplevs av de boende ir direkt beroende av trafikméngd, hastighet och typ
av farligt gods. Riskerna och stérningen minskar med avsténdet till vigen.

9.1.1. Rekreation och friluftsliv

For trafikanter 1angs med aktuell stracka av E45 finns flertalet malpunkter, se Figur 70.

Végkorridoren ligger i ett landskap som utgors av en rik naturmiljé som nyttjas av savil
de boende i omradet som besokare. Natura 2000-omradet Brosjon ar unikt for omradet
och utgor ett utflyktsmal for naturintresserade turister, fagelskddare, skolbarn och
narboende. Inom Brosjon finns figeltorn och en kortare stig.

Friluftsomraden finns 6st om Viarmlandsbro, med bland annat “skolskog” med
vindskydd och upptrampade stigar, elljusspér norr om Brotorp samt Brovallen med
fotbollsplaner och klubbhuset Majorskullen. Cirka 5 km norr om Séffle bedriver Siffle
Motocrossklubb verksamhet pa Kocklandabanan. Foreningen bedriver traning och
deltar i tavlingsgrupper.

Vid infarten till Virmlandsbro soderifran korsas E45 av en gammal kulturvig mellan
Bro kyrka i vister och S6dra Ny kyrka sydost om Varmlandsbro. Bro kyrka utgor en
hogtids-, konsert- och forrattningskyrka. I Varmlandsbro finns ocksa Sorbrokyrkan.
Inne i Varmlandsbro i gamla stationshuset ligger Gron Kos café och saluhall som ar
flitigt besokt av bade niarboende och tillresande kunder. Norr om aktuell stracka ligger
Billeruds golfklubb.
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Figur 70. Malpunkter i anslutning till aktuell del av E45.
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9.1.2. Boendemilj6

Bebyggelsen ar framst koncentrerad till Siffle och Varmlandsbro, med spridd bebyggelse
langs hela strickan. Langs vigen forekommer spridda tradridaer och alléer som visuellt
skiarmar av vigen for de boende.

E45 utgor en barridr och ett hinder att rora sig fritt i landskapet utan bil. Det finns
bostader pa bdda sidor om vagen och det ar idag svart och osdkert att korsa E45, sarskilt
under rusningstrafik pd morgonen och eftermiddag/kvall. I den barnkonsekvensanalys
som gjorts i Varmlandsbro under 2018 framkom att E45 starkt hindrar barnen fran att
rora sig mellan olika mélpunkter, sisom bostider, skola och lekplatser.

Pendling sker i dagsldget mellan de bada orterna Siffle och Varmlandsbro, men dven till
orter utanfor planomradet, sdsom Karlstad och Amal. I dag finns inget utbyggt
cykelpendlingsstrik mellan Séffle och Varmlandsbro, och cykeltrafikanterna ar
hanvisade till E45.

Inne i Séffle, och under en mindre stracka i Virmlandsbro finns ett utbyggt cykelviagnét.
Enligt den regionala cykelplanen for Viarmland, 2014, ska ett helhetsperspektiv pa
resande tas si att cykeltrafik kan nyttjas for att ta sig mellan samhillen och/eller att
enkelt kunna byta fran cykel till kollektivtrafik.

Nedan redovisas forutsidttningar géllande buller kopplat till ménniskors hélsa. Buller
och faglars kinslighet hanteras i kapitel 7.1.4.

9.1.3. Buller

Omgivningsbuller ar den vanligaste och mest markbara miljostérningen i vart sambhille.
De framsta killorna till omgivningsbuller ar trafik, det vill sdga buller fran vigar,
jarnvigar och flyg. Aven ljud fran grannar, byggarbetsplatser och industrier bidrar.

Omradet lings E45, strackan Siffle—Hammar, dr i dag exponerat av buller frén olika
statliga vagar (E45, vag 175, Vag 535, Vag 540, Vag 541 och vig 542) samt jirnvagen
(Norge/Vianerbanan).

Exempel pa hilsoeffekter som kan uppkomma till f6ljd av buller &r allmén storning,
somnstorning, forsamrad kommunikation, kognitiva effekter och fysiologiska
stressreaktioner. Langtidsexponering for trafikbuller har dven visat sig kunna 6ka risken
for hjart- och kirlsjukdomar.

Ekvivalent ljudniva dr medelljudnivan under en given tidsperiod. I Sverige och i denna
utredning avses ekvivalent ljudniva for ett &rsmedeldygn.

Maximal ljudniva ar den hogsta momentana ljudnivin (med mycket kort varaktighet),
under en enstaka bullerhidndelse, till exempel en fordonspassage.

Decibel ar ett logaritmiskt métt. Detta innebéar bland annat att vid addition av buller fran
tva lika starka bullerkallor 6kar ljudnivan med tre decibel (dB). P4 samma sétt ger en
fordubbling eller halvering av trafikméngden tre decibel hogre eller lagre ekvivalent
ljudniva. En 6kning eller minskning av trafikmangden med cirka 25 procent ckar
respektive minskar ljudnivadn med en decibel.
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Ljud och buller paverkar oss pad ménga olika sitt. Bullrets egenskaper, individen sjalv,
typ av aktivitet och miljo och andra samtidigt féorekommande stérningskéllor ar ndgra av
de omstidndigheter som dr av betydelse for bullrets effekter pA manniskan. Vissa grupper
av befolkningen ar mer kinsliga for buller 4n andra. Detta giller barn, dldre, sjuka,
skiftarbetare och personer som sjédlva anser sig vara bullerkénsliga. De krav som finns
bidrar till att forbéttra bullermiljon, men eftersom individer &r olika kéansliga, kan buller
upplevas stérande dven da krav innehalls.

Buller har i det hir projektet berdknats i enlighet med de nordiska
berdkningsmodellerna for vagtrafik och tagtrafik i en digital terraingmodell. Det som
redovisas ar den genomsnittliga ljudnivan fran trafik 6ver ett &rsmedeldygn (ekvivalent
ljudniva) samt den hogsta ljudnivin (maximal ljudniva). Berdkningarna redovisas som
ljudutbredningskartor som visar nuldget samt hur situationen forandras om
planforslaget genomfors. Berdkningar som genomforts omfattar endast ljud frén vég-
och tagtrafiken, i verkligheten kan en fastighet ocksé ha stérning fran andra kallor som
dominerar ljudbilden, till exempel kommunala gator och industrier.

Trafikverkets riktvarden for buller

Riksdagen har i samband med antagandet av proposition 1996/97:53 faststallt
riktviarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvirdena anger dven en langsiktig
ambitionsniva for atgarder mot trafikbuller.

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 (v.3), angett riktvarden for buller fran
vag- och spartrafik. Dessa riktvarden ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar
om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgirder mot hoga bullernivéer.
Se Tabell 20 for de riktvirden som &r aktuella for denna plan. Riktvirdena ska normalt
uppnés nir ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller visentlig ombyggnad av
infrastruktur. Om det inte ar tekniskt majligt att uppné samtliga riktvarden eller om
kostnaderna for atgarder ar uppenbart orimliga ska alternativa atgirder 6vervagas. I det
har projektet ar det riktvarden for vasentlig ombyggnad av infrastruktur som tillaimpas.

En bostad, vardlokal, skola eller undervisningslokal kan vara bade bullerberord och
bullerpaverkad. Bullerberord ar ett formellt begrepp och avser byggnader som berdknas
fa ljudnivaer over ett eller flera riktvirden fran ombyggd infrastruktur om inga
bullerskyddséatgéarder vidtas. Bendmningen bullerpaverkad syftar pa att det finns en
bullerstorningskilla som paverkar bostaden, vardlokalen, skolan eller
undervisningslokalen, oavsett om ljudnivén ligger 6ver eller under gillande riktvarden.

Riktvirdet ekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus vid bostad géller for denna vag- och
jarnvagsplan.

Inomhus ar riktvirdena 30 dBA ekvivalent nivd samt maximal ljudnivé 45 dBA som far
overskridas hogst fem génger per natt. Ljudnivin 50 dBA far dock inte 6verskridas
regelbundet nattetid. Utomhus vid uteplats dr riktvardena 55 dBA ekvivalent ljudniva
samt maximal ljudniva 70 dBA som far 6verskridas hogst fem génger per timme.
Ljudnivdn 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet.
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Tabell 20 Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spartrafik enligt TDOK 2014:1021 v.3.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, Jjudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,

Leq24h Leq24h LFmax Leq24h Lrmax

utomhus utomhus utomhus inomhus inomhus
pa pa
uteplats/ uteplats/
skolgard skolgard

Bostad 12 55 dBA 3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45 dBA ¢
60 dBA 4

Skolor och 55 dBA 3 55 dBA 70 dBA 9 30 dBA 45 dBA 10

undervisnings- 60 dBA 4

lokaler 8

Betydelsefulla 50 dBA - - - -

fagelomriden

1 Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2) Dessa riktvdrden for luftburet buller anges dven i prop. 1997/97:53.

3) Avser ljudnivd vid fasad frén vigtrafik samt fréan spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/tim

9 Avser ljudnivd vid fasad fran spartrafik i hastighet ligre dn eller lika med 250 km/tim

5 Avser trafikarsmedeldag/kvdll (06—22). Riktvdrdet innebdr att ljudnivdn 70 dBA far overskridas hogst
fem ganger/timme. Ljudnivdn 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvdllstid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22—06). Riktvdrdet innebdr att l[judnivdn 45 dBA far dverskridas hogst fem
gdnger/natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

8 Riktvdrdet inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila.

9 Avser trafikarsmedeldag (06—18). Riktvdrdet innebdr att l[judnivdn 70 dBA fér éverskridas hogst fem
gdnger/timme. Ljudnivan 8o dBA far dock inte dverskridas regelbundet dagtid.

10) Avser trafikarsmedeldag (06—18). Riktvdrdet innebdr att ljudnivdn 45 dBA far dverskridas hogst fem
gdnger/timme. Ljudnivdn 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.
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Bullerberékning

Bullerberdkningar har gjorts for nuldget, nollalternativet samt planforslaget med och
utan bullerskyddsatgarder.

Under nuvarande férhallanden berdknas runt 67 bostadshus beldgna pa 67 olika
fastigheter samt en byggnad pé Tingvallaskolan utsittas av ekvivalenta ljudnivier som
overstiger 55 dBA utomhus vid fasad i det bullerberérda omradet for vig- och
jarnvigsplanen. Aven riktvirden ekvivalent ljudniva 55 dBA och maximal ljudnivé 70
dBA o6verskrids vid vissa delar av Tingvallaskolans skolgérd. Detta avser ljudnivaer fran
all statlig infrastruktur.

Figur 71 visar bullerutbredningen for ekvivalenta ljudnivaer, inom influensomrédet for
hela projektet, i nuldget. Komplett redovisning med bullerutbredningskartor finns
redovisade i PM Buller.
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Ljudutbredning all statlig
infrastruktur
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De mest utsatta bostadshusen beridknas exponeras for dygnsekvivalent ljudniva pa 70
dBA, maximal ljudniva fran vigtrafik 81 dBA och maximal ljudniva fran spartrafik 97
dBA. Sammantaget innebar bullernivierna lings E45 att manga boende har en
bullersituation som inte ar att betrakta som en langsiktigt god ljudmiljo.
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9.1.4. Vibrationer

Riktvarden for komfortstérande vibrationer vid befintlig bana visas i Tabell 21. Dessa
anger att 0,7 mm/s vigd RMS i bostadsrum nattetid (22:00 — 06:00) vid minst fem
tillfallen per arsmedelnatt vara den nivéa da dtgarder 6vervags. Vid vibrationer fran
jarnvig Gvervigs atgard dven vid vibrationsnivaer som 6verstiger 0,4 mm/s vigd RMS i
bostadsrum nattetid vid minst fem tillfillen per drsmedelnatt och dir minst en av dessa
storningshindelser 6verstiger 0,7 mm/s vigd RMS.

Tabell 21. Maximal vibrationsniva vid befintlig bana

Lokaltyp eller Maximal vibrationsniva, vigd RMS inomhus

omradestyp

Bostédder! 0,7 mm/s2

1) Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2) Avser trafikdrsmedelnatt (22—06) Atgéird vidtas om nivdn 0,7 mm/s éverskrids oftare dn fem ganger
per natt. For jarnvdg vidtas Gtgdrd om nivan o,4 mm/s éverskrids fler dn fem gdnger per natt och om
minst en av dessa storningshdndelser Gverskrider 0,7 mm/s

Riktviardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar
och genomforande av skyddséatgarder mot hoga vibrationsnivaer. Riktvirdena ir satta
for att i forsta hand minska risken for stord somn. Det finns inga riktvarden for
vibrationer dag- eller kvillstid.

Nir buller och vibrationer forekommer samtidigt ska vibrationsskyddsétgarder i forsta
hand vidtas, for att sedan bedoma behovet av bullerskyddséatgiarder. Om det inte ar
tekniskt mojligt, eller om det bedoms vara ekonomiskt orimligt i forhallande till nyttan
att vidta skyddsatgarder si att ett tillampligt riktvarde uppnas fullt ut, ska atgarder
overviagas for att minska storningarna sa langt det ar rimligt.

For att bedoma om atgérder ar nédviandiga sa behover métningar utforas pa ett sitt sa
att det ar sdkert att niva for atgird for befintlig infrastruktur 6verskrids. Métning av
komfortvibrationer utférs enligt svensk standard SS 460 48 61: "Métning och riktvirden
for bedomning av komfort i byggnader".

Tva fastigheter har vid métningar av bedomda péaverkade fastigheter uppvisat uppmatta
nivaer som overskrider 0,4 mmy/s, varav en 6verskrider 0,7 mm/s. Antalet tillfallen 6ver
riktvardet ar dock inte i den omfattning att dtgarder kravs.

9.2. Inarbetade miljoatgarder

Bullerskyddsvallar och/eller skarmar &r ofta det effektivaste sattet att dimpa ljud fran
trafik. En skiarm/vall far generellt bast effekt eftersom den kan placeras nara
bullerkillan (spir-/vignira) eller nira mottagaren (fastighetsnira). Atgirderna
dimensioneras for planforslaget 2045 mot buller fran all statlig infrastruktur i omréadet.
Malet med atgiarderna ar att innehélla géllande riktvarden och vara tekniskt
genomforbara samt samhéllsekonomiskt lonsamma i storsta mojliga mén.
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9.2.1.  Atgarder som faststills

Vagnara bullerskyddsatgarder

Inom viagomradet foreslas vagnira bullerskyddséatgéarder pa bada sidor E45 i Siffle och
Varmlandsbro, samt vid enstaka bostadshus langs strackan, se Tabell 22 samt Figur 72 -
Figur 74. Bullerskyddsétgiarderna bestér av bade skdrmar samt vallar for att dels minska
bullernivierna men ocksa for att riskreducera vid eventuella olyckor. Skirmarna
kommer att ha brandteknisk klass EI30. Bullerskyddsskarmarna och vallarna kan
reducera konsekvenserna vid en eventuell olycka med farligt gods genom dess
avskirmande effekt. Aven en 1ng sparnira bullerskyddsskirm foresls lings Norge-
/Véanerbanan norr om Moelven f6r att skydda Natura 2000-omradet fran trafikbuller.
Detaljer om héjder, 1angder och placering finns i plankarta och i PM Buller. For
bullerskyddséatgirder vid Brosjon se kapitel 7.2.

Tabell 22. Sammanstallning av foreslagna kéallnara bullerskyddsatgarder
Hojd over
vigmitt

Position (m)

Typ av atgiard

0/845 — Vall med skdarm
0/950 Norra sidan E45 110 2,9—3,1 pa
0/950 -

1/140 Norra sidan E45 180 3,1—4,9 Skiarm
1/120 -

1/175 Norra sidan E45 55 2,35 Skiarm
0/860 - Sodra sidan E45, langs GC-

1/080 banan 225 1,4 - 3,5 Skiarm
2/178 - Norra sidan E45, vid

2/252 fastighet Siffle 5:25 74 1,25 Skiarm
3/290 - Sodra sidan E45, vid

3/355 fastighet Gosta 1:28 67 1,1-2,6 Skirm
6/873 - Ostra sidan E45, vid

6/933 fastighet Remmene 1:5 60 55— 5,8 Skiarm
7/892 - Ostra sidan E45, lings GC-

8/080 banan 202 1,7-2,8 Skiarm
8/255 - )

8/288 Ostra sidan E45 35 1,4 Skiarm
8/320 -

8/475 Ostra sidan E45 156 2,6 Vall
8/465 -

8/545 Ostra sidan E45 80 2,45 Skirm
9/187 - Véstra sidan Norge-

10/197 /Vinerbanan 1000 2,0* Skiarm
9/393 -

9/810 Ostra sidan E45 417 21-27 Vall
10/310 - Ostra sidan E45, vid

10/360 fastighet Ostbro 18:1 50 4,9 Skirm
12/227 - Ostra sidan E45, vid

10/290 fastighet Hammar 2:1 65 2,7 Skirm

*Hgjd éver rilsverkant (ROK)
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Figur 73. Bullerskyddsatgarder vid Remmene och genom Varmlandsbro.
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Figur 74. Bullerskyddsatgarder vid Brotorp, Norge-/ Vanerbanan, samt Lillhammar.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Cirka 50 olika fastigheter erbjuds nagon typ av fastighetsnira atgard (se plankarta samt
PM Buller), cirka 30 fastigheter foreslas fa skyddad uteplats och cirka 45 bostadshus
foreslas fa fasadatgarder.

Dar byggnader av kulturhistoriskt virde berors av fastighetsnira bullerskyddsatgarder
ska dessa genomféras i enlighet med rekommendationerna i genomford
byggandsantikvarisk inventering.

Bullerskyddsatgarder vid Brosjon

For bullerskyddsatgéarder vid Brosjon se kapitel 7.2.

9.2.2.  Ovriga atgarder

For ett fatal fastigheter ldngs striackan bedoms kostnaden for erforderliga
bullerskyddsatgirder 6verstiga dess schabloniserade marknadsvarde, vilket innebar att
det inte bedoms vara ekonomiskt rimligt att atgirda dem sa att samtliga villkor klaras. I
dessa fall ges ett erbjudande om forvirv, det vill sdga att Trafikverket erbjuder sig att
kopa fastigheten. I det fall fastighetsdgaren avbdjer, erbjuds denne fastighetsnira
bullerskyddsatgérder som redovisas pa plankarta. Riktvirden inomhus och pa uteplats
kan dd komma att 6verskridas 4ven med vidtagna bullerskyddsétgarder.
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Forvarv

Fastigheter som erbjuds forvirv redovisas pa illustrationskartor 200C0501-200C0514.
Erbjudande om forvarv faststills inte p& plankartorna.

Sammanlagt kommer fem bostadshus fordelade pé fem fastigheter att erbjudas forvarv,
se Tabell 23. For samtliga fastigheter bedoms riktvarden inte kunna klaras med rimliga
fasadatgarder. Fastighetsnara bullerskyddséatgarder som kommer att erbjudas om
fastighetsigare tackar nej till erbjudandet om forvarv.

Tabell 23. Fastigheter som erbjuds forvarv.

Km Fastighet

8/030 Vastbro 1:9

8/110 Sédra Ostbro 1:7

8/160 Sédra Ostbro 1:30

8/460 Norra Ostbro 1:3

8/850 Ostbro 12:1

Inlésen

Pé fem fastigheter langs strackan medfor planforslaget markintrang av sédan
omfattning att boende i befintliga bostadshus €j dr majligt, se Tabell 24. Det innebar att
Trafikverket 16ser in hela fastigheterna. Ianspraktagandet enligt denna vag- och
jarnvagsplan behdvs vid kurvjustering i km 3/250, vid byggande ny bro 6ver Sléan i km
8/020 samt vid lagesjustering av viagen i km 8/150-8/200. Efter att viagen ar byggd och
vagomradet slutgiltigt slagits fast avyttras fastigheterna.

Tabell 24. Fastigheter som berérs av inlésen.

Fastighet Lingdmiitning Atgird

Siffle Gosta 1:41 3/250 Plan- och profiljustering av befintlig vig

Saffle Gosta 1:45 3/250 Plan- och profiljustering av befintlig vig

Siffle Véstbro 1:32 8/020 Byggande av ny bro 6ver Sloan

Sodra Ostbro 1:23 8/170 Plan- och profiljustering av befintlig vig

Sodra Ostbro 1:22 8/200 Plan- och profiljustering av befintlig vig
Vibrationer

Lings striackan erbjuds en fastighet forviarv pa grund av bade 6verskridna buller- och
vibrationsnivier, fastigheten Sédra Ostbro 1:30.

Inga sérskilda atgirder géllande vibrationer kommer utforas.
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9.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

9.3.1. Rekreation och friluftsliv

Den barridr som viagen utgor idag kommer vara kvar och forstdrkas i och med den
prognostiserade trafikokningen som sker. Detta innebir en liten negativ konsekvens mot
nuléget.

9.3.2. Boendemilj

Den barridr som vagen utgor idag kommer vara kvar och forstarkas i och med den
prognostiserade trafikokningen som sker. Cykeltrafik kommer fortsatt att ske langs
befintlig viag, med en stor risk for olyckor med oskyddade trafikanter. Detta far
framforallt en stor paverkan for barns mojlighet att rora fritt mellan mélpunkter i sitt
naromréde. Ingen paverkan kommer att ske pd den vegetation som idag visuellt skarmar
av vigen for de boende.

9.3.3. Buller

Bullerberdkningarna fér nollalternativet och planforslaget baseras pa framtida
trafikmingder (prognosar 2045) och hastigheter for planerad E45 samt 6vrig statlig
infrastruktur (vagar och jarnvagar).

Vid nollalternativet genomfors inga bullerskyddsatgarder. Detta innebér att ingen
forbattring av situationen for de som redan nu 6verskrider riktvirdena kommer att ske.
Med en okad trafik kommer dven bullerniviaerna att 6ka. Detta innebér en liten negativ
konsekvens mot nulédget, da fler personer utsitts for hogre bullernivaer.

For nollalternativet berdknas runt 70 bostadshus utséttas for ekvivalenta ljudnivier som
overstiger 55 dBA utomhus vid fasad i det bullerberérda omradet for vig- och
jarnvagsplanen. Detta avser ljudnivéer fran all statlig infrastruktur.

Riktvirdet ekvivalent ljudnivé 55 dBA utomhus vid fasad 6verskrids ocksé for
Tingvallaskolan for nollalternativet. Aven riktvirden ekvivalent ljudniva 55 dBA och
maximal ljudniva 70 dBA 6verskrids vid vissa delar av Tingvallaskolans skolgard.

De mest utsatta bostadshusen beridknas exponeras for dygnsekvivalent ljudniva pa 71

dBA, maximal ljudnivé fran vagtrafik 82 dBA och maximal ljudniva fran spértrafik 977
dBA.
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Tabell 25. Antal fastigheter som beréaknas overskrida bullerriktvarden fran all befintlig statlig
infrastruktur for nulaget och nollalternativet

Beridkningsfall Ekvivalent ljudniva ‘ Maximal ljudniva
>55dBA  >55dBA  >30dBA >70dBA  >45dBA
vid fasad uteplats/ inomhus (Vdg8) (vag)
(bostad skolgard och/eller och/eller
b >80 dBA >50 dBA
skola) (tag)* (tag)*
Uteplats/ inomhus
skolgard
Nulédge 68 34 41 17 43
Nollalternativ 71 38 50 19 43

*Pd Norge-/Vinerbanan passerar inte fler dn fem tdg per timme i snitt dag och kuvdllstid, inte heller fler din
fem tag per natt, vilket innebdr att atgdarder overvdgs forst ndar Lmax 8o dBA fran jdarnvdag overskrids vid

uteplatser och 50 dBA inomhus nattetid.

Figur 75 visar bullerutbredningen for ekvivalenta ljudnivaer, inom influensomradet for
hela projektet, i nollalternativet. Komplett redovisning med bullerutbredningskartor
finns redovisade i PM Buller.
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Figur 75. Ekvivalent ljudniva (gj frifaltsvarde) for nollalternativet ar 2045, 2 meter éver mark.

9.3.4. Vibrationer

Ingen forandring mot nuldget bedoms ske i nollalternativet och inget 6verskridande av
gillande riktvarden bedoms ske i nollalternativet.
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9.4. Effekter och konsekvenser av planforslaget

9.4.1. Rekreation och friluftsliv

Omrédet i direkt anslutning till vigen bedoms inte vara av betydelse for friluftslivet.
Genom anlédggandet av gdng-och cykelbro i Varmlandsbro underlittas passage for de
oskyddade trafikanterna att exempelvis ta sig pa ett sakert sétt till Brosjon, vilken ar en
viktig mélpunkt. Bullerskyddsétgarderna vid Brosjon forstiarker naturupplevelsen da
ljudet fran vag och jarnvag begriansas. Bullerskyddsatgirderna har dock en viss negativ
paverkan dé de stor utblickar vid Brosjon. En 6kad hastighet kommer att medféra 6kat
buller i miljéer dar bullerskyddsatgirder ej dr aktuellt exempelvis i narliggande
skogsomraden som anvinds for rekreation. GC-viagen mellan Siffle och Varmlandsbro
bidrar dven den positivt. Sammantaget bedoms detta ge en liten positiv konsekvens.

9.4.2. Boendemilj®

Byggandet av gdng- och cykelvig mellan Siffle och Varmlandsbro har en positiv
paverkan for mojligheterna for cykelpendling mellan orterna, och innebar en sékrare
trafikmiljo for de oskyddade trafikanterna.

Genom den planskilda passagen i Virmlandsbro forsvinner delar av vigens
barridrverkan i samhallet.

Breddningen av vigen kommer innebira att viss del av den vegetation som utgor en
visuell barridr kommer tas bort. Detta innebir att vigens visuella intryck blir mer
patagligt for de boende.

Bullerskyddsatgiarder kommer bidra till att skdrma av vigen, vilket dr en positiv
konsekvens for de boende, da trafiken blir mindre pataglig. De verkar dock dven
avskdrmande mot utblickar 6ver landskapet, vilket kan ge en kinsla av instdngdhet.

Viagforslaget innebar inlosen av fem bostadsfastigheter, vilket innebér att Trafikverket
koper ut hela fastigheten. Ianspraktagandet enligt denna vig- och jarnvigsplan
redovisas i Tabell 26. Efter att vigen ar byggd och vigomradet slutgiltigt slagits fast
avyttras fastigheterna.

Tabell 26. Fastigheter som ber6rs av inldsen.

Langd-

Fastighet .. Atgéird

miétning
Siffle Gosta 1:41 3/250 Plan- och profiljustering av befintlig vig
Saffle Gosta 1:45 3/270 Plan- och profiljustering av befintlig vig
Siffle Véstbro 1:32 8/020 | Byggande av ny bro 6ver Sléan
Siffle Sodra Ostbro 1:23 8/170 Plan- och profiljustering av befintlig vig
Siffle Sodra Ostbro 1:22 8/200 | Plan- och profiljustering av befintlig vig
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9.4.3. Buller

Boende langs vigstrackan utsitts redan i dagsliget for bullernivaer 6ver riktvarden for
vasentlig ombyggnad. Den prognostiserade 6kade trafiken samt den hojda hastigheten
kommer resultera i en ytterligare 6kning av bullernivierna. Totalt berdknas 71 olika
fastigheter, varav en skolgard, bli bullerberorda av véig- och jarnvagsplanen. Bostadshus
pa fastigheter som kommer l6sas in riaknas inte som bullerberorda i vig- och
jarnvagsplanen. Bullerskyddsatgirder kommer utforas i Saffle och Varmlandsbro samt
vid vissa enstaka bostadshus langs strackan for att na de riktvarden som galler for
vasentlig ombyggnad av vag.

Planforslaget med foreslagna killndra bullerskyddsétgarder innebar att det totala
antalet bullerberorda fastigheter som far ljudnivaer 6ver riktvirdet 55 dBA
dygnsekvivalent ljudniva pé nagot vaningsplan, minskar fran 71 till 67 jamfort med
nollalternativet (se Tabell 27).

Fastighetsnira bullerskyddsétgirder 6vervigs nar bullerskyddsskarm eller vall inte ar
lamplig eller mojlig. Fastighetsnira atgarder foreslas ocksa som komplement nér
foreslagna vignara atgarder inte ger tillracklig bullerreducerande effekt for att
riktvirden inomhus och pa uteplats ska innehéllas. Fastighetsnira dtgérder erbjuds
fastighetsdgaren, som sjilv avgor om de ska genomforas eller inte. Malséttningen ar att
riktvirden inomhus ska innehallas och att alla boende ska ha tillgéng till minst en
uteplats (enskild eller gemensam) dar riktvarden innehélls.

For planforslaget med foreslagna vagnara bullerskyddssétgiarder berdknas runt 70
bostadshus utsittas av ekvivalenta ljudnivaer som 6verstiger 55 dBA utomhus vid nagon
fasad. Detta avser ljudnivaer fran all statlig infrastruktur. Om erbjudna fastighetsnira
atgiarder genomfors kommer inga bostadshus att 6verskrida riktvirdena for ekvivalent
eller maximal ljudniva inomhus.

Riktvarden vid samtliga skolor/forskolor berdknas klaras for planforslaget med
foreslagna bullerskyddsatgarder.
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Tabell 27. Sammanfattning av bullerberdrda bostéder fér nuldge, nollalternativ samt planférslaget

med- och utan bullerskyddsatgéarder. Ljudnivaer fran all statlig infrastruktur.

Beridkningsfall Ekvivalent ljudniva ‘ Maximal ljudniva
>55dBA  >55dBA  >30dBA >70dBA  >45dBA
vid fasad uteplats/ inomhus (Vdg8) (vag)
(bostad skolgard och/eller och/eller
och >80 dBA >50 dBA
skola) (tag)* (tag)*

Uteplats/ inomhus
skolgard

Nollalternativ 71 38 50 19 43

Planforslaget utan | 70 36 52 20 41

kallnara

bullerskyddsatgar

der

Planforslaget med | 67 29 42 13 37

killnéra

bullerskyddsatgar

der

Planforslaget med | 67 6 4 6 5

kallndra och

erbjudna

fastighetsnira

dtgarder

Planforslaget med | 62 1 0 1 0

killnédra och

erbjudna

fastighetsnira

atgarder, om

erbjudna forviarv

accepteras

*P@ Norge-/Vinerbanan passerar inte fler dn fem tdg per timme i snitt dag och kvdllstid, inte heller fler dn

fem tdg per natt, vilket innebdr att atgdrder dvervdgs forst ndr Lmax 80 dBA fran jarnvdg éverskrids vid

uteplatser och 50 dBA inomhus nattetid.

De mest utsatta bostadshusen beridknas exponeras for dygnsekvivalent ljudniva pa 71
dBA, maximal ljudniva fran vigtrafik 79 dBA och maximal ljudniva fran spartrafik 97

dBA.
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Figur 76 visar bullerutbredningen for ekvivalenta ljudnivéer, inom influensomradet f6r
hela projektet, i planforslaget med foreslagna véag- och sparnira bullerskyddsétgarder.
Komplett redovisning med bullerutbredningskartor finns redovisade i PM Buller.

Trafikbuller
Ljudutbredning all statlig
infrastruktur

Planférslaget &r 2045
med foreslagna
bullerskyddsatgarder

EKVIVALENT LIUDNIVA
LeqidBA

75<
70<
65<

60<

55<
50<

AA A A A&
(It

TECKENFORKLARING

[ sostadshus
[ ovrigbyeznad
. vig

- Jarnvag
e [ Fastighetsgranser
— Bullerskyddsskérm
I Sullerskyddsvall

SKALA 1:30000
o o

. efterklang:

............

E45 Saffle-Hammar
Projektnummer: 739439

UTFORD Av:
Javier Maresca
GRANSKAD AV:
Josefin Grénlund

2023-12-13

Figur 76. Ekvivalent ljudniva (ej frifaltsvarde) for planforslaget ar 2045 med féreslagna
bullerskyddsatgarder, 2 meter éver mark.

Ekvivalenta ljudnivaer vid fasaderna som féar killnédra bullerskyddsatgirder blir lagre
tack vare dtgarderna, dven vid manga hus som inte 6verskrider riktvardet 55 dBA i
Siffle, Varmlandsbro och Brotorp. Maximala ljudnivaer fran vagtrafik minskar for dessa
hus och dven maximala ljudnivaer fran spartrafik dar buller fran bade vag- och
spartrafik kommer fran samma riktning,.

9.4.4. Vibrationer

Ingen forandring av antalet paverkade fastigheter eller vibrationsnivaer bedoms ske till
2045. Detta innebér att inga fastigheter bedoms komma 6verskrida géllande riktvirden
och dirmed kommer inga vibrationsatgirder vidtas. Konsekvensen for de boende
bedoms inte forandras mot nuldget.
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9.5. Indirekta och kumulativa konsekvenser

Forandringar av pdgdende verksamheter och markanvindning i anslutning till
planomradet kan medfora 6kade storningar for de boende i form av exempelvis buller
och mgjligheter till rekreation.

9.6. Samlad beddmning

Nollalternativet

Den 6kade trafikmidngden kommer resultera i en osédkrare trafikmiljo 1dngs vagen for
oskyddade trafikanter, samt 6kad bullerpaverkan. Detta ger en sma negativa
konsekvenser mot dagsléaget.

Planférslaget

Boendemiljon bedoms ha ett mattligt varde. Detta da det i omréadet forekommer
bostéder och skolor, samt da omrédet kring vag- och jarnvigsplanen, till viss del, utgors
av sammanhaéllen bebyggelse. Planforslaget bedoms ge svagt positiva konsekvenser.
Foreslagna atgarder forbattrar for de boende genom 6kade majligheter for rekreation
och forbattring av trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Bullerskyddsatgiarderna
medfor en forbattrad hilsa genom minskad bullerstérning.
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10. Hushallning med naturresurser

10.1. Nulage

10.1.1. Areella naringar

Omradet bestér vixelvis av skogs- och jordbruksmark, vilka ar av nationellt intresse och
regleras i miljobalkens 3 kapitel. Dar anges att mark- och vattenomraden ska anvindas
for det eller de andamaél de ar mest lampade for med hansyn till beskaffenhet och lage
samt foreliggande behov. Foretride ska ges sddan anviandning som medfor en fran
allmin synpunkt god hushéllning. Brukningsvérd jordbruksmark far tas i ansprak for
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen. Om
behovet inte kan tillgodoses pa ett, frin allman synpunkt, tillfredsstéllande satt bor
annan mark tas i ansprak.

Det finns ett kluster av brukare inom utredningsomradet och omréadets goda
markegenskaper gor att den ar vil brukad. I omréadet brukas till storsta grad dalstréket
som jordbruksmark for odling och bete. Hgjderna anviands f6r skogsbruk med inslag av
skogsbeten. Skogs- och jordbrukarna kan ha enheter spridda 6ver omradet vilket gor
den areella naringen kanslig for fragmentering och igenvéaxning. I omrédet domineras
jordbruket av tre stora markigare och arrendatorer: Brotorp, Mellbyn och Remmene.
Det sker manga tunga transporter mellan olika gardar da det till stor del handlar om
delningsekonomi for dagens lantbrukare. De delar bland annat pa maskiner och foder.
Inom utredningsomradet finns det idag en stor andel kéttdjur. En del av djuren
transporteras mellan olika betesmarker pa lastbil. Dartill kraver djurhallningen
transporter av foder, godsel och halm. De storsta besattningarna i omradet bestar av en
besittning med 1200 djur respektive tva besittningar med 350—400 djur. I omradet
finns dven en besittning pa 150 mjolkkor.

Jordbruksmarken ar en viktig naturresurs som forser samhéllet med livsmedel. Med
tidens klimatférandringar kommer jordbruksmarken i Norden att bli viktigare allt
eftersom temperaturokningar och vattenbrist gor andra omrdden mer svarbrukade.
Exploatering av jordbruksmark &r irreversibel och far ofta konsekvenser for brukande av
ytterligare ytor jordbruksmark dn den som direkt tas i ansprak.

Langs strackan finns ett flertal keranslutningar. S6der om infarten till Hog finns en
koport, och under bron vid Mellbyn finns tamdjurspassage i plan.

10.1.2. Masshantering

I samband med byggnation av vigar kravs fyll- och byggnadsmassor. Detta dr en dndlig
resurs som ger en stor miljopaverkan i samband med framstéllning. Masshanteringen
kraver dessutom ofta ett stort transportarbete. For att minska transportarbetet stravar
projektet efter massbalans. Detta innebér att massor som uppkommer inom projektet i
mojligaste man ateranvinds pa plats.

Det som avgor om massor kan ateranviandas vid vagbygget ar deras kvalitet samt

fororeningsgrad, se kapitel 11. Massor som uppstar bedoms inte vara avfall om det finns
en sakerstélld avsattning for dem och det ar 1ampligt for miljo och hélsa. Om dessa
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kriterier inte uppfylls bedéms massorna utgora avfall och ska hanteras enligt

avfallsférordningen.

10.1.3. Dricksvatten

Inga grundvattenforekomster eller dricksvattentikter finns inom utredningsomradet.
Saffle och Varmlandsbro forsorjs av dricksvatten fran Saffle vattenverk som tar sitt

vatten frdn Vanern. Inom influensomrédet forekommer bostader och fritidshus som har

enskilda brunnar. Flertalet brunnar finns registrerade hos SGU (Sveriges Geologiska

Undersokning), registret omfattar frimst borrade brunnar och det kan darfor finnas fler

brunnar &n vad registret visar, se Figur 77. Ingen inventering av dricksvattenbrunnar

har gjorts utan kommer att genomf6ras i kommande skeden.
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Vattenbrunn, fel i lage <250 m
Vattenbrunn, osakert lage

L X - 4

Vattenbrunn, ej lageskontrollerad
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Figur 77. Brunnar som ar registrerade i Brunnsregistret (Kalla: SGU)
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10.1.4. Markavvattning

Det finns ett antal registrerade markavvattningsforetag inom influensomréadet som
regleras enligt miljobalken kapitel 11. Den aktuella strackan korsar tva
markavvattningsforetag, Gostakrog samt ett som beror Brosjon bendmnt Backa,
Bynsberg, Kammar, Vistbro, Ostbro, Brotorp, Sjole, Mellbyn.

1. Backa, Bynsberg, Hammar, Vastbro, Sédra Ostbro,
Norra Ostbro, Brotorp, Sédra Sjole och Mellbyn
2. Ostbro dikningsféretag av ar 1948
3. Remmene, Remmenetorp, Bjorrudstorp, Gostakrog
4. Remmene dikningsforetag av ar 1951
5. Sléans vattenavledningsforetag av ar 1944
6. Gosta, Gostakrog
¢ \ / { Dalama "
4 /%
3 = ' Bodra Sjole
R’amsdé/en : ;_:'
N \
’ ' 4 \
r
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Figur 78. Markavvattningsforetag i anslutning till vagkorridoren.
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10.2. Inarbetade miljoatgarder

10.2.1. Atgéarder som faststalls
For fortsatt majlighet till rationellt jord-, och skogsbruk anordnas grindar i
faunastiangsel vid infarter till skogsbilvagar samt traktoréverfarter.

10.2.2. Ovriga atgarder

Massor som haller sddan kvalitet att de gir att dteranvindas kommer att anvandas pa
plats.

For att mojliggora ateretablering av naturlig flora dteranviands avbaningsmassor till
tickning av viagdiken och sldnter. Avbaningsmassor fran de naturvirdesklassade
objekten skiljs frdn 6vriga massor och ateranvands i diken och slénter i anslutning till
dessa objekt.

10.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

10.3.1. Areella naringar
I nollalternativet tas ingen ny mark i ansprak. Jord- och skogsbruket kommer fortsatt
kunna bedrivas som i dagsléget.

10.3.2. Masshantering

I nollalternativet sker ingen utbyggnad av vigen, diremot kommer broarna 6ver Sléan
och Tarmsélven att behova bytas ut, vilket innebar att en viss masshantering kommer
kravas.

10.3.3. Dricksvatten

Inga utbyggnadsatgarder kommer genomforas. Den prognosticerade 6kningen av trafik
innebar en liten 6kad olycksrisk med risk for utslapp. Denna 6kning bedéms dock vara
sa liten att det inte innebéar att ndgon paverkan pa befintliga dricksvattenbrunnar
kommer ske.

10.3.4. Markavvattning

Inga utbyggnadsatgiarder kommer genomforas. Det innebér att ingen paverkan pa
befintliga markavvattningsforetag kommer ske.
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10.4. Effekter och konsekvenser av planforslaget

10.4.1. Areella naringar

Produktiv jord- och skogsbruksmark kommer tas i ansprak. Anpassningar av viagen och
géng- och cykelviagen har gjorts for att minimera intrangen.

Mellan km 3/500 till 4/350 kommer ny anslutningsvig samt ging- och cykelvag byggas
pa jordbruksmark. Ny anslutningsvig kommer byggas mellan Hansa och Oxéasen vid km
3/450—3/600 Det innebir att en viss splittring av omréden sker.

Skogsmarken kommer fortsatt vara tillgénglig for brukande genom grindar i
faunastiangslet. Det relativt lilla intranget i skogsmark, samt att skogen kommer vara
fortsatt brukningsbar gor att padverkan bedéms som liten negativ.

Jord- och skogsmark ar enligt hushallningsbestimmelserna av nationellt intresse och
intrang ska undvikas. Detta innebir att marken bedoms ha ett méttligt virde. Paverkan
bedoms bli mattligt negativ. For de anslutningsvigar som anlidggs kommer en relativt
stor areal jordbruksmark behova tas i ansprak. Planforslaget skapar ocksa svarbrukade
restytor. Detta sammantaget ger ett mattligt negativ konsekvens.

10.4.2. Masshantering

Bergmaterialet som utvinns i skirningar bedéms ha tillrackligt bra kvalitet for krossning
till forstarkningslager- och barlagermaterial och riknas som en tillgang i projektet. Berg
anvinds dven till bankfyllnad. Overskott av bergmaterial beriknas kunna anvindas
inom projektet.

Jordschakt medfor en tillgdng med material som kan anviandas till bankfyllning,
anpassning kring faunabron och som slantbekladnad.

I kommande detaljprojektering kommer detaljeringsgraden av masshanteringsanalys att
oka men i dagslaget bedoms projektet ge upphov till ett 6verskott av jordmassor pé cirka
100 000 m3. Majoriteten av massorna ar oférorenade men ej anvindbara inom projektet
pa grund av geotekniska egenskaper. Fyllnadsmassor som behover kopas in forvantas bli
cirka 56 500 ms3.

Massor som avses att anvindas inom aktuellt vigprojekt ska vara bedomda med
avseende pa relevanta fororeningar. Fororeningsnivan ska vara acceptabel for den plats
diar massorna avses att anvandas. Det innebaér att olika krav kan finnas inom olika delar
av vagstrackan. Vid behov kan ytterligare provtagning genomforas.

Baserat pa analysresultat och faltobservationer i den utférda undersokningen bedoms
fororeningshalterna i fyllnadsjorden vara ligre dn riktvarden for MKM och bedoms vara
mojliga att dteranvianda pa lampliga platser inom entreprenaden. Vid utfyllnad och
ateranvandning av massor intill exempelvis vattendrag och andra skyddsvirda objekt far
inte massor paforas som har en hogre fororeningshalt dn radande foreningssituation.
Massor kommer inte att f 1dggas upp i omréadet kring Brosjon. Vid behov utférs en
riskbedomning for att sdkerstilla manniskors hilsa och miljo.
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De paverkan pa miljon masshanteringen kan fa beror ett flertal olika miljoomraden.
Risken for spridning av markféroreningar samt transporternas klimatpéverkan
redovisas i kapitel 11.

Masshanteringen medfor att projektet kommer att behova transportera massor, vilket
ger en negativ paverkan sett till hushallning med naturresurser. Genom att massor kan
ateranviandas inom projektet minskas mangden massor som behéver tillféras och
ddrmed minimeras &ven transporterna till omrédet. Vardet bedéms som méttligt och
paverkan som liten. Detta sammantaget ger en liten negativ konsekvens d& hanteringen
av massorna innebdr att en dndlig resurs tas i ansprak.

10.4.3. Dricksvatten

Risk for paverkan finns pa de enskilda brunnar som finns lings viagen. Inga arbeten som
paverkar grundvattennivderna permanent kommer ske, men risk finns for paverkan
under byggtiden. Denna paverkan beskrivs narmare i kapitel 13.

10.4.4. Markavvattning

Markavvattningsforetaget Gosta, Gostakrog, se Figur 78, ligger inom omréadet dar
omgravning av dike kommer goras. Ingen paverkan pa dess funktion bedéms ske av
projektet.

10.5. Indirekta och kumulativa konsekvenser

Overskottsmassor frin det nirliggande vigprojektet Hammar-Valnis bedoms kunna
ateranviandas inom projektet. Detta innebar en minskning av mangden transporter.

10.6. Samlad beddmning

Nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen forandrad paverkan for naturresurser och dirmed
bedoms inga konsekvenser uppsta.

Planférslaget

Vardet bedoms som mattligt da jord- och skogsbruksmark berérs. Genom de
anpassningar som gjorts i projekteringen och foreslagna skyddsatgirder bedoms
paverkan bli méttlig. Projektet medfor att skogs- och jordbruksmark till viss del kan
komma att tas ur produktion och dndliga resurser kommer att tas i ansprak. Detta
sammantaget ger en méttligt negativ konsekvens, dé sjalvforsorjningsgraden pa
inhemska jord- och skogsbruksprodukter till viss del minskar. Anvindandet av de
andliga resurserna innebar att tillgdngen och tillgdngligheten av dessa minskar och till
slut inte finns kvar till manniskans férfogande.
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11. Klimat och risk

11.1. Nulage

11.1.1. Klimat

Sveriges klimatpéverkande utslapp ska vara netto-noll 2045 enligt det klimatpolitiska
ramverket. Regionalt har Varmland satt ett &nnu ambitiosare mal, att vara
klimatneutrala 2030.

Utslappen av klimatpaverkande dmnen frén vaganldggningar harror dels till trafiken,
dels till drift och underhall av vigen.

Utslapp av vaxthusgaser fran trafiken

Inrikes transporter stir for cirka en tredjedel av Sveriges utslapp av viaxthusgaser, strax
over 13 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Av inrikes transporter stér vagtrafiken for
drygt 9o procent av utsldppen. Utslappstrenden for viaxthusgaser fran tunga lastbilar var
stadigt 6kande #nda fram till den ekonomiska nedgingen som startade 2008. Ar 2022
var utslappen 15 procent ldgre dn 1990 ars niva.

Enligt det transportpolitiska mélet ska transportsektorn bidra till att miljokvalitetsmalet
begriansad klimatpéverkan nés. Detta innebar att vixthusgasutsldppen frén inrikes
transporter ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jaimfort med ar 2010.
Omstéllningen av drivmedel hjdlper till att ddmpa ett 6kat utslapp, dock okar
personbils- och lastbilstrafiken i en snabbare takt 4n drivmedelsomstéllningen. For att
astadkomma minskningar i den storleksordningen kommer det inte att ricka med
effektivare fordon och 6kad andel fornybar energi. Det kommer dven att krdvas en
forandrad inriktning mot ett mer transportsnalt samhélle.

Utslapp av vaxthusgaser fran trafikanlaggningar

Byggande, drift och underhéll av infrastruktur star fér en betydande del av viag- och
jarnvagssektorns energi- och klimatbelastning. Sett Gver ett ar motsvarar byggande, drift
och underhall av vigar och jarnvagar 10 procent av transportsektorns (inrikes) utslapp.
For en nyinvestering kan dock infrastrukturhallningens (byggande, drift och underhall)
andel av den totala energianvindningen och klimatpéaverkan vara betydligt storre sett
over livstiden.

Det som genererar emissioner ar tillverkningen av det material som anvénds for
anldggningen, till exempel stal, asfalt och betong, samt avverkning infér byggnation.
Markanspraken kan ocksa innebéra att koldioxidupptaget som sker av mark och skog
kan minska.

Trafikverket har 6vergripande mal for att uppné noll nettoutslapp av vixthusgaser till &r
2040 fran byggandet, drift och underhéll av infrastrukturen i Sverige. Trafikverket har
lagt upp delmal for att successivt 6ka reduktionen fran projekt med 15% for projekt som
oppnas for trafik ar 2020—2024, 30% &r 2025—-2029, 60% &r 2030—2034 och 80% ar
2035 och framét jamfort med utgéngsar 2015.
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11.1.2. Fororenad mark

De fororeningar som forviantas forekomma inom trafikmiljo ar framforallt PAH,
tungmetaller och tyngre alifater och aromater. Dessa hirror fran bensin- och
dieselavgaser, slitage av viagbeldggningen och dack. Metaller kan ocksd komma fran
fordonslitage vid inbromsningar och korrosion.

Historiskt potentiellt fororenade omraden

Vid studier av historiska flygbilder, samt vid kontakt med Séffle kommun har ingen
information om fororenade omréden, utéver de som finns i EBH-registret, framkommit.
Uppgift finns dock om att det forekommer littfyllning av bark vid bron 6ver jarnviagen
vid Brosjon. Potentiellt fororenade objekt langs vagstrackan har inventerats genom
lansstyrelsens EBH-st6d. Identifierade objekt redovisas i Tabell 28.

Tabell 28 Potentiellt férorenade omraden i anslutning till vag- och jarnvagsplanen som inventerats
enligt MIFO.

MIFO- Verksamhet Riskklass Kommentar

objekt
ID

176980 | Handelstradgard/Plantskola 3, méttlig risk | Information kring bekdmpnings-
medelsanviandning saknas.
Verksamheten upphorde pé
1950-talet.
Spridningsforutsattningarna och
skyddsvardet bedoms i dagslaget
som mattligt.

180511 Drivmedelshantering, Ej riskklassad
bilvardsanlaggning,
bilverkstad samt akerier

180991 | Drivmedelsanldaggning Ej riskklassad | Nedlagd

147187 | Verkstadsindustri Ej riskklassad | Tidigare har Trikloretylen
Ytbehandling med lack, farg anvants for avfettning, numera
eller lim. ersatt med alkalisk avfettning
Tidigare bilverkstad

182805 | Billackering. Tidigare Ej riskklassad
bilverkstad

180519 | Drivmedelshantering. Ej riskklassad
Bilvardsanldggning,
bilverkstad samt akerier

183066 | Bilvardsanldggning, Ej riskklassad
bilverkstad samt &kerier.
Reparationer av bussar

147201 | Betong- och cementindustri Ejriskklassad | Ej provtagen pa grund av
avstand,

spridningsforutsattningar och

grad av fororeningsrisk.
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Verksamhet Kommentar

147116 Avfallsdeponier — icke farligt, | Ejriskklassad | Ej provtagen pé grund av
farligt avfall avstand,
spridningsforutsattningar och
grad av féroreningsrisk.

147204 | Verkstadsindustri — utan Ej riskklassad | Troligen har skirvatskor och
halogenerade 16sningsmedel. hydrauloljor anvénts, mindre
Gummiproduktion. troligt att klorerade

16sningsmedel anvénts i storre
mangd. Nuvarande verksamhet
ar gummiverkstad.

147171 Tillverkning av plast — Ej riskklassad
polyuretan. Verkstadsindustri

Markmiljéprovtagning

Provtagning for markfororeningar har gjorts genom skruvprovtagning i anslutning till
omréaden dir schaktningsarbeten planeras, samt som 6versiktlig vigdikesprovtagning
langs hela vagstrackan.

Analysresultaten for markmiljoproverna har jamforts med Naturvardsverkets generella
riktvirden for fororenade omraden. Riktviardena anger fororeningshalter i mark under
vilka risken for negativa effekter pa manniskor, miljo och naturresurser normalt dr
acceptabel.

Kiinslig markanvindning (KM): markkvaliteten begransar inte val av
markanviandning. Alla grupper av manniskor kan vistas permanent inom omradet
under en livstid. De flesta markekosystem samt grundvatten och ytvatten skyddas.

Mindre kiinslig markanvindning (MKM): markkvaliteten begrinsar val av
markanviandning till exempel kontor, végar eller industrier. Exponerade grupper
antas vara personer som vistas inom omradet under sin yrkesverksamma tid. Barn
och aldre antas vistas tillfalligt inom omrédet. Markkvaliteten ger férutsiattningar for
markfunktioner som &r av betydelse vid mindre kénslig markanvindning.
Grundvatten, pé ett avstind om 200 meter, samt ytvatten skyddas.

Mindre iin ringa risk (MARR): anviinds i det fall jord ska &teranvindas i
kommande entreprenad for anliaggningsandamal, dock inte for s& kallad
kvittblivning. Niva for MARR bedéms som en nivé nir risken #r mindre 4n ringa och
atervinning av avfallet kan ske utan att féregas av anmalan till den kommunala
namnden, om det inte finns andra féroreningar som paverkar risken och om
anvandningen inte sker inom ett omréde dar det kravs sarskild tillsyn.
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Riktviarden for MKM tillampas vid klassning av massor som ska ateranviandas inom
entreprenaden eller deponeras. I de fall jord ska dteranviandas utanfér nu aktuell
entreprenad jaimfors pavisade fororeningshalter mot bakgrundshalter pa platsen dir de
avses anvandas. Totalt atta skruvprover togs ut for analys, de som 6verskrider nagot
riktvarde redovisas i Tabell 29 och Figur 79.

Tabell 29 Analysresultat markmiljoprover skruvprovtagning som éverskrider riktvarden

Provpunkt ‘ Analysresultat

18AFo1 >KM for PAH-H
> MARR f6r bly och PAH-M
18AFo04 >KM for bly
18AFos5 > KM for Alifater >C16-C35, PAH-M och PAH-H
18AFo7 >KM for bly
18AFo08 >MARR for PAH-H

Vid dikesprovtagningen togs 24 prov ut for analys, de som 6verskrider nagot riktvarde
redovisas i Tabell 30.
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Tabell 30 Analysresultat markmiljdprover vagdikesprovtagning som éverskrider riktvarden

Provpunkt Analysresultat

18AF 2-2 > MARR for bly
18AF 2-6
18AF 2-7
18AF 2-8
18AF 2-13
18AF 2—4 > MARR for PAH-H
18AF 2—-11 > KM for Alifater >C16-C35
18AF 2-19
18AF 25 > MARR for bly och zink

> KM for koppar
18AF 29 > MARR for bly och PAH-H
18AF 2—20
18AF 2—21
18AF 2-22
18AF 2—-10 > KM for Alifater >C16-C35 och PAH-H
18AF 2-12 > MARR for bly

> KM for PAH-M

> MKM for PAH-H
18AF 2-14 > MARR for bly

> KM for Alifater >C16-C35
18AF 2-17 > MARR for bly och zink

> KM for Alifater >C16-C35
18AF 2-18 > MARR for bly och zink

> KM for Alifater >C16-C35 och koppar
18AF 223 > MARR for bly och PAH-H
18AF 2—24 > KM for Alifater >C16-C35

176




=
A 18AF02

S ' -
18AF01 F ' \ rusen
MARKMILJO N
&P <MARR (NV 2010:1)
@ mArr

Delen Siffle - Hammar
g@ Stord skruvborrproviagning + analys <@ SMARR- <KM (NV 2010:1)
@=P >Uppstaliningsytor (Trafikverkets miljokriterier) @ >MARR-<kM

)-6 Stard skruvborrprovtagning + gv + analys “@=p» >Ovriga privata tomter (Trafikverkets nileRn'terim)(_:l >KM - <MKM
] 15 3
km
® Lantmateriet, Geodatasamverkan

S
L

Figur 79. Provpunkter och resultat

177



Grundvatten

Tre grundvattenror installerades for grundvattenprovtagning vid de potentiellt
fororenade MIFO-objekten 147187, 147204 och 180991.

De uttagna grundvattenproverna visar inte pa nagon fororeningsspridning av
petroleumprodukter, BTEX, halogenerade alifater eller klorbensener fran de potentiellt
fororenade objekten. De pavisade metallhalterna ar generellt 1dga, undantaget bly vilket
pavisades i hog och mycket hog halt jamfort med SGU:s bedomningsgrunder.
Bedomningsgrunderna ar dock konservativt satta och utgar fran ett ursprungstillstind,
de pavisade halterna innebéar inga akuta risker men bor beaktas vid framtida
entreprenad dar fornyade vattenprover kan behdva uttas.

11.1.3. Byggnader och byggnadsverk

Aldre betongkonstruktioner kan inneh&lla sexvirt krom. Sexvirt krom bildas vid
cementtillverkningen, dé en viss del av det i jordskorpan naturligt forekommande
trevirda kromet oxideras till sexvirt krom i cementugnen. Sexvért krom ar reaktivt och
16sligt i vatten och innebar hilsorisker vid hantering, och risk fér skador pa miljon om
det utlakas och sipprar ut i omgivningen. Numera finns det riktvarden for sexvart krom i
cement, men halten i dldre betongkonstruktioner kan vara betydligt hogre 4n detta.

Bron 6ver Sloan ar anlagd 1955 och bron 6ver Tarmsilven ar anlagd 1980. Detta ar fran
fore riktvardena inférdes. Ingen provtagning av broarna har gjorts, sa risk finns att de
innehéller sexvirt krom 6ver tilldtna halter. Infor rivning kommer provtagning av
betongen goras.

11.1.4. Transporter av farligt gods

E45 utgor primér transportled for farligt gods. vilket innebar att vigen utgor ett
riskobjekt gentemot omgivningen. Parallellt med vigstrackan 16per dessutom jarnvigen
Vianerbanan, dér det ocksa transporteras farligt gods.

I Varmlands lan finns inga riktlinjer for riskhantering i fysisk planering specifikt
framtagna for det egna lanet. I Varmlands lan anvénds istillet riktlinjer utgivna av
Lansstyrelsen Dalarna som utgéngspunkt. Riktlinjerna baseras pa en zonindelning med
fyra zoner som behover uppna olika skyddsavstdnd. Om skyddsavstanden foljs kravs
generellt inte ndgra ytterligare skyddsétgarder.

Langs med den aktuella strackan av E45 finns det bostdder och verksamheter inom
avstand som understiger de avstind som rekommenderas i riktlinjerna. En del av dessa
ar beldgna mellan vigen och jarnvigen Detta innebar att riskerna behover utredas for att
sikerstilla att oacceptabla risker inte forekommer och for att identifiera eventuella
atgardsbehov. I enlighet med riktlinjerna ska kriterier framtagna av DNV (Det Norske
Veritas) anviandas vid redovisning och virdering av risknivaer. Risknivéer kan da
presenteras for tva olika riskmétt, individrisk och samhaillsrisk. Bedémningen av
individrisken syftar till att sdkerstilla att enskilda individer inte utséatts for oacceptabla
risker medan bedomningen av samhallsrisken syftar till att sakerstilla att ett definierat
omréade som helhet inte utsétts for oacceptabla risker. Med hénsyn till att vigens
omgivning dr mycket glesbebyggd ar bedomningen att samhéllsrisken inte behéver
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utredas. Risker med farligt gods lings med strackan Saffle-Hammar utreds och
presenteras i detalj i bilagd riskutredning.

Riskvirderingskriterierna innebar att individrisken varderas utifrén tva olika nivaer: en
Ovre nivé, 6ver vilken risker anses oacceptabelt stora; och en undre nivé, under vilken
risken anses vara sa 1ag att inga atgirder behovs. Omréadet diremellan kallas ofta
ALARP-omrédet (as low as reasonably practicable ), och innebér att risker ska virderas
som tolerabla om samtliga rimliga dtgérder vidtas. Vad som ar rimliga &tgarder behover
varderas fréan fall till fall, men en utgdngspunkt kan vara att géra en bedémning av
respektive atgirds kostnad i forhéllande till den riskreducerande effekten. Om en risk
ligger i det 6vre ALARP-omradet, ndra omradet for oacceptabla risker, och det ar
praktiskt omgjligt att vidta riskreducerande atgarder tolereras den endast om nyttan
med verksamheten ar mycket stor. I det nedre ALARP-omréadet bor inte lika harda krav
stdllas pa riskreduktion, men mojliga atgarder for riskreduktion ska beaktas.

For att berdkna individrisken analyseras frekvensen av intraffandet av en farligt gods-
olycka pa aktuella delar av E45 och Vanerbanan, vilket kombineras med en analys av de
konsekvenser som en séddan olycka kan medfora. For att gora detta behover viarden for
ett antal parametrar faststillas, ddribland vaderforhallanden, antal farligt gods-
transporter och sannolikhet for olycka. For mer ingdende beskrivning av framtagandet
av parametrarnas viarden héinvisas till bilagd riskutredning.

Figur 80 visar den sammanlagda individrisken kopplat till E45 och Vinerbanan. Det kan
konstateras att oacceptabel individrisk inte uppstér som foljd av farligt gods-transporter
pé transportlederna. Individrisk inom ALARP-omradet forekommer dock (omrade inom
gron kontur). Det kan vidare noteras att individrisken inom omradet mellan jarnvigen
och vigen till storsta del ar beldgen inom ALARP-omradet. Individrisk inom 6vre
ALARP-omrédet forekommer i vigens narmsta omgivning langs med hela strackan,
vilket illustreras av orange linje. Avstandet till omrade med individrisk inom nedre
ALARP varierar nagot langs med strickan, mellan 9 och 17 meter frin vagen. Avstédndet
till omrade med tolerabel individrisk varierar desto mer, mellan 43 och 265 meter. Den
stora variationen beror pa att avstandet till, och darmed individriskbidraget fran,
jarnvigen varierar lings med strackan.
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Figur 80. Individrisk fran transport av farligt gods pa aktuell del av E45 och Varmlandbanan.
Orange kontur motsvarar gransen till omrade med individrisk inom nedre ALARP. Omraden inom
gron kontur utan orange markering motsvarar gransen till omrade med tolerabel individrisk

Riddningstjanst finns i bade Séffle och Grums, med méjlighet till ytterligare
forstarkning fran Karlstad. Raddningstjansten fran Siffle har sjdlva mojlighet att
omhinderta kemolyckor. Beroende pa omfattning och typ av amne kan nirliggande
raddningstjanster eller MSB:s forstarkningsresurser behova kallas in. Saffle dker
primaért pa olyckor upp till kommungriansen men har ett samarbetsavtal med Grums
Réaddningstjanst. Insatstiden for Saffle raddningstjanst upp till kommungransen ar 10-
12 minuter.

Réaddningstjansten i Grums har utrustning for att gora en forsta insats vid kemolyckor. I
samband med kemolyckor kommer dock riddningstjansten i Karlstad att bistd med
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kembil for att kunna téta, samla upp och pumpa de flesta férekommande dmnen.
Insatstiden f6r Grums raddningstjanst ner till kommungrinsen ar 15-20 minuter.

11.2. Inarbetade miljoatgarder

11.2.1. Atgéarder som faststalls

Sedimentationsyta for uppsamling av spill i anslutning till korsande vattendrag och
Brosjons Natura 2000-omréde.

11.2.2. Ovriga atgarder

De massor som kan ateranvindas inom projektet kommer nyttjas till bland annat fyll,
bullerskyddsvallar, slintbeklidnad med mera. Mer detaljerade 16sningar for att hantera
overskottsmassorna behover studeras i kommande detaljprojektering samt i samrad
med néarliggande deponier och andra foretag. Vid ateranviandning av massor inom
projektet kommer inga massor att ldggas sa att en 6kning av féroreningshalten mot
bakgrundshalten sker.

I PM Reducerad klimatpéaverkan foreslas foljande dtgiardsforslag for att minska
projektets klimatpaverkan:

« Klimatforbdttrad betong

« Skumglas istdllet for KC-pelare

« Klimatforbdttrat stdl

« Drivmedel med inblandning av HVO100

« Atervunna massor

« Asfaltproduktion med fossilfri olja och ldgre temperatur

« Atervunnen asfalt

11.2.3. Riskreducerande atgarder

Eftersom det forekommer individrisk inom ALARP finns det ett behov av att
implementera de atgérder som ar rimliga. I och med att detta projekt ar ombyggnation
av befintlig vig har de dtgirder som ar tekniskt och ekonomiskt majliga vidtagits.

Utifrén att fastigheterna mellan vég och jairnvag i Varmlandsbro ar utsatta for hoga
buller- och vibrationsnivaer kommer erbjudande om forviarv och inlosen att ske for
négra fastigheter. Inlosen betyder att fastigheten kommer att 16sas in av Trafikverket
och darmed rivas. Erbjudande om forviarv innebar att fastighetsdgaren far ett val
gillande att Trafikverket koper fastigheten eller bo kvar. Om fastighetsdgarna till de
fastigheter som erbjuds forvarv viljer att tacka nej kommer de istillet att erbjudas
fastighetsnéra fasadatgirder. Dessa fasadatgirder kompletteras med krav om
brandteknisk klass (EI30 och EW30) i de fall fasader ar beldgna inom 30 meter fran
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vagen. Erbjudande om fastighetsnira fasadatgirder planeras dven for vissa fastigheter
som inte erbjuds forvarv.

Det kommer ocksa att sittas sidordcken, bide mellan fastigheterna och E45 samt
mittseparering for E45. Bada placeringarna innebir en sikrare vig samt en sikrare
boendemiljo. Intill vissa fastigheter planeras bullerskyddsplank i brandteknisk klass
EI3o0, vilket kan reducera konsekvenserna vid en eventuell olycka med farligt gods
genom dess avskdrmande effekt. I Tabell 31 sammanfattas aktuella atgarder med
riskreducerande effekt for de fastigheter som ar beldgna i omraden med individrisk
inom 6vre ALARP.

Tabell 31. Foreslagna fastighetsatgarder inklusive buller- samt riskreducerande atgarder.

Fastigheter Forslag till atgard Langdmatning
Siffle Fendern 1 Bullerskyddsplank Cai1/os50V
Siffle Fendern 2 Bullerskyddsplank Cai1/i00V
Siffle Fendern 3 Bullerskyddsplank Ca1/130V
Séffle Gosta 1:41 Inl6sen Cag/250V
Séffle Gosta 1:45 Inl6sen Cag/290V
Siffle Remmene 1:5 Sidoricke, Ca6/900 H
Bullerskyddsplank

Séffle Vastbro 1:32 Inl6sen Ca7/980V
Séffle Vastbro 1:9 Erbjuds forvarv, Ca8/020V

Fastighetsnira dtgirder
om forvirv inte godtas.

Siffle S6dra Ostbro 1:14 Sidoracke, Ca8/050 H
Bullerskyddsplank

Siffle Sodra Ostbro 1:7 Erbjuds forvirv, Ca8/100V
Sidoracke,

Fastighetsnira dtgirder
om forvirv inte godtas,
inklusive krav pa
brandteknisk klass(*)

Siffle S6dra Ostbro 1:30 | Erbjuds forvirv, Ca8/150V
Sidoricke,
Fastighetsnira atgiarder
om forvirv inte godtas
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Fastigheter

Siffle Sodra Ostbro 1:23

Forslag till atgard

Inlésen

Langdmatning

Ca8/170V

Siffle Sodra Ostbro 1:22

Inlésen

Ca8/200V

Siffle Norra Ostbro 1:3

Erbjuds forvarv,
Sidoricke,
Fastighetsnira atgirder
om forvarv inte godtas,
inklusive krav pa
brandteknisk klass(*)

Ca8/460V

Siffle Norra Ostbro 1:24

Sidoracke

Ca8/550V

Siffle Ostbro 17:1

Bullerskyddsplank

Ca8/500 H

Siffle Ostbro 12:1

Erbjuds forvarv,
Sidoricke,
Fastighetsnira atgirder
om forvirv inte godtas,
inklusive krav pa
brandteknisk klass(*)

Ca8/840V

Siffle Ostbro 6:1

Sidoricke,
Fastighetsnira
fasadatgirder, inklusive
krav pa brandteknisk
klass(*)

Ca 8/900 H

Siffle Ostbro 5:1

Sidoricke,
Fastighetsnira dtgirder

Ca8/940 H

Siffle Norra Ostbro 1:9

Sidoracke

Ca8/960V

Saffle Hammar 2:1

Bullerskyddsplank

Ca12/250 H

(*) Krav pa brandteknisk klass stills om byggnaden ligger inom 30 m fran vigen samt

giller vid fonster- och/eller viggatgird. Se &ven PM Buller f6r beskrivning av

fastighetsnira atgard for respektive fastighet.
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11.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

11.3.1. Klimat

Utslapp av vaxthusgaser fran trafiken

Genom att ingen utbyggnad av géng- och cykelvag kommer till mellan Siffle och
Varmlandsbro underlittas inte cykelpendling mellan de béda orterna. Da befintlig vig
inte ar en saker cykelvdg kommer pendlingen mellan de béda orterna troligen fortsatta
per bil med of6randrade utsléapp av koldioxid mot nuldget. Detta innebéir en negativ
konsekvens mot nuléget.

Utslapp av vaxthusgaser fran trafikanlaggningen

Utslappen fran drift- och underhéllsatgarder kommer inte att forandras mot nuldget. En
viss minskning av utsldppen kan ske genom den omstillning som sker till nya drivmedel
och material som genererar mindre utslapp.

11.3.2. Fororenad mark

De fororeningar som finns langs befintlig vig kommer ligga kvar dir de ar. Marken
utgors av vigomrade och har 1ag kinslighet for fororeningar. Detta ger en liten negativ
konsekvens for aspekten.

11.3.3. Byggnader och byggnadsverk

I dagsliget saknas kunskap om det forekommer féroreningar i byggnader och
byggnadsverk i anslutning till vigen. Broarna kommer sd smaningom behdva byggas om
oavsett om projektet genomfors, da de har en begransad livslangd. Huruvida detta
kommer ske inom nollalternativets tidsspann ar osikert. I de fall att broarna byts
kommer det innebira att eventuellt fororenade betongkonstruktioner kan behova
hanteras. Under forutsittning att denna hantering sker enligt géllande riktlinjer bedéms
ingen spridning av fororeningar i naturen ske och paverkan bedoms darmed bli liten.

11.3.4. Transporter av farligt gods

Enligt de trafikberakningar som gjorts kommer méngden transporter att 6ka pa viagen.
Detta innebir dven en 6kning av antalet transporter med farligt gods. Risken for att en
enskild olycka ska ske 6kar inte i nollalternativet, men i och med en 6kad mangd
transporter kommer de titare. Konsekvensen av en olycka med farligt gods dr som storst
inom samhallena Siffle och Varmlandsbro, samt i anslutning till korsningar med
vattendrag. Risken for att en olycka ska ske precis har bedoms som liten. Den samlade
konsekvensen bedéms som likvardig med nulédget.

11.4. Effekter och konsekvenser av planforslaget

11.4.1. Klimat

En forbattrad och utbyggd vag som innebar minskade restider medfoér som regel en 6kad
trafik, och ddrmed 6kade utslapp fran biltrafiken. I projektet planeras &dven en
hastighetsh6jning vilket &ven den medf6r 6kade utslapp.
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De utslapp som harror till projektets byggtid bedoms som en permanent paverkan pé
klimatet. Detta d& utsldppen inte forsvinner ur atmosfaren i nartid, utan adderas till
ovriga globala utslapp. De utslappen som harror till byggtid har minimerats genom de
val som gors i projekteringen, men har dndé en klimatpéverkan.

Utifran den klimatkalkyl som gjorts for projektet berdknas klimatgasutslappen bli cirka
11738 ton CO.e for byggnationen av anldggningen De arliga utsldppen fran drift och
underhall berdknas bli cirka 231 ton CO.e.

I Figur 81 presenteras projektets utsliapp av CO.-ekvivalenter fordelat pa ingdende
material fran klimatkalkylen.

( Ovrigt Krossmaterial N
5%._ e
E‘f—mng’ Asfalt, 6,5%
an iﬁg;mg\ bitzusr;?n
Lattklinker
(Lattfyllnadsmat
erial)
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Diesel (MK 1) vérde,
18% varm;i; ;:inkat
\ S

Figur 81 Arliga utslapp i ton CO2-ekv, atgérder for kapacitetsbkning med nya koérfalt samt drift och
underhall fér befintlig anlaggning.

De 6kade utslappen i driftfas bedoms vara sma i forhallande till nuldget. Miljoaspekten
har ingen bedémningsskala da klimatfordndringar inte kan bedémas utifran ett enskilt
projekt. D4 alla utslapp som gors adderas till de globala utslappen innebér det en negativ
konsekvens for klimatet.

11.4.2. Fororenad mark

Fororeningshalterna bedoms efter markmiljoprovtagningen 6verlag vara féororenade i
intervallet KM och MKM och ar dirmed mdjliga att vid behov ateranvianda pa plats. I de
flesta fall uppfyller massorna Trafikverkets miljokriterier (TDOK 2014:0931) for extern
anvandning till skogs- och brukningsvagar, uppstillningsytor samt bullervallar.
Undantag utgors av 18AF 2—12 dir MKM och samtliga av Trafikverkets miljokriterier
overskrids for PAH-H. Vidare provtagning kriavs pa denna plats, for att avgréansa och
bedoma fororeningssituationen. Lings 6vriga strackan bedoms fororeningshalten vara
sddan att massorna kan ateranviandas inom projektet.

Ateranvindning p& annan plats utanfor aktuellt omrade kriver samrid med

tillsynsmyndigheten och styrs av massornas beskaffenhet, féroreningshalter etc. Detta
kravs dven om massor med 1aga féroreningshalter ska ateranviandas pa annan plats.
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Risken for spridning av de féroreningar som péavisats i grundvatten bedéms som ringa.
Detta di de atgiarder som planeras inte medfor betydande paverkan pé grundvattnets
stromningar eller nivaer i de lagen som péavisat fororeningar. Vid MIFO-objekt 147204
kan en temporir grundvattensankning behovas, forutsatt att grundlaggning av
byggnadsverk for ny bro 6ver Sléan behover utforas i torrhet. Vidare utredning i
detaljprojektering kan komma att behévas, men riskerna ses generellt som sma. Ingen
grundvattensdnkning planeras vid MIFO-objekt 147187 och 180991.

Under forutsittning att hanteringen av massorna skots sa att inga fororeningar sprids
utanfor omradet, och att transport av fororenade massor som ej kan ateranvindas kors
till godkénd anlaggning bedoms ingen paverkan jamfort med nuléget att ske. Den
sammanlagda konsekvensen beddms som svagt positiva da fororenade massor tas
omhand och risken for spridning frdn omradet minskar.

11.4.3. Byggnader och byggnadsverk

De bdda broarna kommer rivas, vilket innebér att eventuellt férorenade
betongkonstruktioner behover hanteras. Under forutsittning att denna hantering sker
enligt gillande riktlinjer bedéms ingen spridning av féroreningar i naturen ske och
paverkan bedoms darmed bli liten.

11.4.4. Transporter av farligt gods

Langa langsgiende diken kommer fortsatt innebidra en uppsamling och rening av
dagvatten, som forhindrar fororeningar att na ytvatten. Dessa diken ger goda
forutsattningar for sanering av eventuellt lickage. Korsande vattendrag och vattendrag
som leder direkt till Brosjon forses med fordrojningsmagasin for att forlanga tiden det
tar for en eventuell férorening att né recipienterna, och moéjligheten att sanera okar.

Utvecklingsalternativet innebar generellt en minskad individrisk, vilket &r i linje med
projektets syfte, det vill sdga bland annat en 6kad trafiksikerhet och dirmed farre
olyckor. Sannolikheten for olycka kan forvintas minska, bland annat pa grund av
mittsepareringen. Aven konsekvenserna av en eventuell olycka kan forviintas minska i
manga fall, tack vare planerade sidordcken, bullerskyddsskarmar och inlésen av
fastigheter.

Eftersom trafikméngden dr densamma for noll- och utvecklingsalternativet, visar den
kvantitativa analysen ingen stor forindring av individrisken dock. I Figur 82 visas den
sammanlagda individrisken kopplat till E45 och Vanerbanan for utvecklingsalternativet,
vilken ar mycket lik individrisken for nollalternativet som presenteras i Figur 80.
Avsténden till tolerabel individrisk och individrisk inom nedre ALARP &r nagot kortare
for utvecklingsalternativet.
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Figur 82. Individrisk fran transport av farligt gods pa aktuell del av E45 och Varmlandbanan, for
utvecklingsalternativet. Orange kontur motsvarar gransen till omrade med individrisk inom nedre
ALARP. Omraden inom groén kontur utan orange markering motsvarar gransen till omrade med
tolerabel individrisk.

Eftersom vigen ar befintlig dr det fordndringen av risk, och framfor allt 6kningen av
individrisk pa enskilda platser, som ar relevant att beakta. Inom vissa omraden kan
individrisken 6ka pa grund av att vigkanten forflyttas och hamnar narmre dessa
omréden. Den risk6kning som en narmare placerad vigkant medfor kan dock i manga
fall forvantas kompenseras av den generella minskning av individrisk som den minskade
olycksfrekvensen medfor. For de platser dar individrisken ar inom nedre ALARP-
omrédet ar fordndringen av individrisk sa pass liten att den inte ar rimlig att ta hinsyn
till. For de fastigheter som ligger nira viagkanten och utsétts for individrisk inom 6vre
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ALARP-omrédet blir 6kningen av individrisk, pa grund av en ndrmare lagd viagkant, mer
betydande och n6dvandig att ta hansyn till.

De fastigheter med bostidder dar vigkanten flyttas avsevirt narmre (sex meter eller mer),
och dir individrisken darfor blir storre for utvecklingsalternativet jaimfort med
nollalternativet, berors redan av inlésen eller forvarv. Vid ovriga fastigheter, dar
vagkanten flyttas max fem meter nirmre, ar det planerat for andra atgarder i olika grad,
se avsnitt 11.2.3.

Utifran de aktuella risknivierna och att projektet generellt medfor lagre
individrisknivder bedoms det att planerade dtgarder ar tillrackliga och att ytterligare
atgirder inte kan motiveras.

Ingen forandring jamfort med nulidget kommer att ske vad giller tillgangligheten for
raddningstjanst eller utrymningsvigar.

11.5. Indirekta och kumulativa konsekvenser

Med de pagdende klimatférandringarna kommer extremvader bli vanligare. Detta 6kar
risken for att exempelvis skred och ras sker langs med vigen med 6kad olycksrisk for
bland annat transport av farligt gods. Konsekvens av dessa risker medfor 6kad risk for
utslapp av miljofarliga &mnen samt personskador. Utslappen kan har medfora skador pa
vattenmiljer och vattenlevande organismer. Inom omrédet finns Natura 2000 Brosjon
vilken har hog kéanslighet. Likasa kan skyfall leda till ett paskyndat utfléde av eventuella
fororeningar i vaganlaggningen.

Vid utfarten av Siffle finns detaljplan for verksamhetsdndamal. Beroende pé vilken typ
av verksamheter som etableras kan transporter av farligt gods 6ka.
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11.6. Samlad bedémning

Nollalternativet

Det samlade virdet bedéms vara méttligt, d& méanniskors hilsa berors genom paverkan
av bland annat fororenande &mnen. Paverkan bedoms bli liten negativ d& ingen
forandring mot nulédget sker, men utslappen av koldioxid fortsatter utan minskning och
risken for olyckor och spridning av férorenande &mnen finns kvar. Sammantaget
innebar detta sma negativa konsekvenser.

Planforslaget

Det samlade virdet bedéms vara méttligt, d& méanniskors hilsa berors genom paverkan
av bland annat fororenande &mnen. Péverkan bedoms bli liten positiv da végen blir
sdkrare, vilket ger en minskad olycksrisk. Likasd kommer markféroreningar och
eventuellt fororenade betongkonstruktioner att tas om hand. Vagtrafikens paverkan pa
klimatet bedoms inte medféra nagon stor féorandring mot nollalternativet. Detta ger
sammantaget svagt positiva konsekvenser. Detta framforallt dd markmiljon blir renare
och da sannolikheten for allvarliga olyckor minskar.
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12. Ekosystemtjanster

Ekosystemtjéanster dr de nyttor som naturen erbjuder och som pa olika sétt bidrar till en
god livskvalitet for manniskor. Ekosystemtjanster delas in i fyra olika grupper;
forsorjande, reglerande, kulturella, samt stodjande, se Figur 83. De férsorjande
tjdnsterna ger varor och nyttor som mat och tréfiber. De reglerande paverkar eller styr
ekosystemens naturliga processer som vattenhéllande forméga och biologisk kontroll av
skadegorare. Med kulturella tjdnster menas att méanniskan anvinder naturen och
ekosystemen for rekreation och avkoppling. De stédjande tjansterna ar forutsattningar
for att 6vriga ekosystemtjanster ska fungera som fotosyntes och bildning av jordméan.

s FORSORJANDE memm RE.G LERANDE mm KULTURELLA mm

‘ Till exempel: Till exempel: Till exempel:
. * spannmal = pollinering = friluftsliv
» dricksvatten * rena |uft och vatten e halsa och inspiration
* travirke * klimatreglering * naturarv och turism
* bicenergi

STODJANDE s

For att dvriga tjanster ska fungera, till exempel:
= fotosyntes, bildning av jordman, biogeokemiska kretslopp

Figur 83. Exempel pa ekosystemtjansterna. Bild: Naturvardsverket (2015), Guide fér vardering av
ekosystemtjanster.

12.1. Nulage

Landskapet som omger planomradet omfattar en 1ang rad ekosystemtjanster, se Tabell
32.

Tabell 32. Identifierade ekosystemtjanster for planomrade och influensomrade.

Ekosystemtjanst Nytta Tjansteskapande
omrade

Kategori Forsorjande ekosystemtjanster

Produktion av livsmedel, ex Skordar och deras bidrag | Akermark

vete till foradlade produkter ex
pasta, bréd, mjol

Produktion av kreatur, Kott, mjolk, dgg, honung | Betesmark, jordbruk

tamboskap etcetera

Skogsbruk Virke, traravara, och Skogsmark
bioenergi

Kategori Reglerande ekosystemtjénster
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Ekosystemtjanst

Luftrening fran urbana trad

Nytta

Renare luft och darmed
mindre respiratoriska
sjukdomar, renare vatten
och ddrmed minskade
sjukdomar

Tjansteskapande
omrade

Skog, gronytor,
vattendrag

Allétrad

Visuell avskdrmning med hjalp
av vaxter

Undvika utsikt 6ver
oattraktiva omraden,
mentalt vilmaende

Skog, skogsdungar,
alléer

Vattenreglering frén vatmarker,
vattenreglering med hjilp av

Minskade risker for
Oversvimning, utjimning

Vétmarker, skog,
vattendrag, gronytor

vegetation av vattenfloden
Stormskydd av trad Minskade vindar Alléer, tradridder
Brandskydd Minskade risker for och Vétmark, vattendrag,
konsekvenser av briander | 16vskog, vilhdvdade
grismarker
Pollinering Hogre produktion av ex Skog, vatmark,

raps, appeltrad

akerholmar, bryn

Kolbindning/ kollagring

Minskad paverkan av
klimatférandringar

Skog, jordar,
sumpskog

Lokal temperaturreglering

Behagligare temperatur

Skog och
skogsdungar, vitmark

Erosionskontroll och
stabilisering av massor

Lagre risk for skred och
erosionsskador, mindre
risk for grumliga vatten

Skog, buskage,
skogsdungar,
grasmarker och
organismkladda
bottnar

Kategori Kulturella ekosystemtjanster

Tillhandahéllande av attraktiva
rekreationsmiljoer

Skogspromenader,
friluftsaktiviteter,
rekreationsaspekten av
bar, svampplockning, och
fritidsfiske. Mental
dterhdmtning

Skog, jordbruksmark,
vatmark

Tillhandahéllande av omraden
med varierande djurliv, och/
eller intressant vegetation

Fagelskadning, upplevelse

av vilda djur

Skog, jordbruksmark,
vatmark, vattendrag

Tillhandahallande av omraden
med vetenskapligt sarskilt
intressanta arter, naturtyper
eller ekosystemprocesser

Vetenskapligt ekologiskt
kunskapsbyggande

Skog, jordbruksmark,
vatmark, vattendrag

Organismer och/ eller
ekologiska funktioner som
bidrar till uppratthallet
kulturlandskap

Kansla av historik och
identitet

Jordbruksmarker,
dkerholmar, dldre trad
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Ekosystemtjanst Nytta Tjinsteskapande
omrade
Organismer och/ eller Aterhdmtning, Alla slags naturtyper
ekologiska funktioner som ar inspiration, avkoppling med synliga
vackra eller i kombination med | som f6ljd av att nyttja organismer
sin omgivning bidrar till vackra | utsikter
utsikter
Kategori Stodjande ekosystemtjianster
Rovdjur eller rovfiskars Oppna landskap, Alla slags naturtyper
reglering av populationer, balanserade nivaer av
konkurrens mellan vixter som | populationer
motverkar igenvixning
Tillhandahéllande av hog Bidrar till mer resilienta Alla slags naturtyper
artmangfald, genetisk mangfald | ekosystem, bidrag till
inom arter hogre och mer
forutsiagbar produktion,
upplevelsevirden,
Optionsvirden
Tillhandahéllande av habitat Bidrar till livsmedel frin | Alla slags naturtyper
for populationer av arter for vilt, reglering av
olika funktioner under alla skadedjur
stadier av artindividernas
livscykel (reproduktion,
sovplatser, fodosok,
reproduktion, spridning,
flyttning, 6vervintring med
flera).

12.2.

Inarbetade miljoatgarder

De atgirder som beskrivs i kapitel 7.2 har viss funktion dven for ekosystemtjénster.

12.3.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet forblir laget som i nuldget. De ekosystemtjanster som identifierats

finns kvar. Paverkan pa dem ar beroende av hur befintlig markanvindning forandras,

och kan inte forutses i detta skede da den beror bade pa enskilda markigares egna beslut
och politiska beslut. I detta skede gors bedomningen att ingen férandring mot nuliget
sker.
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12.4.

Effekter och konsekvenser av planforslaget

Ekosystemtjanster i form av rekreation, estetik och kunskapsférmedling ar alla tydligast
i tatortsndra omraden, dar de flesta manniskor har sina naturkontakter. Planomrédet
ligger i nirhet till Siffle och Varmlandsbros samhillen. I anslutning till vigen finns
forsorjande, reglerande och kulturella ekosystemtjansterna i form av viarden s som
jordbruksmark, kulturmiljo- och naturmiljoupplevelser som framjar hilsa,

aterhdmtning och vdlméende genom aktiva interaktioner.

I Tabell 33 beskrivs kortfattat den pdverkan som planforslaget bedoms ge pa respektive

identifierad ekosystemtjanst.

Tabell 33. Paverkan pa identifierade ekosystemtjanster.

Ekosystemtjanst

Tjinsteskapan
de omrade

Paverkan av planforslaget

Kategori Forsorjande ekosystemtjanster

Produktion av livsmedel Akermark Minskad areal jordbruksmark och
minskad framstallning av produkter
fran jordbruket.

Produktion av kreatur, Betesmark, Minskad kvantitet av produkter fran

tamboskap jordbruk boskap, behov av nya betesmarker,
behov av nya marker for djurfoder.

Skogsmark Skog Minskad skogsbruksareal.

Kategori Reglerande ekosystemtjinster

Avskdrmning med hjédlp av | Skog, Minskat skydd av utblickar i
vaxtlighet skogsdungar, bostadsomraden Gver oattraktiva

gronomraden omraden och 6kad bullerupplevelse.
Vattenreglering fran Vatmarker, skog, | Minskad gronytefaktor gor att
vatmarker, vattenreglering | vattendrag, vattenregleringen i omradet kan
med hjilp av vegetation gronytor forsamras.

dkerholmar, bryn

Stormskydd av trad Skog, alléer Trad avverkas vilket minskar tradens

skiarmverkan.

Brandskydd Vatmark, Krympta omraden kan leda till
vattendrag, minskat skydd fran konsekvenser vid
16vskog, eventuell skogsbrand.
valhavdade
grismarker

Pollinering Skog, vitmark, Minskade habitat for pollinerande

insekter, kan leda till mindre skordar.

Kolbindning/ kollagring

Skog, jordar,

Ianspréktagande av naturresurser

sumpskog som binder kol, bidrar till 6kad andel
utslapp av vixthusgaser i atmosfaren.
Lokal temperaturreglering | Skog och Mindre skuggning och paverkan pa
skogsdungar, luftcirkulation.
vatmark
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Ekosystemtjanst

Tjidnsteskapan

Paverkan av planforslaget

Erosionskontroll och
stabilisering av massor

de omrade
Skog, buskage,
skogsdungar,
grasmarker och
organismkladda
bottnar

Avverkning av trad och vegetation i
anslutning till vattendrag 6kar
erosionsrisken.

Kategori Kulturella ekosystemtjanster

Tillhandahéllande av:
e attraktiva
rekreationsmiljéer
e omraden med
varierande djurliv, och/
eller intressant
vegetation
o vetenskapligt sarskilt
intressanta arter,
naturtyper eller
ekosystemprocesser
Organismer och/ eller
ekologiska funktioner som
bidrar till uppratthallet
kulturlandskap
Organismer och/ eller
ekologiska funktioner som
ar vackra eller i
kombination med sin
omgivning bidrar till vackra
utsikter

Skog,
jordbruksmark,
vatmark,
vattendrag
dkerholmar,
dldre trad

Minskad sammanhallen miljo och
kvalitet av rekreationsmilj6er, med
mojlighet till exempelvis
fagelskadning och upplevelse av vilda
djur, paverkar méanniskors
vilmaende.

Viagens forstarkta barridreffekt ger
samre och minskat habitat for
skyddade och sillsynta arter.

Forlust av biologiskt kulturarv och
samband ger att kinslan av identitet
och historisk tillhorighet/ historia
minskar.

Forandrar bullermiljo, samt
bullerskyddséatgéarder paverkar
mojligheten till &terhdmtning,
avkoppling, och inspiration d&
utblickar och naturupplevelser stors.

Kategori Stodjande ekosystemtjanster

Tillhandahéallande av hog
artmangfald, genetisk
mangfald inom arter
Rovdjur eller rovfiskars
reglering av populationer,
konkurrens mellan vaxter
som motverkar igenvidxning
Tillhandahéllande av
habitat for populationer av
arter for olika funktioner
under alla stadier av
artindividernas livscykel

Alla slags
naturtyper

Markanspraken och vigens forstarkta
barriar bidrar till minskad
konnektivitet.
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12.5. Indirekta och kumulativa effekter

Ej aktuellt.

12.6. Samlad bedémning

Nollalternativet

Ingen fordndring mot nuldget sker.

Planforslaget

Sammanlagt bedoms ekosystemtjansterna inom omrédet ha ett méttligt varde,
storningens omfattning bedéms medfora en liten negativ paverkan. Planforslaget
beddms saledes innebira méttliga negativa konsekvenser. Dessa innebéar bland annat en
marginell minskad sjilvforsorjningsgrad av inhemska jord- och skogsbruksvaror, samt
en lokalt ndgot minskad resiliens vid extremvader. Vagens forstarkta barriar bidrar till
minskad konnektivitet med sdmre genetiskt utbyte som f6ljd, vilket bidrar till en
marginell och lokal forsamring av arters och ekosystems resiliens, och minskade
upplevelseviarden.
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13. Paverkan under byggtiden

Nedan beskrivs de forutsebara effekter som kan uppsta under byggtiden samt de
inarbetade atgirder som avses mildra eller hindra dessa effekter.

Den totala byggtiden, inklusive etablering och avetablering, berédknas till cirka 3 ar
Trafiken kommer under byggtiden att gé pa befintlig vig samt pa tillfallig vag i direkt
anslutning till befintlig E45.

13.1. Aktuellt projekt

Landskap

Landskapets varden riskerar fraimst komma till skada i byggskedet till foljd av
markintrang, avverkning av trad och oavsiktligt intrdng utanfor vigomradet eller
omradet for tillfallig nyttjanderatt.

Natur- och vattenmilj6

Kringliggande vegetation kan skadas under byggskedet av upplag och korning med
tunga maskiner. Genom att kénsliga ytor ska skyddas mot skador och de naturmilj6er
som utpekats i naturviardesinventeringen har, si ldngt det ar majligt, beaktats vid val av
uppstillningsplatser, arbetsytor, tillfalliga upplag, projektering med mera, bedéms
paverkan bli liten och enbart tillfallig.

Ytvattnet kan paverkas under arbetet genom att grumling kan uppsta eller lickage av
olja eller kemikalier sker.

Kulturmiljé

Vid stationshuset i Virmlandsbro, som ar upptaget som kulturhistorisk vardefull
jarnvagsmiljo av Trafikverket, kommer en tillfdllig omledningsvég att anldggas. Den
tillfalliga vagen anldggs i narhet till ett uthus, en jordkéllare samt en dldre bjork, vilka
pekats ut som sirskilt virdebarande. Bjorken star i direkt anslutning till den tillfalliga
vagen och kommer att paverkas av kompaktering under den tid som den tillféalliga viagen
anvands. Den tillfalliga vigkroppen kommer att byggas upp ovan befintliga markyta
vilket kan mildra effekterna. Bjorken bedoms kunna st kvar och aterhamta sig efter
avslutad byggtid. Miljon vid de utpekade strukturerna bedéms endast paverkas tillfalligt
och kommer att aterstillas efter avslutat arbete.

Inom inventerat omréade for Varmlandsbro station finns ett lastomréde med dldre
lastkaj. Lastkajen av sten kommer inte att beroras av atgarderna. Lastomradet ligger
dock delvis inom omrade for tillfallig nyttjanderatt. Den del av lastomradet som berors
bestar av hdrdgjord grusyta som idag fungerar som &tervinningsstation, upplag och
parkering. Da ytan redan idag trafikeras av tung trafik bedoms det tillfalliga nyttjandet
inte medfora nagra negativa konsekvenser.

Vid anlédggningarbetet kan oupptéckta viarden patraffas, exempelvis fornlimningar. Alla
fornlamningar, bdde kdnda och okdnda, dr skyddade enligt kulturmiljolagen. Om
okdnda kulturlamningar patraffas i ssmband med markarbete ska arbetet omedelbart
avbrytas och kontakt tas med kulturmiljéenheten pa lansstyrelsen samt bestallare.
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Boendemiljé och hélsa

Under byggtiden kommer det att uppsta lokala, temporira, storningar pa grund av
transporter av material, damning, buller fran arbetsmaskiner med mera.

Arbeten ska utforas s att Naturvardsverkets allmdnna radd om buller frén arbetsplatser
(NFS 2004:15) uppfylls.

Anvandning av fordon och maskiner samt hantering av bréanslen, oljor och andra
kemikalier innebér risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och
maskiner medfor exempelvis luftutslapp och orsakar buller och vibrationer.

Storningar i trafiken kan uppsta tillfalligt genom sankt hastighet eller tillfalliga
avstdangningar vid anslutning till befintligt viag 51.

Hushallning med naturresurser

Mark som tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderatt ska aterstillas. Omraden for
tillfallig nyttjanderatt har sa langt det ar mojligt anpassats for att gora sa lite skada som
mojligt pa jordbruks- och betesmarken.

Under byggskedet kriavs masshantering, projektet bedoms innebédra masséverskott vilket
innebar att massor behdver koras bort. Se &ven PM Masshantering.

Utférande av djupare schakter i samband med geotekniska atgirder eller grundldggning
av brostod kan komma att medfora behov av temporar grundvattensankning da
grundvattennivan, periodvis, 4r marknara inom omradet.

Identifierade brunnar fran SGU:s Brunnsarkiv som ligger i anslutning till vigen bedéms
inte paverkas negativt till foljd av temporir grundvattensdnkning. D& brunnsarkivet inte
ar komplett kan det forekomma brunnar som ej identifierats och som kan komma i
konflikt med planférslaget.

I samband med sprangningsarbeten kan dven vibrationer i mark ge upphov till att
kvaliteten i dricksvattenbrunnar paverkas temporirt. For att f6lja upp eventuell
paverkan pa vattenkvalitet i dricksvattenbrunnar under byggtiden (till f6ljd av
vibrationsalstrande arbeten) kan referensprovtagning utforas i narliggande brunnar.
Behovet ska utredas under kommande detaljprojektering.

Klimat och risk

Byggande, drift och underhéll av infrastruktur star fér en betydande del av viag- och
jarnvagssektorns energi- och klimatbelastning. Det som genererar emissioner ar
tillverkningen av det material som anvinds for anldggningen, till exempel stal, asfalt och
betong. Utslappen av koldioxidekvivalenter samt energiforbrukningen frén byggstadiet
kommer framforallt frén asfalt, stil och diesel (fossildrivna arbetsfordon och
transporter). Se ytterligare i kapitel 11.

Omrédet ar provtaget efter fororeningar, se kapitel 11.1.2. Det finns dock alltid en risk att

hittills okdnda forekomster uppticks i samband med byggnationen. Med foreslagna
skyddsétgirder halls risken 1ag for spridning av dessa &mnen samt ldckage av oljor och
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brinslen till omgivningen. Den fororening som har patraffats behover i
detaljprojekteringen att utredas vidare och avgrinsas.

Ekosystemtjanster

For konsekvenser under byggtid se ovan under landskap, natur- och vattenmiljo samt
boendemiljo och hilsa.

13.2. Skyddsatgarder under byggtid

Vattendrag och diken i anslutning till vigen skyddas frén paverkan i samband med
byggnationen. Detta innebar att korning med maskiner 6ver vattnen i forsta hand
undviks nar de ar vattenforande, alternativt att sedimentfilla 1dggs ut nedstroms
arbetsomradet samt att korplat anviands. Under byggfasen far ingen uppstéllning av
tankar eller fordon ske i anslutning till vattendrag sa att lackage av drivmedel eller andra
kemiska dmnen kan na dem.

Anviandning och tankning av entreprenadmaskiner och fordon innebér en risk for
lackage av oljor och branslen till omgivande mark och vatten. Under byggtiden ska
normala atgarder vidtas for att undvika fororening av mark och vatten. Vid till exempel
uppstillning av arbetsfordon ska utsldpp till omgivningen undvikas. Arbetsfordon far
inte stillas upp narmre dn 50 meter frin vattendrag. Pa upplagsytor som ligger narmre
vattnet 4n 50 meter far inget material som kan urlakas férvaras, om det inte ar invallat
och marken ar tackt.

Inga arbeten i Sloan eller Tarmsélven far ske under perioden mars till juli, vilket 4r den
kansligaste tidpunkten for fisk.

Atgirder mot grumling ska goras i samtliga ytvatten dir arbeten i vatten gors.

Arbeten i omraden som klassificerats som groddjurslokaler forlaggs utanfér den period
som groddjuren fraimst uppehaller sig i vatten, det vill sdga lektid och sommartid (1 april
- 15 september).

Faglar kan paverkas av bullrande arbete sdsom sprangning samt avverkning av trad da
detta kan stora hickningsperioden. For att minimera stérning ska tidsrestriktioner gélla.
Bullrande/storande arbeten behéver paborjas innan hackningsperioden (1 april — 31
juli) alternativt efter hackningsperioden. Avverkning av trad far inte ske under
héckningsperioden.

For Natura 2000-omrédet giller ett skyddsavstdnd pa 150 meter inom vilket bullrande
arbeten behover paborjas innan hackningsperioden (1 april — 31 juli) alternativt efter

hackningsperioden.

Stangsling gors mot viardefulla natur- och kulturobjekt for att inte oavsiktlig korning i
omradet ska ske.

Miljon inne pa Varmlandsbro stationsomrade ska aterstéllas efter avslutat arbete.
Kulturmiljoerna, uthusen och jordkillaren ska skyddas mot skada. Den &dldre bjork som
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star mot uthuset ska om mojligt skyddas mot avverkning och pédkorning under
anldggande, anvindande och avyttring av den tillfalliga vagen.

Dar arbete och schakt ska ske néra trads rotsystem ska erforderliga
forsiktighetsatgarder, s som inbradning och koérskydd inom tradets droppzon,
tillampas. Behover rotter kapas ska detta goras av personal med kompetens om detta.
Rotter grovre dn tre cm i diameter beskérs med raka snitt med hjélp av sekator eller
handség. K6rning med tunga maskiner nira trad bor undvikas da det kan leda till att
rotsystem skadas och att jorden kompakteras pa ett for tradet skadligt siatt. Upplag av
schaktmassor far inte gora i anslutning till trad.

Vid hantering av askar som misstanks vara smittade av askskottssjukan ska sarskilda
forsiktighetsatgarder vidtas for att minimera spridning av sjukdomen.

Provtagning av byggnadsverk som ska rivas ska ske for att se om de innehéller hilso-
eller miljofarliga amnen. Om de gor det ska sarskilda skyddsatgirder vidtas, och
hanteringen goras enligt gillande regelverk for farligt avfall.

Om markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt
berérda myndigheter kontaktas. Krav pa entreprenéren kommer preciseras i
forfragningsunderlaget for genomforandet av byggnationen. Genom att vidta
skyddsatgarder och restriktioner for var forvaring av kemikalier och drivmedel far ske,
samt var tankning av entreprenadmaskiner och fordon far ske undviks paverkan pa
kringliggande kénsligare omraden under byggfasen.

Rutiner for rengoring av maskiner och verktyg ska finnas for att minimera risken att
eventuell kraftpest sprids vidare.

13.2.1. Generella miljokrav pa entreprendrer

For byggskedet giller forutom projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets
kravdokument ”"Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93).
Dokumentet innehaller krav pd fordon, branslen och kemikalier och representerar en
basniva som ska uppratthéllas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets
riakning. Vid val av kemiska produkter samt material och varor ska Trafikverkets
riktlinjer gillande kemiska produkter (TDOK 2010:310 samt TDOK 2010:311) samt
riktlinjen Material och varor — krav och kriterier avseende farliga &mnen (TDOK
2012:22) f6ljas.

Infor byggskedet ska en riskanalys genomforas som omfattar identifiering av miljérisker
i byggskedet.

13.3. Effekter och konsekvenser av byggtiden

Temporira storningar kommer vara ofrdnkomliga men minimeras genom krav pa
entreprendrens miljoarbete och skyddsatgirder. Dessa krav ska inarbetas i
kontraktshandlingarna och utgora en miniminiva for entreprenaden. Med dessa
atgarder bedoms projektets byggskede innebara tillfallig och 6vergdende negativ
paverkan pé ménniskors hilsa och miljon. Den sammanlagda miljékonsekvensen under
byggtiden bedéms som liten negativ.
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14.

14.1.

Samlad beddmning och maluppfyllelse

Samlad bedémning av projektets miljokonsekvenser

Den samlade bedomningen for landskapsbild, kulturmiljé samt boendemiljo och hilsa
utgér fran att samtliga hus som erbjuds forvarv accepterar erbjudandet.

Tabell 34. Samlad konsekvensbeddmning.

- mycket stor negativ konsekvens

= stor negativ konsekvens
[ = mattlig negativ konsekvens
[ liten negativ konsekvens

Noll-

= svagt positiv konsekvens
- stor positiv konsekvens
[ = ingen konsekvens

Kommentarer

alternativ

Landskapsbild Ingen Mattligt Ombyggnaden innebir att vigens
konsekvens | negativ visuella och fysiska barridreffekt 6kar
konsekvens | pd grund av 6kad hastighet samt
tillkommande faunastiangsel och
bullerskyddséatgarder.

Natur- och Liten Mattligt Intrang sker i naturviarden och

vattenmiljo negativ negativ paverkan sker pa Natura 2000-
konsekvens | konsekvens | omridet Brosjon.

Kulturmiljo Liten Mattligt Intrang i och paverkan pa
negativ negativ fornlamningar och viktiga
konsekvens | konsekvens | kulturhistoriska miljoer. Inlésen av

fastigheter med kulturhistoriska
virden.

Boendemilj6 och Liten Svagt Forbittrad framkomlighet och sikrare

hilsa negativ positiv trafikmiljo for oskyddade trafikanter,
konsekvens | konsekvens | samt bullerskyddsatgarder forbattrar

situationen for de boende.

Hushallning med | Ingen Mattligt Jord- och skogsbruksmark kommer

naturresurser konsekvens | negativ tas i ansprak for projektet som ocksa

konsekvens | kraver stor masshantering. Projektet
bedoms fa ett massoverskott.

Klimat och risk Liten Svagt En sikrare viagutformning och
negativ positiv hantering av fororeningar ger en
konsekvens | konsekvens | positiv konsekvens.

Ekosystemtjinster | Ingen Mattligt Péaverkan pé bade forsorjande,
konsekvens | negativ reglerande, och kulturella

konsekvens | ekosystemtjanster i form av bland

annat jordbruksmark, kultur- och
naturmiljoupplevelser.
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14.3. Overgripande andamal och projektmal

Med de dtgirder som foreslas i vig- och jarnviagsplanen bedoms projektet uppna
dndamalet att 6ka trafiksdakerheten och framkomligheten.

Tabell 35. Samlad bedémning av uppfyllande av projektets 6vergripande malséattning.
= positivt bidrag till malet, = inget bidrag till malet, = negativt bidrag till malet.

Overgripande Noll- Plan- Kommentarer

malsittning alt. forslaget

Helhetssyn pa vag- och Projektet uppfyller malsattningen.
jarnvigsanlidggningarna

Effektiv, miljomassig Projektet uppfyller malsattningen.
och arbetsmiljomaissig
investering respektive

drift och underhall
Tabell 36. Samlad bedémning av uppfyllande av projektmalen.
= positivt bidrag till malet, = inget bidrag till malet, = negativt bidrag till malet.
Projektmal Noll- Plan- Kommentarer
alt. forslaget
En vil gestaltad vig Projektet bibehéller till 6vervigande
som &r anpassad till del kulturlandskapets karaktar och
natur- och varden.
kulturlandskapet Kulturmiljostarkande atgarder har
genom att: valts bort.
i(BllbelllaH; I Planerade atgarder vid Brosjon
ku tli: fm Sh alze’fls innebar en forbattring for fagellivet,
ara tarooc ovar en men bryter kulturlandskapets
som utgar frén de
i o samband.
storre gardarna samt
ge forutsittningar for
ett fortsatt brukande.
- Starka natur- och
kulturlandskapets
varden knutna till
Brosjon
Trafiksidkra och vil Projektet bidrar till trafiksdkra och
utformade val utformade trafiklosningar.
trafiklésningar som ger
en positiv
trafikantupplevelse.
Minska risken for Faunastingsel och faunapassager
viltolyckor och utfors i projektet.
samtidigt bibehalla
mojligheterna for
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Projektmal Noll- Plan- Kommentarer

alt. forslaget

faunan att rora sig i

omrédet.

Bibehallen eller En trafiksdkrare vig innebar

forbattrad minskad risk for spridning av

vattenkvalitet och fororeningar i vattnet. De nya

ekologiska virden i broarna majliggor for passage for

vattendrag som medelstora diaggdjur, vilket 4r en

projektet beror. forbattring jamfort med
nollalternativet.

Genomfarten i Siffle Samordning med kommun har skett.

ska ha ett stadsmassigt

och for orten

karaktaristiskt uttryck.

Forbattrad Boendemiljon paverkas pa flera sitt.

boendemiljo i Siffle Den sammanvigda bedomningen ar

och Viarmlandsbro. att boendemiljon péverkas positivt
av projektet.

Skapa tillgangliga,
trafiksdkra och
attraktiva gdng- och
cykelstrak.

Skapa tillgangliga och
trafiksdkra
anslutningar till
héllplatser for
kollektivtrafiken.

14.4. Allmé&nna hansynsreglerna

Miljobalkens allmédnna hinsynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohansynen. Har foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa
beaktats i viag- och jarnvigsplanen.

Bevisbérderegeln: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska visa att
héansynsreglerna foljs. De anpassningar och skyddsétgiarder som i denna
miljobeskrivning anges regleras av viag- och jarnvigsplanen och genom avtal som
sammanstills i ett dokument kallat "Miljésdakring plan och bygg”. Det dokumentet foljer
projektet genom kommande skeden och utgor ett viktigt underlag vid upphandling av
entreprendr samt for uppfoljning av stillda krav under byggskedet.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgérd ska ha
tillracklig kunskap om hur ménniskors hélsa och miljon péverkas och kan skyddas.
Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade konsulter god kunskap
om hur viagprojektet paverkar miljon och manniskors hilsa. Dar kunskapsunderlaget om
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det paverkade omradet bedomts vara ofullstindigt har kompletterande undersokningar
utforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon
finns en skyldighet att vidta dtgérder for att forhindra stérning. Vag- och jarnviagsplanen
har anpassats och skyddsatgirder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan
pa miljon och atgirder vidtas for att skydda naturviarden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvanda produkter som kan vara skadliga
for manniskor och/eller miljon om produkterna kan ersattas med andra mindre farliga
produkter. For att minska miljopéverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for
kemiska produkter, material och varor och stéller krav pa entreprenéren om
miljohénsyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska anvindas sa effektivt
som mdjligt, férbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet. I
projektet efterstriavas massbalans, men da vag- och jarnvigsplanen endast omfattar
ombyggnadsatgirder langs befintlig vig 4r ménga forutsattningar lasta. De massor som
uppkommer i projektet och som haller tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvandas
inom projektet. Trafikverket stiller krav pa entreprenoren om energieffektivt nyttjande
av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska véljas s att den kan bedrivas med
minsta intrdng och olagenhet for manniskor och miljon. Lokaliseringsutredning inom
ramen for projektet har visat att basta mojliga plats 4r ombyggnad av befintlig vag.
Lokaliseringen och utformning har sedan styrts utifran det geografiska omrade som en
ombyggnad i anslutning till befintlig vag rimligtvis kan genomf6ras inom.

14.5. Hushallningsbestammelser

I miljobalkens tredje kapitel finns ett antal grundldggande bestaimmelser for hushallning
med mark- och vattenomréden av betydelse for utpekade allménna intressen. Vag- och
jarnvigsplanen paverkan pa dessa bedoms i kapitel 10.4.

I den samlade bedéomningen for paverkan pa hushallningsbestimmelserna bedéms
atgiarderna medfora negativa konsekvenser for hushéllningsbestimmelserna. Omrédets
viarde bedoms som maéttligt da jord- och skogsbruksmark berérs. Genom de
anpassningar som gjorts i projekteringen och foreslagna skyddsatgirder bedoms
paverkan bli méttlig. Den samlade bedomningen bedoms som en méttligt negativ
konsekvens.

14.6. Riksintressen

E45 omfattas 1angs hela den aktuella strackan av riksintresse for kommunikationer
enligt miljobalkens 3 kapitel. Planen bedoms fa positiva konsekvenser for riksintresset
for kommunikationer i och med att utbyggnaden innebar en mer framkomlig och
trafiksdker vag.
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Vigen passerar Natura 2000-omradet Brosjon, vilken dven har status som riksintresse
enligt miljobalkens 4 kap. 1 och 8 §§. Genom de anpassningar som gjorts i
vagprojekteringen bed6ms inte planens genomférande motverka riksintressets syften.
Se vidare under kapitel 7.4.4.

14.7. Miljokvalitetsnormer

I anslutning till planomrédet rinner Sl6an/Tarmsilven som omfattas av
miljokvalitetsnormer for ytvatten (se kapitel 4.3). Paverkan pa miljokvalitetsnormerna
for detta vattendrag kan ske dels tillfalligt i ssmband med byggnation, dels permanent
med de nya broarna.

De kvalitetsfaktorer som varit avgorande for att vattendraget inte uppnar god ekologisk
status ar; konnektivitet, fisk, hydrologisk regim, morfologiskt tillstdnd, naringsimnen
och péavaxt — kiselalger.

De hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna (konnektivitet, hydrologisk regim och
morfologiskt tillstind) bedoms tillfalligt kunna paverkas i samband med rivning av
befintliga broar och byggnation av nya broar. I samband med dessa atgarder kommer
arbeten i vatten och strandzoner ske, samt en paverkan pa vattnets flode genom att
grumlingsskyddande atgirder vidtas. Denna paverkan ar enbart under byggtid.
Strandzoner kommer efter fardigt bygge att aterstillas till att likna kringliggande
omraden. Avbaningsmassor fran befintliga strandzoner sparas och aterfors i den méan
det ar mgjligt. Nir de nya broarna ar pa plats bedoms ingen paverkan ske pa dessa
kvalitetsfaktorer. Ingen forandring av floden eller morfologi kommer ske till f6ljd av
planerade atgirder. Infrastrukturens barridreffekt bedoms minska, d& strandpassage
anldggs under broarna.

Paverkan p4 fisk kan ske under byggtid genom att grumling i samband med arbeten i
vatten kan ske. Atgirder for att forhindra spridning av grumling, samt tidsrestriktioner
for nir arbeten far ske i vatten for att minimera paverkan bedéms gora att paverkan blir
liten och begrinsad till byggtid.

Projektet bedoms inte ge ndgon paverkan pé kvalitetsfaktorerna kopplade till
naringspaverkan. Ingen forandring av tillfléden av naringsimnen kommer ske till f61jd
av projektet.

I samband med drift finns risk for att eventuellt spill fran olycka kan né vattendraget.
Genom att avrinningen fran bron gar till langa lingsgdende diken med
sedimentationsdammar fordrojs dagvattnet och sanering kan ske innan det nér vattnet.

Orsaken till att vattenforekomsten ej uppnar god kemisk status dr hoga halter av
kvicksilver och bromerad difenyleter. Detta dr ndgot som samtliga ytvattenférekomster i
Sverige ar paverkade av, och harror till atmosfarisk deposition och inget som péverkas

av vagen eller trafiken.

Langsiktigt bedoms inte vdgen péverka vattenférekomstens miljokvalitetsnormer.
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14.8. Ovriga formella omradesskydd

En faststilld vagplan innebar att separat dispens enligt 7 kap. miljobalken for
dispenspliktiga dtgirder inom strandskyddsomréde och inom generellt
biotopskyddsomréde inte kréavs for de &tgirder som ingéar i planen. Trafikverket har att
visa vilka sirskilda skil som finns for sddana intrang och hur paverkan pé berérda
naturvirden minimeras.

Strandskyddet omfattar omrédde inom 100 meter fran strandlinje. Vag- och
jarnvagsplanen innebar ett intrdng inom omraden som omfattas av
strandskyddsbestammelser. For strandskyddets syften bedoms planens genomforande
inte ha nagon paverkan. Vagen kommer byggas om i befintlig strackning, vilket innebér
att ingen forandring av forutsiattningarna for allemansrattslig tillgang till
strandomraden sker. Genom de forbattrade passagemdjligheter som kommer till vid de
nya broarna 6ver Sloan och Tarmséalven forbattras livsvillkoren for de djur som f6ljer
vattendragen.

Inom utredningsomradet finns ett stort antal objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet. Biotopskyddsobjekten samt paverkan pa dess viarden redovisas i kapitel

7.

14.9. Uppfyllelse av nationella miljokvalitetsmal

En MKB ska enligt 6 kap 11 § miljobalken innehéalla en beskrivning av hur relevanta
miljokvalitetsmal och annan miljohénsyn beaktas i planen. Samtliga nationella
miljokvalitetsmél redovisas i kapitel 2.34.5. Av de nationella miljokvalitetsmélen har de
mal som bedoms ha betydelse fér utvirderingen av planforslaget och nollalternativet
valts ut. Hur méalen bed6ms péverkas redovisas nedan i Tabell 37.

Tabell 37 Samlad bedémning av paverkan pa de nationella miljokvalitetsmal som paverkas av
projektet = positivt bidrag till malet = inget bidrag till malet | = negativt bidrag till malet.

Nationella Noll- Plan- Kommentarer

miljokvalitetsmal alt. forslaget

Begriansad Planforslaget innebar ingen forandrad

klimatpéverkan trafikméngd eller korstracka. I bada
alternativen kommer en 6kning av
trafiken ske.

Frisk luft Planforslaget innebar ingen forandrad

trafikmingd eller korstracka, ddremot
en hojd hastighet. I bada alternativen
kommer en 6kning av trafiken att ske,
dock bedéms den inte resultera i en
forandring av luftkvaliteten mot
nuldget, da det ror sig om ett 6ppet

landskap.
Bara naturlig Planforslaget innebar ingen forandring
forsurning av mangden trafik eller kord stracka

jamfort med nuliget.

205



Nationella

miljokvalitetsmal

Noll-
alt.

Plan-
forslaget

Kommentarer

Giftfri miljo

Viagforslaget med mittseparering
innebar en minskad olycksrisk. Likas&
kommer befintliga féroreningar
omhéindertas.

Ingen 6vergédning

Planforslaget innebar ingen férandring
av mingden trafik eller kord stracka
jamfort med nuliget.

Levande sjoar och
vattendrag

Linga langsgdende diken kommer
fortsatt innebéra en uppsamling och
rening av dagvatten, som forhindrar
fororeningar att na ytvatten.
Anldggandet av erosionsskydd bidrar
negativt till malet da viktiga
strandmiljoer och bottnar paverkas
negativt.

Grundvatten av god
kvalitet

Ingen paverkan pa grundvattnet sker.

Myllrande vatmarker

Ingen paverkan pa vatmarker sker.

Levande skogar

Endast en mycket marginell andel skog
kommer att beroras.

Ett rikt Intrang i odlingsmark kommer ske.
odlingslandskap
God bebyggd miljo Boendemiljon kommer forbattras for de

boende som &r bullerberérda. Likasa
kommer forbéttring ske i och med
byggandet av gang- och cykelviag samt
bro 6ver E45 i Varmlandsbro.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Anliggandet av erosionsskydd bidrar
negativt till malet da viktiga
strandmiljéer och bottnar paverkas
negativt.

Okad trafik har en negativ paverkan
genom Okat buller pa virdena inom
Brosjons Natura 2000-omréde.
Bekampning av invasiva arter bidrar
positivt till malet, men bedéms inte
viga upp de negativa bidragen.
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15. Fortsatt miljoarbete

Planforslag och MKB har nu utformats. Under varen 2023 har samrad pa orten hallits.
MKB ska godkénnas av lansstyrelsen. Darefter kommer vag- och jarnvagsplanen att
kungoras for granskning. Den hélls dé tillgdnglig for berorda och allménhet och
synpunkter kan ldmnas. Trafikverket ssammanstiller och bearbetar inkomna synpunkter
i ett granskningsutldtande och gor ett slutligt forslag till vig- och jairnvagsplan som kan
gé vidare till faststéllelse. Nir planen ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet
drivas vidare till byggskede.

15.1. Kompletterande tillstand, dispenser och samrad

For att kunna genomféra projektet kravs separata provningar i form av dispenser,
tillstdnd, lov eller anmalan. De dispenser/tillstind/anmélningar/samréadsskyldighet som
identifierats i nulaget ar:

+ Tillstdnd Natura 2000-omrade Brosjon enligt 7 kap. 28a § miljobalken
(1998:808) for intrang i omradet for sidoforskjutning av vag, tillfalligt
intrang for trummarbeten, anldggande av bullerskydd m.m.

« Tillstdndsansokan for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken
(1998:808) for byte av broar 6ver Sléan och Tarmsilven

« Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken (1998:808) for
byten och ldggande av trummor.

« Samrad med Lansstyrelsen for att klargora eventuellt vidare behov av
undersokningar och paverkan inom fornlamningsomraden.

+ Tillstdnd enligt Kulturmiljolagen (KML) 1988:950 2 kap. 8 § for ingrepp i
fornlamningar.

+ 12:6 samrad for nybyggnad av enskilda vagar utanfor faststallt
vagomréde.

+ Anmilan om krossning av berg enligt 4 kap 6 § i
miljoprovningsforordningen.

«  Eventuellt bygglov for bullerskyddsétgirder.

Formell hantering masshantering:

«  Massor vars halter verstiger MARR och avses anvindas utanfor detta
projekt ska anmélan om 4tervinning av avfall lamnas in till
tillsynsmyndigheten enligt 29 kap. 35 § miljoprévningsforordningen

(2015:251).

» Asfalten far lagras under hogst ett &r innan den bortskaffas eller under
hogst tre r innan den dtervinns eller behandlas. Om asfalten innehaller

207



stenkolstjara (6ver 300 ppm PAH) ska den hanteras som farligt avfall.
Lagring av avfall krdver anmaélan enligt 29 kap.
miljoprovningsforordningen (2013:251).

+ Om tidigare okdnda fororeningar patréffas ska en upplysning om
upptackt fororening laimnas in till tillsynsmyndigheten. Trafikverkets
bedomning av massornas lamplighet for anvindande av massorna inom
projektet ska redovisas och behovet av anmilan enligt 28 § forordningen
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd ska samradas med
tillsynsmyndigheten.

« Samrad sker med tillsynsmyndigheten angdende bedomning av
anvindning av fororenade massor, med halter 6ver MARR, inom aktuellt
vagprojekt (avser inte naturligt avsatta jordar med bakgrundshalt).
Massor som avses att anvdandas inom aktuellt vagprojekt ska vara
bedémda med avseende pé relevanta féroreningar. Fororeningsnivan ska
vara acceptabel for den plats dar massorna avses att anviandas. Det
innebar att olika krav kan finnas inom olika delar av végstrackan. Vid
behov kan ytterligare provtagning genomforas.

«  Om tjarasfalt uppticks ska samrad ske med tillsynsmyndigheten.
Beroende pé halt av PAH och foreslagen hantering kan anmalan enligt 28
§ forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd
kravas.

»  Projektets hantering av massor kommer att vara stdende punkt vid
miljoronder till vilka tillsynsmyndigheterna bjuds in.

Massor som uppstar inom projektet bedoms inte vara avfall om det finns en sdkerstalld
avsittning for dem och det ar lampligt for miljo och hilsa. Detta innebér att ingen
anmailan om ateranvandning av avfall kravs for de massor som det finns avsattning for
inom projektet (denna delstracka och strickan Hammar-Valnas).

Ytterligare anmalningar/dispenser/tillstind kan komma att kravas under byggperioden
géllande till exempel hantering av avfall, eventuella markféroreningar med mera.
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15.2. Fortsatta utredningar

Markavvattningsforetaget Gosta, Gostakrog ligger inom omradet dar omgravning av
dike kommer genomforas. Ingen paverkan pé dess funktion bedoms ske av projektet.

Bebyggelsen inne i Siffle centrala delar har inte ingatt i den bebyggelseantikvariska
inventeringen. De byggnader som omfattas av fastighetsnira bullerskyddsatgérder, eller
annan typ av paverkan, behover inventeras. Omfattas bebyggelse av kulturhistoriskt
varde behover rekommendationer tas fram for hur bullerskyddsétgiarderna ska utformas

for att inte ge negativa konsekvenser for husens kulturhistoriska varden.

Vidare provtagning av fororeningar kravs vid omradet med forhéjda halter PAH-H samt
omradet dar bly patréffades i grundvattnet.

Vidare utredning for hantering av 6verskottsmassor behover studeras i kommande
detaljprojektering.

Omfattning och behov av referensprovtagning av vattenkvalité i enskilda brunnar bor
utredas och utféras innan entreprenaden paborjas.

Behov av en brunnsinventering bor utredas i kommande detaljprojektering.

15.3. Miljduppfoljning och miljékontroll

Miljokontroll och miljouppf6ljning syftar till att sdkerstélla att entreprenaden
genomforts med miljohénsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit
under tidigare skeden. Som stod i arbetet har en checklista for miljosdkring kallad
“miljosdkring plan och bygg” tagits fram for att sdkerstilla att tgirder fran
miljokonsekvensbeskrivningen fors vidare till forfragningsunderlag och byggskede.

Infor entreprenadskedet tas kontrollprogram fram som beskriver hur och vad som ska
kontrolleras. Kontroller kommer minst ske av:

« Natura 2000-omrade Brosjon

« Etablering av flora pa faunabro

« Etablering av allétrad

e Ytvatten

+  Restriktioner vid naturvirdesobjekt

«  Restriktioner vid kulturmiljélamningar

«  Buller och vibrationer under entreprenadtid

»  Funktion och genomsldpplighet grumlingsskydd
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« Masshantering inkluderat hantering av invasiva arter, férorenade massor,
och tjarasfalt

« Utmaérkning och stiangsling av utpekade skyddsviarda naturomréaden,
naturobjekt samt fornldimningar som gransar till vigomréde eller omrade
for tillfallig nyttjanderatt

« Kontroll av brunnar i ndrhet av sprangningsarbeten fore byggstart och
efter avslutat byggskede, for dricksvattenbrunnar ska forutom
konstruktionen dven kvalitet och kvantitet av vattnet kontrolleras.

« Fornyade grundvattenprover kan behova uttas.

Andra krav pa kontroll och uppfoljning dn de som hir anges kan dven komma att kriavas

i samband med de tillstind/anmilningar och dispenser som kommer att sokas for
projektet.
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16. Kallor
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16.2. Webbaserade kallor
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16.3. GIS-underlag
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