5 Alternativ

5.1. Forutsattningar for lokaliseringen

Utredningen har tagit fram sa kallade hansynsomraden dar dragning av ny E45 ar omdjlig, se Figur 34,
dessa omraden ar Brosjon och bebyggelsen i Viarmlandsbro med tillhérande bostadsomréde Brotorp.
Det finns d4ven andra omraden inom utredningsomradet dar en nystrackning av E45 innebér stora
negativa konsekvenser men inom utpekade hiansynsomréden ar en nystrackning av E45 €j
genomforbar. Brosjon ar ett Natura 2000-omride utpekat enligt fageldirektivet direkt vister om
befintlig E45 och jarnvag. Trafikalstrande buller bedoms stora fagellivet i omradet redan idag och med
en berdknad trafikokning kommer stérningen att 6ka. En forutsattning for lokaliseringen ar att de
alternativ som innebir skada pa natura 2000-omradet inte dr genomforbara sé linge det finns andra
alternativ.

Befintlig bro 6ver i Sloan i s6dra delen av Varmlandsbro ar ett hinder. For att klara vigstandarden
enligt VGU (Vagar och gators utformning, se mer forklaring av VGU under kap 5.4) behéver bron 6ver
Sloan breddas. Bron dr dock sedan tidigare breddad och kan inte breddas ytterligare av
konstruktionsmaissiga skal, den behover i sa fall bytas ut helt vilket innebar svarigheter med trafiken
under byggtiden. Trafiken pa befintlig E45 far inte stingas av under lingre perioder da den tillhor
TEN-T-vagnatet. En omledning av trafiken p& annat viagnat ger for stora restidsforlangningar da det ar
langt till andra vagar med tillracklig kapacitet. En tillfallig omledningsvig forbi bron under brobytet
innebar konflikt med ett flertal hus pa bada sidor om E45, vilket gor att dessa riskerar att behova 16sas
in. Brobytet ar ett av skilen till att utreda alternativa korridorer som pa ett battre satt uppfyller
dndamalen for projektet.

Det har studerats sex forslag (korridorer) till vigstrackning inom utredningsomradet. Utover dessa
beskrivs ett nollalternativ. Korridorerna ar mellan cirka 100 meter till cirka 600 meter breda. Se Figur

34.

Paverkan pé landskapets natur- och kulturvirden samt andra miljoeffekter ser olika ut i olika delar av
utredningsomrédet. Konsekvenserna av utbyggnadsalternativen har studerats och jamforts i valet av
korridor sa att andamalet kan uppnés med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn
har tagits till stads- och landskapsbilden samt natur- och kulturviarden. Planen utformas si att de
fordelar som kan uppnés 6verviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda. Under utredningen
har korridorerna justerats och de omraden som inte varit lampliga tagits bort.

Integrerad lanskapskaraktarsanalys (ILKA)

En integrerad landskapskaraktarsanalys har tagits fram for det aktuella omradet och redovisas i
separat PM, se E45 Siffle — Valnas, Motesfri landsvig, Delen Saffle — Hammar, ILKA (Integrerad
landskapskaraktiarsanalys). Den ar en fordjupning av den 6versiktliga landskapsanalys som togs fram i
foregdende skede av viagplaneprocessen, samradsunderlagsskedet. Detta delkapitel redovisar en
sammanfattning.

ILKA:ns viktigaste uppgift i planldggningen av infrastruktur ar att bidra till en lokalisering och
utformning av infrastrukturatgiarder med hansyn till landskapet. Europeiska landskapskonventionens
definition av landskap lyder: Ett omrdde sadant som det uppfattas av mdnniskor och vars karaktdr
ar resultatet av pdverkan av och i samspel mellan naturliga och/eller ménskliga faktorer. ILKA:ns
samlade beskrivning har till syfte att ge en forstaelse for hur dessa olika aspekter samverkar i
landskapet. ILKA:n ar ett kunskaps- och planeringsunderlag for vidare arbete med lokalisering av
vagen och ligger dven till grund for kommande gestaltningsprogram.
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Figur 34. Studerade korridorer
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Karaktarsomraden

Inom utredningsomradet har ett antal karaktarsomréden identifierats.

Karaktarsomraden

Infarten till Saffle

Remmenes skogar och mosaiklandskap kring Bjérrudstorp
Kulturlandskapet kring Remmene, Kocklanda och Géstakrog
Skogsomrade vid Kocklanda

Mosaiklandskap 6ster om Varmlandsbro

Kulturlandskap kring Brosjén

. Skogsomrade vid Mellbyn och Sjolaasen

. Skogsomrade vid Véstbro och Hammar
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Figur 35. Karaktarsomraden
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1. Infarten till Saffle

Langs infarten till Saffle finns industri- och handelsverksamheter, villabebyggelse och Sporthilla
idrottsplats. Vegetationen utgors av 6ppna grasytor med trad och tradgirdar som omgirdar villorna.
Trafikmiljon och vigrummet dr dominerande.

Kénslighet:

¢ Infarten till Saffle ar kinslig for en 6kad barridreffekt av E45.

Potential:

e Det finns potential att utforma végen s att entrén till Saffle forstéarks.

e Potential att bygga vigen mer trafiksdker for bade trafikanter och boende i omréadet.

Figur 36. Infart till Saffle (vy s6derut).
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2. Remmenes skogar och mosaiklandskap kring Bjorrudstorp

I utredningsomradets vastra del strax utanfor Saffle utgors landskapet av ett skogbeklatt landskap med
tall- och 16vskog. I omridet forekommer berg i dagen. Omrédet ar kuperat och det finns tva
utmarkande hojder, en central i omradet och en i norra delen.

Inom omradet finns garden Bjorrudstorp som lytt under garden Bjorrud véaster om
utredningsomradet. Girden omnamns forsta gangen ar 1624. Det finns dven torpmiljéer inom detta
omrade samt manga gravar fran framforallt jairnéldern. Fran jarnaldern finns tecken pé
befolkningsokning, social oro och nya samhéllsstrukturer vilket manifesteras genom limningar av en
fornborg pa hdjden i karaktarsomradets norra del.

Inom omradet bedrivs idag skogsbruk, men det finns dven betesmarker samt spar av gamla
skogsbetesmarker i anknytning till Bjérrudstorp. Det ar d&ven hir omréidets hogsta naturvirden knutna
till betesmarker aterfinns.

Kénslighet:

e Isodradelen av omrédet finns flera smé skogsomridden med virdefulla brynzoner som
riskerar att forsvinna vid en exploatering. Det stérre sammanhéangande omradet riskerar att
splittras upp och kvar blir 6ar med natur utan de viktiga sambanden. Fragmenteringen kan
dven innebdra att varje litet omride inte blir tillrackligt stort for att hysa vissa arter.

¢ Befintliga och gamla skogsbetesmarker hyser stora naturviarden kinsliga for den ekologiska
storning en vig kan innebéra.

e For att halla det stora antalet betesdjur som finns i omrédet kravs stora sammanhéngande
arealer. Darav dr omradet kinsligt for 6kade barridreffekter.

e Iskogsmarken finns mindre skogsdiken och smévatten med vardefulla naturvirden kansliga
for ekologisk storning.

e I omrédets sodra del finns viktiga kulturmiljoer med stora gardar, torpmiljéer som dr kiansliga
for att forlora sina samband.

i
1

Figur 38. Flygbild 6ver karaktarsomrade 2.
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Eventuella barridreffekter av ny vig kan ge stor effekt pa viltets rorelser och dirmed paverka
landskapets funktion som jaktmark. Det kravs till exempel ett antal hektar for att kunna
slappa en jakthund.

Skogsbruket ar kinsligt for 6kad fragmentering d& det for att kunna fortsdtta bruka skogen
effektivt krdvs sammanhéngande arealer.

I skogsomradet finns en sammansatt fornlamningsmiljo med tva fornborgar och flertalet
gravar som riskerar att forlora sina samband vid en vigbyggnation i dess ndiromréaden.

Potential:

Omradet har goda geotekniska forutsattningar med stor andel berg med goda
materialegenskaper for anvindande vid vigbyggnation.

Sidoomradet utmed en etablerad vég skulle potentiellt kunna skapa spridningskorridorer
genom skogsomraden som idag utgor spridningshinder for arter knutna till Angs- och
hagmarker.

Nya broar kan utformas si att de ocksa kan fungera for faunan

Figur 39. Remmenes skogar och mosaiklandskap kring Bjorrudstorp.

3. Kulturlandskapet kring Remmene, Kocklanda och Gostakrog

Omréadet karaktiriseras av ett storre landskapsrum med lénga utblickar. Landskapet ar varierat och
har bitvis en sméskalig karaktar med inslag av de storre enskilda gardarna Gostakrog, Remmene,
Remmenetorp, Enarsval, Norra och S6dra Kocklanda samt Stavtorp. Gdrdarna sammanbinds av det
dldre vagnitet pa bade Ostra och vistra sidan om befintlig E45 och jarnvag.

Omradet har kopplingar till miljon kring Bro kyrka som utgjorde sockencentra fram till slutet av 1800-
talet. Jarnvigen och befintlig E45 utgor ett markant inslag i landskapsbilden och striacker sig genom
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omradet. Jordbrukslandskapet dr vilhavdat och har finns stora arealer akermark och betesmarker,
dven inslag av gamla skogsbetesmarker.

Kénslighet:

Det stora 6ppna landskapsrummet med utblickar och siktlinjer ar kinsligt for de strukturbrott
som hoga viagbankar skulle kunna innebéra.

Risk for att brukare som bedriver mjolk- och nétkottsproduktion i omridet paverkas negativt
om de drabbas av barridreffekter och markbortfall. En storskalig ekologisk mjolkproduktion
kraver stora arealer betesmark i anslutning till produktionsenheten.

Mojligheten att fortsatt beta de gamla skogsbetesmarkerna kan gé forlorad vid 6kad
fragmentering, vilket kan medfora habitatforlust.

Den historiska landsvégen, viag 542, mellan Bro kyrka och vidare soderut mot Remmene och
Gostakrog ar kanslig for vigomlaggningar som innebir att det historiska sammanhanget i
omradet gar forlorat.

Det finns risk att brukare i omradet piverkas negativt av barridreffekter som forsvérar for dem
att forflytta djur och maskiner mellan sina brukade och betade marker.

I omradets finns viktiga kulturmiljoer med stora gardar, torpmiljoer och gravar som ar
kansliga for forandrade samband dem emellan.

Omradet kring Sléan hyser héga naturviarden som riskerar att forsvinna vid en exploatering i
dess omedelbara nirhet.

Figur 40. Flygbild 6ver karaktarsomrade 3.

86



Potential:

e Det finns potential att arbeta med artrika viagkanter i det 6ppna jordbrukslandskapet, for att
skapa nya spridningskorridorer.

e Nya broar kan utformas si att de ocksa kan fungera for faunan.

o Det finns potential att 6ka sékerheten vid av- och pafart for lantbruksfordon.

ggery

Figur 41. Kulturlandskapet kring Remmene, Kocklanda och Géstakrog.

4. Skogsomréde vid Kocklanda

Skogsomradet sydost om Varmlandsbro bestar av produktionsskog med inslag av hyggen. Omradet ar
kuperat med hdgjdskillnader pa upp emot 50 meter. Skogen ir en vanligt forekommande granskog med
faltskikt av blabarsris. I omradet finns stigar skapade av manniskor, vilket tyder pa att omradet
anviands som rekreationsomrade av manga i omradet.

Figur 42. Flygbild 6ver karaktarsomrade 4.
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Kénslighet:

e Brynzonerna ir kénsliga for fragmentering och for att forlora sitt sammanhang. Det finns risk
att 6ar av natur utan ett storre sammanhang skapas.

e Omrédet bar spar av ett manskligt anvindande och har rekreativa virden for narboende.
Omrédet ar kdnsligt for den fysiska barriareffekten mellan skogen och narboende som en ny
storre vag skulle kunna innebara.

o Eventuella barridreffekter av ny vig kan ge stor effekt pa viltets rorelser och darmed péverka
landskapets funktion som jaktmark. Det krivs till exempel ett antal hektar for att kunna sliappa
en jakthund.

Potential:

e Omréadet har goda geotekniska forutsidttningar med stor andel berg med goda
materialegenskaper for anvindande vid vigbyggnation.

e Sidoomradet utmed en etablerad vig skulle potentiellt kunna skapa spridningskorridorer
genom skogsomraden som idag utgor spridningshinder for arter knutna till Angs- och
hagmarker.

Figur 43. Skogsomrade vid Kocklanda. Foto: Katharina Nystrom

5. Mosaiklandskap 6ster om Varmlandsbro

Oster om Virmlandsbro breder ett boljande svagt kuperat mosaiklandskap med mindre girdar ut sig.
Omradet ar smaskaligt med négot trangre miljéer 4n det 6ppna jordbrukslandskapet i
utredningsomradets centrala delar. Aldre viigar markerade med milstolpar slingrar sig fram till
Varmlandsbro och Brotorp.

"Skolskogen" strax 6ster om Varmlandsbro ar ett vilanvint skogsomrade, har finns vindskydd och
upptrampade stigar vilket tyder pé rekreativa viarden.

Den smaskaliga dgarstrukturen med vilhdvdade dkrar och betesmarker utgor mindre landskapsrum i
det varierade mosaiklandskapet.
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Figur 44. Flygbild 6ver karaktarsomrade 5.

Figur 45. Mosaiklandskap dster om Varmlandsbro. Foto: Katharina Nystrom.

Kénslighet:

e  Omréadet ar kinsligt for 6kade barridreffekter. Inom omradet fran Varmlandsbro och osterut
ror sig manga barn och hér finns ocksd omraden som anvénds for rekreation for ndrboende.

e "Skolskogen" kan paverkas negativt av 6kat buller och negativ visuell paverkan vid
exploatering i dess narhet.

e Omréden som upplevs tysta kan paverkas negativt av 6kade bullernivéer.

e Intring och skalbrott kan ta bort den sméskaliga identiteten och forandra upplevelsen av
karaktéren.
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e Omréadet ar kansligt for strukturbrott som hoga vigbankar, vilka kan péaverka siktlinjer mot
Brosj6omradet.

e  Det finns risk att brukare i omrédet péverkas negativt av barriareffekter som forsvérar for
dem att forflytta djur och maskiner mellan sina brukade och betade marker.

e Inom omradet finns utpekade dldre vagstrukturer som leder in mot Varmlandsbro och
Brotorp vilka ar kénsliga for det avbrott som en ny lokalisering av vigen kan innebara.

e  Omréadet 4r mer smaskaligt i sin karaktir dn 6vriga karaktdrsomraden inom
utredningsomrédet. Darav ar omrédet kinsligt for den storre skala som en nylokalisering av
E45 genom omradet kan innebara.

e Den historiska landsviigen, vig 540, mellan Virmlandsbro och Olserud #r kinslig for
vagomldggningar som innebar att det historiska sammanhanget i omradet gar forlorat.

Potential:

e Nya broar kan utformas si att de ockséa kan fungera for faunan.

6. Kulturlandskap kring Brosjén

Kulturlandskapet kring Brosjon utgors till stor del av jordbruks- och betesmark. Omradet kring
Brosjon dr en gammal kulturbygd och hor till ett av Virmlands tidigast bebodda omraden.
Fornldmningar, Bro kyrka och historiska gardar s som Hammar herrgard fran 1300-talet vittnar om
platsens langa platskontinuitet. Hammar herrgard norr om Brosjon utgor ett tydligt landmarke i
omradet. Inom omradet ar det ocksa vart att nimna gardarna Mellbyn, Lillhammar, Vastbro och Stav.

Utmarkande for omréadet dr Brosjon. Omréadet kring Brosjon ar utméarkande platt medan s6dra delarna
av karaktarsomrédet utgors av svagt boljande jordbruksmarker. Sjon utgor en vardefull lokal for
hickande och rastande vatmarksfaglar och ar klassat som ett Natura 2000-omrade. Det ar ett
vilbesokt utflyktsmal for naturintresserade turister, figelskadare, skolbarn och ortsbor.

Brosjon har historiskt sett nyttjats som slatter- och betesmark. I takt med jordbrukets rationalisering
under senare delen av 1900-talet upphorde i princip all havd av omradet vilket medforde ett tillstand
av igenvaxning. Marken betas nu, efter restaureringsarbeten, regelbundet vilket gynnar den rika
floran. Landskapet préglas av en alderdomlig karaktdr med 1dng platskontinuitet. Fran befintlig E45
erbjuds vackra utblickar mot sjon. Norr om Brosjon finns hagmarker pa bada sidor av vigen med berg
i dagen, girdsgéardar och alléer. Betesdjuren ror sig mellan dessa hagmarker och Brosjon under vigen
och jarnvagen.

Bro kyrka som ligger pa en moranhojd utgor ett tydligt landmarke. Platsen har utgjort sockencentra
och varit en betydelsefull plats under en léng tid.

I néra anslutning till Brotorp finns en storre fornlimning péa en héjd bevuxen med lingonris, tallar och
bjorkar. Fran hojden finns mojlighet till vackra utblickar 6ver Brosjon.

Omréadet har kulturella samband med gardsmiljoerna Remmene, Remmenetorp och Gostakrog
soderut. Gardarna ar forbundna med miljon kring Bro kyrka genom den gamla vagstrukturen vaster
om befintlig E45 och jarnvagen.

Vérmlandsbro

I kulturlandskapet kring Brosjon ligger dven tdtorten Varmlandsbro lings med befintlig E45 och
jarnvigen. Jarnvagen och traindustrin Moelven som funnits sedan 1800-talet har haft betydelse for
samhallets lokalisering och utveckling. Ut6ver industrin bestar bebyggelsestrukturen i Virmlandsbro
till storsta del av villor omgivna av tradgardar. Genom sydvistra delen av orten rinner vattendraget

90



Sloan som E45 passerar 6ver en bro. I dagsldget utgor E45 och jarnvigen storre barridrer som
begransar mojligheten att nd mélpunkter i Vairmlandsbro. Malpunkter som utgors av exempelvis
skogsomraden, matstillen, skola, fotbollsplaner och kyrkan.

I den karakteristiska gamla jarnvigsstationen finns besoksmaélet Gron ko café och saluhall som utgor
en viktig del i sambhillet. I 6stra delen av orten ligger Varmlandsbro skola som har cirka 80 elever fran
forskoleklass upp till arskurs 6.

Figur 46. Flygbild éver Varmlandsbro.

Kénslighet:

e Natura 2000-omréadet Brosjon har stora naturviarden och ar kénsligt for ekologiska storningar
i form av exempelvis forandringar i vattennivan, féroreningar och negativ paverkan pa
fagellivet av exempelvis buller.

e Det flacka vidstrickta omradet med dess utblickar &r visuellt kinsligt f6r avbrott i form av
hoga viagbankar och eller hoga bullerskyddsatgarder.

e Det finns risk att brukare i omradet paverkas negativt av barridreffekter som forsvarar for dem
att forflytta djur och maskiner mellan sina brukade och betade marker.

e Den 6ppna hagmarken och 6versvimningsomradet mellan jarnviagen och E45 ar kénsligt for
atgiarder som innebar avvattning av omréadet, vilket dven kan medfora risk att paverka
sumpskogen i karaktarsomrade 8.

e Eftersom det finns ekologiska samband med omgivningen dr omradet kinsligt for ytterligare
barridreffekt och fragmentering av landskapet.

e Bostidderna och framforallt skolan i Varmlandsbro ar kinsliga for 6kade bullernivaer och
barridreffekter.

e En ny vdg pa Ostra sidan om Virmlandsbro kan innebéra begransade mojligheter att bygga fler
bostéder i framtiden, till f61jd av bullerriktvirden i nya detaljplaner.

e De historiska landsviagarna vig 542 och 540 ar kinsliga for vigomlaggningar som innebar att
det historiska sammanhanget i omradet gér forlorat.
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I omrédets finns viktiga kulturmiljoer med stora gardar, torpmiljéer och gravar som ar
kinsliga for att forlora sina samband.

Potential:

Det finns potential att utveckla Brosjéomradet till ett viktigare och storre rekreationsomrade
for narboende om vigens lokalisering innebar en mindre barriar mellan Brosjon och boende i
Brotorp och Varmlandsbro.

Natura-2000 omradet har stor potential att bli ett intressant utflyktsmal for en bredare
malgrupp med sitt strategiska lage intill E45 och jarnvagen mellan G6teborg och Karlstad.

Det finns potential att minska barriareffekterna av E45:an och pa sa satt tillgangliggora
malpunkter pd bada sidor om vigen.

Det finns potential att bygga trafiksdkrare passager 6ver/under vig/jarnvag.

Det finns potential att arbeta med artrika vigkanter i det 6ppna jordbrukslandskapet for att
skapa nya spridningskorridorer.

Det finns potential att 6ka sakerheten vid av- och péfart for lantbruksfordon.

Nya broar kan utformas sé att de ocksa kan fungera for faunan.

Figur 47. Kulturlandskap kring Brosjon.
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7. Skogsomrade vid Mellbyn och Sjoladsen

Det skogbeklidda omrédet norr om Brotorp ar kuperat med hojdskillnader pa uppemot 70 meter. Pa
hojderna bestir skogen av tallhed och i svackorna bestar den av granskog med ett faltskikt av
blabarsris. Skogen ar produktionsskog med tall som dominerande tridart. Genom omrédet rinner
vattendraget Sjolebidcken som mynnar ut i Brosjon. Inom omradet finns girden S6dra Sjole som har

anor frin 1500-talet.

r‘.

i

Figur 48. Skogsomrade vid Mellbyn och Sjoladsen. Foto: Katharina Nystrom

Brotorp
I detta skogbeklddda landskap ligger Brotorp som dr en mindre bebyggelsekoncentration med

villabebyggelse fran 1970-talet. I dagslaget upplevs inte bebyggelsen fran E45:an. Det finns majlighet
for gdng- och cykeltrafikanter att rora sig mellan Brotorp och Varmlandsbro delvis pa en
trafikseparerad gang- och cykelvig och delvis pa en mindre vég i blandtrafik.

Figur 49. Flygbild 6ver karaktarsomrade 7.
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Kénslighet:
e  Friluftsomrédet kring Brotorp ar kénsligt for 6kat buller.

e Omrédet ar kédnsligt for den barridreffekt som en ny vigkorridor kan innebara for exempelvis
vilt, jakt och skogsbruk d& djupa bergskiarningar och hoga bankar kan krivas i det kuperade
karaktarsomrédet.

¢ Kring vattendraget Sjolebdcken finns héga naturviarden som &r kinsliga for de ekologiska
storningar en vig i naromradet kan innebéra.

e Eventuella barriireffekter av ny viag kan ge stor effekt pa viltets rorelser och darmed paverka
landskapets funktion som jaktmark. Det krévs till exempel ett antal hektar for att kunna
slappa en jakthund.

e Brynzoner virdefulla for de ekologiska sambanden riskerar att férsvinna vid en exploatering.

e  Precis som Viarmlandsbro dr Brotorp kénsligt for ytterligare barridreffekter i ssmband med
ombyggnaden av E45 samt den barridreffekt en ny lokalisering éster om Brotorp skulle kunna
innebara.

Potential:

¢ Det finns potential att utveckla kopplingarna mellan Brotorp och 6vriga malpunkter inom
utredningsomradet.

e Potential finns att gora kulturmiljostarkande atgiarder i anslutning till gravhégarna vid
Brotorp. Detta for att tillgdngliggora fornminnet for bade forbipasserande och boende i det
narliggande omradet.

e Sidoomradet utmed en etablerad vig skulle potentiellt kunna skapa spridningskorridorer
genom skogsomraden som idag utgor spridningshinder for arter knutna till 4ngs- och
hagmarker.

e Nya broar kan utformas sa att de ocksa kan fungera for faunan.

8. Skogsomréde vid Vistbro och Hammar

Omrédet norr om Brosjon vid Vastbro och Hammar utgors av ett kuperat skogslandskap med
hojdskillnader pa 25—40 meter titt bevuxet med mestadels bjork och gran. Hir forekommer dven berg
i dagen. Terrangforhallandena bestar av sprickdalar i nordsydlig riktning. Tvérs emot sprickdalarna, i
ostvastlig riktning, gir en dalgdng som mynnar ut i Brosjons 6ppna landskap vid Hammar herrgard.
Har finns dkermark som delvis héller pé att viaxa igen. En vig leder in i dalgdngen fran Hammar
herrgard och vidare soderut mot Bro kyrka eller nordvast mot Bynsberg och Backa. I dalgdngen rinner
aven Kasbacken mot Brosjon.

Kénslighet:

e Dalgangen centralt i karaktdrsomradet ar kanslig for storre vigbankar som kan paverka
siktlinjerna oOster- och vésterut.

e Sumpskogskaraktiren i norr hyser hoga naturvarden och &r kénslig for exploatering som kan
innebdra en avvattning i omrédet.

e Virdefulla brynzoner riskerar att forsvinna vid en exploatering.

o Eventuella barridreffekter av ny vig kan ge stor effekt pa viltets rorelser och darmed péaverka
landskapets funktion som jaktmark. Det kravs till exempel ett antal hektar for att kunna slappa
en jakthund.
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e Kring vattendraget Késbacken finns hoga naturvirden som ar kinsliga for de ekologiska
storningar en vag i naromradet kan innebéra.

Potential:

e Omréadet har goda geotekniska forutsidttningar med stor andel berg med goda
materialegenskaper for anvindande vid vigbyggnation.

e Sidoomradet utmed en etablerad vag skulle potentiellt kunna skapa spridningskorridorer
genom skogsomraden som idag utgor spridningshinder for arter knutna till &ngs- och
hagmarker.

e Nya broar kan utformas si att de ocksa kan fungera for faunan.

Figur 51. Skogsomrade vid Vastbro och Hammar.

95



5.2. Nollalternativ

For detta projekt utgors nollalternativet av E45 och dess nuvarande utformning dar endast nédviandiga
drift- och underhallsatgarder vidtas och vigtrafiken 6kar enligt trafikprognosen. Befintlig strackning
mellan Séffle och Hammar ar cirka 11,5 km 1ang och nollalternativet innebir att vigen fortsatt kommer
att gd genom Varmlandsbro dar hastigheten 70 km/tim behalls. Hastigheten pa 6vriga delar av
strackan sanks frén 9o km/tim till 80 km/tim eftersom inga trafiksdkerhetsh6jande atgiarder
genomfors och viagen saknar mittseparering. Nollalternativet har trafik- och sikerhetsbrister och

beskrivs mer ingéende i kapitel 4.

Detta alternativ anviands dven som ett referensalternativ, det vill siga de studerade korridorerna
jamfors mot nollalternativet for att beskriva effekter och konsekvenser. Referensér for alternativen ar

2045.

Enligt Trafikverkets prognosverktyg berdknas trafiken 6ka pa E45 enligt Tabell 11.

Tabell 11. Arsdygnstrafik vid senaste méatningen samt prognostiserade trafikmangder for E45 Saffle-Hammar &r
2045.

Prognos

Prognos ADT 2045

tung trafik

ADT ing trafik
Delen ADTiota i

ADT 2045

Saffle-Varmlandsbro (méatér 2020) 8400 1050 (ca 13%) 10 040 1703 (ca 17%)

Genom Viarmlandsbro (matar 2019) 7585 1043 (ca 14%) 9160 1715 (ca 19%)

Varmlandsbro-Hammar (métar 2019) 6957 1026 (ca 15%) 8400 1687 (ca 20%)
5.3. Alternativsokning — bortvalda korridorer

Under utredningsarbetet har ett antal olika korridorer och trafiklosningar inom utredningsomradet

studerats men valts bort av olika skil och beskrivs inte som ett alternativ i denna handling. I detta
delkapitel redovisas dessa tillsammans med skil f6r bortval. Nar korridorer valts bort har jamforelse

gjorts med nollalternativet.
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Figur 52. De bortvalda korridorerna bl& och svart.
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5.3.1. Korridor bla

Korridor bla (i kombination med korridor gul) ar cirka 12,5 km 1ang och togs tidigt fram som ett
mojligt alternativ for nystrackning. Korridoren gar vister om Brosjon och nyttjar befintlig vag pa sa
lang stracka som mgjligt. Alternativet kraver dock en planskild passage 6ver eller under jarnvéigen.

Teckenférklaring N

Vaglinje korridor bla [__] Korridor bla A

0 250 500 750 1000
Meter

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 53. Oversiktsbild éver den s6dra delen av korridor bla.

98



Korridoren stracker sig till storsta del vaster om befintlig E45 men de tekniska 16sningarna for att
klara av stéllda krav for vagutformning i den sédra delen innebér stora intrang dven pa den Gstra
sidan, se Figur 53. Problematiken ar framfor allt att jarnvagen ligger dikt an E45. For att f en sa
vinkelrat korsning som majligt kravs ett stort intrang pa den ostra sidan. Bade passage 6ver och under
jarnvigen har analyserats. Konstruktionen 6ver jarnviagen har visat sig vara tekniskt avancerad och
orimligt dyr. Trots en bége Oster om jarnvigen kommer det bli en ldng bro da det blir svart att passera
jarnvagen helt vinkelratt. Fri hojd 6ver jarnvag ar sju meter vilket skulle krava uppbyggnad av bank i
det annars flacka, 6ppna &kerlandskapet. Detta leder till en stor péverkan pa landskapsbilden i
omradet och blir en motstridighet till projektmalet trafiksdkra och vdl utformade trafiklosningar som
ger en positiv trafikantupplevelse.

Det extra intranget pa den sodra sidan innebar ocksé stor paverkan pé de girdsmiljoer som ligger pa
den Ostra sidan. Detta ger en motstridighet dven till projektmélet om en vdl gestaltad vig som dr
anpassad till natur- och kulturlandskapet.

e\ 24
Figur 54. Vy 6ver det relativt flacka landskapet i den sodra delen av korridor bla.

Nar en underfart studerats framgar det att det ar blandat morin och lera inom den bla korridoren
vilket kan innebara grundforstarkning. Vid underfart finns risk for paverkan pa grundvattnet som kan
leda till grundvattensankning. En grundvattensiankning i narheten av jirnvigen innebér stora tekniska
risker och bor darfor undvikas.

I och med bagen Gsterut for att klara passage av jarnvagen for E45 kommer det dven kriavas en
omgrivning av vattendraget Sloan. Sloan dr hir ett brett, meandrande vattendrag som gravt ner sig i
landskapet och bildat en 16vklddd ravin med hoga naturvirden. Att vélja den bla korridoren skulle
innebdra en omgravning av Sléan vilket i sig innebér ett tillstdnd for vattenverksamhet, samt att stora
naturviarden forsvinner.
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Andamalet med projektet som handlar om 6kad framkomlighet och 6kad trafiksikerhet kommer inte
att uppnés pa ett sd kostnadseffektivt satt som mojligt. Alternativet innebér ett stort intrang till en
oskilig kostnad utan hénsyn till landskapsbilden vilket dven strider mot viglagen 138§.

5.3.2. Korridor svart

Denna korridor baseras pa en kombination med gron eller r6d korridor. Svart och gron tillsammans
blir cirka 13,5 km 1dng medan svart och réd korridor blir 13,7 km. Korridoren togs fram for att skapa
ett alternativ pa den ostra sidan som péverkar Natura 2000-omradet Brosjon s lite som mgjligt, se

Figur 52.

Inom korridoren finns stora nivaskillnader. Det kravs stor skirning genom skogen samt en
profiljustering som genererar en hog bank for att klara av planskild passage 6ver jirnvagen och
Tarmsélven. Bankh6jd mellan jarnvag och Tarmsdlven maste vara mellan fem och tio meter, vilket
bedéms bli tekniskt avancerat och orimligt dyrt. Enligt viiglagen 138 ska konsekvenserna av
utbyggnadsalternativen studeras och jamforas si att andamaélet kan uppnés med minsta intrang och
oldgenhet utan oskilig kostnad. Med denna korridor blir det en vildigt 1ang bro alternativt tvd mindre
broar eftersom bade jarnvigen och Tarmsilven maste passeras. Dessa atgirder skulle innebéra negativ
paverkan pa landskapsbilden som innebar att projektmaélet “trafiksdkra och vdl utformade
trafiklosningar som ger en positiv trafikantupplevelse” inte uppfylls och att korridoren strider mot
viglagen 138.

Att ha passage under jairnvigen samt tunnel genom berget har ocksa utretts men bedéms inte vara
tekniskt genomforbart med rimliga kostnader, vilket dven har strider mot viglagen 138§.

I detta omréde ar de geotekniska forutsattningarna mycket déliga och omradet norr om Mellbyn
drabbas ofta av 6versvimningar.

Den svarta korridoren innebar den langsta viagforlangning av E45 bland alla korridorer i denna
utredning vilket medfor den langsta korstrackan och hogsta utslappen frén fordonstrafiken.
Korridoren uppfyller inte projektets Andamal gillande 6kad framkomlighet.
5.4. Studerade alternativ i samradshandlingen
Fyra korridorer har studerats djupare inom utredningsomrédet, se Figur 55 och Figur 56.

e Korridor lila — ombyggnation befintlig vig

e Korridor gul — vister om Brosjon och Varmlandsbro med start av nystrackningen strax norr
om Séffle tatort

e Korridor gron — 6ster om Brosjon och Varmlandsbro med start av nystrackningen norr om
motorbanan

e Korridor r6d — 6ster om Brosjon och Varmlandsbro med start av nystrackning i Enarsval
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BROSJON VARMLANDSBRO BROTORP

Figur 55. Flygfoto 6ver landskapet med korridorerna inlagda. Foto: Per Pixel AB, bearbetning: AFRY.
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Figur 56. Studerade korridorer i lokaliseringsutredningen
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Malstandard for projektet 4r 80 km/tim genom Séffle och Varmlandsbro samt 100 km/tim for 6vriga
delar av striackan, vigsektion 2+1-vig (14,0 meter) och mittseparering med riacke. Delar av strackan
kan komma att utformas som 2+2 (16,5m). Vilken andel av strickan som ska utformas som 2+1
respektive 2+2 utreds vidare nir val av korridor gjorts. Se exempel Figur 57 och Figur 58.

For samtliga utformningsalternativ giller att Riktlinje landskap (TDOK 2015:0323) och de krav som
stills pa utformning for bevarande av landskapets funktion och behov av faunapassager 6ver och
under viag E45 ska uppfyllas. De olika utformningsforslagen foljer ocksa regelverket for VGU, Vagars
och gators utformning. Detta regelverk giller vid projektering av statliga vagar och bestar av separata
krav- och rddsdokument. For Trafikverket ar reglerna obligatoriska vid nybyggnad och storre
ombyggnationer. Projektet dr upphandlat pd VGU 2015, och den ska gélla for korridor lila. Alternativa
lokaliseringar till befintlig viag har studerats och vid en eventuell nystrackning férbi Varmlandsbro ska
VGU 2020 gilla for hela strackan. Hanvisningar till krav och rad i VGU, avser Trafikverkets
publikationer 2015:086 (Krav), 2015:087 (Rad), 2020:029 (Krav) och 2020:031 (R&d). Standardnivan
for vagutformningen ska vara minst "6nskvird” eller “riktviarde” enligt VGU. Anviandning av lagre
standard ska sarskilt utredas och motiveras i ett beslutsunderlag.

Oavsett val av korridor finns forslag pa en gang- och cykelvdg mellan Siffle och Virmlandsbro. Denna
kommer till storsta del folja befintlig E45 oavsett val av korridor.

For att minska risken for viltolyckor foreslas ett faunastingsel sattas upp oavsett val av korridor.
Lampliga strackor for faunastangsel, placering av grindar eller farister samt placering av eventuella
viltuthopp ska utredas vidare i senare del av vigplanen.

Noduppstallningsplatser ska finnas pa enféltssidan av E45 med minimum 500 meters avstand. Langd
och bredd pé dessa utformas: lingd 15 m+50 m+15 m och bredd 3,0 m. Langden skiljer sig fran krav i
VGU som anger 10 m + 40 m + 15 m. Vidare utredning i senare del av vigplanen far visa pa behov av
eventuell rastplats, pendelparkering eller dylik

2+1 sektion 14,0 meter

Mittracke
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PV

o
-
!
o

QO Korfilt3,75 10 Korflt3,5 | Korfalt3s @ 9

S iy oo

g g € 5 B
o

58 23 25

S £: 3

" S S "

Figur 57. Vagsektion 2+1 (14,0m)
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2+2 sektion 16,5 meter
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Figur 58. Vagsektion 2+2 (16,5m)

541. Korsnings- och trafikplatstyper

Liangs med strackan kan foljande 16sningar for korsningar och anslutningar bli aktuella.
Vinstersviingskorfilt typ Ogla

Oglorna utformas enligt Figur 59.

LI
/203m4 =
U -
\ , 203 m
7 —203m) \ 4
— 206m |
p— 2 203m|

_______

......

\
@ atternativt {7/

Figur 59. Principutformning vanstersvangskorfalt typ Ogla. Figur fran VGU.

Hoger in/hoger ut

Hoger in/hoger ut utformas enligt Figur 60.
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Figur 60. Utformning vid hoger infhdger ut. Figur fran VGU.

Vinstersviangskorfilt

Vianstersvangskorfalt utformas enligt Figur 61.
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Figur 61. Principfigur vanstersvangskorfalt. Figur frin VGU.

Trafikplats

Vid en nystrackning férbi Varmlandsbro kan trafikplats bli aktuellt for anslutning av trafiken till och

fran Varmlandsbro.

Planskild korsning mellan E45 och jirnvig

Oavsett alternativ av nystrackning férbi Varmlandsbro kréavs en planskild korsning mellan viag och
jarnvag. For lila korridor bibehélls nuvarande planskilda korsning mellan vag och jarnvag.
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54.2. Korridor lila

Korridor lila beskriver situationen om E45 byggs om och forbattras i sitt befintliga lage. Vagen
kommer i detta fall att breddas, mittsepareras och eventuellt kurvrétas pé vissa platser. Denna
korridor innebér att E45 fortsatter att gd genom Varmlandsbro tatort men trafiksikerhetshojande
atgirder utfors for fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Fér korridor lila kommer sannolikt
mittseparering inte att kunna genomforas genom Virmlandsbro pa grund av det stora antalet in- och
utfarter, dven befintlig jirnvégsbro dr for smal for mittseparering. Korridoren innebar ingen
indragning av vig fran allmént underhéll. Korridoren ar nagot bredare precis soder om jarnviagsbron
for att i ett senare skede mojliggora eventuell kurvriatning.

Korridoren stricker sig genom det 6ppna jordbrukslandskapet och bjuder pd ménga utblickar 6ver
kulturlandskapet och Brosjon.

De forbattringar av befintlig vig som utfors dr bland annat en allmén 6versyn och borttagning av
anslutningar och korsningar. Detta innebar att anslutningar kan behova stingas, sammanbyggas eller
omledas pé olika satt for att minska antalet korsande rorelser och pa detta satt hoja trafiksikerheten.
Strax soder om Oxdsen planeras for en plan- och profiljustering. Profiljusteringen gors i form av
skirning och ny vig anlidggs séder om befintlig E45. Ett parallellvignit pa cirka 1,7 km foreslas byggas
for att tillgodose mojligheterna for dtkomst till markerna omkring vagen.

I forbattringsarbetet ingér dven en 6versyn och forbéttring for gdng- och cykeltrafikanter. Det innebar
att korsningspunkter och parallellstrak, sa som gang- och cykelbana, ses 6ver for att hoja
trafiksdkerheten. Ny géng- och cykelport inklusive trag foreslds anldggas i Varmlandsbro i anslutning
till busshallplatser for att gora kollektivtrafiken mer tillgénglig och minska den barridreffekt som
vigen innebdr.

Det finns langs befintlig strackning sex stycken konstruktioner, s som broar och bullerskyddsplank.
Nagra av dem ar i behov av upprustning alternativt utbyte. Tabell 12 redovisar forslag till atgérd for
befintliga samt nya konstruktioner.

Tabell 12. Forslag till atgard pa befintliga samt nya konstruktioner.

Konstruktions- Forslag till atgiard

nummer
GC-port vid Sporthilla | 1950 17-1094-1 Behills

Bro Over vig 175 1988 17-963-1 Ensidig breddning pa den 6stra sidan, 5,7 m
Stodmur Ny stodmur vid Volvo

Koport vid Gostakrog* Ny koport

Bro 6ver Sl6an 1955 17-578-1 Ny plattbro

GC-port i Ny ge-port (plattram + trag)

Varmlandsbro

Jarnvagsbro 1981 17-165-1 Behalls

Bro 6ver Tarmsélven 1980 17-184-1 Ny plattbro

Bullerskyddsskarm 1950 17-1326-1 Behalls

*Ar enligt definition inte en konstruktion p& grund av dimension under 2 meter.
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For att fa till den vigstandard som specificerats utifrdn projektmélen behover bron 6ver Sloan
breddas. Den ir sedan tidigare breddad och kan inte breddas ytterligare av konstruktionsmassiga skal.
Bron behover i sa fall bytas ut helt. Aven bron éver Tarmsilven kommer att beh6va bytas ut men detta
pa grund av dess livslangd. For att detta ska vara genomforbart anldggs ny bro tillsammans med vag
négot séder om befintlig. Detta medfor att trafiken kan passera pa befintlig bro under byggtid for den
nya bron. For aktuella storre korsningspunkter och eventuella byggnadsverk for korridor lila, se Figur
62.

Langs befintlig vig finns ocksa ett antal korsande trummor samt sidotrummor som ar i behov av
upprustning alternativt utbyte.

I byggskedet kommer det att krivas flera tillfalliga forbiledningar som kommer att paverka trafiken
under byggtiden.

Hallplatser for kollektivtrafiken kommer att samrédas med Varmlandstrafik i fortsatt arbete for att fa
de basta placeringarna. Hallplatserna tillgdnglighetsanpassas och trafiksdkras bade for bussar och
oskyddade trafikanter.

Befintlig strackning mellan Saffle - Hammar &r cirka 11,5 km ldng och skulle forbli sé 1ang med detta
alternativ.
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Figur 62. Aktuella korsningspunkter och eventuella byggnadsverk for Korridor lila
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5.4.3. Korridor gul

Korridoren stricker sig pa den vistra sidan om Brosjon och Virmlandsbro och innebar den langsta
nystrackningen men ocksé en viagférkortning av E45 som helhet med cirka 1 km. Gul korridor ar
utformad for att kunna korsa jarnvéagen planskilt med en sa rit vinkel som mojligt for att fa det mest
kostnadseffektiva byggnadsverket. Korridoren ar placerad sa langt vasterut som majligt i
utredningsomradet for att kunna studera paverkan och utfallet av att ha ett alternativ som till storsta
del undviker jordbruksmark och vardefulla gardsmiljGer.

Korridor gul borjar som de andra korridorerna inne i Séffle och striacker sig cirka 1,5 km langs befintlig
vag innan nystrackning paborjas strax norr om Séffle tatort dar den korsar jarnvigen for att darefter
fortsatta norrut. Korridoren delar sig pa varsin sida om en héjd i landskapet. Korridoren passerar
vaster om tva storre gardsmiljoer med tillhorande jordbruksmarker. Den fortsétter sedan vaster om
Varmlandsbro och Brosjon for att darefter ansluta till befintlig E45 vid Hammar strax norr om
Brosjon. Nystrackningen l6per till storsta del genom skogsmark, knappt 9 km och cirka 0,5 km av
dessa korsar dkermark. Skogen &r pa flera platser tatbevuxen produktionsskog och landskapet ar
kuperat. Pa nigra fa punkter dar jordbrukslandskapet striacker sig in i skogsomradet ges mojligheter
att uppleva det kulturhistoriska 6ppna landskapet 6ster om korridoren.

Malstandard for nystrackningen ar 100 km/tim och viagsektionen ar mellan 14-16,5 meter. Vagen
separeras med mittracke och faunastingsel sitts upp. Totalt blir E45 Séffle-Hammar med denna
korridor cirka 10,5 km. Den del av befintlig E45 fran Saffle och cirka 1,5 km norrut som behalls
kommer att byggas om utifrdn samma standard som nystrackningen.

Korridor gul korsar jairnviagen en géng, ett antal lokalvagar samt en dkervig. Konstruktioner foreslés
enligt Tabell 13. Ovriga korsningspunkter hanteras genom passager i plan alternativt samordning med
andra lokalvagar och &kervigar. Ett parallellvignit pa cirka 1,1 km planeras byggas for att tillgodose
mojligheterna for dtkomst till markerna omkring vigen.

Tabell 13. Konstruktioner langs korridor gul.

Spannvidd Typ av bro, total langd
GC-port vid Sporthilla Behalls
(17-1094-1, byggér 1950)
Bro Over vag 175 Cirka 16m Ensidig breddning pa den oOstra
(17-963-1, byggar 1988) sidan, cirka 5,7m
Stodmur Ny stodmur vid Volvo inne i Siffle
Bro 6ver jarnvag Cirka gom Ny balkbro, cirka 105 m
Faunapassage Okint i dagslaget
Bro over lokalviag vid Remmene | Cirka 12m Ny plattram, cirka 47 m
Késbiacken Diameter cirka 3 m Rorbro, bredd cirka 23 m
Bro 6ver lokalvdg vid Hammar Cirka 20m Ny plattram, cirka 46 m

Storre vattendrag och diken tas om hand genom att trummor laggs under E45. P4 vissa delar kan
vagens profil gora att vattendragen behover ledas om innan det 4r mojligt att leda det genom
vagbanken. Totalt korsas ett storre vattendrag i form av Késbacken samt ett antal mindre skogsdiken.

Vid utbyggnaden av nystrackningen &r ett tankbart alternativ att befintlig E45 kan komma att
anviandas som lokalviag samt géng- och cykelvig mellan Siffle och Varmlandsbro. Den del av befintlig
E45 som eventuellt blir lokalvig kommer inte vara i behov av trafiksdkerhetshéjande atgérder eller
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korsningsatgarder eftersom den storsta delen av trafiken kommer att ga i nystrackningen. Korridoren
innebar ingen indragning av vag fran allmant underhall.

Hallplatser for kollektivtrafiken kommer att samrddas med Varmlandstrafik i fortsatt arbete for att fa
de bista placeringarna. Nya héllplatser tillgdnglighetsanpassas och trafiksikras bade for bussar och
oskyddade trafikanter. Busstrafiken langs strickan kan eventuellt komma att fordelas bade genom
nystrackning men ocksa pé befintlig E45 for att kunna tillgodose boende langs befintlig stricka. Det ar
vanligt att kollektivtrafiken 16ser det med att nagra linjer under dagen blir snabblinjer som gér genom
nystrackningen och nagra linjer under dagen fortséatter att trafikera befintlig vag. Att anldgga
pendlarparkeringar nir en ny vag dras utanfor samhillen kan vara ett alternativ sé att det ska vara
enklare for personer att fortsitta att pendla med kollektivtrafiken dven om kollektivtrafiken inte langre
gér lika ofta genom samhallet. Detta kan bli aktuellt for korridor gul men det kommer att utredas
vidare i ett senare skede.

For aktuella korsningspunkter och eventuella byggnadsverk for korridor gul, se Figur 64.

Figur 63. Flygfoto med korridorer inlagda. Vy nordvast. Foto: Per Pixel AB
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544. Korridor gron

Korridor gron togs fram som ett alternativ till befintlig strackning som innebir den kortaste
nystrickningen pa den 6stra sidan om Brosjon och Varmlandsbro. Korridoren nyttjar befintlig E45 i s&
stor utstrackning som majligt och har en god vigstandard i anslutningarna mellan befintlig och ny vag.
Korridoren innebir en minskad paverkan pa Natura 2000-omrédet i den sodra delen av Brosjon.

Korridor gron innebar ombyggnation av cirka 6 km befintlig E45 frén start i Séffle tatort fram till
Kocklanda dar nystrickning paborjas osterut. Nystrackningen stricker sig norr om motorbanan, norr
om gardsmiljéer med tillhérande jordbruksmark och gar ihop med rott alternativ, se kapitel 5.4.5,
strax 0ster om Varmlandsbro i h6jd med Majorskullen med tillhérande fotbollsplaner. Landskapet ar i
huvudsak ett 1att kuperat akerlandskap med kortare inslag av skogskilar. Fran mitten och mot slutet av
nystrackningen ar det skogsbekladda omradet norr om Brotorp kuperat med hojdskillnader pa
uppemot 70 meter. Terrangen faller sedan brant nerat innan jairnvigen korsas och alternativet
ateransluter via dkermark till E45 vid Hammar i norr. Alternativet passerar genom flera olika typer av
landskapskaraktirer, vilket ger en upplevelserik fard for bilisterna genom bade 6ppna och slutna
naturomraden. Variationen i landskapet innebir ocksa skarningar och bankar for att f4 den
vagstandard som kravstills.

Malstandard for nystrackningen ar 100 km/tim och viagsektionen ar mellan 14-16,5 meter. Vagen
separeras med mittricke och faunastéingsel sitts upp. Totalt blir E45 Séffle-Hammar med detta
alternativ cirka 12,5 km lang, vilket ar cirka 1 km ldngre dn dagens vdg som ar cirka 11,5 km 1dng. Den
del av befintlig E45 fran Siffle och cirka 6 km norrut som behalls kommer att byggas om utifran
samma standard som nystrackningen. Delar av befintlig vig kan komma att rivas for att aterstillas till
omgivande markslag. Hur 1ang strackning av E45 som kommer att beréras av indragning utreds i
kommande skede.

Korridor gron korsar en jirnvag, ett antal lokalvagar samt en akervag. Konstruktioner foreslas enligt
Tabell 14. Ovriga korsningspunkter hanteras genom passager i plan alternativt samordning med andra
lokalvigar och adkervigar. Ett parallellviagnit pa cirka 1,6 km planeras byggas for att tillgodose
mojligheterna for dtkomst till markerna omkring vigen.

Tabell 14. Konstruktioner l&ngs gron strackning

Spannvidd  Typ av bro, total 1angd

GC-port vid Sporthilla Behaélls

(17-1094-1, byggér 1950)

Bro over vag 175 Cirka 16m Ensidig breddning pa den
(17-963-1, byggar 1988) Ostra sidan, cirka 5,7m
Stodmur Ny stodmur vid Volvo
Faunapassage Oként i dagslaget
Koport vid Gostakrog*

Bro 6ver Sl6an Ca19m Ny plattbro, cirka 46 m
Bro over vag 540 Cirka 12m Ny plattram, cirka 25 m
Bro Gver vag 541 Cirka 19m Ny plattram, cirka 26 m
Bro 6ver jarnvag Cirka 94m | Ny balkbro, cirka 108 m
Bro over Tarmsélven Cirka 21m Ny plattbro, cirka 46 m

*Koporten dr enligt definition inte en konstruktion pa grund av dimension under 2m.
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Storre vattendrag och diken tas om hand genom att trummor laggs under E45. Pa vissa delar kan
vagens profil gora att vattendragen behover ledas om innan det 4r mgjligt att leda det genom
vagbanken. Totalt korsas tva storre vattendrag samt ett antal storre eller mindre skogsdiken.

Vid utbyggnaden av nystrackningen &r ett tankbart alternativ att delar av befintlig vdag kan komma att
anvandas som lokalviag samt ging- och cykelviag mellan Saffle och Varmlandsbro. Den del av befintlig
E45 som eventuellt blir lokalvig kommer inte vara i behov av trafiksdkerhetsh6jande dtgarder eller
korsningsatgarder eftersom den storsta delen av trafiken kommer att ga i nystrackningen.

Hallplatser for kollektivtrafiken kommer att samrédas med Varmlandstrafik i fortsatt arbete for att fa
de basta placeringarna. Nya hallplatser tillganglighetsanpassas och trafiksikras bade fér bussar och
oskyddade trafikanter. Med denna korridor kommer troligtvis delar av befintlig vig att gravas av och
det blir ingen genomgaende trafik genom Viarmlandsbro som i dag, darfor ar det sannolikt inga
busslinjer som kommer att fortsitta gd genom Varmlandsbro utan all busstrafik sker pa nya viagen.

For aktuella korsningspunkter och eventuella byggnadsverk for korridor gron, se Figur 66.

VARMLANDSBRO

BROSJON BROTORP

Figur 65. Flygfoto med korridorer inlagda. Vy norrut. Saffle nedan i bild. Foto: Per Pixel AB
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Figur 66. Aktuella korsningspunkter och eventuella byggnadsverk for korridor réd och gron.
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5.4.5. Korridor rod

Korridoren togs fram som ett alternativ till gron korridor pé den ostra sidan av Brosjon och
Varmlandsbro och har en god vigstandard i anslutningen mellan befintlig och ny vig. Korridoren
innebar en langre nystrackning men minskar intrénget i jordbruksmark jamfort med skogsmark négot.
Den innebir en minskad paverkan pa Natura 2000-omradet i den s6dra delen av Brosjon.

Korridor rod innebar ombyggnation av cirka 5 km befintlig E45 fran start i Siffle tétort fram till
Kocklanda dar nystrickning paborjas osterut. Nystrackningen stricker sig norr om motorbanan, norr
om gardsmiljéer med tillhérande jordbruksmark och gér ihop med gront alternativ, se kapitel 5.4.4,
strax 0ster om Virmlandsbro i h6jd med Majorskullen med tillh6rande fotbollsplaner. Landskapet &r i
huvudsak ett 1att kuperat akerlandskap med kortare inslag av skogskilar. Fran mitten och mot slutet av
nystrackningen dr det skogsbeklidda omrédet norr om Brotorp kuperat med hojdskillnader pa
uppemot 70 meter. Terrdngen faller sedan brant nerat innan jairnviagen korsas och alternativet
ateransluter via dkermark till E45 vid Hammar i norr. Alternativet passerar genom flera olika typer av
landskapskaraktirer, vilket ger en upplevelserik fard for bilisterna genom béade 6ppna och slutna
naturomraden. Variationen i landskapet innebir ocksa skdrningar och bankar for att fa den
vagstandard som kravstills.

Malstandard 100 km/tim och vigsektionen ar mellan 14—16,5 meter. Vdagen separeras med mittracke
och faunastingsel sitts upp. Totalt blir E45 Saffle-Hammar med denna korridor knappt 13 km, vilket
ar cirka 1,5 km langre &n befintlig strackning. Den del av befintlig E45 fran Saffle och cirka 5 km norrut
som behalls kommer att byggas om utifrin samma standard som nystrackningen. Delar av befintlig
vag kan komma att rivas for att aterstéllas till omgivande markslag. Hur lang strackning av E45 som
kommer att beroras av indragning utreds i kommande skede.

Korridor rod korsar en jarnvig, ett antal lokalvagar samt flera dkervagar. Konstruktioner for delar av
korsningspunkterna foreslas enligt Tabell 15. Ovriga korsningspunkter hanteras genom passager i plan
alternativt samordning med andra lokalvdgar och akervigar. Ett parallellvagnit pa cirka 1,3 km
planeras byggas for att tillgodose mojligheterna for atkomst till markerna omkring vigen.

Tabell 15. Konstruktioner l&ngs korridor réd.

Spannvidd  Typ av bro, total 1angd

GC-port vid Sporthilla Behélls

(17-1094-1, byggér 1950)

Bro over vig 175 Cirka 16m | Ensidig breddning pa den
(17-963-1, byggér 1988) Ostra sidan, cirka 5,7m
Stodmur Ny stodmur vid Volvo
Faunapassage Oként i dagslaget

Bro over Sl6an Ca25m Ny balkbro, cirka 43 m
Bro Over viag 540 Cirka 14m Ny plattram, cirka 31 m
Bro Gver vag 541 Cirka 19m Ny plattram, cirka 26 m
Bro 6ver jarnvag Cirka 94m | Ny balkbro, cirka 108 m
Bro 6ver Tarmsalven Cirka 21m | Ny plattbro, cirka 46 m
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Storre vattendrag och diken tas om hand genom att trummor ldggs under E45 eller att bro 6ver
vattendraget ordnas. P4 vissa delar kan végens profil gora att vattendragen behover ledas om innan det
ar mojligt att leda det genom viagbanken. Totalt korsas tva storre vattendrag samt ett antal storre eller
mindre skogsdiken.

Vid utbyggnaden av nystrackningen &r ett tankbart alternativ att delar av befintlig vig kan komma att
anvandas som lokalvag samt ging- och cykelvdag mellan Séffle och Varmlandsbro. Den del av befintlig
E45 som eventuellt blir lokalvig kommer inte vara i behov av trafiksdkerhetsh6jande dtgirder eller
korsningsatgarder eftersom den storsta delen av trafiken kommer att gé i nystrackningen.

Hallplatser for kollektivtrafiken kommer att samrédas med Varmlandstrafik i fortsatt arbete for att fa
de bista placeringarna. Héllplatserna tillgdnglighetsanpassas och trafiksidkras bade for bussar och
oskyddade trafikanter. Med denna korridor kommer troligtvis inga busslinjer fortsitta att gd genom
Varmlandsbro utan all busstrafik sker pa nya vigen.

For aktuella korsningspunkter och eventuella byggnadsverk for korridor rod, se Figur 66.

BROSJON VARMLANDSBRO BROTORP

Figur 67. Flygfoto med korridorerna inlagda. Foto: Per Pixel AB
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6 Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

Bedomningarna av konsekvenserna av de studerade korridorerna relateras till nollalternativet som
innebar att E45 ligger kvar i befintligt 14ge utan att dtgirder genomfors forutom att trafiken raknas
upp till &r 2045. Viarderingen av konsekvenserna har bedémts enligt Figur 5.

6.1. Konsekvenser for vagens funktion och standard

I och med foreslagna dtgarder kan hogsta tilldtna hastighet pa strackan hojas frén 9o km/tim till
100 km/tim vid alla korridorer. Det finns dock striackor som inte kommer att kunna ha hastigheten
100 km/tim, dessa ar striackan genom Siffle vilket giller alla korridorer. For korridor lila blir det
ytterligare stracka genom Varmlandsbro samt 6ver jarnviagsbro som troligtvis kommer att f&
hastigheten 80 km/tim.

Mittseparering foreslas langs strackan i alla korridorer utom i korridor lila d& mittseparering genom
Varmlandsbro samt 6ver jirnviagsbron inte bedoms vara mojlig. Mittseparering kan upplevas som en
barridr. Manga anslutningar gors om till hoger in/hoger ut vilket hindrar fordon att svinga bade
véanster ut pa E45 och vanster in pad E45. Mittseparering minskar risken for motesolyckor vilket viager
tyngre dn barridreffekten langs E45. Foreslagna korsningsatgarder medfor att enskilda fastigheter kan
fa langre korvag da det enskilda vagnitet anpassas till forslaget. Projektet efterstravar sa korta
vagforlangningar som mojligt, de ska helst inte 6verstiga rad i VGU som anger att viagforlangningen
som mest bor bli 3 km vid enkel resa.

Konsekvenser for vigens funktion och standard blir siledes samma for alla korridorer utom korridor
lila. Det som skiljer korridor lila frdn 6vriga korridorer dr lagre hastigheten och avsaknad av
mittseparering pa vissa delar vilket innebér en samre uppfyllelse av andamélen framkomlighet och
trafiksdkerhet.

6.1.1. Samlad bedémning for vagens funktion och standard
Tabell 16. Samlad bedémning for kapitel 6.1

Konsekvenser for vigens
funktion och standard

Korridor lila

Svagt positiva

Korridor gul

Korridor gron

Korridor rod
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6.2. Konsekvenser for trafik och anvandargruppen

6.2.1. Trafik

Samtliga korridorer har studerats utifran restidspaverkan, forvantad fordelning av trafikmangder pa
E45 och anslutande vidgar samt konsekvenser for fastigheter dé flera befintliga korsningar i plan
foreslés att stingas. De olika korridorerna ger ndgot olika resultat vad giller forvantad férdelning av
trafik i vignatet. Skillnaderna &r relativt smé och beror fraimst pa de restidsférandringar som uppstér.
Minskningar av restid och trafikarbete medfor generellt 6kad samhallsnytta genom att kostnader for
person- och godstransporter minskar. Trafik for prognoséret har raknats upp med stéd av
“Trafikuppriakningstal — viganalyser EVA”. Se Tabell 11.

For samtliga korridorer som gér utanfor Varmlandsbro kommer E45 vara en trafiksdker, komfortabel
vagstracka med hog framkomlighet. Strickan kommer erbjuda mojlighet till en omvaxlande och
varierande trafikantupplevelse med variation i landskapet och vigens linjeforing.

Trafikanterna langs E45 paverkas i olika grad beroende pé val av korridor, start- och mélpunkt samt
typ av fairdmedel. Genomgaende trafik bedoms paverkas positivt av alla studerade korridorer som gér
utanfor tatorten Varmlandsbro. Framkomligheten forbattras genom att restiden i de flesta alternativen
blir kortare, hastigheten blir jamnare och mgjligheterna till trafiksikra omkorningar okar.
Trafiksdkerheten hojs fraimst dar E45 mittsepareras och korsningar i plan gors sikrare, alternativt tas
bort. Vagens utformning avseende geometri, sikt och sidoomraden blir battre med samtliga korridorer.

For biltrafikanter som gor lokala resor inom utredningsomradet blir effekterna stora positiva ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Pa de strickor som korridorerna gar langs befintlig E45 kommer trafik under
byggtiden paverkas negativt.

Korridor lila

Den genomgaende trafiken lings E45 far en oforandrad resvigslangd jamfort med dagens utformning.
Med denna korridor hgjs hastigheten fran gokm/tim till 100 km/tim p& hela strackan forutom genom
Varmlandsbro dar hastigheten hdjs fran 70 km/tim till 80 km/tim samt 6ver jarnvagsbron dar
hastigheten kommer att vara 80 km/tim. Hastighetshgjningarna medfor minskad restid.

Forviantad fordelning av trafikméngden kan péverkas ndgot om de trafiksikerhetshojande dtgarderna i
Varmlandsbro upplevs som sidkra och trygga. Nar det byggs en géng- och cykelviag mellan Séffle och
Varmlandsbro samt néar en gang- och cykelport anldggs i Vairmlandsbro kan ocksé detta innebar att fler
ges battre mojlighet att sjdlva ta sig till och fran skola, aktiviteter och arbete genom att cykla eller ga.
Det antas darfor att den lokala biltrafiken kan minska nagot.

Flera fastighetsdgare kommer att fi nyttja andra in- och utfarter eftersom flera befintliga korsningar
foreslas att stingas. Detta kommer att innebira négot langre resvig samt forsimrad framkomlighet for
dessa fastighetsigare.

Bed6mning
Korridor lila far svagt positiva konsekvenser nar det géller restidspdverkan och férdelning av

trafikmangd. Paverkan pé fastigheter far méattliga negativa konsekvenser da flera anslutningar
kommer att stingas och de boende d& far nagot langre resviag och simre framkomlighet till sina
fastigheter. Den samlade bedomningen for korridor lila blir sma negativa konsekvenser.

Korridor gul

Denna korridor gér viaster om Brosjon och beskrivs i kapitel 5.4.3. Den genomgéende trafiken far en
forkortad resvigslangd med korridor gul jamfort med dagens utformning. Férkortningen beridknas bli
cirka 1 km. Med detta forslag minskar restiden tack vare forkortad resvig samt en hastighetshgjning,
vilket leder till en positiv konsekvens for restidspaverkan.
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Befintlig vig kommer att finnas kvar och fungera som en lokalvig for resor fraimst mellan Siffle och
Varmlandsbro eftersom genomgéende trafik flyttats ut till nystrackningen, detta innebar att fordelning
av trafikméangd kommer att paverkas. Det kommer inte finnas anslutningar till korridor gul direkt fran
tatorten Varmlandsbro. Fordelning av trafikmingden kan ocksé paverkas nagot eftersom det finns en
mojlighet att fler oskyddade trafikanter véljer gang- och cykelvagen mellan Saffle och Varmlandsbro
och darmed kan biltrafiken minska nagot. Fler personer ges battre mojlighet att sjélva ta sig till och
fran skola, aktiviteter och arbete genom att cykla eller gi. Fordelningen av trafikméngden paverkas
positivt.

Trafikflodet pa befintlig vag och genom Varmlandsbro kommer att minska markant vilket kommer att
paverka fastighetsigare liangs strackan positivt. Det dr inga boende som kommer att behéva anvianda
andra anslutningar till sina bostader. P4 befintlig vag blir det ingen paverkan alls vad giller restid och
framkomlighet for fastighetsiagare langs strackan. Daremot kan fastighetsiagare langs korridor gul fa
dndrade anslutningar till sin mark, detta giller négra fa fastighetsigare och anslutningarna ar
sdllananvanda. Inga bostaders anslutningar paverkas vid korridor gul. Totalt for samtliga
fastighetsdgare langs bada striackorna bedoms det darfor bli en positiv paverkan vad géller restid och
framkomlighet.

Bed6émning
Konsekvenserna blir stora positiva for trafik. Detta eftersom det blir férkortad resvigslangd med ca 1

km och minskad restid. Fordelningen av trafiken blir positiv eftersom storre andelen av trafiken,
framforallt den tunga trafiken, inte kommer att trafikera samhallet i Virmlandsbro vilket ger storre
mojligheter for fler minniskor att rora sig fritt till och frn sina hem, skolor och arbetsplatser. Aven
fastighetsdgare langs strackan péverkas positivt eftersom de kan fortsatta anvanda sina anslutningar
och behover inte ta omvégar till sina fastigheter.

Korridor gron

Korridor gron gar 6ster om befintlig viag och beskrivs i kapitel 5.4.4. Den genomgéende trafiken langs
E45 far en forlangd resviagslangd med cirka 1 km med denna korridor jamfort med dagens utformning.
Med detta forslag antas restiden trots detta forkortas ndgot eftersom hastigheten hojs pé strackan.

Forviantad fordelning av trafikmangden kommer att pdverkas nagot, det finns en mojlighet att fler
oskyddade trafikanter kommer att vilja gang- och cykelvigen mellan Séffle och Viarmlandsbro och
dirmed innebir en liten minskning for biltrafiken. Fler personer ges battre majlighet att sjélva ta sig
till och frén skola, aktiviteter och arbete genom att cykla eller ga. Delar av befintlig E45 kommer att tas
bort helt om korridor gron viljs men genom tédtorten Varmlandsbro kommer vigen finnas kvar som
lokalvig. Trafikflodet pa befintlig vig genom Virmlandsbro kommer att minska markant.

Restid och framkomlighet blir nagot forsimrad for fastighetsigare langs befintlig E45 dir vigen
kommer att stingas eller rivas och de ddrmed far langre resviag. Andra fastigheter fir inte ndgon storre
forandring.

Bed6mning
For genomgaende trafik blir det en svagt positiv konsekvens eftersom restiden antas minska nagot. Det

bed6ms bli en svagt positiv fordelning av trafikmangden. Paverkan pa fastigheter far sméa negativa
konsekvenser da flera anslutningar kommer att stingas och de boende far négot ldngre resvig och
samre framkomlighet till sina fastigheter. Den samlade bedomningen f6r korridor gron blir inga
konsekvenser for trafik eftersom det ar lite som paverkar bade negativt och positivt.

Korridor réd

Korridor rod gar 6ster om befintlig viag och beskrivs i kapitel 5.4.5. Den genomgéaende trafiken langs
E45 far en forlangd resviagslangd med cirka 1,5 km jamfort med dagens utformning. Restiden antas
inte paverkas i ndgon storre omfattning eftersom hastigheten hgjs.
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Forviantad fordelning av trafikméngden kommer att paverkas nagot, det finns en mojlighet att fler
oskyddade trafikanter kommer att valja gdng- och cykelvigen mellan Saffle och Varmlandsbro som
dirmed innebér en liten minskning for biltrafiken. Fler personer ges battre majlighet att sjélva ta sig
till och frén skola, aktiviteter och arbete genom att cykla eller g&. Delar av befintlig E45 kommer att tas
bort helt om korridor rod viljs men genom titorten Virmlandsbro kommer vigen att finnas kvar som
lokalvig. Trafikflodet pa befintlig vig och genom Virmlandsbro kommer att minska markant.

Restid och framkomlighet forsdmras for fastighetsdgare langs befintlig E45 dar vigen kommer att
stangas eller rivas vilket innebér att de ddrmed far en langre resvig. Andra fastigheter far inte ndgon
forandring.

Bedomning
For genomgaende trafik blir det inga konsekvenser for trafiken nir det giller restidspéverkan. Det

bedoms bli en svagt positiv fordelning av trafikméngden. Paverkan pé fastigheter dr smé negativa
konsekvenser da flera anslutningar kommer att stingas och de boende da far nagot langre resvig och
samre framkomlighet till sina fastigheter. Den samlade bedomningen f6r korridor rod blir inga
konsekvenser for trafik eftersom det ar lite som paverkar bade negativt och positivt.

6.2.2. Kollektivtrafik

Langs strackan mellan Siffle och Karlstad finns stomlinjer med anslutande matarlinjer f6r bade buss
och tag. Stomlinjer syftar till att erbjuda snabba férbindelser mellan ldnets kommunhuvudorter.
Huvudsyftet ar arbets- och studiependling. Tagtrafiken paverkas inte av ndgon korridor.

Kollektivtrafikens dilemma &r balansen mellan snabba restider och god tillgénglighet. Det anses ofta
positivt med snabbare transportvigar, vilket kan uppnés genom farre stopp och att bussarna inte gar
genom samhillen. Problemet med detta ar att kollektivirafiken tappar de kunder som behéver god
tillgianglighet till buss for att det ska vara ett alternativ for dem att vilja kollektivtrafik.
Kollektivtrafiken konkurrerar med biltrafiken, om bussen blir tvé till tre gdnger laingsammare an bil
fran dorr till dorr blir det svart for kollektivtrafiken att vara attraktiv.

Kollektivtrafiken star generellt infor stora forandringar och det pagér forskningsprojekt kring sé kallad
”On Demand - trafikering”, vilket innebir att reseniren ges majlighet att boka resor med telefonen
och att fordon ddrmed omdirigeras i realtid. Detta kan ge mdjligheten att forbattra anropsstyrd
kollektivtrafik.

Korridor lila

Busstrafiken ldngs strackan kan fortsdtta precis som idag. Hur ménga hallplatser som kan vara kvar
langs strackan kommer dock att ses 6ver. Hallplatser for kollektivtrafiken kommer att samradas med
Varmlandstrafik i fortsatt arbete for att hitta de basta placeringarna for hallplatser langs strackan.
Hallplatserna kommer att tillgdnglighetsanpassas och trafiksikras bade f6r bussar och oskyddade
trafikanter. Bdde framkomlighet och trafiksikerhet blir darfor battre for kollektivirafiken.

Bedomning
Konsekvenserna blir svagt positiva for kollektivtrafiken eftersom bade trafiksikerhet och tillginglighet

blir battre samt att framkomligheten blir ndgot positiv. Restiden antas inte paverkas mirkbart.

Korridor gul

Busstrafiken langs strackan kommer att fordelas mellan nytt alternativ och langs befintlig vag for att
kunna tillgodose behoven hos boende langs befintlig stracka. Det ar vanligt att kollektivtrafiken vid
nystrackningar 16ser trafikeringen med att négra linjer under dagen blir snabblinjer som gar langs
nystrackningen och nagra linjer under dagen fortsitter att trafikera befintlig viag. Bdde framkomlighet
och trafiksdkerhet bedoms dérfor bli battre for kollektivtrafiken med korridor gul, det kommer att gé
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fortare att pendla mellan exempelvis Saffle och Karlstad. Trafiksdkerheten blir &ven battre langs
befintlig E45 eftersom trafiken kommer att minska markant.

Med korridor gul blir tillgdngligheten mattligt negativt for resenirerna som bor langs befintlig stricka,
diribland i Varmlandsbro, eftersom firre linjer sannolikt kommer att trafikera befintlig vag och
dirmed strackan genom Varmlandsbro. Pendlarparkeringar kan bli aktuellt men kommer att utredas
vidare i senare skede. Negativa aspekter med pendlarparkering ar att det finns tendenser att
manniskor fortsitter sin resa hela vigen i bilen om de fran borjan maste ta sig med bil till en
pendlarparkering. Tillgdngligheten sett till den fysiska utformningen av hallplatser kommer péverkas
positivt eftersom nya héllplatser kommer att tillganglighetsanpassas.

Bedomning
Restid, framkomlighet och trafiksikerhet paverkas positivt. Tillgdngligheten till kollektivtrafiken far

méttligt negativa konsekvenser medan tillgdnglighetsanpassningen av den fysiska utformningen av
hallplatserna blir positiv. Den samlade bedomningen for korridor gul blir svagt positiva konsekvenser
for kollektivirafiken eftersom restid, framkomlighet, trafiksdkerhet och fysiska utformningen av
hallplatserna far stora positiva konsekvenser medan tillganglighet till kollektivtrafiken far mattligt
negativa konsekvenser.

Korridor grén och réd
Effekter gillande kollektivtrafiken for korridor gron och réd har samma péverkan jamfort med
nollalternativet. Det beskrivs darfor samlat i detta delkapitel.

Det kommer att ses 6ver hur ménga héallplatser som kan vara kvar langs befintlig stricka soder och
norr om nystrackningarna samt hur manga hallplatser som kommer att behovas pa nystrackningen.
Hallplatser for kollektivtrafiken kommer att samridas med Varmlandstrafik i fortsatt arbete for att
hitta de basta placeringarna for dessa. Hallplatserna tillgdnglighetsanpassas och trafiksikras bade for
bussar och oskyddade trafikanter. Trafiksdkerhet antas darfor fa en positiv paverkan for
kollektivtrafiken med dessa korridorer.

Med gron och rod korridor forsdmras tillgangligheten for resendrerna om utredningen i ett senare
skede kommer fram till att behalla farre héllplatser 4n idag. Fler boende i Virmlandsbro kommer att fa
négot langre till busshallplatserna eftersom gron och rod nystrackning gar utanfor titorten medan
andra boende strax utanfor tatorten kommer att f4 narmare till hallplatserna. Skillnad i langd anses
godtagbar och darmed blir det ingen paverkan pa tillgdngligheten till hallplatserna. Med korridor gron
och r6d antas inte behovet av pendlarparkering vara lika stort som vid gul korridor da nystrackningen
enligt gron och rod korridor gér narmare titorten. Det gér att ta sig till nystrackningen till fots eller
med cykel for boende i Varmlandsbro dven om det for de flesta blir nagot lingre dn idag.
Tillgdngligheten sett till den fysiska utformningen av hallplatser kommer péaverkas positivt eftersom
hallplatser kommer att tillginglighetsanpassas.

Bed6mning
Restid och framkomlighet paverkas inte. Trafiksikerheten blir positiv for bade busstrafiken och for

oskyddade trafikanter. Tillgdngligheten till kollektivtrafiken far inga konsekvenser medan
tillgdnglighetsanpassningen av den fysiska utformningen av héllplatserna blir positiv. Den samlade
bedomningen for korridor gron och réd blir svagt positiva konsekvenser for kollektivtrafiken eftersom
trafiksdkerhet och fysiska utformningen av héllplatserna far stora positiva konsekvenser medan restid,
framkomlighet och tillgdnglighet till kollektivtrafiken inte paverkas.
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6.2.3. Oskyddade trafikanter

Géang- och cykeltrafiken blandas idag med biltrafiken bade langsgaende och korsande da det saknas
utbyggd géng- och cykelvig lings storre delen av strackan. Det finns en ging- och cykelvig i Saffle som
gér parallellt med E45 fran korsningen E45/Granbécksvagen/Kyrkogatan och cirka 600 meter norrut
till GC-porten innan Sporthilla. Det finns idag majlighet for gang- och cykeltrafikanter att rora sig
mellan Brotorp och Virmlandsbro delvis pa en trafikseparerad gang- och cykelvig och delvis pa en
mindre vag i blandtrafik. Med samtliga korridorer foreslis en gang- och cykelvag mellan Saffle och
Varmlandsbro. For samtliga korridorer blir situationen béttre for oskyddade trafikanter i jamforelse
med nollalternativet.

Korridor lila

I detta alternativ ingar en Gversyn av befintlig stracka och forbattringar for oskyddade trafikanter
exempelvis genom att minska antalet korsningspunkter langs striackan samt anldggande av en gang-
och cykelport i Varmlandsbro. Parallellstrék, s som gang- och cykelbana, ses 6ver for att hoja
trafiksdakerheten for de oskyddade trafikanterna. Den planerade géng- och cykelvigen mellan Saffle
och Virmlandsbro bidrar till forbittringarna for giende och cyklister. Aven om inte alla kommer att
cykla eller ga hela strackan kommer gang- och cykelvigen att underldtta for de oskyddade trafikanter
som vill rora sig langs strackan. Fler manniskor ges ddrmed mojlighet att pa ett sakert satt sjélva ta sig
till och frén skola, aktiviteter och arbete genom att cykla eller ga. Den tunga trafiken och 6vrig
fordonstrafik kommer med korridor lila att fortsitta g rakt genom Varmlandsbro, vilket till viss del
fortsatt ar negativt for oskyddade trafikanter &ven om ménga av dagens problem kommer att atgardas
vid ombyggnationen.

Bed6mning
Konsekvenserna blir svagt positiva eftersom antalet korsningspunkter minskas, en gang- och cykelport

anldggs i Varmlandsbro och det planeras for en gang- och cykelvig mellan Siffle och Varmlandsbro.
Dock blir all trafik inklusive den tunga trafiken kvar i samhallet Varmlandsbro vilket fortsatt ar
negativt for rorelsefriheten for oskyddade trafikanter, speciellt de som bor nira vagen.

Alternativ gul

Vid korridor gul kommer befintlig E45 att finnas kvar som lokalvig. Den planerade gang- och
cykelvigen mellan Siffle och Virmlandsbro bidrar till forbéttringarna for gdende och cyklister. Aven
om inte alla kommer att cykla eller ga hela strackan s kommer géng- och cykelviagen att underlitta for
de oskyddade trafikanter som vill rora sig langs strackan. De oskyddade trafikanterna kommer att
skyddas val fran 6vrig trafik i och med den nya ging- och cykelvigen eftersom den kommer att skiljas
fran den framtida lokalvidgen. Fler manniskor ges darmed mdjlighet att pa ett sdkert sitt sjélva ta sig
till och fran skola, aktiviteter och arbete genom att cykla eller ga. Oskyddade trafikanter kommer helt
att skiljas fran genomgéende trafik som inte har Vairmlandsbro som mélpunkt dd denna trafik kommer
g langs nystrackningen.

Den lokala trafiken, med méalpunkter i Virmlandsbro, kommer fortsitta trafikera befintlig E45 och
dirmed finns risker for att denna trafik till viss del blandas med oskyddade trafikanter vid
korsningspunkter. Den storsta andelen av trafiken och sarskilt den tunga trafiken kommer inte
trafikera Varmlandsbro vilket minskar riskerna fér oskyddade trafikanter.

Bed6mning
Konsekvenserna blir stora positiva eftersom den storsta andelen av trafiken och sarskilt den tunga

trafiken inte kommer att trafikera samhillet Virmlandsbro och dirmed minskar riskerna bade
langsgdende och i korsningspunkter for oskyddade trafikanter. Den trafik som dnda har mélpunkter i
Varmlandsbro blir kvar pa befintlig vig men ar i antalet f i jamforelse med hur det ser ut i dag. Den
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planerade gang- och cykelvigen mellan Siffle och Varmlandsbro bidrar till de positiva effekterna av
alternativet.

Alternativ gron och réd
Effekter for oskyddade trafikanter for korridor gron och korridor réd innebar samma paverkan jamfort
med nollalternativet. De beskrivs darfor samlat i detta delkapitel.

Den planerade ging- och cykelvigen mellan Saffle och Varmlandsbro bidrar till forbattringarna for
giende och cyklister. Aven om inte alla kommer att cykla eller g hela strickan s& kommer gang- och
cykelvigen att underlitta for oskyddade trafikanter som vill rora sig lings strickan. De oskyddade
trafikanterna kommer att skyddas vil frén 6vrig trafik. Fler manniskor ges darmed mojlighet att pa ett
sdkert sitt sjélva ta sig till och frén skola, aktiviteter och arbete genom att cykla eller gd. Befintlig vig
genom Viarmlandsbro kommer vid gron och réd korridor att finnas kvar som lokalvig. Oskyddade
trafikanter kommer helt att skiljas frén genomgaende trafik som inte har Varmlandsbro som malpunkt
da denna trafik kommer att g langs nystrackningen.

Den lokala trafiken med méalpunkter i Virmlandsbro kommer fortsitta trafikera befintlig E45 genom
Varmlandsbro och darmed finns risker for att denna trafik till viss del blandas med oskyddade
trafikanter vid korsningspunkter. Den storsta andelen av trafiken och sirskilt den tunga trafiken
kommer inte trafikera Varmlandsbro vilket minskar riskerna f6r oskyddade trafikanter.

Bed6mning
Konsekvenserna blir stora positiva eftersom den storsta andelen av trafiken och sarskilt den tunga

trafiken inte kommer att trafikera samhallet Varmlandsbro och dirmed minskar riskerna bade
langsgaende och i korsningspunkter for oskyddade trafikanter. Den trafik som dnda har malpunkter i
Varmlandsbro blir kvar pa befintlig vig men ar i antalet f4 i jamforelse med hur det ser ut i dag. Den
planerade gang- och cykelviagen mellan Siffle och Varmlandsbro bidrar till de positiva effekterna av
alternativet.

6.2.4. Trafiksakerhet

Korridor lila

E45 kommer att f4 en hogre trafiksikerhet med detta alternativ till skillnad fran nollalternativet.
Trafiksakerheten hojs fraimst dd E45 mittsepareras, forutom 6ppningarna vid korsningarna, vilket
effektivt minskar risken for frontalkollision mellan moétande fordon och ger mojlighet till trafiksdkrare
omkorningar.

Trafiksdkerheten bedoms 6ka i och med foreslagna korsnings- och anslutningsatgirder dd de minskar
risken for upphinnandeolyckor i samband med vanstersving for fordon pa E45. Anslutningar som
utformas hoger in/hoger ut innebar att fordon forhindras med mittseparering att korsa E45.
Anslutningar som utformas med 6glor forbjuder fordon som fardas pa E45 att svinga vanster direkt
fran vigen utan dessa maste ta av via oglan for att korsa E45. Fordon som star pa 6glan tillats att
svianga vanster ut pa E45. Vinstersvangskorfilt innebar att fordon som fiardas pa E45 och ska svinga
vanster far ett eget korfalt i vintan pa att korsa vigen.

Mittsepareringen kommer dock sannolikt inte kunna genomféras genom Varmlandsbro pa grund av
det stora antalet in- och utfarter. Avsaknad av mittseparering och h6jd hastighet ger en forsamring for
trafiksdkerheten i jaimforelse med nollalternativet och de andra korridorerna i denna utredning.

Vagens utformning avseende geometri och sikt forbattras dar sa kravs. Sidoomradet utformas med
mjuk utformning och sidkerhetszoner utan fasta hinder minskar risken for svara skador vid eventuella
avkorningar. Dar trafiksdkert sidoomrade inte kan uppfyllas inom sikerhetszonen forses E45 med
sidoracken.
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Den nya gang- och cykelviagen mellan Saffle och Virmlandsbro samt nya gang- och cykelporten i
Varmlandsbro bidrar starkt till forbéttrad trafiksdkerhet for gdng- och cykeltrafikanterna.

Trafik under byggtiden pédverkas negativt da befintlig viag ska byggas om. Vagen fér inte stingas av
under byggtid vilket innebar att ombyggnationen kommer paverka och ge stora storningar for trafiken
och de boende vid E45 under byggtid.

Bed6mning
Konsekvenserna blir inga. Denna bedomning gors eftersom det &r blandat positiva och negativa

konsekvenser som bed6ms ta ut varandra. Det positiva ar att det blir mittseparering pa stora delar av
strackan, dock kommer det inte ga att genomfora i Varmlandsbro vilket medfor en forsamring dar
eftersom hastigheten hojs utan mittseparering, detta 4r mycket negativt for trafiksdkerheten genom
Varmlandsbro. Trafiksdkerheten 6kar i och med de foreslagna korsningsatgirderna, vagens geometri
och siktférhallanden samt sidodtgirder. Aven den planerade ging- och cykelviigen mellan Siffle och
Varmlandsbro bidrar till en 6kad trafiksdkerhet. Trafiken under byggtiden &r ett stort problem som
bedoms péverkas negativt.

Korridor gul

E45 kommer att fa en hogre trafiksdkerhet med denna korridor till skillnad fran nollalternativet.
Trafiksdkerheten hojs fraimst da E45 mittsepareras, forutom 6ppningarna vid korsningarna, vilket
effektivt minskar risken for frontalkollision mellan moétande fordon och ger mojlighet till trafiksdkra
omkorningar.

Trafiksdkerheten bedoms 6ka i och med foreslagna korsnings- och anslutningsatgiarder da de minskar
risken for upphinnandeolyckor i samband med vinstersving for fordon pa E45. Anslutningar som
utformas hoger in/hdger ut innebér att fordon féorhindras med mittseparering att korsa E45.
Anslutningar som utformas med oglor forbjuder fordon som fiardas pa E45 att svinga vanster direkt
frdn vigen utan dessa maste ta av via oglan for att korsa E45. Fordon som star pa 6glan tillats att
svinga vanster ut pd E45. Vanstersvangskorfilt innebir att fordon som fardas pa E45 och ska svinga
vanster far ett eget korfalt i vintan pa att korsa vigen.

Sidoomradet utformas med mjuk utformning och sdkerhetszoner utan fasta hinder minskar risken for
svéra skador vid eventuella avkorningar. Dar trafiksikert sidoomréde inte kan uppfyllas inom
siakerhetszonen forses E45 med sidordcken.

Den nya gang- och cykelvigen mellan Siffle och Varmlandsbro bidrar starkt till forbattrad
trafiksdkerhet.

Trafik under byggtiden paverkas i liten utstriackning eftersom befintlig vig kommer att kunna nyttjas
som vanligt under byggtiden.

Bed6mning
Konsekvenserna blir stora positiva mycket tack vare mittseparering som kommer kunna utféras langs

hela strackan, detta minskar effektivt risken for frontalkollision och omkorningsolyckor.
Trafiksakerheten okar tack vare korsnings- och anslutningsatgiarder d& de minskar risken for
upphinnandeolyckor i samband med vinstersviang for fordon pa E45. Ytterligare anledning till den
positiva bedomningen ar att sidoomraden och sdkerhetszoner sidkras upp. Den planerade gang- och
cykelviagen mellan Siffle och Varmlandsbro bidrar till en 6kad trafiksdkerhet och trafiken under
byggtiden kommer inte paverkas namnvart eftersom befintlig vag till stor del kommer kunna anvindas
under byggtiden.
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Korridor grén och réd
Effekter gillande trafiksdkerhet for korridor gron och rod innebar samma paverkan jamfort med
nollalternativet. De beskrivs darfor samlat i detta delkapitel.

E45 kommer att fa en hogre trafiksdkerhet med dessa alternativ till skillnad frén nollalternativet.
Trafiksdakerheten hojs fraimst dd E45 mittsepareras, forutom 6ppningarna vid korsningarna, vilket
effektivt minskar risken for frontalkollision mellan moétande fordon och ger mojlighet till trafiksdkra
omkorningar.

Trafiksdakerheten bed6ms 6ka i och med foreslagna korsnings- och anslutningsétgiarder da de minskar
risken for upphinnandeolyckor i samband med vénstersviang for fordon pa E45. Anslutningar som
utformas hoger in/hdger ut innebér att fordon féorhindras med mittseparering att korsa E45.
Anslutningar som utformas med 6glor forbjuder fordon som fiardas pa E45 att svinga véanster direkt
fran vigen utan dessa méste ta av via 6glan for att korsa E45. Fordon som star pé oglan tillats att
svinga vanster ut pa E45. Vanstersvangskorfilt innebir att fordon som fardas pa E45 och ska svinga
vanster far ett eget korfilt i vintan pa att korsa vagen.

Vigens utformning avseende geometri och sikt forbattras dar sa kravs. Sidoomradet utformas med
mjuk utformning och sidkerhetszoner utan fasta hinder minskar risken for svara skador vid eventuella
avkorningar. Dar trafiksdkert sidoomrade inte kan uppfyllas inom séikerhetszonen forses E45 med
sidoracken.

Den nya gang- och cykelviagen mellan Siffle och Varmlandsbro bidrar starkt till forbattrad
trafiksdkerhet. Trafik under byggtiden paverkas till viss del negativt eftersom en liangre del av befintlig
vag ska byggas om i befintligt lage.

Bedomning
Konsekvenserna blir stora positiva mycket tack vare mittseparering som kommer kunna utforas langs

hela strickan, detta minskar effektivt risken for frontalkollision och omkorningsolyckor.
Trafiksdakerheten okar tack vare korsnings- och anslutningsatgiarder d& de minskar risken for
upphinnandeolyckor i samband med vinstersviang for fordon pa E45. Ytterligare anledning till den
positiva bedomningen ar att sidoomraden och sdkerhetszoner sékras upp. Den planerade gang- och
cykelviagen mellan Siffle och Varmlandsbro bidrar till en 6kad trafiksdkerhet. Trafiken under
byggtiden kommer inte paverkas nimnvart dar viagen gar i nystriackning eftersom befintlig vig till stor
del kommer kunna anvidndas under byggtiden. Det kan bli paverkan pa de delar dar vagen ga i befintlig
strackning eftersom E45 inte kan stdngas av som ndmnts tidigare, pa dessa strackor kommer trafik och
boende paverkas.

6.2.5. Jamstalldhet

Malet ar att utforma vignétet sé att bade kvinnors och méns transportbehov kan uppfyllas. Generellt
viljer fler man dn kvinnor bilen framfor kollektivtrafiken. Kvinnor tillhor ocksa gruppen oskyddade
trafikanter i storre utstrackning an man. I dagslaget ar darfor E45 mer anpassat for mén an for
kvinnor. Genom att forbattra trafiksdkerheten for bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter far
béde min och kvinnor del i forbattringarna for samtliga korridorer.

Bed6mning
Konsekvenserna blir stora positiva for jaimstélldhet i alla korridorer.

6.2.6. Barnperspektiv

Samhillet ska vara tillgdngligt for barn, det vill sdga att barnet kan ta sig fram pa egen hand i
samhillet utan att vara hianvisade till att bli skjutsade av vuxna. I arbetet med
barnkonsekvensanalysen 2018 identifierades 14 konfliktpunkter som forsvarar barnens rorlighet langs
befintlig stracka. Analysens slutsats gav att en eller flera planskilda korsningar samt en sidker gang-
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och cykelviag behovs for att knyta samman cykelstraken mellan skolan, lekplatser och mélpunkter.
Detta behovs ocksé for att 6ka trafiksdkerheten, gynna barnens rorelsefrihet och trygghet samt att
mojliggora utveckling genom att pa egen hand roéra sig i sitt naromréade.

Korridor lila

Lila korridor innebér att barnen i storre utstrackning dn med nollalternativet sjdlva kan ta sig mellan
olika malpunkter eftersom det féreslds en ny géng- och cykelvag mellan Séffle och Viarmlandsbro samt
att det foreslds en géng- och cykelport i Varmlandsbro. Med gang- och cykelporten kan barnen rora sig
pa bada sidor av viigen utan att behdva blandas med 6vrig trafik. Ovriga trafiksikerhetsatgirder
kommer ocksd gynna barnen s som exempelvis nya utformningar av korsningar alternativt att
korsningar tas bort. Lila korridor kommer dock inte 16sa de 14 konfliktpunkter som framkom i
barnkonsekvensanalysen. Den tunga trafiken och 6vrig fordonstrafik kommer fortsatt att gi genom
Varmlandsbro vilket till viss del fortsatt dr negativt for oskyddade trafikanter &ven om manga av
dagens problem kommer att atgirdas vid ombyggnationen.

Bed6émning
Det blir svagt positiva konsekvenser ur ett barnperspektiv. Barnen kommer i stérre utstrackning an

med nollalternativet sjdlva kunna ta sig mellan olika mélpunkter. Nya utformningar av korsningar
alternativt att korsningar tas bort blir positivt for barnen. Lila korridor kommer dock inte 16sa de 14
konfliktpunkter som framkom i barnkonsekvensanalysen. Den tunga trafiken och 6vrig fordonstrafik
kommer fortsatt att gd genom Viarmlandsbro.

Korridor gul

Gul korridor innebér att barnen i storre utstrackning dn med nollalternativet sjdlva kan ta sig mellan
olika malpunkter eftersom det foreslas en ny gang- och cykelvig mellan Saffle och Varmlandsbro samt
att trafikmangden minskar pa befintlig E45 och genom Virmlandsbro. All trafik som inte har
malpunkter langs befintlig E45 och i Varmlandsbro flyttas ut till den gula korridoren. Detta kommer
dock inte 16sa de 14 konfliktpunkter som framkom i barnkonsekvensanalysen, punkterna finns kvar
men kommer att vara mindre farliga eftersom det blir betydligt farre fordon i rérelse kring platser dar
barnen ror sig. Den lokala trafiken med malpunkter i Virmlandsbro kommer fortsatt trafikera befintlig
E45 och darmed finns risker for att denna trafik till viss del blandas med oskyddade trafikanter vid
korsningspunkter.

Bed6mning
Det blir svagt positiva konsekvenser ur ett barnperspektiv med gul korridor. Barnen kommer i storre

utstrackning 4n med nollalternativet sjdlva kunna ta sig mellan olika mélpunkter. Gul korridor
kommer inte 16sa de 14 konfliktpunkter som framkom i barnkonsekvensanalysen dven om punkterna
kommer vara mindre farliga eftersom trafiken i Virmlandsbro kommer att minska markant.

Korridor grén och réd
Vad giller effekter ur ett barnperspektiv innebar korridor gron och rod samma paverkan jamfort med
nollalternativet. De beskrivs darfor samlat i detta delkapitel.

Gron och rod korridor innebir att barnen i storre utstrackning 4n med nollalternativet kan ta sig sjdlva
mellan olika malpunkter eftersom en ny gang- och cykelvig foreslas mellan Saffle och Varmlandsbro
samt att trafikméngden minskar langs befintlig E45 och genom Viarmlandsbro. All trafik som inte har
malpunkter i Vairmlandsbro flyttas ut till det grona eller réda alternativet. Dessa alternativ kommer
dock inte 16sa de 14 konfliktpunkter som framkom i barnkonsekvensanalysen, punkterna finns kvar
men kommer att vara mindre farliga eftersom det blir betydligt farre fordon i rorelse kring platser dar
barnen ror sig.
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Den lokala trafiken med mélpunkter i Virmlandsbro kommer fortsatt trafikera befintlig E45 genom
Varmlandsbro och darmed finns risker for att denna trafik till viss del blandas med oskyddade
trafikanter vid korsningspunkter.

Bed6mning
Det blir svagt positiva konsekvenser ur ett barnperspektiv med gron och réd korridor. Barnen kommer

i storre utstrackning dn med nollalternativet sjdlva kunna ta sig mellan olika méalpunkter. Gron och gul
korridor kommer inte 16sa de 14 konfliktpunkter som framkom i barnkonsekvensanalysen dven om
punkterna kommer vara mindre farliga eftersom trafiken i Virmlandsbro kommer att minska
markant.

6.2.7. Samlad beddémning for trafik och anvandargrupper
Tabell 17. Samlad beddémning for kapitel 6.2

Konsekvenser for trafik och

anvandargruppen

Korridor lila Svagt positiva

Korridor gron Svagt positiva

Korridor rod Svagt positiva
6.3. Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling
6.3.1. Pendlingsmonster och arbetsmarknad
Korridor lila

Lings E45 genereras pendlingstrafik i storre omfattning mellan Amal-Siffle-Karlstad. Denna trafik
och den arbetsmarknad som ber6rs kommer paverkas svagt positivt i och med hastighetshéjningen pa
strackan vilket innebir att tidsaspekter marginellt kan bli kortare. Lokalt paverkas inte foretag eller
resendrer. Det kan dock hdnda att hallplatser langs striackan flyttas till andra platser vilket kan
innebara nagot forsamrad tillginglighet for vissa resenirer.

Bedomning
For pendlingsmonster och arbetsmarknad blir det inga konsekvenser for korridor lila eftersom

korridoren innebar bade nagot positiva och négot negativa konsekvenser.

Korridor gul

Den regionala pendlingstrafiken mellan Amal-Siffle-Karlstad paverkas positivt med detta forslag
eftersom bussar inte lika ofta kommer att firdas genom Varmlandsbro, resvigen blir da kortare och
snabbare. Detta giller ocksé for dem som pendlar med bil.

Lokalt genererar de storre arbetsgivarna Moelven Byggmodul AB i Varmlandsbro arbetspendling. Pa
aktuell vagstriacka mellan Séffle och Hammar finns ett antal féretag av mindre skala som ocksa
genererar viss pendlingstrafik 1angs E45. Skolbarn som reser mellan Varmlandsbro och Séffle eller
Amal alternativt unga vuxna som bor i Virmlandsbro och studerar pa annan ort paverkas av
vagforslaget. For dessa arbetspendlare och studerande blir konsekvenserna simre med den gula
korridoren om de viljer att resa med buss eftersom farre avgangar kommer att gé forbi deras bostader.
Aven for resenirer som bor lings befintlig striicka och ska arbetspendla mot Karlstad eller Amal blir
effekterna av denna korridor simre om de reser med buss eftersom farre turer kommer att trafikera
befintlig E45. Pendlare som reser med bil paverkas inte. Det kan bli aktuellt med pendlarparkeringar i
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borjan och slutet av korridoren for att underlétta pendling for boende langs befintlig E45, detta utreds
dock vidare i ett senare skede om denna korridor blir aktuell.

Det kan finnas foretag i Varmlandsbro som pdverkas om vigen flyttas frn orten i andra avseenden dn
pendlingsmonster. Detta giller de féretag som ar beroende av forbipasserande trafik som inte har
Varmlandsbro som mélpunkt, det kan finnas risk att dessa foretag inte langre fir samma flode av
kunder och darmed behover flytta sin verksamhet.

Bedomning
Restid och framkomlighet paverkas positivt for den regionala utvecklingen. Det blir smé negativa

konsekvenser for lokalsamhallets pendlingsmonster och arbetsmarknad nir det géller resande med
kollektivtrafik medan de som pendlar med bil inte paverkas. Det blir sma negativa konsekvenser for
arbetsmarknaden lokalt i Virmlandsbro eftersom det bedoms vara fa verksamheter som blir ber6rda.
Den samlade bedomningen for gul korridor blir svagt positiva konsekvenser eftersom restid och
framkomlighet anses paverka de regionala pendlingsmonstren i storre utstrackning &dn vad den lokala
pendlingstrafiken gor.

Korridor grén och réd
Effekter gillande pendlingsmonster och arbetsmarknad innebér for korridor gron och r6d samma
paverkan jamfort med nollalternativet. De beskrivs darfor samlat i detta delkapitel.

Den regionala pendlingstrafiken mellan Amal-Siffle-Karlstad paverkas positiv med detta forslag
eftersom bussar inte kommer att firdas genom Varmlandsbro. Resvéigen blir di kortare och snabbare.
Detta géller ocksa for dem som pendlar med bil.

Lokalt paverkas pendlingstrafiken lings E45 marginellt. Dar vigen kommer ha samma strackning som
idag sker inga forandringar mer 4n att ndgon hallplats mojligtvis flyttas eller tas bort vilket kan
paverka tillgdngligheten. Dar korridoren gar i nystrackning kommer det finnas hallplatser vid lampliga
platser sa att boende ldngs strackan samt arbetspendlare kan stiga pa och av. Eftersom korridorerna
gar en bit fran titorten kommer tillgangligheten bli marginellt simre 4n idag eftersom nagra resenérer
och boende far nagot langre striacka mellan héllplats och hemmet alternativt arbetsplatsen. Det finns
dock andra boende langs strackan som far nigot kortare till de eventuella nya héallplatserna. Var
héllplatserna ska ligga kommer att utredas i ett senare skede.

Det kan finnas foretag i Vairmlandsbro som péverkas om végen flyttas fran orten i andra avseenden an
pendlingsmonster. Detta giller de foretag som ar beroende av forbipasserande trafik som inte har
Varmlandsbro som mélpunkt, det kan finnas risk att dessa foretag inte langre fir samma flode av
kunder och ddrmed behdéver flytta sin verksamhet.

Bed6mning
Restid och framkomlighet paverkas positivt for den regionala utvecklingen. Det blir inga konsekvenser

for lokalsamhallets pendlingsmonster och arbetsmarknad eftersom det kan bli battre for ndgra och
marginellt simre for andra. Det blir sma negativa konsekvenser for arbetsmarknaden lokalt i
Varmlandsbro eftersom det bedoms vara f& verksamheter som blir berérda. Den samlade
bedémningen for korridor gron och réd ar darfor stora positiva konsekvenser.

6.3.2.  Kommunal dversiktsplan och férdjupningar

I Séaffle kommuns 6versiktsplan star det att det ar av vikt att staten utvecklar och satsar resurser pa
bland annat E45 da vigen har stor betydelse for utvecklingen i regionen. En prioriterad fréga ar att
E45 forbattras genom motesseparering mellan Séffle och Valnis. I 6versiktsplanen anges dven att
kollektivtrafiken mot Karlstad i norr och grannkommunen Amal i séder bor forbittras.
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Korridor lila

Denna korridor foljer befintlig vdag i den linje for E45 som redovisas i mark- och
vattenanviandningskartan i Saffle kommuns 6versiktsplan. Korridoren bidrar till forbattring av E45
genom mittseparering av vigen, dock med undantag av strackan genom Viarmlandsbro dar
mittseparering sannolikt inte kommer kunna genomf6ras. En prioriterad fraga i 6versiktsplanen &r att
trafiksdkerheten pa E45 genom Varmlandsbro ses 6ver. Med detta alternativ far E45 genom
Varmlandsbro en hogre trafiksdkerhet jamfort med nollalternativet da korsningar i plan ses over,
vagutformning avseende geometri och sikt forbattras och sékrare sidoomraden sikerstills med mera.

Med denna korridor kommer busstrafiken ldngs strickan vara densamma som idag men med bittre
trafiksdkerhet for resenirerna. Dock kan tillgangligheten till kollektivtrafik forsdmras for resenirerna
om man i ett senare skede kommer fram till att det méste tas bort nigra héllplatser langs strackan.

Bed6mning
Konsekvenserna blir svagt positiva for kommunal Gversiktsplan och fordjupningar eftersom

strackningen till viss del f6ljer redovisningen i de kommunala planerna.

Korridor gul

Forbittring av E45 genom métesseparering mellan Séffle och Valnis r en prioriterad fraga i
oversiktsplanen som uppfylls genom nystrackning av E45 i enighet med korridor gul. Nystrackning
enligt gul korridor kommer att medféra battre framkomlighet f6r busstrafik och kortare restid for
resendrer mellan exempelvis Siffle och Karlstad. Med gul korridor blir dock tillgédngligheten sdmre for
resendrer langs befintlig stricka och i Virmlandsbro eftersom farre linjer sannolikt kommer att
trafikera befintlig vig.

Gul korridor passerar mark som i huvudsak anvéinds for skogsbruk men stricker sig d&ven 6ver mark
som redovisas som dkermark i 6versiktsplanens markanvindningskarta. Korridoren tar ny mark i
ansprak for infrastruktur som frangar 6versiktsplanen. I Siffle foljer korridor gul befintlig strackning
av E45, vilket 4r samma lage for vigen som visas i markanvandningskartan i Saffle kommuns
fordjupade oversiktsplan for Siffle stad.

Bed6mning
Konsekvenserna blir svagt positiva for kommunal 6versiktsplan och fordjupningar eftersom

strackningen till viss del f6ljer redovisningen i de kommunala planerna.

Korridor grén och réd
Effekter gillande kommunala planer innebér for korridor gron och korridor r6d samma paverkan
jamfort med nollalternativet. De beskrivs darfor samlat i detta delkapitel.

Forbittring av E45 genom motesseparering mellan Saffle och Valnis ar en prioriterad fraga i
oversiktsplanen som uppfylls genom nystrackning av E45 i gron respektive réd korridor. Nystrackning
enligt gron och rod korridor kommer att medfora battre framkomlighet for busstrafik och kortare
restid for resenirer mellan exempelvis Siffle och Karlstad. Med dessa korridorer blir dock
tillgdngligheten samre for resenarer ldngs befintlig stracka och i Virmlandsbro eftersom farre linjer
sannolikt kommer att trafikera befintlig vag.

Gron och rod korridor passerar mark som i huvudsak anvénds for jord- och skogsbruk liksom mark
som redovisas som akermark i 6versiktsplanens markanvindningskarta. Korridorerna tar ny mark i
ansprak for infrastruktur vilket frangér 6versiktsplanens markanvindningskarta. Grén och rod
korridor passerar niara elljussparet norr om Brotorp som illustreras i Séffles 6versiktsplan dar det 4ven
uttrycks att de tatortsnira skogarna ar en stor tillgdng for kommunens titorter. I Séffle f6ljer gron och
rod korridor befintlig strackning av E45, vilket 4r samma lage for vigen som visas i
markanvandningskartan i Séffle kommuns fordjupade oversiktsplan for Saffle stad.
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Bedomning
Konsekvenserna blir inga for kommunal 6versiktsplan och fordjupningar eftersom strackningen till

viss del foljer redovisningen i de kommunala planerna.

6.3.3. Samlad beddémning for lokalsamhallet och regional utveckling
Tabell 18. Samlad beddémning av kapitel 6.3

Konsekvenser for
lokalsamhallet och regional
utveckling
Korridor lila Svagt positiva
Korridor gul Svagt positiva
Korridor gron Svagt positiva
Korridor rod Svagt positiva
6.4. Miljoeffekter och miljokonsekvenser
6.4.1. Kulturmiljo
Korridor lila

Inom och i direkt anslutning till den lila korridoren finns sju lamningar registrerade som riskerar att
paverkas av en vigdragning i denna korridor. Laimningarna utgors av tre fornlimningar och fyra
mojliga fornlimningar se Tabell 19. Utover dessa kinda férekomster finns dven drygt 30 mojliga
fornlamningar langs strackan som identifierades vid den arkeologiska utredningen steg 1. Dessa objekt
utgors av fossil dker/rojnings- samt odlingsrosen, boplatsldgen, bebyggelselamningar i form av
torplamningar, en stensittning samt delar av ett dldre vagavsnitt. For att bedoma deras status krivs
ytterligare utredning.

Tabell 19.Lamningar registrerade hos riksantikvariedmbetet inom korridor lila

Objekt-ID Antikvarisk bedomning Lamningstyp
L2006:370 Moijlig fornlamning Ligenhetsbebyggelse
L2006:168 Moilig fornlamning Bytomt/ gdrdstomt
L2008:9259 Moijlig fornlamning Bytomt/ gardstomt
L2005:7301 Fornldmning Bro

L2008:9095 Fornldmning Hog

L2008:8854 Fornlamning Gravfalt
L2008:8882 Moijlig fornlamning Bytomt/ gdrdstomt

Merparten av de registrerade lamningarna och nyfynden ligger i korridorens ytterkanter och intrangen
kan eventuellt minimeras. Gravfiltet L2008:8854 ligger idag nira vigen och en eventuell breddning
mot Brosjon riskerar ytterligare intrdng i en viktig milj6. De varden som ar knutna till Natura 2000-
omradet gor dock att det troligaste ar att breddning sker pa Ostra sidan av vigen istéllet.

Striackan gér i direkt anslutning till det i kulturmiljoprogrammet utpekade omradet Brotorp. Visst
intrang i omridet kan komma som f6ljd da en breddning vésterut kan vara svar da jarnviagen har gar
nira befintlig E45. Under de arkeologiska utredningar som genomforts har inga nya lamningar
upptackts langs med vigen inom omradet, men ett antal platser for troliga nyfynd identifierades.
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Aven Brotorps fornvardsomrade ligger inom den lila korridoren, men nigot lingre ifran befintlig E45.
Ett eventuellt intrdng bedéms enbart komma av marginella markansprék.

En breddning av vigen, samt faunasténgsel och bullerskyddsétgarder skulle forsvéra lasbarheten av
landskapet och gora att sambandet mellan objekt pa olika sidor av viagen forsvaras. Bullerskyddsvallar
och/ eller bullerskyddsplank kan komma att skymma och hindra utblickar mot Brosjon. Vigen utgor
dock redan i dagsldget en barriar i detta i landskapet.

De historiska vigarna kommer att ligga kvar i befintlig strackning. Vissa mindre justeringar kan
komma att kravas i korsningspunkter med E45. Detta kommer inte att pdverka den historiska
strackningen.

Gérdsmiljoerna Enarsvél, Sodra Sjole, Mellbyn och Lillhammar ligger inom korridoren och kan
paverkas av en breddning av vigen. Vid Enarsval och Sédra Sjole gér vigen idag nara jirnvagen och en
breddning mot girdarna kan vara svarare att undvika. Vid Mellbyn gir vagen mellan gravfaltet
L2008:8854 och girden. Ett intréng i vardefulla kulturmiljoer blir har svar att undvika.

Flertalet alléer, cirka 15 stycken, star langs med befintlig E45 och riskerar att beroras i nagon
utstrackning. Merparten av alléerna star inne i centrala Virmlandsbro och &r inte kopplade till de
historiska gadrdsmiljoerna. Ett eventuellt bortfall av alléer innebir att 1asbarheten och forstaelsen av
den kulturhistoriska bebyggelsen och landskapet kan férsvaras.

Atgirderna kan ha konsekvenser for kulturhistoriskt virdefulla enskilda byggnader och fven for
lasbarheten av kulturlandskapet. Paverkan kan innebéra exempelvis att byggnad maste 16sas in, att
E45 hamnar néra byggnad, eller att bebyggelsens kulturviarden riskerar att paverkas negativt genom
bullerskyddsétgéarder. Konsekvenserna gar inte att bedoma fullt ut da ingen fullstandig
bebyggelseinventering utforts.

Korridor lila medfor att viagen fortsatt tillats 16pa i sin historiska strickning i dalgangen. Det bevarar
landskapets berittelse om hur samhallen och infrastruktur historiskt har vuxit fram.

Bedomning
Sammantaget bedoms lila korridor ge upphov till mattligt negativa konsekvenser.

I omradet finns gravfilt, flertal gardar och manga alléer, som ir representativa for omradets langa
kontinuitet, samt ett stort antal potentiella lamningar fran den arkeologiska utredningen. Sambanden
mellan dessa omréden ar dock till viss del redan brutna av befintlig vig. Lasbarheten finns dock
fortfarande kvar da viagen foljer landskapets topografi och inte bryter siktlinjerna. Omradets
kulturviarden bedoms ddarmed vara mattliga.

Omfattningen av paverkan bedoms bli méttlig da vissa strukturer ytterligare fragmenteras och
bullerskyddséatgéarder vid Brosjon forstarker barridreffekter och férsvarar lasbarheten. Objekt i direkt
anslutning till befintlig vig kan skadas eller behova tas bort pa grund av breddning av vigen.

Korridor gul

Inom och i direkt angriansning till korridoren finns ett storre antal lamningar registrerade hos
Riksantikvarieimbetet som kan komma att paverkas av en vigdragning inom korridoren. Objekten
utgors av sju fornlamningar, 15 majliga fornlamningar, 14 6vriga kulturhistoriska lamningar, tva
objekt bedémda till ingen antikvarisk bedomning, och ett objekt bed6mt som ej kulturhistorisk
ldmning. Se Tabell 20.
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Tabell 20. Lamningar registrerade hos riksantikvariedmbetet inom korridor gul.
OKL=0vrig kulturhistorisk lamning.

Objekt-ID Antikvarisk bedomning Liamningstyp

L2005:1933 OKL Minnesmirke

L2005:1936 OKL Fossil &ker

L2005:1428 OKL Fossil dker

L2005:1720 Mojlig fornldmning Fangstgrop

L2005:1991 Fornldmning Stensittning

L2006:356 Mojlig fornlamning Bytomt/ gardstomt
L2007:9679 Mojlig fornlamning Liagenhetsbebyggelse
L2006:427 Mojlig fornlamning Liagenhetsbebyggelse
L2005:1307 OKL Stenroijd yta

L2008:8771 Mojlig fornlamning Liagenhetsbebyggelse
L2008:8742 OKL Firdvig

L2008:8770 Mojlig fornldmning Stensittning

L2008:8772 Mojlig fornlamning Liagenhet

L2008:9243 Fornldmning Stensittning

L2008:9310 Moijlig fornldamning Bytomt/ gardstomt
L2008:8848 Mojlig fornlamning Lagenhetsbebyggelse
L2008:9493 OKL Hog

L2008:9492 OKL Stenséittning

L2008:8616 OKL Fyndplats

L2008:8535 Moijlig fornldamning Lagenhetsbebyggelse
L2008:9230 Fornlamning Fornborg

L2008:9498 Moijlig fornldamning Ligenhetsbebyggelse
L2008:9322 Moijlig fornldimning Lagenhetsbebyggelse
L2008:9496 Ingen antikvarisk bedomning Lagenhetsbebyggelse
L2008:8944 OKL Stenrdojd yta

L2008:8945 OKL Fossil dker

L2008:8696 Ingen antikvarisk bedomning Lagenhetsbebyggelse
L2008:8783 OKL Fornldmningsliknande ldmning
L2008:9253 Moijlig fornlamning Liagenhet

L2008:9140 Ej kulturhistorik lamning Fornldmnings-liknande 1amning
L2008:8613 Moilig fornlamning Omréde med fossil dkermark
L2008:9156 OKL Omréde med fossil dkermark
L2008:9204 Fornldmning Féngstgrop

L2008:8711 Mojlig fornldmning Boplats

L2008:8947 Fornlamning Viagmarke

L2008:9394 Fornldmning Viagmaérke

L2007:31 OKL Fyndplats

L2004:1314 Fornldmning Stensittning

1L2008:9588 OKL Lagenhetsbebyggelse

Vid val av gul korridor kommer ett antal lamningar att paverkas, vilka och i vilken utstrackning gar

inte att avgora i detta skede da korridoren ar bred. I och med att det finns en fornborg, flertalet fossila

akermarker, stenséttningar samt boplatser ar det troligt att omradet hyser okdnda viarden och
sammanhang med risk att det finns vissa idag okdnda ldmningar gomda i markerna. Marker i
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anslutning till kinda gravar har i Kulturarvsanalysen pekats ut som sérskilt troliga att hysa idag
okdnda lamningar. Dock har det under tidigare utredningsarbeten pa 1990-talet gjorts inventeringar
inom omradet, vilket gor att risken for nyfynd minskar négot.

Beroende pé strackning kan den historiska gardsmiljon Remmenetorp beroras, allén som 16per upp till
gérden ligger dock utanfor korridorens utbredning. Inom korridoren ligger dven jordbruksmarker med
lang historisk kontinuitet, som ar kopplad till de gamla gardarna och torpen.

Atgirderna kan ha konsekvenser for kulturhistoriskt virdefulla enskilda byggnader och dven for
lasbarheten av kulturlandskapet. Pdverkan kan innebara exempelvis att byggnad méste 16sas in, att
E45 hamnar nira byggnad, eller att bebyggelsens kulturvirden riskerar att pdverkas negativt genom
bullerskyddsatgarder. Konsekvenserna gér inte att bedoma fullt ut da ingen fullstandig
bebyggelseinventering utforts.

Dé korridoren ar bred ar exakta konsekvenser svira att forutse, risk finns dock att lasbarheten av det
kulturhistoriska landskapet forsvéaras av en vigdragning, och att vigen kommer utgora en barriar i
landskapet.

Bed6mning
Sammantaget bedoms gul korridor ge upphov till stora negativa konsekvenser.

I omradet finns ett stort antal lamningar, sdsom stensattningar, fossil &kermark, torplamningar och en
fornborg som ir representativa for omradets ldnga kontinuitet. Dessa objekt ar till stor del opaverkade
da de ligger i ett oexploaterat omrade. Detta gor att tydliga strukturer finns bevarade och att
lasbarheten ar hog. Detta gor att omradets kulturviarden bedoms vara hogt.

Omfattningen av paverkan bedoms bli stor da atgdrderna innebar en ny viag genom ett tidigare
opaverkat omrade som riskerar att forstora samt fragmentera samband och strukturer. Objekt som
hamnar i viaglinjen kommer att skadas eller beh6va tas bort. En ny vig genom omradet kommer att
forsvara lasbarheten.

Korridor grén

Inom och i direkt anslutning till korridoren finns ett mindre antal lamningar registrerade hos
Riksantikvarieimbetet som kan komma att ber6ras av en viagdragning inom korridoren. Limningarna
bestar av tre fornlamningarna, tre mojliga fornlamningar, och en 6vrig kulturhistorisk lamning. Se
Tabell 21.

Omraden som omfattas av korridor gron har, utéver grundinventeringen, inte utretts narmare och har
dirmed ett mindre kunskapsunderlag. De fordjupade utredningar som gjorts i ndromréadet har visat pa
en storre forekomst av fornminnen. D& ndromradet i 6vrigt 4r fornminnestitt och har en lang
platskontinuitet och utifran de stensittningar och boplatser som finns i korridoren ar det troligt att
idag okidnda virden och samband kan finnas och risken for nyfynd bedoms vara stor. Marker i
anslutning till kinda gravar har i Kulturarvsanalysen pekats ut som sirskilt troliga att hysa idag
okidnda lamningar.
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Tabell 21. Lamningar registrerade hos riksantikvariedmbetet inom korridor gron.
OKL=0vrig kulturhistorisk lamning.

Objekt-ID Antikvarisk bedomning Lamningstyp
L2008:8869 Mojlig fornlamning Bytomt/ girdstomt
L2008:8868 Moijlig fornldamning Bytomt/ gdrdstomt
L2008:9363 OKL Vigmirke
1L2008:9535 Fornldmning Stenkammargrav
L2008:9465 Fornldmning Bytomt/ Gardstomt
12008:8854 Fornldmning Gravfalt
L2008:8882 Moijlig fornldamning Boplats/ gardstomt

Merparten av lamningarna ligger i korridorens ytterkanter, eller angransar korridorens grans. Det ar
troligt att intrangen i dessa lamningar kommer att kunna minimeras vid vidare projektering.
Vagmarket L2008:9363 bedoms kunna flyttas till likvardig plats utan skada i det fall konflikt med ny
vag uppstar. Storst risk for konflikt foreligger med stenkammargraven L2008:9535, samt eventuella
nyfynd av idag okdnda lamningar.

De historiska gardarna Stavstorp, Stav och Mellbyn ligger delvis inom korridoren och kan komma att
paverkas negativt genom markintrdng. Langs den del av korridoren som gar langs befintlig vig ligger
dven gardarna Lillhammar och Enarsval. Inom korridoren ligger dven jordbruksmarker med lang
historisk kontinuitet, som ar kopplad till de gamla gardarna och torpen. Dar korridoren passerar
mellan gardarna Stav och Stavstorp riskerar de olika gdrdarnas samband att storas, eller helt forloras,
av den nya vagstrackningen. Till de olika gardsmiljoerna hor manga torp och sen- och forhistorisk
arkeologi som kan beroras. Topografin ar har mycket tydlig med visuella sammanhang som beréttar
om bygdens utveckling.

Korridoren korsar den historiska vigen 540. Eventuellt kan viagens historiska strackning bibehéllas
genom att vig 540 tillats korsa ny E45 i befintlig punkt. Trafiken pa viag 540 kan komma att 6ka da

den utgor ny infartspunkt till titorterna. Trafikokningen kan medfora att standardhéjande atgarder
kan bli nédvandiga, vilket kan medfora paverkan pa vigens kulturhistoriska utseende.

Atgirderna kan ha konsekvenser for kulturhistoriskt virdefulla enskilda byggnader och dven for
lasbarheten av kulturlandskapet. Pdverkan kan innebéra exempelvis att byggnad maste 16sas in, att
E45 hamnar nédra byggnad, eller att bebyggelsens kulturviarden riskerar att paverkas negativt genom
bullerskyddsatgéarder. Konsekvenserna gér inte att bedoma fullt ut da ingen fullstandig
bebyggelseinventering utforts.

D4 korridoren ar bred ar exakta konsekvenser svara att forutse, risk finns dock att 1asbarheten av det
kulturhistoriska landskapet forsvéras av en vigdragning, och att vigen kommer utgora en barriar i
landskapet.

Bed6mning
Sammantaget bedoms gron korridor ge upphov till mycket stora negativa konsekvenser.

I omradet finns inte ett s stort antal kdnda lamningar, men risken for nyfynd bedéms vara stor.
Korridoren passerar forbi ett antal stora gardar som har en lang historisk kontinuitet och samband
med aker- och torplamningar. Dessa visar pa en viktig del av omradets agrara historia och utgor
sarskilt representativa miljoer for en tidsepok. Bebyggelsestrukturen ar vil bevarade och byggnaderna
innehar kulturhistoriska varden. Detta gor att omradet bedoms ha ett hogt varde.

Omfattningen av paverkan bedoms bli stor d atgirderna innebér en ny viag genom ett tidigare
opaverkat omréde som riskerar att forstora samt fragmentera samband och strukturer. Objekt och
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bostadsmiljoer som hamnar i viaglinjen kommer att skadas eller behova tas bort. En ny vig genom
omradet kommer att forsvara lasbarheten.

Korridor roéd

Inom och i direkt anslutning till korridoren finns ett mindre antal lamningar registrerade hos
Riksantikvarieimbetet som kan komma att beréras av en vigdragning inom korridoren. Limningarna
bestar av fem fornlamningarna, fyra majliga fornlamningar, tvé 6vrig kulturhistoriska lamningar, och
en lamning utan antikvarisk bedomning. Se Tabell 22.

Omraden som omfattas av korridor rod har, utéver grundinventeringen, inte utretts narmare och har
diarmed ett mindre kunskapsunderlag. De férdjupade utredningar som gjorts i ndromradet har visat pa
en storre forekomst av fornminnen. D& ndromradet i 6vrigt 4r fornminnestitt och har en ldng
platskontinuitet och utifran de lamningar som finns i korridoren ar det troligt att idag okdnda viarden
och samband kan finnas och risken for nyfynd bedéms vara stor. Marker i anslutning till kinda gravar
har i Kulturarvsanalysen pekats ut som sarskilt troliga att hysa idag okdnda lamningar.

Tabell 22.Lamningar registrerade hos riksantikvarieambetet inom korridor réd.
OKL=0vrig kulturhistorisk Iamning.

Objekt-ID Antikvarisk bedomning Lamningstyp
L2008:9239 Moijlig fornldmning Bytomt/ gardstomt
L2006:163 Moijlig fornldmning Bytomt/ gardstomt
L2008:8622 OKL Fyndplats
L2008:9410 Ingen antikvarisk bedomning Ligenhetsbebyggelse
1L2008:9433 Mojlig fornlimning Liagenhetsbebyggelse
L2008:9317 Ingen antikvarisk bedomning Ligenhetsbebyggelse
L2008:9363 OKL Vigmirke
L2008:9535 Fornldmning Stenkammargrav
L2005:7301 Fornldmning Bro

L2008:9465 Fornldmning Bytomt/ gardstomt
L2008:9095 Fornldmning Hog

L2008:8854 Fornldmning Gravfalt
L2008:8882 Moijlig fornldmning Bytomt/ gardstomt

Vagmarket L2008:9363 bedoms kunna flyttas till likvardig plats utan skada i det fall konflikt med ny
vag uppstar. Storst risk for konflikt dr stenkammargraven L2008:9535, samt eventuella nyfynd av idag
okédnda lamningar.

De historiska gardarna Enarsval, Kocklanda, Mellbyn och Lillhammar ligger delvis inom korridoren
och kan komma att paverkas negativt genom markintrang. Samtliga beroérda gardslédgen ar ocksa
bedémda som moajliga fornlamningar enligt Riksantikvarieimbetet. Lings den del av korridoren som
gar langs befintlig vag ligger dven garden Lillhammar. Inom korridoren ligger dven jordbruksmarker
med l&ng historisk kontinuitet, som ar kopplad till de gamla gdrdarna och torpen.

Korridoren korsar den historiska vigen 540. Eventuellt kan viagens historiska strackning bibehéllas
genom att vig 540 tillats korsa ny E45 i befintlig punkt. Trafiken pa vig 540 kan komma att 6ka da
den utgor ny infartspunkt till tatorterna. Trafikokningen kan medfora att standardh6jande atgéarder
kan bli nédvandiga, vilket kan medféra paverkan pa vigens kulturhistoriska utseende.

Atgirderna kan ha konsekvenser for kulturhistoriskt virdefulla enskilda byggnader och #ven for
lasbarheten av kulturlandskapet. Paverkan kan innebéra exempelvis att byggnad maste 16sas in, att
E45 hamnar néra byggnad, eller att bebyggelsens kulturvarden riskerar att paverkas negativt genom
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bullerskyddsatgarder. Konsekvenserna gér inte att bedoma fullt ut da ingen fullstandig
bebyggelseinventering utforts.

Dé korridoren ar bred ar exakta konsekvenser svara att forutse, risk finns dock att lasbarheten av det
kulturhistoriska landskapet forsvaras av en vagdragning, och att vigen kommer utgora en barriar i
landskapet.

Bed6mning
Sammantaget bedoms réd korridor ge upphov till mycket stora negativa konsekvenser.

I omradet finns inte ett si stort antal kinda lamningar, men risken for nyfynd bedéms vara stor.
Korridoren passerar forbi ett antal stora gardar som har en lang historisk kontinuitet och samband
med &ker- och torplamningar. Dessa visar pa en viktig del av omradets agrara historia och utgor
sarskilt representativa miljoer for en tidsepok. Bebyggelsestrukturen ar vil bevarade och byggnaderna
innehar kulturhistoriska varden. Detta gor att omradet bedoms ha ett hogt varde.

Omfattningen av paverkan bedoms bli stor dd atgirderna innebir en ny vig genom ett tidigare
opaverkat omrade som riskerar att forstora samt fragmentera samband och strukturer. Objekt och
bostadsmiljoer som hamnar i viglinjen kommer att skadas eller behova tas bort. En ny vig genom
omradet kommer att forsvéra lasbarheten.

6.4.2. Samlad bedémning av kulturmiljo

Tabell 23. Samlad jamforelse av korridorerna for aspekten kulturmiljo.

Korridor lila Mattligt negativa

Korridor gul Stora negativa

Korridor gron

Korridor rod

6.4.3. Upplevelsen av landskapet

Korridor lila

Korridoren stracker sig genom det 6ppna jordbrukslandskapet och bjuder trafikanterna pa manga
utblickar 6ver kulturlandskapet och omrédet kring Brosjon. Korridor lila bedoms innebdra en mindre
paverkan pa upplevelsen av landskapet dd denna ombyggnad foljer befintlig strackning. Vigen,
tillsammans med jarnvigen, har en stor inverkan pa landskapsbilden redan idag d& de striacker sig
tvirs igenom de 6ppna landskapsrummen som ar karaktarsskapande for omradet (karaktarsomréde 3
och 6).

Den planerade standardhojningen innebér att vigen breddas och att kurvor rétas ut. Detta medfor
intrang i kringliggande jordbruksmark och dven tomtmark pa nagra stillen. Vagéatgarden kan ocksa
innebéra inlosen av ett flertal hus. Standardh6jningen innebar samtidigt en forbattrad trafiksdkerhet
for bade trafikanter och de som bor och ror sig i narheten av viagen vilket ar positivt. Sdkra passager
over eller under vagen kravs for att 6verbygga barridreffekten som vigen skapar. Inga storskaliga
inslag som till exempel trafikplatser tillkommer.

Da trafikmidngderna med tiden forviantas 6ka, kommer bullerstérningar pa boendemiljon langs med
befintlig E45 och péd angriansande natur- och rekreationsomréden att 6ka. Omfattande
bullerskyddsatgarder kommer att behévas genom Varmlandsbro samt forbi Brosjon for att uppna de
krav pa bullernivaer som stills for boendemiljéer och Natura 2000-omradet. Stora
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bullerskyddsatgirder i form av hoga vallar eller plank har en stor negativ visuell paverkan pa det
annars 6ppna landskapsrummet. Bullerskyddsétgiarderna langs med viagen kan komma att skymma de
viktiga utblickarna mot Brosjon bade for boende i omradet och for trafikanterna.

Mittseparering, skyddsriacken och faunastingsel 1angs strackan innebar ocksé att vigens barriareffekt i
landskapet kommer att 6ka.

Bed6émning

Lila korridor bedéms sammanfattningsvis innebira sma negativa konsekvenser for upplevelsen av
landskapet. Véagen, tillsammans med jarnvagen, har en stor inverkan pé landskapsbilden och utgor en
barriar redan idag. Ombyggnaden innebar dock att vigens visuella och fysiska barridreffekt 6kar i och
med tillkommande faunastingsel och bullerskyddsatgarder.
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Karaktarsomraden

Infarten till Saffle

Remmenes skogar och mosaiklandskap kring Bjérrudstorp
Kulturlandskapet kring Remmene, Kocklanda och Géstakrog
Skogsomrade vid Kocklanda

. Mosaiklandskap 6ster om Varmlandsbro

. Kulturlandskap kring Brosjon

. Skogsomrade vid Mellbyn och Sjolaasen

. Skogsomrade vid Vastbro och Hammar

PNO A LN

0 1 2 3

km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 68. Karaktarsomraden och de olika korridorerna.
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Korridor gul

Gul nystriackning viker av frén befintlig vig E45 strax norr om Siffle och 16per genom
karaktarsomréde 2 och 8, se Figur 68. Langst séderut ar landskapet halvoppet med inslag av
skyddsvirda betesmarker, medan norra delen bestér av tatare produktionsskog. Den gula korridoren
ar bred och det finns mgjlighet att lokalisera viagen i korridorens 6stra eller vastra del. Viljs det 6stra
alternativet kommer vigen fa en storre negativ pdverkan pé intilliggande karaktarsomrade 3, som ar
ett Oppet landskapsrum med stora gardsmiljoer, jordbruks- och betesmarker. Viljs en lokalisering i
den vistra delen av korridoren kommer paverkan pa karaktarsomrade 3 bli mindre, eftersom den
visuella paverkan pé landskapet blir lagre i den tita skogen jamfort med om végen ligger i kanten mot
det 6ppna flacka jordbrukslandskapet.

Korridoren striacker sig genom en mycket varierande topografi vilket medfor att det kommer att kravas
béde djupa bergsskiarningar och héga vigbankar for att uppné en god vigstandard, vilket innebar stora
skal- och strukturbrott, karaktarsomridena 2 och 8 dr dock mindre kinsliga for en visuell paverkan
jamfort med exempelvis karaktdrsomrade 6, 3 eller 5 som ar 6ppna landskapsrun med inslag av
visuellt viardefull bebyggelse i form av de storre gardarna.

Dalstréket kring Kasbacken korsas i norra delen av korridoren (karaktirsomréde 8). I detta lige kan
vagen fa stor visuell paverkan beroende pa utformning och om vigen gar pa bro eller bank. Oavsett val
kommer vigen bli vil synlig d& den inte foljer den naturliga topografin. Sett ur trafikantperspektiv blir
det hir en orienteringspunkt da utblick mot Brosjoomrédets ges. P4 nagra fa punkter dar
jordbrukslandskapet stracker sig in i skogsomradet bildas korta avbrott i den annars monotona
skogbeklddda omgivningen kring vagstrackningen. Orienterbarheten blir dock generellt 1ag 1angs hela
strackan da fa mojligheter for trafikanterna att uppleva det kulturhistoriska landskapet och
Varmlandsbro ges niar man reser igenom skogen utanfoér dalgéangen.

En ny vig inom gult lokaliseringsalternativ kan bidra till att den barridreffekt E45 idag utgér genom
Varmlandsbro minskar, samt att den visuella upplevelsen av Brosjoomradet forbéttras utan E45 och
dess trafik i ndra anslutning.

Gul korridor innebdr att endast en liten del av jordbruksmarken tas i ansprak. Alternativet innebar
inte heller nagon storre barridreffekt for jordbruket. Daremot paverkas skogsbruket, upplevelsen av
skogslandskapet och mojligheten att bedriva effektiv jakt i omradet negativt av den nya barridreffekten
som skapas.

I denna lokalisering bedoms den visuella paverkan av eventuella bullerskyddsatgéirder vara liten.

Bed6émning
Korridor gul bedoms innebédra mattligt negativa konsekvenser for upplevelsen av landskapet. Till viss

del innebar korridoren positiva effekter for det karakteristiska dalstraket 1angs befintlig strackning da
E45 med dess barridreffekt flyttas darifran. Samtidigt innebir alternativet en 1dng nystrackning i ett
kuperat omréde dar stora ingrepp i befintlig mark kravs for att skapa en trafiksiaker vag.

Korridor gron

Gron nystrackning viker av fran befintligt 14ge vid Kocklandabanan (motocrossbana) i
karaktirsomrade 3 och styr direfter av norrut igenom karaktarsomrade 5, 6 och 7, se Figur 68.
Korridoren passerar genom flera olika typer av karaktarsomraden, vilket ger en upplevelserik fard for
bilisterna med majlighet for utblickar 6ver Brosjoomradet och Varmlandsbro.

Nir vigen viker av fran befintlig E45 korsar den det 6ppna jordbrukslandskapet och tar vardefull
jordbruksmark i ansprék. Trots att vigen foljer terrdngen i detta lage s& skapas en barriareffekt i
landskapet. Har passerar vigen mellan de historiska gardsmiljoerna Stav och Stavstorp. Detta innebar
en storning av gardarnas samband och koppling till de andra historiska girdarna som ligger som i ett
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parlband i det 6ppna jordbrukslandskapet pa Gstra sidan om befintlig vdag. Lasbarheten av landskapets
kulturhistoriska samband forsvaras.

Risken finns att Brotorp och Varmlandsbro upplevs bli instangda mellan jarnvig, befintlig vdag och ny
vagstrackning, eftersom denna korridor bildar en ny barriir 6sterut dir det inte finns nagon barriar
idag. Samtidigt minskar barridreffekten i befintligt 14ge vilket skulle kunna knyta samman
Varmlandsbro med Brosjoomrédet i storre grad.

Olika rekreativa miljoer som till exempel elljussparet vid Brotorp och ”"skolskogen” i karaktarsomréade
5 och 7 kommer péverkas negativt av denna placering till foljd av 6kade bullernivéer och visuell
paverkan.

Vid val av placering inom korridoren blir den visuella effekten av vigen mindre vid lokalisering i
ytterkanten av det 6ppna landskapsrummet.

I korridorens sodra halva foljer vigen befintlig terrdng men vidare norrut 6ver sista delen av det
mosaikartade landskapet och skogsomradet nordost om Brotorp kréavs djupare bergsskiarningar och
hoga viagbankar for att klara frih6jden 6ver jairnviagen pa 9 meter. Detta ger upphov till markanta skal-
och strukturbrott nir vigens strackning gar tvart emot landskapets befintliga struktur och riktning.
Har kommer vigens nya utformning upplevas som en pataglig forandring av landskapet d& den
kommer bryta siktlinjer och 6ka den visuella barridreffekten.

Denna korridor kommer innebéra paverkan pa befintliga vigar 540 och 541, dir vig 540 ar av
kulturhistoriskt intresse i omradet. Korridoren korsar dessa vagar och planskilda korsningar kommer
att behova anldggas. I dessa ldgen kravs hiansyn till de befintliga vigarnas utformning och
sammanhang.

Bed6mning
Korridor gron bedéms innebara stora negativa konsekvenser for upplevelsen av landskapet. I

korridorens sédra del paverkas kulturlandskapet negativt. Den upplevda barridreffekten 6ster om
Virmlandsbro bedéms innebira en stor negativ paverkan pa omradet. Aven korridorens norra del med
djup bergsskarning och hoga vigbankar innebar mycket stora negativa konsekvenser for upplevelsen
av landskapet.

Korridor réd

R6d nystrackning viker av fran befintlig E45 i det 6ppna jordbrukslandskapet kring Gostakrog
(karaktarsomréade 3). Den passerar i nira anslutning till de historiska gardarna Enarsval, Norra- och
Sodra Kocklanda vilka bedoms paverkas negativt av denna dragning, genom en storning av gardarnas
sammanhang i det 6ppna jordbrukslandskapet samt bullerpaverkan.

Vagen fortsatter genom skogsomradet sydvast om Varmlandsbro. Ett naturomrade med typisk
granskog som vid inventering verkade anvindas av befolkningen for rekreation. Om vigen passerar
igenom omradet kommer det innebira 6kade bullernivaer vilket kan innebédra en negativ paverkan pa
de rekreativa virdena i skogen. Efter skogsomradet fortsidtter denna korridor lings samma strackning
som gron korridor genom mosaiklandskapet 6ster om Varmlandsbro och Brotorp. Den sista delen gar
genom det kuperade skogbekladda landskapet norr om Brotorp innan viagen ansluter till befintlig viag
strax norr om Brosjon. Korridoren passerar genom flera olika typer av karaktarsomraden, vilket f6r
bilister skulle innebéra en varierad och spannande upplevelse av landskapet. Risken finns dock att
Brotorp och Varmlandsbro upplevs bli instingda mellan jarnvig, befintlig vig och ny vigstriackning,
eftersom denna korridor bildar en ny barriér osterut dar det idag inte finns nagon barriar.

Olika rekreativa miljoer som till exempel elljussparet vid Brotorp och ”skolskogen” i karaktarsomrade
5 och 7 kommer paverkas negativt av denna placering till f6ljd av 6kade bullernivaer och visuell
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paverkan. I karaktdrsomrade 7 innebér lokalisering av en vag ett stort strukturbrott nir vigens
strackning gir tvart emot landskapets befintliga struktur och riktning.

I korridorens s6dra halva foljer vigen befintlig terrdng men vidare norrut 6ver sista delen av det
mosaikartade landskapet och skogsomradet nordost om Brotorp kravs djupare bergsskarningar och
hoga viagbankar for att klara frihdjden 6ver jairnvagen pa 9 meter. Detta ger upphov till markanta skal-
och strukturbrott. Hir kommer vigens nya utformning upplevas som en péataglig forandring av
landskapet da den kommer bryta siktlinjer och 6ka den visuella barridreffekten.

Denna korridor kommer innebéra péverkan pa befintliga viagar 540 och 541, dir vag 540 ar av
kulturhistoriskt intresse i omradet. Korridoren korsar dessa viagar och planskilda korsningar kommer
att behdva anliggas. I dessa lagen kravs hiansyn till de befintliga vigarnas utformning och
sammanhang.

Bed6mning
Korridor r6d bedoms innebara mycket stora negativa konsekvenser for upplevelsen av landskapet. I

korridorens sédra del paverkas kulturlandskapet mycket negativt. Har tas dven vardefull
jordbruksmark i ansprak. Den upplevda barridreffekten 6ster om Varmlandsbro bedéms innebéra en
stor negativ paverkan pa omradet. Aven korridorens norra del med djup bergsskiirning och higa
vagbankar innebir mycket stora negativa konsekvenser for upplevelsen av landskapet.

6.44. Samlad bedémning for upplevelsen av landskapet

Tabell 24. Samlad beddmning for upplevelsen av landskapet

Konsekvenser for landskapet

och staden
Korridor lila Sma negativa
Korridor gul Mattligt negativa
Korridor gron Stora negativa
6.4.5. Natur- och vattenmiljo
Korridor lila

D4 denna korridor innebir breddning av befintlig vag dr de naturvardesobjekt som berérs redan i
dagslaget paverkade av vigen. Langs befintlig vig har 54 naturviardesobjekt identifierats (3 stycken
med hogt naturvarde, 24 med patagligt naturvarde, och 27 med visst naturvirde).

P& Ostra sidan av viagen, mellan Gostakrog och Gostatorp ligger en backravin (NVI-objekt 18) som
bedomts ha hogt naturviarde (NVI-klass 2). I anslutning till Brosjon ligger ett flertal naturviardesobjekt,
varav tva har bedomts ha hogt naturvirde; en tradkladd betesmark som &r en del av Brosjon (NVI-
objekt 32) och en 6ppen betesmark pa Ostra sidan av vagen vid Mellbyn (NVI-objekt 38).

Av de av skogsstyrelsen utpekade viardena ar det fyra skogliga naturvirden, en nyckelbiotop och tva
naturvardsavtal som kan berdras. Aven en utpekad dAng- och betesmark kan komma att beroras.

Korridoren korsar vattendragen Sloan, Sjolebiacken och Tarmsélven, samt ett par mindre vattendrag
som ej 4r namngivna. Vattendragen korsas redan idag och ar i och med det ocksa péaverkade av vigen.
Vagens breddning skulle innebéra att nya broar behover byggas 6ver Sloan och Tarmsélven. De
mindre vattendragen hanteras genom trummor under vig som anpassas for faunan.

Sloan och Tarmsélven omfattas av en gemensam miljokvalitetsnorm, se vidare under kapitel 4.
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Inom korridoren har skyddade arter i form av grod-och kraldjur, matt- och lopplummer, faglar och
fladdermoss patraffats.

Langs aktuella stracka finns 17 konstaterade lekvatten for groddjur som kan paverkas av
vagutbyggnaden, varav flertalet utgors av vigdiken. Genom att anpassa tidpunkt for nir &tgiarder
genomfors, sa att de inte stor lek och uppvéxtperiod, och genom att ersitta leklokalerna med nya
bedoms enbart en tillfillig negativ paverkan ske for groddjuren.

Matt- och lopplummer ir relativt vanligt forekommande i skogsmarker och de &r inte rodlistade.
Arterna dr skyddade enligt 9 § artskyddsforordningen. Ett eventuellt intrdng i lokaler for dessa arter
bedoms inte f& nagon stor negativ konsekvens, da arternas bevarandestatus bedoms som gynnsam.

De faglar som finns inom omradet &r till stor del knutna till Natura 2000-omradet. I vrigt ar det
framst storre hackspett och spillkraka som noterats. Genom en utbyggnad av vigen lings Natura
2000-omriadet kommer storningen, fran fraimst buller, inom omradet vara kvar. Den 6kade
hastigheten och trafikméngden, ger dock ingen stor skillnad mot nollalternativet vad géller
ljudutbredning och bullernivéer (se Figur 69 och Figur 70). Bullerskyddsétgarder kommer troligen
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goras i en viss utstriackning men det ar inte tekniskt mojligt att bygga sé att riktvirdena (50 dB(A)

ekvivalent ljudnivd) for vardefulla figelomréden helt klaras.
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Korridoren kan dven innebara ett fysiskt intrdng i Natura 2000-omrédet och kringliggande omraden
som ar av betydelse for de i Natura 2000-omradet utpekade arterna. Dessa intrang sker dock i
anslutning till befintlig vag, och paverkar dirmed omriden som redan i dagslaget ar storda. For
paverkan péa vriga fagellivet bedoms konsekvenserna bli smé, d& utbyggnaden enbart innebir ett litet
ytterligare intrang i en av vigen redan paverkad miljo.

Befintligt E45 skiar genom ett gynnsamt fladdermuslandskap, och utgor i dagsliaget en potentiell ljud-
och ljusbarriir for, kanske frimst, mustasch/taigafladdermus och brunlingéra. Vigen har en ADT
(arsdygnstrafik) pa drygt 8000 men det ar oklart hur hog belastningen ar nattetid under
fladdermussdsongen. Det dr ocksa oklart hur stora de direkta och/eller indirekta negativa effekterna
pa fladdermusfaunan ir till f6ljd av E45. Aven om vigen innebir en barriir har den lokala
fladdermusfaunan sannolikt lart sig anvinda de ledlinjer och befintliga rérbroar och strukturer som
finns utmed den nuvarande striackningen. Korridor lila, med anpassningar f6r faunan som exempelvis
vegetationsanpassade passager vid befintliga ledlinjer, bor darav inte utgora en negativ konsekvens for
fladdermdss.

Langs strackan finns forekomster av invasiva arter. Massor fran dessa partier kommer att tas om hand
pa sa sitt att ingen spridning eller ateretablering sker. Detta innebir en positiv konsekvens.

Befintlig vig utgor redan i dagsldget en barridr for viltet. Vid en utbyggnad kommer viltstangslet att
ytterligare forstdrka denna barridreffekt. Langs strackan kommer dock en faunapassage att byggas,
vilket till viss del vager upp denna barridrverkan, och far en liten positiv paverkan.

Bed6émning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor lila kan ge upphov till bedoms som sma

negativa konsekvenser. Sammanlagt bedoms intressenas virden som maéttliga och storningens
omfattning bedéms medfora en liten negativ paverkan da miljoerna redan i dagsliaget ar paverkade av
vagen och viss forbattring sker genom faunapassage och atgardande av befintliga vattenpassager. For
Natura 2000-omradet bedoms konsekvenserna vara bestdende negativa.

Korridor gul

Inom korridor gul har 72 naturviardesobjekt identifierats (3 stycken med hogt naturvirde, 32 med
patagligt naturviarde och 37 med visst naturviarde) samt ett landskapsobjekt. Naturviardena bestar till
stor del av smavatten (diken/backar och mindre vatmarker) i skogslandskapet med ett visst
naturviarde (NVI-klass 4).

I de centrala delarna ligger ett storre betesmarksomrade (NVI-objekt 1013—-1018 samt 1020-1021,
dessa objekt innefattar dven de av jordbruksverket utpekade dngs- och betesmarkerna) med en mosaik
av Oppna beten och betad skogsmark. Vardena i dessa omraden ar sammankopplade, och har dirmed
bedomts utgora ett landskapsobjekt. En dragning av viag genom négot av dessa omraden skulle ha en
stor negativ paverkan pa samtliga objekt inom detta omrade. I norra delen av korridoren ligger en
tradkladd vatmark (NVI-objekt 1049) som bedémts ha ett hogt naturvirde. En dragning av viag genom
detta omréade skulle utéver markintrédnget kunna fa en paverkan pa omrédets hydrologi och dirmed ha
en negativ paverkan pa viarden dven utanfor det direkta intranget. Inom korridoren aterfinns aven fyra
av skogsstyrelsen utpekade skogliga naturvarden.

Korridoren korsar Késbéacken, samt ett par mindre vattendrag som ej d&r namngivna. De mindre
vattendragen hanteras genom trummor under vig som anpassas for faunan. Atgirden innebir viss
paverkan pa Késbicken dir den korsas av ny E45 genom att bro byggs 6ver vattendraget. Atgirden
innebar framforallt en tillfallig paverkan, men ocksa ett lokalt minskat ekologiskt virde dar
strandmiljoerna férsvinner och bottenfaunan paverkas.

Inom korridoren har ett fital skyddade arter patraffats. De skyddade vaxter som upptéackts i samband
med inventeringen ar fraimst knutna till skogslandskapet och ar Jungfru Marie nycklar, revlummer och
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mattlummer. Ingen av dessa arter ar rodlistade och bedoms ha god bevarandestatus. En nydragning av
vag inom korridoren skulle enbart fa en lokalt negativ paverkan pa dessa arter, men inte piverka deras
regionala eller nationella bevarandestatus.

Inom korridoren har ett stort antal potentiella och bekriftade lekvatten for grodor patriffats. Ett
flertal observationer av vanlig groda har ocksé gjorts. Vid eventuellt val av denna korridor kommer en
groddjursinventering att goras for att avgora om lek sker i de potentiella lekvattnen. En nydragning av
vag inom korridoren innebir att en ny storning tillkommer som inte tidigare funnits. Vagen kan
potentiellt dels forstora befintliga lekvatten, samt utgora en barridr mellan lekvatten och
vistelseomréden. Genom anpassningar, dels som tidpunkt till nar byggnationen genomfors sé att de
inte stor lek och uppvixtperiod och dels genom att ersitta leklokalerna med nya, kan de negativa
effekterna mildras.

Enbart ett fital skyddade faglar har pétraffats inom korridoren. Dessa &r storre hackspett och
spillkraka, vilka ar knutna till skogsmiljoer med &ldre trad. Troligen finns fler arter, bade knutna till
skogsmiljéerna och till det 6ppna jordbrukslandskapet.

En omlokalisering av E45 till gul korridor skulle f6r fladdermdssen minska barridreffekter i form av
ljud- och Jjusfororeningar och ge en storre forbindelse mellan jaktomradena i Brosjon och det
mosaikartade landskapet i 6st och sydost. Detta skulle hogst sannolikt vara positivt for samtliga
fladdermusarter, men kanske frimst gynna mustasch-/taigafladdermus och brunlangéra. Gul korridor
gar till storst del genom produktionsskog och passerar fa uppenbara fodosoksomraden. Utmed
strackningen finns dock ett par ledlinjer, exempelvis déar korridoren korsar Kasbacken. Om korridoren
viljs behovs hir vidare utredning om behov av fladdermusanpassad planskild faunapassage.

Vid nybyggnation av vig inom tidigare ej paverkad naturmiljo tas jungfrulig mark i ansprék och en
fragmentering av naturmiljoer sker. Vigen kommer att utgora en barridr for bade vixter och djur,
vilket bidrar till en minskad spridning av arter och gener. Detta gor att en nydragning far en negativ
konsekvens for naturmiljon inom korridoren.

Langs strackan finns forekomster av invasiva arter. Massor fran dessa partier kommer att tas om hand
pa sa sitt att ingen spridning eller ateretablering sker. Detta innebir en positiv konsekvens.

I dagsléaget kan vilt rora sig fritt inom omrédet. Vid byggnation av en vig med viltstingsel kommer den
nya vigen utgora en barriar for viltet. Befintlig vig kommer att ligga kvar, men med mindre trafik,
men kommer dven den att fortsatt vara en barridr, med en instdngd yta mellan de bada vigarna. Detta
gor att viltets rorelser i omradet kommer att hindras, och dirmed forsvéaras det genetiska utbytet.
Kompensationsatgiarder i form av den planerade faunapassagen, kan inte viga upp den negativa
paverkan en ny barriir utgor.

En dragning av vigen inom denna korridor innebér att vigen kommer lingre ifran Natura 2000-
omradet, vilket ar positivt for de virden som finns inom det omréadet.

Bed6mning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor gul kan ge upphov till bedoms som

mycket stora negativa konsekvenser. Sammanlagt bed6ms intressenas virden som hogt, da
opaverkade objekt med NVI-klass 2, varav ett ingdr i ett landskapsobjekt paverkas. Stérningens
omfattning bedoms medfora en stor negativ paverkan dé risk finns att virdekarnan i bade
landskapsobjektet och vatmarken i norra delen paverkas. Vagen dras dessutom genom jungfrulig
mark, vilket innebar att ekologiska samband bryts, vilket inte kan kompenseras med en faunapassage.
Detta innebar i forlangningen en risk for genetisk utarmning.

Korridor gron
Inom gron korridor har 52 naturviardesobjekt identifierats (1 med hogt naturviarde,19 med patagligt
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naturvirde och 32 med visst naturviarde). De naturvirden som framst berors dr smévatten
(diken/béackar och mindre vatmarker) i skogslandskapet med ett visst naturviarde (NVI-klass 4).

I sdder strax innan korridor gron viker av fran befintlig viag tangerar den en backravin med 16vskog,
som klassats som hogt naturvirde. Korridoren gar séder om Varmlandsbro till stor del genom
jordbruksmark, som dr odlad och inte betad, vilket gor att mangden naturvirden ar farre har dn i
omraden dir betet 4r mer dominerande. Ett skogligt naturvarde och en dngs- och betesmark kan
komma att beroras vid val av gron korridor. Ett av Skogsstyrelsen utpekat naturviarde och en dngs- och
betesmark kan komma att beroras vid val av gron korridor.

Korridor gron korsar Sloan, Sjolebiacken och Tarmséilven, samt ett par mindre vattendrag som ej ar
namngivna. De mindre vattendragen samt Sjolebicken hanteras genom trummor under vig som
anpassas for faunan. Over Sloan och Tarmsilven gir viigen pa nya broar. Atgirden innebér framforallt
en tillfallig paverkan, men ocksé ett lokalt minskat ekologiskt virde dar strandmiljéerna forsvinner
och bottenfaunan paverkas.

Sloan och Tarmsidlven omfattas av en gemensam miljokvalitetsnorm, se vidare under kapitel 7.3.

Inom korridor gron har ett fatal skyddade arter patraffats. De skyddade viaxter som upptackts i
samband med inventeringen ar framst knutna till skogslandskapet och dr Jungfru Marie nycklar,
blasippa, revlummer och mattlummer. Samtliga dessa arter ar inte rodlistade och bedéms ha god
bevarandestatus. En nydragning av viag inom korridoren skulle enbart fa en lokalt negativ paverkan pa
dessa arter, men inte paverka deras regionala eller nationella bevarandestatus.

Inom korridor gron har ett stort antal potentiella och bekriftade lekvatten for grodor patraffats. Ett
flertal observationer av vanlig groda har ocksa gjorts. Vid eventuellt val av denna korridor kommer en
groddjursinventering att goras for att avgéra om lek sker i de potentiella lekvattnen. En nydragning av
vig inom korridoren innebar att en ny stérning tillkommer som inte tidigare funnits. Vagen kan
potentiellt dels forstora befintliga lekvatten, samt utgora en barridr mellan lekvatten och
vistelseomraden. Genom anpassningar som tidpunkt till nar dtgarder genomfors sa att de inte stor lek
och uppvixtperiod, och genom att ersitta leklokalerna med nya, kan de negativa effekterna mildras.

Enbart ett fatal skyddade faglar har péatraffats inom korridoren. Dessa ar storre hackspett och
spillkraka, vilka dr knutna till skogsmiljéer med &ldre trad. Troligen finns fler arter, bade knutna till
skogsmiljoerna och till det 6ppna jordbrukslandskapet. Korridoren ansluter i norr till befintlig E45 i
anslutning till Natura 2000-omradet. Bullerproblematiken fér Natura 2000-omradet kommer minska,
da viagen kommer ga en kortare striacka langs omradet. Daremot kommer delar av de marker vid
Mellbyn som bedomts som viktiga for de arter som periodvis uppehaller sig i torrare miljéer att
paverkas av ny vagdragning. Sammantaget bedoms det dock bli en liten positiv paverkan, da
bullerproblematiken bedoms som en storre negativ paverkan.

For fladdermdssen innebéar gron korridor att barridreffekterna langs med befintlig E45 minskar, men
ocksa att det tillkommer en ny barridr mellan jaktmarkerna i Brosjon och det mosaikartade landskapet
i 6st och sydost. En barridr mellan Brosjons vatmarker och odlingslandskapet skulle medfora stora
negativa konsekvenser for fladdermossen som far svart att réra sig mellan viktiga omraden.

Vid nybyggnation av viag inom tidigare ej paverkad naturmiljo tas jungfrulig mark i ansprak och en
fragmentering av naturmiljoer sker. Vigen kommer att utgora en barriir for bade vaxter och djur,
vilket bidrar till en minskad spridning av arter och gener. Detta gor att en nydragning far en negativ
konsekvens for naturmiljon inom korridoren.

Langs strackan finns forekomster av invasiva arter. Massor fran dessa partier kommer att tas om hand
pa sa satt att ingen spridning eller ateretablering sker. Detta innebér en positiv konsekvens.
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I dagsliget kan vilt rora sig fritt inom omrédet. Vid byggnation av en vig med viltstangsel kommer den
nya vigen utgora en barriir for viltet. Befintlig vig kommer delvis att ligga kvar och delvis rivas, men
kommer dven dar den &r kvar att fortsatt vara en barriir, med en instdngd yta mellan de bada vigarna.
Detta gor att viltets rorelser i omradet kommer att hindras, och diarmed forsvaras det genetiska
utbytet. Kompensationsatgirder i form av den planerade faunapassagen, kan inte viaga upp den
negativa paverkan barridren utgor.

Bed6mning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor gron kan ge upphov till bedoms som en

stor negativ konsekvens. Sammanlagt bedéms intressenas virden som mattliga, da de hogre
naturvarden som finns redan i dagsldget ar paverkade av befintliga vigar. Storningens omfattning
bedoms medfora en méttlig negativ paverkan dé viagen framst piverkan naturviardesobjekt med visst
varde. I sodra delen av korridoren ar naturmiljon redan péverkad av mindre viagar, men en ny, bred
och hogtrafikerad vag kommer att bryta ekologiska samband for manga arter, bland annat
fladdermossen, vilket inte kan kompenseras med en faunapassage. Detta innebdr i forldngningen en
risk for genetisk utarmning.

Korridor réd

Inom réd korridor har 56 naturviardesobjekt identifierats (2 objekt med hogt naturviarde,17 med
patagligt naturviarde och 38 med visst naturviarde). De naturvirden som framst berors dr smévatten
(diken/béackar och mindre vatmarker) i skogslandskapet med ett visst naturvarde (NVI-klass 4). I
soder dar korridoren viker av fran befintlig vdag korsar den en backravin med 16vskog (NVI-objekt 18),
som klassats som hogt naturviarde. Korridoren gar séder om Varmlandsbro till stor del genom
jordbruksmark, som ar odlad och inte betad, vilket gor att mangden naturviarden ar farre har an i
omraden dar betet 4r mer dominerande.

Korridor rod korsar Sloan, Sjolebdcken och Tarmsélven, samt ett par mindre vattendrag som ej ar
namngivna. De mindre vattendragen samt Sjolebécken hanteras genom trummor under vig som
anpassas for faunan. Over Sloan och Tarmsilven gir vigen pa nya broar. Atgirden innebér framfGrallt
en tillfallig pdverkan, men ocksa ett lokalt minskat ekologiskt virde dar strandmiljéerna forsvinner
och bottenfaunan paverkas.

Sloan och Tarmsilven omfattas av en gemensam miljokvalitetsnorm, se vidare under kapitel 7.34.

Inom réd korridor har ett fatal skyddade arter patraffats. De skyddade viaxter som upptackts i
samband med inventeringen &r framst knutna till skogslandskapet och dr Jungfru Marie nycklar,
blasippa, revlummer och mattlummer. Samtliga dessa arter ar inte rodlistade och bedéms ha god
bevarandestatus. En nydragning av viag inom korridoren skulle enbart fa en lokalt negativ paverkan pa
dessa arter, men inte paverka deras regionala eller nationella bevarandestatus.

Inom korridor rod har ett stort antal potentiella och bekriftade lekvatten for grodor patraffats. Ett
flertal observationer av vanlig groda har ocksa gjorts. Vid eventuellt val av detta alternativ kommer en
groddjursinventering att utforas for att avgora om lek sker i de potentiella lekvattnen. En nydragning
av vig inom korridoren innebér att en ny storning tillkommer som inte tidigare funnits. Vagen kan
potentiellt dels forstora befintliga lekvatten, samt utgora en barriar mellan lekvatten och
vistelseomrdden. Genom anpassningar som tidpunkt till nar atgarder genomfors si att de inte stor lek
och uppvixtperiod, och genom att ersitta leklokalerna med nya, kan de negativa effekterna mildras.

Enbart ett fatal skyddade faglar har péatraffats inom korridoren. Dessa ar storre hackspett och
spillkraka, vilka ar knutna till skogsmiljéer med &ldre trad. Troligen finns fler arter, bade knutna till
skogsmiljoerna och till det 6ppna jordbrukslandskapet. Foreslagen korridor ansluter i norr till befintlig
E45 i anslutning till Natura 2000-omradet. Bullerproblematiken f6r Natura 2000-omradet kommer
att minska da vigen kommer gé en kortare stricka lings omrédet. Daremot kommer delar av de
marker vid Mellbyn som bedomts som viktiga for de arter som periodvis uppehéller sig i torrare
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miljoer att paverkas av ny vidgdragning. Sammantaget bedoms det dock bli en liten positiv pdverkan,
da bullerproblematiken bedéms som en storre negativ paverkan.

For fladdermossen innebar rod korridor att barridreffekterna lings med befintlig E45 minskar, men
ocksa att det tillkommer en ny barridr mellan jaktmarkerna i Brosjon och det mosaikartade landskapet
i 6st och sydost. En barriar mellan Brosjons vatmarker och odlingslandskapet skulle medféra stora
negativa konsekvenser for fladdermossen som féar svart att rora sig mellan viktiga omraden.

Vid nybyggnation av vig inom tidigare ej paverkad naturmiljo tas jungfrulig mark i ansprék och en
fragmentering av naturmiljoer sker. Vigen kommer att utgora en barriar for bade vaxter och djur,
vilket bidrar till en minskad spridning av arter och gener. Detta gor att en nydragning far en negativ
konsekvens for naturmiljon inom korridoren.

Langs striackan finns forekomster av invasiva arter. Massor frin dessa partier kommer att tas om hand
pa sis sitt att ingen spridning eller dteretablering sker. Detta innebér en positiv konsekvens.

I dagsliget kan vilt rora sig fritt inom omrédet. Vid byggnation av en vig med viltstangsel kommer den
nya viagen utgora en barriar for viltet. Befintlig vig kommer delvis att ligga kvar och delvis rivas, men
kommer dven dar den dr kvar att fortsatt vara en barridr, med en instangd yta mellan de bada vigarna.
Detta gor att viltets rorelser i omradet kommer att hindras, och darmed forsvaras det genetiska
utbytet. Kompensationsatgarder i form av den planerade faunapassagen, kan inte viaga upp den
negativa paverkan barridren utgor.

Bedomning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor rod kan ge upphov till bedoms som stora

negativa konsekvenser. Sammanlagt bedéms intressenas viarden som mattliga, da de hogre
naturvirden som finns redan i dagsldget ar paverkade av befintliga vigar. Storningens omfattning
bedoms medfora en mattligt negativ paverkan da vagen framst paverkar naturvirdesobjekt med visst
vérde. I sodra delen av korridoren ar naturmiljon redan paverkad av mindre vigar, men en ny, bred
och hogtrafikerad vag kommer att bryta ekologiska samband for manga arter, bland annat
fladdermossen, vilket inte kan kompenseras med en faunapassage. Detta innebdr i forldngningen en
risk for genetisk utarmning.

6.4.6. Samlad bedémning for natur- och vattenmiljo
Tabell 25. Samlad bedémning for natur- och vattenmiljo
Naturmiljo
Korridor lila Sma negativa
Korridor gron Stora negativa
Korridor rod Stora negativa

149



6.4.7. Boendemiljo och hélsa

Samtliga korridorer for nystrackning ar s& pass breda att det ar svart att avgransa vilka bostadshus
som kan komma att beroras av buller nir viglinjen laggs. Berdkningar for antalet bullerberérda
bostadshus har gjorts utifrdn en mittlinje i alternativet, och darfor finns inga exakta virden pa antalet
berorda. Ingen inventering av bostadshus har gjorts, utan ett schablonvirde fér "normal standard” pa
fasadisolering pa 28 dB har anvants. Paverkan for utfarten fran Séffle &r densamma for alla
alternativen och darmed inte avgorande for val av lokalisering.

Vid berdkningar av antalet bullerberdrda ska all statlig infrastruktur tas med vilket i detta fall
inbegriper dven ytterligare ett antal vigar samt Norge/Vanerbanan.

I det fortsatta arbetet kommer bullerberdkningar tas fram for vald lokalisering. For de bostadshus som
overstiger gillande riktvirden, och dar det bedoms tekniskt mgjligt och samhallsekonomiskt rimligt,
kommer skyddsétgarder att foreslés.

Korridor lila

For lila korridor bedéms cirka 110 bostiader vara berérda av buller, av dessa ar cirka 50 bostéader i
Siffle. Denna korridor innebar att ett flertal bostadshus kommer vara bullerberérda, framforallt
utfarten ur Siffle samt genom Varmlandsbro och Brotorp dar bostadsbebyggelsen ar tiatare. Flertalet
bostadshus ar redan idag berorda av buller fran viag och jarnvig. En bredare vig med hogre hastighet
skulle medfora hogre bullernivaer jaimfort med dagsldget. Vagétgiarden kan ocksé innebira inlosen av
ett flertal hus. For att klara bullerriktvirdena planeras en kombination av viagnira
bullerskyddsskarm/vall och fastighetsnira fasadatgarder/skyddad uteplats. Effekterna for de boende
av bullerskyddsatgérder innebar en barridreffekt med en instidngningseffekt 1angs med vigen. Den
hogre hastigheten innebéar dven en ytterligare barriarverkan for de boende att ta sig mellan ostra och
véstra delen av tatorten. Barridreffekten mildras ndgot av den planerade gang- och cykelporten.

Tva samlingsprover frdn vagdikeskanter har uppvisat halter 6ver gillande riktvarden, och viss andel
PAH har péavisats i asfaltsbelaggning. Halterna bedéms dock inte medféra hoga risker for miljo och
hélsa forutsatt att de hanteras enligt gillande riktlinjer. Ingen av de verksamheter som noterats
gillande fororenad mark ar av sddan karaktér att de bedoms kunna ha bidragit med betydande
markfororeningar inom vigomradet.

Bedomning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor lila kan ge upphov till bedoms som inga.

Atgirden innebir positiv paverkan i form av bullerskydd for redan paverkade hus men negativ
paverkan i form av inlosen av ett flertal hus.

Korridor gul

Korridor gul 16per till stor del genom skogsmark utan samlad bebyggelse och med fa bostadshus som
kan paverkas av bullerproblematik. Korridoren ar mycket bred, vilket medfor att paverkan fran vigen
pa befintliga bostadshus kan variera mycket beroende pa var i korridoren ny vég placeras. For den gula
korridoren bedoms cirka 50 bostidder i Saffle tiatort vara berérda av buller. For att klara
bullerriktvirdena kommer en kombination av viagnara bullerskyddsskarm/vall och fastighetsnira
fasadatgirder/skyddad uteplats att goras. For boende i Varmlandsbro forbattras bullersituationen tack
vare minskad trafikmangd.

For de boende i omradet innebar en dragning i denna korridor en ny barriar i landskapet.

Marken i omradet bestér till storre delen av jungfrulig eller brukad mark. Dessa markslag ar vanligen
fria fran tyngre markféroreningar och inga risker for spridning av amnen med risk for manniskor eller
miljo bor foreligga.
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Bed6mning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor gul kan ge upphov till bedoms som svagt

positiva konsekvenser. Sammanlagt bedoms intressenas kénslighet som 1agt och storningens
omfattning bedoms medfora en liten positiv paverkan, d en bullerkilla till stor del tas bort fran
flertalet bostadsfastigheter i narheten av befintlig E45.

Korridor gron

Korridor gron 16per till stor del genom skog- och odlingsmark med spridd bebyggelse, men passerar
dven i anslutning till Varmlandsbro och Brotorp. For gron korridor bedoms cirka 95 bostidder vara
berorda av buller, av dessa ar cirka 50 bostader i Siffle och cirka 15 bostiader ar sddana i Varmlandsbro
som trots att stora delar av vagtrafiken flyttar fran befintlig E45 fortsatt kommer att 6verskrida
bullerriktvirdena. For Varmlandsbros del innebar denna korridor att vigen som bullerkélla flyttar fran
befintlig vag, till en ny vag Ost om titorten, med f6ljd att nya bostadshus blir péverkade, medan en del
befintliga bostadshus ar fortsatt paverkade av buller frén jairnvagen/vagen. For att klara
bullerriktvirdena kommer en kombination av viagnara (bullerskyddsskirm/vall) och fastighetsnira
(fasadétgirder/skyddad uteplats) att goras. Effekterna for de boende av bullerskyddsatgiarder innebar
en barridreffekt for de boende. En dragning av ny vig 0st om titorten innebér dven en
instangningseffekt for de boende mellan befintlig jarnviag och den nya vigen.

Marken i omradet bestér till storre delen av jungfrulig eller brukad mark. Dessa markslag ar vanligen
fria fran tyngre markfororeningar och inga risker for spridning av amnen med risk f6r méanniskor eller
milj6 bor foreligga.

Bedomning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor gron kan ge upphov till bedéms darmed

som en mycket stor negativ konsekvens. Sammanlagt bedoms intressenas kianslighet som hoga och
storningens omfattning bedéms medfora en stor negativ paverkan da en ny bullerkilla tillfors, och
bullernivin darmed 6kar mot nollalternativet.

Korridor réd

Korridor rod 16per till stor del genom skog- och odlingsmark med spridd bebyggelse, men passerar
dven i anslutning till Vairmlandsbro och Brotorp. For korridor rod bedéms cirka 80 bostdder vara
berorda av buller, av dessa ir cirka 50 bostider i Siffle och cirka 15 bostader ar sddana i Varmlandsbro
som trots att stora delar av vigtrafiken flyttar fran befintlig E45 fortsatt kommer att 6verskrida
bullerriktvirdena. For Varmlandsbros del innebar denna korridor att vigen som bullerkalla flyttar fran
befintlig vig, till en ny vag 6st om titorten, med f6ljd att nya bostadshus blir paverkade, medan en del
befintliga bostadshus ar fortsatt paverkade av buller fran jarnvigen/viagen. For att klara
bullerriktvirdena kommer en kombination av viagnéra (bullerskyddsskarm/vall) och fastighetsnira
(fasadatgidrder/skyddad uteplats) att goras. Effekterna for de boende av bullerskyddsatgiarder innebar
en barriareffekt for de boende. En dragning av ny vig 0st om téatorten innebar dven en
instdngningseffekt for de boende mellan befintlig jairnviag och den nya vigen.

Marken i omrédet bestar till storre delen av jungfrulig eller brukad mark. Dessa markslag ar vanligen
fria fran tyngre markféroreningar och inga risker for spridning av amnen med risk f6r ménniskor eller
miljo bor foreligga.

Bed6émning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor rod kan ge upphov till bedoms darmed

som en mycket stor negativ konsekvens. Sammanlagt bedoms intressenas kinslighet som hoga och
storningens omfattning bedéms medféra en stor negativ paverkan da en ny bullerkailla tillfors, och
bullernivin darmed 6kar mot nollalternativet.
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6.4.8. Samlad bedémning for boendemiljé och hélsa

Tabell 26. Samlad beddémning fér boendemiljé och hélsa

Boendemiljo och hilsa

Korridor lila Inga

Korridor gul Svagt positiva

Korridor gron

Korridor rod
6.4.9. Rekreation och friluftsliv
Korridor lila

Inom korridoren finns inga storre frilufts- och rekreationsviarden. Inom influensomrédet ligger
fagelomradet Brosjon som ar en viktig mélpunkt. Korridoren medfor battre kommunikationer till de
verksamheter och bes6ksmal som ligger lings med befintlig E45. Korridoren innebir dven
mittseparering och hogre hastighet, vilket forsvarar rorelser langs med och 6ver vigen for oskyddade
trafikanter. Den hogre hastigheten innebéar d4ven en nagot 6kad bullerniva for Brosjon vilket paverkar
dess varden som friluftsomrdde. Omréadet ar dock redan i dagsléget paverkat av buller. For korridoren
kommer korsningspunkter och parallellstrak for oskyddade trafikanter att ses 6ver. Den gang- och
cykelvig som planeras mellan Séffle och Virmlandsbro bedoms medfora stora positiva konsekvenser
for rekreation och friluftsliv.

Bedomning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor lila kan ge upphov till bedoms som svagt

positiva. Sammanlagt bedoms intressenas varden som mattligt och atgirderna bedéms medfora en
liten positiv paverkan da tillgdngligheten forbattras.

Korridor gul

Tillgdngligheten till verksamheter 1angs med befintlig E45 kvarstar genom att befintlig vig gors om till
en lokalvag. Barridreffekten fran befintlig E45 minskar d& andelen trafik sjunker. Den gang- och
cykelvig som planeras mellan Séffle och Virmlandsbro bedoms medfora stora positiva konsekvenser
for rekreation och friluftsliv. For de boende i Varmlandsbro forbattras moéjligheterna for oskyddade
trafikanter att rora sig till olika malpunkter inom samhaéllet. Detta har framforallt en positiv paverkan
utifran ett barnperspektiv. Det kommer dock vara trafik kvar pd E45 d& den kommer anvindas som
lokalviag.

Den nya vigen utgor en kraftig barridr for de som vill ta sig langs mindre vagar och stigar i skogen
vidare visterut. Detta gor att skogens varde som viktigt och littillganglig rekreationsresurs forsamras.

En ny vig kan ge stora barriareffekter pa viltets rorelser och dirmed paverka gardarnas “jaktviarde”.
Vigen kan dven skira av jaktomraden, vilket gor det svart att jaga med 16s hund.

Bed6émning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor gul kan ge upphov till bed6ms som sma

negativa. Sammanlagt bedoms intressenas virden som maéttligt och storningens omfattning bedéms
ha positiv paverkan for rorelser inom Varmlandsbro, men negativ paverkan for de virden som finns i
anslutning till ny vag. Detta medfor att dtgarderna sammantaget bedoms medféra en liten negativ
paverkan.
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Korridor grén

Tillgangligheten till verksamheter langs med befintlig E45 kvarstar genom att befintlig vig gors om till
lokalvég eller enskild vag. Barriareffekten frén befintlig E45 minskar troligtvis d& andelen trafik
sjunker. Den gang- och cykelvidg som planeras mellan Siffle och Virmlandsbro bedéms medfora stora
positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Korridoren skar igenom det omrédet som benidmnts som skolskogen. Omradet berors nodvandigtvis
inte fysiskt, men omradets funktion kan komma att paverkas oavsett till f6ljd av en férandrad narmiljo
och bullersituation.

Elljusspéret norr om Brotorps angrinsar gront alternativ men ligger inte inom. Aven hir kan en
forandrad ljudbild med 6kade bullernivaer paverka omradets nyttjande och funktion.

Det mindre vignitet 0ster om Varmlandsbro anvinds bland annat av barn som cykelvigar och som
promenadstrak. Gron korridor riskerar att forsvara rorelser mellan omrédena, denna barriar minskas
dock av att vig 540 och 541 planeras att laggas planskilt med E45. Den nya vigen utgor en barriir for
de som vill ta sig langs mindre vagar och stigar i skogen vidare Osterut.

Genom att trafik flyttas bort frdn Varmlandsbro, forbattras majligheten for oskyddade trafikanter att
ta sig till mélpunkter som innebir att de méste korsa végen. Detta dr framforallt positivt f6r barn.

En ny vig kan ge stora barridreffekter pa viltets rorelser och darmed paverka gardarnas “jaktvirde”.
Vigen kan dven skira av jaktomraden, vilket gor det svért att jaga med 16s hund.

Bedomning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor gron kan ge upphov till bedoms som en

mattligt negativa. Sammanlagt bedoms intressenas virden som maéttligt storningens omfattning
beddms ha positiv pdverkan for rorelser inom Varmlandsbro, men negativ paverkan f6r de virden som
finns i anslutning till ny vag. Detta gor att sammantaget bedoms atgarderna medféra en mattlig
negativ paverkan.

Korridor réd

Tillgdngligheten till verksamheter 1angs med befintlig E45 kvarstar genom att befintlig vig gors om till
lokalvig eller enskild vig. Barridreffekten fran befintlig E45 minskar troligtvis da andelen trafik
sjunker. Den gang- och cykelvdg som planeras mellan Siffle och Vairmlandsbro bedéms medfora stora
positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Korridoren skir igenom del av det omradet som bendmnts som skolskogen. Omrédet berors
nodvandigtvis inte fysiskt, men omradets funktion kan komma att paverkas oavsett till f6ljd av en
forandrad narmiljo och bullersituation.

Elljusspéret norr om Brotorp berors marginellt av rod korridor. Aven hér kan en férindrad ljudbild
med 6kade bullernivier paverka omradets nyttjande och funktion.

Det mindre vagnitet 6ster om Varmlandsbro anvinds bland annat av barn som cykelvagar och som
promenadstrdk. R6d korridor riskerar att forsvara rorelser mellan omradena, denna barridr minskas
dock av att vig 540 och 541 planeras att laggas planskilt med E45. Den nya vigen utgor en barriar for
de som vill ta sig langs mindre vagar och stigar i skogen vidare Osterut.

Genom att trafik flyttas bort frin Varmlandsbro, forbattras majligheten for oskyddade trafikanter att
ta sig till mélpunkter som innebir att de maste korsa véagen. Detta ar framforallt positivt for barn.

En ny vig kan ge stora barriareffekter pa viltets rorelser och dirmed paverka gardarnas “jaktviarde”.
Vigen kan dven skira av jaktomraden, vilket gor det svart att jaga med 16s hund.
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Bed6mning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor rod kan ge upphov till bedéms som en

mattligt negativa. Sammanlagt bedoms intressenas varden som méttligt stérningens omfattning
beddms ha positiv pdverkan for rorelser inom Varmlandsbro, men negativ paverkan for de varden som
finns i anslutning till ny vag. Detta gor att sammantaget bedoms atgdrderna medfora en mattlig
negativ paverkan.

6.4.10. Samlad beddémning for rekreation och friluftsliv

Tabell 27. Samlad beddémning for rekreation och friluftsliv

Rekreation och friluftsliv

Korridor lila Svagt positiva

Korridor gul Smé negativa

Korridor gron Mattligt negativa

Korridor rod Mattligt negativa
6.4.11. Hushallning med naturresurser

I detta skede av planeringen finns ingen viglinje framme for de olika korridorerna. Uppskattningen av
mangden massor som kommer uppsta och som kommer att krivas for att bygga den nya végen ar
darfor enbart generellt berdknade utifran en fiktiv linje i korridoren, och utgor enbart en uppskattning.

Inom samtliga korridorer finns enskilda dricksvattenbrunnar. Hur dessa paverkas kommer att utredas
vidare i kommande skeden, da paverkan ar beroende av var en viglinje ldggs och hur vigen byggs.
Hanteringen av brunnar bedéms inte vara alternativskiljande for lokaliseringsutredningen.

Korridor lila

Den lila korridoren dr den korridor som tar minst andel ny mark i ansprak. En mycket begransad
andel jord- och skogsbruksmark berors av alternativet da denna effektivt nyttjar befintlig vag. Marken
bed6ms vara vil lampad for &ndamalet utifran miljobalkens hushallningsbestammelser. Korridoren
bedoms inte paverka mojligheterna att fortsatt bruka markerna i anslutning till vigen negativt.

For akermarken innebir konsekvenserna att befintliga akrar frimst minskar i areal i ytterkanterna
mot viagen dar breddning sker. Tillgangligheten kan komma att minska pé grund av indragna
anslutningar och utfarter samt uppsattning av mittracke.

For skogsbruket innebair lila korridor arealforluster i direkt anslutning till dar breddning av vagen
sker. Tillgdngligheten kan komma att forsamras d& vissa utfarter och anslutningar stings samtidigt
som mittracket forhindrar passage av vagen.

Korridoren innebar hantering av massor i mindre grad d& vigen gar i befintlig strackning. Stor del av
schaktmassorna bedéms kunna dteranvindas inom projektet, men det bedoms bli ett massoverskott.

Bedomning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor lila kan ge upphov till bed6ms som sma

negativa konsekvenser. Sammanlagt bedoms intressenas virden som lagt och stérningens omfattning
bedoms medfora en liten negativ paverkan, dé atgiarderna sker i ett redan ianspraktaget landskap.

Korridor gul

Korridoren 16per genom stora arealer orérd mark som idag till stor del anvinds inom aktivt jord- och
skogsbruk. Vilken paverkan en vig hir far ar beroende av var inom korridoren viagen placeras. Inom
korridoren dr andelen skogsmark hogre dn andelen jordbruksmark. Valt alternativ riskerar att stycka
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upp skiften och bidra med barridreffekter som forsvarar eller omgjliggor fortsatt brukning av delar av
marken. En vigdragning har medfor odterkallelig forlust av viktigt skogs- och jordbruksmark. Detta
medfor tydliga negativa konsekvenser.

Inom korridorens jordbruksmark bedrivs i dagslidget framst bete och vallodling. En vigdragning skulle
kunna splittra skiften sa att de blir sd sma att de inte langre ar brukningsbara, eller forsvara ett
rationellt brukande dd markerna splittras.

Korridoren gar genom stora skogsomréden, och en dragning av viagen hir skulle innebéra stora
arealforluster. En vagdragning hir innebér dven att skiften kan brytas upp av vigen vilket forsvarar
skotseln av markerna.

Gul korridor kommer att krdva en omfattande hantering av massor i form av bade schakt och fyll.
Korridoren innehéller stora hjdskillnader som behover hanteras. Lokaliseringsalternativet bedoms fa
ett massoverskott. I norra delen finns dven ett stort vitmarksomrade, dar massor med torv kommer att
behova hanteras.

Bed6émning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor gul kan ge upphov till bedéms som stora

negativa konsekvenser. Sammanlagt bedoms intressenas virden som maéttligt och storningens
omfattning bedoms medfora en stor negativ padverkan da skiften bryts och jord- och
skogsbruksnaringens bedrivande forsvaras, och stora mangder massor behover hanteras.

Korridor gron

Korridoren 16per genom stora arealer orérd mark som idag till stor del anvinds inom aktivt jord- och
skogsbruk. Valt alternativ riskerar att stycka upp skiften och bidra med barridreffekter som forsvarar
eller omojliggor fortsatt brukning for delar av marken. En vigdragning har medfor oaterkallelig forlust
av viktigt skogs- och jordbruksmark.

Inom korridorens jordbruksmark bedrivs i dagslaget frimst bete och vallodling. En vigdragning skulle
kunna splittra skiften sa att de blir sa smé att de inte langre dr brukningsbara, eller forsvira ett
rationellt brukande da markerna splittras.

Korridoren gar genom stora skogsomraden, och en dragning av viagen hiar skulle innebéra stora
arealforluster. En vigdragning hir innebér dven att skiften kan brytas upp av vigen vilket forsvarar
skotseln av markerna.

Gron korridor kommer att krdva en omfattande hantering av massor i form av bade schakt och fyll.
Lokaliseringsalternativet bedoms inte uppna massbalans utan generera ett massoverskott.

Bed6mning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor gron kan ge upphov till bedéms som

stora negativa. Intressenas viarden bedoms sammanlagt som maéttligt och storningens omfattning
bedoms medfora en stor negativ paverkan da skiften bryts och jord- och skogsbruksnaringens
bedrivande forsvéras, och stora mangder massor behover hanteras.

Korridor réd

Korridoren 16per genom stora arealer orérd mark som idag till stor del anvinds inom aktivt jord- och
skogsbruk. Valt alternativ riskerar att stycka upp skiften och bidra med barriareffekter som forsvarar
eller omojliggor fortsatt brukning av delar av marken. En vagdragning har medfor odterkallelig forlust
av viktigt skogs- och jordbruksmark.

Inom korridorens jordbruksmark bedrivs i dagslaget fraimst bete och vallodling. En vigdragning skulle
kunna splittra skiften s att de blir sa smé att de inte ldngre ar brukningsbara, eller forsvara ett
rationellt brukande dd markerna splittras.
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Korridoren gar genom stora skogsomraden, och en dragning av viagen hir skulle innebara stora
arealforluster. En vagdragning hir innebér dven att skiften kan brytas upp av vigen vilket forsvarar
skotseln av markerna.

R6d korridor kommer kriva en omfattande hantering av massor i form av bade schakt och fyll.
Lokaliseringsalternativet bedoms inte uppna massbalans utan generera ett masséverskott.

Bed6mning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor réd kan ge upphov till bedéms som stora

negativa. Intressenas virden bedoms sammanlagt som mattligt och stérningens omfattning bedoms
medfora en stor negativ pdverkan dé skiften bryts och jord- och skogsbruksniringens bedrivande
forsvaras, och stora mangder massor behover hanteras.

6.4.12. Samlad bedémning for hushallning med naturresurser

Tabell 28. Samlad bedémning gallande hushallning med naturresurser

Hushéllning med naturresurser

Korridor lila Sma negativa
Korridor gul Stora negativa
Korridor gron Stora negativa
Korridor rod Stora negativa
6.4.13. Transport av farligt gods
Korridor lila

Korridoren innebar att det inom influensomradet pa 150 meter kommer att omfatta en stor miangd
skyddsobjekt s& som bostadsbebyggelse, arbetsplatser, restauranger, busshallplatser, idrottsplatser
samt viardefulla natur- och kulturomraden. Omradet nara befintlig vigstrackning paverkas ocksa av
jarnvigen. Ombyggnation av vigen innebar en sidkrare vig men for strickan genom Varmlandsbro
kommer det fortsatt att férekomma transporter med farligt gods. Trafikmangderna, och darmed
maingden transporterat farligt gods, bedoms komma att 6ka.

Bed6mning
Den samlade bedomningen av de konsekvenser som korridor lila kan ge upphov till bedoms som en

svagt positiv konsekvens. Sammantaget bedoms intressenas varden som maéttliga och stérningens
omfattning bedoms medfora en liten positiv paverkan da viagen far en sikrare utformning.

Korridor gul

Inom gul korridor finns ett firre antal bostader jamfort med nollalternativet. I huvudsak kommer
skog- och odlingsmark att beroras av omradet for eventuella riskreducerande atgiarder. Nagon
bostadsfastighet kan finnas inom omrédet, det far visas nér linje inom korridoren dras. D4 korridoren
gar langre ifrdn samhallet Virmlandsbro minskar individ- och samhaéllsrisken.

Bed6émning
Sammanlagt bedoms intressenas virden som smé och jamfort med nollalternativet innebéar gul

korridor en stor positiv konsekvens.

Korridor grén och réd

Korridorerna gron och réd innebiar samma paverkan gillande transport av farligt gods och bedoms
darfor tillsammans i detta delkapitel. Korridoren loper till viss del i nérhet till bostadsomradena i
Varmlandsbro och Brotorp men langre bort 4n det rekommenderade avstindet om 150 meter. Ett
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antal bostadshus kommer dock sannolikt att finnas inom omrédet for riskreducerande &tgirder. Inom
omradet finns dven friluftsomraden, fotbollsplaner och omrédden som anvénds av bland annat
skolverksamhet. Aven motorbanan ligger med viss nirhet till korridoren. I nirhet till viigen finns ocksa
vardefulla natur- och kulturomréden. Vid val av korridor kan riskreducerande atgirder bli aktuella.
Detta alternativ innebar att storre delen av de transporter som i nuldget gar pa befintlig vdg genom
Varmlandsbro flyttas darifran. De transporter som har mélpunkter inom samhallet, samt de
transporter som gar pa jirnvigen kommer dock vara kvar. Detta innebér en liten positiv konsekvens
for de boende langs befintlig vag.

Bed6mning
Den samlade bedomningen av korridor rod och gron ar att de ger inga konsekvenser. Sammanlagt

bedoms intressenas varden som mattligt kiansliga och stérningens omfattning bedéms medféra en
liten negativ paverkan langs den nya dragningen, medan den ger en liten positiv paverkan langs
befintlig strackning.

6.4.14. Samlad bedémning av transporter med farligt gods
Tabell 29. Samlad jamforelse for transporter av farligt gods.

Transporter av farligt gods

Korridor lila Svagt positiv

Korridor gron Inga konsekvenser

Korridor rod Inga konsekvenser
6.4.15. Klimatpaverkan

Konsekvensen av klimatférandringarna gor att extrema vaderhédndelser kommer att bli vanligare
forekommande. Detta innebér exempelvis att omréden som i dagslidget bedoms vara
oversvaimningskansliga kommer att svimma 6ver oftare i framtiden. Denna faktor dr densamma for
samtliga korridorer, och bedoms inte vara alternativskiljande.

Klimatkalkyler som visar miljobelastningen under byggnation och underhall har upprittats for
projektet. Nybyggnation innebér alltid att utsldpp av klimatpaverkande dmnen sker, jamfort med ett
nollalternativ, dar dessa dtgirder inte kommer till stind. De utslapp som berdknas ske visar pa
foljande utslapp for byggnation samt drift- och underhall:

Byggfas Drift- och underhall
(ton CO2-ekvivalenter) (ton CO2-ekvivalenter per ar)
Korridor lila 7 700 140
Korridor gul 12 400 290
Korridor gron 10 700 230
Korridor rod 11 600 260

Med avseende pa klimatpéverkan innebar samtliga korridorer negativa konsekvenser jamfort med
nollalternativet dar ingen viagutbyggnad sker. Nydragning av viag (korridor gul, rod och grén) innebar
storre utslapp under bide bygg- och driftfas, jamfort med byggnation i befintlig strackning. Detta
beror pa att storre yta vig och langre vagstracka behover underhéllas.

157



6.5. Byggnadsteknik

6.5.1. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns ett antal byggnadsverk som kommer att atgérdas alternativt byggas
oavsett val av korridor, se Tabell 30. Dessa utgor ddrmed inte en alternativskiljande funktion och
bedoms darmed inte.

Tabell 30. Redovisning av gemensamma konstruktioner

Plats Spannvidd ‘ Atgird/kommentar
Okiint i
Faunapassage da;srll'ai;et Fri brobredd ca 25 m

{Sredd.r.ling av befintlig plattrambro Cirka 16 m Ensidig breddning pa den Ostra sidan,
over vig 175 5,7 m

Stodmur - Ny stodmur ca 160 m lang

Korridor lila
For korridor lila tillkommer tre byggnadsverk och en st6érre trumma utéver de gemensamma. Se Tabell

31.

Tabell 31. Tilkommande byggnadsverk och trumma fér korridor lila.
Hinder Lingd Broyta Spann Spannvidd

[m]  [m2]  [st] [m]

Koport Trumma Vig - - - -

Vig Plattbro Sléan 28 - 1 15

GC-port Rambro inkl. trag E45, Varmlandsbro | 50 - - _

Vig Plattbro Tarmsilven 46 360 1 21

Korridor gul
For korridor gul tillkommer fyra byggnadsverk utéver de gemensamma, se Tabell 32.

Tabell 32. Tillkommande byggnadsverk fér korridor gul

[m] [m2]  [st] [m]

Lingd Broyta Spann Spannvidd

Vig Balk JVG+ Enskild vag 105 1300 3 28+35+28

Vig Plattram Vag 47 250 1 17

Vig Rorbro Késbacken 3 70% 1 23

Vig Plattram Vig 46 240 1 16
*Bottenarea

158



Korridor grén
For korridor gron tillkommer fem byggnadsverk och en storre trumma utéver de gemensamma, se
Tabell 33.

Tabell 33. Tillkommande byggnadsverk och trumma for korridor grén
Langd | Broyta  Spann Spannvidd

[m] [m2] [st] [m]

Vig Plattbro Sloan 46 350 1 19

Koport Trumma Viag - - - -

Vig Plattram Vig 540 25 190 1 12

Vig Plattram Vig 541 26 180 1 19

Vig Balkbro JVG+ Enskild vag 108 1350 3 20+36+29
Vig Plattbro Tarmsilven 46 360 1 21

Korridor rod
For korridor rod tillkommer sex byggnadsverk och en storre trumma utéver de gemensamma, se
Tabell 34.

Tabell 34. Byggnadsverk och trumma for korridor réd.

Brotyp Hinder Lingd  Broyta | Spann Spéannvidd
m]  [m2]  [st] [m]

Vig Balkbro Sloan 43 390 1 25
Koport Trumma Vag - - - -
Vig Plattram Vig 17 140 1 10
Vig Plattram Vig 540 31 210 1 14
Vig Plattram Vag 541 26 180 1 19
Vig Balkbro JVG+ Enskild vag 108 1350 3 29+36+29
Vig Plattbro Tarmsilven 46 360 1 21
6.5.2. Geologi och geoteknik
Korridor lila

D4 denna korridor gér langs befintlig strackning kommer det inte att krivas nagra stora geotekniska
atgirder. Det ar framfor allt 1attfyllning vid befintlig séttning samt breddning av vdg. Den planerade
GC-porten i Varmlandsbro utférs med ett vattentitt trdg pa den 6stra sidan medan den vistra sidan av
bron ansluter till jordslédnter.

Grundforstarkning vid ny bro 6ver Tarmsélven kommer att behovas.

Korridor gul

Gul korridor riskerar att ha stora nivaskillnader lings vigen med héga bankar och djupa skdrningar
som foljd. Enligt jordarts- och jorddjupskartan &r det relativt sma jorddjup langs strackan vilket
innebar att kostnaderna for geotekniska dtgarder bedoms bli 1dga. Geotekniska atgiarder bedoms bli
aktuella vid platsen for den nya jarnvigsbron samt vid bron 6ver Késbacken.
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Korridor gron

Gron korridor gar relativt 1ang strécka i befintlig vig innan nystrackningen paborjas. Geotekniska
forstarkningsatgiarder bedoms behovas vid passage 6ver Sloan i borjan pa strackan och vid ny
jarnvagsbro.

Grundforstarkning vid ny bro 6ver Tarmsélven kommer att behovas.

Korridor rod

Geotekniska forstarkningsatgarder bedoms behovas vid passage 6ver Sloan i borjan pé strackan,
forstirkning av vigbank och den nya jarnvigsbron. Aven grundférstirkning vid ny bro 6ver
Tarmsélven kommer att behovas.

6.5.3. Avvattning, hydrologi och hydroteknik

Korridor lila
Korridoren paverkar tre markavvattningsforetag, Se Figur 33:

e  Gosta, Gostakrog

e Remmene, dikningsforetag av ar 1951

e Backa, Bynsberg, Hammar, Vistbro, Ostbro, Brotorp, Sjole, Mellbyn
Fortsatt utredning och hantering av detta sker i kommande skede.

Hanteringen av befintligt avvattningssystem kommer att ses 6ver i kommande skede da
detaljprojektering utfors. Jamfort med nollalternativet kommer avvattningen att forbattras.

Eventuell pidverkan pé grundvatten utreds vid detaljprojektering.

Korridor gul

Gul korridor domineras av skogslandskap med inslag av jordbruksmark. I skogslandskapet aterfinns
stor andel berg vilket bidrar till en mycket kuperad terrdng. En framtida vagstrackning hir innebér
mycket skdrning och bank. Korridorens strackning innebér troligtvis stérningar i den naturliga
vattenavledningen och i samband med sa pass stora storningar finns det risk for negativ paverkan av
den ytliga och grundliga vattenféringen. I samband med kuperad terring skapas det manga nya
lagpunkter, i dessa lagpunkter ska vattenforing kunna ske utan att vigbanan blir 6versvimmad. Att
doma av topografin for korridor gul finns det méjligheter att fa en god avrinning av ytvatten for bade
vagbana och omgivande naturmark. Pédverkan pa grundvattnet i de stora skiarningarna utreds i
kommande skede.

Korridor gul passerar vattendraget Kasbacken. Paverkan for vattendraget kan fa en mindre negativ
inverkan i samband med att vattendraget troligen forlaggs under bro. D3 vattendraget avvattnar i
huvudsak jordbruksmark varierar vattenflodet vilket kan ge en mer svarbedomd situation av flodet.

Storre delen av strackan avvattnar till Brosjon eller via diken och mindre vattendrag som har Brosjon
som recipient. Rinnvigarna bedéms bli lingre 6ppna diken vilket medfor en positiv effekt for
reningen. Det ar endast dir avrinningen sker direkt till Kasbicken som det orsakar en negativ effekt
géllande reningen.

Korridoren kan komma att paverka ett markavvattningsforetag, beroende pé var inom korridoren
vagstrackan hamnar. Detta markavvattningsforetag &r Remmene, Remmenetorp, Bjérrudstorp,
Gostakrog. Se Figur 33.

Korridor grén och réd
Utifran perspektivet avvattning ar korridoren gron och rod likartade i sin karaktar och darfor gors
bedomningen tillsammans for dessa.
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Gron och rod korridor ar till storsta del placerade i jordbruksmark men dven skogslandskap aterfinns
langs strackan. Till en borjan foljer bada korridorerna befintlig mark som &r av mer flack karaktiar. Mot
slutet av strackan hojs korridorerna mot befintlig mark d& de ska passera bade jarnvag och
vattendraget Tarmsalven.

Mot slutet av korridorerna kan det komma att bli en stérre skiarning da landskapet dr nagot kuperat.
Detta kan innebéra en paverkan pa grundvattnet som hanteras och studeras narmare i kommande
skede.

Béde gron och réd korridor passerar de storre vattendragen Sloan, Sjolebiacken och Tarmsalven. Det
aterfinns dven ett stort antal mindre, ej namngivna, vattendrag samt diken langs med korridorerna.
Samtlig avrinning sker till Brosjon. Det ar varierande hur ldnga rinnvéagarna ar till Brosjon, mycket av
avvattningen sker via diken som sedan ansluter till Sloan eller Sjolebacken. Da befintlig vig passerar
Sloan, Sjolebiacken samt Tarmsélven 6kar det chanserna att fa underlag gillande floden och nivéer.

Korridorerna paverkar fyra markavvattningsforetag, se Figur 33.
e  Gosta, Gostakrog

e Ugglesiter, Uggleberg, Karlsrud, Galtarne, Hog, Kyrketorp, Bredene, Gosta, Gostatorp,
Remmene, Kocklanda, Skape

o Ostbro dikningsforetag av ar 1948

e Backa, Bynsberg, Hammar, Vistbro, Ostbro, Brotorp, Sjole, Mellbyn

6.54. Ledningar och el/tele-tekniska anlaggningar

Samtliga korridorer beror ledningar av olika ledningslag vilket medfor att ledningsomlaggningar,
skyddsétgirder och flytt av kraftledningsstolpar med mera kommer att behova utforas.

Var inom korridoren den slutliga vagstrackningen sedan hamnar har ocksé stor betydelse for vilken
paverkan det blir for respektive ledning. Paverkan pa ledningar utgor darfor inte en bedémningsgrund
i detta beslutsunderlag.

6.5.5. Byggbarhet

Korridor lila

Under byggtid innebir dtgarderna for broarna i korridor lila en stor negativ paverkan pa andra
16sningar sa som omledning, paverkan for boende och resenirer langs strackan. Kostnadsmaéssigt ar
korridoren bra d& det innebar den ligsta totalkostnaden, utbyte av befintliga broar innebar dock stora
risker framfor allt géllande arbetsmiljo. Trafik under byggtid kommer att paverkas negativt da langre
omledningsvigar eller tillfalliga broar kan behovas.

Nybyggnation av bron 6ver Sléan innebar stora negativa konsekvenser for bade boende i ndrheten,
trafiken under byggtiden och arbetsmiljon. Det finns olika alternativ for att 16sa trafiken under
byggtiden. Ett alternativ ar att anvianda en langre omledningsvag, detta ger dock en stor
restidspéverkan pa grund av att det ar langt till andra vagar med tillracklig kapacitet. En tillfallig
omledningsvig i narheten av bron innebir en konflikt med ett flertal hus pa bada sidor om E45 vilket
kan innebéra att dessa maste losas in.

Aven bron &ver Tarmsilven behover bytas ut. For att detta ska vara genomforbart anléiggs ny bro
tillsammans med vag ndgot soder om befintlig. Detta medfor att trafiken kan passera pa befintlig bro
under byggtiden for den nya bron.

Ombyggnationen av sjilva vigen innebar ocksa en stor negativ paverkan for trafiken under byggtid
och arbetsmiljon. E45 ingédr i TEN-T-vagnitet vilket innebéar att den ar av regional betydelse och inte
far stingas av under langre perioder.
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Korridor gul

De tre broarna utover jirnviagsbron, som forekommer i samtliga korridorer, ar relativt enkla
konstruktioner att bade projektera och bygga. Det finns ocksé en fordel med gul korridors lige dér den
inte passerar forbi storre samhaéllen eller andra omradden med hog paverkan. Anlaggandet av
byggnadsverken kommer att vara enkla i det avseendet att det inte kommer att vara ndgon
forbipasserande trafik att ta hansyn till. En storre del av vagen byggs utan passerande trafik under
byggtid och genom naturmark. Detta sammantaget bidrar till en foérbéttrad arbetsmilj6 vid byggandet
jamfort med andra korridorer.

Korridor grén och réd

Korridorerna passerar over vattendrag samt genom bebyggelse och innebar dirmed en negativ
paverkan pé andra 16sningar s som omledning samt tillstdndshantering gillande byggnation vid
vattenhinder som kommer att krivas. Nagra av de foreslagna brotyperna ar ndgot mer komplicerade
an en plattrambro, de kraver mer underhall vid brolager och Gvergéngskonstruktioner. Korridorerna
nyttjar befintlig vag till stor del vilket innebar negativ paverkan for trafiken under byggtid samt
arbetsmiljon i och med nérheten till forbipasserande trafik. Nystrackningarna for korridorerna
innebar dock en positiv aspekt gillande arbetsmiljon. Korridorerna gron och roéd ar battre dn korridor
lila men sdmre dn korridor gul vad giller byggbarhet och arbetsmiljo.

Samlad bedémning

Samtliga korridorer ar simre dn nollalternativet men bedoms inte paverka byggbarhet och arbetsmiljo
mer dn andra jaimforbara vagprojekt. Korridor gul ger battre forutsattningar for byggbarhet och
arbetsmiljo dn ovriga korridorer.

6.6. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

For samtliga korridorer har en fullstindig samlad effektbedomning tagits fram med
samhaéllsekonomiska kalkyler. Resultatet fran dessa &r preliminirt d& de ska granskas regionalt och
direfter nationellt innan de kan godkannas.

Den samhaéllsekonomiska kalkylen redovisas hiar med nettonuviarde, NNV, och nettonuvirdeskvot,
NNK.

Nettonuvarde ar det sammanlagda nettovardet av alla nuvarden av nyttoeffekter och kostnader under
hela kalkylperioden samt kostnaden for grundinvesteringen i bérjan av kalkylperioden. Om
nettonuvardet av alla kostnader och intékter (nyttoeffekter) ar positivt visar det att investeringen ar
16nsam, med det avkastningskrav som diskonteringsréintan innebir. Ar nettonuvirdet noll ger
investeringen precis den avkastning som motsvaras av diskonteringsrantan.

Nettonuvéardeskvot ar nettonuvardet dividerat med alla diskonterade kostnader som kan forvéantas
uppsta for infrastrukturhéllaren under kalkylperioden, dvs. savil den samhillsekonomiska
investeringskostnaden som berdknade kostnader for drift, underhall och reinvesteringar inklusive
skattefaktorer. NNK anger Ionsamhet per satsad krona, investering plus drift- och
underhallskostnader. Kriteriet for Ionsamhet att det berdknade virdet ska vara storre dn noll.

162



6.6.1. Korridor lila

Den samhaillsekonomiska kalkylen inklusive tilliggningsberdkningen 6ver bullereffekter i Siffle ger en
nettonuvardeskvot pa 1,3. Det innebir att nyttorna 6vervager kostnaderna. Samtliga
kanslighetsanalyser ar positiva, se Tabell 35.

Tabell 35. Nettonuvarde for korridor lila

Sambhillsekonomisk 568
investeringskostnad
inkl. skattefaktor (miljoner kronor)

Nettonuvirdeskvot Nettonuvirde
(miljoner kronor)
Huvudanalys 1,3 791
Kénslighetsanalys hogre 1,1 717
investeringskostnad
Kénslighetsanalys trafiktillvaxt 0% 0,6 370
Kinslighetsanalys trafiktillvixt +50% 1,7 1019

Den samhéllsekonomiska kalkylen har ett positivt nettonuvirde, dvs nyttorna ar stérre dn kostnaden
for atgdrderna. Storst nytta kommer fran forbattrad trafiksdkerhet och minskade restidskostnader. De
ej berdknade effekterna bedoms som forsumbara, trafiksiakerheten for oskyddade trafikanter 6kar.
Likasa gor hilsoeffekterna med mer fysisk aktivitet tack vare planerad gang- och cykelbana. Mittracke
och viltstingsel samt hogre hastighet i Vairmlandsbro innebar dock en 6kad barriar. Det finns dven
kulturhistoriska lamningar som kan komma att paverkas. Se Tabell 36.

Tabell 36. Ej varderbara effekter for korridor lila

Sammanviagd Bedomning Beskrivning

bedomning

Trafiksakerhetseffekter fangas till stor del i den
samhaillsekonomiska kalkylen. Det gor dock inte
Trafiksdkerhet minskad risk for olyckor till foljd av att gdende och
cyklister slipper trangas med 6vrig fordonstrafik med
ny gang- och cykelvig.

Okade hilsoeffekter d& ging- och cykeltrafik frimjas

Hal
aisd med ny gang- och cykelvag.

Forsumbart
Mittracke och viltstingsel innebar en 6kad barridr. Det

finns dven kulturhistoriska lamningar som kan komma
att paverkas. Det bedoms dven bli sma negativa
konsekvenser av upplevelsen av landskapet.

Drift- och underhéllskostnader 6kar till foljd av ny
gang- och cykelviag samt fler allmidnna vigar som inte
fdngas i den samhaéllsekonomiska kalkylen.
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6.6.2. Korridor gul

Den samhillsekonomiska kalkylen inklusive tilliggningsberdkningen 6ver bullereffekter i Saffle ger en
nettonuvardeskvot pa 1,6. Det innebir att nyttorna 6verviger kostnaderna. Samtliga
kanslighetsanalyser dr positiva, se Tabell 37.

Tabell 37. Nettonuvarde for korridor gul

Sambhillsekonomisk 887
investeringskostnad
inkl. skattefaktor (miljoner kronor)

Nettonuvirdeskvot Nettonuvirde

(miljoner kronor)
Huvudanalys 1,6 1492
Kénslighetsanalys hogre 1,2 1333
investeringskostnad
Kénslighetsanalys trafiktillvaxt 0% 0,8 706
Kénslighetsanalys trafiktillvaxt +50% 2,1 1918

De sammanvigda ej virderbara effekterna bedoms som positiva. Bullerexponering fér djurliv minskar
och hilsoeffekterna 6kar med mer fysisk aktivitet tack vare planerad géang- och cykelvig.
Framkomligheten okar da det finns mojlighet till omledning vid olycka och stopp i trafiken.
Nydragning av vag gor stort intrang i befintlig miljé och 6kar barridreffekter samt dndrar landskapets
visuella karaktir. Dessa effekter bedoms vara mindre 4n de positiva effekterna av minskad stérning for
djurlivet, majlighet till omledning samt hilsoeffekter av minskade exponering av utslapp och ckat
gang- och cyklande. Se Tabell 38.
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Tabell 38. Ej varderbara effekter for korridor gul

Sammanviagd Bedomning Beskrivning
bedomning
Resenérer och Okad mojlighet till omledning av trafik vid olycka
godstransporter minskar risk for forseningar och trafikstorningar
Trafiksakerhetseffekter fingas till stor del i den
samhaéllsekonomiska kalkylen. Det gor dock inte
Trafiksakerhet minskad risk for olyckor till f6]jd av att gdende och
cyKklister slipper trangas med 6vrig fordonstrafik med
ny ging- och cykelvig.
—— Okade hilsoeffekter di gdng- och cykeltrafik frimjas
med ny gang- och cykelvig

Positivt

Ovriga externa effekter

Djurlivet far minskad storning pga. lagre bullernivaer
vid Natura-2000 omradet. Nystrackning innebir en
okad barriir, ny mark tas i ansprak och den visuella
karaktaren paverkas. Det finns dven kulturhistoriska
lamningar som kan komma att paverkas

Framkomligheten 6kar med forbifart och
mittrackesseparerad vag.

Drift- och underhéllskostnader okar till f6ljd av ny
géng- och cykelviag samt fler allmanna vigar som inte
fangas i den samhillsekonomiska kalkylen.

Den samhaéllsekonomiska kalkylen har ett positivt nettonuvirde, dvs nyttorna ar storre dn kostnaden
for atgiarderna. Storst nytta kommer fran forbéttrad trafiksiakerhet och minskade restidskostnader. De

ej berdknade effekterna bedoms som positiva, bullerexponering for djurliv minskar och
halsoeffekterna 6kar med mer fysisk aktivitet. Samtidigt minskar exponering av utslapp da vigen dras
utanfor samhaéllet Varmlandsbro. Nydragning av vdg innebdr stort intrang i befintlig miljo och 6kar
barridreffekter samt dndrar landskapets visuella karaktar.
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6.6.3. Korridor gron

Den samhaillsekonomiska kalkylen inklusive tilliggningsberdkningen 6ver bullereffekter i Séaffle ger en
nettonuvardeskvot pa 0,5. Det innebar att nyttorna 6verviager kostnaderna. Samtliga
kinslighetsanalyser dr positiva, se Tabell 39.

Tabell 39. Nettonuvarde for korridor gron

Sambhillsekonomisk 513
investeringskostnad
inkl. skattefaktor (miljoner kronor)

Nettonuvirdeskvot Nettonuvirde

(miljoner kronor)

Huvudanalys 0,5 374
Kinslighetsanalys hogre 0,3 245
investeringskostnad

Kénslighetsanalys trafiktillvaxt 0% 0,0 18
Kinslighetsanalys trafiktillvixt +50% 0,7 573

Bullerexponering for djurliv minskar ndgot da vagdragningen delvis flyttas bort frdn Natura-2000
omradet och hilsoeffekterna 6kar med mer fysisk aktivitet tack vare planerad ging- och cykelvag.
Nydragning av vig gor stort intrang i befintlig miljo och okar barridreffekter samt dndrar landskapets
visuella karaktér. Se Tabell 40.

Tabell 40. Ej varderbara effekter for korridor grén

Sammanvigd | Bedomning Beskrivning

bedémning

Trafiksakerhetseffekter fangas till stor del i den
samhaéllsekonomiska kalkylen. Det gér dock inte
minskad risk for olyckor till f6ljd av att gdende och
cyklister slipper trangas med 6vrig fordonstrafik med
ny gang- och cykelvig.

Trafiksakerhet

Okade hilsoeffekter di ging- och cykeltrafik frimjas
med ny gang- och cykelvig

Djurlivet fair minskad storning pga. lagre bullernivaer
vid Natura-2000 omradet. Nystrackning innebar en
okad barriir, ny mark tas i ansprak och den visuella
karaktidren paverkas. Det finns dven kulturhistoriska
ldmningar som kan komma att paverkas.

Drift- och underhallskostnader okar till foljd av ny
géng- och cykelviag samt fler allmanna vigar som inte
fangas i den samhillsekonomiska kalkylen.

Den samhaéllsekonomiska kalkylen har ett positivt nettonuvirde, dvs nyttorna ar stoérre dn kostnaden
for atgarderna. Storst nytta kommer fran forbattrad trafiksikerhet och minskade restidskostnader. De
¢j berdknade effekterna bedoms som negativa, bullerexponering for djurliv minskar och
halsoeffekterna 6kar med mer fysisk aktivitet. Nydragning av vig innebér stort intrang i befintlig miljo
och okar barriareffekter samt dndrar landskapets visuella karaktar
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6.6.4. Korridor rod

Den samhaillsekonomiska kalkylen inklusive tilliggningsberdkningen 6ver bullereffekter i Siffle ger en
nettonuvardeskvot pa -0,2. Det innebar att nyttorna inte 6verviager kostnaderna. Samtliga
kinslighetsanalyser ar negativa, se Tabell 41.

Tabell 41. Nettonuvarde for korridor réd

Sambhillsekonomisk 829
investeringskostnad
inkl. skattefaktor (miljoner kronor)

Nettonuvirdeskvot Nettonuvirde

(miljoner kronor)

Huvudanalys -0,2 -215
Kinslighetsanalys hogre -0,3 -356
investeringskostnad

Kénslighetsanalys trafiktillvaxt 0% -0,5 -444
Kinslighetsanalys trafiktillvixt +50% -0,1 -79

De sammanvigda ej virderbara effekterna bedoms som negativa. Bullerexponering for djurliv minskar
och hilsoeffekterna 6kar med mer fysisk aktivitet. Nydragning av vag gor stort intréng i befintlig miljo
och Okar barridreffekter samt dndrar landskapets visuella karaktir. Se Tabell 42.

Tabell 42. Ej varderbara effekter fér korridor réd

Sammanvigd Bedomning Beskrivning

bedomning

Trafiksakerhetseffekter fingas till stor del i den
samhaillsekonomiska kalkylen. Det gor dock inte
Trafiksakerhet minskad risk fér olyckor till f6ljd av att gdende och

cyKklister slipper trangas med 6vrig fordonstrafik med

ny gang- och cykelvig.

Okade hilsoeffekter da gng- och cykeltrafik frimjas
med ny ging- och cykelvig

Djurlivet far minskad storning pga. lagre bullernivaer
vid Natura-2000 omradet. Nystrackning innebar en
okad barriir, ny mark tas i ansprak och den visuella
karaktaren paverkas. Det finns dven kulturhistoriska
lamningar som kan komma att piverkas.

Drift- och underhéllskostnader 6kar till f6ljd av ny
gang- och cykelviag samt fler allmidnna vigar som inte
fangas i den samhillsekonomiska kalkylen.

Den samhaillsekonomiska kalkylen har ett negativt nettonuvarde, dvs nyttorna dr mindre dn kostnaden
for atgarderna. Det giller dven for samtliga kinslighetsanalyser. Storst nytta kommer frén forbattrad
trafiksdkerhet och férbattrade hilsoaspekter. De ej berdknade effekterna ar bade negativa och positiva
men de negativa bedoms vara storre. Nydragning av vag innebér stort intrang i befintlig miljo och kar
barridreffekter samt dndrar landskapets visuella karaktir. Samtidigt minskar bullerexponering for
maénniskor i Virmlandsbro och dven for djurliv och hélsoeffekterna 6kar med mer fysisk aktivitet.
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7 Samlad beddmning

7.1.

Nationella miljokvalitetsmal

I den miljébeskrivning som ingar i denna handling behandlas projektets forenlighet med de 16

nationella miljomélen d& den planerade vagen &r i drift. Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen har 12
stycken valts ut som bedoms ha betydelse for utviarderingen av planforslaget. De regionala miljomélen
ingar i denna bedomning. Se redovisning i Tabell 43.

Tabell 43. Samlad bedémning av paverkan pa de nationella miljokvalitetsméal som péverkas av projektet.

Nationella

Miljokvalitets-
maél

Begriansad
klimat-
paverkan

Frisk luft

Bara naturlig
forsurning

Utslappen fran
transporter
kommer inte att
péverkas.

Sma4 utslapp i
samband med
byggnation.

Paverkan av
luftkvaliteten for
boende finns alltid
langs storre vigar.
D4 vagen i denna
korridor forblir i
befintlig strackning
sker ingen
forandring av
luftkvaliteten for
boende i Siffle och
Varmlandsbro.

Ingen forandring,
da fortsatta utslapp
fran trafiken
kommer ske.

Utslappen fran
transporter
kommer inte att
paverkas.

Utslapp i samband
med byggnation
innebir en negativ
paverkan.

Forbattrad
luftkvalitet i
Varmlandsbro d&
vagen flyttas fran
samhillet.

Korridoren innebar
ingen forandring av
luftkvaliteten i
Séffle da den dar
forblir i samma
strackning.

Ingen forandring,
da fortsatta utslapp
fran trafiken

kommer ske.

Utslappen fran
transporter

Utslappen fran
transporter
kommer inte att kommer inte att

péverkas. paverkas.

Utslapp i samband | Utsldapp i samband

med byggnation med byggnation
innebar en negativ | innebar en negativ
paverkan. paverkan.
Delvis forbattrad Delvis forbattrad
luftkvalitet i luftkvalitet i

Varmlandsbro d&
vagen flyttas fran
samhallet, men

Varmlandsbro d&
vagen flyttas fran
samhallet, men
andra delar av
samhillet kan
beroras.

andra delar av
samhallet kan
beroras.

Korridoren innebar | Korridoren innebar
ingen forandring av | ingen forandring av

luftkvaliteten i luftkvaliteten i
Saffle da den dar Saffle da den dar
forblir i samma forblir i samma
strackning. strackning.

Ingen forandring, | Ingen fordndring,
da fortsatta utslapp | da fortsatta utslapp

fran trafiken
kommer ske.

fran trafiken
kommer ske.
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Nationella

Miljokvalitets-

mal

Giftfri miljo Potentiellt

fororenade
omraden kommer
hanteras. Befintliga

risker byggs bort.

Ingen Ingen forandring,

overgodning

fran trafiken
kommer ske

Levande sjoar De brister som

och vattendrag | finns i anslutning
till vattenpassager
korrigeras.
Grundvatten av Eventuell
god kvalitet grundvatten-
sankning vid GC-
port i Vairmlandbro
Myllrande Risk for negativ
vatmarker péverkan pa

Brosjon

Levande skogar | Liten paverkan da
vagen redan idag
paverkar
skogsomradena,

mindre intrang.

Ett rikt Liten paverkan da

odlings- vagen redan idag

landskap paverkar
jordbruks-

markerna, mindre
intrang.

Ny riskkalla

Ny riskkalla

'

Ny riskkalla

tillkommer med ny | tillkommer med ny | tillkommer med ny

vag.

Ingen forandring,

fran trafiken
kommer ske

En ny vig innebar
att nya storningar
tillkommer i
vattendragen

Risk for paverkan
pé grundvatten
finns dar vagen

byggs i skirning,

men detta ir inte

tillrackligt utrett i

detta skede for att
kunna bedéma.

Risk for paverkan
pa
vatmarksomradet i
norra delen

Hittills opaverkade
skogomsraden tas i
ansprak

Hittills opaverkade
jordbruksomriden
tas i ansprak

vag.

Ingen forandring,

fran trafiken
kommer ske

En ny vig innebar
att nya storningar
tillkommer i
vattendragen

Risk for paverkan
pé grundvatten
finns dar viagen

byggs i skirning,

men detta ir inte

tillrackligt utrett i

detta skede for att
kunna bedéma.

Mindre vatmarker i
skogsmarkerna kan
paverkas

Hittills opaverkade
skogomsraden tas i
ansprak

Hittills opaverkade
jordbruksomréiden
tas i ansprak

vag.

Ingen forandring,

dé fortsatta utslapp | da fortsatta utslapp | da fortsatta utslapp | da fortsatta utslapp

fran trafiken
kommer ske

En ny vig innebar
att nya storningar
tillkommer i
vattendragen

Risk for paverkan
pé grundvatten
finns dar viagen

byggs i skirning,

men detta ir inte

tillrackligt utrett i

detta skede for att
kunna bedéma.

Mindre vatmarker i
skogsmarkerna kan
péaverkas

Hittills opaverkade
skogomsraden tas i
ansprak

Hittills opaverkade
jordbruksomriden
tas i ansprak
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Nationella

Miljokvalitets-
mal

God bebyggd Forbattrad Boendemiljon i Boendemiljon i Boendemiljon i
miljo boendemiljo i Varmlandsbro Varmlandsbro Varmlandsbro
Varmlandsbro mot | forbattras da vagen | forbattras d& vagen | forbattras dé vigen
dagsliaget med de flyttas bort fran flyttas bort fran flyttas bort fran
trafiksakerhets- samhallet. samhallet. samhallet.
el o Boendemiljon for Boendemiljon for
bullerskydd%atgard deioOstra delen av | deiOstra delen av
er Som gors samhallet sambhallet
forsamras nagot dd | forsamras nagot da
en ny vag en ny vag
tillkommer. tillkommer.
Ett rikt vaxt- Mindre paverkan Ny mark tas i Ny mark tas i Ny mark tas i
och djurliv da intrang i ansprak och en ny | ansprak ochenny | ansprak och en ny
naturomraden gors | barriar for vaxt- barridr for vaxt- barridr for vaxt-
som redan ar och djurlivet och djurlivet och djurlivet
péverkade av tillskapas. tillskapas. tillskapas.
befintlig vig.
7.2. Riksintressen och 6vriga skyddade omraden
7.21. Riksintressen kommunikationer

Samtliga korridorer ar forenliga med intentionerna for riksintresset for kommunikationer och bidrar
positivt till detta.

7.2.2. Natura 2000

Korridor gul bed6ms vara forenligt med intentionerna med Natura 2000-omradet, da paverkan pa
omradet och dess utpekade arter forflyttas fran omradet.

Korridor lila, r6d och gron bedoms kunna ha en sddan paverkan pa Natura 2000-omradet och dess
utpekade arter att tillstand kan komma att bli aktuellt.

For lila korridor kommer vigen vara kvar i befintligt 14ge och gé 1angs hela 6stra sidan av omréadet.
Den planerade hastighetsh6jningen kommer innebira en nagot 6kad bullerstérning, samt att ett visst
markintrang kan komma att krévas i omradet.

For korridor rod och gron kommer végen att gé en kortare stracka lings omradet, vilket minskar
storningen pa fagellivet frin véagtrafikbuller i den sddra delen. Den nya strackningen kommer dock att
g4 genom ett omrade som inte utgér Natura 2000-omrade, men som har betydelse for de i Natura
2000-omradet utpekade arterna.
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7.2.3. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

I detta skede av planeringen ar det svért att avgora vilken paverkan viagprojektet kommer att fa pé
dessa viarden. For den lila korridoren dar vagen gér i befintlig strackning dr konsekvenserna lattare att
forutse, da alternativa dragningar av viagen inte ar mojlig i nagon storre utstrackning. For de andra
korridorerna kan den slutgiltiga viglinjens placering i korridoren ha stor betydelse f6r den slutgiltiga
paverkan pé strandskydd och biotopskydd.

Strandskydd

Lila korridor beror ett antal strandskyddade vattendrag men bedéms inte i ndgon stérre omfatining
paverka strandskyddets syften negativt. Dessa omréden dr padverkade av viagen idag och en
ombyggnation av vigen bedoms inte medfora ytterligare betydande negativ paverkan. Eventuella
atgirder pé befintliga broar kan forbattra mojligheterna for vilt som vill rora sig langs vattnet.

Gul korridor gor intrang i strandskyddade omraden som tidigare ar opéverkade av storre storningar.
En ny vagdragning skulle kunna innebara negativ paverkan pa strandskyddets syften. En nystrackning
av E45 i denna korridor skulle dven kunna utgora en barridr som paverkar allméanhetens tillgang till
vattenomréden i ett storre influensomréde dn det direkt berérda strandskyddsomrédet.

Gron och rod korridor gor intréng i strandskyddade omréden som, till viss del, inte tidigare paverkats
av stora storningar. En ny vigdragning skulle kunna innebira ytterligare negativ paverkan pa
strandskyddets syften.

For gul, r6d och gron korridor kan péverkan pa strandskyddets syften minimeras genom att viglinjen
laggs sa att det fir minsta mojliga paverkan.

Generellt biotopskydd
Forlust av biotopskyddade objekt innebar att biotoper i ett i Gvrigt rationaliserat och enformigt
landskap forsvinner, vilket innebér en negativ konsekvens for den biologiska mangfalden.

Inom lila korridor finns ett storre antal biotopskyddade objekt som riskerar att beréras av en
vagdragning. Biotopskydden bestar av smévatten i jordbruksmark och alléer. D4 vigen kommer ga i
befintlig strackning 4r mojligheten till anpassningar av véaglinjen sma. Detta innebér att de viagnira
objekten troligen kommer att paverkas. Smavattnen utgors till stor del av jordbruksdiken, dar
vagatgirderna innebar en trumforlangning, samt en tillfallig pAverkan under byggtid. For alléerna kan
paverkan bli mer permanent, da trad i nagra av dem troligen kommer behéva tas ned. Dar sa ar mojligt
kommer nya ersattningstrad att planteras i allén.

Inom gul korridor finns ett storre antal biotopskyddade objekt som riskerar att beroras av en
vagdragning. Biotopskydden bestér av smavatten i jordbruksmark, akerholmar, odlingsrésen, och en
stenmur. Hur stor paverkan blir ar svar att avgora, utan ar beroende av var den slutgiltiga
vagdragningen kommer att goras. Smavattnen utgors till stor del av jordbruksdiken, dar vagétgirderna
innebar nya kulverteringar, samt en tillfallig pAverkan under byggtid. Om stenmuren kommer att
beroras, kan den eventuellt plockas ner och byggas upp pa ny lamplig plats. Om viglinjen paverkar
négon av dkerholmarna kommer dessa troligen att behova tas bort for gott.

Inom gron och réd korridor finns ett storre antal biotopskyddade objekt som riskerar att beréras av en
vagdragning. Biotopskydden bestér av smavatten i jordbruksmark, akerholmar, odlingsrésen och
alléer. Hur stor paverkan blir ar svar att avgora, utan ar beroende av var den slutgiltiga vigdragningen
kommer att goras. Smévattnen utgors till stor del av jordbruksdiken, dar vagatgiarderna innebar nya
kulverteringar, samt en tillfillig pAverkan under byggtid. For alléerna kan péverkan bli mer
permanent, di trad i av dem kan behova tas ned. Dar s ar mojligt kommer nya erséttningstrad att
planteras i allén. Om vaglinjen paverkar ndgon av dkerholmarna kommer dessa troligen att behdva tas
bort for gott.

171



Tabell 44. Biotopskyddade objekt inom de olika korridorerna.

Korridor lila Korridor gul Korridor gron Korridor rod
Smaéavatten 5 18 13 13
Akerholme 0 2 3 3
Stenmur 0] 1 0 0]
Odlingsrose o) 2 4 3
Allé 16 0] 7 6
7.3. Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som kan beroras av detta projekt dr de for ytvatten.

Sloan/Tarmsilven, som ar det enda vattendraget inom utredningsomradet som omfattas av
miljokvalitetsnormer, klarar i dagslidget inte miljokvalitetsnormerna for god ekologisk och kemisk
status (se kap 2.8.1. for statusklassning). De parametrar som gor att de i dagsldget inte uppnér detta
harror inte till vagtrafiken, och bedoms darmed inte paverkas av de dtgiarder som kan bli aktuella l1angs
med ny vigstrackning. Vid en nybyggnad av vig finns risk for negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormerna. Genom att anldggningen utformas for att minimera paverkan pa vattendraget
bedoms inte recipienten paverkas negativt under normal drift.

Den ekologiska statusklassningen harror till 6vergddning, flodesregleringar och morfologiska
forandringar i vattendraget och dess narhet. For Sloan/Tarmsélven innebér lila korridor att befintliga
korsningspunkter kommer att finnas kvar, men nya broar byggs. For gron och réd korridor kommer en
ny bro over vattendraget att kravas. Risk finns for paverkan pé vattendragets morfologi och floden
lokalt i anslutning till broldgena.

Den kemiska statusklassningen harror till hoga halter av kvicksilver och bromerad difenyleter. Dessa
dmnen kommer inte fran biltrafiken.

Vid ny- eller ombyggnad av vig kommer broar 6ver vattendrag, samt viagen i anslutning till vattendrag
att utformas for att minimera paverkan. Diken och broar utformas si att spill/utslapp fran en eventuell
olycka inte kan na vattnet med en gang. Likasa utformas broar s att de ska minimera péverkan pa
vattendragets morfologi, utgora ett vandringshinder eller hindra vattenlevande eller landlevande djur
att forflytta sig 1angs med vattendraget.
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7.4.

Andamal och projektmal

Projektmalen ar tidigare presenterade under kapitel 2. I Tabell 45 redovisas kortfattat hur de olika
korridorerna bedoms 6verensstimma med projektets projektmal. Bedomningen dr sammanfattad i

tabellen med fargmarkeringar.

. Gron farg markerar att projektmalet bedoms kunna stédjas eller uppfyllas.

O Gul farg markerar att korridoren sammantaget bade kan stodja och motverka malet i
vissa avseenden. I arbetet har det d4 inte funnits mojlighet att nd dnda fram till en méluppfyllelse.

. ROd farg markerar att mélet inte uppfylls.

Tabell 45. Redovisning av projektmalsuppfyllelse

Aspekt Lila Gul Rod Gron Kommentarer

Andamal

Okad framkomlighet @ @& O @

Okad trafiksikerhet . . . . Lila korridor uppnér dndaméalet men pa ett simre
sétt an 6vriga korridorer pa grund av att strackan
genom Viarmlandsbro inte kommer att kunna
mittsepareras.

Projektmal

En vil gestaltad viag som &r
anpassad till natur- och
kulturlandskapet genom att:

Bibehélla
kulturlandskapets
karaktir och varden
som utgar fran de
storre gardarna samt
ge forutsattningar for
ett fortsatt brukande.

Gul ligger till storsta del utanfor
paverkansomréadet for kulturlandskapet. Lila, rod
och gron kan inte uppna projektmalet.

Starka natur- och
kulturlandskapets
varden knutna till
Brosjon

Lila innebar en barridr och stor kulturlandskapets
varden kring Brosjon.

R6d och gron stor delvis naturlandskapets viarden
kring norra delen av Brosjon. Ny mark tas i
ansprak som kan vara viktig for Brosjon. I den
sodra delen av Brosjon sker en forbéttring.

Gul nystriackning stiarker natur- och
kulturlandskapet tack vare att majoriteten av
trafiken flyttas fran Brosjon. Gul korridor kan dock
innebdara att ldsbarheten av det historiska
landskapet forsvaras.

Trafiksdkra och vil utformade
trafiklosningar som ger en
positiv trafikantupplevelse

Delar av lila strackning uppfyller malet,
genomfarten Varmlandsbro uppfyller inte malet.
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Aspekt Lila Gul Rod Gron Kommentarer

Minska risken for viltolyckor Risken for viltolyckor minskar for alla korridorer
och samtidigt bibeh&lla @ | O | O | O | mennystrickningarna innebir ytterligare en
mojligheterna for faunan att barriar for viltets rorelser.

rora sig i omradet

Bibehaéllen eller forbattrad Ombyggnation av befintlig vig innebar
vattenkvalitet och ekologiska . . . . forbattringar av befintliga anldggningar.
varden i vattendrag som

:oktet berd Nystrackningar innebdr en férsdmring av naturliga
projektet beror

rinnvagar och miljoer omkring.

Genomfarten i Séffle ska ha ett Alla korridorer har samma forutsattningar.
stadsmassigt och for orten . . . .

karaktaristiskt uttryck

Forbittrad boendemiljo i R6d och gron innebar forbattrad tillganglighet till
tatorterna Saffle och malpunkter inom Varmlandsbro. Innebar dock att
Varmlandsbro O . O Q de flesta boende inom Varmlandsbro titort kan

uppleva instingdhet mellan jarnviag och ny vag.
Bullerpéaverkan frén vigen flyttas till 6stra sidan av
tatorten, den utokas fran en till tva punkter.

Korridor lila innebar endast forbattring géllande
bullernivéerna. Bullerskydden innebar
barriireffekter, forsimrad visuell upplevelse. Okad
hastighet forsdmrar boendemiljon.

Skapa tillgangliga, trafiksdkra O . . . Lila korridor innebér ett flertal korsningspunkter
och attraktiva gang- och med befintliga anslutande vagar till E45 och

cykelstrak cykelvigen. Detta innebér trafiksikerhetsrisker.

Skapa tillgdngliga och

trafiksdkra anslutningar till . . . .
héllplatser for kollektivtrafiken

7.5. Samlad konsekvensbeddmning

Alla korridorer bedoms medfora konsekvenser som ar bade positiva och negativa jamfort med nulaget.
De redovisas samlat i

Tabell 46. Tabellen ar forenklad och syftar till att fa en 6verblick 6ver de bedomningar som beskrivs
mer detaljerat i kapitel 6. Konsekvenserna kan variera beroende pa var vigen placeras inom respektive
korridor.

Varderingen inkluderar de skyddsatgirder som ar inarbetade i vdgplanen. De storningar som
uppkommer under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder. Bedomningen forutsatter
att foreslagna skyddsatgiarder under byggtiden sdkerstélls genom krav pa anlitad entreprenor.

Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser

Stora Mattligt Sma Inga Svagt

Figur 71. Beddmningsmatris
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Tabell 46. Samlad konsekvensbeddmning. Beddmningsmetodiken som anvénds beskrivs i kapitel 3.

Miljoaspekter

Lila ‘ Gul

Upplevelse av landskapet

Kulturmiljo

Natur- och vattenmiljo

Boendemiljo och hilsa

Gron Rod Kommentarer

Rekreation och friluftsliv

Hushallning med
naturresurser

Transporter av farligt gods

Klimatpéverkan

Gul innebar att tillgédngligheten till Brosjon blir
betydligt battre dn dagslaget.

Samtliga alternativ innebar utsldpp av vaxthusgaser
under byggfasen, dar nybyggnadsalternativen
genererar storst utslapp. For gul, rod och grén
korridor innebir dven driften storre utslapp, da delar
av befintlig E45 kommer vara kvar och behéva
underhéllas.

Ovriga aspekter

Vigens funktion och
standard

Trafik och anvindargrupper

Lokalsamhalle och regional
utveckling

Kostnader/samhaéllsekonomi

Byggbarhet

Lila korridor kan ej mittsepareras pa delen genom
Varmlandsbro.

Korridor rod ar ej samhallsekonomiskt 16nsam.

Samtliga korridorer ar simre &n nollalternativet men
bedoms inte paverka byggbarhet och arbetsmiljé mer
an andra jamforbara vagprojekt.
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7.6. Slutsats samlad beddémning

Vid en genomgang av alla konsekvenser samt avstimning mot projekt- och miljomal framtrader att
alla korridorer har bade for- och nackdelar.

Den lila korridoren har den lagsta investeringskostnaden och innebar ocksé den minsta paverkan pa
natur-, kulturmiljé och landskapet som helhet i och med att den f6ljer befintlig vag. Ombyggnationen
av befintlig vig innebar ocksa att projektet 6verensstimmer med hushéllningsbestammelserna da sma
intrang sker i jord- och skogsbruksmark. Det negativa med korridoren ar dock just att den fortsatt gar
genom Viarmlandsbro som idag ar negativt paverkat av hoga hastigheter och stora trafikmangder.
Korridoren uppfyller inte indamaélet géllande 6kad trafiksdkerhet pa ett onskvart satt. Delstrackan
genom Varmlandsbro kommer fortsatt att innebéra en oséker trafikmilj6 for oskyddade trafikanter och
bilister eftersom mittseparering inte kan genomforas. Korridoren innebar ocksa en paverkan pa
Natura 2000-omradet Brosjon. Bullerproblematik paverkar bide Brosjon och de boende i
Virmlandsbro vilket kan innebira paverkan for ett tjugotal hus. Aven brobytet for bron 6ver Sléan kan
komma att innebara péverkan pé ett flertal hus d4 omledningsviag maste byggas i narheten av bro
eftersom andra alternativ till omledningsvigar innebar stora restidsforlangningar. Att bygga om E45 i
befintlig strackning innebar stora risker gillande arbetsmiljon och trafiken under byggtiden som
maste passera arbetsomradet.

Den gula korridoren uppnér andamélet med projektet pa ett onskvart sitt och ar ocksa
samhaillsekonomiskt 16nsamt. Gul korridor innebir en trafiksiker vig langs hela strackningen samt en
total vagforkortning av E45. Den innebir ingen paverkan pa Natura 2000-omréadet och kraver ddrmed
ingen tillstdndsansokan. Det ar f4 bullerberorda och en stor positiv aspekt med korridoren ar
arbetsmiljon och trafiken under byggtiden som kommer att vara liten di majoriteten av korridoren
byggs i nystrackning utan paverkan fran forbipasserande trafik. Negativt med korridoren ar dock att
mycket jungfrulig mark tas i ansprak och att den har den hogsta investeringskostnaden av alla
korridorer. Ett val av korridor gul innebar ocksa 6kade kostnader for drift och underhall nar viagen ar
fardigstalld eftersom bade ny och gammal E45 kommer att behova drift och underhall. Om gul
korridor skulle byggas dr chansen for nyfynd av fornlamningar stor vilket innebir en negativ
konsekvens for kulturmiljon om dessa paverkas.

Korridor rod innebér stora intrang i vardefull jordbruksmark och darmed stora arealforluster. Det
bidrar till stora negativa konsekvenser for upplevelsen av landskapet samt paverkan pa
rekreationsomraden och friluftsliv. Strackningen innebar en barridr mellan Varmlandsbro och de
boende som bor 6ster om korridoren och dirmed en forsiamrad boendemiljé da Varmlandsbro "stings
in” mellan ny E45 och jarnvigen. Bullernivierna kommer, trots atgéarder, att vara pétagliga for flera
fastigheter. Enligt den samhillsekonomiska kalkylen dr projektet inte heller 16nsamt att bygga da
nettonuvirdeskvoten hamnar pa -0,4. En negativ siffra innebar ett ej 16nsamt projekt. Eftersom
korridoren innebar den langsta totallaingden pa ny E45 betyder det en restidsforlingning samt 6kade
utslapp av fordonsavgaser. De positiva delarna med korridor rod ar bittre byggbarhet och trafik under
byggtid i och med nystrackningen. Det innebér ocksd en mer trafiksaker vag.

Korridor gron ar till stora delar lik korridor réd. Den innebar ocksa stora intréng i vardefull
jordbruksmark och paverkan pé rekreationsomradden omkring Varmlandsbro. Totallaingden pa ny E45
om den skulle g langs korridor gron blir 1angre dn befintlig E45 och innebar darmed 6kade utslapp
fran fordonstrafiken. Precis som korridor rod innebér korridor gron att Varmlandsbro “stings in”
mellan ny E45 och jarnvigen. Bullernivierna kommer, trots atgarder, att vara patagliga for flera
fastigheter. Korridoren ar samhallsekonomiskt 16nsam enligt den samhillsekonomiska kalkylen (virde

0,5).
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8 Fortsatt arbete
8.1. Allmant

Denna samradshandling ligger till grund for kommunens och lansstyrelsens staindpunkter for val av
lokalisering for ny E45 mellan Siffle och Hammar. Efter genomfort samrad sammanstills inkomna
synpunkter i samradsredogorelsen och projektet tar stéllning till en av de i handlingen studerade
korridorerna.

I det fortsatta arbetet kommer vald korridor utvecklas och detaljprojekteras for att fa fram en slutgiltig
vagplan enligt planldggningsprocessen, se mer information i kapitel 2.1. Da lansstyrelsen i detta
projekt beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med miljobalken kap. 6 tas fram. MKB-arbetet har
paborjats i denna samridshandling for val av lokalisering.

8.2. Viktiga fragestallningar och utredningar

Oavsett vilken korridor Trafikverket valjer att gi vidare med kravs ytterligare fokus pé vissa delar inom
projektet samt vissa fragestéllningar som behover beaktas.

e Vigens anpassning till det omgivande jord- och skogsbrukslandskapet
e Kompletterande grod- och kréaldjursinventering

e Fordjupad naturviardesinventering

¢ Kompletterande fagelinventering

e Fordjupad bullerutredning och riskinventering

e Anpassningar till fornlimningar

e  Geotekniska faltundersokningar

e Brunnsinventering

e Inmitning av vald korridor

e Fortsatt arkeologisk utredning

o Kartldggning av viltets rorelser och forslag till dtgarder for minskad barridreffekt

e Utredning gillande géng- och cykelvigens exakta placering
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