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1 Sammanfattning

E45 inom Sverige striacker sig frin Géteborg i soder till Karesuando i norr. Aktuellt utredningsomrade,
mellan Saffle och Hammar, ligger i Siffle kommun, en vigstricka som ér cirka 11,5 km ldng. E45 ingar
i TEN-T-véagnatet och ar utpekad som ett funktionellt prioriterat vagnat (FPV) vilket innebér att E45 ar
en av de vigar som ar viktigast for nationell och regional tillganglighet for savil arbetspendling,
turisttrafik, godstransporter och for lokala transporter.

Den befintliga vigen saknar mittracke och sikra omkorningsstrackor. Gdng- och cykeltrafiken samsas
med biltrafiken eftersom det saknas utbyggd ging- och cykelvag. Hogsta tillatna hastighet genom
Saffle och Varmlandsbro ar 70 km/tim och 9o km/tim pé 6vriga delar av strackan.

Andamalet med ombyggnationen #r att 6ka framkomligheten och trafikséikerheten. Ut6ver indamalet
har ett antal projektmaél formulerats:

+ Envil gestaltad vag som ar anpassad till natur- och kulturlandskapet genom att:

o Bibehélla kulturlandskapets karaktir och virden som utgéar fran de storre gardarna
samt ge forutsittningar for ett fortsatt brukande.

o Starka natur- och kulturlandskapets virden knutna till Brosjon
» Trafiksidkra och vil utformade trafiklésningar som ger en positiv trafikantupplevelse.

*  Minska risken for viltolyckor och samtidigt bibehalla mgjligheterna f6r faunan att rora sig i
omrédet.

» Bibehallen eller forbattrad vattenkvalitet och ekologiska virden i vattendrag som projektet
beror.

*  Genomfarten i Siffle ska ha ett stadsmassigt och for orten karaktaristiskt uttryck.
»  Forbattrad boendemiljo i tatorterna Siffle och Varmlandsbro.

+  Skapa tillgingliga, trafiksdkra och attraktiva gang- och cykelstrak.

+  Skapa tillgdngliga och trafiksdkra anslutningar till hllplatser for kollektivtrafiken.

E45 ska planeras om till en moétesfri landsvag dar mittseparering ingdr. Méalhastigheten for ombyggd
E45 ar 80 km/tim genom Siffle och 100 km/tim for resterande delar. Om befintlig strackning byggs
om ar malhastigheten 80 km/tim ocksa genom Viarmlandsbro. Det ska dven planeras for en ny gang-
och cykelviag mellan Siffle och Varmlandsbro.

Genomforandet av planen bedoms kunna péverka flera miljoaspekter. Utredningsomradet ar i stora
delar ett levande kulturlandskap dir spar av méinsklig aktivitet finns sedan borjan av jigarstenélder.
Inom samma fornlamningstiata omrade finns &ven stora naturvirden, bland annat Brosjon, ett Natura
2000-omrade som &r betydelsefullt for hickande och rastande figlar. Inom utredningsomradet finns
aven ett stort antal bostader, fraimst koncentrerade i anslutning till Siffle och Varmlandsbro som
redan i dagsldget ar paverkade av buller fran befintlig vig.

Arbetet med en vigplan for strackan Saffle-Hammar paborjades varen 2017. Inriktningen var att
forbattra eller delvis bygga om befintlig vag. Under framtagandet av ny vigplan framkom vissa
aspekter som inverkade pa projektets &ndamal om forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet genom
Varmlandsbro samt risken att skada Natura 2000-omradet Brosjon. Detta resulterade i ett omtag av
vagplanen som ocks& medforde att det blev en kombinerad viag- och jarnviagsplan med ett utokat
utredningsomride som mojliggor att undersoka olika vagkorridorer. Utifran diskussioner gillande
stangsling av viagen for vilt kravdes den kombinerade planen eftersom vissa delar av E45 ligger dikt an
jarnvagen vilket medfor att &ven denna maéste stingslas for att f4 funktion pa faunastiangslet. Det



utokade utredningsomradet mgjliggor att undersoka alternativa vigdragningar/korridorer vilka
redovisas i kapitel 5.

Projektet har utrett sex korridorer som beniamns med fiargerna gul, bl4, lila, r6d, gron och svart. Den
bla och den svarta korridoren har under arbetets gang valts bort pa grund av olika skil och har inte
konsekvensbedomts pa samma sitt som de andra fyra, for mer information se kapitel 5. Korridorerna
gul, lila, r6d och gron har konsekvensbedomts utifran flera olika aspekter s som naturmiljo,
kulturmiljo, landskapspéaverkan, boendemiljo, tekniska mdjligheter, kostnad, samhillsekonomi,
maluppfyllelse med mera. Jimforelsen har gjorts mot ett nollalternativ som innebar att vigen inte
byggs om utan underhélls for att bibehalla den funktion som finns idag.

Alla korridorer innebir bade positiva och negativa konsekvenser jamfort med nollalternativet. For mer
information se kapitel 6. Den samlade bedomningen som gors i kapitel 7 ger en samlad bild for
paverkan av de olika korridorerna.

Linsstyrelsen i Virmlands ldn tog 2020-09-21 beslutet att projektet kan antas medfora en betydande
miljopéaverkan.

Denna samradshandling ligger till grund for kommunens och lansstyrelsens sammanvigda
stdndpunkter for val av lokalisering for E45, samt for Trafikverkets stallningstagande for val av
lokalisering. Nar Trafikverket har fattat beslut om vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund
for fortsatt arbete kan nista skede och ddrmed detaljprojektering inom vald korridor pabérjas.



2 Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sédrskild planlidggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan, jarnvégsplan eller kombinerad vig- och jarnvigsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur véigen eller jirnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
betydande miljopéverkan. Om sa ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vég- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Innan lansstyrelsen prévar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sirskilt berérda fa
mojlighet att yttra sig.

Nir planen ar utformad hélls den tillginglig for granskning sa att de som berors kan ldimna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggskedet.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Detta dokument ar en samradshandling for val av lokaliseringsalternativ med tillh6rande paborjad
miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

Planering av en viganlidggning dr indelade i fyra steg och som beskrivs i Figur 1.

Végplan/jarnvagsplan

Samradshandling

Samradsunderlag

Faststallelsehandling

Granskningshandling

Framtagning av underlag Framtagning av o lanférs| :
. for lansstyrelsens beslut om alternativa fam agnlngta;‘pK;n OrSI88 : kungsrande och granskning Faststallelse
:  betydande miljspaverkan lokaliseringar =am
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkdnnande av MKB : (tillstyrkande)
SAMRAD

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 1. Planlaggningsprocessen for vagplan. Nuvarande status (rod fyrkant) &r val av lokaliseringsalternativ.
(Kalla: www.trafikverket.se)



2.2. Bakgrund

E45 inom Sverige striacker sig frdn Géteborg i sdder till Karesuando i norr. Aktuellt utredningsomrade,
mellan Séffle och Hammar, ligger i Séffle kommun. Vagstrackan ar cirka 11,5 km 1ang, se Figur 2.

E45 ingér i det internationella transportnitverket, TEN-T-vagnitet, och dr dven utpekad som ett
funktionellt prioriterat vignat (FPV) pa nationell och internationell nivé for godstransporter, langviga
personresor, dagliga personresor och for kollektivtrafik. Det innebar att E45 dr en av de vigar som ar
viktigast for nationell och regional tillgdnglighet f6r savil arbetspendling, turisttrafik, godstransporter
och for lokala transporter.

Striackan E45 Séaffle-Valnés finns med i nationell plan 2018—2029 som en del av Véanerstraket
Goteborg-Trollhdttan-Mellerud-Karlstad-Torsby-Bergslagen. Den aktuella strickan har idag inget
mittracke och saknar sikra omkorningsstrackor. Gdng- och cykeltrafiken blandas med biltrafiken da
det saknas utbyggd gang- och cykelvig ldngs storre delen av strickan. Standarden pé vigstrackan ar
varierande med flera problem- och konfliktpunkter som minskar trafiksikerheten och
framkomligheten.

Norge/Vanerbanan gar genom Varmland och har viktiga funktioner som transitvig for transporter av
gods, frin Goteborgs hamn och vidare ut i virlden och regionala transporter av personer och gods.
Norge/Vénerbanan gér parallellt med E45 en storre del av strackan. E45 korsar jirnvigen planskilt vid
Sodra Sjole norr om Varmlandsbro.

Arbetet med en vigplan for striackan Saffle-Hammar paborjades varen 2017. Under framtagandet av
ny vagplan framkom delvis nya aspekter som inverkade pa projektets andamaél och projektmal. Genom
Varmlandsbro finns det idag ett stort antal viaganslutningar. Detta medfor vianstersvingande fordon
samt manga Oppningar i mittsepareringen, vilket innebar stora trafiksdkerhetsrisker och samre
framkomlighet. Mittseparering kan darfor bli ogenomférbart genom Varmlandsbro vilket gar i strid
mot projektets andamal.

I sambhillet ror sig ménga oskyddade trafikanter bade ldngs och tvirs E45:an, bade for att né lokala
besoksmal och for att na kollektivtrafikens hallplatser. Det relativt smala vigrummet begransar
mojligheterna till en sdker utformning och en mittseparering 6kar barridreffekten i samhallet.

Strax norr om Varmlandsbro ligger E45 nira Brosjon, vilken ar klassad som Natura 2000-omrade.
Buller fran trafik bedoms stora fagellivet i omradet redan idag och med en berdknad trafikokning
kommer stérningen att 6ka. Alternativa strackningar som minskar eller eliminerar paverkan p& Natura
2000-omradet behdver utredas innan eventuellt tillstdnd for att fa utfora atgarder inom omradet kan
ges. Det néra laget av befintlig vag ger dock en vacker utblick 6ver omradet for de som passerar.

Vid en sammanstillning av problembilden beslutade Trafikverket under hosten 2019 att ta ett steg
tillbaka i beslutsprocessen for att géra en bedémning av for- och nackdelar med andra méjliga
vagstrackningar i omrédet. Detta resulterade i ett omtag av vigplanen som ocksa medférde att det blev
en kombinerad vig- och jarnvagsplan. Styrande for utredningsomradet har varit projektets &ndamal
som dr att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten. Utifrén diskussioner gillande stingsling av
vagen for vilt krdvdes den kombinerade planen eftersom vissa delar av E45 ligger dikt an jarnvigen
vilket medfor att &ven denna maste stangslas for att f4 funktion pa faunastiangslet. Det utokade
utredningsomridet majliggor att undersoka viagkorridorer, vilka redovisas i kapitel 5.

Projektet E45 Siffle-Valnas ar uppdelad i tva vagplaner dar E45 Saffle-Hammar ar en och Hammar-
Valnis ar den andra. Denna samradshandling for val av lokalisering behandlar E45 Saffle-Hammar.
Valet av lokaliseringsalternativ kan paverka var métespunkten mellan viagplanerna blir.
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Figur 2. Oversiktskarta Saffle-Hammar
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Oversiktlig landskapsbeskrivning

Det varmldndska landskapet kdnnetecknas av de stora dalstriken som framst gar i nordostlig-
sydvastlig riktning och mynnar i det flacka slattomradet norr om Véanern. Dessa former har styrt
lokaliseringen av landskapets kommunikationsriktningar. I ett regionalt perspektiv utgor
utredningsomradet en del av Vanersldtten som ligger under hogsta kustlinjen. Det som kdnnetecknar
detta landskap ar svaga, blandskogskladda h6jder med mellanliggande sedimentjordar som nyttjas
som jordbruksmark, samt centralbygderna som traditionellt har lokaliserats intill Vdnern och
vattendrag som nar Vanern.

Utredningsomrédet ar lokaliserat cirka 1 mil frdn Vanern och kdnnetecknas av ett 6ppet hivdat
odlingslandskap som omgardas av kuperad skogsmark med inslag av berg i dagen och titorten
Varmlandsbro. Sydvast om utredningsomradet ligger titorten Siffle. Soder om omrédet breder halvon
Varmlandsnis ut sig, ett omrade som praglas av omfattande jordbruksverksamhet med flera
kommersiella gdrdar med stordrift. Det dr dven ett valbesokt turistmaél i Saffle kommun.

Topografin varierar i omradet. Jordbruksmarken é&r flack till béljande medan de skogbekladda
omradena dr kuperade och har en mer varierande topografi med héjdskillnader pa uppemot 50—70 m.
Terrangskuggningskartan visar tydligt den topografiska variationen, se Figur 3. Utredningsomréadet
bestar av en tydlig dalgang i nordsydlig riktning. P4 vistra sidan om dalgangen dr marken kuperad
med tydliga sprickdalar i nordsydlig riktning. Har ansluter ocksa en mindre dalgang i vastostlig
riktning. I stra delarna av utredningsomradet ar sprickbildningarna inte lika tydliga. Regionalt ar
hela omrédet praglat av sprickbildningarna i nordsydlig och vistostlig riktning. Inom
utredningsomrédet rinner de tre storre vattendragen Tarmsalven, Sléan och Kasbicken. Vattendragen
ar centralt lokaliserade i omradets dalgéngar.

Utmarkande for utredningsomradet dr ocksa Brosjon, en grund insjo med vatmarkskaraktar som
ligger centralt i det 6ppna jordbrukslandskapet. Vattennivan i Brosjon ar fluktuerande, vissa delar av
dret syns en vattenspegel och andra delar av dret dr omradet helt torrlagt.
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Figur 3. Terrangskuggningskarta kombinerad med jordartskarta dar man tydligt ser att berg (rott) aterfinns pa
hojderna och lera-silt (gult) aterfinns i de lagre och mer flacka omradena.



2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Atgardsvalsstudie

Ar 2015 gjordes en tgirdsvalsstudie (AVS) for E45 strickan Siffle-Valnis, en stricka pa cirka 17 km i
Saffle och Grums kommuner. Studien foreslér att det genomfors moétesseparering av aktuell stracka
med en malstandard om 100 km/tim med lokal hastighetsanpassning genom Siffle och Varmlandsbro.
Vidare foreslas foljande atgarder for att 6ka trafiksdkerheten:

« att det gors en hastighetsoversyn for hela strackan
« separat gang- och cykelvig

« Oversyn av behov av héllplatsldagen och tillgdnglighetsanpassning av dessa samt
pendelparkeringar.

2.3.2. Fyrstegsprincipen

For val av atgirder i detta projekt har fyrstegsprincipen tillimpats. Fyrstegsprincipen ar en metod for
att hitta ratt omfattning av atgarder for att 16sa problem och brister i transportsystemet. Enligt
metoden analyseras atgirder i fyra steg enligt Figur 4.

Tank om Bygg om

Atgérder som kan péverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt

Atgérder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stdrre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. garder.

Figur 4. Fyrstegsprincipen. (Kalla: www.trafikverket.se)

Inom steg 1 foreslés dtgarder som péaverkar transportefterfragan och val av transportsitt. Inom steg 2
foreslas atgarder som mojliggor att effektivare utnyttja det befintliga vagnatet. Inom steg 3 ges forslag
pa olika forbattringsatgarder och ombyggnader pa befintlig stracka. Steg 4 genomfors om inte behoven
kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det innebér storre dtgirder som investeringar i nya vagar eller
storre ombyggnadséatgarder.

Steg 1 och 2 atgarder anses inte tillrickliga for att na projektmalen pa striackan. Ett alternativ med
foreslagna dtgirder i befintlig strackning ska utredas, ett sa kallat "noll+ alternativ” for att kunna se
om nuvarande vig kan byggas om. Detta "noll+ alternativ’ bendmns fran och med nu som ”Lila
korridor”, forutsitter steg 3 atgiarder, medan ombyggnad av en nystrackning forbi Varmlandsbro
innebar atgarder enligt steg 4.

2.4. Beslut om betydande miljépaverkan

Trafikverket tog under varen 2020 fram ett samradsunderlag for det utredningsomréde som
bedomdes vara aktuellt for vidare utredning infor val av lokalisering. Lansstyrelsen i Varmlands lan
tog 2020-09-21 beslut om att projektet kan innebéra betydande miljopaverkan. Beslutet grundar sig i
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att utredningsomradets omfattning kan ge upphov till ett antal miljoeffekter som i flera fall ar relativt
omfattande och i nigra fall sammankopplade. Frigan om komplexitet och osékerhet blir en avvigande
faktor gillande miljopaverkan och detta sammantaget motiverar att en samlad bedomning gors genom
en miljokonsekvensbeskrivning.

2.5. Nationella mal

2.5.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt funktionsmaél och hansynsmaél med ett antal prioriterade
omraden. Enligt transportpolitiska mél (2008/09:93) ska barn och unga ges sirskild uppmirksamhet.

Trafikmiljon ska uppfattas som trygg och siker av séval barn och ungdomar som vuxna. Barn bor i
storre utstrackning kunna forflytta sig pa egen hand, utan att vara beroende av att vuxna foljer eller
skjutsar dem.

Funktionsmal (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov och att barns mojligheter att sjdlva pé ett sikert sitt anvinda transportsystemet
och vistas i trafikmiljoer ska oka.

Hansynsmal (sékerhet, miljo och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

25.2. Nationella, regionala och lokala miljemal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 24 etappmal.
Tabell 1 redovisar de miljokvalitetsmél som anses vara aktuella for projektet.

Det 6vergripande generationsmalet innebér att till ndsta generation ldimna 6ver ett samhaélle dar de
stora miljoproblemen ir losta och det utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mél ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vigledande f6r miljoarbetet pa
alla nivaer i samhillet. Miljomalen har hittills foljts upp mot 2020. De globala héllbarhetsmaélen i
Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030. Darfor utgor det artalet nasta hallpunkt for miljomélen.

Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Markerade miljokvalitetsmal bedéms aktuella for projektet

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen dvergddning 15. God bebyggd milj6

8. Levande sjdar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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Regionala och lokala miljomal

Av de 16 nationella miljomalen &r det 14 som ar aktuella for Varmlands lan. De mal som inte &r
relevanta for Varmlands del ar Hav i balans samt levande kust och skdrgdrd och Storslagen
fallmiljo.

Lansstyrelsen i Varmlands l4n tillsammans med regionen, ldnets kommuner och andra aktérer inom
lanet har identifierat fem fokusomraden for miljomaélen, samt atgiarder som de arbetar aktivt med:

Minskad klimatpaverkan

Hallbar samhillsplanering

e Hallbart brukande av skog- och odlingslandskap
e Hallbar vattenforvaltning

e Hilsa och livsstil

I arbetet med dessa fem fokusomréaden har lansstyrelsen tagit fram ett atgdrdsprogram som ska ge
vigledning och stod for prioriteringar av insatser. Atgirderna samordnas med andra pagiende planer
och utveckling inom linet, exempelvis denna vigplan.

Aktuell del av E45 striacker sig genom Séffle kommun som inte tagit fram nagra lokala miljomal. De
har daremot skrivit pa sa kallade miljooverenskommelser som lédnsstyrelsen tagit fram som en del i att
mojliggora att 1anet som helhet uppnér miljomaéalen.

2.6. Andamal och projektmal

Projektets Andamal ar att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten. Projektets mal ar:
* Envil gestaltad viag som ar anpassad till natur- och kulturlandskapet genom att:

o Bibehalla kulturlandskapets karaktéar och varden som utgér fran de stérre gardarna
samt ge forutsattningar for ett fortsatt brukande.

o Starka natur- och kulturlandskapets virden knutna till Brosjon
»  Trafiksidkra och vil utformade trafiklosningar som ger en positiv trafikantupplevelse.

*  Minska risken for viltolyckor och samtidigt bibehélla mojligheterna for faunan att rora sig i
omradet.

* Bibehéllen eller forbattrad vattenkvalitet och ekologiska virden i vattendrag som projektet
beror.

*  Genomfarten i Siffle ska ha ett stadsmaissigt och for orten karaktaristiskt uttryck.
» Forbattrad boendemiljo i tatorterna Saffle och Varmlandsbro.

+ Skapa tillgdngliga, trafiksdkra och attraktiva ging- och cykelstrak.

» Skapa tillgingliga och trafiksikra anslutningar till héllplatser for kollektivtrafiken.

E45 ska planeras om till en métesfri landsvag dar mittseparering ingar. Malhastigheten for projektet
om befintlig strackning viljs ar 80 km/tim genom Viarmlandsbro och Siffle samt 100 km/tim for
ovriga delar av strackan. Malhastigheten for ny lokalisering av vig dr 100 km/tim. Det ska ocksa
planeras for en ny gang- och cykelviag mellan Séffle och Varmlandsbro.

Den kombinerade vig- och jarnviagsplanen ska utreda anslutningsvigar, belysning for
vaganlaggningen samt kollektivirafikens behov s& som hallplatsldgen, pendelparkeringar och
tillganglighetsanpassning.
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2.7. Riksintressen och skyddade omraden

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska mark- och vattenomréden som pekats ut som riksintressen och har
betydelse for allmanheten skyddas mot atgarder som pétagligt kan skada dem. I 7 kap. miljobalken
redovisas de olika typer av lagligt skydd ett omrade kan ha for att forhindra att dess varden skadas.

2.7.1. Riksintresse kommunikationer

E45 och jairnviagen Norge/Vanerbanan omfattas av riksintresse for kommunikationer inom hela
utredningsomradet enligt miljobalkens 3 kapitel.

2.7.2. Natura 2000

Mitt i utredningsomrédet, strax norr om Varmlandsbro, ligger Natura 2000-omrédet Brosjon
(SE0610152) som ar skyddad enligt miljobalkens 7 kap 27 §. Skyddet harror till det sa kallade
fageldirektivet. Alla, av regeringen, beslutade Natura 2000-omréden har dven status av riksintresse
enligt 4 kap. miljobalken. Vid malkonflikter ska naturvirden knutna till de utpekade hiavdberoende
strandédngsarterna prioriteras.

2.7.3. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

Vissa verksamheter eller dtgarder enligt en faststdlld vig- eller jarnvagsplan kan undantas fran krav pa
provning enligt miljobalken. Det giller dispens fran strandskyddet, generella biotopskyddet samt
anmadlan for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken, sa kallat 12:6 samrad. Dessa hanteras genom
samrad i planlaggningsprocessen. Undantag fran forbud redovisas pa plankartan.

Strandskydd

Strandskyddsbestimmelserna i miljobalkens 7 kapitel 13 § syftar till att 1angsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrittslig tillgang till strandomradet och bevara goda livsvillkor for djur-
och vixtliv pa land och i vatten. Inom utredningsomradet finns ett antal vatten som omfattas av
strandskyddet, bland annat Brosjon, vattendragen Sloan, Tarmsilven och Késbacken.

Biotopskydd

Miljobalkens 7 kap 11 § reglerar biotopskyddsomraden. Biotopskyddsomraden ar biotoper som pa
grund av sina sarskilda egenskaper ar viardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller véxtarter, eller som
annars ar sarskilt skyddsvirda. Inom ett biotopskyddsomrade far inte verksamhet bedrivas eller
atgird vidtas som kan skada naturmiljon. Om det finns séirskilda skal far dispens fran forbudet ges i
det enskilda fallet. Det finns tva former av biotopskyddsomraden:

1. Biotoper som har generellt skydd i hela landet. Det dr sméa biotoper som har minskat starkt och ar
vardefulla for vaxt- och djurarter i ett ofta likartat eller fragmenterat landskap. De flesta av dem
finns i jordbrukslandskapet. Dessa biotoper omfattar exempelvis alléer, odlingsrésen, stenmurar,
smévatten och dkerholmar.

2. Biotoper som ldnsstyrelsen, kommunen eller Skogsstyrelsen i det enskilda fallet far besluta ska
utgora ett biotopskyddsomrade. De finns i sévil skogs- och jordbrukslandskapet som i sjoar,
vattendrag, kust och hav. Dessa biotoper omfattas inte av undantaget fran dispens vid faststilld
vagplan.

Utredningsomradet omfattar objekt som skyddas genom det generella biotopskyddet i
odlingslandskapet, framst dkerdiken och négra alléer, se Figur 5. Naturviardesinventeringar har gjorts
inom de olika korridorerna som ligger inom utredningsomradet. Totalt har 75 omrédden som omfattas
av det generella biotopskyddet noterats. Biotoperna ar 19 alléer, en dkerholme, tva stenmurar i
jordbruksmark sju odlingsrosen, fem akerholmar, samt 66 smavatten i jordbruksmark, varav 55 ar
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diken. Ytterligare biotopskyddsobjekt bedoms finnas inom de 6vriga odlingsmarkerna i
utredningsomradet. Pa vastra sidan av Brosjon finns ett skogsomrade bestdende av dldre
naturskogsartad skog som av Skogsstyrelsen beslutats som biotopskyddsomréde, se Figur 5.
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Figur 5. Skyddade omraden inom utredningsomradet.
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2.8. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvalitén pa mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens kap. 5. De anvinds for att forebygga eller dtgiarda
miljoproblem genom att fastldgga en hogsta fororenings- eller storningsniva som ménniskor eller miljo
kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att normen ska
Kklaras.

I dagsliget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten
samt omgivningsbuller. For detta projekt bedoms enbart miljokvalitetsnormerna for vatten paverkas.

Problem med luftkvalitén harror framst till titbebyggda delar av samhillet. I detta projekt ar
vagrummet efter att vigen passerat Siffle 6ppet, varfor fororeningshalterna i luft inte bedoms
overskridas inom utredningsomrédet.

Tarmsélven mynnar i Ekholmssjon som ar en vik i Vanern, och som omfattas av
miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten. Ekholmssjon péverkas inte direkt av projektet men
ligger nedstrom ett av de vattendragen som kan komma att paverkas av projektet.
Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten hanteras inom miljokvalitetsnormerna for yt- och
grundvatten.

Enligt férordning for omgivningsbuller ska Trafikverket var femte ar genomfora en bullerkartliggning
for vagar med en trafikméngd pa over tre miljoner fordon per ar (cirka 8200 fordon/arsmedeldygn).
Detta innebar att befintlig del av E45 inte omfattas av miljokvalitetsnormen d& trafikmingden pa
strackan understiger gransvardet om tre miljoner fordon per ar, se kapitel 4.2.

2.8.1. Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer for vatten anviands for att ange krav pa vattnets kvalitet i flera olika avseenden.
Vattenkvaliteten bedoms utifrdn en miangd olika kvalitetsfaktorer och uttrycks som métt pa vattnets
yt- eller grundvattenstatus. Kvalitetskraven anger att en vattenférekomsts status inte far forsdmras,
samt att alla vattenforekomster ska uppnéa god status till &r 2015 med vissa faststdllda undantag. For
de vattendrag som 2015 inte uppnadde god status har artalet for nar normen ska uppnas flyttats fram
med ett s kallat undantag.

I utredningsomradet finns enbart en ytvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormerna,
Sloan/Tarmséilven. Detta vattendrag borjar nordést om Varmlandsbro vid Godas och rinner soderut.
P4 denna stricka kallas vattendraget for Rukabécken. I soder vid Vastra Uggelséter svinger
vattendraget aterigen norrut, och heter hir Sloan. Vattendraget gar hir delvis parallellt med E45, och
korsar viagen och jairnvigen i Varmlandsbro for att mynna i Brosjon. Efter Brosjon fortsatter
vattendraget norrut, nu med namnet Tarmséilven, och korsar dterigen E45 vid Mellbyn. Tarmsélven
mynnar sedan norr om utredningsomradet i Ekholmssjon, vilket dr en vik i Vanern. Langs hela
strackan ansluter ett antal mindre backar och diken som avvattnar omréadet. Vattendraget gar vixelvis
genom skogs- och jordbruksmark.

Denna ytvattenforekomst har bedémts ha en otillfredsstillande ekologisk status, och uppnér inte god
kemisk status. Orsaken till att den har bedomts ha en otillfredsstillande ekologisk status &r dels
overgodning och dels flodesregleringar och morfologiska forandringar i vattendraget och dess narhet.
Orsaken till att vattenforekomsten ej uppnar god kemisk status ar héga halter av kvicksilver och
bromerad difenyleter. Detta dr ndgot som samtliga ytvattenforekomster i Sverige ar paverkade av.
Denna vattenforekomst ska uppna god ekologisk och kemiskt status forst 2027.

Ekholmssjon utgor en egen vattenférekomst och omfattas av miljokvalitetsnormerna. Den har klassats
med otillfredsstéllande ekologisk status och otillfredsstéllande kemisk status.

19


http://www.vattenmyndigheterna.se/Sv/vattenforvaltningens-mal/tillampning-av-undantag/Sidor/default.aspx

3 Avgransningar och metoder

3.1. Geografiska avgransningar

Utredningsomréidet omfattar projektets geografiska omréde, se Figur 2. Detta omréde avgriansas i
soder med korsningen E45/Granbicksvagen/Kyrkogatan i Saffle och i norr vid kommungransen
mellan Saffle och Grums. Omradet ar tilltaget vasterut for att ha mojlighet till en nystrackning vaster
om Natura 2000-omrédet, pd samma sitt ar omradet tilltaget Gsterut for att kunna passera 6ster om
Varmlandsbro. Inom utredningsomradet har ett antal olika korridorer studerats som tar hénsyn till
och kan undvika tatortsbebyggelsen i Varmlandsbro och omrédet Brosjon. Korridorerna for dessa
alternativ har avgransats utifrdn mojligheten att bygga vég enligt de regelverk och kravdokument som
finns for utformning av vigar. Lokaliseringsalternativens korridorer &r cirka 100-600 meter breda for
att kunna rymma en optimerad vaglinje som uppnar dndamalet med projektet och medfér minsta
intrang och olidgenhet utan oskilig kostnad.

Influensomrédet innefattar det omrade dar miljoeffekters padverkan kan ske utanfor korridorerna och
utredningsomrédet. Detta géller exempelvis bullerstorning, luftfororeningar, nedstréoms spridning av
fororeningar i vatten med mera. Storleken pa detta influensomréade varierar, bade mellan och inom de
olika milj6aspekterna, beroende pa exempelvis topografi, vegetationstyp, stromningshastigheter och
liknande. Detta gor att det inte tydligt gér att markera ett influensomrade i kartan, utan detta far
beskrivas utifrdn den specifika situationen.

3.2. Avgransning i tid

For bedomning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning har prognosaret
2045 valts, vilket 4r omkring 20 ir efter att vigen 6ppnats for trafik. Det ar dven detta &r som valts
som tidsmaissig avgransning for miljokonsekvenserna, da dessa vid denna tidpunkt bedéms ha slagit
igenom. Planerad byggstart enligt férslag i nationell plan ar ir 2025. Den tidsméssiga avgransningen
for paverkan under byggtiden begrinsas till den tid bygget pagar, samt tiden direkt efter bygget. Den
ungefirliga byggtiden ar tva till tre &r.

3.3. Avgransning av miljoaspekter

I en kombinerad vag- och jarnvigsplan, infor val av lokaliseringsalternativ, ska arbetet med en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) paborjas. Underlaget ska vara tillrackligt detaljerat for att
mojliggora en samlad bedomning av de studerade korridorerna. MKB-processen slutfors sedan for den
vagkorridor som valjs och en MKB tas fram som ska godkénnas av lansstyrelsen. Avgransningen av
miljéaspekter paborjades i samradsunderlaget.

Foljande miljoaspekter har bedomts vara betydelsefulla for val av viagkorridor och ar darfér redovisade
i handlingen:

e  Kulturmiljo e Rekreation och friluftsliv
e Natur- och vattenmiljo e Naturresurser

e Vilt och barriareffekter e Riskoch sidkerhet

e Boendemiljo och hilsa e Klimatpaverkan
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Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda eller endast berérda i mycket begransad omfattning
utreds inte vidare i miljokonsekvensbeskrivningen. I denna utredning géller det foljande:

e Luftmiljo - Det finns i dagsldget inga indikationer pa problem med luftmiljon i omrédet. Vigen
byggs i ett till stora delar 6ppet omréde och problem med luftmiljon ar framst kopplat till hoga
trafikmingder i ett slutet gaturum.

3.4. BedOmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nollalternativet som huvudsaklig
beddmningsreferens. Nollalternativet beskriver den mest troliga situationen ar 2045 om projektet inte
genomfors.

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets virde och de férviantade effekternas
omfattning beaktas. Bedomningarna gors utifran en sjugradig skala, se Figur 6. Den sjugradiga skalan
gOr att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader didrmed inte alltid framgar,
konsekvensbedémningarna &tfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehaller motiveringar till
bedomningarna. I bedomningen av projektets konsekvenser beaktas dven de skyddsétgiarder som
foreslas. Hur beddmningarna gors for de olika miljoaspekterna beskrivs i bilaga 1 bedomningskriterier.

Den vita markeringen med inga konsekvenser i figur 5 betyder att vissa aspekter inom det aktuella
omradet exempelvis genererar svagt positiva konsekvenser medan andra aspekter exempelvis far sma
negativa konsekvenser och nir sedan den slutliga bedomningen gors for det aktuella omradet vags
dessa samman och kan d bedomas nagonstans mitt i mellan negativt och positivt.

Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser

Stora Mattligt Sma Inga Svagt

Figur 6. Beddmningsmatris vid konsekvensbedémning

3.5. Miljokompetens

Framtagandet av lokaliseringsutredningen och denna bérjan till miljokonsekvensbeskrivningen har
genomforts av erfarna handlaggare och projektorer och foljer gillande normer och krav.
Tekniksansvarig miljo och miljohandlaggare har varit del av den projektgrupp som tagit fram
lokaliseringsutredningen. Teknikansvarig miljo och miljohandlaggarna har relevanta
universitetsutbildningar och flerarig erfarenhet av miljcbedomningar, vigplaneprocessen och
miljokonsekvensbeskrivningar. Kunskaper frén tidigare upprattat samradsunderlag och samrad for
projektet har tagits tillvara. Miljokonsekvensbeskrivningen ar framtagen av AFRY pa uppdrag av
Trafikverket.

3.6. Osékerheter i beddmningar och metoder

Da det i detta skede dr breda korridorer som bedoms och jamfors finns en viss osidkerhet i
bedomningarna da dessa kan skilja sig 4t beroende pé var i korridoren som viglinjen slutligen dras.

En viktig osdkerhet nar det géller bedomningar framét i tiden ar att ny lagstiftning och nya viarderingar
dndrar beteendemonster. Da bedémningarna gors utifran hur vi tror att manniskor beter sig
(trafikprognoser, resmonster med mera) kan detta spela in i hur det slutliga resultatet verkligen blir.

Klimatférandringen utgor en osiakerhetsfaktor, da vi inte med sikerhet vet hur dessa kommer att yttra
sig.
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Ett visst matt av osdkerhet forekommer i de inventeringar och undersokningar som gjorts trots att
standardiserade metoder anvints. Detta avser frimst inventeringar av kultur, natur och vatten, samt
markmiljéinventering.

Naturvirdesinventeringar har genomforts for befintlig vig ar 2018 och for foreslagna korridorer ar
2020. Dessa hade olika detaljeringsnivéer (inventeringen 2018 gjordes med detaljeringsnivén detalj
och inventeringen 2020 gjordes pa detaljeringsnivin detalj i jordbrukslandskapet med medel i
skogsmarken) vilket gor att mangden fynd i framforallt skogsmarkerna kan variera mellan
inventeringarna. Naturviardesinventeringen ger en 6gonblicksbild av naturvardena i omradet, vilket
innebar att varden kan tillkomma eller falla bort under tidsperioden mellan genomf6rd inventering
och paborjad/slutford byggnation. Det finns en risk att naturvardsarter i form av vissa typer av
marklevande svamp- samt kirlvaxter som ar synliga under vissa delar av ret forbisetts vid
inventeringarna. Naturviardesinventeringen langs befintligt stricka genomfordes varen och sommaren
2018 dé det var mycket torrt. Torkan medforde att flera vattendrag sinade och karlvaxter blommade
en kortare period eller inte alls. Det leder till osdkerheter gillande sinade inventerade vattendrag och
prelimindra naturvirdesbedomningar for vissa betesmarker.

Aven Brosjons 6ppna och solexponerade betesmark var vid inventeringstillfillet 2018 uttorkad och
overbetad. Betesmarken har enligt dngs och betesmarksinventeringen bedémts som fukt-vating
snarare dn en torrang. Sannolikt finns har naturvardsarter i form av dngs- och betesmarksvaxter som
inte kunde identifieras vid inventeringstillfallet.

Bottenfaunainventering vid befintliga broldgen i Sl6an och Tarmsélven genomfordes i augusti 2019
vilket inte dr en optimal tid ndr manga insektslarver har gatt 6ver i flygande form. Det finns darmed en
risk att naturvardsarter i form av bottenfauna som ldmnat vattenfasen forbisetts vid inventeringen.
Aven sm3 djur kan ha missats vid genomgéngen av sedimentens innehall. Uppstroms eller sydvist om
bron for E45 var Tarmsélvens strandkant brant och vattendraget djupt, for den strickan utférdes
inventeringen enbart fran den vistra strandkanten.

Markmiljoinventeringen gors enligt en stickprovsmetod och medfor darfor ett mindre matt osédkerhet i
det fall att ngon fororening med liten utbredning forbisetts.

Aven avseende de arkeologiska utredningarna finns ett visst matt av osiikerhet da det Ar svart att ticka
hela planomradet. Utredningarna gors darfor via topografiska studier i utpekade typiska omraden. Det
saknas dven en fullstindig undersokning av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse inom
utredningsomrédet vilket innebir att de olika lokaliseringsalternativens eventuella paverkan avseende
detta inte fullt ut kan analyseras.

Trots osdkerheter bedoms dessa inventeringar och undersékningar vara tillrackligt tillférlitliga for att
forutsdga miljokonsekvenserna av projektet, och besluta om vilken korridor som fortsatt ska utredas.
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4 Forutsattningar

4.1. Befintlig vag/jarnvags funktion och standard

Den aktuella delen av befintlig E45 gar mellan Saffle och Hammar, en vagstracka som ar cirka 11,5 km
lang. Striackan saknar idag bade mittseparering och sikra omkorningsstrickor. Standarden pé vigen
iar varierande med flera problem- och konfliktpunkter som minskar trafiksikerheten och
framkomligheten.

Vigbredden pa striackan varierar mellan 9—13 meter. Genom Varmlandsbro ar vigbredden 10,5 meter.

I norra delen av Saffle ar hogsta tillatna hastighet pa E45 70 km/tim for att darefter héjas till 9o
km/tim fram till Virmlandsbro. Genom Varmlandsbro sinks hastigheten till 70 km/tim for att sedan
aterigen hoéjas till 9o km/tim pa resterande del av strickan norrut.

Jarnvagen gar vister om E45 och pa delar av strackan gar jarnvigen parallellt med E45. Vid Sédra
Sjole, norr om Varmlandsbro, korsar jarnvagen planskilt under bro pa E45.

Langs striackan ansluter fem allménna vigar (statliga/kommunala) samt ett tjugotal enskilda vigar.
Till detta kommer &keranslutningar och ménga direktanslutningar i plan till bostadshus.

De sidoanldggningar som finns langs strackan bestar av nio busshéllplatser, atta parkeringsplatser och
en infoplats.

E45 ar utpekad som rekommenderad vag for farligt gods i lansstyrelsens beslut frén 2005.
4.2. Trafik och anvandargrupper

4.21. Trafik
Arsmedeldygnstrafiken (ADT) ar trafikflodet under ett genomsnittligt dygn under aret, se Tabell 2.

Tabell 2. Trafikmangder for E45 Saffle-Hammar.

ADTiota ADTiung traix Andel tung trafik
Siaffle-Varmlandsbro (métar 2020) 8400 1050 Ca13%
Genom Virmlandsbro (métar 2019) 7585 1043 Ca 14%
Varmlandsbro-Hammar (méatar 2019) 6957 1026 Ca15%

Norge/Vianerbanan gér genom Viarmland och har viktiga funktioner som transitvag for regionala
transporter av personer och gods. Det ir dven en viktig funktion vad giller gods som ska till G6teborgs
hamn och darifrén vidare ut i varlden.

4.2.2. Kollektivtrafik

P4 strackan mellan Siffle och Karlstad har bade buss och tag stomlinjer med anslutande matarlinjer.
Stomlinjer syftar till att erbjuda snabba forbindelser mellan ldnets kommunhuvudorter. Huvudsyftet
ar arbets- och studiependling.

Vagstrackan trafikeras idag av Varmlandstrafiks busslinje 800. Langs befintlig E45 finns nio
busshaéllplatser med varierande standard dar merparten av hallplatserna endast har en stolpe som
markerar for hallplats. Dessa saknar ddrmed béde en yta for bussen att kora av viagen och en
perrongyta for passagerare. Nagra fa hallplatser ar utrustade med viaderskydd och tillgdnglighetsramp.
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Jarnvagsstrackan trafikeras av Varmlandstrafiks taglinje 71 samt ett antal fjarrtag. Det finns en
jarnvigsstation, i Siffle centrum.

423. Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter omfattar gdng- och cykeltrafikanter, de som fardas p4 moped och
motorcyklister utan karosseri samt de som avses i 1 kap § 4 Trafikférordningen.

Géang- och cykeltrafiken blandas med biltrafiken da det till storsta del saknas utbyggd gang- och
cykelvig langs E45. Det finns en gang- och cykelvig i Siffle som gér parallellt med E45 frén
korsningen E45/Granbécksviagen/Kyrkogatan och cirka 600 meter norrut till GC-porten innan
Sporthalla. Det finns idag mojlighet for gdng- och cykeltrafikanter att réra sig mellan Brotorp och
Varmlandsbro delvis pé en trafikseparerad géng- och cykelviag och delvis pa en mindre vig i
blandtrafik.

4.2.4. Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intraffat 46 olyckor med personskada
mellan dren 2010—2019 pa E45 mellan Siffle och Hammar. Majoriteten av olyckorna har intraffat i
anslutning till korsningar langs vigen. For ytterligare info se Tabell 3.

Tabell 3. Antalet olyckor under perioden 2010-01-01 - 2019-12-31
Olyckstyp Antal | Dodsolyckor Allvarliga  Mattliga = Lindriga

olyckor olyckor | olyckor

A (avsvingande motorfordon) 7 - - 1 6
G1 (cykel singel) 4 - - 2 2
G4 (cykel-cykel 1 - - 1

K (korsande motorfordon) 3 - - - 3
M (mote motorfordon) 5 1 - 1 3
O (omkorning-motorfordon) 1 - - - 1
S (singel-motorfordon) 11 - - 3 8
U (upphinnande-motorfordon) 8 - - - 8
Vo (6vrigt) 1 - - - 1
V1 (djur, hist/annat tamdjur) 1 - 1 -

Wa (dlg) 3 - - _ 3
V6 (backning/vandning/u-sving) 1 - - - 1
Totalt 46 1 1 8 36

4.25. Jamstalldhet

Ett jamstallt transportsystem handlar om att hitta en utformning som ar anpassad f6r bade mén,
kvinnor, barn och #ldre och som underléttar for manniskor att leva jamstillda liv. For att skapa ett
sadant vagsystem ar det viktigt med god tillganglighet till malpunkter, gdng- och cykelstrak,
kollektivtrafik samt att skapa trygga trafikmiljGer.
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Det finns idag inga sdkra passager for oskyddade trafikanter norr om Siffle langs striackan men
behovet av att korsa E45 ar stort, sirskilt genom Varmlandsbro dar E45 gér som en barridr genom
samhallet. Det ar viktigt att det finns passager som upplevs som trygga och sikra for att alla trafikanter
ska anvianda dem. Ur ett jaimstalldhetsperspektiv ar det dven viktigt med sidkra och trygga gang- och
cykelvigar for att exempelvis fordldrar ska lata sina barn forflytta sig pa egen hand. Vagnaétet i aktuellt
omrade utgor pa flera platser en otrygg trafikmiljo med blandtrafik och korsningar som inte ar
lampliga for barn att vistas vid. Det saknas helt gang- och cykelviagar norr om Siffle lings strackan.
Detta kan leda till att fordldrar valjer att skjutsa sina barn mer, vilket i sin tur paverkar féraldrarnas
handlingsutrymme. Detta paverkar generellt kvinnor mer da de tenderar att skjutsa sina barn till skola
och fritidsaktiviteter i hdgre grad 4n mén. Detta begriansar ocksa barn och dldre i sin egna
rorelsefrihet, de blir i behov av andra for att kunna forflytta sig.

Mélet ar att utforma vagnatet si att bade kvinnors och méns transportbehov kan uppfyllas. Det ar
oftare méan som aker bil och kvinnor som &ker kollektivt. Kvinnor tillhor ocksa gruppen oskyddade
trafikanter i storre utstrackning dn man. I dagslaget ar darfor E45 mer anpassat for méan an for
kvinnor.

426. Barnkonsekvensanalys

Sveriges riksdag har tagit beslut att FN:s konvention om barnets rattigheter ska finnas med i
samhillets alla verksamheter och dr lag sedan den 1 januari 2020. Det innebér att man i alla beslut och
atgarder som i forsta hand beror barn ska ta hiansyn till vad som bedoms vara barnets basta. Artikel 3
punkt 1 i Barnkonventionen uttrycker: Vid alla Gtgdrder som ror barn, vare sig de genomfors av
offentliga eller privata sociala vdlfdrdsinstitutioner, domstolar, administrativa myndigheter eller
lagstiftande organ, ska i forsta hand beaktas vad som bedéms vara barnets bdsta. Trafikverket har
ambitionen att tillgodose barns behov. Nar transportsystemet anpassas for barns behov handlar det
bland annat om att samhallet ska bli tillgangligt for barn, det vill sdga att barnet kan ta sig fram pa
egen hand i samhillet utan att vara hanvisade till att bli skjutsade av vuxna.

Under 2018 genomfordes en barnkonsekvensanalys for delen genom Varmlandsbro. Analysen
fokuserade pa barnens behov med avseende pa lokalisering och utformning av en gang- och cykelvig
och belyste faror och brister som forsvarar barnens rorelsemonster. Barn i arskurserna 3—6
tillfragades i utredningsarbetet. Utredningen visade att samtliga tillfrdgade barn inte sjilva korsar
viagen utan blir skjutsade med bil eller eskorterade av ndgon vuxen for att komma till skolan,
lekparken vid skolan eller for att leka med kompisar och besoka slaktingar pa andra sidan E45. Under
arbetet identifierades 14 konfliktpunkter som férsvirar barnens rorlighet. Analysens slutsats gav att en
eller flera planskilda korsningar samt en siker ging- och cykelvig behovs for att knyta samman
cykelstrdken mellan skolan, lekplatser och malpunkter samt for att 6ka trafiksiakerheten och gynna
barnens rorelsefrihet och trygghet och mojlighet till utveckling genom att pa egen hand rora sig i sitt
naromrade.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utredningsomradet ar belédget i Saffle kommun och stracker sig férbi tatorten Varmlandsbro. I
kommunen bor cirka 15 600 invinare och i Varmlandsbro tatort cirka 300 personer.

Liangs E45 mellan Siffle och Varmlandsbro finns flera malpunkter f6r olika syften som arbetspendling
och fritidsindamal, se Figur 7. Vid infarten till Saffle finns industriféretag, handelsverksamhet,
bilforsiljare, bensinstationer, Siffle raiddningstjanst och bilprovning. Har finns ocksa villabebyggelse
och Sporthilla idrottsplats. Langs E45 finns matstéllen, hembygdsgardar och motocrossbana vid
Kocklanda.
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I Virmlandsbro centrum finns verkstad, matstillen, bensinstation, kyrka, sportanldggning och skola
fran forskoleklass upp till arskurs sex med cirka attio elever. I den karakteristiska gamla
jarnvagsstationen finns besoksmélet Gron ko café och saluhall och centralt ligger dven trdindustrin
Moelven Byggmodul AB.

Norr om Varmlandsbro dterfinns Natura 2000-omrédet Brosjon och Hammar Herrgérd, dar Brosjon
ar ett vilbesokt utflyktsmal med vandringsmajlighet och fageltorn.

26



5 :J < f{* i o, \ »
a J 0 r;\‘r\ : (e} m: \,_ I\‘\"i o= p &
N ¢ 1 -‘_;' [\ ) Golfbana
e \'= ) {
(6.2 \ \ 3 y )
! P
17 Al
j / e
% v 3 : @ o A AV /' ./D
\B . /51 : SL .l a7y,
RLT ¢
\ \,.:f’{ - 7 vl
5° = o . E».‘L."-r”‘ [ 3/@ K
e,/ 44X ¥ oSN
) P | BTN J
A A\ -/‘_Hjﬁgf
/C (=] N \ € |
f ; WA s ==C S J _- 4 Brosjen
< B e P
; / Fageltorn
%> = P
Rastplats/parkering Brosjén
N ¢ \ G Moelven
LUINE KON N0 L )
SN / ' Saluhall & café|
S L
5 ema
— ) (= ‘lj?/"l'/a 4
' Skola — @
Nl “\\“/-/}(? § ot L7 O-Brot
S 7 e jf-:u AN N Ay e AL
;‘\7 = IS emmenctorp |~ / <~ Kocklanda motorbana @ %
Handelstradgard ’ “V v
Bensinmack -
o Bilprovning
h Séffle raddningstjanst Ker
o% ¢ *ﬁ‘ XS B 25
T 0 W )‘ L I
."“ Sipe \ \,_\ E \ R |’\—) (4
L\ « S e Div industriféretag (/ordsbruksmasklner
p ,/ LA = reglerventiler, ombyggnad avlastbllar)
Idrottsanléggni 1 S e
rottsanldggning ?v\ S
Vérdcentral, —
Skola "H j”
Bibliotek Vandrin ;sled
Skola ~| Simhall’. }J \ A\
‘ AN an .
Teckenforklaring

=== Utredningsomrade

0 1 2 3

4

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

km

Figur 7. Malpunkter inom utredningsomradet.

27



4.3.1. Pendlingsmonster och arbetsmarknad

E45 ir tillsammans med Norge/Vinerbanan en del av det regionala striket Amal-Siffle-Grums-
Karlstad for arbets- och studiependling. Séffle kommun ingér i det lokala arbetsmarknadsomrédet for
bland annat Karlstad dar striket binder ssmman den véstra/s6dra delen av omradet. For E45,
strackan Saffle — Valnis, har en rad brister konstaterats i bland annat en regional systemanalys fran
2017. Det giller framfor allt bristande standard och avsaknad av mé6tesseparering.

Lings E45 genereras pendlingstrafik i storre omfattning mellan Amal-Siffle-Karlstad. Lokalt
genererar de storre arbetsgivarna Moelven Byggmodul AB i Varmlandsbro och Gruvons pappersbruk i
Grums arbetspendling lings E45. Pd aktuell vagstracka mellan Séffle och Hammar finns ett antal
foretag av mindre skala som ocksé genererar viss pendlingstrafik langs E45.

43.2. Kommunal éversiktsplan och fordjupningar

Oversiktsplan Saffle kommun

Saffle kommuns Oversiktsplan antogs ar 2013. Enligt 6versiktsplanen foreslas E45 motessepareras
genom Dalsland och vidare mellan Siffle och Valnis. Kommunens inriktning &r att i ndra samarbete
med Trafikverket bygga en ny gang- och cykelviag mellan Saffle titort och Varmlandsbro téitort.

Fordjupad 6versiktsplan for Saffle stad

I den fordjupade 6versiktsplanen for Saffle stad, antagen &r 2017, har kommunen pekat ut ett omrade
for utokning av verksamhetsomraden precis 6ster om trafikplats vag 175/E45. Detta omréde ar ocksé
utpekat som entré fran oster och in till Siffle. Ombyggnation av trafikplats vig 175/E45 och en
utbyggnad av ett gang- och cykelstrak mellan Siffle och Varmlandsbro foresprékas.

Varmlandsstrategin

I den nuvarande Varmlandsstrategin 2014—2020, utgiven av Region Varmland 2014, redogors det for
den strategiska inriktningen att bygga ihop regionen och f& Varmland narmare varlden. Som ett led i
detta ska E45, som ett av flera viktiga kommunikationsstrak, prioriteras enligt strategin.

Regional systemanalys Varmland

I Regional systemanalys for Varmland 2017, utgiven av Region Varmland 2017, pekas E45 Goteborg-
Saffle-Sunne-Torsby-Mora ut som ett viktigt strak av nationell betydelse. I strategin anges att det
saknas motesseparering pa stora delar av strackan och att det ar relativt 1ag standard pa delar av E45.
Den regionala systemanalysen ar ett underlag till Regional transportplan for Varmlands ldn 2018 -
2029.

Regional transportplan
E45 (Goteborg-Siffle-Sunne-Torsby-Mora) redovisas i Regional transportplan for Virmlands lan
2018-2029, utgiven av Region Varmland 2017, som ett av de viktigaste nationella straken i Virmland.

Regionalt trafikforsodrjningsprogram

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Vairmland 2017-2021, utgiven 2016, &r ett politiskt beslutat
dokument som tas fram av Region Varmland. I trafikférsorjningsprogrammet redovisas nyttan med
kollektivtrafiken som ett viktigt verktyg for héllbar utveckling och 6kad tillvixt i Virmland. Den kan
ocksa bidra till minskad negativ miljopaverkan och 6kad tillganglighet till lokala och regionala
arbetsmarknader. Darfor ar det viktigt att arbeta for 6kad kollektivtrafik i Varmland, sa att fler har
mojlighet att vilja bort bilen. Kollektivtrafiken behéver bli annu mer attraktiv och anpassad efter
resendrernas behov.
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Regional cykelplan

I Regionala cykelplan f6r Varmland, upprittad av Trafikverket 2014, redovisas vilka titortsrelationer
som enligt Kdgessonmodellens kriterium helt eller delvis uppfyller villkoren for bilfri (separat)
cykelvig mellan tatorterna. Relationen mellan Saffle och Viarmlandsbro uppfyller inte dessa kriterier. I
arbetet med upprittandet av den regionala cykelplanen har Siffle kommun angett en separat cykelvig
mellan Ljungsberg i Siffle och Varmlandsbro som den mest angeldgna cykelvigsétgarden i
kommunen.

Berorda detaljplaner och omradesbestammelser
Nio detaljplaner, en avstyckningsplan samt ett omrade med omradesbestammelser finns inom
utredningsomradet, i Tabell 4 redovisas en sammanstillning 6ver dessa.

I det vidare arbetet utreds om den kombinerade véag- och jirnviagsplanen berdr ndgon av
detaljplanerna och i sé fall om intrdngen 6verensstimmer med detaljplanernas syften eller inte.

Tabell 4 Sammanstéllning éver detaljplaner som berérs av vagplanen.

Plan Planbeteckning

Forslag till andring och utvidgning av stadsplanen for bland annat riksviagen 46
genom Siffle. Laga kraft: 1966-09-06

Forslag till Andring och utvidgning av stadsplanen for sydostra delen av 58
Rallersrud i Siffle tatort. Laga kraft: 1974-11-22

Forslag till Andring av stadsplan for kv. Glacidren m.fl. Planskild korsning 70
med RV45. Laga kraft:1984-05-02

Detaljplan for Rotvigen. Del av Siffle 5:16 och 5:31 m.fl. Mb 2016—-546
Laga kraft: 2018-01-09

Forslag till utvidgning av byggnadsplanen for sédra delen av Vairmlandsbro 414
stationssamhille. Laga kraft: 1971-04-19

Forslag till byggnadsplan 6ver viss del av Virmlandsbro stationssambhélle. 405
Laga kraft: 1958-01-04

Forslag till Andring av byggnadsplanen for den centrala delen av 413
Varmlandsbro stationssamhalle. Laga kraft: 1970-03-13

Forslag till utvidgning av byggnadsplanen for 6stra delen av Varmlandsbro 415
tatort. Laga kraft: 1977-06-06

Forslag till utvidgning av byggnadsplanen for norra delen av Viarmlandsbro. 407
Laga kraft: 1965-01-19

Avstyckningsplan for Gosta 12 (1946)

Omradesbestimmelser for omrade omkring Bro kyrka. Laga kraft: 1991-10-
08
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4.4. Milj6 och halsa

4.4.1. Kulturmiljo

Inom utredningsomradet har ett flertal underlagsarbeten genomforts, bland annat en férdjupad
kulturarvsanalys. Analysen visar att utredningsomrédet har befolkats och bebotts sedan
jagarstenaldern och utgor en rik fornlamningsmiljo med l&ng platskontinuitet. Langs befintlig
strackning gjordes dven tidigare i projektet en arkeologisk utredning steg 1 for hela strackningen
Saffle-Valnis.

Totalt innehéller Kulturmiljoregistret (KMR) 166 registrerade lamningar inom utredningsomradet,
varav 61 ar klassade som fornlamningar och 50 som méjliga fornlamningar, se Figur 8. Vid den
arkeologiska utredning steg 1 som genomforts langs befintlig E45 pétraffades dven inom
utredningsomrédet ndrmare 30 objekt som potentiellt kan utgora fornlimningar. Fornlamningar fir
enligt kulturmiljolagen inte fordndras, skadas, eller tas bort utan lansstyrelsens tillstdnd.

Majoriteten av de kdinda fornldamningarna ar fran jarnéldern dar ett antal 4r kopplade till medeltida
gardar som har nutida bebyggelse. Limningarna bestar till stor del av forhistoriska gravar/gravfalt
samt historiska bebyggelselimningar i form av bytomter, ligenhetsbebyggelser och torplamningar. Av
gravarna ir stensittningar vanligast forekommande, dessa ar en indikation pa jarnalderns expansiva
befolkningsokning.

Ur ett regionalt perspektiv visar grav- och bebyggelselamningar fran sen forhistorisk tid till medeltid,

liksom antalet fornborgar i detta landskapsavsnitt att omradet utgjort en centralbygd under den tiden.

Forhallandet mellan antalet funna boplatser och antalet gravar visar pa att det med stor sannolikhet
forekommer en storre mangd boplatser inom utredningsomradet som idag inte ar kidnda. I den
arkeologiska utredning steg 1, som 2018 gjordes for ett mindre omrade kring dagens striackning av
E45, framkom 32 tidigare okdnda objekt. Potentialen f6r nyfynd i omréadet bedéms som stor.

Omréaden som bedoms extra kénsliga utifrén potentialen for nyfynd av fornldimningar utgors av:

« omraden i ndrheten av forhistoriska gravar.
+ mindre impediment i det flacka odlingslandskapet.

« omraden som kan betraktas som vattennira ldgen, idag saval som i forhistorisk tid.
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Figur 8. Kulturobjekt inom omradet.
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Landskapet i omradet har formats av inlandsisen och den standigt pagdende landh6jningen och
landskapets karaktar har skiftat historiskt. Under den &ldre stenaldern utgjorde utredningsomradet en
del av en gles skirgérd i Vanern, dir endast de hogre punkterna i dagens landskap var synliga som 0Oar,
se Figur 9. Hogre liggande platser, exempelvis Norra Kocklanda s6der om Varmlandsbro och
hojdpartiet nordost om Varmlandsbro, 1g under den hir tiden som 6ar i den norra Vanerskargarden.

Forst for cirka 3000 ér sedan fick Brosjon en liknande utstrackning som dagens sisongsvis uttorkade
sj0, men dar flodet ut i Ekholmssjon utgjorde en bredare vattenvig dn dagens Tarmsélven. For cirka
2000 ar sedan hade Brosjon reducerats till en sé grund sjo att den inte férekommer som sjo6 i historiskt
kartmaterial. Endast marginella skillnader i strandlinjer forekommer efter denna tid, vilket gor att det
kan konstateras att jirndlderns topografiska forhallanden 6verensstimmer vil med dagens
strandlinjer.
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Figur 9. Historiska strandlinjen fran 7000, respektive 3000, ar sedan inom utredningsomradet.

Kulturmiljéprogram
Lansstyrelsen Varmland har i kulturmiljéprogrammet Ditt Virmland beskrivit tre omraden som ar
beldgna inom utredningsomradet, se Figur 8.

Saffle

Bebyggelsemiljoer med karaktaristisk gravhog och gravfalt fran jairnaldern och markliga, tidstypiska
och vilbevarade byggnader fran 1700-, 1800- och 1900-talen. Det kulturhistoriska vardet ligger dels i
sammanhallna miljobilder, dels i de enskilda fornlimningarnas konstruktioner och i befintlig
bebyggelses utformning, utférande, materialval och fargséttning.

Bro kyrka
Bebyggelsemiljo med kyrka och kyrkogardsmiljo med medeltida ursprung, 6vrigt tidstypisk och
vilbevarad bebyggelse fran 1800- och 1900-talen samt en gravhog fran jairnaldern. Det
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kulturhistoriska vardet ligger dels i den sammanhallna miljobilden, dels i befintlig bebyggelses
utformning, utféorande, materialval och fargsidttning samt gravhégens konstruktion.

Brotorp
Fornlamningsmiljo med karakteristiskt gravrose frin bronsaldern. Anldggningen har i sen tid utsatts

for skadegorelse med bland annat en ingravd kallare, dock kan intressanta konstruktionsdrag som
kallmurningar med stenar lagda i flera skift annu iakttas. Roset har inte vetenskapligt undersokts men
traditionellt hanfors den hiar fornlaimningstypen till bronsaldern eller jarnélderns forsta skede. Som
kulturlandskapstyp illustrerar rosen datida bebyggelseomriden med tillhérande omland. Kulturmiljo-
omradet vid Brotorp dr inte med sdkerhet avgransat, vilket innebar att det kan forekomma okénda
boplatslimningar i anslutning till gravomradet. Det kulturhistoriska vardet ligger framst i den typiska
lokaliseringen och den vilbevarade konstruktionen.

Brotorp fornvardsomrade

Inom omradet Brotorp finns ocksé ett mindre fornvardsomrade. Omradets huvudobjekt bestar av ett
bronséldersrose och vister om roset tva stenkretsar samt en stensittning. Det finns dven spar av
bebyggelsen fran historisk tid i form av odlingsrésen och en jordkillare.

Bebyggelseantikvariska objekt och viktiga miljoer

Ur ett bebyggelseantikvariskt perspektiv finns det fa utpekade bebyggelsemiljéer i omradet. Det
behover dock inte innebira att bebyggelse med hoga kulturhistoriska viarden saknas, da ingen
bebyggelseantikvarisk inventering gjorts.

Befintlig bebyggelse pé flera av de dldre gardarna liksom sannolikt vissa torpmiljéer och andra
enskilda byggnader har kulturhistoriska virden i olika hog grad. Till exempel har Hammar Herrgard
lyfts fram av Saffle kommun som viktig att inkludera i ett framtida kulturmiljéprogram och
huvudbyggnaden pa Gostakrogs gard har enligt uppgift ett ursprung i 1700-talet.

Stationshuset i Varmlandsbro liksom intilliggande industribebyggelse har i tidigare kulturarvsanalys
lyfts fram som viktiga for forstaelsen av stationssambhillets framvixt och utveckling. I Vairmlandsbro
och Brotorp finns efterkrigstidens bebyggelse representerat, bland annat i form av ett tidstypiskt
centrum, ett likartat smdhusomréde samt frikyrka och skola.

Den sammansatta kulturmiljon vid Bro kyrka utgors av kyrkan med tillh6rande forsamlingshem,
Vastbro gard, samt monumentala gravhogar fran jarndlder. Omréadet har utifran ett historiskt
perspektiv utgjort Bro sockencentrum och pekats ut i kulturmiljéprogrammet "Ditt Varmland”, se
Figur 8. Den sammansatta lamningsbilden indikerar att omradet utgjort ett viktigt nav i landskapet
fran forntiden in i modern tid. Saffle kommun har inom detta omrade uppréttat omradesbestimmelser
enligt plan- och bygglagen for bevarande av omrédets kulturvarden.

I s6dra delen av utredningsomrédet finns ett mindre omréade, vid infarten till Saffle, som ingarien
miljo utpekad i det regionala kulturmiljoprogrammet *Ditt Virmland”. Har finns nagra villor invid
vagen som kan utgora sddana tidstypiska och vilbevarade byggnader som asyftas i
kulturmiljoprogrammets omradesbeskrivning.

Historiska vagar

Dagens strickning av aktuell del av E45 6verensstammer till stor del med en landsvig med anor frén
1700-talet. Vid Varmlandsbro ar tva inventerade kulturvégar lokaliserade pa var sida om E45, se Figur
8. Ost om E45 gér vig 540 mellan Virmlandsbro och Olserud. Vigen forbinder girdar och kyrkor i
omradet. Vagen finns med pa hembygdskartan 6ver omradet frin 1880-talet, men har med storsta
sannolikhet en betydligt dldre tradition med medeltida anor. Flertalet milstolpar finns lings med
vagen.
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Viast om E45 16per viag 542 mellan Gostakrog och Bro kyrka. Vagstrackan utgor en del av den gamla
landsvéagen som band samman samhéllena pd Vianerns vastra sida. Dagens vag gar helt i samma strak
som det ursprungliga, och slingrar sig genom odlingslandskapet runt Remmene gard och gar sedan
genom ett parti med blandskog innan den passerar forbi Gostakrog som har anor fran mitten av 1600-
talet. Vagen forsags med milstolpar under slutet pa 1700-talet och finns i sin helhet utritad pa
hembygdskartan fran 1890-talet. Flertalet milstolpar finns i dagsldget kvar langs med vigen.

Gardsmiljoer och alléer

Lings strackan finns ett antal storre girdar och alléer, se Figur 5 och Figur 11. Flertalet av girdarna
har koppling till medeltiden med dldre ortsnamn som pekar pa l&ng bebyggelsekontinuitet. Till
gardsmiljoerna hor ofta ocksé torp och ekonomibyggnader. Spar fran torpbebyggelse och nyttjande av
utmarker kan ses bland annat som lamningar i form av husgrunder, lagenhetsbebyggelse, by-
girdstomter och fossil dkermark. Gardslagena berittar var den historiska bebyggelsen, och manskliga
aktiviteten, varit koncentrerad.

Inom utredningsomradet finns ett antal alléer med varierande utbredning och alder. Bland de storre ar
exempelvis en enkelsidig ekallé vid Enarsval, en bjorkallé mot Norbro gard inne i Varmlandsbro, och
en dubbelsidig allé upp mot Remmene torp, se Figur 11. Alléerna i omradet utgor ett kulturhistoriskt

Figur 10. Allé vid Remmene gard. Foto: Per-Ola Astrém, Varmlands Museum.
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Figur 11. Historiska gards- och torpmiljéer.
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442, Upplevelsen av landskapet

Landskapets form och skala

Dalstréken bildar stora 6ppna landskapsrum som avgransas av skogsomradena pd hojderna kring
straken. Gransen mellan det flacka till svagt boljande jordbrukslandskapet och de kuperade
skogsomradena forstirker upplevelsen av dalgéngen. Oster om Virmlandsbro breder ett béljande
svagt kuperat mosaiklandskap med mindre gardar ut sig. Omradet ar sméskaligt med nagot trangre
miljoer 4n det 6ppna jordbrukslandskapet i utredningsomradets centrala delar.

Dar skogsomradena 6ppnar upp sig mot jordbrukslandskapet i dalgéngen skapas viktiga utblickar 6ver
det vidstrackta boljade jordbrukslandskapet. P4 flertalet punkter finns viktiga utblickar mot Brosjon
som berikar upplevelsen nir man ror sig genom omréadet. Pa hdjderna i landskapet, exempelvis vid
Bro kyrka, finns mojlighet att blicka ut 6ver det 6ppna landskapet runt omkring.

Pé flera platser, framst i Vairmlandsbro, utgor jairnvagen och befintlig E45 storre barriarer, vilka
forsamrar nabarheten till malpunkter pa vardera sidor om dem.

Det finns flera karakteristiska landmairken i omradet. Bland annat Hammar herrgard som ligger norr
om Brosjon, Bro kyrka som ligger pa en moranhdjd vaster om Varmlandsbro och den gamla
jarnvigsstationen i Vairmlandsbro som idag nyttjas av Gron Ko café och saluhall.

I det 6ppna landskapet utgor flera alléer ytterligare karaktarselement. Det finns alléer som ligger intill
befintlig vig, exempelvis en blandallé vid infarten till Hammar herrgird och en bjérkallé i
Varmlandsbro. Inom utredningsomradet finns dven alléer vid exempelvis Remmene och Kocklanda.
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Figur 12. Landskapets form och skala
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4.43.

Inom utredningsomradet finns sedan tidigare kdnda viarden fran bland annat 4ngs- och

Natur- och vattenmiljo

hagmarksinventeringen, skogsstyrelsens olika inventeringar med flera, se Figur 13. Som del i projektet
har sérskilda inventeringar genomforts for naturviarden, grod- och kraldjur, figlar samt fladderméss.
Resultaten fran dessa utredningar samt 6vrigt underlagsmaterial redovisas fortsatt i kapitlet.
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Figur 13. Tidigare kanda varden inom utredningsomradet.
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Natura 2000 - Brosjon

Brosjon dr en niringsrik (eutrof) grund sjo som vanligtvis ar vegetationsbekladd och kantas av betade
strandéngar. Brosjon dr en, sedan lange, vialkiand och viktig fagellokal framférallt for rastande dnder
och giss samt som hickningslokal. Over 200 arter finns rapporterade, bland annat tofsvipa,
sméflackig sumphona, gronbena och dubbelbeckasin. Enligt 4 § artskyddsforordningen &r alla vilda
faglar fridlysta. Det innebar att bade figlarna och deras 4dgg ar skyddade samt dven deras
fortplantningsomréden och deras viloplatser. Skyddet géller sarskilt under deras parnings-,
uppfodnings-, 6vervintrings- och flyttningsperioder.

Andra arter gynnas ocksa av de havdade stranddngarna som regelbundet 6versvimmas.
Sloan/Tarmsilven dr oreglerad vilket enligt bevarandeprogrammet for Brosjon gor dess strandangar
till ett potentiellt viktigt lekomrade for gidddan som minskar generellt i Vanern. Bottenfaunalivet i
omradet ar rikt, enligt bevarandeplanen finns det bland annat flera snackarter som indikerar en
oforsurad miljo. Det rika bottenlivet dr en av de faktorer som gor Brosjon till en vardefull fagellokal.
Har finns dven for regionen ovanliga insekter kopplade till strandédngar, i viss man hivdade sadana, till
exempel vit tigerspinnare och bred trollslédnda.

Naturvardesinventering

En naturvirdesinventering for befintlig strickning av E45 utfordes under 2018, samt en
kompletterande for nu gillande utredningsomrade under 2020. Inventeringarna syftade till att
identifiera, redovisa och avgrinsa vilka varden for den biologiska méngfalden som finns inom
omradet. Naturviardesinventeringarna utfordes enligt riktlinjerna i Svensk Standard for
Naturvirdesinventering.

Naturmiljon inom utredningsomradet bestar omvéxlande av skogs- och jordbruksmarker, med
jordbruksmarken framst koncentrerad runt Varmlandsbro. Det ar framst i jordbruksmarken som de
hogre naturviardena patraffas. Dessa naturvirden ar ofta kopplade till betesmarkerna. Skogsmarkerna
utgors till storsta delen av produktionsskog med en blandning av gran- och tallskog dér tallen
dominerar pa hojderna och granen i de ldgre delarna. Skogsmarken har fa naturviarden, och de ar
framst kopplade till de diken och backar som finns i skogsmarken. Genom utredningsomradet rinner
ett par vattendrag, Sloan, Tarmsilven, Sjolebacken och Kasbéacken. Till samtliga dessa finns
naturviarden knutna, frimst i de delar dar de 16per mer nergravt landskapet och det bildas en mer
ravinliknande miljo.

I Tabell 5 och Figur 14 redovisas de naturviardesobjekt som identifierats vid inventeringarna.
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Figur 14. Identifierade naturvardesobjekt inom utredningsomradet
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Tabell 5. Identifierade naturvardesobjekt fran inventeringarna genomférda 2018 och 2020.

Obje . : arde
D D D10OTOP ;
1 Skog och trad Blandskog 3
Infrastruktur och bebyggd i .
2 mark 1ppt torrangsyta 4
3 Skog och trad Triviallovskog 4
4 Skog och trad Igenvixande blandskog 4
5 Vattendrag Skogsback 4
6 Vattendrag Sumpskog 4
7 Skog och trad Hallmarkstallskog 3
8 Berg och sten Stenmiljo 4
9 Skog och trad E‘luktskog med gran och 3
10 Skog och trad Sumpskog 3
11 Skog och trad Barrskog 4
Fuktmark ldngs
12 Vattendrag vattendrag 4
- Busk- och
13 Igenvaxningsmark blandlvskogsbryn 4
14 Igenvaxningsmark Barrskog med l6vinslag 4
Tradklitt vattendrag i
15 Vattendrag odlingslandskap 3
16 Angs- och betesmark Friskdng/ torrdngsbacke 3
17 Trad och skog Triviallovskog 4
18 Vattendrag, Skog och trad Bickravin i 16vskog _
Bick med
19 Vattendrag triviallovskogsrida 4
Bickravin med
20 Vattendrag triviallovskog 3
Brett vattendrag med
21 Vattendrag blandlévskog 3
22 Park och tradgérd Tomt med blandlévskog 4
Vattendrag med
23 Vattendrag omgivande sumpskog 3
24 Angs- och bytesmark Oppen betesmark 4
25 Angs- och betesmark Tradkladd f.d. betesmark 4
26 Angs- och betesmark Tradkladd betesmark 3
o7 | nesochbetesmark, skog och | pyjisirgk med Kiibbal 4
28 Angs- och betesmark Torring 3
29 Skog och trad Triviallovskog 4
30 Skog och trad Aspskog 3
31 Skog och trad Triviallovskog 3
32 Angs- och betesmark Tradkladd betesmark _
33 Skog och trad Blandskog 4
34 Skog och trad Blandskog 4
35 Angs- och betesmark Fuktstrak med klibbal 3
36 Angs- och betesmark Betad vatmark g
N Oppen betesmark med
37 Angs- och betesmark torrangskaraktir 3
38 Angs- och betesmark Torring 3
39 Angs- och betesmark Oppen betesmark _
40 Park och tradgérd Tradgard med &ldre trad 4
41 Angs- och betesmark Oppen betesmark 3
Vattendrag i
42 Vattendrag jordbruksmark 3
43 Skog och trad Allé med blandlovskog 3
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Naturvirdes-

Preliminar

bedomning

44 Vattendrag Skogsbick 4
45 Skog och trad Barrskog 4
46 Skog och trad Blandskog 3
47 Myr (skog och trad) Tallmosse 3
48 Skog och trad Granskog pa fuktmark 3
49 Skog och trad Granskog 4
50 Skog och trad Skogsbick 4
1001 Skog och trad Skogsdike 4
Preliminar
bedoémning da ingen
1002 Smévatten Damm 3 inventering av
groddjur och
bottenfauna gjorts
1003 Skog och trad Skogsdike 4
1004 Skog och trad Vétmark 4
1005 Skog och trad Barrskog 4
1006 Skog och trid Ortrik 16vskog 3
1007 Vattendrag Skogsbick 3
1008 Vattendrag Skogsback 4
1009 Skog och trad Barrskog 4
1010 Vattendrag Skogsback 4
1011 Skog och trad Blandlovskog 3
1012 Ang och bete Betesmark 3
1013 Skog och trad Skogsbete 4
1014 Ang och bete Betesmark ;
1015 Skog och trad Betad alskog 4
1016 Skog och trad Betad alskog 4
1017 Skog och trad Vatmark 4
Preliminar
bedémning da ingen
1018 Smavatten Damm 3 inventering av
groddjur och
bottenfauna gjorts
1019 Skog och trad Alsumpskog 4
1020 Skog och trad Blockig 16vbrant 3
1021 Skog och trad Betad 16vhage
1022 Ang och bete Betad vitmark 3
1023 Ang och bete Betesmark 4
1024 Vattendrag Skogsbick 3
1025 Vattendrag Skogsback 4
1026 Skog och trad Hillmarksskog 3
1027 Skog och trad Hallmarkstallskog 4
1028 Myr Vétmark 4
1029 Skog och trad Hallmarkstallskog 4
1030 Myr Vatmark 3
1031 Myr Vatmark 4
1032 Skog och trad Vétmark 4
1033 Skog och trad Vatmark 4
1034 Skog och trad Vatmark 4
1035 Skog och trad Vatmark 4
1036 glafll;?{struktur och bebyggd Vigren 3
1037 Igenvaxningsmark Kantzon mot vattendrag 4
1038 E:gftruktur och bebyggd Vigren 3
1039 Skog och trad Hallmarkstallskog 4
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Naturvirdes-

Preliminar

bedomning

1040 Skog och trad Lovsumpskog 3

1041 Tomtmark Odetomt 3

1042 Skog och trad Blandlévskog 3
Preliminar
bedémning da ingen

1043 Smaévatten Damm 3 inventering av
groddjur och
bottenfauna gjorts
Preliminar
bedémning da ingen

1044 Vattendrag Skogsback 4 inventering av vatten
och bottenfauna
gjorts

1045 Skog och trad Lovsumpskog 4

1046 Vattendrag Brgtt vattendrag i 3

odlingslandskap

1047 Berg och sten Hallmark pé bergsbrant 3

1048 Vattendrag Skogsback 4
Preliminar

. o bedémning da ingen

1049 Myr Skogskladd vatmark inventering av 8
kryptogamer gjorts

1050 Skog och trad Skogsdike 4

1051 Skog och trad Sumpskog 3
Preliminér
bedomning da ingen

2001 Vattendrag Bickravin i 16vskog inventering av vatten
och bottenfauna
gjorts

2002 Skogs och trad Skogsbete 3

2003 Skog och trad Gransumpskog 4

2004 Skog och trad Blandlévskog 3

2005 Ang och betesmark Tradkladd betesmark 3

2006 Ang och betesmark Betesmark 3

2007 Ang och betesmark Tradkladd betesmark _
Preliminér
bedémning da ingen

2008 Smavatten Damm 3 inventering av
groddjur och
bottenfauna gjorts

2009 Skog och trad Hallmarkstallskog 3

3001 Skog och trad Blandskog 3
Preliminér
bedémning da ingen

3002 Vattendrag Vattendrag 4 inventering av
groddjur och
bottenfauna gjorts

3003 Skog och trad Blandskog 3

3004 Skog och trad Blandskogsbryn 4

3005 Skog och trad Lovskogsbryn 3

3006 Akermark Kantzon 3

3007 Skog och trad Skogsback 3

3008 Skog och trad Hallmarkstallskog 3

3009 Vattendrag Skogsback 3

3010 Skog och trad Vatmark 4

3011 Skog och trad Skogsback 4

3012 Skog och trad Skogsback 4

3013 Skog och trad Granskog 4

3014 Skog och trad Skogsback 4

43



Naturvirdes-

Preliminar

bedomning

3015 Akermark Dike i impediment 4
3016 Skog och trad Akerholme 3
3017 Skog och trad Akerholme 3
3018 Skog och trad Blandskog 4
3019 Skog och trad Skogsbick 4
Preliminar
3020 Skog och trad Vétmark 3 bedomm.ng da ingen
inventering av
groddjur gjorts
3021 Vétmark Vétmark 3
3022 Skog och trad Skogsback 4
3023 Skog och trad Hallmarkstallskog 4
3024 Skog och trad Skogsback 3
3025 Skog och trad Granskog 3
3026 Skog och trad Skogsback 3
3027 Skogs och trad Lovsumpskog 3
Preliminar
bedémning da ingen
3028 Vattendrag Vattendrag 3 inventering av
groddjur och
bottenfauna gjorts
4001 Skog och trad Blandskog 4
Preliminér
Vattendrag genom ]_aedémni.ng da ingen
4002 Vattendrag . 4 inventering av
odlingsmark .
groddjur och
bottenfauna gjorts
4003 Ang och bete Restaurerad betesmark 4
4004 Skogs och trad Skogsback 4
5001 Vattendrag Skogsbick 4
5002 Skog och trad Vatmark 4
5003 Skog och trad Skogsbick 3
Preliminar
. bedomning da ingen
Vattendrag Oversvaimmad inventering av
5004 Skog och trad skogsmark groddjur, insekter
och kryptogamer
gjorts
5005 Skog och trad Vatmark 4
Preliminér
bedomning da ingen
Vattendrag Vattendrag med inventering av
5006 Skog och trad blandlévskog 3 groddjur,
kryptogamer och

bottenfauna gjorts

Skogliga naturvérden
Ett antal omrédden som tagits upp i Skogsstyrelsens inventering av skogliga naturviarden finns inom

utredningsomrédet, och har dven identifierats som naturvarden vid de inventeringar som genomforts
inom projektet.

Soder om Oxasen finns ett skogligt naturviarde (N 12713—1995, NVI-objekt 10) som &ar en alsumpskog.
Objektet korsas av befintlig vig. Delar av alsumpskogen har vid naturviardesinventeringen som

genomfordes 2018 bedomts ha ett patagligt naturvirde. Omradet var vid inventeringen delvis avverkat

och i 6vrigt rojt.

Befintlig vig tangerar ett skogligt naturvirde (N 4846—1996) soéder om befintlig viag 6ster om
Gostakrog bestdende av 16vskog. Omradet utgors av en backravin i 16vskog och delar av det bedémdes
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preliminért vid inventeringen 2018 (NVI-objekt 18) hysa ett hogt naturviarde. Bedomningen var osdker
pa grund av den sommarens torka.

Direkt norr om Gostakrog (N4899-1996) ligger ett skogsomride med betad skog. Vaster om befintlig
vig, Oster om Remmene, finns ett skogligt naturvarde (N4847-1996) med l6vrik barrnaturskog.

Oster om Brosjon och befintlig viig tangeras en storre skogsmiljo bestdende av en nyckelbiotop (N
2639-1996) i form av en aspskog, ett naturvardsavtal (SK 994—2003) med naturtypen 16vbrannelik
successionsmark samt ett skogligt naturvirde med 16vrik barrnaturskog (N 2175-2003). Delar av
dessa omriden inventerades 2018 (NVI-objekt 29, 30, 31) och bedomdes fa visst eller patagligt
naturvarde.

I vastra delen av Brosjon ligger tva skogsomraden. Det ena utgors av en 16vsumpskog (N 4848-1996)
och ligger inom Natura 2000-omradet. Den andra utgors av en barrskog med kéllpdverkad mark (N
4901-1996). Detta skogsomrade ar klassat som nyckelbiotop och delar av omrédet utgor ett skogligt
biotopskyddsomréde (SK 472—2001).

Viaster om Brosjon ligger tvd mindre skogliga naturviarden (N 4902—1996 och N 4849—-1996) vilka
béda utgors av 16vskog. Dessa objekt utgors av NVI-objekt 1040 och 1042, och bedémdes vid
inventeringen bada fa ett patagligt naturvirde.

Nordost om Brosjon rinner Sjolebiacken. Skogsmarken langs backen har pa en del av strickan klassats
som en nyckelbiotop (N2638-1996) och naturvirde (N2636-1996) Bicken dr hir meandrande och
omradet utgors av en biackdal med sekundéar 16vnaturskog med rorligt markvatten. De delar av detta
omrade som inventerades utgors av NVI-objekt 3028 (Sjolebdcken) och 5004. Sjolebiacken har
bedomts ha ett patagligt naturviarde och skogsmarken har bedomts ha ett hogt naturvarde.

¥
X

Figur 15. NVI-objekt 5004
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Utover dessa naturvarden har ett storre vatmarksomrade i norra delen av utredningsomradet (NVI-
objekt 47—48 samt 1071 och 1073) identifierats. Omradet har bedomts ha ett patagligt till hogt
naturvirde. Ovriga skogliga naturvirden utgérs av mindre vitmarksomraden samt skogsbickar/diken
vars huvudsakliga virden ar att de tillfor vattenmiljoer, samt potentiellt kan fungera som lekvatten for
groddjur.

Angs- och betesmark

Inom utredningsomradet finns ett fital angs- och betesmarker identifierade vid dngs- och
betesmarksinventeringar som Jordbruksverket genomfort, se Figur 13. Inom samtliga dessa omriden
har en rad naturvardsarter identifierats.

Vid norra Kocklanda ligger en kultiverad fodermark (ID QWH-GCQ) som har bedémts ha
naturtyperna silikatgrasmark, fuktidng och tradkladd betesmark. Den tradklddda delen av detta objekt
ingér i NVI-objekt 3003, och bedomdes ha ett visst naturvarde. Den 6ppna marken bedémdes vid
inventeringen inte ha ndgra naturvirden. Inventeringen av denna del gjordes pd sensommaren/hosten
och marken var slagen, varfor naturvirden kan ha missats.

Vid Bjorrudstorp ligger tvd omraden, (WLP-NBS och C9E-200). Dessa béda betesmarker utgors av
silikatgrasmark. Vid naturviardesinventeringen noterades hir ett flertal olika naturvardesobjekt (NVI-
objekt 1013—-1018) med 6ppna betade marker, skogsbete, vitmarksomriden samt en 6ppen damm.
Dessa objekt har bedomts ha visst till hogt naturviarde. Inom detta omrade fanns dven ett stort antal
biotopskyddsobjekt, framst diken, men dven &dkerholmar. Dessa omraden tillsammans med NVI-
objekten 1019 och 1020 dr sammankopplade och har bedomts utgora ett landskapsobjekt. Detta
innebar att de olika virdena ar sammankopplade och beroende av varandra.

Figur 16. Betesmarkerna inom NVI-objekt 1014 vid Bjorrud.
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I anslutning till Remmenetorp (D39-980) ligger ett rojt betat skogsomrade med rester av gammal
bebyggelse. Norr om denna ligger en betesmark (2C6-580D) som ar klassad som en silikatgrasmark.
Vid naturvardesinventeringen har delar av dessa omréden inventerats (NVI-objekt 1021—1023) och
naturvardesklassats till visst-hogt naturvarde.

Norr om Remmene finns en betesmark (881-AooD) i form av silikatgrasmark. Detta omride ingér i
NVI-objekt 2005 och har bedomts ha ett patagligt naturvirde.

Oster om Brosjon finns en betesmark (ID: 44B-DKU). Delar av marken #r klassad till Natura 2000-
naturtyp 6410 fuktidng. P4 vistra sidan av Brosjon ligger ett omride (1CF-QVT) som bedomts som
restaurerbart. P4 Ostra sidan av E45 vid Brosjon, vid Brotorp ligger ett fornlamningsomrade som dven
beddmts ha naturvirden (6AA-POL). Delar av dessa inventerades inom projektet 2018 (NVI-objekt36-
43) och har bedomts ha visst till hogt naturvirde.

I 6vrigt har inom omrédet varden kopplade till biotopskyddsobjekt noterats, da framst diken i
jordbrukslandskapet.

Vattenmiljo

Inom utredningsomradet ryms ett antal vattendrag som knyts samman i Brosjon. Dagens E45 korsar
Sl6an, Sjolebiacken och Tarmsilven. Viast om Brosjon finns ocksd Kasbéacken, se Figur 17.
Utredningsomradet omfattar ocksa ett par mindre, ej namngivna vattendrag som &r synliga i
grundkartan.

I tidigare skeden av projektet gjordes en naturvardesinventering enligt Svensk standard med tillagget
stormusslor, bottenfauna och vattenvixter for vatten i Sléan och Tarmsilven dér de korsar befintlig
vag. Inventeringsomradet ticker in vattenomradet 50 meter uppstréms och 100 meter nedstréms
nuvarande bro 6ver Sléan respektive 100 meter uppstréms och 50 meter nedstroms nuvarande bro
over Tarmsélven.

I Sloan patraffades inga naturvardsarter eller stormusslor vid inventeringen. I Tarmsélven patraffades
pilblad som &r en naturvardsart. Naturviardet bedomdes till patagligt naturvirde (klass 3) i bdde Sléan
och Tarmsélven.

Sloan/Tarmsilven &r oreglerat, vilket enligt bevarandeplanen for Natura 2000-omréadet Brosjon gor
att detta omrade kan vara ett lekomréde for gddda som &r generellt minskande i Vanern.

Sloan och Tarmsidlven omfattas av en gemensam miljokvalitetsnorm, se vidare under kapitel 2.
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Figur 17. Vattendrag inom utredningsomradet.

Biotopskydd

I det 6ppna odlingslandskapet fyller smébiotoper som omfattas av det generella biotopskyddet en
landskaps- och spridningsfunktion och som ledstruktur for viaxter och djur. Naringsrika diken med
vegetation kan fungera som ledlinje- och reproduktionslokal for groddjur och som livsmiljo for
insekter, snickor, alger eller vattenkrivande vixter. Aven alléer fyller en spridningsfunktion i
landskapet och hyser arter som &r beroende av gamla triad, t.ex. kryptogamer, faglar eller fladderméss.
Stenmurar ger viloplatser och Gvervintringsmiljoer for krildjur och mindre diggdjur, Akerholmar kan
t.ex. fungera som refug for dngs- och betesmarksvixter och bidrar till att skapa variation i landskapet.
Ofta vaxer har gamla triad eller blommande/barande buskar och trad som bidrar till den biologiska
mangfalden.

Inom korridorerna har totalt har 77 omraden som omfattas av det generella biotopskyddet noterats.
Biotoperna ar 19 alléer, tva stenmurar i jordbruksmark, atta odlingsrosen, sju dkerholmar, samt 41
smavatten i jordbruksmark, varav 37 ar diken. Ytterligare biotopskyddsobjekt bed6ms finnas inom de
ovriga odlingsmarkerna i utredningsomradet. Se Tabell 6.
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Tabell 6. Biotopskyddsobjekt

Kommentar
;)1;)_]ekt- Biotoptyp Kommentar ‘ B108
B1 Allé 5 ekar B109 Smdvatten Vitmarki
: beteshage
B2 Akerdike Vatmark i
B3 Akerdike Bi1o Smaévatten beteshage
B4 Akerholme Bi11 Akerdike
Bs Allé 5 ekar Bi12 Akerdike
B6 Allé 6 lindar B113 Akerdike
By Allé Bii4 Akerholme
, Dubbelsidig, o Vatmark i
B8 Allé tiotal bjorkar Bi1s Smavatten beteshage
Bog Allé 6 bjorkar B116 Akerholme
Bio Allé 5 bjorkar o Vétmark i
B11 Allé Buy Smavatten beteshage
] Dubbelsidig, B118 Stenmur
Bi2 Alle 5+7 bjorkar B11g Odlingsrdse
B13 Allé Asp B120 Akerdike
B14 Akerdike B121 Akerdike
Bis Akerdike Bi22 Akerdike
, Dubbelsidig Bi23 Odlingsrose
B16 Allé med 11 bjorkar Boo1 Akerdgike
B17 Alle B202 Odlingsrose
B18 Stenm'ur B203 Akerdike
Big Akerdike -
Z P B204 Akerdike
B2o Allé Bjork och asp : ”
. = B205 Odlingsrose
B21 Allé 9 bjorkar ; ~
B206 Odlingsrose
Enkelrad med 5 Akerdi
Kibbalar, B301 erdike
B22 Allé overgar i B302 Akerdike
dubblerad med B303 | Akerdike
inslag av bjork B304 Akerdike
B23 Ake’:rdlke _ B3o5 | Akerholme
B24 Allé Asp och bjork B306 Akerdike
B2s Akerdike T B307 | Akerdike
i 3-sidig -
B26 Allé vinkel, 5+22+8 B308 Akerdike
stycken B309 Akerholme
B27 Allé B310 Akerdike
Dubbelsidig, B311 Akerdike
B28 Allé blandade B312 Odlingsrose
Jme—r Lovtrad B313 Odlingsrose
B1o1 erd?ke B314 Odlingsrose
Bio2 Akerdike B315 Akerdike
B103 Akerd?ke B316 | Akerholme
Bio4 | Akerdike B4o1 | Akerdike
B105 Akerdike B402 Akerdike
B106 ikkerd?ke B403 Akerdike
Bioy erdike B4o4 | Akerholme
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Figur 18. Biotopskydd inom utredningsomradet.
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Skyddade och hotade arter

Sarskilda bestimmelser om skydd for viaxt- och djurarter finns i 8 kap. miljobalken och i
artskyddsforordningen (2007:845) med bestimmelser om fridlysta arter. Olika arter har olika starkt
skydd. Arter som ar skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen, ssom till exempel vilda faglar och
groddjur, har ett starkt skydd i Sverige. Hotade och rédlistade arter kan ocksa krava extra hansyn for
att uppfylla kraven i miljébalkens allmidnna hansynsregler. Rodlistan (2020) dr en bed6mning 6ver
arters risk att do ut och kan ses som en barometer pa arternas tillstdnd i Sverige.

Foljande kategorier finns for rodlistade arter:

RE — Nationellt utdod

CR — Akut hotad

EN — Starkt hotad

VU - Sarbar

NT — Nira hotad

Enstaka rapporter pa rodlistade och skyddade arter har gjorts inom utredningsomrédet.

Framforallt ar det figlar som har noterats vid Brosjon. Faglar som artaEN, sidgasNT, storspovEN med
fler har noterats i 6stra delen av Brosjon. Vid det korsande vattendraget norr om Brosjon har den
rodlistade vaxten rodlankeNT noterats. Hir har dven storre brunfladdermus noterats.

I anslutning till de identifierade betesmarkerna har ett flertal betesgynnade arter noterats, men fa ar
rodlistade eller skyddade.

Strax norr om Siffle, vister om vigen, har fjarilar noterats, bland annat mindre bastardsvarmareNT. I
anslutning till Tarmsélven noterades pilbladNT.

Norr om Viarmlandsbro finns gamla fynd av skorpgelélavNT och signalarten béardlav, vilka dr knutna till
nyckelbiotopen med aspskog.

Inom utredningsomradet &terfinns ett antal skyddade arter.

I skogsmarken har ett flertal fynd av jungfru marie nycklar gjorts, samt enstaka med revlummer,
mattlummer och blasippa gjorts vid inventeringarna. Uppgifter om att nattviol ska finnas inom
betesmarkerna finns dven. Ingen av dessa arter ar rodlistade, men blasippan ar fridlyst enligt 9§ och
orkidéerna och lumrarna enligt 8 §.

Samtliga grod- och kraldjur &r fridlysta. Inom utredningsomrédet har huggorm, vanlig groda,
dkergroda samt mindre vattensalamander patraffats. Uppgifter fran boende finns dven om att storre
vattensalamander ska finnas.

Fladdermoss ar fridlysta enligt artskyddsforordningens 4 §. Utover att det dr forbjudet att doda, skada
eller fAnga in djur ar ocksa deras fortplantingsomraden och viloplatser skyddade mot skada. Inom
utredningsomrédet har sju olika fladdermusarter patriffats vid inventering.
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Figur 19. Artfynd inom utredningsomradet
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Grod- och krildjur

Langs befintlig viag har inventering av grod- och kraldjur gjorts viren 2018, en kompletterande
groddjursinventering genomfordes under véren 2019. Vid inventeringarna konstaterades 19 lekvatten
for grod- och krildjur. Inventerade arter bestar av vanlig groda, dkergroda och mindre
vattensalamander. Lokalerna hittades vid Brosjon, i gamla korspar, i smavatten i 16vskogsmiljo samt i
befintliga vagdiken, se Figur 20.

Inventeringen genomfordes i tidigare skede av projektet d& utredningsomradet var mindre vilket ger
att samtliga hir redovisade lokaler ar i anslutning till befintlig vag. Det ar troligt att det ocksa finns
grod- och kraldjur i 6vriga delar av det stérre, nu gillande, utredningsomradet.

I samband med naturviardesinventeringen 2020 patraffades flera lampliga miljoer for lek, varav yngel
fran vanlig groda hittades i tvd av dessa vatten. Likasé patraffades vanlig groda pa ett flertal platser.
Frén boende i omrédet har rapporterat att storre och mindre vattensalamander leker i de dammar som
finns i anslutning till Remmene och Remmenetorp. I det fall en nystrackning av vagen blir aktuell
kommer en kompletterande inventering att utforas.
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Fladdermoss

Fladdermoss kan paverkas negativt av vig och jarnvag i form av dodliga kollisioner, och genom den
barridreffekt som infrastrukturen bidrar med. Generellt dr barridrpaverkan storre fran vigen da den ar
mer trafikerad &n jarnvagen. Bade antalet fladdermusarter och andelen aktivitet hos djuren har
noterats minska i anslutning till storre vagar dar buller och ljus paverkar bland annat djurens jakt
negativt.

En inventering av fladdermass har utforts under juni 2020, inventeringen gjordes for hela
utredningsomradet. Inom utredningsomrédet finns flertalet omraden som bedoms som gynnsamma
for fladdermoss. Den oversiktliga inventeringen visar att minst sju fladdermusarter forekommer i
omrédet. Ytterligare nagon art skulle kanske kunna tillkomma om en férdjupad inventering
genomfordes. Storst forekomst, bade i antal arter och individer noterades i norra delen av Brosjon.

Arterna som inventerats inom omradet ar; nordfladdermus, mustasch-/taiga fladdermus, stérre brun
fladdermus, brunlédngora, dvirg- och trollpipistrell samt graskimlig fladdermus. Mustasch- och taiga
fladdermus ar svéra att atskilja pa enbart ljud, darfér gors i utredningen ingen niarmre sirskiljning om
vilken art som noterats.

Mustasch/taigafladdermus och brunlangora tillhor de arter som pekats ut som mest negativt
paverkade av hart trafikerade vagar. Detta pa grund av att de ar 1agflygande och ljusskyende.
Mustasch/taigafladdermus péatriaffades vid alla lokaler och forefaller vara allmént forekommande inom
utredningsomrédet. Det gick inte att sdrskilja arterna men bada fodosoker ogirna 6ver stora 6ppna
ytor. Inom omrédet finns dock gott om ledlinjer i form av vattendrag med kantridier av trad och
buskar eller andra bryn, vilket gynnar béda arterna.
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Figur 21.Inventeringspunkter for fladdermusinventering.
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Tabell 7. Registrerad aktivitet per inventeringslokal och art. Observera att antalet fladdermusregistreringar vid en
lokal inte reflekterar antalet individer, utan endast aktiviteten vid den lokalen.

1 91 2 15 108
2 4 375 133 2 1 25 1 541
3 2 1 13 16

4 2 16 16 1 35

5 6 3 10 14 33
6 29 3 3 35

7 171 16 51 2 3 243
8 2 20 6 3 1 32

9 1 9 1 60 71
10 15 10 1 26
11 255 14 4 1 278
Total | 7 973 206 166 6 14 27 19 1418
t

% 0,5 68,6 14,5 11,7 0,4 1,0 1,9 1,3 100
Faglar

Inom utredningsomradet finns ett flertal observationer av rédlistade faglar. De flesta observationerna
ar knutna till Brosjons Natura 2000-omrade. De arter som ar utpekade enligt bilaga 11 fageldirektivet

samt andra vatmarksfaglar som skyddas enligt fageldirektivet ar:

Rordrom
Sangsvan
Gragéas
Kricka
Grasand
Skedand
Brun kirrhok
Fiskgjuse
Kornknarr

Trana
Tofsvipa
Brushane
Enkelbeckasin
Rodspov
Smaéspov
Storspov
Svartsnappa
Rodbena

Gluttsniappa
Skogssnappa
Gronbena
Drillsnappa
Tornskata

Smaflackig
sumphona
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Under 2018 genomfordes en fagelutredning dar befintlig E45 passerar forbi Natura 2000-omradet
Brosjon. Utredningen syftade till att visa:

e Vardeibevarandeplanen sérskilt utpekade arterna uppehéller sig i landskapet, vilka tider de
olika arterna ar dir, samt hur de rér sig inom Natura 2000-omrédet och till/fran
kringliggande omraden.

e Eventuell betydelse av kringliggande omréden, inom vagens influensomrade, for
uppriatthillande av gynnsam bevarandestatus for de i bevarandeplanen ingéende arterna.

e Vilken effekt nuvarande och framtida bullersituation har pé figlarna i omrédet.

e Forslag pa eventuella skydds- och kompensationsatgirder (bdde inom Natura 2000-omrédet
och i ndromradet) som kan bli aktuella for att motverka och minimera viagprojektets paverkan.

Resultatet visade att flertalet av de utpekade arterna ar vatmarksfaglar, vilka uppehaller sig mer eller
mindre uteslutande i Brosjons bl6tare partier. Flera arter uppehéller sig 4ven periodvis pa de havdade
stranddngarna. Kringliggande omraden narmast vagen hyser inte de vitmarksmiljoer som merparten
av de utpekade arterna trivs i. Dirmed bedémdes betydelsen av kringliggande omraden, inom vigens
influensomrade, for de utpekade arternas gynnsamma bevarandestatus generellt som 13g. I norra
delen av omradet utgor dven betes- och jordbruksmarken runt Mellbyn och Hammar lamplig miljo for
de arter som periodvis uppehéller sig i torrare miljoer. Detta innebéar att detta omrade kan ha viss
betydelse for dessa arters bevarandestatus i Brosjon.

Fagellokalen vid Brosjon paverkas av buller frdn bade végen och jarnvigen som 16per ldngs stra sidan
av omradet. Enligt en sammanstillning av TRIEKOL av studier av buller i naturmiljoer kan effekter pa
fagellivet forviantas langs viagar med =5000 fordon/dygn och hastigheter =80 km/h. Pa strickan forbi
Brosjon var fordonsantalet 2019 cirka 7000 fordon/dygn, under sommarmanaderna, nar trafikflodena
ar som hogst, var det drygt 9ooo fordon/dygn.

For betydelsefulla fagelomrade har Trafikverket riktlinjer for buller som séger att 50 dB(A) ekvivalent
ljudnivd inte far 6verskridas. Bullerberdkningar for nuldget med sammanvigd paverkan fran vag och
jarnvig har gjorts for Brosjon. Dessa visar att en stor del av 6stra delen av omréadet ar paverkat av
bullernivder som overskrider 50 dB(A).
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Figur 22. Bullerutbredning vid Brosjons Natura 2000-omrade.
fran befintliga anlaggningar med nulages-trafiksiffror.

Kartan visar samlad paverkan fr&n vag och jarnvag
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Figur 23. Oversikt av resultat fran fagelinventering.
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Invasiva arter

Invasiva arter riskerar att sla ut delar av de livsmiljoer och ekosystem de etablerar sig i och ar
dirigenom ett hot mot den biologiska méngfalden. De saknar ofta naturliga fiender som kan hélla dem
tillbaka.

I Sl6ans strandkanter, samt dven pé nigra fler platser i utredningsomradet har den invasiva arten
jattebalsamin noterats. Denna finns dven i mindre antal pi ett flertal platser inom utredningsomradet.
I anslutning till i princip alla vigar, samt ytterligare négra lokaler, inom utredningsomrédet har
blomsterlupin patraffats i stort antal.

Vilt och barriareffekter

Aktuella arter inom omradet ar &lg, radjur och en stam av kronhjort samt smévilt som exempelvis rav,
gravling och hare. Vildsvin férekommer i viss utstrickning i omradet och férvintas 6ka. Aven varg har
patraffats.

Alla hjortdjur som finns i omrédet (framst dlg och radjur) ror sig dygnsvis och dlgen &ven till viss del
sdsongsvis, vilket for med sig att de behover korsa omridets vigar mycket ofta. Klovvilt foljer gdrna
naturliga linjer i landskapet, s kallade ledlinjer. Exempelvis vattendrag, skogsomriaden och stenmurar
i odlingslandskapet. Utredningsomradet utgors av varierande odlingslandskap med dkermark och
betesmark med inspriangda tradridder och skogspartier samt vattendrag som kan utgora ledlinjer i
landskapet.

Viltets rorelsemonster har analyserats pa landskapsniva dé atgarder for att minska infrastrukturens
barridreffekter planeras. Aktuell stricka mellan Siffle och Hammar har analyserats och visar flera
viltstrak i omradet enligt rapporten Overgripande planering av faunadtgdrder lings E18 och E45 i
Vistra Gétalands ldn, se Figur 24.

Figur 24. Utdrag fran Trafikverkets 6vergripande planering for faunapassager langs E45 och E18, sid 39 (Sjolund
och Olsson 2015). Bilden illustrerar landskap utan infrabarriarer och visar pa tva starka spridningskorridorer for
vilt inom utredningsomradet, vid Saffle och Varmlandsbro.
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Vissa djurarter, som till exempel stora rovdjur, har mycket stora revir/hemomraden. De kan paverkas
om deras hemomrade splittras upp eller om deras spridning forsvaras. Det undersokta omradet ingar
inte i nagot kint revir for stora rovdjur som lo eller varg, men enligt uppgifter frin Saffle
Jaktvardskrets ordférande finns varg i omradet Virmlandsnis, vister om Varmlandsbro.

Vargstammen har okat stadigt i Virmland och en mycket stor del av lanets yta tacks idag av vargrevir.
De senaste aren har dock 6kningen stabiliserats och kartan 6ver revir har sett ungefar likadan ut sedan
2014. I de omréden dar det inte kunnat kvalitetssikras ndgra revirmarkerande vargar forekommer det
regelbundet enstaka vargar. Enligt den senaste varginventeringen 2017/2018 som Lénsstyrelsen i
Varmlands lan har utfort finns ett revirmarkerande par registrerat inom Borgvik vargrevir, se Figur 25.

Viirmland

N \ B

Wit
¢ Lunsstyrclsen Revirkarta varg, inventering 2018/2019

|
|
|

\ 1"
pen \ {

‘ !
Jakkestad | e .

| Teckenforklaring

LstS Vargrevir 2018/19
i Familjiegrupp
RM par
N Owrig stationar varg

LstS Vargrevir
2018/19 DNA-
polygoner

-] 20 @
s T T T T

Figur 25. Borgviks vargrevir visar revirmarkerande par (RM par), rod ring markerar aktuellt omrade.
Bild: Lansstyrelsen Varmland.
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Moderna transportleder upplevs som hinder f6r en méngd arter vid rorelser i skog och mark genom
fragmentering av landskapet. Vagar begransar tillgangen till viktiga resurser som féda, vatten, skydd
eller partners for reproduktion och 6verlevnad. Kriterierna fér nar viagen kan utgora potentiella
vandringshinder baseras framst pa trafikflode, utformning och standard.

I regel betraktas vigar med mer dn 10 000 fordon per dygn som ett ndrmast o6vervinnerligt hinder f6r
de flesta landlevande djur. Vagar med farre fordon per dygn (6000—8000 fordon) ar mindre
avskrackande for djuren och risken for pakorning ar stor. Det ar frdn dessa vigar som viltolyckor
framst rapporteras.

Den aktuella strackan mellan Saffle och Hammar skapar redan i nuliget en mer eller mindre stor
barridr for faunan i omradet. Viltolycksstatistik 2015—2019 visar pa inrapporterade olyckor och dess
lagen, se Figur 26. Olyckorna ar spridda langs stora delar strackan, men dr nagot mer koncentrerade i
utredningsomradet s6dra delar samt i en punkt i norr. I omradets norra del dr viagen forsedd med
viltstdngsel, vilket troligtvis till viss del avhjilper olyckor. Stangslet upphor i samma omrade som en av
viltets naturliga ledlinjer 4r placerad. Dessa bada ar troligtvis faktorer som medfor att olyckorna
samlas tydligt.

Det finns inga planskilda passager for vilt langs strackan utan de ar hanvisade till att korsa E45, och pa
vissa delar dven jarnvigen.
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Figur 26. Viltolyckskarta for olyckor med klovdjur.
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444, Boendemiljo och halsa

Buller

Boende i ndrhet av viag kan uppleva storning av buller fran vagtrafiken. I Sverige anviands tva
storningsmaétt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses
en form av medelljudnivi under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett
dygn. Den maximala ljudnivén dr den hogsta forekommande ljudnivin under exempelvis en
lastbilspassage.

De riktvarden for bullerskyddsatgarder som Trafikverket foljer ar indelade utifrén de tre olika
planeringsfallen; befintlig milj6, vasentlig ombyggnad och nybyggnad av vig. Det hir projektet
innebar visentlig ombyggnad av vig, alternativt nybyggnad av vig, beroende pa vilken lokaliserings
som beslutas. For aktuella riktvirden for respektive planeringsfall se Tabell 8. Hansyn ska tas till vad
som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusvéirdena inte kan klaras for ett
bostadshus prioriteras att riktvirdena for ljudnivd inomhus inte 6verskrids. Klaras riktvirdena
utomhus klaras normalt sett dven riktvirdena for inomhusmiljé d& en normal fasad bedéms ddmpa
ljudnivierna med 30dBA. Enligt dessa riktvirden riknas en bostad som bullerberérd om den vid
négon fasad har ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid ndgon fasad frin ny/ombyggd vig/spar.

I dagsléaget ar de boende i omradet kring dagens E45 paverkade av buller fran befintlig vag och
jarnviagen Norge/Vianerbanan som gar parallellt med vigen. For vissa fastigheter kommer ljudet fran
tva hall, da de ligger mittemellan viagen och jarnvagen.

Yttre inventeringar har gjorts av fastigheter langs befintlig striacka, berdkningar som gjorts utifran
bland annat dessa inventeringar har visat att det idag finns ett antal bostdder som dr bullerberérda.

For betydelsefulla figelomraden giller sirskilda riktvarden for buller, inom utredningsomradet
omfattas Brosjon av dessa riktvirden. Se mer i avsnittet om natur- och vattenmiljo.

Tabell 8. Bullerriktvarden.

Ekvivalent Ekvivalent Maximal Maximal
ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva
inomhus utomhus inomhus utomhus
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA)

Nybyggnad av vag vid

ybyes 8 30 55 45* 70

bebyggelse

Visentlig ombyggnad av

ASCIHIE Ombyss 30 55 45" 70

vag vid bebyggelse

* Far 6verskridas maximalt fem gangen nattetid (22.00-06.00) i sovrum
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Figur 27. Bullerutbredning, nulage ekvivalent ljudniva

Fororenad mark

Ett antal objekt upptagna i lansstyrelsen register 6ver potentiellt fororenade omraden finns ldngs med
befintlig vigstricka, se Figur 28. Ovrig mark inom utredningsomradet bedoms vara relativt fri frin
fororeningar, da det till storsta delen utgors av obruten mark.

Ett omrade, MIFO-objekt 176 980 handelstradgard/plantskola ar placerad i riskklass 3, mattlig risk.
Ovriga omréden &r inte riskklassade och bestér av olika pagéende eller avslutade verksamheter, som
verkstadsindustri, drivmedelshantering, bilvardsanldggning och betongindustri. Det har inte
framkommit ndgon information om att det ska férekomma 6vriga dldre nedlagda verksamheter eller
utfyllnadsomraden inom eller i nira anslutning till befintligt vagomrade.

Provtagning i jordmassor har genomforts langs befintlig viag under 2017 i form av skruvprovtagning
och vigdikesprover. Ingen provtagning ar gjord inom 6vriga utredningsomradet. Denna mark ar till
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stor del obruten och enbart paverkad av mindre vigar, samt jord- och skogsbruk. Detta gor att dessa
omréaden inte bedoms vara férorenade.

Analysresultaten for jordproverna har jamforts med Naturvardsverkets generella riktvarden for
fororenade omraden. Riktvarden anger fororeningshalter i mark under vilka risken for negativa
effekter pad manniskor, miljé och naturresurser normalt dr acceptabel. I riktvardesmodellen anviands
tva olika typer av markanvandning for berdkning av generella riktvarden; kdnslig markanvindning
(KM) och mindre kinslig markanvindning (MKM).

Utover detta har en jimforelse gjorts mot jaimforelsevirdena for Mindre An Ringa Risk, (MARR) som
tillimpas om massor med férhéjda fororeningshalter planeras att ateranvandas inom eller utanfor
vigomradet. MARR anger ligst riktvirden av de tre klassningarna.

Markanviandning inom aktuellt undersékningsomrade motsvarar "mindre kanslig markanvéandning”
(MKM). Riktviardena for MKM tillampas darfor vid klassning av massor som ska dteranvindas inom
omrdédet eller deponeras. I syfte att ge en sé god beskrivning som mojligt av massornas egenskaper har
jamforelse dven gjorts med riktvirden for KM samt MARR.

Vid skruvprovtagningen patriffades inga fororeningsindikationer i form av lukt eller farg. Totalt atta
prov uttogs for analys. I fyra prov 6verskreds KM for Alifater >C16-C35, PaH-M, PAH-H eller bly. I ett
prov 6verskreds MARR for PAH-H, se Tabell 9.

Vid dikesprovtagningen péatraffades grusig, sandigt, mulligt fyllnadsmaterial. MKM 6verskreds i ett av
de 24 samlingsproven for PAH-H. KM 6verskreds i 10 av 24 samlingsprover for alifater >C16-C35,
PAH-M, PAH-H, koppar eller bly, se Tabell 9.

Tabell 9. Antal prover som overstiger jamfoérda riktvarden.

Amne MARR KM MKM
Alifater 1 skruvprov
>C16-C35 9 samlingsprov

Koppar 2 samlingsprov 1 samlingsprov

Bly 1 skruvprov 2 skruvprover
15 samlingsprov

3 samlingsprov

1 skruvprov 2 skruvprover
9 samlingsprov 1 samlingsprov 1 samlingsprov

1 skruvprov 1 skruvprov
1 samlingsprov

I dldre véagbeldggningar finns risk att stenkolstjara har anvints. Stenkoltjaran kan innehélla hoga
halter av PAH, vilket ar cancerframkallande. Vid unders6kning av asfalt har PAH noterats i tva
provpunkter i anslutning till Brosjon, se Figur 28. I ena provet 1ag halten p4 7,1 mg/kg och i det andra
pa 210 mg/kg. Enligt Trafikverkets riktlinjer bedoms halter under 70 mg/kg som fria frin
stenkolstjara och kan dteranvindas inom projektet. Halter mellan 70—300 mg bedéms innehalla
tjarasfalt och far dteranvindas i projektet med sirskilda restriktioner.
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Figur 28. Objekt upptagna i lansstyrelsen register for potentiellt fororenade omréden, samt resultat fran

asfaltsprovtagning avseende PAH.

445, Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet utgors av en rik naturmiljo som nyttjas av saval de boende i omrédet som
besokare. Natura 2000-omradet Brosjon dr unikt for omradet och utgor ett utflyktsmal for

naturintresserade turister, fagelskadare, skolbarn och narboende. Inom Brosjon finns fageltorn och en
kortare stig.
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Oster om Virmlandsbro ligger den si kallade “Skolskogen” som anviinds flitigt av skolan vid
friluftsdagar och likande. Hér finns ett vindskydd och upptrampade stigar. Skogsomrédet ar en viktig
plats for rekreation och friluftsliv &ven fér andra mélgrupper. Norr om Brotorp finns ett upplyst
elljusspar som nyttjas for motion aret om. I anslutning till skolskogen ligger fotbollsplaner, Brovallen,
dar Varmlandsbro SK bedriver fotbollsverksamhet. Har finns ocksé klubbhuset Majorskullen.

I anslutning till Brotorp och Viarmlandsbro, pa 6stra sidan om E45, finns en valanvand
promenadslinga pa cirka 1 mil som nyttjas av boende i ndiromradet. Denna slinga leder forbi
Varmlandsbro, skolan, fotbollsplanen och skolskogen, vidare ut i det halvéppna landskapet for att
sedan vika in mot elljussparet vid Brotorp och tillbaka till Virmlandsbro.

Cirka 5skm norr om Siffle bedriver Siffle Motocrossklubb verksamhet pa kocklandabanan. Féreningen
bedriver traning och deltar i tdvlingsgrupper.

Vaster om Viarmlandsbro pé en h6jd ligger Bro kyrka som ar en hogtids-, konsert- och
forrattningskyrka. I Varmlandsbro finns ocksa Sorbrokyrkan.

E45 utgor i dagslaget en barridr och hindrar fraimst de boende att rora sig fritt i landskapet utan bil.
Det finns bostdder pa bada sidor om vigen och det dr idag osdkert och svart att korsa E45, sarskilt
under rusningstrafik morgon och eftermiddag/kvall.

Det finns ett utbyggt cykelviagnit i Séffle och en liten striacka i Varmlandsbro, men det saknas ett
cykelstrak mellan Séffle och Varmlandsbro.
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Figur 29. Malpunkter inom utredningsomradet.
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446. Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk

Omradet bestér vixelvis av skogs- och jordbruksmark, vilka ar av nationellt intresse och regleras i
miljobalkens 3 kapitel. Dar anges att mark- och vattenomréaden ska anvindas for det eller de andamal
de dr mest lampade for med hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade ska
ges sddan anviandning som medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning. Brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for anldggningar endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga
samhéllsintressen. Om behovet inte kan tillgodoses pé ett, frén allmin synpunkt, tillfredsstillande satt
bor annan mark tas i ansprak. Likasa ska skogsmark av betydelse for skogsniringen sé langt mojligt
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Det finns ett kluster av brukare inom omrédet och marken ar val arronderad till f6ljd av omradets
goda markegenskaper. I omradet brukas till stérsta grad dalstriket som jordbruksmark for odling och
bete. De topografiska h6jderna anvinds for skogsbruk med inslag av skogsbeten.

Jordbruksmarken inom utredningsomradet omfattar bade betes- och odlingsmark. Inom omradet
aterfinns gardar med stora djurbesittningar med framst nétkreatur. Jordbruksmarken ar en viktig
naturresurs som forser samhillet med livsmedel. Med tidens klimatforandringar kommer
jordbruksmarken i norden att bli viktigare allt eftersom temperaturékningar och vattenbrist gér andra
omraden mer svarbrukade. Exploatering av jordbruksmark &r irreversibel och far ofta konsekvenser
for brukande av ytterligare jordbruksmark dn den mark som direkt tas i ansprak.

I det har projektet definieras jordbruksmark efter Jordbruksverkets blockdatabas som innehéller dker-
och betesmark som har arealstéd eller miljostod. All jordbruksmark som ingar i blockdatabasen
beddms som brukningsvird.

I det hir projektet definieras skogsmark av betydelse for skogsnaringen enligt definitionen for
produktiv skogsmark i skogsvardslagens 2 §.

Yt- och grundvatten
Inga grundvattenforekomster eller storre dricksvattentédkter finns inom utredningsomradet. Séffle och
Varmlandsbro forsorjs av dricksvatten fran Séffle vattenverk som tar sitt vatten fran Véanern.

Det finns ett antal registrerade markavvattningsféretag inom utredningsomradet som regleras enligt
miljobalken kap 11. Eventuell paverkan pa markavvattningsforetag utreds vidare i de fortsatta
planeringsskedena.

Brunnar

Inom utredningsomradet férekommer bostader och fritidshus som har enskilda brunnar. Flertalet
brunnar finns registrerade hos SGU (Sveriges Geologiska Undersokning), registret omfattar framst
borrade brunnar och det kan darfor finnas fler brunnar dn vad registret visar, se Figur 30.
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Figur 30. Brunnar som ar medtagna i Brunnsregistret (Kalla: SGU)
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Masshantering

I samband med byggnation av viagar kravs fyll- och byggnadsmassor. Detta dr en dndlig resurs som ger
en stor miljopéverkan i samband med framstillning. Masshanteringen kraver dessutom ofta ett stort
transportarbete. Energiforbrukningen och klimatutslappen i vagprojekt dr kopplad till nyproduktion
av material, materialval samt transportarbetet i projektet. I ett byggprojekt kravs det ofta bade
schaktning och fyll. I de fall de massor som uppkommer inom projektet kan anvindas i anldggningen
innebar det att transportarbetet minskar.

I den vistra delen av omradet har terrdngen relativt stora nivaskillnader vilket innebar att en vig
omvaxlande kommer att g i skdrning och pa bank. Skdrningarna bedéms 6vervagande utgoras av berg
vilket kommer att innebéra att ganska stora volymer behdver tas ut. Jorden utgors enligt
jordartskartan framst av lera/silt alternativt moran.

I den 6stra delen av omrédet har terrdngen mindre nivaskillnader, framfor allt i soder dar omrédet ar
ett relativt flackt &kerlandskap. I norr finns det omraden dar terrangen stiger vilket exempelvis sker
nordost om Varmlandsbro. Har utgors terrdngen av ett bergomrade. Skiarningarna bedoms
overviagande utgoras av berg. Jorden utgors enligt jordartskartan framst av lera/silt med nagra fa
partier med morén eller sandig jord.

De flesta dominerande bergarter i omradet har analyserats for bergmaterialegenskaper tidigare i
vagplaneskedet. Resultaten fran de analyserna visar pa egenskaper som uppfyller kraven for fyllning,
forstarkningslager och barlager for vag.

I de sodra delarna av omréadet finns tva storre forekomster av gabbroid-diorit och granit som inte har
provtagits. Dessa bor kunna anvindas som fyllnadsmaterial, forutsatt att gabbroid-diorit inte har
forhojda halter av sulfider. Graniten har sannolikt tillrdckliga materialegenskaper for att dessutom
anvandas till forstarknings- och barlager.

Morinen kan anvindas till vigandamal som fyllning. Leran/silten har en begriansad anviandbarhet och
kan framf6r allt anvindas till bullerskydd (vallar) eller tryckbankar vilka kan utformas s att odling
kan ske pa dem.

I norra delen av utredningsomrédet forekommer ett storre vitmarksomrade med torv, se Figur 32.

44.7. Transporter av farligt gods

Det fors ingen aktuell statistik 6ver hur mycket eller vilken sorts farligt gods som transporteras pa E45
genom utredningsomradet i dagslaget, det finns inte heller ndgon prognos for framtiden. Ett méatt p&
mingden farligt gods #r baserat pa drsmedelsdygntrafiken (ADT). Av tung trafik brukar farligt gods
utgora 3—5% av transportarbetet med genomsnittligt varde pé 3,6% For E45 skulle det motsvara cirka
40 lastbilar med farligt gods per dygn.

Rekommenderat riskhanteringsavstand langs transportleder for farligt gods ar 150 meter och utgor
diarmed influensomrédet for detta projekt. Utanfor det omradet ar inga skyddsatgarder langre
motiverade. Inom omradet dr markanvandningen uppdelad i tre zoner med olika rekommenderad
markanviandning utifran avstand till trafikleden och risken for att ménniskor ska skadas vid en
eventuell olycka. Zonerna har inga fasta granser, en bedomning av riskerna maste goras fran fall till
fall utifran lokala forutsattningar.

De méalpunkter for farligt gods som finns inom utredningsomradet ar bensinstationer, en handfull
industrier och naringsverksamheter som kan lagerhélla farligt gods eller vara malpunkt for farligt
godstransporter. E45 utgor aven huvudvag for transporter av farligt gods utanfor utredningsomradet.
Har finns det storre industrier, som exempelvis pappersbruk.

Inom influensomrédet for farligt gods ligger ett flertal bostéder, fraimst i Vairmlandsbro, dir dven en
del bostéader ligger mellan vigen och jarnvagen.
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I de fall dér skyddsavstédnden klaras, kan vidare riskanalys och riskreducerande atgiarder utgd. Om
skyddsavsténd ej klaras bor kvantitativa matt pd individrisk och samhallsrisk tas fram for att fungera
som underlag for eventuella riskreducerande atgarder.

< >
Riskhanteringsavstand 150 m
ZonA ZonB ZonC
odling bilservice bostader

parkering (ytparkering) industri centrum

trafik kontor -vard

-friluftsomrade lager - ovrig handel

(t.ex. motionsspar) friluftsomrade (t.ex. camping) kultur
parkering (6vrig parkering) skola
tekniska anlaggningar hotell och konferens
sallankopshandel idrotts- och sportanlaggningar
idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 31. Rekommenderad markanvandning inom 150 meter fran transportled for farligt gods. Bild:
Lansstyrelserna i Skane, Stockholm, Vastra Goétaland, 2006.

4.48. Klimatpaverkan

Utslapp av vaxthusgaser fran trafiken

Ar 2018 slippte Sverige ut 51,8 miljoner ton viixthusgaser. Utsldppen har minskat med 27 procent
mellan 1990—2018. Dock verkar minskningstakten avtagit de senaste dren. Indirekta vixthusgaser
(NOx, NMVOC, CO och SO-2) ingar inte i de totala utslappen av vixthusgaser.

Inrikes transporter stér for cirka en tredjedel av Sveriges utsldpp av vixthusgaser, strax under 17
miljoner ton koldioxidekvivalenter. Av inrikes transporter star viagtrafiken for drygt 9o procent av
utslappen. Transportsektorn ar en av de utslappsfaktorer som ¢kat senaste dren.

For att nd klimatmaélet for transportsektorn 2030 behover minskningstakten ligga pa 8 procent.
Omstillningen av drivmedel hjalper till att ddmpa ett 6kat utslapp, dock 6kar personbils- och
lastbilstrafiken i en snabbare takt 4n drivmedelsomstallningen.

Det ar ocksé viktigt att ta i beaktning det koldioxidupptag som skog och mark star for. Nettoupptaget
har okat for Sveriges del sedan ar 1990 beroende pa att tillvixten i skog och mark &r storre an
avverkning och nedbrytning. Koldioxidutslapp och -upptag ar dock en global fraga och bor darfor
beaktas dven ur ett globalt perspektiv.

Utslapp av vaxthusgaser fran trafikanlaggningar

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star for en betydande del av vig- och jarnvagssektorns
energi- och klimatbelastning. Det som genererar utslapp ar tillverkningen av det material som anvinds
for anldaggningen, till exempel stal, asfalt och betong, samt avverkning infér byggnation.
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Anpassning av vagtransportsystemet till klimatférandringar

Det rader stor osdkerhet om hur och i vilken hastighet klimatet kommer férandras. For Sveriges del
tros klimatet blir varmare och mer instabilt. Varre och titare, &terkommande, extrema
vadersituationer kan skada viktiga samhéllsfunktioner, oersittliga byggnadsverk, viardefulla
naturmiljéer och ménniskors hilsa.

Vadret kommer skifta tydligare med rikligare nederbord men ocksé perioder av varme och torka. Det
kommer leda till séval perioder med hoga floden och vattennivéer som perioder med ldngvarig torka.
Kraftig nederbord och 6kade floden i vattendrag liksom hojda och varierande grundvattennivéer okar i
sin tur risken for ras och skred.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

45.1. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet gar befintlig E45 pa broar 6ver vattendrag, en GC-bana, lokalvig och
jarnvag. Tabell 10 redovisar befintliga konstruktioner lings E45.

Tabell 10. Redovisning av broar langs E45.

Konstruktion/ Grundlaggning Konstruktions-
langd Nummer
GC-port vid Sporthilla | 1950 Plattram, 3 m Uppgift okdnd | 17-1094-1
Bro 6ver vag 175 1988 Plattram, 16 m Platta naturlig | 17-963-1
botten
Koport vid Gostakrog*
Bro over Sl6an 1955 Balkram, 18 m Platta naturlig | 17-578-1
botten
Jarnvagsbro 1981 Balkbro, 116 m Platta naturlig | 17-165-1
botten
Bro 6ver Tarmsélven 1980 Plattrambro, 16 m | Platta naturlig | 17-184-1
botten
Bullerskyddsskarm 1950 Information Information 17-1326-1
saknas saknas

*Ar enligt definition inte en konstruktion pd grund av dimension mindre dn 2m.

45.2. Geologi och geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta och 6versiktliga geotekniska undersékningar utgors de 6vre naturliga
jordlagren framst av lera och/eller silt eller ett tunt, osammanhéngande ytlager av jord ovan berg, se
Figur 32. Inom vissa partier forekommer ocksa berg i dagen samt moran och isdlvssediment.
Jordmaiktigheten varierar, enligt SGU:s jorddjupskarta, mellan 0 och 20 meter. De st6rre
maktigheterna forekommer bland annat strax norr om Séffle (vid korsningen med vig 175), soder om
Varmlandsbro samt i anslutning till Brosjon.
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Figur 32. Utdrag frdn SGU:s jordartskarta.
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Enligt dldre dokumentation finns geotekniska forstarkningsétgéarder langs befintlig vagstrackning. Det
ska finnas flertalet tryckbankar och inom nagra mindre delomréden ska ocksa urgravningar ha utforts.
Strax soder om vagbron vid Brosjon ska cirka 100 meter urgriavning ha utforts och aterfyllts med bark.
I anslutning till brons véstra sida finns ocksa en tryckbank. Utforda atgarder ar gjorda med hénsyn till
béde sattningar och stabilitet.

4.53. Avvattning, hydrologi och hydroteknik

Befintlig vagstrackning avvattnas med ldngsgiende diken. Korsande naturvatten, som mindre backar
och vattenférande diken, genomleds i vagtrummor. Sidotrummor genomleder langsgdende
dikesvatten forbi anslutningsvagar. Dar E45 passerar 6ster om Brosjon (Natura 2000-omréden) finns i
dagslaget inga skyddsatgarder anlagda for recipienten (vigdagvatten).

Inom utredningsomradet finns tolv registrerade markavvattningsféretag, se Figur 33.
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Figur 33. Markavvattningsféretag inom utredningsomradet
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Oversvamningsomréden

Orsaken till 6versvimningar harror framst till tre faktorer: hoga vattennivaer i narliggande ytvatten,
skyfall och férhgjda grundvattennivaer. Vid en bedomning av risken for 6versvimningar méste ocksa
de forviantade forandringarna av klimatet beaktas.

Genom kartering av lagpunkter, markavrinning och ledningsnit kan konsekvenserna av kraftiga
skyfall bedomas. Skyfallsproblematiken dr ndra kopplad till korrekt dimensionering av trummor och
utformning av diken for avvattning av vigkroppen. Aven grundvattenforhallanden och markens
vattenmattnadsgrad i och kring vigomradet paverkar sannolikheten for 6versvamning pa flera sitt.

For aktuell stracka av E45 bedoms hoga nivéer i narliggande ytvatten eventuellt kunna paverka vigen.

Detta omfattar hdga nivéer i Brosjon inklusive tillfléde Sloan och utflode Tarmsalven.

454. Ledningar och el/tele-tekniska anlaggningar

Inom utredningsomradet finns ett flertal ledningsslag. Dessa ar VA-ledningar, el (h6g- och
lagspanning), tele och opto/fiber. Vid fortsatt arbete kommer korsningar av ledningarna att utredas
och samrédas med respektive ledningsédgare.

Ledningsédgare inom utredningsomradet ar:
e Trafikverket
e Telia Skanova
e Vattenfall Eldistribution AB
e Siffle kommunikation AB
e Ellevio AB
e Virmeviarden AB

e Siffle kommun

79



