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1 Inledning

1.1 Bakgrund till projektet

E45 inom Sverige striacker sig fran Goteborg i soder till Karesuando i norr. Aktuell
striacka av E45 gér mellan Saffle och Hammar i Saffle kommun. Vagstriackan ar cirka
11,5 km léng. E45 ingér i TEN-T-végnitet och dr utpekad som ett funktionellt priori-
terat vagnat (FPV) vilket innebér att E45 4r en av de vagar som ar viktigast f6r natio-
nell och regional tillgdnglighet for savil arbetspendling, turisttrafik, godstransporter
och for lokala transporter.

Strackan har idag trafiksikerhetsbrister som bland annat bestar av avsnitt med lag
plan- och profilstandard, dalig sikt och otrygga omkorningsforhéllanden. Strackan
saknar daven mittseparering. Gang- och cykeltrafiken samsas med biltrafiken eftersom
det saknas utbyggd géng- och cykelviag. Hogsta tillditna hastighet dr 70 km/tim genom
Séffle och Varmlandsbro samt 9o km/tim pé 6vriga delar av strackan.

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten, tillgangligheten och framkomligheten pa
E45 med fokus pé bade person- och godstransporter. For att uppna detta ska befintlig
tvafiltsvag breddas, mittsepareras dir detta ar mojligt och viltolycksreducerande
atgiarder ska implementeras. Antalet korsningar ska minskas diar mindre anslutningar
och utfarter stangs och ansluts via parallellvagar till korsningar som aterstér. De ater-
stdende anslutande vigarna och korsningarna utformas utifran hog trafiksiakerhets-
standard i form av vinstersviangskorfalt, 6gla eller hdger in/ hoger ut.

Viaganldggningen utformas for 80 km/tim genom Séffle och Varmlandsbro och 100
km/tim for 6vriga delar av strackan. P& grund av bullerproblematiken kommer
Trafikverket att begéra hos Liansstyrelsen i Varmlands lan att hogsta tilldten hastighet
ar 70 km/tim genom Siffle och Varmlandsbro samt 100 km/tim for 6vriga delar av
strackan.

Malet ar ocksé att underlitta for oskyddade trafikanter att rora sig langs strackan
genom att en separerad gang- och cykelvig byggs mellan Séffle och Varmlandsbro.
Busshéllplatser byggs om och blir tillganglighetsanpassade och kompletteras med
gangvagar till/frin narmaste anslutningsviag samt far sdkrare passager tvirs E45
genom utbyggnad av mittrefuger.

Hanvisade km-angivelser framgar av plankartor 200C0201-200C0214 och illustra-
tionskartor 200C0501-200C0514.

Detta gestaltningsprogram utgor underlag till vig- och jarnvagsplanen for E45 Siaffle
— Valnais, delen Siffle — Hammar.
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Figur 1. Oversiktskarta E45 Séffle-Hammar.



1.2 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att 6ka framkomlighet och trafiksakerhet.
Projektmal for E45 Séffle - Hammar ar:

» Envil gestaltad vig som ar anpassad till natur- och kulturlandskapet genom
att:
- Bibehalla kulturlandskapets karaktir och viarden som utgar fran de storre
gardarna samt ge forutséttningar for ett fortsatt brukande.
- Stiarka natur- och kulturland-skapets varden knutna till Brosjon.

« Trafiksidkra och vil utformade trafiklosningar som ger en positiv
trafikantupplevelse.

»  Minska risken for viltolyckor och samtidigt bibehélla mdjligheterna for faunan
att rora sig i omradet.

« Bibehalla eller forbéttra vattenkvalitet och ekologiska varden i vattendrag som
projektet beror.

«  Genomfarten i Siffle ska ha ett stadsmassigt och for orten karaktéristiskt
uttryck.

»  Forbattrad boendemiljo i Saffle och Varmlandsbro.
«  Skapa tillgingliga, trafiksdkra och attraktiva gdng- och cykelstrak.

o Skapa trafiksdkra anslutningar for oskyddade trafikanter till kollektivtrafikens
héllplatser.

Figur 2. Flygfoto éver Brosjén.
Foto: Perpixel.se



1.3 Befintligt vagavsnitt

Befintlig viag har varierande standard och brister i tillginglighet, framkomlighet och
trafiksidkerhet.

Viagutrustning, sd som racken och belysning, har varierad standard. Mellan Saffle och
Varmlandsbro ar vigbredden 9 meter och hastigheten 9o km/tim. Genom Varm-
landsbro ar vigbredden 10,5 meter och hastigheten 70 km/tim. Mellan Viarmlandsbro
och Valndsmotet ar vigbredden 9 m och skyltad hastighet 4r 9o km/tim.

1.4 Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammets syfte ar att beskriva inriktning for gestaltning och
utformning av byggnadsverk, vigomradet och viagens sidoomraden. Dokumentet

ar vagledande for projekteringen och fungerar som en koppling mellan viagplan och
byggskede gillande gestaltningsfragor. Valda atgarder inarbetas i eller mojliggors
genom vag- och jarnviagsplanen. Programmet ska dven behandla projektets ambi-
tioner och principer gillande gestaltning samt sammanfatta det gestaltningsarbete
som genomforts under planskedet. Dokumentet ska innehélla motiveringar for valda
stillningstaganden och 16sningar. Beslut om vilka dtgidrder som genomfors tas i ndsta
skede.

1.5 Metod

Gestaltningsprogrammet utgar fran landskapsanalysen, den fordjupade landskapsa-
nalysen for orten Viarmlandsbro samt gestaltningsavsikterna som formulerats tidi-
gare. Dokumentet fordjupas och uppdateras 16pande under hela planliaggningspro-
cessen fram till fardigstallande av planskedet.

1.6 Lasanvisningar

Kapitel tvd dr en sammanfattande text fran landskapsanalysen som beskriver upple-
velsen av landskapet. Gestaltningsprogrammet tar avstamp i landskapsanalysens
slutsatser och rekommendationer for utformningen av viganldaggningen. Kapitel tre
redovisar de generella gestaltningsprinciperna for strackan. Kapitel fyra hanterar
platsspecifika gestaltningsforslag. Kapitel fem behandlar fortsatt arbete med gestalt-
ning och drift och underhall.

Figur 3. Grén Ko café och saluhall i Vdrmlandsbro. Figur 4. Utblick éver Brosjon.



2 Sammanfattning av landskapsanalysen

Det viarmlandska landskapet kdnnetecknas av de stora dalstraken som mynnar i det
flacka slattomradet norr om Vanern. Dessa former har styrt lokaliseringen av land-
skapets kommunikationsriktningar. Vad som ar speciellt for aktuellt omrade ar insjon
Brosjon som historiskt nyttjats for béde slatter, fiske och fageljakt. I ett regionalt
perspektiv utgor analysomradet en del av Vanernslatten som ligger under hogsta kust-
linjen. Det aktuella omrédet utgor en grund nord-sydlig dalgéng.

2.1 Landskapets form och skala

Dalstraken bildar stora 6ppna landskapsrum som avgriansas av skogsomradena pé
hojderna kring straken. Gransen mellan det flacka till svagt boljande jordbruksland-
skapet och de kuperade skogsomridena forstirker upplevelsen av dalgingen. Oster
om Varmlandsbro breder ett béljande svagt kuperat mosaiklandskap med mindre
gardar ut sig. Omradet dr smaskaligt med négot trangre miljoer dn det 6ppna jord-
brukslandskapet i analysomrédets centrala delar. Dar skogsomradena 6ppnar upp
sig mot jordbrukslandskapet i dalgéngen skapas viktiga utblickar 6ver det vidstrackta
boljade jordbrukslandskapet. Pa flertalet punkter finns viktiga utblickar mot Brosjon
som berikar upplevelsen nar man ror sig genom omradet. Pa hojderna i landskapet,
exempelvis vid Bro kyrka, finns mgjlighet att blicka ut 6ver det 6ppna landskapet runt
omkring.

Gardar med lang kontinuitet ligger pd hojder i landskapet vilket visar pé en tradi-
tionell landskapsanviandning. Det finns flera karaktaristiska landmérken i omradet.
Bland annat Hammar herrgérd som ligger norr om Brosjon, Bro kyrka som ligger pa
en moranhgjd vaster om Varmlandsbro samt den gamla jirnvagsstationen i Varm-
landsbro som idag nyttjas av Gron Ko Café och Saluhall.

Pé flera platser, framst i Varmlandsbro, utgor jairnvagen och befintlig E45 storre
barridrer, vilka forsamrar nabarheten till malpunkter pa vardera sidor om dem.

I det 6ppna landskapet utgor flera alléer ytterligare karaktarselement. Det finns
alléer som ligger intill befintlig vdg, exempelvis en blandallé vid infarten till Hammar
herrgérd och en bjorkallé i Varmlandsbro. Inom analysomrédet finns dven alléer vid
exempelvis Remmene och Kocklanda. Den befintliga europavagen korsar tva vatten-
drag, Sloan strax soder om Virmlandsbro och Tarmsilven norr om Hammar herr-
gard.
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Figur 5. Analys av landskapets form och skala.
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3 Generella gestaltningsprinciper

I detta kapitel presenteras de generella gestaltningsprinciperna for ombyggnaden av
Egs.

3.1 Gestaltningsavsikter

Nedan foljer viktiga utgdngspunkter i arbetet med gestaltningen:

«  Vigutformning bor utformas med stor hiansyn till omgivande landskaps- och
bebyggelsekaraktir och kvaliteter.

+  Vigens sidoomraden bor utformas med omsorg sa att vigen ansluter naturligt
till landskapet och vilordnat till platser dar oskyddade trafikanter ror sig.

+ Anpassning till landskapets olika karaktarer bor ske genom lamplig markmo-
dellering, mojliggorande av fortsatt brukande med mera.

«  Vigen bor vara anpassad till landskapet i profil och linjeforing och underordna
sig landskapet.

«  Viktiga utblickar fran vdgen bor virnas.

+  Befintlig vegetation bor virderas som en resurs och virnas i val av utformning,.
Avbaningsmassor fran den specifika platsen ska anvindas till tickning av
slanter sd att den naturligt forekommande floran spontant kan etableras.

« Ilampliga lagen bor slanter utformas for en mer artrik flora som bidrar till en
storre biologisk mangfald och skapar nya spridningskorridorer i landskapet.

o Infarten till Saffle bor utformas som en estetiskt tilltalande entré som anvisar
att man anléant till staden.

+ De atgirder som planeras i Varmlandsbro ska samordnas och gestaltas med
omsorg for att bidra till en positiv livsmiljo for de boende i orten.

3.2 Trafikant- och betraktarperspektiv

Trafikant- och betraktarperspektiv handlar om hur upplevelsen av en viganliaggning
ser ut och skiljer sig mellan trafikanten och betraktaren.

Betraktarperspektiv

For betraktaren ar det viktigt att vigen underordnar sig landskapet och placeras lagt

i oppet landskap. Det &r dven viktig med landskapsanpassning av vigens sidoom-
raden. Utformningen av broar, bullerskydd och murar bor goras sa att de bidrar till
en attraktiv viganldggning dven for de som ror sig vid sidan av viagen och boende.
Bullerskyddsétgarder kommer bitvis att férsdmra utblickarna for boende. Hansyn bor
tas vid utformningen av dessa for att minimera negativa effekter.

11



Trafikantperspektiv

For trafikanten ar det viktigt med variation, orienterbarhet, trafiksakerhet och
vyer. En tydlig och konsekvent utformning som underlattar orienterbarheten och
samspelar med trafiksdkerhetsaspekter efterstrivas.

Vigens linjeforing och placering i landskapet ar av stor betydelse for hur den upp-
levs av de som fiardas pa vagen. Trafikantens upplevelse paverkas dven av utrustning
till exempel stodmurar, racken, belysning och skyltar. Landmaérken ar ytterligare en
aspekt som underlattar orienteringen i landskapet.

Lings E45 och dalgéngen kan trafikanterna naturligt uppleva det rika kulturlandska-
pet langs vigen. Trafikanterna erbjuds vackra utblickar mot Brosjon, dessa kom-
mer dock att paverkas i samband med planerade bullerskyddsatgérder vid Brosjon.
Estetisk tilltalande sidoomréden i tiatorterna Saffle och Varmlandsbro ar av betydelse
for upplevelsen av viagen. Stationshuset (Gron Ko Café & Saluhall) och Moelven kan
utgora viktiga orienteringspunkter for trafikanten. Platsidentitet kan skapas vid den
planskilda passagen Over viag E45. Generellt kan bullerskyddsétgarder langs strackan
hindra eller foérsvaga upplevelse av Brosjon och Varmlandsbro.

3.3 Landskapsanpasshning

Anpassning till landskapets olika karaktarer bor ske exempelvis genom att sldnter
anpassas till omgivande landskapskaraktir och att nya broar integreras i landskapet.
Justeringar av vigen i plan och profil kommer att bli aktuellt pa nagra platser langs
strackan. Profiljusteringar med bade hojning och sankning ar aktuellt. I Varmlands-
bro planeras en sidoforskjutning av E45.

Stora profiljusteringar med sdnkning medfor 6kad paverkan pa landskaps-

bilden da mer mark tas i ansprak. Breddningen av vigen ska goras med hansyn till
omgivande terrdng, landskapsbild, natur- och kulturvarden samt enskilda objekt som
fornlamningar och vattendrag. Restytor och skapande av igenvixningsomraden bor
undvikas. Vagen bor vara anpassad till landskapet i profil och linjeféring och under-
ordna sig landskapet. Det 6ppna slattlandskapet ar kansligt for visuell paverkan och
hir bor vagen placeras lagt och nara befintlig markniva. Slanternas utformning bor
goras sa att vigen forankras i landskapet med en mjuk avrundning.

Bullerskyddsétgarder kommer kravas dar vigen passerar tatorter samt Natura
2000-omradet. Genom val gestaltade och vilplacerade bullerskyddslosningar kan den

negativa upplevelsen av vigen minimeras och bullernivaerna sinkas i omradet.

Befintliga strukturer och utblickar i landskapet bor om mgjligt bevaras och hansyn
bor tas till detta exempelvis vid placering av bullerskydd.

12



Alléer som ansluter till befintlig vag riskerar att paverkas av ombyggnaden av vigen.
Det finns dock mojlighet att gora viss anpassning sa att vigens intrang minimeras.
Allétrad ar skyddade genom generellt biotopskydd och dispens kravs for att ta ner
trad.

Vid ombyggnad av viagen finns majlighet att 6verbygga barridreffekten med en ny
gang- och cykelbro 6ver E45 i Varmlandsbro samt ett gang- och cykelstrak langs E45.
Det blir viktigt att vigen utformas sa att dess upplevda och faktiska barridreffekt Gver-
bryggas i storsta mojliga man.

3.4 Vagens sidoomraden

Viagens sidoomraden bor utformas med omsorg sé att vigen ansluter naturligt till
landskapet. Platser dir oskyddade trafikanter ror sig foreslas ges en omsorgsfull
utformning. I det smabrutna landskapet och i skogbeklddda omraden bor slanter
anpassas till terrdngen. Dar detta ar aktuellt justeras viagsektionen for att hitta basta
platsanpassade 16sning. Karaktaristiska element som till exempel stenblock bor tas
tillvara.

Vagen kommer framst att utformas med innerslantlutning pa 1:4, dikesbotten pa

0,5 meter, forsta halvmetern av baksldnten utformas 1:4 och resterande bakslant
utformas 1:2. Slantlutningen 1:4 ar vald for att till storsta del undvika riacken, se figur
6. Dar viagen utformas med racken ar bade innerslantens och baksldntens lutning 1:2,
se figur 7.

Stodmurar foreslas utformas med hansyn till omradets karaktiar. Exempelvis kan
stodmurar utforas som gabionmurar dir vigen passerar en landsbygdskaraktir, se
avsnitt 4.8 pé sida 39.

Bergsskidrningar

Pa strackan ar bergsskiarningar aktuella vid langdmétning 2/560-2/880 pa bada sidor
om E45, pa vid langdmaétning 3/480-3/540 pa norra sidan om E45, vid langdmétning
3/800-3/920 pa norra sidan om E45, 1angs gang- och cykelviagen pa Ostra sidan om
E45 vid langdmatning 6/810-6/860 och vid langdmatning 10/160-10/220 pa Ostra
sidan om E45. For exempel pa bergskarning, se figur 6.

For att skapa ett 6ppet rum gors ett sikerhetsavstind mellan vdg och skirning pa
over 10 meter. Bergskidrningarnas lutning ar max 5:1 dir vissa mindre skarningar har
stallts flackt i lutning 1:2. De flacka slédnterna bor tdckas 6ver med vixtlighet for att
skapa ett enhetligt intryck med omgivningen.

13



Stakad linje
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Figur 6. Typsektion E45 2+2 vdg med bergskarning och parallell gang- och cykelvég.
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Figur 7. Typsektion E45 2+1 vdg med parallell gang- och cykelvédg péa déstra sidan.

Siakerhetszoner

Sakerhetszoner paverkar forutsattningar for att bevara landskapets karaktar. Rens-
ning i sidoomraden och riacken, fraimst i 6ppna partier, paverkar landskapet. Place-
ring av nya trad ska goras med hansyn till sdkerhetszon gillande undvikande av fasta
hinder.

Aterstillning vid sidoférskjutning

Vid négra platser kommer viigens lokalisering att justeras. Aterstillning av mark

ska utforas dir vagen avviker fréan tidigare vagstrackning eller diar vagen dndras

och ska anslutas. Dar viagen dndras bor anslutning till befintlig mark detaljstuderas
sektionsvis och anpassas sa att inga spar av den édldre vigens diken och vagkropp

ar synliga. Utanfor faunastiangsel aterstélls marken till skogsmark, likt omgivande
karaktar. Innanfor faunastiangsel kan marken sés in med dngssadd dar mager jord ar
att foredra.
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Skotselaspekter

En vilskott vaganlaggning bidrar till att hela landskapet kidnns vial omhandertaget.
Sidoomraden bor utformas sa att skotsel underléttas. Det kan innebara att utbred-
ningen minimeras eller att formen anpassas sa att till exempel intilliggande dkermark
kan brukas intill vigen. Impedimentytor bor utformas sé att igenvaxning undviks i
Ooppna landskap.

3.5 Jord och vegetation

Alla slanter utom 6verbyggnadsslanter bor vara tickta av vegetation. Avbanings-
massor bor anviandas for tickning i storsta mojliga mén. Avbaningsmassor som
innehéller invasiva arter som exempelvis lupiner ska ej anvindas. Fordelen med att
anvinda befintliga avbaningsmassor r att lokal flora snabbare kan etablera sig.
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Figur 8. Typsektion E45 genom Varmlandsbro med parallell gang- och cykelvdg pa éstra sidan séder

om gang- och cykelbron. Lédngs med gang och cykelvédge foreslas ett nytt bullerskyddsplank.
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Figur 9. Typsektion E45 genom Varmlandsbro med parallell gang- och cykelvdg pa véstra sidan norr om
gang- och cykelbron.
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Figur 10. Typsektion E45 2+1 med parallell jdrnvég dér faunasténgslet &ven omfattar jarnvégen.
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Figur 11. Typsektion E45 strax intill dér E45 passerar 6ver jarnvdgen pa befintlig bro.

Befintlig vegetation

Befintliga triad eller annan vegetation som har ett visuellt virde ska viarderas som en
resurs, viarnas i val av utformning och om mgjligt bevaras. Det ar viktigt att ta hansyn
till befintliga trad och buskar i skogbeklddda omraden.

Det finns flera alléer som péaverkas i samband med ombyggnaden av E45 samt ny
gang- och cykelvag. Nedtagna allétrad foreslas ersiattas med nya trad, antingen i
luckor i befintliga alléer, eller i nyanlagda alléer. Atgiirder gillande alléer genomfors i
dialog med berord fastighetsiagare. Arter som ar lampliga som nya allétrad ar skogsek
(Quercus robur), skogslind (Tilia cordata) eller oxel (Sorbus intermedia).

Ny vegetation
Vid nya planteringar i form av trad eller buskar bor arter viljas som antingen fore-

kommer i landskapet eller som kan bidra till att 6ka naturviardena.

Vid val av ny vegetation ar det dven viktigt att undvika trad som ar drabbade av
sjukdomar och som ar kinsliga for torka, da torra perioder bedoms bli mer forekom-
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Figur 12. Blandallé vid Hammar herrgard.

mande framéver pa grund av klimatforandringarna. For att undvika att de planterade
triden i framtiden slas ut av nya sjukdomar bor en variation av olika arter anvindas
for att bidra till biologisk méngfald och skapa ett starkt bestdnd. Det ar dven viktigt
att undvika arter som kan sprida sig till narliggande naturomréden.

Bjork, ek och tall ar ett exempel pé trad som forekommer naturligt i landskapet idag.
Bjorken har pé senare tid lyfts fram som ett trad som &r torkkansligt. Exempel pa
taliga trad ar skogsek (Quercus robur) och lind (Tilia cordata).

Plantering av nya lovtradsalléer kommer att bli aktuellt 1angs striackan.

Markvegetation

Lings med vigen finns mycket vall, hagmark och skogsvegetation. Har foreslas det
att Angsvegetation etableras inom vagomrédet. Lokala avbaningsmassor bor &teran-
vandas pa slanter for spontanetablering av lokal flora. Vid etablering av dngsvege-
tation bor befintlig jordmén analyseras for att anpassa val av dngssadd till befintliga
forhéllanden. En mager jordman ska helst anvandas for att gynna véxter som trivs i en
mer naringsfattig miljo.

3.6 Nya lokala vagsystem och korsningspunkter

Vid de anslutningar som stidngs av kommer trafiken att ledas om dar det finns behov
for det. Det ar viktigt att lokalisera nya vigar sé att dessa inte medfor minskad
mojlighet till brukande, fragmentering samt nya restytor diar detta hade kunnat
undvikas.
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3.7 Broar och trummor

Nya byggnadsverk bor vara enkla i sin utformning och ha en neutral fargsattning sa
att de inte blir dominerade i landskapet.

3.8 Bullerskydd

Det ar aktuellt med langre strackor av bullerskyddsatgirder i Saffle samt i Varm-
landsbro. For att skapa variation och bevara utblickar for trafikanterna pa viagen
ar inslag av genomsiktliga partier (pé platser dar detta ej kommer i konflikt med
fagellivet) en mojlighet. Genomsiktliga bullerskyddskarmar ska fagelsdkras enligt
Trafikverkets temablad Natur: Faglar och genomsiktliga skdrmar.

Detta innebar bland annat att glaspartier ska utféras med monster och inte far
placeras i anslutning till vegetation da den kan reflekteras i glaset och gora sa att
faglarna inte uppticker glaset. Bullerskyddsplank bor vara omsorgsfullt utformade
béde for trafikanterna pa vagen och for exempelvis boende och cyklister som vistas
bakom.

Nya bullerskyddsvallar kan landskapsanpassas genom att slantlutningen varieras. For
de som bor och vistas pa baksidan av bullerskyddsvallen kan detta bidra till en mer
varierad och omsorgsfullt utformad miljo.

Bullerstorda enstaka bostadsmiljoer bor fraimst atgardas genom fastighetsnira
atgarder, det vill sdga fasadatgarder och bullerskydd vid uteplatser. Gillande vilka
fastigheter och fastighetsnira atgiarder som ar aktuella, se PM buller.

Lis mer om utformning av bullerskydd i kapitel 4 Gestaltningsforslag.

3.9 Oglor

Tre nya Oglor foreslés pa strackan. Mitten av 6glorna bor vara vegetationstiackta och
utformas med flacka slanter och grunt dike. Lokala avbaningsmassor bor ateran-
vandas i storsta mdjliga mén for spontanetablering av lokal flora.

3.10 Gang- och cykelvig

En ny gang- och cykelvig ska anldggas mellan Séffle och Varmlandsbro. Mellan Séffle
och Oxésen utnyttjas befintligt vagsystem. Géng- och cykelviagen anldggs med skilje-
remsa och bitvis med racke dar det ar trangt eller dir skiljeremsan ar smalare an re-
kommenderat. Bredd pa skiljeremsan bor vara minst 5 meter. Pa skiljeremsan foreslas
en artrik torrang.
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3.11 Gang- och cykelpassager

Pé flera platser finns det behov att korsa viagen for att nd busshallplatser eller andra
malpunkter. Lokalisering av passager ska ske sa att dagens rorelsemdnster i storsta
mojliga mén bibehalls. Vid lokalisering ska dven hinsyn tas till att skapa trygga pas-
sager. Genom Varmlandsbro planeras en ny ging- och cykelbro 6ver E45. Ldas mer om
utformningen av passagen i kapitel 4 gestaltningsforslag.

3.12 Busshallplatser

Busshallplatser ska utformas med hénsyn till ett trygghetsperspektiv i vantan pa eller
vid avstigning av bussen. Busshallplatser utformas i samrad med Varmlandstrafik.

3.13 Utrustning

Omfattningen &r relativt begransad och omfattar i forsta hand skyltning, enstaka
racken, viss belysning, bullerskydd i form av skdrmar samt faunastangsel.

Vigutrustning

Végen och dess sidoomréden bor si langt som mojligt utformas sa att sidoracken kan
undvikas. Ricken ska fungera vil for drift och underhall och vara enkla att reparera
och byta ut.

Belysning

I nuldget finns det belysning langs den aktuella strackan for E45 genom Saffle och
Varmlandsbro. Resterande del av E45 ar idag obelyst. Ny belysning ar inte aktuellt p&
strackan forutom i anslutning till storre korsningar och hallplatser samt i tatorterna
Séffle och Varmlandsbro. Belysning ska anpassas till ny vigutformning samt utformas
efter dagens krav.

Belysning pa gang- och cykelviagen foreslas for strickan genom Varmlandsbro. Detta
16ses genom vagbelysning forutom dér gang- och cykelviagen gar ifran vagen. Om

en smaskalig karaktar efterstrdavas lings med géng- och cykelvigen kan hojden pa
stolparna med fordel sinkas. Gang- och cykelvigsbron 6ver E45 i Varmlandsbro ska
belysas forslagsvis med belysning som ar infalld i racket.

Faunastingsel

Lings med hela strickan ska det finnas faunastangsel med undantag fran strackan
genom Viarmlandsbro. Placering av faunastangsel gors sé att en sa lugn linje som
mojligt skapas. Vid vagutformningen har malet varit att undvika stor variation i
avsténdet till vigen. Vid flera anslutande vagar foreslas stingselgrind eller farist.
Viltuthopp ar aktuellt langs strackan.
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Figur 13. Oversiktskarta med planerade atgérder.
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