@i

2 TRAFIKVERKET

Plan- och miljobeskrivning

E4 Kongberget-Gnarp — delen
Norra Gnarp

Nordanstigs kommun, Gavleborgs Lan
Vagplan

Samradshandling

2026-10-15




Trafikverket
Postadress: Trafikverket Norra regionen, BOX 146, 871 24 Harndsand

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Dokumenttitel: Plan- och miljébeskrivning, E4 Kongberget-Gnarp — delen Norra
Gnarp

Forfattare: AFRY

Dokumentdatum: 2026-10-15

Arendenummer: TRV 2026/110096
Kontaktperson: Kerstin Holmgren, Trafikverket

Foto: AFRY, om inget annat anges
lllustration: Trafikverket, om inget annat anges


mailto:trafikverket@trafikverket.se

TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 2.0

Sammanfattning

I samband med den fortsatta projekteringen av E4 mellan Kongberget och Gnarp
har behov identifierats av att anpassa utformningen for att sakerstélla en
kostnadseffektiv och genomforbar 16sning. Eftersom forandringarna avviker fran
den faststéllda vagplanen kravs en ny vagplan.

De huvudsakliga andringarna ar att den planerade nya bron 6ver Ostkustbanan
utgar och att den befintliga bron i stéllet breddas och rustas upp for en
mittseparerad E4 med korfaltsindelning 1+1. Vidare utgar den norrgaende
pafartsrampen i trafikplats Gnarp Norra. For sodergaende trafik ersatts den tidigare
planerade parallellavfarten med en kilavfart, eftersom parallellavfarten inte ryms pa
den befintliga bron. Tva nya busshallplatser med plattform anlaggs pa
Stationsvigen vaster om cirkulationsplatsen. Gang- och cykelvagen fran
Angebyvigen ansluter till plattformen.

Planiandringen medfor fraimst negativa konsekvenser for trafik och tillganglighet
genom att den norrgdende pafartsrampen fran norra Gnarp utgar, vilket leder till
langre fardvagar for vissa trafikrelationer och viss omfordelning av trafik till det
lokala vagnatet.

Samtidigt innebar den minskade anldggningsomfattningen flera positiva
miljoeffekter. For landskaps- och naturmiljon innebar planandringen
huvudsakligen begrinsade forandringar, med vissa lokala positiva effekter dar
anlaggningsdelar utgar eller minskar i omfattning. Genom att den 6stra
cirkulationsplatsen utgar behover delar av den tidigare planerade
belysningsanldaggningen inte langre anlaggas. Direkt markansprak i en
biotopskyddad bjorkallé undviks, daven om viss paverkan pa enskilda trad eller
rotzoner inte kan uteslutas. Klimatpaverkan minskar generellt i och med farre
anlaggningsdelar och dven under byggskedet i och med firre transporter. For
kulturmiljo, vattenmiljo, riksintressen och miljokvalitetsnormer bedoms inga nya
negativa konsekvenser uppsta. Sammantaget bedoms planandringen medfora
begriansade negativa konsekvenser samtidigt som den ger miljomaéssiga och
ekonomiska fordelar jamfort med nollalternativet.

Planindringen innebir sammantaget ett minskat markanspréak jamfort med
nollalternativet. 1 431 m2 nytt vigomrade tillkommer, medan 14 218 m?2 tidigare
faststillt vigomrade utgar. Aven behovet av tillfillig nyttjanderitt minskar, d& 585
m2 tillkommer samtidigt som 971 m2 utgar. Forandringarna beror framst
skogsmark, jordbruksmark och 6ppen mark.
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Planforslaget innebir en dndrad utformning av trafikplats Gnarp Norra
och ombyggnation av befintlig bro 6ver Ostkustbanan. Planforslaget ar en
kostnads- och klimatbesparingsatgard i projektet med att bygga ny E4
mellan Kongberget och Gnarp (TRV 2014/7022).

I den faststillda vagplanen foreslds en ny bro 6ver Ostkustbanan med
korfaltsindelning 2+1. I foreliggande vagplan breddas och rustas i stillet
den befintliga bron 6ver Ostkustbanan (bro-id 21-550-1) upp for en
mittseparerad E4 med korfaltsindelning 1+1. Eftersom bron inte rymmer
den tidigare planerade sodergdende parallellavfarten ersitts denna med en
kilavfart. Den planerade norrgdende pafartsrampen och den anslutande
cirkulationsplatsen i trafikplats Gnarp Norra utgar.

Befintliga busshallplatser langs vag 766 (Stationsviagen) far en mer
tillganglig utformning med plattformar och anslutning till planerad gang-
och cykelvig lings Angebyvigen.

Las mer om planens utformning under kapitel 3.

Gnarp
Gransfors -
Bergsjo Harte
T/Jattendal
Harmanger (¢},
O 'Stocka

N

— E4 Kongberget-Gnarp \
A
Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

0 0,2 04 06 08

— m
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Planens placering i férhallande till vagplanen for E4 Kongberget - Gnarp.
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1.2 Bakgrund och behov

Trafikverket har tidigare tagit fram en vagplan for strackan Kongberget—
Gnarp (TRV 2014/7022, laga kraft 2025-03-13) och projektet befinner sig
nu i nasta skede med framtagande av forfragningsunderlag infor
kommande entreprenad. Under den fortsatta projekteringen har det
identifierats behov av att anpassa anldggningens utformning for att
sdkerstilla en kostnadseffektiv 160sning och projektets genomforbarhet. De
foreslagna forandringarna innebar avvikelser fran den faststillda
vagplanen och medfor darfor att en ny vagplan behover tas fram.

Ett vagprojekt planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och regler och som slutligen leder fram till en faststilld vagplan,
se Figur 2.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag :

: forlansstyrelsens beslut om t MKB - Kungdrande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan sam
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande

betydande miljopaverkan  kannande av MKB (tillstyrkande)

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 2. Planldggningsprocessen for vagplan. Detta dokument utgér kombinerat
samradsunderlag och samradshandling.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas samt vilka
konsekvenser projektet medfor for omgivningen. Arbetet omfattar bland
annat tekniska l6sningar, kostnader samt paverkan pa miljo,
markanvandning och andra intressen. Samrad ar en viktig del av
planldggningsprocessen och sker lopande under arbetet med viagplanen.
Genom dialog med berérda myndigheter, organisationer, fastighetsagare
och allménhet ges mgjlighet att limna synpunkter och bidra med
lokalkdnnedom och kunskap som kan beaktas i den fortsatta planeringen.

For detta projekt inleds planldggningsprocessen med en samradshandling
som underlag for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan samt
samrad om forandrad utformning. Projektets forutsebara paverkan pa
manniskors hilsa och miljon redovisas i en miljobeskrivning som ar
integrerad i detta dokument. Beskrivningen redovisar befintliga
miljoforhéllanden, forvantade miljokonsekvenser samt atgiarder for att
undvika eller begriansa negativ paverkan. Om Lansstyrelsen i Gavleborgs
lan bedomer att atgdrden kan antas medfora betydande miljopaverkan
kommer en separat miljokonsekvensbeskrivning att tas fram.
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1.2.1 Andamal med atgirden

De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mél samt de
sinsemellan jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Andamaélet med planen ir att méjliggéra en forbittrad utformning av
befintliga busshallplatser i norra Gnarp, samt 6ppna for mer
kostnadseffektiva 16sningar.

Andamélet dr centralt vid byggande av vig. Enligt 13 § viglagen ska en vig
ges ett sddant lage och utformas sa att andamalet med vagen uppnas med
minsta intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturviarden. Om en
vagplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till mark
eller annat utrymme kan komma att tas i ansprak, ska planen utformas sa
att de fordelar som kan uppnés med den Gverviger de oligenheter som
planen orsakar enskilda.

For att uppna dndamalet har féljande mal for planen formulerats:

e Overensstamma med évergripande &ndamal och mal fér vagplanen
E4 Kongberget-Gnarp

e En kostnadseffektiv och genomférbar anlaggning

e God tillganglighet och framkomlighet

e Tillgangliga busshallplatser och goda forutsattningar for kollektivtrafik

e En saker trafikmiljo for gang- och cykeltrafik

e Begransad paverkan pa natur-, kultur- och landskapsvarden

o Effektiv resurshallning och minskad klimatpaverkan

1.2.1.1 Overgripande mal fér E4 Kongberget - Gnarp

Projektmalen a4r samma som i den faststallda vigplanen for E4
Kongberget—Gnarp (TRV2014/7022). Projektets funktionsmal ar att skapa
en motesseparerad E4 med planskilda korsningar, god kapacitet och en
referenshastighet pa 110 km/h. Géende, cyklister och l&ngsamtgaende
fordon ska ges magjlighet att firdas pa ett separat vagnat.

Projektet ska samtidigt ta hansyn till omgivande markanvindning och
boendemiljoer, mojliggora fortsatt brukande av jord- och skogsmark, inte
forsvéra en framtida utveckling av Ostkustbanan samt skapa goda
forutsattningar for en attraktiv kollektivtrafik.
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1.3 Avgransning

1.3.1 Geografisk avgransning

Eftersom den aktuella vigplanen avser forandringar av en redan faststalld
vagplan utgar den geografiska avgransningen huvudsakligen fran det
omrade dar den nya utformningen skiljer sig fran den faststallda
vagplanen. For miljoaspekter dar paverkan kan uppsta utanfor
planomradet omfattar bedomningen dven det influensomréade dar
planidndringen kan medfora forandrade effekter. Influensomradets
omfattning varierar beroende pa miljoaspekt.

Planomradet omfattar planerad trafikplats i norra Gnarp och bro 6ver
Ostkustbanan. Trafikplatsen omfattar tidigare planerade av- och
pafartsramper fran E4, anslutande cirkulationsplatser mellan vag 766
(Stationsviigen), vig 765 (Angebyvigen) och vig 792 och den enskilda
vagen Skestavagen.

|
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] ‘/" p
‘/' / Kilinkakern
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Figur 3. Planomradet fér norra Gnarp.
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1.3.2 Tidsmassig avgransning

Bedomningen av projektets effekter och konsekvenser begransas till

projektets prognosar 2050, cirka 20 ar efter trafikoppning.

Projektet ingar i tidplanen for utbyggnaden av E4 mellan Kongberget och
Gnarp. Under 2026—2028 sker forberedande arbeten och under 2028
upphandlas en entreprenor. Projektet planeras byggas 2029—2032.

Hosten 2026

Samrad och

-9 ®

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Varen 2027

2029-2032

Planen skickas in for Byggtid

faststallsleprévning

Vintern 2026/2027

Planen stalls ut for

granskning

Figur 4. lllustration av tidplanen for projektet.
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2 Forutsattningar

2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

E4 utgor det 6vergripande vigstraket genom omradet och trafikplats
Gnarp Norra ansluter det lokala vignatet i norra Gnarp till E4.
Trafikplatsen utgor darmed en viktig koppling mellan Gnarp och det
regionala viagnatet for saval person- som godstrafik. Stationsvigen,
Angebyviigen och vig 792 utgor viktiga delar av det lokala vignitet och
har betydelse for trafik till och fran Gnarp samt for kopplingen till
stationsomréadet.

I den faststillda vagplanen ar trafikplats Gnarp Norra utformad med
avfart for sodergaende trafik och pafart for norrgaende trafik. Den
sodergaende avfarten ir utformad som parallellavfart och pa den Ostra
sidan av trafikplatsen ansluter pafartsrampen till vig 792 via en
cirkulationsplats. Den faststillda trafiklosningen innebar darmed
mojlighet for trafik frdn norra Gnarp att ansluta direkt till E4 i norrgaende
riktning.

\

Géng- 'och cykelvﬁg\ S Pafartsramp

Ry

\

® \
V&g 765 (Angebyvigen) \

Figur 5. Skiss over trafikplatsens utformning i faststalld vagplan for E4
Kongberget - Gnarp.

Stationsviigen och Angebyvigen har diven betydelse for kollektivtrafiken
och for anslutningen till centrala Gnarp och stationsomradet. Befintliga
busshéllplatser och géng- och cykelforbindelser utgor en del av
trafiksystemet i omradet.
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Figur 6. Bussar stannar langs Stationsvagen vid héallplats Ackne.

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Gnarp ar en tiatort med bostader, verksamheter, service och
kollektivtrafikfunktioner. Orten har cirka 2 300 invanare (Nordanstigs
kommun, 2023-05-31).

Trafikplats Gnarp Norra har betydelse for kopplingen mellan det regionala
transportstraket E4 och det lokala vignétet genom Stationsvégen,
Angebyvigen och vig 792. Vignitet ger forbindelser till bostider,
verksamheter och andra méalpunkter i och omkring Gnarp. Viktiga
malpunkter ar bland annat verksamheter och service i centrala Gnarp
samt Tjarnviks industriomrade norr om samhéllet.

Gang- och cykelforbindelser utgor en del av trafiksystemet och har
betydelse for mojligheten att rora sig mellan samhallets 6stra och vastra
delar samt né kollektivtrafik och andra vardagliga malpunkter. Den
faststillda vagplanen innehéller planskilda passager och gang- och
cykelforbindelser som syftar till att minska E4:s barridreffekt och forbattra
forutsattningarna for sakra rorelser genom omradet.

E4 har samtidigt stor betydelse for regionala person- och godstransporter.
Vigen ingéar i det nationella stamviagnitet och det transeuropeiska
transportnitet (TEN-T) och fungerar ddrmed bade som en regional
forbindelse och som en del av ett nationellt transportstrak.

2.3 Kommunal och regional fysisk planering

Den kommunala planeringen styrs av Oversiktsplan — Nordanstig 2040
(laga kraft 2024-07-23). I 6versiktsplanen pekas Gnarp ut som en

13
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servicenod och utvecklingszon samt redovisas som tatort och
jordbruksbygd. E4 ar utpekad som en viktig transportled for saval person-
som godstransporter. Markomraden i anslutning till transportstraket ska
skapa forutsattningar for verksamhetsetableringar och framja ett hallbart
resande.

Viégplanen beror inga detaljplaner eller omradesbestimmelser.

2.4 Landskapet

Omradet vid Gnarp norra ligger i 6vergangen mellan Gnarps dalgang och
det omgivande skogslandskapet. Landskapet kdnnetecknas av ett
smaskaligt mosaiklandskap med 6ppen jordbruksmark, mindre
skogspartier, vagstrak, jarnvag och bebyggelse knuten till samhallet
Gnarp. Dalgangens 6ppna marker ger utblickar 6ver odlingslandskapet
medan omgivande skogbekladda hojder bildar tydliga visuella rum och
avgransningar i landskapet.

Stationsvagen, Ostkustbanan och befintlig E4 utgor viktiga strukturer i
landskapsbilden. Infrastrukturstraken foljer dalgangens riktning och ar
tydliga inslag i landskapet. I anslutning till trafikplatsomradet
forekommer en biotopskyddad bjorkallé som utgor ett viktigt
landskapsinslag och har ekologiska funktioner. I den faststillda
vagplanen berors allén av trafikplatsens utformning och delar av allén
behover tas bort.

Jordbruksmarken i anslutning till trafikplatsomradet ingér i ett
kulturpraglat odlingslandskap med 1ang markanvandningskontinuitet.
Brynmiljoer, mindre skogspartier, diken och vegetationsridaer bidrar till
variation och skapar en tydlig skala i landskapet.

Den faststillda vagplanen innefattar en omfattande trafikplatsanlaggning
med broar, ramper och anslutande viaganldggningar. Omradet ar darmed
redan planlagt for en betydande infrastrukturpéverkan och
landskapsbilden praglas av bade befintlig och planerad
transportinfrastruktur.

Gnarpsans dalgang utgor ett lokalt viktigt landskapsrum dar samspelet
mellan jordbruksmark och kommunikationsstrak bidrar till landskapets
identitet. Sarskilt kinsliga delar ar de 6ppna odlingsmarkerna och
utblickarna over dalgédngen dar storre infrastrukturanldggningar kan
paverka landskapsbildens skala och lasbarhet.

Odlingsbygden kring Gnarp Norra ingar dessutom i Lansstyrelsen
Gavleborgs bevarandeprogram for odlingslandskapet, vilket innebar att
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landskapets kulturhistoriska och visuella varden har bedomts vara sarskilt
bevarandevarda.

2.5 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

2.5.1 Riksintressen

Planomradet vid Gnarp norra berors av riksintresse for kommunikationer
enligt 3 kap. miljobalken genom E4 och Ostkustbanan. E4 ingér i det
nationella stamvagnatet samt TEN-T. Ostkustbanan utgor ocksa
riksintresse for kommunikation och en framtida dubbelsparsutbyggnad
utreds inom korridoren.

2.5.2 Miljokvalitetsnormer

Berorda miljokvalitetsnormer utgors framst av miljokvalitetsnormer for
vattenforekomster samt omgivningsbuller. I den faststillda vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning bedomdes att vigprojektet inte forsamrar
statusen i berorda vattenforekomster och inte forsvarar mojligheten att
uppna faststillda miljokvalitetsnormer.

2.5.3 Naturmiljo

Inom och i anslutning till planomradet forekommer tvd mindre
blandskogsomraden som har bedomts till naturvardesklass 3. Darutover
forekommer viagkants-, bryn- och hagmarksliknande vegetation med
betydelse for den biologiska mangfalden. Dessa miljoer utgor viktiga
overgangszoner mellan jordbruksmark, skogsmark och viagmiljo och
fungerar som livsmiljoer och spridningsstrak for bland annat vaxter,
insekter, faglar och mindre daggdjur.

Blomsterlupin forekommer inom vaganknutna miljoer i omréadet. Arten ar
klassad som invasiv frimmande art och férekommer framst lings vagar
och andra storda marker.

I anslutning till trafikplatsomradet forekommer dven bryn- och
lovskogsmiljoer som bidrar till ekologisk variation och fungerar som
spridningsmiljoer for flera artgrupper. Passagemojligheter for vilt och
andra djur har studerats under framtagandet av den faststallda vagplanen.
Vid Gnarp Norra har bron 6ver Stationsviagen, passage 641, identifierats
som en del av passagemdjligheterna och de ekologiska sambanden i
omradet.
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2.5.3.1 Generella biotopskydd

I anslutning till trafikplatsomradet forekommer vagtrad i form av en
bjorkallé som utgor ett viktigt landskapselement och samtidigt bidrar med
ekologiska funktioner sasom livsmiljoer for insekter, faglar och andra
arter. I den faststillda vagplanen paverkas allén av trafikplatsens
utformning och delar av allén behdver tas bort. Som kompensationsatgard
ingar aterplantering av trad. Allén omfattas av generellt biotopskydd enligt
7 kap. miljobalken. Inom och i anslutning till planomrédet forekommer
dven biotopskyddade diken, en stenmur, en akerholme och odlingsrésen.
Objekten ar belagna i anslutning till jordbruksmark och omfattas av

generellt biotopskydd.

Figur 7. Bjorkallé langs sodra sidan av Skestavagen som utgor generellt
biotopskydd.

2.5.3.2 Skyddade arter och naturvardsarter

Naturvardesinventeringar inom och i anslutning till omradet for
plandndringen har identifierat forekomster av dofthatta,
kastanjefjillskivling, fjallskrika, karrfibbla och toppvaxskivling. Arterna
har olika naturvards- och skyddsstatus. Fjallskrika omfattas av
artskyddsbestimmelserna genom det generella skyddet for vilda faglar.
Karrfibbla dr bedomd som livskraftig (L.C) enligt Rédlista (2025) och ar
darmed inte rodlistad. Fynden ar huvudsakligen knutna till skogsmark,
grasmarker och andra vegetationsmiljoer inom och i anslutning till
trafikplatsomradet.

Fynd av dofthitta, kastanjefjallskivling och toppvaxskivling ar knutna till
lokalt vardefulla marksvampsmiljéer med inslag av naturliga
markférhallanden och kontinuitet i vegetation och markstruktur.
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Karrfibbla forekommer i fuktigare markmiljoer och ar knuten till 6ppna
eller halvoppna marker med relativt stabila vattenforhallanden

Omradet innehaller 4ven miljoer som potentiellt kan nyttjas av
fladdermdss och andra nattaktiva arter. Tradmiljoer, brynstrék och
viaganknuten vegetation kan fungera som ledlinjer och fédosoksomraden.
Omradets ljusforhéllanden, inklusive belysningens omfattning, placering
och riktning, kan darfor ha betydelse for dessa arters rorelsemonster och
habitatutnyttjande.

2.5.4 Ytvatten

Planomradet avvattnas mot Gnarpsan som utgor den dominerande
recipienten i omréadet. I trafikplatsens naromrade finns 4ven mindre diken
och backar, bland annat Igeltjairnsbacken. Dagvatten fran vag- och
trafikplatsomradet hanteras genom diken, fordrojningsfunktioner och
anslutande dagvattensystem.

I den faststillda vagplanen har anpassningar gjorts for att minimera
paverkan pa ytvattenforekomster. Vagdagvatten ska fordrojas och renas
innan det avleds till recipient. Bedomningen i den tidigare
miljokonsekvensbeskrivningen var att projektet inte paverkar mojligheten
att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten.

2.5.5 Friluftsliv och rekreation

Omrédet kring Gnarp nyttjas for vardagsnira friluftsliv och rekreation,
sasom promenader, cykling, jakt samt bar- och svampplockning.
Friluftsviardena ar framst knutna till tillgdngligheten till det omgivande
skogs- och jordbrukslandskapet och mgjligheten att rora sig mellan olika
delar av samhallet.

Befintlig E4 utgor en barriar for oskyddade trafikanter och rorelser mellan
omradena pa 6mse sidor om vigen. Den faststillda viagplanen innehaller
planskilda passager och gang- och cykelforbindelser som syftar till att
minska barridreffekten och mojliggora sikra rorelser genom omradet.

Inga riksintressen for friluftsliv eller statligt skyddade friluftsomraden
berors av plandndringen.

2.5.6 Kulturmiljo

Gnarp och dess omgivningar innehéller flera kulturhistoriska lamningar
som speglar omradets langa boséttningshistoria. I anslutning till
trafikplats Gnarp Norra finns registrerade kulturmiljoobjekt i form av
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bland annat bytomt L.2019:6922, fyndplats L.2020:205,
lagenhetsbebyggelse Gnarp 168:1, dldre bebyggelselamningar samt
omraden med fossil &kermark och rojningsrosen.

Kulturmiljoviardena ar fraimst knutna till det dldre odlingslandskapet och
bebyggelseutvecklingen kring Ackne och Gnarp. Omradet omfattas inte av
nagot riksintresse for kulturmiljovarden. Narmsta riksintresse for
kulturmiljovard Centrala Jattendalsbygden ligger cirka 6,5 kilometer
soder om aktuellt planomrade.

2.5.7 Boende och vistelsemiljo (Buller)

E4 och Ostkustbanan utgor bullerkéllor i omradet kring Gnarp Norra.
Bostadsbebyggelse forekommer i anslutning till viganldggningen, bland
annat vid Ackne.

I den faststillda vagplanen har bullersituationen utretts och
bullerskyddséatgarder arbetats in i viganlaggningens utformning. Vid
Ackne ingér en cirka 380 meter 14ng och 2,3 meter hog bullerskirm som
enligt tidigare genomforda berakningar reducerar bullernivierna med
cirka 2—9 dBA for narliggande bostader.

Den faststillda vagplanen omfattar fastighetsnara bullerskyddsatgarder
lings Angebyvigen, vilken ligger inom influensomradet fér den nya
vagplanen Norra Gnarp.

Angebyvigen har dven ingétt i tidigare bullerberikningar som
omledningsvag under byggskedet for E4. Berdkningar har utgatt fran en
tillfillig trafikméingd om cirka 10 000 fordon per dygn pa Angebyvigen.
Detta bullerunderlag har legat till grund for tidigare bedomningar av
bullerpaverkan och behov av bullerskyddsatgarder langs vagen.

2.5.8 Klimat

Anlaggandet av ny vag och nya brokonstruktioner medfor utslapp av
vaxthusgaser genom anvandning av material, transporter och
byggprocesser. I den faststillda viagplanens miljokonsekvensbeskrivning
identifierades klimatpaverkan framst fran anlaggningsskedet som en
betydande miljoaspekt.

For trafikplats Gnarp Norra innebér 1osningen i den faststillda viagplanen
flera storre anlaggningsdelar, inklusive ny bro 6ver Ostkustbanan, bro
over Stationsvagen, ramper och cirkulationsplatser. Dessa konstruktioner
utgor en betydande del av projektets material- och resursanvandning.
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2.6 Byggnadstekniska forutsattningar

Inom aktuellt omrade stiger marknivaerna fran cirka +49 i soder till cirka
+70 i norr. De naturliga jordarterna utgors av varvade lager av lera och silt
ovan moran och stillvis forekommer sulfidjord. Djup till moran varierar
mellan cirka 0,5 meter och 5 meter. Uppmatta grundvattennivaer ar
generellt i nivd med befintlig markyta.

Ler- och siltjordar kan anvandas till exempelvis slantbekladnader,
landskapsanpassningar och eventuella tryckbankar. Vid massutskiftning
av sulfidhaltiga jordar kan dessa i viss man anvandas inom anldggningen
under vissa forutsiattningar.

I anslutning till planomrédet finns en drivmedelsanlaggning (OKQ8) dar
markfororeningar bedoms kunna forekomma. Fastigheten kommer att
l6sas in inom projektet och enligt planerad hantering saneras av
fastighetsiagaren fore overlamnande till Trafikverket. Genomférda
miljotekniska undersokningar och dokumentation av utférda
saneringsatgarder ska beaktas i den fortsatta projekteringen och vid
eventuell masshantering inom berért omrade.

I omrédet finns ledningar for el, tele/fiber, VA och belysning.
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3 Vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Val av lokalisering

For val av lokalisering ar den faststiallda vagplanen som grund, och denna
vagplan utgar fran det lokaliseringsvalet. Se mer i den faststillda
vagplanens plan- och miljobeskrivning (TRV2014/7022).

3.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv

Inga lokaliseringsalternativ har valts bort. Trafikplatsens placering styrs
av viagplanen for E4 Kongberget—Gnarp.

3.3 Vald utformning med motiv

Den foreslagna utformningen gor att projektet kan minska
anldaggningskostnaderna och mojliggora for hallplatser med plattformar
for pa- och avstigande.

Utover dessa atgiarder innebar den nya utformningen att genomforandet
av anlaggningen vid Gnarp Norra kan effektiviseras. Behovet av nya
byggnadsverk (broar) minskar, vilket medfor ldgre resursanvandning och
klimatpaverkan jamfort med faststilld vagplan.

3.3.1 Generell utformning

Befintlig bro 6ver Ostkustbanan kommer att breddas och rustas upp for
mittseparerad E4 med korfiltsindelning 1+1. Norrgaende pafartsramp i
trafikplatsen utgar. For sodergaende trafik ersitts befintlig planerad
parallellavfart med en kilavfart. Befintliga héallplatser langs vig 766
(Stationsvigen) far ny utformning.

Det planerade viltstangslet och belysningen anpassas till den nya
utformningen. De delar av viltstiangslet och belysningen som utgar
respektive tillkommer redovisas pa plankartorna.

3.3.2 Utformning av vagbro over Ostkustbanan

Den befintliga bron 6ver Ostkustbanan breddas sa att en mittseparerad E4
ryms med korfaltsindelning 1+1.
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Figur 8. Befintlig vagbro éver Ostkustbanan som breddas.

3.3.3 Utformning av trafikplats

Den nya utformningen innebér att den planerade norrgdende
pafartsrampen utgar och inte ersitts med nagon ny péfart. Trafik som ska
ansluta till E4 i norrgdende riktning hanvisas i stallet till trafikplats Gnarp
Sodra via Angebyvigen eller vig 792. Eftersom pafartsrampen utgar kan
den planerade bron 6ver Stationsvigen goras smalare. Vidare utgér den
cirkulationsplats som i den faststillda vagplanen kopplar samman
pafartsrampen med vag 792 och Skestavigen och ersitts av en
treviagskorsning. Den sodergdende avfartsrampen foreslds utformas som
en kilavfart i stillet for det parallella avfartsfalt som redovisas i den
faststillda vagplanen.

. &B{o over Ostkustban
Avfartsramp \\ i ~
s T e

~ Gang- och cykelvig \7 e ——

Skestavagen

Figur 9. Skiss av ny utformning av trafikplatsen sett fran soder.
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3.3.4 Utformning av busshallplatser

De befintliga hallplatserna langs Stationsvagen flyttas och utformas som
korbanehéllplatser med plattform. Gang- och cykelvigen fran
Angebyvigen ansluter till hillplatsplattformarna.

Figur 10. Exempel pa busshallplats med plattform.

3.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

Utover den faststillda utformningen har inga alternativa utformningar
utretts.

3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Plandndringen medfor i nuldget inget identifierat behov av nya
skyddsatgarder eller forsiktighetsméatt som behover faststillas pa
plankartan. Skyddsatgiarder fran den faststillda vigplanen som
fortfarande ar relevanta kvarstar.

Den bullerskirm vid Ackne som ingar i den faststillda vigplanen kvarstar
i planforslaget. Ovriga bullerskyddsatgirder fran den faststillda vigplanen
som fortsatt ar relevanta kvarstar.

Viltuthopp och 6vriga faunaanpassningar bibehélls funktionellt. For den
biotopskyddade bjorkallén innebar den dndrade utformningen att direkt
permanent markansprak i allén undviks. Eftersom vagslanten ligger nira
allén kan péverkan pa enskilda trad och rotzoner dock inte uteslutas.
Anpassningar och forsiktighetsmatt for att begransa paverkan pa allén
hanteras darfor inom den fortsatta projekteringen och byggskedet.
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3.5.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta

Planandringen medfor inget identifierat behov av nya skyddsatgarder eller

forsiktighetsméatt som behover faststallas pa plankartan. Skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt som har faststillts i den tidigare vagplanen och som

inte paverkas av planandringen kvarstar oférandrade.

3.5.2 Ovriga planerade skyddsatgérder och
forsiktighetsmatt

Arbetsomraden ska begransas till de ytor som kravs for byggnation
for att minimera paverkan pa omgivande mark och vegetation.

Arbetsomraden ska avgriansas sa att paverkan pa trad,
brynvegetation och ovrig vegetation i anslutning till Stationsvigen
minimeras.

Vid detaljprojektering ska viagslantens utformning anpassas for att
sa langt som mojligt undvika paverkan pa den biotopskyddade
bjorkallén. Schaktning och fyllning ska dar det ar tekniskt mojligt,
begrinsas si att intrang i tridens rotzoner undviks.

Trad i allén som ska bevaras ska tydligt markas ut och skyddas
under byggskedet. Upplag, uppstillning av maskiner och korning
ska undvikas inom avgransad skyddszon kring traden.

Om trad trots vidtagna anpassningar behover tas bort ska de
ersittas genom nyplantering i enlighet med
gestaltningsprinciperna for den faststillda vagplanen, sa att
alléstrukturens ekologiska och landskapsmassiga funktion
langsiktigt kan bibehallas.

Viltuthoppens placering anpassas vid behov till den fordndrade
utformningen och viltstiangslens strickning. Viltuthoppens
funktion ska bibehallas.

Buller, damning och andra tillfalliga storningar under byggskedet
ska begrinsas genom sedvanliga entreprenadétgarder.

Hantering av branslen, oljor och kemiska produkter ska ske sa att
risk for fororening av mark och vatten forebyggs.

Forekomst av invasiva fraimmande arter ska hanteras sa att
spridning inte sker i samband med byggnation.

3.5.3 Planerade kompensationsatgarder

Négra ytterligare kompensationsatgirder har i nuldget inte identifierats
som erforderliga. Skilet ar att plandndringen inte medfor ndgon 6kad
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paverkan pa riksintressen, skyddade omraden, skyddade arter eller
miljokvalitetsnormer jamfort med faststilld vagplan.

3.5.4 Bortvalda skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder

Inga sarskilda skyddsatgarder, forsiktighetsmatt eller
kompensationsatgirder har i nuldget identifierats som bortvalda till f6ljd
av planandringen. Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt fran den
faststillda vagplanen som fortsatt ar relevanta kvarstar. Darutover har
behov av anpassningar och forsiktighetsmatt identifierats inom ramen for
den fortsatta projekteringen, bland annat for att begransa eventuell
paverkan pa den biotopskyddade bjorkallén.

3.6 Undantag fran bygglovsplikt

Den bullerskdarm som ingar i den faststillda vagplanen omfattas av
undantag fran krav pa bygglov. I 6vrigt innehéller plandndringen inga
atgiarder som foranleder undantag fran bygglovsplikt.

3.7 Vagatgarder som ingar i projektet men
provas i sarskild ordning

Viagatgarderna som beskrivs nedan faststills inte i planen utan genomfors
med stod av sarskilda andra beslut.

3.7.1 Forandrad vaghallning

Planforslaget innebar att delar av allmén vag dras in. Marken ar inte
bebyggd men har markreservat genom den faststillda vigplanen for E4
Kongberget—Gnarp. Trafikplatsens forandrade utformning bedoms endast
medfor ringa olagenhet for bygden.

3.7.2 Forandring av enskilda anslutningar

Forandrade anslutningar faststills inte i planen utan ar ett separat beslut
av vaghallningsmyndigheten. Anslutningen mellan Skestaviagen och vig
702 anpassas.

3.7.3 Forslag till enskilda vagar

Forslag till enskilda vagar faststills inte i planen utan hanteras separat, i
normalfallet genom lantmateriférrattning.
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4 Miljobeskrivning

Innehallet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra
kapitlet i plan- och miljobeskrivningen. Har foljer en lasanvisning for var
du hittar informationen som ingar i miljobeskrivningen.

En sammanfattning av miljobeskrivningen kan lasas i kapitlet
Sammanfattning. Lokalisering, utformning och omfattning framgar av
kapitel 3.

Den geografiska avgransningen och avgransningen i tid redovisas i avsnitt
1.3. Avgransningen av innehallet i miljobeskrivningen redovisas i avsnitt

4.1.

Forekomst av riksintressen, omraden relevanta for miljokvalitetsnormer,
skyddade omraden och objekt samt skyddade arter redovisas 6versiktligt i
avsnitt 2.5. Ovriga miljéforhallanden samt miljéeffekter och
miljokonsekvenser for relevanta miljoaspekter och miljointressen
redovisas i avsnitt 4.3. Nollalternativ redovisas i avsnitt 4.1. Effekter och
konsekvenser under byggskedet redovisas i avsnitt 5.6.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt redovisas i avsnitt 3.5.

Samrad som genomf6rs inom ramen for planlaggningsprocessen kommer
att dokumenteras i en samradsredogorelse som utgor underlag till planen.

Metod for miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.2. Referenser redovisas
i kapitel 9. Forteckning 6ver sakkunskap kan ses i kapitel 10.

En samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser ges i
kapitel 6. I kapitlet redovisas dven hur miljobalkens allmidnna
hansynsregler har tillimpats samt projektets konsekvenser for
riksintressen, miljokvalitetsnormer, samt skyddade omraden, objekt och
arter.

I avsnitt 8.3 redogors for vilka anmaélningar, dispenser och tillstind som
kommer att behova sokas enligt miljolagstiftningen, och vilka miljofragor
som dr viktiga att utreda i det fortsatta arbetet. Behov av kontroll och
uppfoljning redovisas i avsnitt 8.4.
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4.1 Avgransning av miljoaspekter

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det behovs med hansyn till
verksamhetens eller atgardernas art och omfattning innehalla de uppgifter
som behovs for att uppfylla syftet med lagstiftningen. Detta innebar att de
viktigaste miljoaspekterna ska behandlas i tillracklig utstrackning, men
ocksé att miljoaspekter av liten eller ingen relevans for vigplanen kan
behandlas 6versiktligt eller inte alls.

Eftersom foreliggande viagplan avser en dndring av den faststillda
vagplanen for E4 Kongberget—Gnarp har avgransningen fokuserats till de
miljoaspekter som kan paverkas av den foreslagna andringen.
Bedomningen utgar fran skillnaderna mellan den faststillda viagplanen
och den foreslagna dndringen. Den faststéllda vagplanen med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning utgor dirmed referensscenario for
bedomningen.

De miljoaspekter som bedoms kunna paverkas av plandandringen och som
darfor bedoms vidare i miljobeskrivningen ar:

e Landskap e Friluftsliv och rekreation
e Naturmiljo e Klimat
e Kulturmiljo e Buller

e Ytvatten

Miljobedomningen och avgransningen av relevanta miljoaspekter har
genomforts med utgangspunkt i féljande underlag:

e Den faststillda vagplanen E4 Kongberget—Gnarp och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning

¢ Genomforda naturviardesinventeringar och artutredningar inom
vagplaneprojektet

e Kulturarvsanalys och arkeologiska utredningar framtagna inom
projektet

e Underlag avseende ytvattenforekomster och miljokvalitetsnormer
for Gnarpsan

e Uppgifter om invasiva frimmande arter

e Underlag om férorenade omraden (EBH-objekt)

e Tillgdngligt kart- och planeringsunderlag fran Trafikverket,
Lansstyrelsen och Nordanstigs kommun
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4.1.1 Nollalternativ

Konsekvenserna av planforslaget bedoms i forhéllande till ett
nollalternativ. Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som innebér en
situation dar planforslaget inte genomfors. Planforslaget och
nollalternativet ska jamforas i samma tidshorisont.

Eftersom den aktuella vagplanen avser forandringar av en redan faststalld
vagplan for E4 Kongberget—Gnarp utgors nollalternativet av att den
faststillda vagplanen genomfors utan de nu aktuella forandringarna vid
Gnarp Norra. Utgangspunkten ar dirmed den trafikplatsutformning, de
byggnadsverk, det markansprak och de skyddsatgarder som foljer av den
faststillda vagplanen. Trafikverkets vigledning for andring av faststélld
vagplan anger att utgangspunkten ar att anldaggningen annars ska
utformas pa det sitt som anges i den faststéllda planen.

I nollalternativet kvarstar saledes den faststidllda utformningen av
trafikplats Gnarp Norra, medan planforslaget innebar bland annat
forandrade bro, ramp- och korsningslosningar. De milj6effekter och
konsekvenser som redovisas i denna plan- och miljobeskrivning avser
darfor i huvudsak skillnaderna mellan den faststillda vagplanens
utformning och den nu foreslagna utformningen.

4.1.2 Miljoaspekter som inte bedoms vidare

Luftkvalitet: Planindringen innebir inga forandringar av trafiksystemet
som bedoms paverka de totala trafikmangderna i omréadet i sddan
omfattning att luftkvaliteten forandras jamfort med faststélld vagplan.
Gallande miljokvalitetsnormer for luft bedoms fortsatt kunna innehallas.
Konsekvenserna for luftkvalitet bedoms som férsumbara.

Renndring: Omradet ligger inom Voernese samebys vinterbetesomréade. I
tidigare utredningar har dock konstaterats att omradet inte nyttjas som
aktiv vinterbetesmark och att négra sarskilt viktiga omraden eller
riksintressen for rennéring inte berors. Plandndringen omfattar ett
begransat omrade inom redan planlagd vaganlaggning och bedoms inte
medfora ndgon forandrad paverkan pa renndringen jamfort med faststalld
vagplan. Konsekvenserna bedoms som forsumbara.

Fororenad mark: Plandndringen bedoms inte medfora nagon visentligt
forandrad paverkan avseende fororenad mark jamfort med
nollalternativet. Aspekten bedoms darfor inte vidare i miljobeskrivningen.
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4.2 Metod

Miljokonsekvenserna bedoms med utgdngspunkt i vardet hos den berorda
miljoaspekten, till exempel ett berort naturomrade, och den paverkan som
uppstar.

Paverkan definieras som en forandring av miljon. Férandringen uppstar
nar nagot sker exempelvis genom fysiskt intrang sdsom schaktning eller
nedtagning av trad.

Effekt ar omfattningen av den forandring eller storning som uppstar.
Effekterna av planidndringen bedoms i forhéllande till nollalternativet,
vilket for denna vagplan innebar att den faststillda vagplanen genomfors
utan de aktuella forandringarna vid Gnarp Norra.

Konsekvens definieras som en sammanvigning av miljoaspektens viarde
(exempelvis bevarandetrad hos en berord naturmiljo) och omfattning av
paverkan (effekten). Konsekvenserna kan savil vara positiv som negativ,
som stor eller liten.

Tabell 1. Gradering och fargskala fér beskrivning av konsekvenser.

Beddmning Beskrivning

Positiva konsekvenser Forbattring for hogre varden. Vardet okar tydligt i omfattning
eller kvalitet genom att exempelvis en barriar byggs bort,
tillgangligheten till vardet okar eller liknande. Relativt manga
manniskor far en forbattring.

Svagt positiva konsekvenser Viss forbattring for sma varden. Vardet 6kar i nagot i omfattning
eller kvalitet genom att exempelvis en barriar byggs bort,
tillgangligheten till vardet okar eller liknande. Relativt fa
manniskor far en forbattring.

Inga/férsumbara konsekvenser  Inga effekter for varden, alternativt varden saknas i omradet.

Sma negativa konsekvenser Liten forsamring for mattligt varde eller mattlig forsadmring for
litet varde, till exempel skog i narhet till bostader. Vardet
minskar nagot i omfattning eller kvalitet. Relativt fa manniskor
drabbas.

Mattliga negativa konsekvenser  Mattlig férsamring for mattligt varde, exempelvis omrade i
kommunalt program eller liknande. Mattliga negativa effekter pa
vardet, som minskar i omfattning eller kvalitet. Relativt fa
manniskor drabbas.

Stor forsamring for mattligt varde eller mattlig forsamring for
hogt varde, exempelvis naturreservat, bevarandevart
odlingslandskap eller kulturhistorisk bygd. Effekterna ar sa
omfattande att vardet paverkas i hog grad. Manga manniskor
drabbas.

Stor forsamring for hogsta varde som exempelvis Natura 2000-
omrade, riksintresse eller mycket skyddsvarda arter. Effekterna
ar sa omfattande att vardet forsvinner helt eller paverkas i
mycket hdg grad. Manga manniskor drabbas.
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4.3 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

4.3.1 Befolkning och manniskors halsa

4.3.1.1 Buller

Som beskrivs i kapitel 5.1 Trafik och anvindargrupper innebar
planindringen att trafik omfordelas till det lokala viignitet. Angebyviigen
har sedan tidigare studerats ur bullersynpunkt som omledningsvag under
byggskedet for E4. Det tidigare bullerunderlaget har omfattat en tillfillig
trafikmiingd om cirka 10 000 fordon per dygn pa Angebyviigen. Den
permanenta trafikokningen till f6]jd av planandringen bedoms som mest
uppga till cirka 500 fordon per dygn jamfort med nollalternativet och ar
darmed betydligt mindre dn den trafikbelastning som tidigare har
studerats ur bullersynpunkt.

Plandndringen bedoms sammantaget medfora en begransad forandring av
bullersituationen jamfort med nollalternativet. Konsekvenserna for
befolkning och ménniskors hilsa med avseende pa buller bedéms som
féorsumbara.

4.3.2 Landskapet

Genom att den 0Ostra cirkulationsplatsen utgar undviks direkt
markansprak i den biotopskyddade bjorkallén, vilket 6kar mojligheten att
bevara allén och dess karaktiarsskapande funktion jamfort med
nollalternativet. Eftersom den planerade vagslanten ligger nira allén kan
paverkan pa enskilda trad inte uteslutas. I den man allén kan bevaras
bidrar detta till att bibehalla den befintliga entrékaraktaren till Gnarp.

Plandndringen medfor en ndgot mindre paverkan pa landskapsbilden dn
nollalternativet. De 6ppna utblickarna 6ver odlingslandskapet och
lasbarheten i dalgdngen paverkas i mindre omfattning genom minskad
anlaggningsyta och farre konstruktioner. Den minskade omfattningen av
trafikplatsen, tillsammans med att belysningen kopplat till den Ostra
cirkulationsplatsen utgar, medfor ett ndgot mindre tekniskt och visuellt
inslag i landskapet. Konsekvensen for landskapsbilden bedoms som
forsumbar jamfort med nollalternativet.

4.3.3 Naturmiljo

Plandndringen innebdr att trafikplatsens utformning och markansprak
forandras jamfort med nollalternativet. Dar anldggningsdelar utgar eller
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minskar i omfattning begransas paverkan pa viagkants- och brynvegetation
samt andra berorda naturmiljoer. Samtidigt tillkommer mindre
markansprak, bland annat i anslutning till de nya busshaéllplatserna langs
Stationsvagen, vilket innebar en lokalt 6kad markpéverkan. De
tillkommande markanspréaken beror inga kinda naturviardesobjekt eller
andra sarskilt vardefulla naturmiljéer. De biotopskyddade dikena,
stenmuren, odlingsrosena och dkerholmen bedoms inte utsittas for ndgon
okad paverkan jamfort med nollalternativet.

Genom att den Ostra cirkulationsplatsen utgar undviks direkt
markansprak i den biotopskyddade bjorkallén. Allén ligger dock nira den
planerade viaganlaggningen och beroende pa det slutliga slantutfallet kan
enskilda trad eller deras rotzoner komma att paverkas. Omfattningen av
eventuell paverkan behover darfor klarlaggas i den fortsatta
projekteringen.

Genom att den Ostra cirkulationsplatsen utgar behéver den belysning som
ar kopplad till cirkulationsplatsen inte ldngre anlaggas. Ljuspaverkan pa
narliggande naturmiljéer minskar darmed jamfort med nollalternativet,
vilket bedoms vara positivt for ljuskinsliga arter sisom fladdermass och
andra nattaktiva djur.

Passagen under trafikplatsen far en forandrad utformning genom att
brokonstruktionen blir kortare. Passagens bredd och funktion for vilt och
andra djur bibehélls. Plandndringen bedoms darfor inte medfora ndgon
okad barridreffekt eller forsamring av de ekologiska sambanden i omradet.
Viltuthoppens placering kvarstar men anpassas viltstingslets justerade
strackning. Funktionen ska bibehéllas och en fériandrad placering bedoms
darfor inte medfora nagon forsamring av viltets majlighet att lamna
vagomradet.

Sammantaget innebir plandndringen att markpaverkan minskar jamfort
med nollalternativet. Aven om mindre tillkommande markansprak
uppstar lokalt, bland annat i anslutning till de nya busshéllplatserna, ar
dessa begransade i forhéllande till de anldggningsdelar och markansprak
som utgar. De identifierade naturvardesobjekten bedoms inte utsittas for
nagon okad paverkan och omradets ekologiska funktion och funktion som
spridningsstrak bedoms kunna bibehéllas. Direkt markansprak i
bjorkallén undviks, &ven om paverkan pa enskilda trad inte kan uteslutas,
och den minskade belysningen innebar en lokal positiv effekt.
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Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon som forsumbara,
med vissa lokala positiva effekter jamfort med nollalternativet.

Tydnkékern

Angeby

Garde
Skestabacken
(] planomrade norra Gnarp N
—— Utformning norra Gnarp }\
——— Biotopskyddade omriden Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig
0 0,2 04 0.6 038 1
[ Kilometer

Klass 3 Patagligt naturvarde

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Naturvarden inom planomradet.

4.3.4 Ytvatten

Plandndringen innebar en minskad andel hardgjord yta och mindre
anlaggningsyta jamfort med nollalternativet. Dagvattenhanteringen kan
fortsatt ske enligt principerna i den faststillda vigplanen. Plandndringen
bedoms inte medfora nagon forsamring av berérda vattenforekomsters
status eller forsvara mojligheterna att uppna gallande
miljokvalitetsnormer. Konsekvenserna bedoms som forsumbara jamfort
med nollalternativet.

4.3.5 Kulturmiljo

Plandndringen innebar en mindre forandring av markanspraket i
anslutning till de registrerade kulturhistoriska lamningarna. For
L2019:6922 minskar markanspréket ndgot jamfort med nollalternativet.
For Gnarp 168:1 innebar plandndringen en mindre forandring av
intrangets omfattning, medan L.2020:205 inte bedoms paverkas
ytterligare. Forandringarna framgar av Figur 12.

Den minskade anldggningsomfattningen innebér lokalt ett ndgot mindre
fysiskt och visuellt intréng i det kulturpraglade landskapet jamfort med

31



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 2.0

nollalternativet. Forandringarna av paverkan pa de registrerade
lamningarna ar sméa och bedoms inte innebdra nagon visentligt 6kad
paverkan pa kulturmiljéviardena. Sammantaget bedoms konsekvenserna
for kulturmiljon forsumbara.

] utformning vagplan norra Gnarp N

B Fornlamning A

- MO]'Ig fornlémning Kenfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig
} 0 0,2 04 06 0.8 1
Ovrig kulturhistorisk 1mning — Kilomster

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12 Registrerade kulturhistoriska lamningar i anslutning till planomradet och
deras forhallande till féreslagen utformning vid Gnarp Norra.

4.3.6 Klimat

Den minskade anldaggningsomfattningen innebar ett reducerat behov av
konstruktions- och anliggningsmaterial samt minskat behov av
transporter och byggarbeten jamfort med nollalternativet. Framfor allt
innebar den utgdende bron 6ver Ostkustbanan att behovet av ett nytt
byggnadsverk minskar.

Sammantaget bedoms plandndringen darfor medfora en svag positiv
konsekvens for klimatet jamfort med nollalternativet.

4.3.7 Friluftsliv och rekreation

Plandndringen paverkar inte den planerade gang- och cykelvagen eller den
planskilda passagen genom trafikplatsomradet. Aven om konstruktionen
for den planskilda passagen blir kortare bibehélls passagens bredd och
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funktion. Mgjligheten for gaende och cyklister att rora sig genom omradet
bedoms darfor vara oforandrad jamfort med nollalternativet.

Den belysning som utgér till f6ljd av planidndringen ar kopplad till den
Ostra cirkulationsplatsen. Belysningen liangs gang- och cykelforbindelserna
paverkas inte av planandringen.

Négra nya barriareffekter for manniskor bedoms inte uppsta till f6ljd av
planidndringen. Tillgingligheten till narliggande omraden for vardagsnira
friluftsliv och rekreation bedoms darmed vara oférandrad jamfort med
nollalternativet.

Sammantaget bedoms planandringen inte medfora ndgon vasentlig
forandring av forutsittningarna for friluftsliv och rekreation.
Konsekvenserna bedoms darfor som forsumbara jamfort med
nollalternativet.
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5 Ovriga effekter och
konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utover
miljoeffekter och miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Plandndringen innebar att pafartsrampen for norrgaende trafik vid
trafikplats Gnarp Norra utgar. Trafik fran norra Gnarp som ska ansluta till
E4 i norrgdende riktning behover darmed anvanda alternativa fardvagar.
Detta beror bland annat trafik fran Gnarp mot malpunkter norr om
samhallet och det regionala vagnatet. For vissa trafikrelationer innebar
detta langre korvagar och en forsamrad direktanslutning till E4 jamfort
med nollalternativet. Férandringen beror ett begriansat antal
trafikrelationer och konsekvenserna for tillgangligheten bedoms darfor
som sma negativa.

Nar den norrgaende pafartsrampen utgar omfordelas trafik till det lokala
vagnatet. Narmaste pafart i norrgaende riktning finns i trafikplats Gnarp
Sodra, cirka 1,3 km s6der om trafikplats Gnarp Norra. Trafiken pa
Angebyvigen bedéms dirav kunna ka med upp till cirka 500 fordon per
dygn jamfort med nollalternativet.

1

Angebyvdgen | ‘
f‘nyttjas for dtkomst t K.k
till trafikplats sodra o )

s N1 1
iGnarp J'?‘.}C \‘Norrgéende
- i pafartsramp utgér
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] ¥
5

b
4

pafartsramp norrut
;nyttjas

N

i

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

0 02 04 06 08 1
] 3 ] Kilometers
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Fardvag for norrgaende trafik via Angebyvégen till sédra trafikplatsen.
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Plandndringen paverkar aven kollektivtrafikens forutsattningar genom att
befintliga bussturer kan behova laggas om till f6ljd av den fordndrade
trafiklosningen. Samtidigt anlaggs tva busshallplatser pa Stationsvigen
som korbanehéllplatser med plattform. Utformningen innebar forbattrade
forutsattningar for saker pa- och avstigning.

For gende och cyklister innebar planandringen ingen forandring jamfort
med nollalternativet, eftersom de planerade gang- och cykelférbindelserna
och den planskilda passagen genom trafikplatsomradet kvarstar.

Sammantaget innebir planindringen sma negativa konsekvenser for trafik
och anviandargrupper. Den negativa paverkan ar framst kopplad till
forsamrad direktanslutning till E4 for norrgaende trafik fran norra Gnarp,
omliggning av bussturer samt 6kad trafik p4 Angebyvigen. Ett begrinsat
antal trafikrelationer berors, samtidigt som gang- och cykelférbindelserna
kvarstar och héllplatserna far en sidkrare utformning

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Plandndringen innebar en viss forsamring av den direkta tillgangligheten
mellan norra Gnarp och E4 i norrgiende riktning. E4:s funktion som
regionalt och nationellt transportstrak paverkas daremot inte.
Plandndringen bedoms darfor inte medfora ndgon vasentlig paverkan pa
Gnarps overgripande funktion som servicenod eller pa samhallets
regionala tillganglighet.

Centrala Gnarp med verksamheter och service samt Tjarnviks
industriomrade kvarstar som tillgangliga, men fardvagarna forandras for
vissa trafikrelationer nar den norrgéende pafartsrampen utgar. De
planerade gang- och cykelférbindelserna genom trafikplatsomréadet
bibehalls och tva busshallplatser pa Stationsvagen far plattformar med
anslutning till gdng- och cykelvigen frin Angebyvigen. Férutsittningarna
att na kollektivtrafik och rora sig till fots eller med cykel mellan olika delar
av Gnarp bedoms darfor i huvudsak vara oférandrade jamfort med
nollalternativet.

Plandndringen bedoms inte heller forandra den 6vergripande
markanvandningen eller forutsiattningarna for den utveckling av Gnarp
som redovisas i kommunens 6versiktsplanering. Planomradet ligger kvar i
samma lage och dndringen avser huvudsakligen trafikplatsens utformning.
Den aktuella viagplanen bedoms fortsatt 6verensstimma med kommunens
oversiktliga planering.

Sammantaget bedoms plandndringen medfora forsumbara konsekvenser
for lokalsamhalle och regional utveckling. Den huvudsakliga negativa
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effekten ar den forsamrade direktanslutningen till E4 norrut for vissa
trafikrelationer, medan viktiga gang-, cykel- och kollektivtrafikfunktioner
bibehalls. Plandndringen bedéms inte paverka Gnarps 6vergripande
utvecklingsforutsiattningar negativt.

5.3 Kommunal och regional fysisk planering

Viagplanen bedoms 6verensstimma med oversiktsplanen. Vagplanen
underlattar genomférandet av ombyggnationen av E4 till en sidkrare och
mer framkomlig transportled.

5.4 Fastigheter

Planen beror 16 fastigheter och en samfillighet. Nio fastigheter berors av
markansprak som utgér. Planen beror dven tva servitut, en ledningsratt
och en gemensamhetsanldggning. Samtliga fastigheter och rattigheter ar
sedan tidigare berorda av markansprak inom den faststéllda vigplanen for
E4 Kongberget—Gnarp.

Sammantaget innebar planandringen att det permanenta markanspraket
minskar jamfort med nollalternativet, &ven om mindre tillkommande
markansprak uppstar inom vissa delar av planomradet. Plandndringen
bedoms darfor medfora en positiv effekt avseende det samlade intranget i
berorda fastigheter.

5.5 Samhallsekonomisk effektivitet

Trafikverket har utrett optimeringar av anlaggningen for att 6ka
kostnadseffektiviteten i projektet. Atgirderna i planen utgér en delmiingd
av denna optimering och uppgar till cirka 12 — 15 MKR.

5.6 Byggskedet

Byggtiden medfor en sirskild typ av paverkan som kan vara stor, men som
ar begransad till de ar bygget pagar. Konsekvenserna ar darfor tillfalliga
och overgdende. De miljofragor och skyddsatgiarder som identifierats for
byggskedet i den faststillda vagplanen ar fortsatt aktuella och ligger till
grund for den fortsatta planeringen och projekteringen.

Under byggtiden kommer byggnadsarbeten orsaka storningar for
narboende sdsom péverkan pé trafikfloden, buller, vibrationer och damm.
Angebyvigen har i tidigare bullerutredning for E4 Kongberget—Gnarp
studerats som omledningsvag under byggskedet, med en beriaknad
tillfallig trafikméangd om cirka 10 000 fordon per dygn. Bullerpaverkan
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under en sddan omledningssituation har darmed beaktats inom det
tidigare vagplanearbetet.

Paverkan under byggtid bedoms motsvara paverkan fran den 6vriga
utbyggnaden av E4. Planen innebar till stor del att arbetsomradet minskar
i samband med att pafartsrampen slopas och att avfartsrampen minskas.
Arbetsomradet utokas i vagplanens norra del i norrgdende riktning for att
mojliggora anpassning av viltport. Ombyggnaden av busshéllplatserna
sker inom ny vagratt och kraver inget ytterligare arbetsomrade.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedomning av effekter och

konsekvenser

I Tabell 2 redovisas den samlande bedomningen av planforslagets effekter

och konsekvenser jamfort med nollalternativet.

Tabell 2. Beddmning av miljdkonsekvenser.

Aspektomrade

Nollalternativ

Planforslag

Befolkning och manniskors halsa
(Buller)
Landskapet

Naturmiljé

Ytvatten och vattenmiljo

Kulturmiljé

Klimat

Friluftsliv och rekreation

Trafik och anvandargrupper

Lokalsamhalle och regional

utveckling

Kommunal och fysisk planering

Fastigheter

Samhallsekonomisk effektivitet

Byggskedet

Fdérsumbar eller ingen
konsekvens

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Fdérsumbar eller ingen
konsekvens

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Sma negativa konsekvenser

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Foérsumbar eller ingen
konsekvens

Foérsumbar eller ingen
konsekvens

Forsumbar eller ingen
konsekvens, med lokala
positiva effekter kopplade
till minskat intrang i
bjorkallén och minskad
belysning.

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Svagt positiva
konsekvenser

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Sma negativa
konsekvenser

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Férsumbar eller ingen
konsekvens

Positiva konsekvenser

Positiva konsekvenser

Férsumbar eller ingen
konsekvens

De mest betydande negativa konsekvenserna ar kopplade till trafik och

tillganglighet. Nar den norrgdende pafartsrampen utgar behover trafik

fran norra Gnarp med mal norrut anvanda alternativa fardvagar, vilket

innebar langre korvagar for vissa trafikrelationer och en omfordelning av

trafik till det lokala vignitet, bland annat Angebyvigen. Befintliga

bussturer behover ocksa anpassas till den forandrade trafiklosningen.

Forandringen beror dock ett begriansat antal trafikrelationer. For gaende
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och cyklister kvarstar de planerade forbindelserna, medan de nya
busshéllplatserna pa Stationsvagen ger en forbattrad utformning for pa-
och avstigning.

For landskapsbild och naturmiljo innebar den minskade
anldggningsomfattningen huvudsakligen en minskad paverkan jamfort
med nollalternativet. Farre och mindre omfattande anlaggningsdelar
innebar ett mindre visuellt inslag i Gnarps dalgéang. Nar den Ostra
cirkulationsplatsen utgar undviks direkt markansprak i den
biotopskyddade bjorkallén. Vagslanten ligger dock nara allén och
paverkan pa enskilda trad kan darfor inte uteslutas. Slantutformningen
behover anpassas i den fortsatta projekteringen for att minimera eventuell
paverkan. Delar av den tidigare planerade belysningen utgar, vilket
minskar ljuspaverkan pa narliggande naturmiljoer och ar positivt for
ljuskénsliga arter sasom fladdermoss och andra nattaktiva djur.

Den passage for vilt och andra djur som ingar i trafikplatsens utformning
forandras genom att brokonstruktionen minskar i omfattning. Passagens
bredd och funktion bibehélls och de ekologiska sambanden bedoms darfor
kunna uppritthéllas. Anpassningar av viltuthopp till justerat viltstangsel
bedoms inte forandra deras funktion. Planiandringen medfér dirmed
ingen 6kad barriareffekt for vilt jamfort med nollalternativet.

For kulturmiljo bedoms plandndringen endast medfora mindre
forandringar av paverkan pa registrerade lamningar jamfort med
nollalternativet. Konsekvenserna bedoms sammantaget som forsumbara.
Plandndringen bedoms inte heller medfora negativ paverkan pa berorda
riksintressen for kommunikationer, E4 och Ostkustbanan, eller innebara
pataglig skada pé dessa. Plandndringen bedoms vidare inte paverka
mojligheten att uppna géllande miljokvalitetsnormer for vatten. For buller
innebir planindringen en 6kad trafikbelastning p4 Angebyvigen med som
mest cirka 500 fordon per dygn jamfort med nollalternativet.
Angebyvigen har sedan tidigare studerats ur bullersynpunkt for betydligt
hogre tillfalliga trafikméangder i samband med planerad omledning under
byggskedet. Den trafikokning som foljer av planandringen bedéms
sammantaget medfora en begransad forandring av bullersituationen och
konsekvenserna bedoms som forsumbara.

En tydlig positiv effekt av plandndringen dr den minskade klimatpaverkan
under byggskedet. Nir en ny bro 6ver Ostkustbanan utgar och 6vriga bro-,
ramp- och trafikplatsanldggningar minskar i omfattning reduceras
behovet av bland annat betong, stél, asfalt, transporter, schaktning och
ovriga anlaggningsarbeten jamfort med nollalternativet.
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Sammantaget bedoms planandringen medfora begransade negativa
konsekvenser, fraimst avseende trafik och tillganglighet for norrgaende
trafik fran norra Gnarp. Samtidigt innebar planandringen flera positiva
effekter genom minskad anldggningsomfattning, minskad paverkan pa
landskaps- och naturvirden samt lagre resursanvandning och
klimatpaverkan. Funktionerna for gdende och cyklister samt for
viltpassage bibehalls. Plandndringen bedoms sammantaget inte innebara
nagon forsamring av miljoforhéllandena jamfort med nollalternativet.

6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Andamal och mal for atgirden

Sammantaget bedoms planandringen uppfylla planens andamal och i
huvudsak uppfylla mélen for planen. En sammanstallning av
maluppfyllelsen finns i Tabell 3.

Tabell 3. Samlad bedémning av planforslaget gallande konsekvenser i
forhallande till nollalternativet.

Projektmal Maluppfyllelse
Overgripande dndamal och mal fér vagplanen E4 Kongberget-Gnarp Uppfylls

En kostnadseffektiv och genomférbar anlaggning Uppfylls

God tillganglighet och framkomlighet Delvis uppfylit
Tillgangliga busshallplatser och goda forutsattningar for kollektivtrafik Uppfylls

En saker trafikmiljo for gang- och cykeltrafik Uppfylls
Begransad paverkan pa natur-, kultur och landskapsvarden Uppfylls

Effektiv resurshallning och minskad klimatpaverkan Uppfylls

Den minskade anldggningsomfattningen och det reducerade behovet av
nya byggnadsverk bidrar till en mer kostnadseffektiv, resurssnal och
genomforbar 16sning med lagre klimatpaverkan. Busshallplatserna liangs
Stationsvégen tillgdnglighetsanpassas och ansluts till den planerade gang-
och cykelvigen lings Angebyvigen, vilket forbittrar forutsittningarna for
kopplingen mellan kollektivtrafik och géng- och cykeltrafik. Samtidigt
innebar den slopade norrgaende pafartsrampen att tillgangligheten till E4
forsamras for vissa trafikanter genom langre resviagar med en
omfordelning av trafik till Angebyviigen. Mot denna bakgrund bedéms
malen om god tillganglighet och framkomlighet endast uppfyllas delvis,
medan 6vriga projektmal bedoms uppfyllas.

40



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 2.0

6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmal som bedoms relevanta for projektet har
valts utifran tva utgangspunkter:

1) Avgransningen av de miljoaspekter i denna miljobeskrivning, dar
endast de aspekter som paverkas av den dndrade utformningen vid
trafikplats Gnarp Norra bedoms vidare.

2) Den faststillda vigplanen for E4 Kongberget—Gnarp och dess
miljokonsekvensbeskrivning dir relevanta miljokvalitetsmal
identifierats for vagprojektet.

Eftersom den aktuella vagplanen avser en begransad dndring av en redan
faststilld vigplan omfattar bedomningen de forandringar som foljer av
den dndrade utformningen av trafikplats Gnarp Norra, bland annat
forandrade bro-, ramp- och korsningslosningar samt de fo6ljdandringar av
markansprak och miljopaverkan som dessa medfor.

De miljokvalitetsmal som bedoms relevanta for plandndringen ar:

e Begrinsad klimatpaverkan

e Ett rikt vaxt- och djurliv

e Ett rikt odlingslandskap

¢ God bebyggd miljo

e Levande sjoar och vattendrag

Den samlade bedomningen ar att plandndringen inte motverkar nagot av
de nationella miljokvalitetsmal som bedomts relevanta for projektet.
Genom att anlaggningens omfattning minskar jamfort med faststalld
vagplan bedoms plandndringen ge en mindre positiv effekt for
miljokvalitetsmélen Begrinsad klimatpaverkan och Ett rikt
odlingslandskap. For 6vriga relevanta miljokvalitetsmal bedoms
paverkan vara oforandrad.

‘ Begrdnsad klimatpduerkan. Planandringen innebar en

‘ minskad anldggningsomfattning och darmed lagre

miljokvalitetsmalet Begransad klimatpéaverkan.

resursanvandning och klimatbelastning under byggskedet
jamfort med nollalternativet, se kapitel 4.3.6 Klimat.

Planiandringen bedoms darfor bidra positivt till

Levande sjoar och vattendrag. Planandringen innebar att
trafikplatsens omfattning minskar och darmed dven
mingden hardgjorda ytor inom omrédet.
Dagvattenhanteringen bedoms fortsatt kunna ske enligt
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de principer som lagts fast i nollalternativet. Forandringen medfor inga
nya intrang i vattenmiljoer och bedoms inte paverka statusen i berérda
vattenforekomster eller mojligheten att uppna géllande
miljokvalitetsnormer for vatten. Planandringen bedoms darfor inte
motverka miljokvalitetsmalet Levande sjoar och vattendrag.

Ett rikt odlingslandskap. Gnarp Norra ar belédget i ett
odlingslandskap med kulturhistoriska och
landskapsmassiga virden. Genom att delar av
trafikplatsanlaggningen utgar minskar intranget i det
oppna landskapet jamfort med nollalternativet. Den
minskade anldggningsytan innebar att paverkan pa odlingslandskapets
struktur och visuella samband begransas nagot. Plandndringen bedoms
darfor bidra till att minska paverkan pa odlingslandskapets viarden och
bedoms vara forenligt med miljokvalitetsmalet Ett rikt odlingslandskap.

God bebyggd miljo. Den dndrade trafikplatsutformningen
innebar att gdng- och cykelstrak samt planskilda passager
som ingdr i nollalternativet kan bibehallas. Dessa

funktioner bidrar till att minska barriareffekter och skapa

sidkra samband mellan samhillets Gstra och vistra delar.
Samtidigt innebar borttagandet av den norrgaende pafartsrampen en viss
forsamring av tillgdngligheten for vissa trafikrelationer. Plandandringen
innebar samtidigt endast marginella fordndringar av beriaknade
bullernivéer jamfort med faststalld vagplan. Planandringen innebér en
viss forandring av trafikfordelningen pa det lokala vignitet, men den
okade trafiken pa Angebyvigen bedoms medfora en begrinsad foriandring
av bullersituationen jamfort med nollalternativet. Sammantaget bedoms
plandndringen inte medfora nagon betydande forandring av den bebyggda
miljons funktion eller tillganglighet jaimfort med nollalternativet.
Plandndringen bedoms darfor vara forenlig med miljokvalitetsmalet God
bebyggd miljo.

Ett rikt vdxt- och djurliv. Plandndringen innebar
sammantaget ett minskat permanent markansprak. For
naturmiljon innebar detta lokalt minskad paverkan dar

anlaggningsdelar utgar. Direkt markansprak i den
biotopskyddade bjorkallén undviks, men viss paverkan pa
enskilda trid eller rotzoner kan inte uteslutas. Omradets ekologiska
funktioner, inklusive identifierade spridningsstrak och passagemojligheter
for vilt, bedoms kunna bibehallas. Plandndringen bedoms darfor inte
motverka miljokvalitetsmalet Ett rikt vaxt- och djurliv.
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6.3 Miljobalkens hansynsregler

Plandndringen har utformats med utgangspunkt i det kunskapsunderlag
som tagits fram inom den faststillda viagplanen for E4 Kongberget—Gnarp,
inklusive miljokonsekvensbeskrivning och genomforda natur-, kultur- och
vattenutredningar. De forandringar som foreslas for trafikplats Gnarp
Norra har analyserats utifrdn detta underlag och bedémts med avseende
pé deras miljopaverkan. Planandringen innebar att anlaggningens
omfattning minskar jamfort med nollalternativet genom kortare
brokonstruktioner, minskat markansprék och reducerad
materialanvandning. Darigenom begransas resursforbrukning, transporter
och klimatpaverkan samtidigt som tidigare miljoanpassningar och
skyddsatgarder i huvudsak kvarstar.

Planandringen innebar ingen forandrad lokalisering av trafikplatsen utan
avser justeringar av utformningen inom och i direkt anslutning till tidigare
planlagt omrade. Det samlade permanenta markanspraket minskar
jamfort med faststélld vagplan, aven om mindre tillkommande
markansprak uppstar inom vissa delar av planomradet.

Sammantaget bedoms plandndringen innebara en mer resurshushéllande
16sning dn nollalternativet samtidigt som trafikplatsens grundlaggande
funktion bibehalls. De miljomassiga fordelarna i form av minskat
markansprak, minskad materialdtgadng och lagre klimatpaverkan bedéms
vara rimliga i férhéllande till de forandringar som genomfors.
Verksamhetsutovarens ansvar att forebygga, begransa och vid behov
avhjalpa skador eller oldgenheter kvarstar oférandrat. Den samlade
bedomningen ar darfor att plandandringen ar forenlig med miljobalkens
allmanna hansynsregler i 2 kap. miljobalken.

6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

6.4.1 Riksintressen

E4 har en betydande nationell funktion genom att den ingér i TEN-T:s
overgripande nat, utgor en lank mellan anlaggningar av riksintresse, ar
prioriterad for gods- och persontransporter samt rekommenderad for
transporter av farligt gods. Vagen bidrar darmed till att uppratthélla
nationellt viktiga transportstrukturer. Planandringen bedoms inte
motverka E4:s funktion som riksintresse for kommunikation. E4:s
overgripande funktion som nationellt och regionalt transportstrak
bibehalls jaimfort med nollalternativet.
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Ostkustbanan ar av nationell betydelse genom att den ingar i TEN-T:s
stomnit, trafikeras av bade gods- och ldngviga persontrafik. Jirnvigen
utgor darmed en viktig del av de transportstrukturer som uppratthaller
nationellt viktiga funktioner. Ombyggnationen av vagbron over
Ostkustbanan bedoms inte paverka Ostkustbanans funktion eller forsvara
en framtida utveckling av jarnvagen, inklusive den dubbelsparsutbyggnad
som utreds inom strackan. Plandndringen bedoms darfor inte motverka
riksintresset for kommunikationer.

6.4.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer anger krav pa miljokvalitet i syfte att skydda
manniskors hilsa och miljon. For den aktuella plandndringen ar
miljokvalitetsnormer for vatten och omgivningsbuller relevanta att beakta.

Plandndringen bedoms inte padverka majligheten att uppna eller folja
gallande miljokvalitetsnormer for vatten. Forandringarna av
trafikmangder och trafikforhallanden bedoms inte heller vara av sdidan
omfattning att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft paverkas.

For omgivningsbuller giller en miljokvalitetsnorm som innebar att det
genom kartlaggning och atgardsprogram ska efterstravas att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter paA manniskors halsa.
Plandndringen medfor en viss forandring av trafikférdelningen pa det
lokala viagnatet, men forandringen bedoms inte vara av sidan omfattning
att majligheten att folja miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller
paverkas.

Sammantaget bedoms plandndringen vara forenlig med géillande
miljokvalitetsnormer.

6.4.3 Generellt biotopskydd

Inom och i anslutning till planomradet forekommer objekt som omfattas
av generellt biotopskydd, daribland en bjorkallé, diken, en stenmur och
odlingsrosen. Objekten och deras forutsiattningar redovisas narmare i
avsnitt 2.5.3 Naturmiljo.

Den biotopskyddade bjorkallén berors aven i nollalternativet, dar delar av
allén skulle tas bort till f6ljd av den faststallda trafikplatsutformningen.
Genom plandndringen undviks direkt permanent markansprak i allén.
Eftersom den planerade vagslanten ligger nira allén kan paverkan pa
enskilda trad eller deras rotzoner dock inte uteslutas. Slantutformningen
och skadeforebyggande atgiarder ska darfor anpassas i den fortsatta
projekteringen for att sa ldngt som mojligt begransa paverkan.
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Planandringen bedoms inte medfora nagon vasentligt forandrad paverkan
pa ovriga identifierade biotopskyddade objekt jamfort med
nollalternativet. Sammantaget bedoms plandndringen inte medféra 6kad
paverkan pa generellt biotopskyddade objekt jamfort med nollalternativet.

6.4.4 Skyddade arter

Forekomst av skyddade arter och naturvardsarter inom och i anslutning
till planomradet redovisas i avsnitt 2.5.3 och plandndringens paverkan pa
arter och deras livsmiljoer bedoms inom avsnitt 4.3.3 Naturmiljo.

Fjallskrika omfattas av artskyddsbestaimmelserna genom det generella
skyddet for vilda faglar. Omrédet innehaller &ven miljoer som potentiellt
kan nyttjas av fladdermoss, vilka omfattas av artskyddsbestimmelserna.
For fladdermoss och andra nattaktiva arter innebar plandndringen att
delar av den tidigare planerade belysningsanldggningen utgar nar den
oOstra cirkulationsplatsen tas bort. Ljuspaverkan pa narliggande trad-,
bryn- och vegetationsmiljoer minskar dirmed jamfort med
nollalternativet. Detta bedoms vara positivt for ljuskédnsliga arter och
minska risken for storning av potentiella ledlinjer och fédosoksomraden.

Plandndringen bedoms sammantaget inte medfora sddan forandrad
paverkan pa skyddade arter eller deras livsmiljoer att ytterligare
artskyddsatgirder har identifierats som nédviandiga inom ramen for
vagplanen.

6.5 Slutsats

Den foreslagna planandringen bedoms uppfylla kraven enligt 13 §
vaglagen. Plandndringen utgér fran den lokalisering som faststillts for E4
Kongberget—Gnarp och innebar huvudsakligen en férandrad och mindre
omfattande utformning av trafikplats Gnarp Norra. Genom att den nya
bron 6ver Ostkustbanan utgar och 6vriga delar av trafikplatsen forenklas
minskar anldggningens omfattning och resursbehov. Samtidigt bibehélls
E4:s overgripande funktion samt funktionerna for gang- och cykeltrafik
och passage for vilt. Plandndringen innebéar dven att paverkan pa flera
natur- och landskapsviarden begransas jamfort med nollalternativet.

Planindringen medfor vissa negativa konsekvenser genom att
direktanslutningen till E4 norrut frdn norra Gnarp utgér. Detta leder till
langre fardvagar for ett begransat antal trafikrelationer och en forandrad
trafikfordelning pa det lokala vignitet, bland annat pa Angebyvigen.
Samtidigt forbattras utformningen av busshallplatserna och gang- och
cykelforbindelserna kvarstar.
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Vid en samlad avvagning bedoms planandringens dndamal kunna uppnés
samtidigt som intrdng och olagenheter begransas och anlaggningens
omfattning och kostnadsdrivande delar reduceras. De negativa
konsekvenser som kvarstar bedoms vara begransade och vags upp av den
mer resurseffektiva utformningen och den i huvudsak minskade
miljopaverkan. Planindringen bedéms darfér innebara en lamplig
avvagning mellan vagens funktion, kostnader samt allmanna och enskilda
intressen och darmed vara forenlig med 13 § vaglagen.
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7 Markansprak

Den mark som berors av vagplanen redovisas pa plankartorna och i
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for
den aktuella ombyggnaden av vagen. Plankartorna redovisar aven de
tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomfora
ombyggnaden.

Jamfort med nollalternativet forandras markanspraket till f6ljd av den nya
utformningen av trafikplats Gnarp Norra. Pafartsrampen for norrgaende
trafik och den Ostra cirkulationsplatsen utgar, parallellavfarten ersatts
med en kilavfart och flera anldggningsdelar minskar i omfattning. Detta
medfor att delar av det markansprak som ingar i den faststallda vagplanen
inte langre behovs for viaganldggningen. Samtidigt kommer den dndrade
utformningen och de nya busshallplatserna medfora justerande eller
tillkommande markansprak inom vissa delar av planomradet.
Plandndringens samlade forandring av permanent och tillfalligt
markansprak redovisas pa plankartorna.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for viganlaggningen tas i
ansprak med vagritt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt
under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far
inte ta mer mark i ansprak dn vad som behdovs for vagen bestand, drift och
brukande, samt byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta
och tillfalliga markanspréket for byggandet vigts mot den olagenhet som
intranget innebar.

Ilustrationskartor som kompletterar plankartorna kommer att redovisas i
granskningshandlingen. Kartorna visar oversiktligt de atgiarder som ingar i
projektet och hur den planerade anlaggningen ar utformad.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda av
vaganlaggningen, liksom berorda samfalligheter,
gemensamhetsanldggningar (GA) och andra rittighetsinnehavare.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark
och utrymme tas i ansprak.

7.1 Vagratt och vagomrade

Viagritt ar den vanligaste upplatelseformen for allménna vagar. Vagratten
uppkommer genom att vighallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for vag med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger
vaghallaren ratt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for
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vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anviandning under den tid vagritten bestar.

Viaghallaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra

tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som

behovs for vagens bestand, drift och brukande, till exempel bullerskydd,
belysning, viltstangsel, busshéllplatser med mera. Pa plankartorna

framgar nytt vigomrade som tas i ansprak med stod av vagplanen.

Véganordning, till exempel:
1 ) belysning

2 Jviltsténgsel

3 'kantremsa

o —

Vagbana

Vagratt (galler dven marken under vagen)

Végomrade

Figur 12. lllustration av vdgomrade.

Nytt markansprak for vagratt markeras med V pa plankartorna.

\%

DN

Det tillkommande vagomrédet omfattar cirka 1 431 m2,
varav 700 m2 skogsmark, 478 m2 6ppen mark och 253 m?

jordbruksmark.

Utgaende vagratt fran tidigare faststilld vigplan omfattar 14
218 m2, varav 2 491 m2 skogsmark, 6 799 m2 jordbruksmark
och 4 928 m2 6ppen mark.

7.1.1 Nytt markansprak med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt tillampas nar markagaren kan fortsatta anvanda marken

och viaghallaren inte behover ett fullstindigt markansprak. Inskrankt

vagratt ar inte aktuell i denna vagplan.
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7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av viaganlaggningen behover mark tas i ansprak utover
det permanenta markanspréket. Marken for byggandet av anldggningen
tas tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod, som ar anpassad for
projektet. Den mark som anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas
darefter till markagaren. Trafikverket bor, sa lange det dr ekonomiskt
motiverat, forsoka minska skadan sa langt det gar. Trafikverket ar enligt
lag skyldiga att ersitta skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna
genomfora byggandet av anlidggningen markeras med T pa plankartorna.

Nedan beskrivs den tillfalliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderatten giller i vigplanen. Det redovisas ocksa pa
plankartan/plankartorna.

T1 T1 — Arbetsomrdde under byggtiden, dock liangst till t.o.m.

tre manader efter godkdnd slutbesiktning.

T3 T3 — Tillfdllig vdg for allmdn trafik och byggtrafik under

byggtiden dock lingst t.o.m. tre manader efter godkdnd
slutbesiktning.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderétt omfattar 585 mz2, varav
467 m2 skogsmark och 118 m2 6ppen mark.

a 2 a Utgaende tillfallig nyttjanderatt fran tidigare faststalld

vagplan omfattar 971 m2 jordbruksmark.

! Tillfallig nyttjanderstt |
i (Yta som anvénds H
i under byggtiden)

Vagomrade

Figur 13. lllustration av tillféllig nyttjanderatt i forhallande till vagomradet.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors denna viagplan for granskning och
genomgar sedan faststillelseprovning.

Under tiden som planen med underlag hélls tillginglig for granskning kan
synpunkter lamnas pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De som berors kontaktas och far mgjlighet att limna
synpunkter p4 indringen. Ar indringen omfattande kan planen med
underlag aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Efter genomford granskning 6versinds vagplanen och
granskningsutldtande till Lansstyrelsen med begiran om tillstyrkan.
Darefter begirs faststéllelse av planen.

8.2 Faststallelseprovning

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen under granskningstiden ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet. Efter denna
kommunikation genomfors faststéllelseprovning och beslut om
faststillelse kan tas. Om faststillelsebeslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar viagen byggs. Denna
plan- och miljobeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebér bland annat att:

e Trafikverket far tillstand att bygga allmin vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt enligt 30 § viglagen eller med sadan tillfallig nyttjanderatt
som avses i 35 § samma lag. For den mark eller utrymme som tas i
ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
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8.3 Tillstand, dispenser m.m.

Utifran nuvarande kunskapsunderlag har inga ytterligare miljorelaterade
tillstand eller dispenser identifierats som en direkt foljd av plandndringen.
Om det fortsatta projekterings- eller inventeringsarbetet identifierar
ytterligare provningsbehov hanteras dessa enligt géllande lagstiftning.

8.4 Kontroll och uppfoljning

Kontroll och uppf6ljning ar en viktig del av Trafikverkets miljoarbete och
genomfors for att forebygga och begriansa negativa effekter under
byggskedet samt kvarstaende konsekvenser i driftskedet. Miljokontroll
kommer att genomforas inom ramen for projektets miljoarbete under
byggskedet. Omfattningen av kontrollen anpassas till de miljéfragor som
bedoms relevanta for den aktuella plandndringen.

I den fortsatta projekteringen ska slantutfallet i anslutning till den
biotopskyddade bjorkallén foljas upp. Det ska sakerstillas vilka trad och
rotzoner som kan beroras av slant, schakt, fyllning eller arbetsomrade.
Resultatet ska ligga till grund for slutlig anpassning av slantutformningen
och for eventuella skadeforebyggande atgarder. Under byggskedet ska det
foljas upp att trad som ska bevaras inte skadas av schaktning, upplag,
arbetsfordon eller andra entreprenadarbeten.

8.5 Kostnader och finansiering

Projektet E4 Kongberget—Gnarp ar finansierat inom nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037. Genomforandet av denna vagplan
innebar inga tillkommande kostnader utan kommer att medféra en
besparing i projektet.
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