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Bakgrund och syfte

Efter en overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jirnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehalla en kostnads- och
nyttoanalys for mojliga atgarder, uppgift om vilka atgarder Trafikverket utifrin denna
analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera hur kapaciteten i form av
tdglagen kan utokas pé kort sikt (upp till ett ar) och pa medellang sikt (upp till tre &r) till
exempel genom tidtabellatgarder, tgirder relaterade till fordon och/eller atgirder i
infrastrukturen.

Kapacitetsforstarkningsplanen dr utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad
infrastruktur som fattades i september ar 2020.

Pé strickan Norrkoping C-Katrineholm C framstéllde Transdev Sverige AB, hérefter
bendmnt Snilltdget och Milardalstrafik AB oférenliga onskemal om taglagen. Snalltaget
anmalde till Trafikverket tvist avseende tégldage 3930.

Trafikverket har beslutat att forklara strackan Norrkoping C-Katrineholm C 6verbelastad
201214—201220: onsdag-fredag, 201221—210103: mandag-fredag, 210125—210221: fredag,
210222-210328: torsdag- fredag, 210329—210620: mandag, torsdag- fredag, 210621—
210704: mindag-fredag, 210809—210829: mandag, torsdag-fredag, 210906—211211:
mandag, torsdag-fredag/Ej 210809, 210812/Aven 210104, 210105, 210331, 210817, 210818,
211102, 211103 klockan 15.30—-17.00. Trafikverket har presenterat olika 16sningsforslag for
strackan Norrkoping C-Katrineholm C-Stockholm C. Losningsforslagen har aterspeglat
konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har varit mojligt att
komma fram till en l6sning av tvisten med de berorda partnerna, sé har Trafikverket
forklarat infrastrukturen for strackan Norrkoping C-Stockholm C 6verbelastad.
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Forutsattningar

Strackan Norrkoping till Katrineholm ar en del av Sédra stambanan. Denna bana ir en av

Sveriges viktigaste da den forbinder Malmo/Kopenhamn med Stockholm. Strackan
trafikeras av godstég, pendeltag, regionaltig, snabbtag och langviga fjarrtig.

Kapacitetsutnyttjande pa strackan Norrképing-Katrineholm under dygnet och under max 2

timmar redovisas nedan (matt tigplan 2020).
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Bild 1: Kapacitetsutnyttjande fran utford trafik under ett vardagsmedeldygn 2020.
Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjiande, Gron = 1agt

kapacitetsutnyttjande
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Bild 1: Kapacitetsutnyttjande max tva timmar 2020 (de mest trafikerade timmarna per dygn).
Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gult = medelhdgt kapacitetsutnyttjande, Gront = l1agt

kapacitetsutnyttjande
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Berdrt omrade

Striackan Norrkoping-Katrineholm &ar dubbelspérig med storsta tillitna hastighet 200 km/h.
Striackan ar 48 kilometer 1ang och ar elektrifierad. I Strangsjo finns ett forbigdngsspar pa
nedspéret i riktning Norrkoping-Katrineholm som har en hinderfri méteslangd pa 668

meter.
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Bild 3: Overbelastad stréacka Norrképing-Katrineholm inringad.

Trafiksituation

Sodra stambanan mellan Malmoé och Stockholm ér, tillsammans med Vastra stambanan, en
av Sveriges viktigaste och hardast belastade jarnvigar. Strackan trafikeras av godstag,
pendeltag, regionaltag, snabbtag och langviga fjarrtag. Kapacitetsutnyttjandet ar tidvis
mycket hogt och det dr under vissa tider pa dygnet inte majligt att fa in fler tig mellan de tég
som redan trafikerar banan.

Mellan Katrineholm och Norrkoping gar SJ AB’s snabbtag Stockholm-Malmo/Kopenhamn
och Stockholm-J6nkoping samt Intercitytdg Stockholm-Malmo. Transdev Sverige AB gar
Stockholm-Malmé med ”Snilltdget” dar hastigheten mellan tiglédgena variarar mellan 200
kilometer/timmen och 160 kilometer/timmen. Négot enstaka tig gar Stockholm-Berlin.
Snilltiget har dessutom nattag Storlien-Stockholm-Malmé. Aven Flixbuss Sverige hade
ansOkt om snabbtégslidgen Stockholm-Malmé men dtertog dessa innan faststillelsen av
Tagplan 2021. Den kapaciteten ar ater ansokt i Tagplan 2022.
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Den regionala trafiken bestar av SJ AB”s tig "Ostpendeln” som trafikerar Givle-Stockholm-
Katrineholm/Nykoping-Norrkoping-Linkdping. Mélardalstrafik har olika upplagg som gar
mellan Uppsala/Sala-Visterds-Eskilstuna-Katrineholm-Norrképing-Linkoping och
Stockholm-Nykoping-Norrkoping-Linkoping.

Godstagstrafiken pé detta strak ar omfattande, dd mycket gods trafikeras till och fran
Norrkopings godsbangard, Skirblacka i Kimstad och Katrineholm. Genomgéende godstég
som posttig Malmo-Rosersberg och tig Nassjo/Malmo/Kontinenten-Sodertilje
Hamn/Alvsjé godsbangérd/Virtan/Rosersberg samt tig till Norrland finns manga av ocksé.

De stora skillnaderna i hastighet mellan tgen gor att tidtabellsldggningen forsvaras och det
ar vanligt med forbigéngar, framforallt maste godstrafiken ofta stillas at sidan for snabbtag
och regionaltag men dven regionaltag och langviga fjarrtag for att forbigds av snabbtag.

Norrkdping-Aby Aby-Nykoping Aby-Katrineholm

2h dygn 2h dygn 2h dygn
Godstag 3 20 1 2 2 18
Snabbtag 5 38 0 0 5 38
Regional 12 82 5 36 7 46
Ovriga tag 1 9 0 4 1 5

Bild 4: Tabellen visar ett medianvarde vardag under perioden 2020-02-01 till 2020-03-13 (perioden
precis innan trafiken reducerades pa grund av Coronapandemin).

Sannolik framtida trafikutveckling

Béde persontig och godstig forvintas 6ka. Arlig tillviixt 2017-2040 for persontag 1,9 % och
2018-2040 for godstag 1,6 %.

Arbetspendlingen med regionaltdg kommer 6ka och i takt med Ostlédnkens utbyggnad
kommer dven snabbtig och langviga tag 6ka mellan Malmo och Stockholm. Godstrafiken ar
redan idag omfattande och forvéntas att 6ka dven den. Efterfragan pa att kora langre
godstag ar hog fran marknaden.

Aktuella och planerade atgarder
Ny jarnvag Linkoping-Jarna (Ostlanken)

Ar 2035 beriiknas Ostlinken, en dubbelspérig hoghastighetsjirnvig mellan Jirna och
Linkoping, att tas i bruk. Strackan beridknas bli 16 mil 14ng. Den nya jairnvigen innebir att
vissa delar av tdgtrafiken kan flyttas 6ver fran S6dra stambanan.

Genom Ostlinken fordubblas antalet spar mellan Ostergotland och Jirna. Nir de snabba
persontégen flyttas till Ostlanken blir det mer plats for godstég, regionaltag och pendeltig
pa Sodra stambanan. Kapaciteten pa Sodra stambanan mellan Linképing och Jarna kommer
alltsa att 6ka betydligt nir den nya Ostldnken ar tagen i bruk.
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Atgardsalternativ och effektbeddmning

JA, Trafikverkets utkast till tagplan

Snalltaget tg 3930 gar strackan Malmo C-Stockholm C och har foreslagen avgangstid
Malmo C klockan 12.19, ansokt avgangstid klockan 12.20. Avgangstiden pa Norrkopings C ar
klockan 16.08, ansokt avgéngstid klockan 16.00 (ankommer Norrkopings C 7 minuter
senare an ansokt tid, klockan 15.58). Forbigés i Katrineholm av SJ tag 438 klockan 16.33—
16.40 och i Flen av tag 538 klockan 16.51—16.57. Trafikutbyte i Sodertélje Syd 6vre klockan
17.31—17.33, ansokt tid 17.05—-17.07. Ankomst Stockholm C klockan 17.52, 27 minuter senare
an ansokt tid, klockan 17.25.

Mailardalstrafiks tig 2192 gér strackan Norrkoping C-Eskilstuna C-Visteras C har foreslagen
avgéingstid Norrkoping klockan 16.04, ansokt tid klockan 16.06. Trafikutbyte Katrineholm C
klockan 16.28-16.30, ansokt tid klockan 16.30-16.32 och Flen klockan 16.41-16.44, ansokt
tid klockan 16.43-16.46. Ankomsttid Vasteras C ar klockan 17.55 som dven ar ansokt tid.

Associationer som bryts tag 3930: (se kommentaren nedan om de associationer som bryts i
UA1)

Ansokt tid for omlopp pa Stockholm C bryts d& den ansckta tiden mellan ankommande tag
3930 och avgdende tag 3935 dr minimum 45 minuter. Tag 3930 ankommer Stockholm C
klockan 17.52 och tag 3935 avgar Stockholm C klockan 18.33.

UA1, period 201214—201220: onsdag-fredag, 201221—210103: mandag-fredag, 210125—
210221: fredag, 210222—210328: torsdag- fredag, 210329—210620: mandag, torsdag-
fredag, 210621—210704: méndag-fredag, 210809—210829: mandag, torsdag-fredag,
210906-211211: mindag, torsdag-fredag/Ej 210809, 210812/Aven 210104, 210105, 210331,
210817, 210818, 211102, 211103

Snalltdget tdg 3930 avgar Malmo C klockan 12.19, ansokt avgangstid klockan 12.20.
Trafikutbytet pa Norrkopings C slopas for att ga fore SJ tag 438 i Katrineholm. Norrképing
passeras klockan 16.04 och Katrineholm passeras klockan 16.28. Forbigés i Jarna av SJ tag
438 klockan 17.06—17.11. Trafikutbyte i S6dertélje Syd 6vre klockan 17.17—17.23, ansokt tid
klockan 17.05—17.07. Ankomsttid Stockholm Central klockan 17.42, 17 minuter senare 4n
ansokt tid, klockan 17.25.

Malardalstrafiks tdg 2192 avgar Norrkopings C klockan 15.59, ansokt tid klockan 16.06.
Trafikutbyte i Katrineholm C klockan 16.23—-16.30, ansokt tid klockan 16.30—16.32.
Trafikutbyte i Flen klockan 16.42-16.44, ansokt tid klockan 16.43—16.46. Ankomsttid
Visteras C ar klockan 17.55 som dven ar ansokt tid.
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Tag JF Prio- | Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning | Antal

kod dagar
3930 Snalltaget FX 10* - 181
2192 Malardalstrafik RS 5 - 117

*= Associationer som bryts:

1) Norrképing: Associoation APL ansokt till minimum 10 minuter till tg 240. Trafikutbytet
slopas for tag 3930 och darmed bryts associationen.

2) Stockholm C: Association APS ansokt minimum 15 minuter till tig 48 (annonserad
avgang Stockholm C klockan 17:44). Med detta alternativ bryts associationen.

3) Stockholm C: Association APS ans6kt minimum 30 minuter till tig 94 (annonserad
avging Stockholm C kl 18.03). Med detta alternativ bryts associationen.

4) Stockholm C: Associoation APS ansokt minimum 30 minuter till tig 852 (annonserad
avgang Stockholm C kl 18.09). Med detta alternativ bryts associoationen.

UAz2, period 201214—201220: onsdag-fredag, 201221—210103: mandag-fredag, 210125—
210221: fredag, 210222-210328: torsdag- fredag, 210329—210620: mandag, torsdag-
fredag, 210621—210704: mandag-fredag, 210809—210829: mandag, torsdag-fredag,
210906—211211: mandag, torsdag-fredag/Ej 210809, 210812/Aven 210104, 210105, 210331,
210817, 210818, 211102, 211103.

Snilltaget tdg 3930 avgar Malmo C klockan 12.19, ansokt avgangstid klockan 12.20.

Trafikutbytet pa Norrképings C och Sodertilje Syd ovre slopas for att ga fore SJ tag 438 pa
strackan Katrineholm-Stockholm. Norrképing passeras klockan 16.04, Katrineholm
passeras klockan 16.28 och Sodertélje Syd 6vre passeras klockan 17.08. Ankomsttid
Stockholm C klockan 17.26, 1 minut senare dn ansokt tid, klockan 17.25.

Milardalstrafiks tdg 2192 avgar Norrkoping C klockan 15.59, ansokt tid klockan 16.06.

Trafikutbyte i Katrineholm C klockan 16.23-16.31, ansokt tid klockan 16.30—16.32.

Trafikutbyte i Flen klockan 16.42-16.44, ansokt tid klockan 16.43—16.46. Ankomsttid
Visteras C ar klockan 17.55 som dven ar ansokt tid.

Tag JF Prio- | Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning | Antal

kod dagar
3930 Snalltaget FX 26** - - 181
2192 Malardalstrafik RS - 5 - 117

**= Associationer som bryts:

1) Norrkoping: Associoation APL ansokt till minimum 10 minuter till tg 240. Trafikutbytet
slopas for tdg 3930 och darmed bryts associationen.
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Hinder for infrastrukturutveckling

Eftersom att Ostlanken, en dubbelspérig hoghastighetsjarnvag mellan Link6ping och Jarna,
berdknas bli klart forst ar 2035 kommer kapacitetsbristen pa striackan darfor inte att kunna
atgiardas under de niarmaste tre aren.

Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA1, leder till flera olika effekter for person- och godstrafiken som
ar samhillsekonomiskt relevanta att vardera. Persontrafiken far lagre transportkostnader
totalt sett men drabbas dven av brutna associationer i vissa alternativ. Godstrafiken
paverkas ej.

De effekter som uppstar paverkar person- och godstrafikens foretag pé flera olika satt.
Detsamma géller dess resenirer och godstransportkunder. Nedan redovisas en
samhallsekonomisk kalkyl av ovanstédende effekter.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhéillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativen. I analysen har de effekter som uppstar mellan
utredningsalternativen och jaimforelsealternativet varderats monetirt. Varderingen av
effekterna har gjorts med de virden som redovisas i JNB 2021, bilaga 4B och som anvinds
vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dir negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s& har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvéants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i férhallande till
jamforelsealternativet.

UA1l

Varderade effekter jarnvagsforetag

UA1 leder till lagre transportkostnader for persontrafiken 325 991 kr under trafikdret. Hur
UA1 paverkar biljettintdkterna for persontrafiken har inte varderats men bedoms leda till
negativ paverkan pa grund av det slopade uppehéllet i Norrképing. Vardet av det bedéms
darfor till (-). Godstrafiken paverkas ej (0) och den samlade effekten pa jarnvagsforetagens
intakter bedoms darmed vara (-) under trafikaret.

Varderade effekter resenarer

For resendrerna kommer UA1 leda till restidsvinster p&d 998 828 kr under trafikaret. Men
brutna associationer i UA1 utgor en forlust pé 1768 370 kr under trafikaret.

Det slopade uppehallet i Norrkoping bedoms som en negativ ej prissatt effekt (-).
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Véarderade effekter godstransportkunder
Godstrafiken paverkas ej av atgdrderna under trafikaret.
Véarderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsté for Trafikverket.
Véarderade effekter for Samhallet i dvrigt

Inga effekter for samhallet i Gvrigt bedoms uppsta.

UA2

Véarderade effekter jarnvagsforetag
UA2 leder till minskade transportkostnader for persontrafiken 915 329 kr under trafikaret.

Hur UA2 paverkar biljettintakterna for persontrafiken har inte virderats men bedéms leda
till en negativ paverkan péa grund av de bada slopade uppehéllen i Norrkoping och i
Sodertilje Syd. Vardet av det bedoms darfor till (--). Godstrafiken paverkas ej och bedoms
darfor till (0). Den samlade effekten pa jarnvéagsforetagens intdkter bedoms darmed vara (--)
under trafikéret.

Varderade effekter resenarer
For resendrerna kommer UA2 leda till restidsvinster pa 2 773 103 kr under trafikaret.

Brutna associationer finns i bade JA och UA, men det finns skillnader i var de bryts
motsvarande en vinst pa 14 648 330 kr under trafikiret.

De bada slopade uppehéllen i Norrkoping och Sodertilje Syd bedoms som negativa ej
prissatta effekter (--).

Varderade effekter godstransportkunder
Godstrafiken paverkas ej av atgarden under trafikaret.
Varderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.
Varderade effekter for Samhallet i dvrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhillsekonomisk nytta.

Virderade effekter kr/trafikar UA1l UA2
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken 325991 915329
Transportkostnader godstrafiken 0 0
Forandrade biljettintakter (-) (-)
Forandrade transportintakter (0) (0)
Resendrer

Restidsvinster 998828 2773103
Forskjutet taglage 0 0
Bruten association -1768370 14648330
Tidsatgang 0 0
Exkluderat taglage 0 0
Slopat uppehall (-) (-)

Godstransportkostnader

Varutidsvinster 0 0
Forskjutet taglage 0 0
Bruten association 0 0
Tidsatgang 0 0
Exkluderat taglage 0 0
Trafikverket 0 0
Samhadllet i 6vrigt 0 0
Summa total -443551 18336762

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhaillsekonomiska analysen visar att UA2 ar bittre dn JA och UA1 dr sdmre dn JA.
Dock bor man beakta att i UA2 slopas tva uppehall, vilket kan innebéra att nyttan ar
overskattad. Likaledes slopas ett uppehéll i UA1 vilket gor att nyttan dven dar ar
overskattad.

De slopade uppehallen innebar bade forlorade biljettintdkter och ett omak for resenirerna
vilket ar svart att uppskatta monetirt. Det innebéar att UA2, som till synes har det basta
monetira virdet, kanske inte dr det bista alternativet nar man beaktar antalet slopade
uppehall och forlorade biljettintakter. Samtidigt s& uppgar den totala nyttan for UA2 till
miljonbelopp vilket kan vara svarare att likstdlla med forlusterna som de ej prissatta
effekterna skulle kunna motsvara.
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3.0

TMALL 0004 Rapport generell

Osikerheter i berdkningarna gillande fordonsomlopp

I en del fall inkluderar berékningarna brutna associationer i form av fordonsomlopp.
Viarderingen av sidana fordonsomlopp avser framst ink6p och underhéll av nya tag, men tar

inte riktigt hansyn till tiden pa dygnet for den brutna associationen och méngden

tillgdngliga tég.

Om ett fordonsomlopp bryts pa kvillen kl22.00, under lagtrafiken, sa bor tillgdngligheten pa
andra tig vara ganska hog, givetvis beroende pa operatorens storlek och geografisk

placering.

Om ett fordonsomlopp istéllet bryts klo7.00 pd morgonen, under rusningstrafiken, s ar
tillgdngligheten pa andra tag lag eftersom de flesta ar i drift.

Maénga berdkningar innehéller brutna fordonsomlopp oavsett tid pa dygnet. I manga fall
sker de pa linjeniva bade i Jamforelsealternativet och i Utredningsalternativet, vilket
innebar att differensen av dem blir 0. I andra fall sker de bara i Jamforelsealternativet eller i
Utredningsalternativet och i de fallen kan resultatet paverkas.

Nedan framgéar resultatet utan fordonsomloppen.

Virderade effekter kr/trafikar UA1l
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken 325991
Transportkostnader godstrafiken 0
Fordandrade biljettintakter (-)
Forandrade transportintakter (0)
Resendrer

Restidsvinster 998828
Forskjutet taglage 0
Bruten association -1768370
Tidsatgang 0
Exkluderat taglage 0
Slopat uppehall (-)

Godstransportkostnader
Varutidsvinster
Forskjutet taglage

Bruten association
Tidsatgang

Exkluderat taglage
Trafikverket

Samhillet i 6vrigt 0
Summa total - 443551

UA2

915329
0
(-
(0)

2773103

0
7679830

11368262
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Samradsredogorelse

Samradet har bestétt i att Trafikverket har skickat upprattad kapacitetsforstarkningsplan till
Transdev Sverige AB (Snalltdget), Malardalstrafik AB samt Branschféreningen
Tagoperatorerna via mail.

Inkomna synpunkter

Mailardalstrafik AB efterfragar forslag pa infrastrukturatgirder for att atgiarda
kapacitetsbristen, inte en samhéllsekonomisk redovisning av tagligen som stills mot
varandra. Det bor redovisas i planen vilka &tgarder som behover vidtas i nartid for att 16sa
namnda kapacitetsbrist och inte hinvisa till och vinta pa Ostldnkens fardigstdllande. Planen
bor dven vidgas och innefatta berorda delstrackor som tidigare har blivit Gverbelastade som
ocksa paverkar de fysiska mojligheterna till konstruktionslosningar.

Bild 4 bér justeras i antalet regionaltg mellan delstrickorna Aby-Katrineholm och Aby —
Nykopingsbanan.

Avsnittet Sannolik framtida trafikutveckling bor fortydligas om utvecklingen avser antalet
tag eller antalet resenirer och godstransportvolym.

Samradssvar

Trafikverket ser just nu 6ver Kapacitetsforstarkningsplanen och kommer fran ér 2023
leverera en mer utvecklad plan.

Bild 4 har atgardats med ratt antalet tag.

Avsnittet Sannolik framtida trafikutveckling har fortydligats med att det géiller antalet tag
och inte antalet resenirer och godstransportvolym.

Trafikverkets stallningstagande

Den samhaéllsekonomiska analysen visar att UA2 ar bittre dn JA och UA1 dr simre dn JA.
Dock bor man beakta att i UA2 slopas tva uppehall, vilket kan innebéra att nyttan ar
overskattad. Likaledes slopas ett uppehall i UA1 vilket gor att nyttan dven dar ar
overskattad. Resultaten av kalkylerna éterfinns i tabell redovisad i ssmmanfattningen och
slutsats av den samhéllsekonomiska analysen.

Téagplanen faststilldes enligt UA2 dir Snalltdget tdg 3930 slopar uppehallen for
resandeutbyte i Norrképing C och Sédertilje syd 6vre och ankommer Stockholm C klockan
17.26.
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TMALL 0004 Rapport generell 3.0

Planerade &ndringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.

Begrepps- och ordférklaring

Dubbelspar: Stricka med tva huvudspér pa linjen mellan tva angransande driftplatser.
JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tigplan.
UAu1: Utredningsalternativ 1

UAz2: Utredningsalternativ 2

Referenser

Jarnvagslag 2004:519

Jarnvagsforordningen 2004:526

Trafikverket, Jarnvagens kapacitet 2020, TRV 2020/124364

Trafikverkets genomférandeplan for aren 2021-2026, TRV 2021/15411

Trafik och kapacitetsstudie Sédra stambanan, TRV 2015/6219

Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (JVSFS 2005:1)

Berdkning med stod av prioriteringskriterier, konflikt mellan tag, Tagplan 2021
(Diarienummer TRV 2020/100606)
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