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Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehalla en kostnads- och
nyttoanalys for majliga dtgarder, uppgift om vilka dtgiarder Trafikverket utifrén denna
analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera hur kapaciteten i form av
taglagen kan utokas pé kort sikt (upp till ett ar) och pa medelléng sikt (upp till tre ar) till
exempel genom tidtabellatgirder, atgiarder relaterade till fordon och/eller atgarder i
infrastrukturen.

P4 striackan Géteborg-Floda har Visttrafik AB till Trafikverket anmalt tvist avseende tag
3530 da taget har fatt olika tagldgen mandag respektive tisdag till fredag. Detta blir otydligt
for resendrerna och innebar dven att anslutande bussystem spricker.

Trafikverket har genom samordning av ansokningarna forsokt att 16sa konflikten och
presenterat olika 16sningsalternativ. Trafikverket har beaktat vad parterna anfort, men
parterna har dock inte kunnat enas, varfor Trafikverket genom beslut forklarat
infrastrukturen 6verbelastad.

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det 16sningsalternativ
som innebar att tagldage 505 fir de avgéngstider som foljer av beslutet dr den 16sning som
har hogst samhallsekonomisk nytta. Utfallet medfor att inget tigldge behdver exkluderas
eller erhélla stora tidsforskjutningar vilket vager tungt utifran hur prioriteringskriterierna ar
utformade.

Forutsattningar

Berort omrade

Striackan Goteborg-Alingsas ar en delstriacka pa Vastra stambanan, strackan ar elektrifierad,
dubbelspérig och storsta tillditna hastighet ar 170 km/h.
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Bild 3: Strdckan Géteborg-Alingsds dr rdmarkerad pa kartan.
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Trafiksituation

Strackan Goteborg-Alingsas dr en mycket tatt trafikerad stracka dar godstig samsas med
resandetdg av olika slag. Kapacitetsutnyttjandet ar hogt bade pa grund av mycket trafik och
att tdgen kor i olika hastigheter pé striackan. P4 den tétast trafikerade strackan, mellan
Goteborg och Lerum, ar trafikméingden en vardag cirka 4 fjarrtig, 40 godstag, 9o pendeltig,
50 regiontag och 50 snabbtag.

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande dygn 2019. Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul =
medelh6gt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt kapacitetsutnyttjande.

Bild 3: Kapacitetsutnyttjiande max 2 timmar 2019.

Aktuella och planerade atgarder
Kontaktledningsbyte med fundamentsattning Alingsés-Olskroken, produktion 2022-2025.

Vindsparsbyggnad i Lerum dér plattformen kommer ligga i mitten och ha tva spér pa varje
sida, produktion ar 2023-2025.

Atgardsalternativ och effektbedémning

JA

I jamforelsealternativet (Trafikverkets utkast till tgplan) har Vasttrafik AB tag 3530 en
foreslagen avgangstid fran Goteborgs C klockan 07:35 (ansokt klockan 07:30) och ankomst
till Alingsés klockan 08:05* (ansokt klockan 08:10).

Vasttrafik AB tdg 13576 har foreslagen avgangstid fran Goteborgs C klockan 07:45 (ansokt
klockan 07:40), och ankomst till Floda klockan 08:07* (ans6kt klockan 08:02).

Flixbus Sverige AB tag 23000 har foreslagen avgéngstid fran Goteborgs C klockan 07:30
(ansokt klockan 07:15), och ankomst till Stockholm C klockan 10:55 (ansokt klockan 10:35).
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*= association FOH ansokt minimum vdndtid 30 minuter i Alingsds till tadg 3531 (avgdng
Alingsas klockan 08:40). Med detta alternativ blir vindtiden 25 minuter.

**= gssociation FOH ansokt minimum vdndtid 15 minuter i Floda till tag 13577 (avgdng
Floda klockan 08:21). Med detta alternativ blir vindtiden 14 minuter.

UA1

Visttrafik AB tdg 3530 har en foreslagen avgangstid frdn Goteborgs C klockan 07:30 (ansokt
klockan 07:30) och ankomst till Alingsas klockan 08:10 (ansokt klockan 08:10).

Vasttrafik AB tig 13576 har foreslagen avgangstid fran Goteborgs C klockan 07:40 (ansokt
klockan 07:40), och ankomst till Floda klockan 08:02 (ansokt klockan 08:02).

Flixbus Sverige AB tig 23000 har foreslagen avgingstid frén Goteborgs C klockan 07:35
(ansokt klockan 07:15), och ankomst till Stockholm C klockan 13:25 (ansokt klockan 10:35).

o Prio-|__., . - e 1. .. | Antal
Tag JF kod Tidsvinst | Tidsforlust Tidsforskjutning dagar
3530* Vasttrafik AB | RX 5[ 187

13576 | Vasttrafik AB | RX 5[ 192
Flixbus
k%
23000 Sverige AB FX 145 5[ 191

*= association FOH anso6kt minimum vdndtid 15 minuter 1 Goteborg fran tag 3523
(ankomst Géteborg klockan 07:20). Med detta alternativ blir vindtiden 10 minuter.

**= gssociation FOH ansokt minimum vdndtid 8 minuter i Stockholm till tag 23112
(avgdng Stockholm klockan 11:08). Med detta alternativ ankommer 23000 forst efter
23112 har avgatt.

Hinder for infrastrukturutveckling

P& kort och medellang sikt finns inga kapacitetshojande atgiarder planerade pa den aktuella
strickan, i och med detta riskerar tvisten kvarsta i kommande tégplaner.

Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA1, leder till flera olika effekter for person- och godstrafiken som
ar samhillsekonomiskt relevanta att virdera. Persontrafiken drabbas totalt sett av 6kade
transportkostnader. Godstrafiken paverkas ej av atgiarden.

De effekter som uppstar paverkar person- och godstrafikens féretag pa flera olika sitt.
Detsamma giller dess resenérer och godstransportkunder. Nedan redovisas en
samhallsekonomisk kalkyl av ovanstdende effekter.
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Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pé de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstér mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetart. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2020, bilaga 4B och som anvénds vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dir negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med +
eller — sa har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i forhéllande till
jamforelsealternativet.

UA1

Varderade effekter jarnvagsforetag

UA1 leder till 6kade transportkostnader for persontrafiken 5 635 952 kr under trafikaret.
Godstrafiken paverkas ej under trafikaret.

Hur UA1 péaverkar biljettintdkterna for persontrafiken har inte virderats men bedoms
leda till negativ padverkan pé grund av restidsforlusterna. Vardet av det bedoms darfor till
(-). Den samlade effekten pé jarnvagsforetagens intdkter bedoms ddarmed vara (-) under
trafikéret.

Varderade effekter resendrer
For resendrerna kommer UA1 leda till restidsforluster pd 16 967 731 kr under trafikéret.
Vidare dven en forlust pa grund av forskjutna taglagen pa 7 604 kr under trafikéret.

Det forekommer brutna associationer i bdde JA och UA, men det forekommer farre
brutna associationer i UA dn i JA, vilket motsvarar en vinst pd 38 500 kr under trafikiret.

Viarderade effekter godstransportkunder
Godstransportkunderna paverkas ej av atgarden.
Varderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.
Viarderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga virderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhillsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaéllsekonomisk nytta.

Varderade effekter kr/trafikar Tag 3530
Jarnvagsforetag
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Transportkostnader persontrafiken -5635952

Transportkostnader godstrafiken 0
Forandrade biljettintakter (-)
Forandrade transportintakter 0
Resendrer

Restidsvinster -16967731
Forskjutet taglage -7604
Bruten association 38500
Tidsatgang 0
Exkluderat taglage 0
Slopat uppehall 0

Godstransportkostnader
Varutidsvinster
Forskjutet taglage

Bruten association
Tidsatgang

Exkluderat taglage
Trafikverket

Samhadllet i 6vrigt 0
Summa total -22572787

O O O O O o

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhéllsekonomiska analysen visar att UA1 dr sdmre dn JA. Eventuella
intdktsforandringar for person- och godstrafiken bedoms inte paverka resultatet. JA ar
dirmed det basta alternativet ur ett samhéillsekonomiskt perspektiv.

Samradsredogorelse

Samradet har bestéatt i att Trafikverket har skickat upprattad kapacitetsforstarkningsplan till
Vasttrafik AB, Flixbus Sverige AB samt Branschféreningen Tagoperatorerna via mail och
arbetar in synpunkter som inkommit efter samrad med berorda innan Trafikverket faststallt
planen.

Trafikverkets stallningstagande

Valda atgarder och tidsplan

Om den samhillsekonomiska kalkylen har ett positivt resultat tyder det pa att
utredningsalternativet ar att foredra framfor jamforelsealternativet till Utkast Tagplan 2021.
Resultaten av kalkylerna aterfinns i tabell redovisad i sammanfattningen och slutsats av den
samhéillsekonomiska analysen. Sammantaget visar det sig att JA har en hogre
samhéllsekonomisk nytta dn UA1. Tagplanen faststélldes enligt 16sning JA.
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Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter rdknas upp érligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.

Begrepps- och ordforklaring

Dubbelspar: Stricka med tva huvudspér pa linjen mellan tva angransande driftplatser.

Kapacitetsplan: En beskrivning av den mojliga trafikering pé en infrastruktur som har
tillfalliga begransningar eller kapacitetsrestriktioner. Kapacitetsplanen ska féljas av sokande
och nir kapacitet tilldelas i tAgplanen. (SERA bilaga 7, punkt 17).

Referenser

Jarnvagslag 2004:519

Jarnvagsférordningen 2004:526

Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1)
Trafikverket, faststalld tagplan T21

Beslut om Overbelastad infrastruktur strackan Goteborg-Alingsas tag 3530
(TRV2020/100652)

02 TRAFIKVERKET

Postadress: Vikingsgatan 2, 411 04 Géteborg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

www.trafikverket.se
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