T TRAFIKVERKET

RAPPORT

Kapacitetsforstarkningsplan

Goteborg - Alingsas Tag 3482

Faststalld Kapacitetsforstarkningsplan i enlighet med Jarnvagslagen

2004:519

Tagplan 2021
Arendenummer 2020/100665




Dokumenttitel: Kapacitetsforstarkningsplan Falképing — Géteborg T21
Forfattare: Bjornsson Elin, TRpl
Kalkylansvarig: Fredrik Boke

Dokumentdatum: 2022-02-15
Arendenummer: TRV 2020/100665
Version: 1.0

Kontaktperson: Elin Bjérnsson

Sida 2 (10)



TMALL 0004 Rapport generell 3.0

Innehall

2] = VT g Yo I oYl a Y i ISR 4
FOrUtSAtENINGAr oo 4
BEIOI OMIATE .ttt ettt sttt st e bt bt et bt ebeesbesbeeneesbesabentesaeentenes 4
TrafikSIEUATION et e 5
Aktuella och planerade ALGArder ..........oooiiecieicceece ettt 5
Atgardsalternativ och effekthedOMNING........ceie ettt eeeeeeeeeeee e e e ensees 5
Hinder for infrastrukturutveckling........ooo i 6
8 Y o1 g/ V-SSP 6
Kostnads — 0Ch NYTEO@ANAIYS ..ooeeeiiei e e aaae e e ree s 6
SAMIAASIEUOZOIEISE ....veeeeveeeciieeetee ettt et e et e et e e e eteeeetteeetbeeeabeeetseesabeeesbeenntesensseennrens 8
Trafikverkets stallNiNgStagande .......ccoeeeiiiiiei e e e 8
Valda atgarder oCh tidSPlan........oo it et 8
Planerade andringar av tilltradesavgifter ... icieie e 8
Begrepps- 0Ch ordfOrklaring .........eevcieie i e 8
0] =T =70 Y=Y PO PP O PPUPPT 9

Sida 3 (10)



Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehalla en kostnads- och
nyttoanalys for majliga dtgarder, uppgift om vilka dtgiarder Trafikverket utifrén denna
analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera hur kapaciteten i form av
taglagen kan utokas pé kort sikt (upp till ett ar) och pa medelléng sikt (upp till tre ar) till
exempel genom tidtabellatgirder, atgiarder relaterade till fordon och/eller atgarder i
infrastrukturen.

Pa strackan Goteborg-Alingsés har Visttrafik AB till Trafikverket anmalt tvist avseende tag
3482 pa grund av dubbel forbigang i Lerum vilket innebdr 50% langre restid.

Trafikverket har genom samordning av ansokningarna forsokt att 16sa konflikten och
presenterat olika losningsalternativ. Trafikverket har beaktat vad parterna anfort, men
parterna har dock inte kunnat enas, varfor Trafikverket genom beslut forklarat
infrastrukturen 6verbelastad.

Trafikverket har vid tillimpning av prioriteringskriterierna funnit att det 16sningsalternativ
som innebair att tagldage 505 fir de avgéngstider som foljer av beslutet dr den 16sning som
har hogst samhillsekonomisk nytta. Utfallet medfor att inget taglage behover exkluderas
eller erhalla stora tidsforskjutningar vilket vager tungt utifran hur prioriteringskriterierna ar

utformade.
Forutsattningar

Berort omrade

Strackan Goteborg-Alingsas ar en delstracka pa Vistra stambanan, striackan ar elektrifierad,
dubbelsparig och storsta tillditna hastighet ar 170 km/h.
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Bild 3: Strdckan Géteborg-Alingsas dr rodmarkerad pa kartan.
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Trafiksituation

Strackan Goteborg-Alingsas dr en mycket tatt trafikerad stracka dar godstig samsas med
resandetdg av olika slag. Kapacitetsutnyttjandet ar hogt bade pa grund av mycket trafik och
att tdgen kor i olika hastigheter pé striackan. P4 den tétast trafikerade strackan, mellan
Goteborg och Lerum, ar trafikmidngden en vardag cirka 4 fjarrtdg, 40 godstag, 9o pendeltig,
50 regiontag och 50 snabbtag.

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande dygn 2019. Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul =
medelh6gt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt kapacitetsutnyttjande.

Bild 3: Kapacitetsutnyttjiande max 2 timmar 2019.

Aktuella och planerade atgarder
Kontaktledningsbyte med fundamentséattning Alingsés-Olskroken, produktion 2022-2025.

Vandsparsbyggnad i Lerum dar plattformen kommer ligga i mitten och ha tva spar pa varje
sida, produktion ar 2023-2025.

Atgardsalternativ och effektbedémning

JA

I jamforelsealternativet (Trafikverkets utkast till tAgplan) har Vasttrafik AB tdg 3482 en
foreslagen avgangstid fran Goteborg klockan 15:20* (ansokt klockan 15:30) och ankomst till
Skovde klockan 16:58** (ansokt klockan 16:56).

MTR Nordic AB tag 2040 har foreslagen avgangstid fran Goteborg klockan 15:30 (ansokt
klockan 15:30), och ankomst till Stockholm C klockan 18:46 (ansokt klockan 18:47).

*= association FOH ansokt minimum vdndtid 30 minuter i Goteborg fran tag 3251
(ankomst Goteborg klockan 15:00). Med detta alternativ blir vindtiden 20 minuter.

**= gssociation FOH ansokt minimum vdndtid 69 minuter i Skovde till tag 7253 (avgdng
Skovde klockan 18:05). Med detta alternativ blir vidndtiden 67 minuter.
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UA1

Visttrafik AB tig 3482 har en foreslagen avgangstid frén Goteborg klockan 15:30 (ansokt
klockan 15:30) och ankomst till Skovde klockan 16:58 (ansokt klockan 16:56).

MTR Nordic AB tig 2040 har foreslagen avgangstid fran Goteborg klockan 15:20 (ansokt
klockan 15:30), och ankomst till Stockholm C klockan 18:46 (ansokt klockan 18:47).

Tag JF ::::- Tidsvinst | Tidsforlust Tidsforskjutning 3:;::

3482%/** Vasttrafik 10 216
AB
MTR

2040 Nordic 10 216
AB

*= association FOH ansokt minimum vdndtid 69 minuter i Skévde till tag 7253 (avgdng
Skovde klockan 18:05). Med detta alternativ blir vdndtiden 67 minuter.

**= association FOH ansékt minimum vdndtid 85 minuter i Goteborg frdn tdg 2029
(ankomst Goteborg klockan 14:05). Med detta alternativ blir vindtiden 75 minuter.

Hinder for infrastrukturutveckling

P4 kort och medellang sikt finns inga kapacitetshojande dtgiarder planerade pa den aktuella
striackan, i och med detta riskerar tvisten kvarstd i kommande tégplaner.

Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA1, leder till flera olika effekter for person- och godstrafiken som
ar samhillsekonomiskt relevanta att virdera. Persontrafiken drabbas totalt sett av 6kade
transportkostnader. Godstrafiken paverkas ej av atgirden.

De effekter som uppstar paverkar person- och godstrafikens foretag pé flera olika sitt.
Detsamma giller dess resenirer och godstransportkunder. Nedan redovisas en
samhillsekonomisk kalkyl av ovanstdende effekter.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhallsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstéar mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetirt. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2020, bilaga 4B och som anvinds vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gétt att virdera har en bedomning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med +
eller — sa har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvénts.
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Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet.

UA1

Varderade effekter jarnvagsforetag

UA1 leder till minskade transportkostnader for persontrafiken 84 444 kr under trafikaret.
Godstrafiken paverkas ej.

Hur UA1 péaverkar biljettintakterna for persontrafiken har inte virderats men det finns
ett visst matt av nollsummespel ifrdga om tidsvinster och tidsférluster men bedéms leda
till negativ paverkan pa grund av restidsforlusterna. Virdet av det bedoms darfor till (-).
Den samlade effekten pa jarnvigsforetagens intdkter bedoms diarmed vara (-) under
trafikéret.

Varderade effekter resendrer
For resendrerna kommer UA1 leda till restidsforluster pa 667 996 kr under trafikaret.

Det forekommer brutna associationer med tag i bade JA och UA och sett till dess betydelse
och antal tar dessa ut varandra monetirt och utgor ingen paverkan pa kalkylen.

Viarderade effekter godstransportkunder
Godstransportkunderna paverkas ej av atgarden.
Varderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.
Viarderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga virderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhillsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaéllsekonomisk nytta.

Varderade effekter kr/trafikdar  Tag 3482
Jarnvagsforetag
Transportkostnader persontrafiken 84444

Transportkostnader godstrafiken 0
Fordndrade biljettintakter (-)
Forandrade transportintakter

Resendrer

Restidsvinster -667996
Forskjutet taglage 0

Bruten association 0
Tidsatgang 0
Exkluderat taglage 0
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Slopat uppehall
Godstransportkostnader
Varutidsvinster
Forskjutet taglage

Bruten association
Tidsatgang

Exkluderat taglage
Trafikverket

Samhadllet i 6vrigt 0
Summa total -583553

O O O O O o

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhaillsekonomiska analysen visar att UA1 dr saimre dn JA. Eventuella
intdktsforandringar for person- och godstrafiken bedoms inte paverka resultatet. JA ar
dirmed det basta alternativet ur ett samhéillsekonomiskt perspektiv.

Samradsredogorelse

Samradet har bestéatt i att Trafikverket har skickat upprattad kapacitetsforstarkningsplan till
Visttrafik AB, MTR Nordic AB samt Branschforeningen Tagoperatorerna via mail och
arbetar in synpunkter som inkommit efter samrad med berérda innan Trafikverket faststallt
planen.

Trafikverkets stallningstagande

Valda atgarder och tidsplan

Om den samhallsekonomiska kalkylen har ett positivt resultat tyder det pa att
utredningsalternativet ar att foredra framfor jamforelsealternativet till Utkast Tagplan 2021.
Resultaten av kalkylerna aterfinns i tabell redovisad i ssmmanfattningen och slutsats av den
samhéllsekonomiska analysen. Sammantaget visar det sig att JA har en hogre
samhillsekonomisk nytta dn UA1. Tagplanen faststilldes enligt 16sning JA.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen f6r transportsystemet ar
2018-2029.

Begrepps- och ordforklaring

Dubbelspar: Stracka med tva huvudspar pa linjen mellan tvé angransande driftplatser.
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Kapacitetsplan: En beskrivning av den mojliga trafikering pa en infrastruktur som har
tillfalliga begransningar eller kapacitetsrestriktioner. Kapacitetsplanen ska féljas av sokande
och nir kapacitet tilldelas i tAgplanen. (SERA bilaga 7, punkt 17).

Referenser

Jarnvagslag 2004:519
Jarnvagsférordningen 2004:526
Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1)

Trafikverket, faststélld tagplan T21
Beslut om Overbelastad infrastruktur strackan Goteborg-Alingsas tag 3482
(TRV2020/100665)
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