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Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsférklaring ska Trafikverket enligt Jarnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 géra en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehdlla en kostnads- och
nyttoanalys for mojliga tgarder, uppgift om vilka atgarder Trafikverket utifran denna
analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera hur kapaciteten i form av
taglagen kan utokas pa kort sikt (upp till ett r) och pa medellang sikt (upp till tre ar) till
exempel genom tidtabellatgarder, atgarder relaterade till fordon och/eller atgarder i
infrastrukturen.

Pa strackan mellan Vislanda och Di6 Norra har Green Cargo AB till Trafikverket anmalt tvist
avseende att tidtabellstekniskt uppehall for tdg 4260 bor flyttas till Ndssjo dar personalbyte
skall ske.

Trafikverket forklarar strackan Vislanda-Dio Norra 6verbelastad mandag till fredag klockan
19.00 - 19.30.

Trafikverket har presenterat olika I6sningsforslag for strackan Vislanda- Di6 norra.
Losningsforslagen har aterspeglat konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ.
Eftersom det inte har varit mgjligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de berérda
partnerna, sa har Trafikverket forklarat infrastrukturen for ovanstdende stracka
Overbelastad.

Forutsattningar

Tagtrafiken pa strackan Alvesta-Hassleholm &r intensiv och utgérs av en blandning mellan
snabba persontdg samt langsammare regional och godstag. Tagens varierande hastigheter
leder till ikappkorningseffekter som innebar att kapaciteten blir hart anstrangd.

Almhult

H'ssl&lm arlskrona

Sinvishamn

" Trelleb
°

Bild 1: Kapacitetsutnyttjande dygn 2020

Rott: Mycket hogt kapacitetsutnyttjande (81-100%)
Gult: Medelhdgt kapacitetsutnyttjande (61-80%)
Gront: Lagt kapacitetsutnyttjiande (0-60%)

Sida 3 (9)



Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max 2 timme 2020

Rott: Mycket hogt kapacitetsutnyttjande (81-100%)
Gult: Medelhdgt kapacitetsutnyttjande (61-80%)
Gront: Lagt kapacitetsutnyttjiande (0-60%)

Berort omrade

Strackan ar 2 mil dubbelspérig med storsta tillatna hastighet pd 200 km/h samt
elektrifierad.

Trafiksituation

Sddra stambanan mellan Malmé och Stockholm ar, tillsammans med Véstra stambanan, en
av Sveriges viktigaste och hardast belastade jarnvagar. Strackan trafikeras av godstag,
pendeltag, regionaltdg, snabbtag och langvéaga fjarrtag. Kapacitetsutnyttjandet ar tidvis
mycket hdgt och det ar under vissa tider pa dygnet inte mojligt att f& in fler tdg mellan de tag
som redan trafikerar banan.

Mellan Alvesta och Hassleholm gar SJ AB”s snabbtag Stockholm-Malmo/Kdépenhamn och
Intercitytdg Stockholm-Malmé. Transdev Sverige AB gar Stockholm-Malmé med
"Snalltaget” dar hastigheten mellan taglagena varierar mellan 200 kilometer/timmen och
160 kilometer/timmen. Nagot enstaka tag gar Stockholm-Berlin. Snalltaget har dessutom
nattag Storlien-Stockholm-Malmo.

Den regionala trafiken bestar av Oresundstag och JLT som trafikerar Kalmar/Vaxjé—
Kdpenhamn, Vaxjo-Hassleholm.

Godstagstrafiken i detta strak &r omfattande, da mycket gods trafikeras till och frdn Malmo
godsbangard och vidare ut/in fran kontinenten.

De stora skillnaderna i hastighet mellan tagen gor att tidtabellslaggningen forsvaras och det
ar vanligt med forbigangar, framforallt maste godstrafiken ofta stallas at sidan for snabbtag
och regionaltdg men dven regionaltag och langvaga fjarrtag for att forbigas av snabbtag.

Aktuella och planerade atgarder

Kontaktledningsbyte Hassleholm-Almhult.

Kontaktledningsbyte och vaxelbyten pa Alvesta driftplats.
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Atgardsalternativ och effektbedémning

JA

Tég 4260 Avgang Helsingborgs godsbangard 17.01 (ansokt 17.01), Nassjo 21.23 -
21.29,ankomst Hallsbergs Rangerbangard 00.02 (ansokt 23.43).

Tég 3934 Avgang Malmo C 18.20 (ansokt 18.20), ankomst Né&ssjo 20.38 -20.40 (ansokt
20.31 -20.33), ankomst Stockholm C 23.47 (ansokt 23.25).

UAlL

Tag 4260 Avgang Helsingborgs godsbangard 17.01 (ansokt 17.01), Nassjé 20.58 -21.29,
Hallsbergs Rangerbangard 00.02 (anstkt 23.43).

Tag 3934 Avgang Malmg 18.20 (ansokt 18.20), Néassjo 21.09 -21.11 (ansokt 20.31 -20.33),
ankomst Stockholm C 00.30 (ansokt 23.25).

Tag JF Prio- Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning | Antal
kod dagar

4260 GCAB GS 25 135

3934 Transdev | FX 43 135

Hinder for infrastrukturutveckling

Pa kort och medellang sikt finns inga kapacitetshojande atgarder planerade pa den aktuella
strackan, i och med detta riskerar tvisten kvarstd i kommande tagplaner.

Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA1, leder till flera olika effekter for person- och godstrafiken som
ar samhallsekonomiskt relevanta att vardera. Persontrafiken drabbas av langre
transporttider medan godstrafiken far transporttidsvinster.

De effekter som uppstar paverkar person- och godstrafikens foretag pa flera olika satt.
Detsamma galler dess resendrer och godstransportkunder. Nedan redovisas en
samhallsekonomisk kalkyl av ovanstaende effekter.
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Kostnads och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhallsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. | analysen har de effekter som uppstar mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetart. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2020, bilaga 4B och som anvands vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedémning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s& har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet

UAL
Véarderade effekter jarnvéagsforetag

UAL1 leder till 6kade transportkostnader for persontrafiken 1 181 322 kr under trafikaret.
Godstrafiken kommer daremot f& minskade transportkostnader med 159 475 kr under
samma period.

Hur UAL paverkar biljettintakterna for persontrafiken har inte varderats men bedéms leda
till negativ paverkan pa grund av transporttidsforlusterna. Vardet av det bedéms darfor till
(-). A andra sidan beddéms de kortare transporttiderna fér godstrafiken leda till positiva
effekter pa transportintakterna. Den effekten bedoms vara (+). Den samlade effekten pa
jarnvagsforetagens intékter bedoms darmed vara (0) under trafikaret.

Varderade effekter resenéarer

For resenarerna kommer UAL leda till restidsforluster pa 3 556 515 kr under trafikaret.

Varderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna berdknas fa en varutidsvinst pa 747 642 kr under trafikaret.
Véarderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.

Varderade effekter for Samhallet i 6vrigt

Inga effekter for samhaéllet i vrigt bedéms uppsta.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhéllsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhéllsekonomisk nytta.

Véarderade effekter kr/trafikar UAL
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken -1181322
Transportkostnader godstrafiken 159475

Forandrade biljettintakter )
Forandrade transportintakter (+)
Resenarer

Restidsvinster -3556515
Forskjutet taglage 0
Bruten association 0
Tidsatgang 0
Exkluderat taglage 0
Slopat uppehall (0)
Godstransportkostnader

Varutidsvinster 747642
Forskjutet taglage 0
Bruten association 0
Tidsatgang 0
Exkluderat taglage 0
Trafikverket 0
Samhéllet i 6vrigt 0
Summa total -3830719
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Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhéllsekonomiska analysen visar att UAL &r sdmre &n JA. Eventuella
intaktsforandringar for person- och godstrafiken bedéms inte paverka resultatet. JA ar
darmed det béasta alternativet ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Osékerheter i berédkningarna gallande fordonsomlopp

I en del fall inkluderar berdkningarna brutna associationer i form av fordonsomlopp.
Varderingen av sadana fordonsomlopp avser framst inkép och underhall av nya tag, men tar
inte riktigt hansyn till tiden pa dygnet for den brutna associationen och mangden
tillgangliga tag.

Om ett fordonsomlopp bryts pa kvallen kl22.00, under lagtrafiken, s& bor tillgangligheten pa
andra tag vara ganska hog, givetvis beroende pa operatorens storlek och geografisk
placering.

Om ett fordonsomlopp istallet bryts kl. 07.00 pd morgonen, under rusningstrafiken, sa ar
tillgangligheten pa andra tag lag eftersom de flesta ar i drift.

Manga berakningar innehaller brutna fordonsomlopp oavsett tid pa dygnet. | manga fall
sker de pa linjeniva bade i Jamforelsealternativet och i Utredningsalternativet, vilket
innebar att differensen av det blir O. | andra fall sker de bara i JAmfOrelsealternativet eller i
Utredningsalternativet och i de fallen kan resultatet paverkas. | en del fall férekommer inga
fordonsomlopp.

Samradsredogorelse

Samréadet har bestatt i att Trafikverket har skickat upprattad kapacitetsforstarkningsplan till
Green Cargo AB, Transdev samt Branschforeningen Tagoperatorerna via mail och arbetar in
synpunkter som inkommit efter samrad med berérda innan Trafikverket faststallt planen.

Trafikverkets stallningstagande

Den samhéllsekonomiska analysen visar att UAL &r sdmre &n JA. Eventuella
intaktsforandringar for person- och godstrafiken bedéms inte paverka resultatet. JA ar
darmed det béasta alternativet ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Tagplanen faststalldes enligt JA dar Green Cargo AB tag 4260 6nskemal om att flytta
tidtabellstekniska uppehallet till Nassjo de dagarna som tag 3934 framgar.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.
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Begrepps- och ordfdrklaring

Dubbelspér: Stracka med tva huvudspar pa linjen mellan tva angransande driftplatser.
JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tagplan.

UA: Utredningsalternativ

Referenser

Jarnvagslag 2004:519

Jarnvagsforordningen 2004:526

Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1)
Beslut om dverbelastad infrastruktur pa strackan Vislanda-Dio Norra Tagplan 2021

Kapacitetsanalys Vislanda-Dio Norra tag 4260
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