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Bakgrund och syfte

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehalla en kostnads- och
nyttoanalys for mojliga dtgarder, uppgift om vilka atgarder Trafikverket utifrén denna
analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och
att analysera atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till tre ar) genom
tidtabellsatgarder och/eller atgirder i infrastrukturen.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad
infrastruktur som fattades i september 2020.

P4 striackan Alingsds-Goteborg har SJAB och Visttrafik AB framstallt oforenliga 6nskemaél
om taglagen. SJAB har till Trafikverket anmalt tvist avseende tégldge 441 strickan Alingsés-
Goteborg.

Trafikverket har beslutat att forklara strickan Alingsas-Goteborg Gverbelastad méndag till
fredag och sondag klockan 17.28-20.05. Trafikverket har presenterat 16sningsforslag vilket
har aterspeglat konsekvensen for berérd trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har
varit mojligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de berorda parterna har
Trafikverket forklarat infrastrukturen strackan Alingsas-Goteborg 6verbelastad.

Sida 4 (14)



3.0

TMALL 0004 Rapport generell

Forutsattningar

Vistra stambanan blev Sveriges forsta stambana da den fardigstélldes &r 1862. Banan ar
dubbelsparig, elektrifierad och fjarrblockerad. Banan trafikeras av bade person- och
godstrafik. Strackan mellan Alingsis och Goteborg ar hart belastad av pendeltag.

Tégtrafiken pa strackan Alingsas-Goteborg dr mycket intensiv och utgdrs av en blandning
mellan snabba persontdg samt langsammare regional-, pendel- och godstdg. Tagens
varierande hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebar att kapaciteten blir
mycket hart anstrangd. Vasttrafiks pendeltdg har uppehaéll pa flertalet mellanliggande
driftplatser.

Kapacitetsutnyttjande pé strackan Alingsas-Goteborg under dygnet och under max 2
timmar redovisas nedan (maétt tagplan 2020).

Bild 1: Kapacitetsutnyttjande fran utford trafik under ett vardagsmedeldygn 2020. Alingsas bla prick.

R6tt = hogt kapacitetsutnyttjiande, Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjiande, Grén = lagt
kapacitetsutnyttjande

U S Vo !

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max tva timmar 2020 (de mest trafikerade timmarna per dygn). Alingsas
bl prick.

Rott= hogt kapacitetsutnyttiande, Gult= medelhdgt kapacitetsutnyttjande, Gront= lagt
kapacitetsutnyttjande
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Berort omrade

Strackan Alingsas - Goteborg ar dubbelsparig med storsta tillatna hastighet 200 km/h.
Strackan ar 44 kilometer 1ang med forbigdngsspar i Floda, Stenkullen och Lerum. Strackan
ar elektrifierad.
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Bild 3: Overbelastad stracka Alingsas-Goteborg markerad.

Trafiksituation

Vistra stambanan mellan G6teborg och Stockholm 4r en av Sveriges viktigaste och hardast
belastade jarnvagar. Banan har mycket stor betydelse for regionala och langviga
persontransporter samt for nationella och internationella godstransporter. Banans kapacitet
utnyttjas idag maximalt, framst pa strackan Alingsds-Goteborg, vilket innebar att trafiken ar
kanslig for driftstérningar vilket gor att tgen riskerar att bli forsenade. Det finns dessutom
starka 6nskemal om utokad trafik.
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Strackan har idag kapacitetsproblem kopplade till en rad olika brister och forutsittningar.
Generellt sett ar blandningen av olika tagslag, framst i hogtrafik, ett stort problem och
kapaciteten blir lidande da mojligheten till forbigéng ar begransad.

Tagtrafiken pa strackan Alingsas-Goteborg utgors av en blandning mellan snabba persontég
samt ldngsammare regionaltig och godstg. Tagens varierande hastigheter leder till
ikappkorningseffekter som innebar att kapaciteten blir mycket hart anstrangd. Viasttrafiks
pendeltag har uppehéll pa mellanliggande driftplatser.

Alingsas-Olskroken Olskroken-Goteborg C
2h dygn 2h dygn
Godstag 4 39 3 58
Pendeltag 9 84 28 198
Snabbtag 8 52 4 60
Regional 6 52 30 182
Ovriga tag 3 6 8 28

Bild 4: Tabellen visar ett medianvarde vardag under perioden 2020-02-01 till 2020-03-13 (perioden
precis innan trafiken reducerades pa grund av Coronapandemin).

Sannolik framtida trafikutveckling

Enligt Vistra Gotalandsregionens maldbild Tag 2035 ska tigresandet trefaldigas fran 2006
till 130 000 resor per dag ar 2035. Detta innebar att utbudet av tagtrafik behover utékas i
motsvarande omfattning. Nar det giller godstrafikens utveckling sa sager Trafikverkets
basprognos att godstrafiken pd Vistra stambanan kommer att 6ka med cirka 25% fram till
ar 2030, vilket innebir att antalet godstdg 6kar fran 48 till cirka 60 tag per dygn.
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Aktuella och planerade atgarder

Kontaktledningsbyte med fundamentsittning Alingsas-Olskroken, produktion ar 2022-
2025.

Vandsparsbyggnad i Lerum dar plattformen kommer ligga i mitten och ha tva spér pa varje
sida, produktion ar 2023-2025.

Stadonsdyognad

Alngsas—b

Ghtebosgvgen

¢ Goteborg Stationsvagen

Bild 5: Anlaggningsutformning Lerum

For att uppna tillracklig kapacitet pa 14ng sikt kan det komma att kréavas storre
ombyggnader eller kompletteringar av sparsystemet mellan Alingsas och Go6teborg, till
exempel fyra spar mellan Olskroken och Alingsas alternativt ett nytt dubbelspar i en annan
strackning.

En ny bristanalys har startats upp om hela striackan Alingsas-Goteborg. Dessutom finns
sedan tidigare en &tgirdsvalsstudie (AVS) som b.la. har utrett fyra spar striickan Floda-
Alingsas ("Vistra stambanan genom Viastra Gétaland” TRV 2012/55297).
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Atgardsalternativ och effektbedémning

JA , Trafikverkets utkast till tagplan

SJAB tag 441 avgar Stockholm Central klockan 16.19, 9 minuter tidigare dn ansokt
avgingstid klockan 16.28, pa grund av tagtrangsel vid avgang. Fran Alingsas gar tig 441
efter Vasttrafiks tdg 3571 och ankommer Go6teborgs Central klockan 19.35, ansokt tid.

Vasttrafik tg 3571 avgar Alingsés klockan 18.50, 5 minuter senare dn ansokt avgangstid
18.45. Ankommer Goteborgs Central klockan 19.30, ansokt tid klockan 19.25.

Associoationen APS ansokt i Katrineholm till minimum 20 minuter mellan tag 2143
(ankomsttid klockan 16.57) och tag 441 (annonserad avgang klockan 16.15). Associationen

bryts.

Associationen FOH ansokt i Goteborg till minimum 40 minuter mellan tdg 3571 (ankomsttid
klockan 19.30) och tig 3580 (avgangstid klockan 20.05). Associoationen bryts.

UA1

SJAB tédg 441 avgar Stockholm Central klockan 16.19, 9 minuter tidigare dn ansokt
avgangstid klockan 16.28, pa grund av tagtrangsel vid avgang. Fran Alingsas gar tag 441
efter Visttrafiks tig 3571 till Floda dar tag 441 forbigar tag 3571. TAg 441 ankommer
Goteborgs Central klockan 19.25, 10 minuter tidigare 4n ansokt ankomsttid klockan 19.35.

Visttrafik tg 3571 avgar Alingsas klockan 18.50, ansokt avgangstid 18.45. Forbigas av
SJABs tig 441 i Floda och ankommer Go6teborgs Central klockan 19.40, ansokt tid 19.25.

o Prio- |, 4 . I e e e o e Antal
Tag |JF kod |Tidsvinst |Tidsforlust |Tidsférskjutning | gagar
441| SJAB FX 10 - 203
3571 | Vasttrafik RX 10 - 269

Associoationen APS ansokt i Katrineholm till minimum 20 minuter mellan tag 2143
(ankomsttid klockan 16.57) och tdg 441 (annonserad avgang klockan 16.15). Associationen

bryts.

Associationen FOH ansokt i Goteborg till minimum 40 minuter mellan tdg 3571 (ankomsttid

klockan 19.40) och tig 3580 (avgingstid klockan 20.05). Associoationen bryts.

Tillagg

Frén och med 2021-01-25 stilldes bade tdg 441 och tig 3571 in och ersattes med tag 80941
respektive tdg 3597 med de forutsiattningar som beskrivs i UA1.
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Hinder for infrastrukturutveckling

Eftersom bygget av tvé nya spar mellan Alingsas och G6teborg inte finns med i nuvarnade
Nationell plan 2018-2029, kommer det inte att genomforas inom tre ir. Kapacitetsbristen
pa strackan kommer darfor inte att kunna atgidrdas under denna tidsperiod.

De tva nya sparen mellan Alingsds och Goteborg dr med som forslag till uppdateringen av
nationell plan som sker 2022.

Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA, leder till flera olika effekter f6r person- och godstrafiken som ar
samhéllsekonomiskt relevanta att vardera. Persontrafiken far totalt sett 6kade
transportkostnader medan godstrafiken ej paverkas i detta specifika fall. Samtidigt far
resendrerna en tidsvinst totalt sett.

Denna motségelse beror till stor del pa hur tidsvardena for transporter och resenérer skiljer
sig mellan olika tagtyper. Det beror dven pa att det dr olika antal paverkade dagar for
respektive linje.

Nedan redovisas en samhéllsekonomisk kalkyl av ovanstdende effekter.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhéillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstar mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetart. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2021, bilaga 4B och som anvénds vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dir negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nér effekter beskrivs med
+ eller — s& har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvénts.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet.

UA1
Viarderade effekter jarnvigsforetag
UA1 leder till 6kade transportkostnader for persontrafiken 56 323 kr under trafikiret.

Hur UA paverkar biljettintakterna for persontrafiken har inte virderats men bedéms leda
till ett nollsummespel for resendrerna dar tidsvinsten pa en linje tar ut tidsforlusterna pa
annan linje. Vardet av det bedéms dérfor till (0). Transportintdkterna for godstrafiken
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paverkas ej och effekten ddrmed vara (0). Den samlade effekten pa jarnviagsforetagens
intdkter bedoms ddarmed vara (0) under trafikéret.

Virderade effekter resenirer

For resendrerna kommer UA1 leda till restidsvinster pa 978 942 kr under trafikéret.
Resenirerna erfar lika ménga brutna associationer i JA och UA.

Viarderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna péverkas ej av dtgarderna under trafikaret.

Virderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsté for Trafikverket.

Varderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhéllsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaéllsekonomisk nytta.

Virderade effekter kr/trafikar UA1l
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken -56323
Transportkostnader godstrafiken 0
Forandrade biljettintakter (0)
Forandrade transportintakter (0)
Resendrer

Restidsvinster 978942
Forskjutet taglage

Bruten association
Tidsatgang

Exkluderat taglage
Slopat uppehall
Godstransportkostnader
Varutidsvinster
Forskjutet taglage
Bruten association
Tidsatgang

Exkluderat taglage
Trafikverket

Sambhallet i 6vrigt
Summa total 922619

o O O o

O O O O o o o
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Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhillsekonomiska analysen visar att UA dr bittre 4n JA. Eventuella
intdktsforandringar for person- och godstrafiken bedoms inte péverka resultatet. UA ar
dirmed det bista alternativet ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv.

Osikerheter i berdakningarna géllande fordonsomlopp

I en del fall inkluderar berdkningarna brutna associationer i form av fordonsomlopp.
Virderingen av sddana fordonsomlopp avser framst inkép och underhéll av nya tag, men tar
inte riktigt hansyn till tiden pa dygnet for den brutna associationen och méngden
tillgangliga tég.

Om ett fordonsomlopp bryts pé kvéllen klockan 22.00, under lagtrafiken, si bor
tillgdngligheten pé andra tig vara ganska hog, givetvis beroende pa operatdrens storlek och
geografisk placering.

Om ett fordonsomlopp istéllet bryts klockan 07.00 pa morgonen, under rusningstrafiken, sa
ar tillgangligheten pé andra tag 1ag eftersom de flesta ar i drift.

Manga berdkningar innehaller brutna fordonsomlopp oavsett tid pa dygnet. I manga fall
sker de pa linjeniva bade i Jamforelsealternativet och i Utredningsalternativet, vilket
innebar att differensen av de blir 0. I andra fall sker de bara i Jamforelsealternativet eller i
Utredningsalternativet och i de fallen kan resultatet paverkas.

Nedan framgar resultatet utan fordonsomloppen.

Varderade effekter kr/trafikar UA1

Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken -56323
Transportkostnader godstrafiken 0
Forandrade biljettintakter (0)
Forandrade transportintakter (0)
Resendrer

Restidsvinster 978942
Forskjutet taglage 0
Bruten association 0
Tidsatgang 0
Exkluderat taglage 0
Slopat uppehall 0
Godstransportkostnader

Varutidsvinster 0
Forskjutet taglage 0
Bruten association 0
Tidsatgang 0
Exkluderat taglage 0
Trafikverket 0
Samhillet i 6vrigt 0
Summa total 922619
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Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket har skickat upprattad kapacitetsforstarkningsplan till
SJAB, Vasttrafik AB samt Branschféreningen Tagoperatorerna via mail och arbetar in
synpunkter som inkommit efter samrad med berorda innan Trafikverket faststéllt planen.

Trafikverkets stallningstagande

Den samhillsekonomiska analysen visar att UA ar battre dn JA. Eventuella
intaktsforandringar for person- och godstrafiken bedoms inte paverka resultatet. UA &r
dirmed det bista alternativet ur ett samhillsekonomiskt perspektiv. Resultaten av
kalkylerna aterfinns i tabell redovisad i ssmmanfattningen och slutsats av den
samhaillsekonomiska analysen.

Tag 441 faststilldes i tigplanen T21 enligt JA, trafikverkets utkast till tigplan. Dock visade
sig att det ar UA1 som sammantaget har en hogre samhéllsekonomisk nytta dn JA.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.

Begrepps- och ordforklaring

Dubbelspar: Stricka med tvd huvudspér pa linjen mellan tvd angridnsande driftplatser.
JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tdgplan.

UA: Utredningsalternativ
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