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Lasanvisning

Det hiar dokumentet dr en samradshandling infor val av lokalisering av ny
jarnviag mellan Olofstrom och Blekinge kustbana.

Avsnitt 1 - Beskrivning av projektet
I det forsta avsnittet beskrivs bakgrunden och behovet av Sydostlanken,
projektets andamal och projektmal samt tidigare utredningar.

Avsnitt 2 — Avgrinsningar och metoder

I avsnitt 2 redogors for de geografiska, tidsmissiga och tematiska
avgransningar som gors i samradshandlingen. Metoder for framtagande av
lokaliseringsalternativ och miljébedomningar beskrivs.

Avsnitt 3 — Lagrum och mal
Har beskrivs planldggningsprocessen enligt lag om byggande av jarnvag
samt ovriga tillimpliga lagrum och planeringsmal.

Avsnitt 4 — Overgripande mark- och vattenférhallanden
Har redogors for byggnadstekniska forutsattningar i form av geologi och
geoteknik, yt- och grundvatten, fororenad mark och befintligt ledningsnit.

Avsnitt 5 — Beskrivning av landskap, trafik och samhiille

I det har avsnittet beskrivs det befintliga transportsystemet inom
utredningsomradet och i regionen, lokalsamhalle, kommunala och
regionala planer, riksintressen samt vilka riskobjekt och skyddsviarden
som finns. Avsnittet inleds med en beskrivning av landskapet som
utredningsomradet ligger inom.

Avsnitt 6 — Beskrivning av miljo och hilsa

I avsnitt 6 beskrivs kunskapsinhdmtning, formella skydd och 6vriga
nuvarande forhallanden f6r de ingdende milj6- och hilsoaspekterna
landskapsbild, natur- och kulturmiljo, rekreation och friluftsliv,
naturresurser samt buller, stomljud och vibrationer.

Avsnitt 7 - Alternativ

Avsnittet redogor for forutsiattningar for lokalisering och de
lokaliseringsalternativ som har utvirderats. Har beskrivs dven det s
kallade nollalternativet och de studerade alternativ som har valts bort.

Avsnitt 8 — Paverkan pa trafik och sambhiille
Avsnittet innehéller bedomningar av de utviarderade
lokaliseringsalternativens paverkan pa trafik och sambhille.

Avsnitt 9 — Effekter och konsekvenser for miljo och hilsa
Héar bedéms de utviarderade korridorernas péverkan, effekt och konsekvens
pé de miljo- och hilsoaspekter som tas upp i avsnitt 6.

Avsnitt 10 — Masshantering och klimat
I avsnitt 10 gors en analys av masshantering och klimatpéverkan som kan
uppsta till f6ljd av byggande och drift av Sydostlanken.

Avsnitt 11 — Piaverkan under byggskedet
Avsnittet redovisar generell pdverkan under byggskedet utifran de olika
miljo- och hilsoaspekterna.

Avsnitt 12 — Maluppfyllelse

I avsnittet bedoms hur de utvirderade lokaliseringsalternativen
medverkar eller motverkar andamaél och projektmal samt de 6vergripande
planeringsmaélen som presenteras i avsnitt 3.

Avsnitt 13 - Samlad bedomning
I den samlade bedomningen sammanfattas slutsatser och de utviarderade
lokaliseringsalternativens samlade paverkan beskrivs.

Avsnitt 14 — Fortsatt arbete
I avsnitt beskrivs hur den fortsatta planldggningsprocessen ser ut och
viktiga fragestillningar som behover utredas i nista skede.

Avsnitt 15 — Referenser

I detta avsnitt listas de underlagsrapporter som tagits fram i projektet
samt externa killor som handlingen refererar till. Har redovisas ocksa
kompetenser hos de personer som deltagit i miljobedémningarna.

Om flera underlagsrapporter eller externa handlingar frin samma
forfattare/utgivare har tagits fram under samma ar hénvisas det i texten
till som forfattare/utgivare, artal med bokstavsnumrering. Exempelvis
refererar Trafikverket, 2021[a] till PM Avvattningstekniska forutsattningar
och Trafikverket, 2021[b] till PM Bullerutredning.

Avsnitt 16 — Ord och begrepp
I det sista avsnittet forklaras ord och begrepp som kan vara bra att kdnna
till for att forstd innehallet i handlingen.



Sammanfattning

I foljande avsnitt gors en sammanfattning av samradshandlingen.
Bakgrund till projektet och dess projektmal och andamal beskrivs
kort. Vidare redovisas en sammanstillning av utredningsomréadets
forutsattningar, de studerade lokaliseringsalternativen och dess
konsekvenser.

Bakgrund och mal

Trafikverket planerar att bygga ut Sydostlidnken fran Olofstrom och
soderut med cirka tva mil, for att skapa en koppling till Blekinge kustbana.
Jarnvagen ska i forsta hand forstarka godstrafiken i sydostra Sverige

och forbattra mojligheterna for att transportera gods pa jirnvag via
Blekinges hamnar. Den nya jirnvagen mojliggor dven for att kunna erbjuda
persontrafik mellan Olofstrom och orterna lings Blekinge kustbana och
oOkar robustheten i jarnvigsnitet med alternativa transportvagar.

I Trafikverkets planldggningsprocess for byggande av jirnvagar ar projekt
Sydostlanken i skede Samradshandling - framtagning av alternativa
lokaliseringar, se figur A.1. Syftet med utredningsarbetet dr att ta fram
lokaliseringsalternativ for val av lokalisering av Sydostlanken. Utredningen
ska ocksa visa effekter och konsekvenser av lokaliseringsalternativen for
niromrade, miljo och trafikanter. Samrad har hallits med de berorda
kommunerna Olofstréms kommun, Karlshamns kommun, Sélvesborgs
kommun och Bromolla kommun. Dessutom har samrad skett med
allméinheten, berérda myndigheter, organisationer och lansstyrelserna i
Blekinge och Skéne lan.

Syftet med dokumentet samradshandling dr att redovisa arbetet med och
resultatet av lokaliseringsutredningen. Dokumentet ska utgora underlag
for Trafikverkets val av lokaliseringsalternativ infor framtagande av
planforslag och miljokonsekvensbeskrivning for Sydostlanken.
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Inom omradet for lokaliseringsutredningen har tvd numera nedlagda
jarnvagar funnits utéver Blekinge kustbana. Dessa var i drift fram till ar
1951 respektive ar 1988. Endast nagra ar efter att den gamla jarnvigen
revs upp borjade berérda kommuner, regioner och niringslivsintressenter
diskutera behovet av en ny jarnvigslink pa strickan Almhult-Olofstrom-
Blekinge kustbana. Sydostlanken har bedomts kunna gynna savil
sysselsattning och regional utveckling som den svenska industrins
konkurrenskraft 6sterut mot Europa och Asien samt avlasta anslutande
banor som idag ar hart belastade sésom S6dra stambanan, Vastkustbanan
och Godsstraket genom Skéne.

Med bakgrund i behovet av Sydostldnken gjorde Trafikverket en
systemanalys och en samhéllsekonomisk analys ar 2013. Slutsatsen

i systemanalysen blev en bedomning att 20 godstag kan komma att
transporteras pa strackan Olofstrom-Blekinge kustbana ar 2030.
Resonemangen bygger till stor del pa antagandet att det kommer

att ske en stor 6kning av godstransporter via Karlshamns hamn

fram till &r 2030. Med Sydostlinken bedomdes en omférdelning
kunna ske av godstransporter fran hamnar i Sydvistra Sverige. I den
samhillsekonomiska analysen var slutsatsen att knappt 1,4 miljoner
nettoton behover transporteras pa Sydostlanken for att kostnaderna
och nyttorna i princip ska viga lika. Om mer gods skulle transporteras
pa Sydostlanken stiger nyttan och den samhallsekonomiska kalkylen
blir positiv. Ar 2021 tog Trafikverket dven fram en efterfrigeprognos
for godstagstrafik pa Sydostlanken ar 2040. Huvudanalysen visar att 11
godstdg bedoms trafikera strackan Olofstrom-Blekinge kustbana ar 2040
och 16 godstag ar 2065.
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Figur A.1. Planldggningsprocessen. Det aktuella skedet i projektet & markerat med en réd cirkel.

Andamalet med Sydostlanken

Projektets andamal ar att forbattra majligheterna for att transportera gods
pé jarnvag via Blekinges hamnar, att mojliggora for persontransporter med
timmestrafik pa strickan Almhult-Olofstrém-Blekinge kustbana samt att
Oka robustheten i jarnvagsnitet med alternativa transportvagar.

Anlaggningen ska planeras for minsta moéjliga negativa paverkan for
boende och vardefulla miljoer.

Projektmal for Sydostlanken
Foljande projektmal har identifierats:

« Firdig anldggning ska erbjuda mgjlighet till attraktiva transporter
genom korta restider.

« Vald korridor ska vara vl anpassad till landskapets karaktir och
vardekarnor sdsom dess kultur- och naturmiljoer.

« Hinsyn ska tas for ett fortsatt rationellt jord- och skogsbruk genom god
tillgdnglighet till brukningsenheter.

« Landskapets 6vergripande funktioner och samband f6r narrekreation,
flora och fauna ska bevaras s langt det 4r mdjligt och barridreffekter
ska motverkas.



Beskrivning av utredningsomradet

Utredningsomradet omfattar olika miljéer som skogslandskap, dkermarker
och mindre samhéllen, se figur A2. Sprickdalsterriangen ger en tydlig
uppdelning i olika karaktdrsomriaden bestaende av tiatort och utspridd
bebyggelse, mosaiklandskap, brynzoner, skogsomriden samt 6ppet- och
sméskaligt odlingslandskap. Inom utredningsomrédet har framvaxandet
av bosattningar pd landsbygden skett under ling tid, framst kring
odlingsdugliga omréden i randzonen mellan platier och vaitmarker.
Tatorterna har istillet vuxit fram och styrts efter industrins utveckling och
dess behov av arbetskraft.

Jordménen bestar mestadels av sandig moran med inslag av berg i dagen
och glacial silt. Barr- och blandskog dominerar i de norra, 6stra och

sodra delarna av utredningsomradet. De vastra och mellersta delarna av
utredningsomridet domineras av 16vskog med ek och bok. Det finns dven
spridda omréden med sumpskog. Majoriteten av skogsmiljoerna préglas
av intensivt skogsbruk med hyggesbruk men ménga av 16vskogarna brukas
genom plockhuggning och far pé sa vis en kontinuitet av naturligare
karaktar.

Jordbruket ar storskaligt med ett fatal grodor som odlas Gver stora arealer.
Vid de flesta betesmarker ar floran artfattig men hyser andra viktiga
biotopkvaliteter sisom en mosaikartad miljo med storre stenblock och
skyddsvirda trad som gynnar mangfalden.

e
| o o 4 Hirodningaomrbde A

Figur A.2. Oversikt éver omradet mellan Olofstrém och Blekinge kustbana.

Ett antal mindre vattendrag finns inom inventeringsomradet bland
annat Holjedn med sin mer naturliga karaktir och Vastra Orlundsan som
tillsammans med nagra bifloden dr mer paverkade av manniskan.

Lokaliseringsalternativ

Arbetet med att ta fram alternativ for lokalisering av Sydostlanken har foljt
en process som resulterat i tre alternativ som utvirderats vidare. Under
processen har forslag pa framtagna alternativ avforts fran vidare utredning
om de inte uppnatt &ndamaélet med projektet eller inte uppfyllt lagkrav.

De utvirderade lokaliseringsalternativen &r alternativen Vist, Mitt och Ost.

Det finns dven en variant dar alternativ Vast och Mitt kombineras, vilken
benamns som variant Mitt-Vist. Lokaliseringsalternativens korridorer kan
rymma flera méjliga geografiska lagen och utformningar for jirnviagen och
ar alltsa inte forslag pa en exakt jarnvagsstrackning. Nar beslut om val av

lokalisering har fattats kommer forslag pa lage och utformning att tas fram.

Inom utredningsomradet har landskapet delats upp i fem tolkade
karaktirsomraden. Dessa karaktdrsomraden ar utgdngspunkt for en
indelning i fem delstrackor vilka lokaliseringsalternativen undersoks
utifrén, se figur A.3.
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Figur A.3. Tolkad uppdelning av landskapets olika karaktdrsomraden.

Delstracka 1: Tatortslandskapet Holje — JAmshdg med Olofstrom

Delstracka 1 gar genom titortslandskap, mindre samhéllen och
naturomraden. De tre lokaliseringsalternativen har en gemensam
strackning ut fran Olofstrém, som &r centralort inom utredningsomradet.
Utfarten ut fran Olofstrom &r en av de stora tekniska utmaningarna for
Sydostlanken. Det finns exempelvis héga kulturmiljévarden som riskeras
att paverkas av en ny jarnvag.

Delstracka 2: Smabrutna odlingslandskapet Rdsjo — Hasslehult

I delstracka 2 préaglas landskapet av ett smabrutet mosaiklandskap dar
oppna landskapsrum av uppodlade marker och betesmarker kantas av
skogsklddda héjdpartier som framst bestér av 16vskog. Bebyggelsen
orienterar sig langs skogsbryn och dkerholmar. Odlingsmarken och den
nirbeldgna betesmarken dr omraden med hog arkeologisk potential.

Delstracka 3: Smabrutna skogslandskapet Orbacken —

Gillaruna — Ryssberget

I delstracka 3 utgors landskapet av smébrutna skogslandskap med
kuperade dkermarker. Det finns mindre bebyggelser och smé torp. I den
sodra delen av delstrackan loper fortfarande den gamla landsvégen i en
laglant del av landskapet och visterut hojer sig Ryssberget.

Delstracka 4: Odlingslandskapet Granum — Boa — Kylinge

Delstricka 4 utgors framst av storskaligt, oppet odlingslandskap.
Landskapet ar hoglant i norr med ldnga utblickar mot s6der och
dalgangsbotten dar Vastra Orlundsan rinner fram. Landskapet praglas
av bade sentida bebyggelsestrukturer och markanviandning samt element
och strukturer frén dldre odlingslandskap som har spérats till jarnéldern.
Landskapet rymmer Granums by samt dess tidiga industri med bland
annat Granums branneri.

Delstracka 5: Skogslandskapet Askemo — Skérsemo

I delstréacka 5 ar landskapet smabrutet med dominerande inslag av
blandskog. I omradets sodra del forekommer 16vskog men ju langre norrut
desto mer barrtrad och planterad gran. I sydvast har jarnvigen och nya
Pukaviksvagen (védg 15) bidragit till att mer patagligt omdana landskapets
ildre strukturer. I omradets sddra delar finns ett aktivt stenbrott.

Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den férvintade utvecklingen ar 2040. Syftet
med att beskriva ett nollalternativ ar att kunna jaimfora paverkan och
konsekvenser av den nya jarnvigen med en sannolik utveckling om
jarnvagen inte byggs.

Sydostlankens utbyggnad férviantas mojliggora en forflyttning av
godstransporter fran vag till jairnvag. Nollalternativet innebir en fortsatt
godstransport pa viag och darmed en storre klimatpaverkan. En annan
utveckling som lyfts fram av naringslivet i Olofstrém ar att Sydostlanken
ar en forutsattning for att kunna stanna kvar pa orten. Mojlighet till
persontrafik pa banan kommer leda till en regionforstoring och alternativ
till bilresande. Ett nollalternativ skulle inte ge den utvecklingen.



Paverkan pa trafik och samhalle

Trafik och anvandargrupper

Vagnatet bedoms endast paverkas dir den nya jarnvagen korsar de olika
véagarna eller nir den nya jarnvigen anliggs néra intill vigen. Den mest
omfattande ombyggnaden av vagar sker inne i Olofstrom, vilket inte ar
alternativskiljande. I alternativ Vast ar vigpassagen i Jimshog négot mer
omfattande och alternativet far en till tva fler korsningar med allménna
vagar jamfort med de andra alternativen. En strickning av alternativ
Vist och variant Mitt-Vist pa vastra sidan om Pukaviksvigen (vag 15)
vid Rban innebér fler korsningar av vigen men mindre konsekvenser
for anslutande vagar till vag 15, 4n vid en strackning Oster om vag 15.
Alternativ Ost passerar cirka fem fler enskilda vigar jaimfort med 6vriga
lokaliseringsalternativ.

Regional och kommunal planering

Samtliga berérda regioner och kommuner ar positivt instéllda till
Sydostlanken. Olofstroms kommun har inkluderat samtliga tre
lokaliseringsalternativ fran den jairnvigsutredning som genomfordes 2012-
2013 i sin 6versiktsplan. I S6lvesborgs kommuns 6versiktsplanering finns
stod for alternativen Vst och Mitt inklusive anslutningen till Blekinge
kustbana. Alternativ Ost diremot gr genom ett omrade dir Sélvesborgs
kommun har planerat for ny verksamhet.

Lokalsamhalle, befolkning och naringsliv

P4 en regional och nationell nivd bedoms Sydostlanken innebara ett
flertal positiva effekter, bland annat stiarks arbetsmarknadsregionen
i s6dra Sméland, Skane och Blekinge. Nya pendlingsméjligheter
gor dven att gymnasieskolor och hogskolor/universitet far ett storre
upptagningsomréade.

Fastigheter langs strackan péverkas negativt i form av exempelvis
barridreffekter, bullerpaverkan och omlagda enskilda vigar. D4 det endast
planeras for en station for resandeutbyte i Olofstrom kan boende s6der om
Olofstrom inte nyttja fordelarna som kommer av en ny tagstation i lika stor
utstrackning som boende i titorten.

Byggandet av Sydostlanken bedoms innebéra positiva effekter for
niringslivet i utredningsomradet och i regionen, bade i form av nya
transportmgdjligheter och genom att pendlingsmojligheter 6kar. Detta
bedoms oka attraktiviteten for bade arbetsgivare och arbetstagare.

Paverkan under byggskedet

Ett stort jairnvagsprojekt som Sydostlanken péverkar bidde manniskor och
miljé under hela byggtiden. Paverkan pa omgivningen ar till exempel lokalt
forsamrad tillganglighet, 6kad trafik, pdverkan pa naturomraden samt
buller- och vibrationsstérningar.

Dialoger med berorda grupper i samhéllet méste utforas bade under
planering av byggskedet och under sjalva byggnationen.

Tabell A.1. Skala fér bedémning av paverkan pa trafik och samhélle.

POSITIV PAVERKAN

INGEN PAVERKAN

LITEN NEGATIV PAVERKAN
STORRE NEGATIV PAVERKAN

Kostnad och samhallsnytta

Ar 2021 togs en samlad effektbedomning (SEB) med kinslighetsanalys
fram. Resultatet visade att huvudalternativet indikerar ett nettonuvirde
nira noll, men negativt. I den sammanviagda bedomningen konstaterades
att den samhallsekonomiska lonsamheten ar osiker eftersom det forutom
variationen i nettonuvirdeskvoten i de olika scenarierna dven finns

icke kalkylerbara viarden som far bade positiva och negativa effekter av
Sydostlanken.

Under vintern ir 2022 kompletterades den samlade effektbedomningen
med samtliga alternativ pa strackan Olofstrom-Blekinge kustbana,

dar alternativ Mitt utgor jamforelsealternativet frin 2021. Analysen av
maluppfyllnad av de transportpolitiska mélen visar inte pé nigra direkta
skillnader mellan alternativen.

Tabell A.2. Bedémning av lokaliseringsalternativens och nollalternativets paverkan pa trafik och samhélle.

UTVARDERADE ASPEKTER VAST MITT

MITT-VAST OsT NOLLALTERNATIVET

VAGNATETS FUNKTION OCH STANDARD

SPARBUREN TRAFIK

KOLLEKTIVTRAFIK

GANG- OCH CYKELVAGAR
BEBYGGELSE OLOFSTROM
BEBYGGELSE OVRIGT
NARINGSLIV

REGIONALA PLANER

KOMMUNALA PLANER

RIKSINTRESSEN
OLYCKA, RISK OCH SAKERHET




En anldggningskostnadskalkyl med osidkerhetsanalys har gjorts for
alternativen och innefattar bland annat entreprenadkostnad, mark-

och fastighetsinlosen och projektering. I kostnadskalkylen framkom

att alternativ Mitt har lagst kostnad medan alternativ Vést har hogst
kostnad, se figur A4. Skillnaderna i kostnader mellan alternativen beror
till stérsta delen pa méangder schakt och fyllning av jord- och bergsmassor,
anldggande av tunnel samt antal och storlek pa byggnadsverk.

I detta skede har 6versiktliga klimatkalkyler gjorts for respektive
alternativ och variant Mitt-Vast. Totala utslapp frdn byggandet av
jarnviagsanlaggningen, inklusive materialframstéllning visas i figur As.
Resultatet fran kalkylerna visar pé relativt likvardig klimatp&verkan och
energianviandning for alternativen. Alternativ Mitt ger upphov till minst
utslapp av vixthusgaser foljt av alternativ Ost. Alternativ Vist har hogst

klimatpaverkan vilket till stor del beror pa andelen byggnadsverk.

Anlaggningskostnad

2,5
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1,5
1
0,5
0
Alternativ Vast Alternativ Variant Alternativ
Mitt Mitt-Vast Ost

. Uppskattad
anlaggningskostnad

Anlaggningskostnad
efter osakerhetsanalys

Figur A.4. Summerade kostnader (mkr) och nyttor fér de fyra alternativen och
variant Mitt-Vést med 60 ars kalkyiltid.

Utslapp av vaxthusgaser vid byggandet
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Figur A.5. Totala utsldpp av véxthusgaser (ton CO, , ) vid byggandet av jérnvégs-
anldggningen inklusive materialframstélining.

Alternativens potential att uppna projektmalen

Samtliga lokaliseringsalternativ bedoms ha god potential att uppfylla
projektets andamaél. Daremot varierar potentialen for de olika alternativen
att uppné projektmaélen avseende landskapet och miljon. I tabell A.1
illustreras bedémningsskalan for potential att uppna projektmaélen

och i tabell A.2 visas de utviarderade alternativens potential att uppna

projektmalen.

Samlad bedémning

Den samlade bedomningen dr en sammanstéllning av bedomningarna av
paverkan p4 trafik och samhille, miljobedomningen samt potential till
maluppfyllelse for varje lokaliseringsalternativ och i nollalternativet. Ser
man pé helheten av konsekvenser for respektive lokaliseringsalternativ
s ar skillnader inte sd stora mellan alternativen, detta beror i stor
utstrackning pa att samtliga alternativ passerar genom samma
karaktdrsomraden och paverkan i dessa blir da mer eller mindre snarlika.

Tabell A.3. Bedémningsskala fér projektmalsuppfyllelse.

GOD POTENTIAL ATT UPPNA PROJEKTMAL

POTENTIAL ATT UPPNA PROJEKTMAL

LAG POTENTIAL ATT UPPNA PROJEKTMAL

Tabell A.4. Lokaliseringsalternativens potential att uppna projektmalen.

VAST MITT MITT- OsT
VAST

ATTRAKTIVA TRANSPORTER God God God God

potential | potential | potential | potential
ANPASSNING | LANDSKAPET Lag Lag
OCH VARDEKARNOR potential potential
RATIONELLT JORD- OCH SKOGS- Lag Lag
BRUK potential  potential
LANDSKAPETS OVERGRIPANDE Lag Lag

FUNKTIONER OCH SAMBAND
FOR NARREKREATION, FLORA
OCH FAUNA

potential  potential

Lokaliseringsalternativ Vast

Alternativ Vist ger mojlighet till att delvis anpassas till befintliga infrastrak
vilket ger mindre negativ effekt pa landskapsbild och dkermark jamfort
med de andra alternativen. Alternativet kraver fler 1anga broar och tunnlar
vilket ger en hogre byggkostnad som dven paverkar driftkostnader och ger
hogre klimatpaverkan. Detta kan dock optimeras genom justeringar av
jarnvagslinjens placering inom korridoren.

Lokaliseringsalternativ Mitt

Alternativ Mitt 4r simre ur bade ett landskapsbildperspektiv och ur
naturmiljésynpunkt. Det tar dven storre dkerarealer i ansprak jamfort
med de andra alternativen. Daremot har alternativet en lagre kostnad
och mindre klimatpaverkan da striackningen ar gen och med farre
byggnadsverk.

Variant Mitt-Vast

Variant Mitt-Vast medfor mindre intrang i odlingslandskapet jamfort med
alternativ Mitt och har nagot lagre anlaggningskostnad an alternativ Vast.
Vid en jamforelse med alternativ Ost har varianten Mitt-Vist fordelen, likt
alternativen Vist och Mitt, att strackningen undviker det relativt ostérda
skogslandskapet i den 6stra delen av utredningsomradet.

Lokaliseringsalternativ Ost

Alternativ Ost ger patagliga intring vid Hisslehult och Grinum som ger
negativa konsekvenser for kulturmiljon och landskapsbilden. Att orientera
strackningen s ldngt norddst ut i korridoren som mojligt forbéttrar
mojligheten att hélla odlingsmarken sammanhéllen. Dock innebar
alternativ Ost att upplevelsevirdet minskar i ett ssmmanhingande natur-

och rekreationsomrade som idag ar relativt ostort.

Fortsatt arbete

Nir val av lokaliseringsalternativ har gjorts inleds nasta

skede i jarnvigsplanen, Framtagning av planforslag samt
miljokonsekvensbeskrivning. Samrad genomfors med berérda kommuner,
myndigheter, organisationer, allmanheten och lansstyrelser samt med de
enskilda som kan antas bli berorda.

Nar lansstyrelsen har godkant miljokonsekvensbeskrivningen kommer
planforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen att hallas tillgdngliga for
granskning. Nar jarnvagsplanen ar faststilld kan den 6verklagas innan den
vinner laga kraft. Forst efter att planen vunnit laga kraft kan Trafikverket
péborja utbyggnaden.

Anlaggandet av en ny jarnviag kan komma att krava tillstdnd som inte

kan 16sas enbart genom faststillande av en jarnvagsplan. Anmilningar,
tillstand, dispenser och planandringar kan behova goras i enlighet med till
exempel miljobalken, kulturmiljélagen eller plan- och bygglagen.
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Samradshandling. Avsnitt 1 Beskrivning av projektet

Sydostldnken, delen Olofstrém-Blekinge kustbana

1. Beskrivning av projektet

Sydostlinken ir en tinkt ny jirnvigsforbindelse mellan Almhult och Ble-
kinge kustbana. P4 den cirka fyra mil 14nga strickan mellan Almhult och
Olofstrom finns en befintlig jarnvig som idag trafikeras fraimst av godstig
till Volvos verksamhet i Olofstrom. Trafikverket planerar for att bygga ut
jarnvagen med cirka tvd mil fran Olofstrém och séderut for att skapa kopp-
lingen till Blekinge kustbana. Den nya jarnvigen ska i forsta hand forstarka
godstrafiken i sydostra Sverige, men den majliggor aven for att kunna er-
bjuda persontrafik mellan Olofstrom och orterna langs Blekinge kustbana.
I figur 1.1 syns en oversikt av omradet dar den nya jarnvagen planeras.

Lokaliseringen av Sydostlanken pa delen Olofstrom-Blekinge kustbana har
utretts tidigare i enlighet med lag om byggande av jarnviag som var géllan-
de fram till och med december 2012. Den 1 januari 2013 tradde omfattande
forandringar i lagtexten i kraft, vilket bland annat innebar en ny planlagg-
ningsprocess for byggande av jirnvig. Ar 2017 antogs ett nytt klimatpoli-
tiskt ramverk inklusive nationella klimatmal. Ar 2019 inférdes dndringar

i miljobalkens sjitte kapitel, som behandlar miljcbedémningar av bland
annat ny infrastruktur. Trafikverket har av dessa anledningar konstaterat
att vissa delar av det tidigare arbetet maste kompletteras. Det har doku-
mentet ar en del av lokaliseringsutredningen enligt nu géllande lagstiftning
for den planerade nya striackan Olofstrom-Blekinge kustbana. Syftet med
lokaliseringsutredningen ar att hitta en strackning/korridor genom land-

skapet inom vilken den nya jirnvagen kan ga.
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Figur 1.1. Oversikt éver omradet mellan Olofstrém och Blekinge kustbana.
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1.1 Andamal och projektmal

1.1.1 Andamal

Projektets andamal ar att forbattra majligheterna for att transportera gods
pa jarnvag via Blekinges hamnar, att mojliggora for persontransporter med
timmestrafik pa strickan Almhult-Olofstrom-Blekinge kustbana samt att
oOka robustheten i jarnvagsnitet med alternativa transportvagar.

Anléaggningen ska planeras for minsta mdjliga negativa paverkan for boen-
de och virdefulla miljoer.

1.1.2 Projektmal
Foljande projektmal har identifierats:

« Firdig anldggning ska erbjuda mgjlighet till attraktiva transporter
genom korta restider.

« Vald korridor ska vara vil anpassad till landskapets karaktar och vér-
dekiarnor sdsom dess kultur- och naturmiljoer.

« Hinsyn ska tas for ett fortsatt rationellt jord- och skogsbruk genom god

tillgdnglighet till brukningsenheter.

« Landskapets 6vergripande funktioner och samband f6r narrekreation,
flora och fauna ska bevaras sa langt det ar mdjligt och barridreffekter
ska motverkas.

1.2 Bakgrund

Jarnvigen i den sydostra delen av Sverige borjade byggas ut pa slutet av
1800-talet. Inom omradet for lokaliseringsutredningen har tvd numera
nedlagda jarnvagar funnits utéver Blekinge kustbana, se figur 1.2. Vistra
Blekinge Jarnvagsaktiebolag (VBIJ) 6ppnade for trafik r 1886 och gick
frén Solvesborg till Karlshamn, med en bibana mellan Sandbéack och Holje.
1909 hade bibanan byggts ut med en anslutning till Olofstrém. VBIJ var i
drift fram till ar 1951.

1901 6ppnade Solvesborgs-Olofstroms-Elmhults jairnvag (SOEJ) for trafik.
Banan var i drift for persontrafik fram till ar 1984. Eftersom godstrafiken
péa strickan soder om Olofstrom var mycket begransad lades den ocksa ner
och sparen revs upp ar 1988. Idag gar en gang- och cykelvig pa den gamla
banvallen.

Endast négra ar efter att den gamla jarnvigen revs upp borjade berorda
kommuner, regioner och naringslivsintressenter diskutera behovet av

en ny jirnvigslink pa strickan Almhult-Olofstrom-Blekinge kustbana.
Sydostlanken har bedomts kunna gynna saval sysselsittning och regional
utveckling som den svenska industrins konkurrenskraft 6sterut mot Euro-
pa och Asien, se karta med identifierade transportrelationer i figur 1.3. En
utbyggnad av Sydostlanken forviantas ocksa resultera i att en del volymer
fran anslutande banor som Sédra stambanan, Vastkustbanan och Gods-
straket genom Skane istéllet skulle transporteras via den nya banan, efter-
som striackan till narmsta hamn skulle kortas i flera transportrelationer.
Samtliga av dessa anslutande banor ar idag hart belastade. Sydostlanken
skulle darfor avlasta dem, och 4ven minska sarbarheten och 6ka flexibilite-
ten i det befintliga jirnviagsnitet genom mdjligheten att leda om tagtrafik
fran nirliggande banor vid planerade eller oplanerade trafikstopp.

Figur 1.2. Inom utredningsomradet fér lokaliseringsalternativen av ny jérnvag
mellan Olofstrém och Blekinge kustbana fanns tidigare tva jarnvégar, varav den
ena revs upp sa sent som ar 1988. © Ingmar Elofsson.

1.3 Tidigare planlaggningsprocess

1.3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets planeringsmetod for att hushalla med
resurser och minska transportsystemets miljépaverkan. Metoden gar ut pa
att steg for steg analysera hur ett trafikproblem kan 16sas, se figur 1.4.

Slutsatsen av de analyser enligt fyrstegsprincipen som genomforts i den
tidigare planldggningsprocessen ar att for strackan Olofstrom—Blekinge
kustbana ar steg 1, 2 och 3 otillrackliga. Behovet av transporter till f6ljd av
okad efterfragan av mer effektiva och hallbara godstransporter samt battre
mojligheter for arbetspendling kan inte mdtas med enklare atgirder dn
byggnation av ny bana enligt steg 4.

1.3.2 Forstudie och jarnvagsutredning

Under 2006 - 2007 genomforde Region Blekinge, berérda kommuner och
foretag som Volvo, IKEA och Karlshamns Hamn, en forstudie som myn-
nade ut i tva korridoralternativ pa striackan Olofstrom—Blekinge kustbana.
Med forstudien som underlag fattade Lansstyrelsen i Blekinge 14n beslut
om att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

2013 slutforde Trafikverket en jarnviagsutredning dar tva utredningskorri-
dorer genom Olofstrém och tre utredningskorridorer mellan Olofstrém och
Blekinge kustbana studerades. Under arbetet holls samrad med berérda
myndigheter, kommuner, organisationer, foretag och allmanhet. For dessa
samrad finns en separat samradsredogorelse att ldsa. Tidigare utredda
alternativ beskrivs mer utforligt i avsnitt 7.

1. 2.

Tank om Optimera
0 atgérder som Genomfira atgarder
hovet av som medfor ett mer
transporter och resor effektivt utnyttiande
samt valet av av den be ga
transportsatt. infrastrukturen.

3. 4

]

Bygg nytt
Genomfdrs om behovet
inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnads
atgérder.

Bygg om

Vid behov begransade
ombyggnationer.

Figur 1.3. Fyrstegsprincipens fyra steg f6r att analysera hur trafikproblem
ska lbsas.
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1.3.3 Fornyat beslut om betydande miljopaverkan

2019 provades fragan om betydande miljopaverkan igen pa Trafikverkets
begiran, vilket ledde till att Lansstyrelsen i Blekinge 14n pa nytt beslutade
om att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet
fattades med de tidigare framtagna rapporterna som underlag.

1.4 Behovet av Sydostlanken

Resultaten av jairnviagsutredningen 2013 sammanfattades och analysera-
des i en slutrapport. Angédende behovet av Sydostlanken konstaterades att
remissyttranden fran kommuner, niaringsliv med flera gav uttryck for att
Sydostlanken beh6vs nu och bor byggas i nartid. Ménga yttranden fran
allméinheten var daremot mer tveksamma och vissa ifragasatte behovet av
Sydostlanken. Forutom samrad har behovet av Sydostldnken utretts i ett
antal olika typer av rapporter och berdkningar. Hir presenteras resultaten
fran en systemanalys och en samhéillsekonomisk analys som togs fram i
samband med jarnvagsutredningen samt en efterfrageprognos och en sam-
héillsekonomisk bedomning som togs fram 2021.

1.4.1 Systemanalys (2013)

Systemanalysen togs fram i syfte att bedoma framtida trafikeringsunder-
lag utifrén fyra olika utvecklingsscenarier for syddstra Sverige. Eftersom
hamnarna i regionen har avgérande betydelse for hur mycket gods som kan
komma att transporteras pa landinfrastrukturen byggde de fyra scenarier-
na pé olika fordelningar av hamnvolymer mellan hamnarna ar 2030.

Slutsatsen i systemanalysen blev en bedomning att 20 godstag kan kom-
ma att transporteras pa striackan Olofstrom-Blekinge kustbana ar 2030.
Resonemangen bygger till stor del pd antagandet att det kommer att ske
en stor 6kning av godstransporter via Karlshamns hamn fram till ar 2030.
Utan en attraktiv landinfrastruktur bedomdes det som troligt att godset
transporteras langs andra rutter, till exempel med sjofart till andra ham-
nar. Med Sydostlanken bedomdes daremot en omférdelning kunna ske av
godstransporter frin hamnar i sydvastra Sverige.

77
= f
&/
’ &
r & ¥ .
{ 5 Almhult
£ = 4 Tingsryd
J‘* o,
- f LY
- Fi
e ? i \t
~ ¥ 5
'.F J'"' ‘\
L ¥ ~
'-?'\‘ ‘e. £l "‘
3 ' _‘\5" " L
\ S/ |
% ¥ i
I 's\ r" DSD}" ! -
l . .ﬂ.\T *’ - h._*
A (7] ¥ ﬂ.“
i & | \
L b
LY Q ! i
. O 1 1 "
' ] ! 3  Olofstrom
1 ¥ L *f'. Mg
l’ f‘ X - i/ -
. V4 Karlshamn . Rofneby ==
‘C‘ ¥ P, ' ~, »*
Y #_r ; e ':ta;
1 -~ g
\ P o N, e Kariskrona ->
e g [y
| g TN = Hasslehoim 0 : ) i
PN ) / BLEKINGE KUSTBANA
! v i
: \-‘\t‘ y A i e
- I b L
i b, - sy
b . i ¥
P .. i Kristianstad =~ _#T7 ™~ #
I’ o —-('.“ S s =t b
J’ L]
i :
i Ui s M e NTWEQ
£ b -

‘t'_\ég & [ 1= Primart upptagningsomrade - . vag
¢ "‘ far Sydostianken | .
i ot

" éﬁ- ‘i. =E.ekundart_ upptagningsomrade Kilometar
7 Ny far Sydostianken 0 5 10 15 0

Figur 1.4.

Illustration av primért och sekundért upptagningsomrade fér Sydostldnken.

1.4.2 Samhaillsekonomisk analys (2013)

I den samhillsekonomisk analysen av Sydostlinken anvindes de fyra
scenarierna fran systemanalysen som underlag for strackan Olofstrom-Ble-
kinge kustbana. I slutsatsen av rapporten konstaterades att den avgorande
frigan om samhallsnyttan med Sydostlanken ar hur mycket gods som
skulle flyttas 6ver fran vag till jarnvag och transporteras pa Sydostlanken.
Det bedomdes att knappt 1,4 miljoner nettoton behover transporteras

pa Sydostlanken for att kostnaderna och nyttorna i princip ska viga lika.
Om mer gods skulle transporteras pa Sydostlanken stiger nyttan och den
samhillsekonomiska kalkylen blir positiv. Om mindre gods &n detta skulle
transporteras pa Sydostlinken minskar nyttan och den samhillsekono-
miska kalkylen blir da negativ. I de analyserade scenarierna varierade den
samhaillsekonomiska nyttan mellan svagt negativ och positiv. Trafikverkets
bedomning var att Sydostlanken har en positiv nettonuvirdeskvot, det vill
sdga att den har en positiv samhillsekonomisk nytta.

1.4.3 Efterfrageprognos (2021)

Vartannat ar tar Trafikverket fram nya trafikprognoser for bade gods- och
persontrafik, sa kallade basprognoser. Dessa tas fram med hjilp av berak-
ningsmodeller. I den senaste basprognosen for &r 2040 antas sex godstag
per dygn trafikera pa strickan Olofstrom-Blekinge kustbana, vilket dr 1angt
ifrdn de 20 godstag som antogs i systemanalysen. Sydostlanken ar dock en
systemfordndrande atgird och Trafikverket har darfor bedomt att basprog-
nosen behover ses 6ver och korrigeras med mer underbyggda prognosbe-
domningar. Av den anledningen har dven en efterfrageprognos for godstag-
strafiken pa Sydostlanken ar 2040 tagits fram. I den har totalt 277 foretag
intervjuats om hur deras anvindning av Sydostlanken skulle kunna se ut.
Bland de intervjuade foretagen finns bade varuigare, transportforetag och
hamnar. For att bedoma floden pa Sydostlanken &r 2040 har dels foreta-
gens egna bedomningar beaktats, dels foretagens uppgifter om befintliga
volymer uppréaknat med Trafikverkets tillvaxttal. De huvudsakliga trans-
portrelationerna som identifierades visas i figur 1.5.

Efterfrageprognosens huvudanalys visar att elva godstag bedoms trafikera
strackan Olofstrom-Blekinge kustbana ar 2040. En upprakning till ar 2065
enligt Trafikverkets tillvaxttal ger 16 godstag. Tva kanslighetsanalyser (KA)
togs fram tillsammans med huvudanalysen, dar KA Trolig omfattar huvud-
analysens floden men dven sannolika nya floden och dar KA Hog inklude-
rar aven mindre sannolika nya floden. I KA Trolig antas 15 godstag ar 2040
och 21 godstag &r 2065. I KA Hog dr motsvarande siffror 1angt 6ver de 20
godstdg som antogs i systemanalysen.

I nettoton per ar berdknades huvudanalysen innebara att cirka 1,2 miljoner
ton gods transporteras pa delen Olofstrom-Blekinge kustbana per ar. I KA
Trolig berdknades cirka 1,6 miljoner nettoton transporteras per ar och i KA
Hog blev siffran cirka 3 miljoner nettoton per ar.

De stora skillnaderna mellan de tre analyserna visar pa den osikerhet som
finns i intervjustudien med fléden pa sa 1ang sikt som ar 2040 och dessut-
om pa en jarnvagslank som i dag saknas. Framtida utveckling av godsflo-
den via exempelvis Sidenvagen, dir gods med hogre virde kan transpor-
teras snabbare pa land dn med fraktfartyg pa haven, ar betydelsefullt for
volymerna pé Sydostlidnken. Framtida utveckling av denna férbindelse och
dess framtida transportuppligg paverkar potentialen for Sydostlidnken att
vara en del i detta flodes forgreningar i Europa.

1
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En osédkerhet i prognosen dr omrakningen frén ton till antal tdg dar scha-
blonvirden fran Trafikverket har nyttjats. Exempelvis sé skiljer sig lokaltag
och fjarrtdg mycket i antal nettoton per tag och gransdragningen mellan
dessa paverkar antalet tag.

1.4.4 Samlad effektbedomning (2021)

I den samlade effektbedomningen som togs fram 2021 anvandes efterfrage-
prognosens huvudalternativ som underlag for bedomningar av Sydostlan-
kens effekter pd godstrafiken. Det gjordes dven en kinslighetsanalys med
underlag frén efterfrigeprognosens KA Trolig samt tva ytterligare kénslig-
hetsanalyser med noll procent trafiktillvaxt respektive 50 procents tillvaxt.

Resultatet blev att huvudalternativet indikerar ett nettonuvirde néra noll,
men negativ. Aven med noll procent trafiktillviixt blir nettonuvirdet under
noll. Med 50 procents tillvixt blev viardet diremot positivt, liksom dven
med KA Trolig som underlag. I den sammanvigda bedémningen konsta-
terades att den samhaillsekonomiska lonsamheten ar osidker eftersom det
forutom variationen i nettonuvirdeskvoten i de olika scenarierna dven
finns icke kalkylerbara viarden som far béde positiva och negativa effekter
av Sydostlanken.

1.5 Beslut i nationell transportplan

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Planperioden ar normalt
tolv &r med en revidering vart fjarde ar. Planen faststills genom beslut av
regeringen.

I nationell plan for transportsystemet 2010-2021 fick Trafikverket i upp-
drag att tillsammans med regionala foretrddare och andra intressenter
finansiera och slutfora jarnvigsutredningen for Sydostlanken som ett led
iatt planera for och utveckla trafikslagsévergripande transportlosningar
mellan jarnvagssystemet och sjofarten. Regeringsbeslutet 1ag till grund for
Trafikverkets arbete med jarnvigsutredningen som slutfordes ar 2013.

I faststillelse av den nationella transportplanen for perioden 2018-2029
beslutade regeringen att inkludera Sydostlanken i planen. Investeringen
omfattar bade elektrifiering och upprustning av den befintliga banan mel-
lan Almhult och Olofstrém samt byggnation av delen Olofstrom-Blekinge
kustbana. Hosten 2021 presenterade Trafikverket ett forslag till nationell
plan for nasta planperiod, som striacker sig mellan &ren 2022-2033. Reger-
ingen forviantas besluta om planen under véren 2022.
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Figur 1.5. Identifierade stérre relationer dar Sydostldnken kommer att utnyttjas. Kélla: Efterfrageprognos Sydostldnken (Afry, 2021).
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2. Avgransningar och metod

I det har avsnittet redovisas avgransningar som ar gjorda samt metod for
val av lokalisering. Eftersom projektet har beslutats innebara betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram i nasta ske-

de av planeringsprocessen. Under skedet for val av lokalisering paborjas
miljobedomningen och redovisas integrerat med beskrivningen av lokalise-
ringsutredningen i det har dokumentet.

2.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen omfattar det si kallade utredningsomradet,
vilket definieras som det omrade som lokaliseringen av den nya jairnviagen
utreds inom, se figur 1.1. En forutséttning for lokaliseringsutredningen ar
att den nya banan ska kopplas till den befintliga jirnviagen dar den avslu-
tas. For att kunna gora anslutningen och utfarten ur Olofstrom och séderut
s& bra som mgjligt omfattar utredningsomréadet cirka 900 meter av den
befintliga jarnvigen.

For vissa av de utredda aspekterna kan omraden utanfor utredningsomra-
det paverkas genom exempelvis forandrad trafikering och resmonster eller
storningar fran buller. Det omrade som pa nagot sitt kan paverkas av den

planerade jarnvagen kallas for influensomrade. Detta omrade kan se olika

ut beroende pé vilken aspekt som beskrivs.

2.2 Tidsavgransning

I samradshandlingen anvinds foljande tidsrelaterade avgransningar:

«  Nuldget definieras som ar 2021, da kunskapsinhdmtning och under-
sokningar som lokaliseringsutredningen bygger pa genomfordes.

«  Byggskedet innebar dren 2028-2031, d4 jirnvigen ar planerad att
byggas.

« Nirjarnvagsanlaggningen ar tagen i drift och de huvudsakliga effekter-
na av projektet har intréffat intrader driftskedet. Detta bedoms ske ar
2040.

2.3 Tematisk avgransning

Utvarderade aspekter har delats in i tva kategorier: trafik och samhalle
samt milj6 och hilsa. I kategorin trafik och samhille ingar trafikala aspek-
ter, lokalsambhille, befolkning och niringsliv, malpunkter, regionala och
kommunala planer, riksintressen samt riskobjekt och skyddsvarden. Socia-
la konsekvenser inklusive barnperspektivet har inte bedomts som alterna-
tivskiljande och behandlas darfor inte i det har skedet.

I kategorin milj6 och hilsa ingar landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo,
rekreation och friluftsliv, naturresurser samt buller, stomljud och vibra-
tioner. Avgransningen av vilka miljoaspekter som berdrs tar framst stod i
omrédets befintliga forutsattningar, genomforda samrad och lansstyrelsens
beslut om betydande miljopéverkan.

Eftersom syftet med planeringsskedet for val av lokalisering ar att hitta den
mest fordelaktiga lokaliseringen for en ny jirnviag genom landskapet, men
inte att ta fram en detaljerad teknisk utformning, ligger fokus i konse-
kvensbedomningarna p4 att hitta alternativskiljande effekter. Det innebar
att underlag och bedomningar endast gors med den detaljniva som kravs
for att kunna identifiera skillnader i lokaliseringsalternativen. Aspekterna
luftkvalitet och elektromagnetiska falt bedoms inte vara alternativskiljande
och har inte behandlats i detta skede.

2.4 Metod for val av lokalisering

Lokaliseringsutredningen for Sydostlanken pa strickan mellan Olofstrom
och Blekinge kustbana foljer en process som syftar till att ta fram och ut-
vardera korridorer, eller lokaliseringsalternativ, inom vilka jirnvigen kan
utformas. Processen utfors i flera olika steg och illustreras i figur 2.1.

2.4.1 Steg 1: formulering av mal och insamling av data

I det forsta steget formulerades &ndamal och projektmal. Kunskap om
omradesférutsattningarna samlades in.

Andamal och projektmal ska vara vigledande for val av lokalisering. An-
damalet dr 6vergripande och beskriver vad som ska uppnis med projektet,
medan projektmalen konkretiserar Andamaélet. Begreppet andamal an-
vands for att tydliggora kopplingen till 1 kapitlet 4 § i lag om byggande av
jarnvig, som siger att Andamalet med en jarnvig ska uppnas med minsta
intrdng och oldgenhet utan oskélig kostnad, och enligt lokaliseringsprinci-
pen i 2 kapitlet 6 § miljobalken.

SAMRAD

Figur 2.1.

Andamal och projekimal
GI3, kanda forutsattningar och inventeringar

Omraden och objekt, klass 1-3
Undvika omraden klass 4

Linjer i plan och profil
Kostnader

Ltvarderingar, sammanvagningar
Profiljusteningar

Landskapeat, kultur och natur
Geoteknik

Avgransningar i plan och profil
Kosinader

Utvardering, maluppfylielse
Jamforelse mellan alternativ

Paverkan och effekter
Urval med motiv

lllustration av processen fér framtagande och utvérdering av
lokaliseringsalternativ.
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2.4.2 Steg 2: Klassificering av omraden och objekt

I steg 2 gjordes en s kallad multikriterieanalys, som till viss del utfordes

i dataprogrammet Quantm. Syftet med en sddan analys ar att viga ihop
olika miljovarden och marktekniska forutsattningar for att identifiera tank-
bara jarnvagsstrak i landskapet.

De miljoparametrar som ingar i analysen delades in i tre olika klasser,
dar klass 1 innebédr omréden eller objekt med lagre varde, klass 2 innebar
omraden eller objekt med medelhogt varde och klass 3 innebar omraden
eller objekt med hogt virde. Aven en klass 4 togs fram, for att helt styra
bort en alternativgenerering genom omraden som bedoms som vardefulla,
till exempel Natura 2000-omraden. De miljoaspekter som klassificerad-
es dr landskap, naturmilj6, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, yt- och
grundvatten samt markfororeningar. Aven bebyggelse, markanvindning
(jordbruksmark, produktionsskog, torvmark) och geoteknik klassificerad-
es. Inga geotekniska undersokningar i falt foregick den forsta alternativ-
genereringen. Berg uteslots ur analysen eftersom endast ett objekt identi-
fierades och betydelsen av det objektet bedomdes som férsumbar. Darfor
gjordes ingen principiell klassning for aspekten berg.
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Figur 2.2. Karta med kédnda férutséttningar inom utredningsomradet, vilka klassats infér generering av alternativ.



Samradshandling. Avsnitt 2 Avgransningar och metoder

Sydostldnken, delen Olofstrém-Blekinge kustbana

2.4.3 Steg 3-4: Alternativgenereringar i Quantm och
rimlighetsanalyser

Nir alla objekt och omréden delats in i en klass gavs klasserna olika fiktiva
“kostnader”, som representerar de olika klassernas varden. Dataprogram-
met vill hitta den mest kostnadseffektiva linjen. Genom att ge objekt eller
omraden med hoga virden en hog kostnad vill programmet darfor undvika
dessa omraden.

Utover miljoaspekter ingar ocksa olika tekniska forutsattningar i program-
met, i form av exempelvis hastighetsbegriansningar som ska rada, lutning
pé spar, kurvradier, fria hojder mot korsande vigbroar eller vattendrag och
massbalansoptimering. Aven ekonomiska parametrar for anl:iggningskost-
nader finns med. Pa detta sitt motsvarar den totala fiktiva kostnaden for
en genererad jarnvagslinje en summering av “kostnaden” for paverkan och
de verkliga anldggningskostnader som linjen ger.

I den forsta alternativgenereringen togs 100 olika jarnvégslinjer fram med
tva olika anslutningspunkter till Blekinge kustbana, se exempel i figur 2.3.
Darefter lades samlad bebyggelse, Natura 2000-omréden och odlingsland-
skapet i Granum in som omréden som ska undvikas och nya linjer genere-
rades, se figur 2.4. P4 detta satt upprepades steg 2-4 genom att olika objekt
och omréaden virderades och klassades utifrdn rimlighetsbedomningar

Figur 2.3. Exempel pé hur alternativgenerering i dataprogrammet Quantm ser ut.
De rédbruna streckade omradena dr omraden som definierats som “férbjudna” fér
prorammet att Idgga en jérnvagslinje i.

gjorda av de &mnesexperter som deltog i analysen. Utifrin den mangfald av
jarnvagslinjer som togs fram utkristalliserades lokaliseringsalternativ som
si sméiningom fick den utbredning som presenteras i avsnitt 7 Alternativ.

I avsnitt 7 redovisas ocksa alternativ som har valts bort ldngs viagen och
motiv till detta.

2.4.4 Steg 5: Faltinventering och utredningar

Utifran den inledande inhdmtningen av mestadels befintliga underlag
fordjupades kunskapen om nuvarande férhillanden genom inventering-
ar och métningar i falt, inom utredningsomrédet och inom de strék som
genererats. Underlaget analyserades genom olika typer av berdkningar och
kvalitativa utredningar.

2.4.5 Steg 6-7: Uppdatering av alternativ och jamforelser
mellan alternativen

Utifran den fordjupade kunskapen om omradesforutsattningarna uppdate-
rades de framtagna lokaliseringsalternativen enligt steg 2-4.

I detta skede gjordes en justering av korridorer for alternativen Vast och
Ost, efter faltstudier och inkomna synpunkter fran samrad. Vid Jimshog
justerades alternativ Vst sa att korridoren ligger ndrmare vag 15. Ur bland

Figur 2.4. Alternativgenerering nér dven samlad bebyggelse, Natura 2000-
omréaden och odlingslandskapet i Grdnum lagts in som “férbjudna” omréaden.

annat kulturmiljésynpunkt ger en samlad infrastruktur en battre méjlighet
att minimera en negativ effekt. I alternativ Ost flyttades korridoren vid
Hasslehult och Granum ldngre mot nordost, for att undvika allt for stort
intréng i odlingslandskap.

Utvarderingar av de olika alternativen presenteras i avsnitt 7-10 i det har
dokumentet. En samlad jamforelse och bedémning gors i avsnitt 13 Sam-
lad bedomning. Syftet med utvarderingarna ar att hitta alternativskiljande
effekter.

2.4.6 Steg 8: Ett alternativ

Lokaliseringsutredningen mynnar till slut ut i Trafikverkets beslut om val
av lokalisering.
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2.5 Metod for specifik miljobedomning

Bestammelser om specifik miljobedémning som ska genomf6ras for infra-
strukturprojekt finns i 6 kapitlet miljobalken och i miljobedomningsférord-
ning (2017:966). Den specifika miljobedomningens syfte dr enligt 6 kapitlet
1 § miljobalken ”att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande
s att en héallbar utveckling framjas (SFS 2017:955).”

2.5.1 Paverkan-effekt-konsekvens

Inom ramen f6r miljobedomningen anvinds begreppen paverkan, effekt
och konsekvens:

PgGverkan definieras som den fysiska atgirden i sig; en fordndring i miljon
genom fysiskt intrang eller genom stérningar som ar direkt kopplade till
den fysiska atgiarden, exempelvis buller.

Effekt ar den forandring som uppkommer i omgivningen till {5ljd av pa-
verkan. Om det 4r mojligt beskrivs effekter kvantitativt, exempelvis storlek
pa forlust av vardefulla naturmiljoer eller hur mycket buller som atgiarden
orsakar. Med andra ord kan effekt sdgas vara omfattningen av paverkan.

Konsekvens ar effektens eller flera effekters betydelse for ett eller flera olika
varden.

Beskrivningen av paverkan, effekt och konsekvens utgar ifrdn en bedom-
ning av virden eller kénslighet i nuldget. Ett virde kan utgoras av objekt
och/eller omraden samt samband som finns inom eller mellan objekten
och omradena. Bedomningen av viardet/kansligheten utgors priméart av
en kvalitativ eller kvantitativ virdering utférd av experter inom omradet.
Varderingen redovisas utifrén en tregradig skala, se figur 2.5.

Bedomningen av paverkan och effekt anges pa en femgradig skala, se figur
2.6. P4 samma satt som for virde/kéanslighet 4r bedomningen av paverkan
och effekt gjord av experter inom omrédet. For att gora bedomningarna
mer transparenta redovisas bedomningsskalorna for virde i avsnitt 6 Be-
skrivning av miljé och hdlsa respektive for effekt (omfattning av paverkan)
i avsnitt 9 Effekter och konsekvenser pd miljé och hdlsa. Bedomningsska-

LAGT VARDE MATTLIGT VARDE HOGT VARDE
Figur 2.5. Skalstock fér bedémning av vérde / kdnslighet.
STOR MATTLIGT LITEN
MEGATIV NEGATIV NEGATIV INGEN POSITIV
EFFEKT EFFEKT EFFEKT EFFEKT EFFEKT

Figur 2.6. Skalstock fér bedémning av effekt.

lorna kan ses som vigledande i bedomningsarbetet, men det ar inte alltid
som bedomningarna helt foljer skalorna eftersom varje bedomning ar an-
passad till de platsspecifika forutsattningarna som finns inom utrednings-
omradet och lokaliseringsalternativens korridorer. Varierande effekter
uppstar ocksa beroende pa var en jarnvigsstracka dras inom korridoren.

Konsekvenser redovisas enligt en femgradig skala. Storleken pd bedomda
konsekvenser utgar ifrén en sammanvéagning av viarde och effekt. Detta il-
lustreras i figur 2.7 dar matrisen har den tregradiga skalan for virde pé ena
axeln och den femgradiga skalan for effekt p& den andra. Illustrationen ska
inte tolkas som en exakt mall for bedomning utan som en princip for att
forstd hur konsekvensbedomningen ar gjord. Om inget annat anges redo-
visas bedomningen av konsekvenser med de skyddsatgarder som beskrivs i
avsnitt 9.

Olika delar av utredningsomradet har olika typer av varden och forutsatt-
ningar. Darfor har det delats in i fem olika karaktdrsomréden i syfte att
kunna gora en mer nyanserad miljobedomning. I den samlade bedémning-
en vigs sedan de bedomda konsekvenserna samman till en bedomning per
lokaliseringsalternativ. Sammanvagningen har gjorts genom att de olika
konsekvenserna tilldelats poang utifrén f6ljande poangskala:

« Positiva konsekvenser, -1 podng

« Inga konsekvenser, 0 poing

« Sma negativa konsekvenser, 1 poing

« Sma-mattliga negativa konsekvenser, 1,5 poing
« Mattliga negativa konsekvenser, 2 poang

« Mattliga-stora negativa konsekvenser, 2,5 poing

« Stora negativa konsekvenser, 3 poang.

Medelviardet av podngen har sedan raknats for varje alternativ, avrundats
till en decimal och en samlad bedomning har erhéllits enligt skalan:

« 0 poing = inga konsekvenser

* 0,3-0,7 podng = inga till sma negativa konsekvenser

» 0,8-1,2 podng = sméa negativa konsekvenser

« 1,3-1,7 poang = sma till méttliga negativa konsekvenser

« 1,8-2,2 poiang = mattliga negativa konsekvenser

« 2,3-2,7 poing = mattliga till stora negativa konsekvenser

« 2,8-3,0 poidng = stora negativa konsekvenser

2.6 Underlag och osédkerheter

Kunskapsinhamtning och underlag for redovisningen av nuvarande for-
héllanden redovisas under respektive avsnitt i avsnitt 4-6, liksom dven de
osdkerheter i bedomningarna som foreligger.
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Figur 2.7. Matris fér bedémning av konsekvenser. lllustrationen ska inte tolkas
som en exakt mall fér bedémning utan som en princip for att férsta hur konsekvens-
bedémningen &r gjord.
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3. Lagrum och mal

Planeringen och byggandet av Sydostlanken berors av ett antal lagar

och férordningar samt olika typer av nationella, regionala och lokala
planeringsmal. I detta avsnitt beskrivs de lagrum som proévas inom lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag, miljobalken (1998:808) och kul-
turmiljélagen (1988:950). Aven mal som omfattas av jirnvigsplanen och
miljobedomningen beskrivs. Avgransningar av anmélningar, tillstdnd och
dispenser utanfor jarnvigsplanen redovisas i avsnitt 14 Fortsatt arbete.

3.1 Lag om byggande av jarnvag och planlaggnings-
processen

Trafikverkets nuvarande planliggningsprocess for byggande av ny jarn-
vig ar utformad efter bestimmelserna i lag (1995:1649) om byggande av
jarnvag och annan tillamplig lagstiftning. Planlaggningsprocessen leder
fram till jarnvagsplan, som ar det juridiska dokument som ger Trafikverket
tillstand att ta mark i ansprak for jirnviagen. Det aktuella skedet i projektet
ar “Samrddshandling — val av lokalisering”, se figur 3.1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvigen ska byggas. De
handlingar som tillhor jarnvégsplanen blir successivt mer detaljerade
under processens gang. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram
ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrel-
sen beslutar sedan om projektet kan antas medfora betydande miljopa-
verkan. I sddana fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram,
dar paverkan beskrivs och forsiktighets- och skyddsatgarder foreslas. Om
projektet inte innebar betydande miljépaverkan ska en mer 6versiktlig, sa
kallad liten miljokonsekvensbeskrivning tas fram. Till skillnad frén den
mer detaljerade miljokonsekvensbeskrivningen behover den lilla miljokon-
sekvensbeskrivningen inte godkidnnas av lansstyrelsen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att fa deras synpunkter och kunskap om omradet.
Synpunkterna som kommer in sammanstills i en samradsredogorelse.

Nir ett forslag till utformning har tagits fram hélls planen tillgénglig for
granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i
jorden.

3.2 Miljobalken

Hir beskrivs de kapitel i miljobalken som &r styrande for miljobedémning-
en av Sydostlanken.

3.2.1 2 kapitlet: allmadnna hansynsregler

De allménna hénsynsreglerna i 2 kapitlet miljobalken syftar bland annat
till att forebygga negativa effekter av verksamheter, 6ka miljohansynen och
bedriva god hushéllning med mark, vatten och Gvriga resurser. Det ang-

es ocksd att den plats som ska véljas for lokalisering ska vara lamplig for
dndamaélet med minsta intrdng och olidgenhet for hilsa och miljo. Forsik-

tighetsmatt ska vidtas for att motverka eventuella oldgenheter.

3.2.2 3 kapitlet: grundlaggande bestammelser for hushallning
med mark- och vattenomraden

Omréden som har s speciella viarden eller forutsiattningar att de bedémts
vara av nationellt intresse kan klassas som riksintresse enligt 3 kapitlet
miljobalken. Omraden som ar av riksintresse ska skyddas mot atgarder
som péatagligt kan skada de viarden som legat till grund for utpekandet. Vid
konflikt mellan intressen som utgor riksintresse ska foretrade ges at det
eller de andamal som pa lampligast satt framjar en langsiktig hushallning
med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt.

Sydostlanken kommer att klassas som riksintresse for kommunikation
enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken. Utredningsomradet beror riksintressen
for naturvard enligt 6 §, riksintresse for friluftsliv enligt 6 § och kommuni-
kation enligt 8 §.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradshandling

Samradsunderlag

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av
alternativa
lokaliseringar

samt MKB

: SAMRAD

Framtagning av planforslag

Lansstyrelsens
godkdnnande av MKB

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kungoérande och granskning

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Faststallelse

f

Figur 3.1. Planldggningsprocessen. Det aktuella skedet i projektet &r markerat med en réd cirkel.

3.2.3 4 kapitlet: sarskilda bestammelser for hushallning med
mark och vatten for vissa omraden

I 4 kapitlet miljobalken pekas sarskilda riksintresseomraden ut. Inga av
dessa omraden berors av utredningsomrédet for Sydostlanken.

3.2.4 5 kapitlet: miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsforvaltning

Miljokvalitetsnormer (MKN) anger ldgsta godtagbara miljokvalitet utifran
kunskap om vad manniskan och naturen tal. For Sydostlanken ar miljokva-
litetsnormer for luftkvalitet samt yt- och grundvatten aktuella. Normerna
anger nivaer och halter som inte far eller bor 6verskridas.

Det finns dven normer for buller genom férordning (2004:675) om om-
givningsbuller. Férordningen omfattar befintlig infrastruktur och tillam-
pas inte vid nybyggnad av vag eller jirnvag och ar darfor inte relevant i
planldggningen av Sydostlanken pa delen mellan Olofstrom och Blekinge
kustbana.

3.2.5 6 kapitlet: miljobedémningar

I 6 kapitlet miljobalken finns bestimmelser om identifiering, beskrivning
och bedomning av miljoeffekter. Kapitlet reglerar bland annat nér en mil-
jokonsekvensbeskrivning kravs, dess omfattning och utformning.

3.2.6 7 kapitlet: skydd av omraden

I 7 kapitlet miljobalken regleras skydd av omraden sdsom naturreservat
4-8 §§, naturminne 10 §, biotopskyddsomréade 11 §, strandskyddsomra-
de 13-18 §§, vattenskyddsomrade 21-22 §§ och Natura 2000 27 §. Inom
skyddade omraden géller i olika stor omfattning forbud mot exempelvis
bebyggelse, upplag och schakt samt att vidta atgiarder som kan skada na-
turmiljon.

Naturreservat finns till for att bevara biologisk méngfald, varda och bevara
virdefulla naturmiljoer eller tillgodose friluftslivets behov i ett mark- eller
vattenomrade.

Naturminnen ar sarpriaglade naturféremal som trad, flyttblock eller liknan-
de som behover skyddas eller vardas sarskilt. Till naturminnet raknas dven
det omrade pa marken som krévs for att bevara naturféremalet och ge det
tillrackligt med utrymme.

Biotopskyddsomraden syftar till att bevara den biologiska méngfalden eller
omraden som annars ar sarskilt skyddsvarda. Inom biotopskyddsomra-
den giller undantag fran férbud enligt miljobalken for faststillda viag- och
jarnvagsplaner. Det innebdr att intrang i biotopskyddsomraden inte kraver
nédgon separat provning om det istéllet provas inom ramen for en vag- eller
jarnvagsplan.
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Foljande miljoer omfattas av generellt biotopskydd:

o alléer

« killor med omgivande vatmarker i odlingsmark

« odlingsrésen i jordbruksmark

« Oppna diken, smavatten och vatmarker i jordbruksmark
« stenmurar i jordbruksmark

« akerholmar.

Vid hav, sjéar och vattendrag géller generellt strandskydd. Syftet med
strandskyddet ar att trygga forutsiattningarna for allméanhetens friluftsliv
och att langsiktigt bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och
i vatten. Strandskyddsomrédden omfattar land- och vattenomraden intill
100 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Vid ett utokat
strandskydd omfattar strandskyddsomradet land- och vattenomraden upp
till 300 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattensténd.

Vattenskyddsomraden syftar till att ge vattenforekomster som ar viktiga for
dricksvattenforsorjningen ett tillrackligt gott skydd, sa att ravattentillgdng-
ar sakras i ett langsiktigt perspektiv — ett flergenerationsperspektiv.

Natura 2000 ar ett nitverk av skyddade omraden i hela EU. Syftet ar att
bevara naturtyper och arter som ar av gemensamt intresse for EU-ldnder-
na. Sedan juli 2001 4r samtliga Natura 2000-omraden i Sverige klassade
som riksintresse enligt 4 kapitlet 8 § miljobalken.

3.2.7 8 kapitlet: bestimmelser om skydd for biologisk
mangfald

I 8 kapitlet miljobalken regleras skydd av djur- och vaxtarter. Utpekade
arter skyddas genom fridlysning enligt artskyddsforordningen (2007:845),
som implementerar EU:s art- och habitatdirektiv (92/43/EEG) och figel-
direktiv (79/409/EEG) i svensk lag. Artskyddsférordningen omfattar dven
arter som var fridlysta i Sverige fore EG-intradet och som inte ingér i nagot
av direktiven. Enligt artskyddsforordningen dr det forbjudet att avsiktligt
stora, fanga eller déda djur, samt att avsiktligt forstora eller samla in 4gg,
rom, larver eller bon. Det 4r dven forbjudet att skada eller forstora fort-
plantningsomraden och viloplatser som tillhor alla vilda fglar och vissa
ovriga djur som omfattas av 4 § artskyddsforordningen.

Nar det giller vixter ar det forbjudet att plocka, samla in, grava upp eller
pé annat satt skada vaxter, mossor, lavar, svampar och alger som omfattas

av7-9 §8.

Syftet med artskyddsforordningen ar att skydda vilt levande arter i alla
dess livsstadier. En verksamhet far inte forsvara uppratthallandet av
gynnsam bevarandestatus for en art i dess naturliga utbredningsomréade.
Bevarandestatusen far inte paverkas negativt for vare sig den lokala eller
nationella populationen, eller i artens naturliga utbredningsomréde.

3.2.8 9 kapitlet: miljofarlig verksamhet och héalsoskydd

I 9 kapitlet miljobalken regleras miljofarlig verksamhet och halsoskydd.
Beroende pa verksamhetens klassning prévas forprovningspliktiga verk-
sambheter eller atgérder av tillsynsmyndigheten, miljoprévningsdelegatio-
nen eller av mark- och miljodomstolen. Tillsynsmyndighet ar antingen en
kommunal miljondmnd eller ldnsstyrelsen.

3.2.9 11 kapitlet: vattenverksamhet

I 11 kapitlet miljobalken och i lagen (1998:812) med sérskilda bestimmel-
ser om vattenverksamhet finns bestimmelser om vattenverksamhet och
vattenanliggningar. Med vattenverksamhet menas olika typer av arbeten
som utfors i vattenomraden, exempelvis fyllning, palning och gravning,
samt bortledning av grundvatten exempelvis genom att pumpa bort grund-
vatten som lacker in i en schaktgrop.

I stort sett allt arbete och byggande i ett vattenomrade ska antingen anma-
las eller sokas tillstand for, beroende pa omfattningen av arbetet. Bort-
ledning av grundvatten kraver alltid en tillstdndsansokan. Undantag fran
krav pd anmilan eller tillstdnd kan goras om det dr uppenbart att varken
allminna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens
inverkan pa vattenforhéllandena.

3.2.10 12 kapitlet: jordbruk och annan verksamhet

I 12 kapitlet 6 § miljobalken anges att samrad ska ske med lénsstyrel-
sen om en verksamhet eller tgird kan komma att innebira en visentlig
paverkan p& naturmiljon, och atgiarden inte omfattas av tillstdnds- eller
anmailningsplikt enligt andra bestimmelser i miljobalken. P4 samma sitt
som med biotopskydd finns dock undantag fran skyldigheten att anmila
samrad om atgirden istéllet provas i en vig- eller jairnvéagsplan.

3.2.11 14 kapitlet: kemiska produkter och biotekniska
organismer

I 14 kapitlet miljobalken finns bland annat bestimmelser om hantering av
kemiska produkter, om varor som behover en sirskild reglering pa grund
av sitt innehall av kemiska produkter eller pa grund av att de har behand-
lats med sddana produkter, och om utrustning for hantering av kemiska
produkter.

3.2.12 15 kapitlet: avfall

I 15 kapitlet miljobalken finns 6vergripande bestimmelser om hur avfall
och biprodukter far hanteras. Bland annat féreskrivs dir att den som inne-
har avfall ska se till att avfallet hanteras pa ett satt som ar godtagbart med
hénsyn till ménniskors hilsa och miljon. Mer detaljerade bestimmelser
finns bland annat i avfallsférordningen (2011:927) och deponiférordningen
(2001:512) samt i miljoprévningsférordningen (2013:251).

3.3 Kulturmiljolagen

Enligt kulturmiljolagens portalparagraf ar det en nationell angeldgenhet
att skydda och varda kulturmiljon. Ansvaret for kulturmiljon delas av alla.
Lagen hanterar skydd av fornldmningar (2 kapitlet) byggnadsminnen (3
kapitlet) och kyrkliga kulturminnen (4 kapitlet). Det ar exempelvis férbjud-
et att skada eller ta bort fornlamningar utan tillstdnd fran lansstyrelsen.
Mpyndigheten kan bara lamna tillstdnd om samhaillsintresset viger tyngre
an fornlamningens betydelse.

3.4 Overgripande planeringsmal

Har presenteras de 6vergripande planeringsmal som bedéms som relevan-
ta att beskriva. Inom samtliga malomraden finns ett 6vergripande mél som
ar nedbrutet i delomraden/delmal eller etappmal. Alla mal ar antagna av
riksdagen. Bedomning av projektets paverkan pa maluppfyllelse redovisas i
avsnitt 12 Mdluppfyllelse.

3.4.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sdkerstélla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Det 6vergripande maélet kom-
pletteras av tva jambordiga mal; ett funktionsmal (tillgédnglighet) och ett
hansynsmal (sdkerhet, miljo och hilsa).

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljo och miljokvali-
tetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Under hansynsmalet finns dven tva etappmal:

« Vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart
som ingar i EU:s utslappshandelssystem — ska minska med minst 70
procent senast 2030 jaimfort med 2010.

« Antalet omkomna till féljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten
respektive luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom
respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent.
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3.4.2 Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande mélet for miljopolitiken &r att till nista generation lamna
over ett samhille dir de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka
Okade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser (det sa kallade
generationsmalet). Utifran det har riksdagen beslutat om 16 nationella
miljokvalitetsmal. Tabell 3.1 visar de mal som bedoms vara relevanta for
Sydostlanken.

De miljokvalitetsmal som inte har bedomts vara relevanta ar Hav i balans
samt levande kust och skdrgdrd och Storslagen fjallmiljo.

3.4.3 Klimatmal

Sveriges klimatmal bestar av ett 1angsiktigt mal samt tre etappmal. Det
langsiktiga malet innebar att senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra net-
toutslapp av vaxthusgaser till atmosfiren, for att darefter uppna negativa
utslapp. Mélet innebar att utsldppen av vaxthusgaser fran svenskt terri-
torium ska vara minst 85 procent ldgre ar 2045 4dn utslappen ar 1990. De
kvarvarande utslappen ned till noll kan uppnas genom sé kallade komplet-
terande atgarder. For att na mélet far dven avskiljning och lagring av koldi-

oxid av fossilt ursprung riaknas som en atgard dar rimliga alternativ saknas.

Vid berdkning av utsldappen fran verksamheter inom svenskt territorium
omfattas inte utslapp och upptag fran markanvindning, fordndrad mar-
kanviandning och skogsbruk (LULUCF).

Etappmaélen innebér att:
« utsldppen ar 2020 bor vara 40 procent lagre dn utsldppen ar 1990
« utsldppen ar 2030 bor vara 63 procent lagre dn utslappen ar 1990

« utsldppen ir 2040 bor vara 75 procent lagre dn utslappen ar 1990

Malen omfattar inte utslapp och upptag i markanviandningssektorn.

3.4.4 Folkhalsomal

Det folkhilsopolitiska ramverket bestar av ett 6vergripande, nationellt
folkhilsopolitiskt mél och atta malomraden. Det Gvergripande malet for
folkhilsopolitiken har ett tydligt fokus pa jamlik hélsa. Malet ar att folkhal-
sopolitiken ska skapa samhalleliga forutsattningar for en god och jamlik
hilsa i hela befolkningen och sluta de paverkbara halsoklyftorna inom en
generation.

3.4.5 Jamstilldhetspolitiska mal

Jamstilldhetspolitikens 6vergripande mal ar att kvinnor och mén ska ha
samma makt att forma samhillet och sina egna liv. Mélet antogs 2006.
Den nuvarande inriktningen av jamstilldhetspolitiken beskrivs i regering-
ens skrivelse (Skr. 2016/17:10) och delas in i sex delmal.

Tabell 3.1. Relevanta miljékvalitetsmél i samradshandlingen fér Sydostlénken.

Nationella miljokvalitetsmal

Begransad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras pa en niva som innebar att ménniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sddant satt och i en sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sékerstélls och
andra mal for hallbar utveckling inte &ventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det globala malet kan uppnas.

Frisk luft
Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas.

Giftfri miljo

Férekomsten av @mnen i miljén som har skapats i eller utvunnits av samhallet ska inte hota manniskors halsa eller den biologiska mangfalden. Halterna av naturfram-
mande @mnen ar nara noll och deras paverkan pa manniskors halsa och ekosystemen ar férsumbar. Halterna av naturligt férekommande @mnen ar nara bakgrundsni-
vaerna.

Saker stralmiljo
Manniskors hélsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot skadliga effekter av stralning.

Ingen 6vergddning
Halterna av gdédande amnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ inverkan pa manniskors halsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller méjligheterna till
allsidig anvandning av mark och vatten.

Levande sj6ar och vattendrag
Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljder ska bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljévarden
samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas.

Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenférsorjning samt bidra till en god livsmiljé for vaxter och djur i sjdar och vattendrag.

Myllrande vatmarker
Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas och vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Levande skogar
Skogens och skogsmarkens varde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden och sociala varden
varnas.

Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och kultur-
miljévardena bevaras och starks.

God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgéra en god och halsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global miljé. Natur- och kulturvarden ska tas
till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten
och andra resurser framjas.

Ett rikt vaxt- och djurliv
Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, fér nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljder och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska varnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med tillrdcklig genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till en god

natur- och kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund fér halsa, livskvalitet och valfard.
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4. Overgripande mark- och
vattenforhallanden

I detta avsnitt beskrivs de 6vergripande mark- och vattenférhallanden som
utgor forutsattningar for hur och med vilka tekniker som Sydostlanken
kan byggas. Den varierande topografin innebér att jarnvéigen langs vissa
strackor kan komma att gd pa hog bank eller bro och langs andra strackor i
tunnel alternativt berg- eller jordskdrning.

Gallande vatten beskrivs har vattenférekomster och miljokvalitetsnormer
for vatten inom utredningsomrédet. Dricksvattenforsorjning beskrivs i
avsnitt 6.6. Vattnets betydelse for naturmiljo behandlas i avsnitt 6.3 och for
rekreation och friluftsliv i avsnitt 6.5.

4.1 Kunskapsinhamtning

Geoteknisk provtagning i falt genomfordes under varen 2021 i syfte att
oversiktligt klargora de geotekniska forhallandena i utredningsomrédet.
Undersokningarna utgick ifrdn en mgjlig utformning av jirnviagen inom
respektive lokaliseringsalternativ. Proverna analyserades pa laboratorium
bland annat for jordartsforhallanden, materialtyp och tjélfarlighet samt
vattenkvot. Notering av fria vattenytor gjordes i de undersokningspunkter
dir det var mojligt. Det har 4ven genomforts en georadarundersokning i
syfte att bestimma jorddjup.

For att f4 kinnedom om potentiella fororenade omraden inom eller i
nirheten av utredningsomradet har lansstyrelsens sé kallade EBH-karta
anviants for att identifiera potentiellt fororenade omraden. EBH-kartan
innehaller uppgifter frdn EBH (efterbehandling)-stddet, som ar en natio-
nell databas 6ver missténkta eller konstaterade fororenade omraden. Vida-
re har kontakt tagits med Lansstyrelsen i Blekinge 14n och Miljéférbundet
Blekinge Vst for att fa underlag om eventuella genomférda inventeringar
och milj6tekniska markundersokningar.

En berggrundsgeologisk undersokning har genomforts i syfte att identifiera
strackor dar bergskarningar/tunnlar kan komma att krivas.

Information om vattenforekomster och miljokvalitetsnormer for vatten
har hamtats fran VattenInformationsSystem Sverige, VISS. Vattenskydds-
omréaden och markavvattningsforetag har himtats fran lansstyrelsernas
geodataportal.

4.2 Geologi

Urberget inom utredningsomradet kdnnetecknas av bergmassiv med run-
dade former och branta sidor. Berggrunden har sprickor i olika riktningar,
framst i nordnordvist—sydsydost, nordnordost—sydsydvast och nord—syd.
Forekommande jordarter ar frimst sandig moranmark, med flackvisa till
storre partier av glacial silt, postglacial finsand och torv. Kring Olofstrém
aterfinns ett storre strak av isdlvssediment.

Sprickdalarna foljer sprickriktningarna. Dar ar jordlagren djupa och det ar
fraimst dar som isdlvsavlagringarna finns. Under hogsta kustlinjen (cirka
65 meter 6ver havet) vidgar sig sprickdalarna mot soder och fylls upp av
finsediment sdsom lera och silt samt svallsediment. Stillvis ar svallsedi-
menten tackta av organiska jordar och svimsediment langs vattendragen.

I omradena mellan sprickdalarna &r jordtacket tunt och bestar huvudsak-
ligen av morén. I dessa omréden sticker urberget upp som berg i dagen pa
flera stallen. I figur 4.1 visas héjdkurvor och jordarter inom utredningsom-
radet.

4.3 Markmiljo

Det finns och har funnits verksamheter och vigomraden i och i anslutning
till utredningsomrédet som pa olika sitt har hanterat fororenande 4mnen.
Potentiella fororeningar kommer att utredas och hanteras i den komman-
de planeringen av Sydostlanken. Massor som uppkommer vid byggnation
av jarnviagen ska hanteras enligt fororeningsgrad och i samrad med till-
synsmyndigheten. Potentiellt fororenade objekt redovisas pa karta i figur
4.2. Nedan beskrivs nagra av de mest omfattande potentiellt fororenade
objekten.

4.3.1 Sagverk och kvarn

Nedlagda sdgverk och kvarnar finns i Hikantorp, Skiarpinge och Gustavs-
torp. Kvarnen och sigen pa fastigheten i Hakanstorp ar byggda under tidigt
1800-tal och har uppdaterats ett flertal gainger under 1900-talet. Under
1990-talet revs verksamheten och bostidder upprittades pa platsen. Pa
fastigheten i Skarpinge har kvarnverksamhet forekommit i 6ver 200 ar och
betning av sdd med betningsmedlet Panogen (som inneholl metylkvicksil-
ver) ska ha forekommit vid kvarnen. P4 fastigheten i Gustavstorp var ett
mindre sigverk i drift mellan aren 1920-1960. Branschtypiska fororeningar
ar metaller, metylkvicksilver, pesticider och petroleumprodukter. Verk-
samheten i Hakanstorp och Skarpinge tillhor riskklass 2 och den i Gustavs-
torp riskklass 3 enligt en metod for markinventering, MIFO.

4.3.2 Avfallsdeponi

I Gustavstorp finns en nedlagd kommunal avfallsdeponi som var aktiv
mellan aren 1958-1979. Inom fastigheten forekom deponering av sten,
schaktmassor samt hushalls- och tridgardsavfall. Dessa har bland annat
innehallit oljeprodukter, 16sningsmedel, farg och andra kemikalier i avfall
fran hushall och mindre verksamheter. Verksamheten har riskklass 2.
Branschtypiska fororeningar ar alifatiska kolvaten och bly.

4.3.3 Plantskola

I Sandbick fanns en plantskola som var aktiv mellan ren 1945-1999 och
dessforinnan lag det en bondgérd péa platsen. Numera finns det bostadshus
pé fastigheten.

Det har forekommit anvindning av DDT, rokning i vixthusen (mojligen
mednikotin), besprutning 6ver frilandsodlingen samt eldning av koks, eld-
ningsolja (spillolja), bomullsavfall och ved. Dar finns dven en stor sannolik-
het att andra typer av bekdmpningsmedel har anvints. Verksamheten har
riskklass 2. Branschtypiska fororeningar ar pesticider (bade klorerade och
ej klorerade), organiska pesticider, PAH (polycykliska aromatiska kolva-
ten).

4.3.4 Skrothantering och skrothandel

I Hogtofta har det forekommit skrothantering och skrothandel i cirka 30 ar
som lades ner ar 1993. Verksamheten har fatt riskklass 3. Branschtypiska
fororeningar dr petroleumprodukter, koldmedium, 16sningsmedel (klorera-
de), metaller, PAH, PCB (polyklorerande bifenyler) och syror.

4.3.5 Ovriga fastigheter

Lansstyrelsen har dven identifierat ett flertal fastigheter dar det bedrivs
eller har bedrivits verksamheter som kan ge upphov till féroreningar som
ligger inom eller i anslutning till lokaliseringsalternativen. Dessa fastighe-
ter har inte inventerats eller riskklassats enligt MIFO.

4.3.6 Tidigare undersokningar

I tidigare utredningar har det framkommit att det har funnits ett antal
drivmedelsanlaggningar med potentiellt férorenad mark. Dessa har legat
i Jamshog, Kylinge respektive Rosjo. Fastigheten i Kylinge har fortfaran-
de restfororeningsomraden med halter 6ver Naturvardsverkets generella
riktlinjer for mindre kanslig markanvandning (MKM).

4.3.7 Vagdikesremsor

Viagdikesmassor kan innehalla féroreningar som kan spridas vid hantering
och anvindning av massor. Vanliga fororeningar ar olja, PAH och metaller.
Det finns ett visst samband mellan trafikintensitet och féroreningshalter i
vagdiken, dar hogre trafikbelastning kan innebéra hogre halter av forore-
ning. Lagre trafikintensitet innebdr ddremot inte per automatik att vagdi-
ken inte innehéller fororeningar i niver 6ver gillande riktvarden.

Inom utredningsomréidet finns véigdiken bland annat vid vég 15 (Puka-
viksvagen), Ostra Ringvigen (vag 116), Granumsvagen, Rislyckevigen och
Hékanstorpsvagen.

4.3.8 Sulfidhaltigt berg och jord

Sulfid forekommer i framst postglaciala jordar, det vill sdga jordar som
uppkommit efter den senaste isavsmaltningen. Sulfid reagerar vid kontakt
med luft och férsurande amnen kan da lakas ut, vilket gor hantering av
sulfidhaltiga jord- och bergmassor till en viktig aspekt under byggtiden och
for projektets paverkan pa omgivningen. Det gir inte att utesluta att sulfid-
haltiga jordar och berg forekommer inom utredningsomrédet. Utifran att
jordarterna framfor allt ar glaciala, det vill saga uppkomna under isav-

smiltningen, bedoms dock att mangden sulfidjord bor vara liten.



Samrédshandling. Avsnitt 4 Overgripande mark- och vattenférhéllanden

Sydostldnken, delen Olofstrém-Blekinge kustbana

-.'Z s ‘-:|w ﬁ,__, U : g,
S8 187 LN
AT B - Grashallen
() TR 5
N - I v
e e 2 K T e
F A

[::] Utredningsomrade Gyttjelera (eller lergyttja) |:| Glacial lera |:| Grusig morén

Kérrtorv |:| Postglacial finsand |:| Isélvssediment - Urberg

a T
N

|:| Mossetorv Blockmark |:| Glacial silt - Sedimentart berg A

|:| Svamsediment, ler--silt |:| Postglacial sand |:| Isélvssediment, sand Mﬂﬂﬂ Fylining 0 2 4

|:| Svamsediment, sand |:| Svallsediment, grus |:| Sandig morén Vatten © Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.1. H6jdkurvor och jordarter inom utredningsomradet. Kélla jordarter: Sveriges geologiska undersékning (SGU).
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Figur 4.2. Oversikt av férorenad mark inom utredningomradet.
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4.4 Yt- och grundvatten

Vatten forekommer béde pa och under markytan. Det vatten som finns
synligt i sjoar, hav och vattendrag kallas ytvatten. Vatten som helt fyller
ut markens tomrum under markytan och i berggrundens sprickor kallas
grundvatten. Grundvattnet begriansas uppat av grundvattenytan, som ar
den grans dar markens porer 6vergar frén att vara helt fyllda av vatten till
att vara fyllda av bade vatten och luft. Det 4r den niva dar en fri vattenyta
bildas om en grop gravs i marken, eller mer tekniskt uttryckt dir vattnets
tryck ar detsamma som lufttrycket.

Det hydrologiska systemet styrs generellt sett av topografi och geologi.
Frén hojdomraden rinner vattnet vidare som grundvatten i bergsprickor
eller som ytvatten ner mot séankor i topografin. Vattnet rinner sedan vidare
som grundvatten eller i backar/diken mot sin slutdestination.

4.4.1 Ytvatten

Utredningsomradet delas i princip pa mitten av huvudavrinningsom-
radet for Skrabeén och kustavrinningsomréadet mellan Moérrumsén

och Skribedn, se figur 4.3. Skriabedns avrinningsomrade omfattar hela
Skribedns vattensystem och har sina nordligaste kéllfloden pa det myrrika
sméldndska hoglandet. Det passerar sedan Sméland, Blekinge och Skane
pa viigen mot mynningen i Hanobukten i Ostersjon, séder om Bromoélla.
Kustavrinningsomrade mellan Morrumsén och Skriabeadn domineras av
Vistra Orlundséns, Ostra Orlundsins och Gallans vattensystem.

Sjoarna inom utredningsomradet finns framst i den norra delen och in-
kluderar Stora och Lilla Orsjon, Agrasjon, Vitavatten och Rammsjon. De
storre vattendragen Ar Holje&n, Vistra Orlundsan och Ostra Orlundsén,
som samtliga gér i nord-sydlig riktning genom utredningsomradet. Det
finns ocksé ett antal mindre vattendrag, framst i de norra delarna av utred-
ningsomradet.

Holjean rinner fran sjon Immeln i Skane, via sjoarna Rasldngen och Halen,
och korsar utredningsomradets norra del mellan Olofstrom och Jamshog.
An fortsitter soderut utanfor utredningsomradet och rinner ut i Ostersjon
via Iv6sjon och Skrabean.

Sjon Orlunden, som tangerar utredningsomradet 6ster om Orbacken, har
tva utlopp som ger upphov till Vistra och Ostra Orlundsén. Vistra Or-
lundséan rinner mestadels genom de 6ppna odlingslandskapen vister om
Granum och &r en viktig killa for bevattning av omkringliggande jordbruk.
Ostra Orlundsin rinner genom Grinumsdalen i utredningsomrédets stra
delar. Bida vattendragen ar starkt paverkade av méansklig aktivitet. Bdda
rinner ut i Pukaviksbukten mellan Pukavik och Norje.

Markavvattningsféretag

Flertalet markavvattningsforetag finns inom utredningsomréadet. Batnad
for markavvattningsforetag inom Blekinge lan kan ses i figur 4.3. Inga
markavvattningsforetag finns inom delen av Skéne lan som ingar i utred-

ningsomrédet.
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Figur 4.3. Oversiktskarta éver ytvattenférekomster inom utredningsomrédet.
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4.4.2 Grundvatten

Grundvatten kan forekomma bade i jord och i sprickor i berget. Utifran
forekommande jordarter kan genomslidppligheten i omradet forvintas vara
medelhog, men den kan variera beroende pa jordarternas egenskaper och
sammansattning. Moran har generellt sett hog genomsléapplighet. Genom-
slappligheten bedoms dven vara hog i omraden med sand och grus, men i
utredningsomradet sammanfaller dessa omréden till stor del med vatten-
dragen. Det innebér att grundvattenytan i dessa omraden kan forvintas
vara hog.

Fria vattenytor har noterats i 23 borrhal under de geotekniska faltunder-
sokningarna. I tva av dessa borrhél har vatten noterats vid markytan och
i 6vriga borrhal har djupet till noterade fria vattenytor varierat mellan 0,5
och 2,5 meter under markytan. Ovriga undersokningspunkter var vid tid-
punkten for skruvprovtagningarna torra.

Vid genomford bergkartering i april 2021 har inget vatten noterats i berg-
hallar inom utredningsomradet.

Enskilda brunnar

Enligt Sveriges Geologiska Undersoknings (SGU) brunnsarkiv finns ett
antal enskilda brunnar for energi- och vattenforsorjning, se figur 4.4. I
nirheten av Olofstrom finns fraimst energibrunnar men i 6vriga utred-
ningsomradet finns flertalet vattenbrunnar. Eftersom stora delar av utred-
ningsomradet utgors av glesbebyggt omrade ar det troligt att det kan finnas

ytterligare privata dricksvattenbrunnar inom omréadet.

4.4.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) innebar bindande krav som anger lagsta
godtagbara miljokvalitet vid en viss tidpunkt. For ytvatten stalls krav pa
ekologisk och kemisk status och for grundvatten stélls krav pd kemisk och
kvantitativ status. Normerna giller i utpekade vattenférekomster, dar en
vattenforekomst &r en enhet av en viss storlek. Huvudregeln ar att alla
vattenforekomster ska uppné normen god status eller god potential och att
status inte far forsamras. I manga miljokvalitetsnormer ingar aven olika
typer av omrédesskydd som ligger inom vattenférekomsten.

Inom utredningsomradet finns fem ytvattenférekomster och tvé grundvat-
tenforekomster. Status och miljokvalitetsnormer redovisas i tabellerna 4.1
och 4.2. Forekomsternas geografiska lage presenteras i figurerna 4.3 och
4.4. Den vattenforekomst som utgors av Holjeén pa strackan som berors av
utredningsomradet heter “Skrébeén: Lilldin-Snoflebodadn (Holjedn)”. I det
har dokumentet bendmns den for enkelhetens skull som "Holjean”. Samtli-
ga miljokvalitetsnormer som redovisas ar beslutade av Vattenmyndigheten
for Sodra Ostersjons vattendistrikt i december 2021.

Samtliga ytvattenforekomster i utredningsomrédet har kemisk status “upp-
néir ej god”. Det beror pa att halterna av kvicksilver och kvicksilverféren-
ingar samt bromerad difenyleter 6verskrider grinsvardena. Dessa &mnen
overskrids i alla ytvattenforekomster i Sverige, frimst beroende pa paver-
kan fran langviga luftburna fororeningar. Denna sa kallade atmosfariska
deposition bedoms ha en sddan omfattning och karaktir att det i dagslaget
saknas tekniska forutsattningar att dtgarda det. I miljokvalitetsnormerna
finns déarfor mindre stranga krav for dessa @amnen. De far daremot inte 6ka.
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Figur 4.4. Oversiktskarta éver grundvattenférekomster inom utredningsomrédet.
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Ytvattenforekomsterna Vitavatten och Holjean har god ekologisk status,
medan Orlunden samt Vistra och Ostra Orlundsén har méttlig ekologisk
status. Miljokvalitetsnormerna for ekologisk status &r god ar 2027 for
Orlunden och Ostra Orlundsén samt god ar 2033 for Vistra Orlundsén.
Grundvattenforekomsterna Jaimshogsomradet-Olofstrom och Kylinge-
omradet dr bida sand- och grusforekomster med god kvantitativ och god
kemisk status. Jaimshogsomradet-Olofstrom har kontakt med ytvattnet i
Holjeédn. Kylingeomradet har kontakt med ytvattnet i Vastra Orlundsén.

Miljokvalitetsnormerna fér Holjean, Orlunden, Ostra Orlundsan och bada
grundvattenforekomsterna omfattar 4ven skyddade omréaden. De kvalitets-
krav som giller for de skyddade omradena giller parallellt med, och i fore-
kommande fall utover kraven for ekologisk och kemisk respektive kemisk
och kvantitativ status.

4.4.4 Vattenskyddsomrade

I den nordvistra delen av utredningsomradet ligger vattenskyddsomradet
Lilla Holje inom grundvattenforekomsten Jimshogsomradet-Olofstrom, se

figur 4.4.

4.4.5 Vattnets ekosystemtjanster

Vattnet i omradet fungerar dels som dricksvatten och paverkar den biolo-
giska méngfalden dir vattenmiljoerna fungerar som habitat och nirings-
killa. Vattnet bidrar dven till kulturella upplevelsevirden, estetiska virden,
kunskap och inspiration med mera. Vattenanknutna friluftslivs-och rekre-
ationsaktiviteter ar framtradande inom det aktuella omradet. Vattenmiljon
bidrar ocks4 till ekosystemtjanster som flodesutjamning och magasinering
av vatten, vilket bidrar till att minska risken for 6versvimningar.

I stort sett all naturmark som inte utsétts for storning har en renande effekt
pé det vatten som infiltreras eller 6versilas. Vissa marker har dock storre
renande forméga eller storre betydelse, exempelvis vatmarker och genom-
slappliga jordarter.

4.5 Ledningar

Inom utredningsomradet forekommer ett antal ledningar som kan komma
att beroras av byggnationen av den nya strackan. Ledningarna ar av olika
dimension och funktion och finns saval i luften som nedgriavda. Nagra
omréaden som ar sirskilt ledningstita dr genom Olofstroms tatort. Dar
finns bland annat VA-ledningar, gasledningar, vigbelysning och teleled-
ningar. Det ar ocksé ledningstétt vid anslutningen till Blekinge kustbana
och vidare in mot Karlshamn i de sédra delarna av utredningsomradet. I
ovrigt finns det kluster av ledningar, fraimst vid samhallen som exempelvis
Jamshog och Granum. Tre korridorer av elledningar korsar samtliga lokali-
seringsalternativ.

Tabell 4.1. Ekologisk och kemisk status samt miljékvalitetsnormer (MKN) for de berérda ytvattenférekomsterna. Kélla: VISS (www.viss.lansstyrelsen.se). Kolumnen for risk visar vattenmyndighetens bedémning av risken for att en miljékvalitetsnorm inte

uppnas. Uppgifterna &r hdmtade 2022-01-03.

YTVATTENFOREKOMST ID-NUMMER TI_I__LKOMSTI EKOLOGISK KEMISK SKYDDADE OMRADEN
f':TR;\KT%"S"ST STATUS | MKN RISKBEDOMNING | STATUS MKN RISKBEDOMNING | MKN
SKRABEAN: LILLAN-SNOFLEBODA- | SE623379-142057 | Naturlig God God Osaker Uppnar ej god | God med undantag; Mindre stranga krav for Risk Kvalitetskrav pa gynnsam bevarandestatus i
AN (HOLJEAN) kvicksilver och kvicksilverférening samt Natura 2000-omrédena Ostafors-Ljungryda,
bromerad difenyleter Holjean, Ljungryda och Halen.
ORLUNDEN SE623654-142634 | Naturlig Mattlig God ar Risk Uppnér ej god | God med undantag; Mindre stranga krav for Risk Kvalitetskrav enligt dricksvattenforeskrifterna
2027 kvicksilver och kvicksilverférening samt fér Orlunden.
bromerad difenyleter
VASTRA ORLUNDSAN SE622842-142704 | Naturlig Mattlig God ar Risk Uppnar ej god | God med undantag; Mindre stranga krav for Risk -
2033 kvicksilver och kvicksilverférening samt
bromerad difenyleter
OSTRA ORLUNDSAN SE623082-142902 | Naturlig Mattlig God ar Risk Uppnér ej god | God med undantag; Mindre stranga krav for Risk Kvalitetskrav p4 gynnsam bevarandestatus i
2027 kvicksilver och kvicksilverférening samt Natura 2000-omradet Pukaviksbukten.
bromerad difenyleter
VITAVATTEN (ROSJO) SE623732-142429 | Naturlig God God Risk Uppnar ej god | God med undantag; Mindre stréanga krav for Risk -
kvicksilver och kvicksilverférening samt
bromerad difenyleter

Tabell 4.2. Kvantitativ och kemisk status samt miljékvalitetsnormer (MKN) fér de berérda grundvattenférekomsterna. Kélla:

uppnas. Uppgifterna &r hdmtade 2022-01-03.

VISS (www.viss.lansstyrelsen.se). Kolumnen fér risk visar vattenmyndighetens bedémning av risken fér att en miljékvalitetsnorm inte

GRUNDVATTENFOREKOMST ID-NUMMER KVANTITATIV KEMISK SKYDDADE OMRADEN
STATUS MKN RISKBEDOMNING STATUS MKN RISKBEDOMNING MKN
KYLINGEOMRADET SE623013-142583 | God God Ej klassad God God Potentiell paverkan Kvalitetskrav enligt dricksvattenforeskrifterna for Kylingeomradet.
Nitratk@nsligt omrade.
JAMSHOGSOMRADET-OLOFSTROM | SE623801-142093 | God God Ej klassad God God Potentiell paverkan Kvalitetskrav enligt dricksvattenforeskrifterna for Jamshégsomradet-Olofstrom.
Nitratkansligt omrade.
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5. Beskrivning av landskap, trafik och
samhalle

I det har avsnittet beskrivs det befintliga transportsystemet inom utred-
ningsomradet och i regionen, lokalsamhille, kommunala och regionala
planer, riksintressen samt vilka riskobjekt och skyddsvarden som finns.
Avsnittet inleds med en beskrivning av landskapet som utredningsomrédet
ligger inom.

5.1 Landskapets innehall

Utredningsomradet ligger i det inre dallandskapet sdder om norra Ble-
kinges platdomrade, vilket ar en fortsittning pa det smaldndska urbergs-
omradet. Det inre dallandskapet praglas av ett kuperat landskap, rikt p&
sjoar och vattendrag som rinner i de ménga nord-sydgéende sprickdalarna.
Sprickdalsterriangen ger en tydlig uppdelning i olika karaktarsomréden
bestaende av tatort och utspridd bebyggelse, mosaiklandskap, brynzoner,
skogsomraden samt 6ppet- och sméskaligt odlingslandskap. Inom delar av
omrédet aterfinns ytnira berg och berg i dagen. I figur 5.1 presenteras en
tolkad uppdelning i landskapets fem karaktarsomraden.

Riktningen pa utredningsomrédet dr huvudsakligen nord-sydlig. Omrédet
ar relativt kuperat, med h6jdomraden som generellt utgors av skogsomréa-
den och mellanliggande ldgomraden som framst utgors av jordbruksmark.
Generellt ligger marken hogre vid Olofstrom i nordvistra delen av utred-
ningsomradet och sluttar mot havet i sydost. Den hogsta punkten inom
utredningsomradet dr vid Ryssberget pa 157 meter 6ver havet, medan
Olofstrom ligger p4 omkring 50 meter 6ver havet och Blekinge kustbana pa
omkring 20 meter 6ver havet.

Inom utredningsomradet har framvaxandet av bosittningar pa landsbyg-
den skett under lang tid, fraimst kring odlingsdugliga omraden i randzonen
mellan platder och vatmarker. Tatorterna har istillet vuxit fram och styrts
efter industrins utveckling och dess behov av arbetskraft. Medan den dldre
infrastrukturen foljer dalgdngarna, har ny teknik gjort det majligt att prio-
ritera korta transportvégar och foljaktligen skar den moderna infrastruktu-
ren tvdrs mot topografin.
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Figur 5.1. Tolkad uppdelning av landskapets olika karaktdrsomraden.
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5.1.1 Tatortslandskapet Holje — Jamshog med Olofstrom

Olofstrom &r centralort inom utredningsomradet och har givit namn till
Olofstroms kommun som i dag tacker in stora delar av det som en géng var
Jamshog socken. Orten Olofstrom préglas av tydliga arsringar, en var-
samhet om de dldre bebyggelsemiljoerna och ett topografiskt varierande
bebyggelselandskap.

Det finns tre storre verksamhetsomraden inom karaktarsomradet; Volvo-
fabriken som ligger pa det gamla bruksomrédet vister om jarnvéigen, Volvo
ovre som ligger norr ddrom samt ett verksamhetsomrade i Olofstroms
Ostra del. Den kommunala servicen och handeln ar knuten till Olofstrém
men skola finns i sdvil Jimshog som Granum. I Jamshog finns dven ett
litet centrum och en kyrka.

I anslutning till Volvofabriken finns en bangérd som idag huvudsakligen
anvands av Volvos verksamhet. Bangérden anvands for uppstéillning, last-
ning och lossning samt lokvindning. S6der om Volvos anldggning finns ett
utdragsspar som stricker sig en bit in p4 Bangatan.

Landskapet utanfor bebyggelsen titnar i skogspartier med narrekreativa
varden. Har finns skogspartier, koloniomrade, badplatser och dldre be-
byggelsestrukturer. Sjoarna dominerar landskapsbilden och utgor tydliga
landmaérken. Garden Lilla Holje med angriansande idrottsanldaggning Holje
Park, ridanldggning, hembygdsmuseum och en park klattrar pa sluttningar
som ramar in firden ut fran Olofstrom lings vig 15. Oster om idrottsan-
laggningen Lilla Holje ligger bostadsomradet Holjekroken och Oredslund,
moderna villakvarter uppférda under 1960- och 1970-talet och i sydost
ligger verksamheter och littare industri utmed Ostra Ringviigen.

Figur 5.2. Gammalt méter nytt vid Holje Park. Dannfeltska gravkapellet
bakom vég 15.

5.1.2 Smabrutna odlingslandskapet Rosjo — Hasslehult

Landskapet kring R6sjo-Hasslehult praglas av ett smabrutet mosaikland-
skap dar 6ppna landskapsrum av bade uppodlad mark och mark for bete
kantas av skogsklddda hojdpartier som framst bestar av 16vskog. Marken
hojer och sénker sig svagt om vartannat och orienterar sig i nordsydlig rikt-
ning dir landskapet hojer sig i norr och séder och sjunker till en sldtt mel-
lan tva hojdryggar. Dar flyter vattendrag genom fran Agrasjon i norr forbi
vig 15 i soder. Vid Radngen och Johannesberg finns dngs- och betesmark
av betydelse. Markerna har ektrad och intressant féltflora och Raangen
utgor en nyckelbiotop.

Bebyggelsen orienterar sig ldngs bryn och akerholmar. Ett antal gardar ar
bevarade i dlderdomliga ldgen sdsom Sédra Rosjo, Raangen och Héssle-
hult. Gardarna ligger med sina dldre bostadshus och ekonomibyggnader
ival synliga lagen fran de 6ppna &krarna och utgor tydliga landmarken. I
omradet finns dven flera torp och torplamningar s som Fridhem och Has-
selbacken. Ekdungar, krattekar och stengirdesgardar forstarker upplevel-
sen av ett historiskt odlingslandskap. Odlingsmarken och den narbeligna,
idag delvis igenvuxna, betesmarken ar omraden med hog arkeologisk po-
tential och strax soder om S6dra Résjo ligger en muromgardad kolerakyr-
kogard fran 1800-talet. I norra delen vid R0sjo overgar det agrara landska-
pet i ett sentida industri- och verksamhetsomrade i utkanten av Olofstrom.

Figur 5.3. Betesmark i Hasslehult.

5.1.3 Smabrutna skogslandskapet Orbacken — Gillaruna

— Ryssberget

I Gillarunas smébrutna skogslandskap tatnar betesmarkerna och skogen
langs vagarna. Har hojer och sanker sig marken i stora svepande rorelser
och de 6ppna landskapsrummen ar tydligt markerade av mork, hogrest
blandskog. Emellanat dr de 6ppna landskapsrummen djupa, vilket skapar
vida vyer frin vigen. Bebyggelsen dyker upp emellanét vid végen eller
langs skogsranden. Har finns gott om stenrosen, stengdrdesgardar och djur
som gar och betar.

Akermarken #r kuperad och ikrarna har nigot storre storlek runt Gillaru-
na jaimfort med narliggande omraden. Utmed den slingrande vigen norrut
mot Orbacken och Hisslehult ligger sma torp tétt och deras 6ppna marker
ar begransade. Inom omrédet pagar skogsplantering vilket bidrar till att
skogen successivt kommer ndrmare bebyggelsen.

I den sodra delen av omradet 16per fortfarande den gamla landsvagen i en
laglant del av landskapet. Utmed véagen finns en viss 6kad koncentration
av bebyggelse. Sedan 1970-talet 16per ocksa den nya Pukaviksvégen (vag
15/vag 116) pa den fore detta banvallen i detta omrade. Pa vastra sidan
om vagarna hojer sig Ryssberget och dar ligger Skrivarehagen med dldre
bebyggelse samt bland annat varggrop fran 1800-talet.

Figur 5.4. Exempel pa landskapsrum i Gillaruna.
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5.1.4 Odlingslandskapet Granum — Boa — Kylinge

Omrédet kring Granum - Boa - Kylinge ar ett storskaligt 6ppet odlingsland-
skap med vida vyer. Landskapet dr hoglant i norr med 1anga utblickar mot
soder och dalgangsbotten dir Vastra Orlundsan rinner fram genom éker-
markerna. Landskapet praglas av bade sentida bebyggelsestrukturer och
markanvindning samt element och strukturer fran dldre odlingslandskap
som har spérats till jarnéldern. Den s6dra och sydvéstra delen av karak-
tarsomradet ar priaglat av kommunikationer och da den gamla jarnvigen
var i bruk fanns stationer bade i Granum och Kylinge.

Inslag som betesmarker, ekhagar, stengidrdesgardar ar aterkommande. Det
bordiga odlingslandskapet ar priglat av lantbrukets rationalisering sedan
1800-talet. Landskapet rymmer Granums by samt dess tidiga industri med
bland annat Granums branneri. Branneriet ligger som ett tydligt land-
mairke mitt i det 6ppna landskapet. Vid Boa ligger en golfbana som &r ett
populart fritidsomréde. I sédra delarna av Boa tatnar landskapet och blir
aterigen mer smaskaligt mosaikartat for att s sméningom Gvergé i ett mer
sméabrutet skogslandskap med dominerande inslag av blandskog vister om
Askemo.

Granum och Boa var bada byar under medeltiden. Trots laga skiftes utflytt-
ningar av gardar frin Granum finns en fortsatt ssmmanhallen bebyggelse
kvar pa platsen for byn. Pdkostade gardar med mangérdsbyggnader och
ekonomibyggnader av grésten ar starkt karaktarsskapande for trakten, till
exempel Rislycke och Stofsékra. Granum har en fortsatt aktiv skola och i
byn ligger Folkets hus som ir en tidigare butikslokal.

Kylinge var fore jordbruksreformerna en mindre by utmed landsvigen
mot Pukavik. Har fanns vid sekelskiftet 1900 tvé strakelsefabriker och i
intilliggande Hogtofta fanns ett stenbrott och en skola. Utmed den gamla
landsvégen ligger fortfarande lantbruken pé rad och strax soder om dessa,
dar stationen lag, finns en mindre titort med en dldre affir och modern
bebyggelse fran 1900-talet.

Figur 5.5. Odlingsmark i Grénum.

5.1.5 Skogslandskapet Askemo - Skérsemo

Kring den mindre byn Askemo #r landskapet smabrutet med domineran-
de inslag av blandskog. T omradets sodra del forekommer 16vskog men ju
langre norrut desto mer barrtrad och planterad gran.

Lings den slingrande Askemovigen ppnar skogslandskapet upp sig i
mindre 6ppna rum, ofta med inslag av beteshagar och sméskaligt skogs-
brukslandskap med ett bevarat vignét. Omrédet ar rikt pd valbevarade
stengirdesgardar i gransen mellan 6ppet och slutet.

Boas, Kylinges och Sandbacks gamla utmarker utgor ett storre skogsparti
med fa farbara vagar i omradets centrala del. I sydvast har jarnvigen och
nya Pukaviksvigen (vdg 15) bidragit till att mer pétagligt omdana landska-
pets dldre strukturer.

Gustavstorp ligger i omrédets 6stra del och hade en tagstation da gamla
jarnvégen var i bruk. Detta har lett till en nagot fortdatad bebyggelse dar.
Gustavstorps jordbruksmark breder ut sig bdde nordost om bebyggelsen
och soder om jarnvagen. Jordbruksmarken har till stora delar samma ut-

bredning som i samband med Laga skifte, som skedde si sent som &r 1915.

Kring Gustavstorp och s6der om kustbanan vid Skarpinge rinner Ostra
Orlundsén fram.

I omradets sddra delar, strax norr om kustbanan och Pukaviksvigen (vag
15), finns fortfarande ett aktivt stenbrott. I omridet ner mot Gammalstorp
finns 6vergivna stentdkter som vittnar om den omfattande stenindustri
som tidigare praglat omradet. Minga av dessa utgor i dag fornlamningar.

Figur 5.6. Skogsbruk i Askemotrakten.

5.2 Befintligt transportsystem

De viktigaste kommunikationsstraken inom utredningsomradet for Sydost-
lanken ar riksvag 15 och lansvag 116 i nord-sydlig riktning samt Blekinge
kustbana i soder. Norr om utredningsomradet gér en befintlig jairnvig
mellan Olofstrom och Almhult, se figur 5.9.

5.2.1 Riksvag 15

Riksvig 15, aven kallad tvirleden eller Volvoleden, utgor en grundstruktur
iutredningsomrédet. Vagen stracker sig frdin Halmstad i vist till Karls-
hamns Hamn i 6st och ar ddrmed en viktig transportlank mellan Halm-
stad—Markaryd—Olofstrom—Karlshamn. Inom utredningsomradet stracker
sig riksvég 15 i nord-sydlig riktning forbi Olofstrom, Jimshdog och Kylinge.
Soéder om utredningsomrédet gér den i gemensam strackning med E22,
innan den viker av och slutar i Karlshamn.

Vigen har barighetsklass 4, vilket innebér att den tilldter fordonskombi-
nationer med upp till 74 tons bruttovikt. Hastighetsbegrinsningen ar 80
km/h féorutom dar vagen gar genom Jamshog och Kylinge, da hastigheten
begrinsas till 70 km/h.

5.2.2 Lansvag 116

Lansvig 116 gar mellan Bromolla och Fridafors och passerar bade Jimshog
och Olofstrom i utredningsomradet. Viagen gér i gemensam strackning med
riksvig 15 mellan Jamshog och Olofstrém.

5.2.3 Ovrigt vignit inom utredningsomradet

Ovriga vigar inom utredningsomradet bestar av mindre statliga vigar
samt enskilda vigar. P4 det mindre statliga vagnitet finns bland andra
vig 579 (Ostra Ringvigen) som kopplar orterna i den norddstra delen av
utredningsomradet till Jimshog och Olofstrom. Vag 545 (Boa Nygardsva-
gen-Stampviagen-Rislyckeviagen) gér i nord-sydlig riktning Oster om vag 15
genom bland annat Granum och Boa. I vistlig-6stlig riktning gar vig 541
(Granumsvigen) och vig 546 (Granumsdalsvigen).

5.2.4 Olofstromsbanan

I norra delen av utredningsomriadet kommer den nya jairnvagen ansluta
till den befintliga jarnvigen mellan Almhult och Olofstrom. Jarnvigen 4r
enkelsparig och oelektrifierad. Den trafikeras idag endast av godstranspor-
ter, frimst till Volvos verksamhet i Olofstrom. I Almhult har jirnviigen

en koppling till Sédra stambanan. Namnet p& banan ar Olofstromsbanan,
vilket alltsd inte ska forvixlas med Sydostlanken, som ar namnet for hela
strickan mellan Almhult och Blekinge kustbana.

5.2.5 Blekinge kustbana

Utredningsomradets s6dra del korsas av Blekinge kustbana, som gér fran
Kristianstad till Karlskrona och utgor en viktig forbindelse mellan Bleking-
es arbetsmarknadsregion och storstadsregionen i Malmo och Képenhamn.
Banan ar enkelsparig och kurvig, vilket gor att hastigheten begriansas for
persontagen. Fram till ar 2007 d& banan elektrifierades kordes endast die-
seltig pa strackan. Till storsta del trafikeras Blekinge kustbana idag av per-
sontagstrafik, men det gir dven godstrafik pd banan. Mellan Kristianstad
och Vekerum strax vaster om Karlshamn gér mellan cirka 50-60 tag per
dygn, varav cirka 10-13 procent ar godstag (Trafikverket, 2021 [n]). Mellan
Vekerum och Karlshamn 6kar andelen godstég till cirka 19 procent. Mellan
Karlshamn och Karlskrona gar cirka 35 tag per dygn, varav tva procent ar
godstag.
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Figur 5.9. Gemensam dragning av vdg 15/védg 116 séder om Olofstrém.

Figur 5.7. Véagnét inom utredningsomrédet. Den befintliga strdckan av Sydostlénken ansluter Olofstrém norrifran. Blekinge kustbana korsar omradet léngst i s6der.
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5.2.6 Jarnvagsinfrastruktur och godsstrak i regionen

Jarnvagsnitet i sodra Sverige bestar av tvd huvudstrak i nord-sydlig rikt-
ning; Sodra stambanan och Viastkustbanan, samt ett antal angrédnsande ba-
nor, se figur 5.10. Genom Skéne finns dessutom Godsstraket genom Skane
som i huvudsak trafikeras av godstrafik. Vistkustbanan sdder om Angel-
holm trafikeras i stort sett endast av persontdg. I Lund/Arlév sammanstra-
lar Sodra stambanan, Vastkustbanan och Godsstraket genom Skane.

P4 viigsidan dr de tunga godsstréken i sodra Sverige vagarna E4/E6, E20
(Oresundsforbindelsen), E22 och riksvig 21, se figur 5.11. S6dra stambanan
ar helt dominerande godsstrak pé jairnvéagssidan.

L

Godsterminaler

I sodra Sverige finns hamnar med godshantering i Helsingborg, Malmo,
Trelleborg, Ystad, Ahus, Sélvesborg, Karlshamn och Karlskrona. Av dessa
ar det endast Helsingborg, Malmo, Ahus och Karlshamn som ir contai-
nerhamnar, det vill sdga att de angors av containerfartyg och att det finns
utrustning att lasta och lossa containrar frin fartygen. Ovriga hamnar
hanterar ocksa container men har inte lika rationell hantering.

I Olofstrom ligger en godsterminal i anslutning till Volvos fabrik och Finn-
veden Metal Structures. Bangérden ar uppdelad pé Volvo Olofstrom Ovre
och Volvo Olofstrom Nedre. Vid bida delar finns utdragsspér for godsvag-

nar.

I regionen i 6vrigt finns godshantering vid Almhults kombiterminal och vid
IKEA i Almhult, vid S6dra Cell i Mérrum och Aarhus Karlshamn AB.

Godsstraket genom Ben

Fryksdalsbanan Y ‘““-\
Bergslagspendeln ]
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Norgeanerbanan

Arlandabanan

Malarbanan
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J
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Oresundsbanan —
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Figur 5.10. Jdrnvdgsnétet i sédra delarna av Sverige. Kélla: Trafikverket, 2019.

Centrala kombiterminaler fér gods
Centrala hamnar far gods
Ceantrala flygplatser for gods
Uipekal jamvagsandt fér gods
Utpekat vgnat for gods

Owrigt jarnvagsnat

Figur 5.11. Strategiskt néat fér godstransporter och centrala noder. Kélla: Trafikverket, 2012.
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5.3 Trafik och anvandargrupper

5.3.1 Vagtrafik

Riksvig 15 och lansvag 116 ar viktiga for bade godstrafik och persontrafik.
Arsmedeldygnstrafiken (ADT) lings vég 15 varierar nigot inom utred-
ningsomrédet. Utifran matningar genomforda ar 2019 pa fem olika strack-
or ar den genomsnittliga trafikméangden 5190 fordon per dygn, varav cirka
12 procent, ar tung trafik (Trafikverket, 2021 [0]). I genomsnittet ingér inte
uppmatt trafik pa strackan fran att viag 579 ansluter till vig 15, i hdjd med
Jamshog, till att vag 116 avviker frén vig 15, soder om Jimshog. P4 denna
striacka uppgar ADT till 7 710 fordon per dygn, varav 880 ir tung trafik
(cirka 11 procent). Samtliga métningar genomfordes ar 2019.

Ar 2017 uppmiittes linsvig 116 ha en ADT om 2 820 fordon, varav 320 r
tung trafik (cirka 11 procent). Tre matningar langs vig 579 genomforda ar
2011, 2016 respektive 2020 visar en genomsnittlig ADT om 4 290 fordon,
varav 347 ir tung trafik (cirka 8 procent). Ovriga viigars ADT ligger under

5.3.2 Kollektivtrafik

Utredningsomréadet trafikeras med regionalbussar fran trafikoperatorerna
i bade Skéne och Blekinge ldn. Olofstrom och Karlshamn ar exempel pa
kommuner i region Blekinge, dar andelen kollektivresor har 6kat under pe-
rioden 2016-2018 (Region Blekinge, 2019). De befintliga busstrafiklinjerna
inom utredningsomradet redovisas i tabell 5.1.

1 000 fordon per dygn.

Riksvag 15 samt lansvagarna 116 och 579 utgor priméara vagar for farligt
gods, vilket innebir att det ar dessa vigar som rekommenderas for trans-

porter med farligt gods.

Tabell 5.1. Befintlig kollektivtrafik inom utredningsomradet.

BUSSLINJE TRAFIKERINGSRUTT INOM UTREDNINGSOMRADET TRAFIKERINGSTATHET KOMMENTAR

434 Solvesborg-Kylinge Gar langs riksvag 15 en kortare bit och viker av vid Tva ganger pa formiddagen och tre till fyra Pa formiddagen: Sélvesborg-Gammals-
Sandbacksvagen. ganger pa eftermiddagen (fyra ganger under torp-Sandback-Gammalstorp-Kylinge

skolterminer). Motsatt riktning pa eftermiddagen.

561 Olofstrom-Bromélla-Sélvesborg Foljer riksvag 15 soderut fran Olofstrom, gar genom Halvtimmestrafik morgon och eftermiddag. P& vardagar tio turer till Sélvesborg.
Jamshdg och svanger sedan av och féljer vag 116 Timmestrafik dagtid och kvallstid. Pa helgerna ar trafikrutten Olofstrom-Bromalla
soderut. med atta dubbelturer.

600 Olofstrom-Karlshamn-Ronne- "Kustbussen”. Langs riksvag 15. Passerar Jamshdg Gar endast pa vardagar med en timmes

by-Karlskrona och Kylinge vidare ner mot turtathet.
Pukaviksrondellen och Karlshamn.

630 Olofstrom-Karlshamn Passerar bland annat Volvo huvudkontor och Olof- Pa vardagar finns det tre avgangar pa morgo-
strom resecentrum i Olofstrom. Bussférbindelsen féljer | nen och tre avgangar pa eftermiddagen-kvallen.
riksvag 15 séderut och gar forbi JAmshdg, Kylinge och | Pa lérdagar och séndagar avgar bussen
Granum. varannan timme.

635 Olofstrom-Morrum-Karlshamn Passerar bland annat Volvo Ovre och féljer riksvég 15 | Gar endast pa vardagar, tva avgangar pa Anpassad till Volvos skiftbyten och Olofstrém.
soderut, bland annat genom Jamshdg, Granum morgonen, eftermiddagen och kvallen.

Stationsvagen, Boa och Kylinge.

686 Olofstrom-Jamshdg-Granum Gar genom Olofstrém via Vastra Storgatan, Ostra Skolbuss som gar pa vardagarna under Mandagar, onsdagar och fredagar en avgang

Ringvagen och korsar riksvag 15. skolterminer. Turtatheten pa eftermiddagar pa férmiddagen och tva pa eftermiddagen.
varierar under veckan. Tisdagar och torsdagar en avgang pa férmidda-
gen och en pa eftermiddagen.

ORESUNDSTAG Karlshamn-Sélvesborg Tag som gar langs Blekinge kustbana Gar en gang i timmen bade pa vardagar och Morgonavgangarna bdrjar nagot senare pa

helger i bada riktningar. I6rdagar och séndagar.
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5.3.3 Kapacitet pa jarnvagsnatet

I tidigare studier har det konstaterats att det finns begransningar i kapa-
citeten i s0dra Sverige som gor att efterfrigan inte kan tillgodoses med ac-
ceptabel tillforlitlighet. Till de storsta begransningarna hor kapacitetsbrist
pa strackan Hassleholm — Kristianstad (—Karlshamn) och pa Héssleholms
bangérd. Bristerna i Hassleholm begriansar méjligheten for tdgvindningar
i Hassleholm.

En annan stor begransning ar den stora andelen enkelspérsbanor i regio-
nen, vilket utéver de begransningar i kapacitet det innebér dven paverkar
tillforlitligheten i jairnvagstransporterna till/frdn sydostra Sverige.

Befintlig bana Almhult-Olofstrom har stora lastbegrinsningar. Med diesel-
lok T44 &r lasten begréansad till 800 ton per tag. Detta kan jamforas med
900 ton for T44 pé strackan Karlshamn-Karlskrona samt betydligt hogre
lastvikter pa andra striackor i regionen.

Kapaciteten pa jarnviagsnitet sammanfattas arligen i samband med Tra-
fikverkets arsredovisning. I redovisningen for &r 2020 hade Sodra stamba-
nan soder om Alvesta mycket hogt eller medelh6gt genomsnittligt kapa-
citetsutnyttjande under ett vardagsdygn, se figur 5.12. Aven Sk&nebanan
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Figur 5.12. Kapacitetsutnyttiande under ett genomsnittligt vardagsdygn 2020.
Grén férg representerar sma eller inga kapacitetsbegrdnsningar, gul farg repre-
senterar medelstora kapacitetsbegrénsningar och rod férg representerar stora
kapacitetsbegrénsningar pa Sveriges jarnvagsnét. Bla férg visar banor som &r
avstdngda péa grund av banarbete.

mellan Hissleholm och Kristianstad samt Vastkustbanan norr om Hel-
singborg hade ett hogt kapacitetsutnyttjande. Den befintliga jarnviagen pa
strickan Almhult till Olofstrom hade ett 1agt kapacitetsutnyttjande, vilket
innebér att det finns utrymme for ytterligare trafik pa banan. Trafikverket
identifierar dock ocksé en tvitimmars-period under dygnet nar det gir som
mest trafik, for att berdkna kapacitetsutnyttjandet under den perioden. I
figur 5.13 syns att vid en sddan maxperiod har Olofstromsbanan ett mycket
hogt kapacitetsutnyttjande, vilket bland annat innebar att kdnsligheten for
storningar ir hog.

Eftersom kapacitetsutnyttjandet minskade &r 2020 till f61jd av corona-pan-
demin utgar siffrorna for r 2020 fran érets tre forsta manader.
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Figur 5.13. Kapacitetsutnyttiande under den tvatimmars-period under ett dygn
da det gar som mest trafik. Grén férg representerar sma eller inga kapacitetsbe-
grénsningar, gul férg representerar medelstora kapacitetsbegrdnsningar och réd
férg representerar stora kapacitetsbegrédnsningar pa Sveriges jarnvdgsnét. Bla
férg visar banor som &r avstdngda pa grund av banarbete.

5.4 Lokalsamhalle, befolkning och naringsliv

Utredningsomradet ligger till storsta delen i Olofstroms kommun, men
beror dven delar av Solvesborgs- och Karlshamns kommuner i Blekinge ldn
samt Bromolla kommun i Skéne lan.

5.4.1 Olofstroms kommun

Olofstroms kommun &r beldgen i nordvistra Blekinge och har en befolk-
ningsméngd pa cirka 13 300 invénare, dir de flesta ar bosatta i centralor-
ten Olofstrom (2020). Olofstroms kommun har haft ett negativt flyttnetto
de senaste decennierna och mellan aren 2017-2020 var befolkningsminsk-
ningen 1,3 procent (Ekonomifakta, 2021). I relation till 6vriga kommuner i
Blekinge har Olofstrom haft det hogsta vardet av befolkningsminskning se-
dan slutet pa 60-talet, fraimst till foljd av urbanisering. Utredningsomradet
innefattar tatorten Olofstrom, orterna Jimshog, Boa och Granum samt ett
antal mindre byar och utspridda gardar i kommunen. Férutom i Olofstrom
finns skolor i Jimshog och Granum.

Volvo Personvagnar ir den frimsta arbetsgivaren i Olofstroms kommun.
P4 foretaget arbetar runt 2 130 personer inom produktion av bildelar
(2019). De fardiga produkterna fraktas vidare fran Olofstrom till bilfabri-
ken i Torslanda och till andra lander som Belgien, Kina och USA.

Den andra storsta arbetsgivaren ar Olofstroms kommun (2019). Dar jobbar
ungefar 1 480 personer (2019), fraimst inom vard och omsorg samt ut-
bildning. Nagra andra viktiga arbetsgivare ar Finnveden Metal Structure,
European Body Panels, Coor Service Management och Blekinge lans lands-
ting. Besoksniringen med natur- och friluftsturism genererar ocksa en del
arbetstillfillen och besékande i Olofstrom. Ar 2020 var arbetslésheten i
Olofstroms kommun 11 procent. Inpendlingen av arbetskraft till kommu-
nen Ar stor.

5.4.2 Solvesborgs kommun

Solvesborgs kommun ligger soder om Olofstrom och har runt 17 460
invénare, varav de flesta bor i centralorten Solvesborg (2020). Mellan &ren
2017-2020 hade kommunen varken en befolkningsminskning eller 6kning.
Kommunens nordostra del inklusive byarna Kylinge och Sandback omfat-
tas av utredningsomradet.

Kommunen ar den storsta arbetsgivaren med cirka 1 180 anstillda (2019).
Inom den privata sektorn ar TitanX Engine Cooling AB storst med runt
430 anstillda. Ar 2020 var den 6ppna arbetslosheten nio procent i S6lves-
borgs kommun.
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5.4.3 Karlshamns kommun

Karlshamns kommun ligger 6ster om Solvesborg och séder om Olofstrom.
I kommunen bor ungefir 32 400 personer (2020) och mellan aren 2017-
2020 hade kommunen en befolkningsokning pé 0,6 procent. Karlshamn ar
centralorten dar den storsta delen av kommuninvénarna bor. I den syd-

vistra delen av kommunen, som ingar i utredningsomradet, finns mindre
byar.

Kommunen ir den storsta arbetsgivaren med cirka 3 580 anstéllda (2019).
Den storsta privata arbetsgivaren ar Aarhus Karlshamn Sweden AB (AAK
AB), med runt 430 anstéllda (2019). Sodra Cell AB dr en annan viktig
arbetsgivare i Karlshamns kommun, men dven besoksnéringen skapar
manga arbetstillfillen och besokande till kommunen. Ar 2020 var andelen
Oppet arbetslosa i Karlshamns kommun 10,5 procent.

5.4.4 Bromolla kommun

Bromolla dr Skanes ostligaste kommun och ligger véster om Sélvesborgs
kommun och séder om Olofstroms kommun. Bromoélla kommun har en
befolkning pa omkring 12 760 invanare, varav de flesta bor i centralorten
Bromolla (2020). I utredningsomradet paverkas ett antal spridda smésam-
hallen i de s6dra delarna av Bromoélla kommun. Mellan dren 2017-2020
hade kommunen en befolkningsokning pa 0,5 procent.

Aven i Bromolla ir kommunen den storsta arbetsgivaren, med ungefir
1180 anstillda (2019). Inom den privata sektorn ar Stora Paper AB storst

med cirka 530 anstillda. Ar 2020 var den 6ppna arbetslosheten 9,7 pro-
cent i Bromélla kommun.

5.5 Malpunkter

Inom utredningsomradet finns flera mélpunkter som ar viktiga for lokal-
samhallet, men dven de som &r viktiga ur ett regionalt perspektiv. Bland
malpunkterna finns tatorter och mindre samhillen, arbetsplatser, skolor,
kommunal service samt omraden for rekreation och friluftsliv, se figur 5.14.

I Olofstrom finns bade flera stora arbetsplatser och kommunal service.
Det finns bland annat ett gymnasium for elever med sérskilda behov och
hastverksamheter med ridskola. Mellan Olofstrom och Jimshog, i anslut-
ning till infarten till Olofstrom, ligger verksamhetsomradet Brocenter. Dar
finns bland annat en bensinstation, turistinformation och ett bilmuseum. I
Jamshog finns ett litet centrum med en skola och i Boa aterfinns en ned-
lagd och bevarad stérkelsefabrik samt en golfbana.

Sydost om Olofstrom ligger Granum dar det finns ett andelsbranneri som
upprittades i slutet pa 1800-talet och som bevarats som museum. Har
finns ocksa en skola samt vandrings- och cykelleder.

Inom utredningsomradet finns flera viktiga mélpunkter for rekreation och
friluftsliv, bade i form av utflykter i det vackra kulturlandskapet, natur-
upplevelser och idrottsanlaggningar. Naturreservatet Halen, med stora
skogsomraden och Blekinges storsta sjo, ar viktigt bade ur ett lokalt och

regionalt perspektiv. Naturreservatet ligger till storsta delen utanfor utred-
ningsomrédet.
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Figur 5.14. Malpunkter inom utredningsomradet utgérs frémst av tatorter och mindre samhéllen, verksamhetsomraden och omraden fér rekreation och friluftsliv. Utanfér

utredningsomradet finns flera viktiga malpunkter fér godshantering.
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Utanfor utredningsomradet utgdér Almhult en viktig malpunkt i regionen
med en kombiterminal och flera industrier och foretag, bland andra IKEA
och Swedwood. Sydost om utredningsomrédet ligger Karlshamns Hamn,
som 4r ett jairnvagsnav med nationell strategisk betydelse. Hamnen har en
kombiterminal med effektiv omlastning av gods mellan jarnvag, vag och
sjofart. Terminalen har tva jarnvagsspar varav en har kapacitet for elekiri-
fierade tag i full langd.

5.6 Regionala planer

5.6.1 Regional utvecklingsstrategi Attraktiva Blekinge

Malet med Region Blekinges géllande regionala utvecklingsstrategi ar ”Att-
raktiva Blekinge dir fler vill bo, arbeta och komma pa besok. Hog livskva-
litet och ett stimulerande arbetsliv ar kdarnan som gors majlig av forbattrad
tillganglighet” (Region Blekinge, 2018). Strategin har gillt sedan ar 2014
och aktualiserades senast genom ett beslut i regionstyrelsen ar 2018.

For att nd mélbilden delas strategin in i fyra prioriterade insatsomraden:

e bilden av Attraktiva Blekinge
o livskvalitet

e arbetsliv

o tillgdnglighet

I insatsomradet for tillganglighet fastslas att infrastruktur och bra kommu-
nikationer ar viktigt for god livskvalitet och en utvecklande arbetsmarknad,
samt att det ocksd ar avgorande for regional tillvaxt. Med effektiva, héllba-
ra transportsystem och god kollektivtrafik kan stérre och mer dynamiska
arbetsmarknadsomraden bildas. Har framgér ocksa att region Blekinge
tillsammans med grannregioner, beréorda kommuner, och niringslivet har
jobbat hért for att finansieringen av Sydostlanken ska prioriteras. Sydost-
lanken bedoms utveckla hela Sveriges transportsystem och knyter samman
Sverige med handeln 6ver Ostersjon och Asien.

5.6.2 Lanstransportplan for region Blekinge 2018-2029

Lanstransportplanen upprattas och beslutas av Region Blekinge, och
omfattar investeringar i den regionala infrastrukturen (Region Blekinge,
2018 [b]). Regionens geografiskt strategiska lage betonas och hur en val-
fungerande taginfrastruktur kan resultera i bade en regional och nationell
utveckling. Upprustning av den befintliga strickan av Sydostlinken mellan
Almhult och Olofstrém samt utbyggnad mellan Olofstrém och Blekinge
kustbana ar en av sex punkter som pekas ut som sarskilt viktiga for den
regionala utvecklingen.

Lanstransportplanen lyfter fram tre prioriterade omréden for Blekinges
infrastruktur:

1. Interregional tillgénglighet - jairnvigens funktion och tillf6rlitlighet
maste sdkras (géller Blekinge kustbana).

2. Sammanknutet Sydsverige - knyta samman tillvixtmotorer och regio-
nala kdrnor for battre pendlingsrelationer. Malen som ar kopplade till
det har omréadet giller framkomlighet och trafiksikerhet pa E22 och
riksvigarna, 27, 15 och 28, 6kad anvindning av cykel och 6kad attrakti-
vitet i att dka kollektivt.

3. Konkurrensmaissiga och héllbara godstransporter - Sveriges konkur-
renskraft ska 6ka genom forstarkta handelsvégar via Blekinges hamnar
mot vixande ekonomier i 6st. Ett av tvd mal kopplade till omradet ar
upprustning och utbyggnad av Sydostlanken.

STRATEGISKT OMRADE 1
| Blekinge utvecklar vi attraktiva livsmiljéer

STRATEGISKT OMRADE 2
| Blekinge utvecklar vi ett expansivt naringsliv
med god kompetensférsirining

UTVECKLINGSOMRADE &
Véxande naringsliv

UTVECKLINGSOMRADE 3
God kompetensfirstrining

*

l‘t

Figur 5.15. lllustration av strategiska omraden och utvecklingsomraden som
omfattas av den kommande regionala utvecklingsstrategin Véxtplats Blekinge.
Bilden &r hdmtad ur kortversionen av remissutgdvan av Véxtplats Blekinge (Region
Blekinge, 2021).

5.6.3 Vaxtplats Blekinge - en ny regional utvecklingsstrategi ar
2022

Under varen 2021 har en ny regional utvecklingsstrategi varit ute pa
remiss. Den nya strategin heter Vaxtplats Blekinge och forvintas trida i
kraft under varen 2022 och dé ersitta Attraktiva Blekinge. Vaxtplats Ble-
kinge utgér ifrén ett 6nskat lage for Blekinge och omfattar tva strategiska
omréden och fyra utvecklingsomraden, se 5.15. I remissutgévan anges att
Blekinge behover arbeta for att bland annat Sydostldnken ska genomforas
(Region Blekinge, 2021 [a], [b]).

5.7 Angransande infrastrukturprojekt

Har redovisas infrastrukturprojekt som angransar till Sydostlanken, delen
Olofstrom-Blekinge kustbana. Projekten redovisas pa karta tillsammans
med kommunala 6versiktsplaner i figur 5.16.

Almhult-Olofstrém (Olofstrémsbanan)

Den befintliga jirnviigen mellan Almhult och Olofstrém har haft en 14g
teknisk standard och inte tillracklig kapacitet for den nuvarande trafikvoly-
men. Strickan mellan Almhult — Olofstrém planeras att elektrifieras samt
kurvratas.

Olofstréms bangard

Trafikverket planerar att gora forbattringsatgarder pa Olofstroms bangard.
Projektet startar med skede samradsunderlag och planeras till ar 2023.

Blekinge kustbana, strdckan Kristianstad-Karlskrona

Blekinge kustbana beh6ver moderniseras. Trafikverket planerar for att
bygga ett nytt motesspar i Kallinge och genomfora hastighetshojande
dtgirder i syfte att minska restiden mellan Karlskrona och Malmoé samt att
Oka robustheten. Projektet dr i skede jarnviagsplan. Planerad byggstart ar
ar 2026.
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5.8 Kommunala planer

Har redovisas kommunernas stillningstaganden angéende Sydostlan-
ken samt 6vrig kommunal 6versiktsplanering inom utredningsomradet.
Inom Olofstroms kommun berors ett antal detaljplaner. I Solvesborgs,
Karlshamns och Bromélla kommuner finns varken lagakraftvuanna eller
kommande detaljplanedrenden som paverkas av utredningsomradet. Syd-
ostlanken finns markerad som férandrad markanvindning i Olofstréms,
Sélvesborgs och Karlshamns respektive 6versiktsplaner. Oversiktsplane-
ring och de detaljplaner i Olofstroms kommun som helt eller delvis ligger
inom utredningsomradet redovisas i figur 5.16.

5.8.1 Olofstroms kommun

Olofstroms kommuns Gversiktsplan Nara till allt! antogs 2012-02-06 av
kommunfullmé#ktige. I planen betonas bland annat vikten av att tillhan-
dahélla en vilfungerande infrastruktur och kommunikationer for att 6ka
tillgangligheten och rorelsefriheten, bade pa ett regionalt, nationellt och
internationellt plan (Olofstréms kommun, 2012).

Tre angeldgna utvecklingsomraden inom kommunikation &r;

« Ett vdg- och jairnvigsnit som motsvarar invanarnas och foretagens
onskemal och behov nir det géller resande och transporter.

« Ingéi ett regionalt och internationellt natverk for alla trafikslag. Det
ska vara latt att resa och transportera gods och varor till och fran Olof-
strom.

« Ett lokalt och kollektivt trafiknidt som ger goda resmgjligheter inom
hela kommunen.

Sydostlanken lyfts fram som ett viktigt infrastrukturprojekt i 6versiktspla-
nen. En utbyggnad av Sydostldnken skulle bland annat innebira en mojlig
framtida jarnvagsstation och ett tgstopp for persontrafik i Olofstrom.

Kommunen planerar for ny bostadsbebyggelse sydvist om Olofstroms
tatort, i JAmshog, norr om Jimshog pa den Gstra sidan om vig 15 samt i
Granum. Inom utredningsomradet for Sydostlanken planeras ocksa for nya
verksamhetsomraden pa ett antal platser. En process har paborjats for att
ta fram en ny 6versiktsplan. Den nya planen r antagen av kommunfull-
miktige och var ute pa samrad under ar 2021. I den nya 6versiktsplanen
finns bland annat forslag pd omraden som ska ingar i bevarandeplan for
odlingslandskapet. Det finns dven ett storre paverkansomrade av riksin-
tresse for totalforsvarets militara del, vilket ska tas hansyn till vid plane-
ring. Till skillnad frén tidigare 6versiktsplan finns inte det ostra lokalise-
ringsalternativet med som foreslagen strackning for Sydostlianken i den
nya oversiktsplanen.

63 detaljplaner finns helt eller delvis inom utredningsomradet i nu gillan-
de 6versiktsplan. Planerna beror Olofstroms tétort, Jamshog och Granum,
se figur 5.16.
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Figur 5.16. Kartan redovisar detaljplaner som ligger helt eller delvis inom utredningsomradet samt schematiskt intolkade nya omréaden fér verksamheter, bostédder och
infrastruktur.
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5.8.2 Solvesborgs kommun

Solvesborgs kommuns 6versiktsplan Oversiktsplan Solvesborgs kommun
2020-antagningshandling antogs av kommunfullmiktige 2020-04-27 (Sol-
vesborgs kommun, 2020). I 6versiktsplanen betonas att kommunikationer
ar en viktig fraga for kommunen och att ett samverkansprojekt mellan flera
kommuner behovs for att bygga upp och stirka det regionala transportsys-
temet. Resor och arbetspendling maste fungera smidigt mellan kommun-
grianserna. Volvo i Olofstrom &r ett exempel pa en viktig arbetsgivare for
invdnare i S6lvesborgs kommun och en vilfungerande arbetspendling ar
avgorande.

I 6versiktsplanen framhaller kommunen att en ny stricka av Sydostlanken
bor fungera bade for person- och godstrafik. Den nya jirnviagen passerar
ide norra delarna av Solvesborgs kommun och inga inskrdnkningar pa
jarnvagskorridoren ska ske. I narheten av Kylinge finns ett utpekat omrade
som visat sig vara lampligt for vindkraft. En utbyggnad av vindkraft far
dock inte hindra nybyggnation av Sydostlanken.

5.8.3 Karlshamns kommun

Karlshamn kommuns 6versiktsplan Karlshamn 2030, 6versiktsplan for
Karlshamn kommun antogs av kommunfullméktige 2015-05-04 (Karls-
hamns kommun, 2015). I planstrategin ligger atta ledord till grund for
oversiktsplanen, varav "god infrastruktur” ar ett av dem.

I 6versiktsplanen innebér god infrastruktur bland annat att jarnvagsfor-
bindelsen till Karlshamn ska forbattras och forutsattningar ska skapas for
en utveckling och 6kning av bade person- och godstransporter pa jarnvag.
Ett bra godstrafikstrak kan bland annat gynna Karlshamns Hamn si att
verksamhetsomradet kan fortsatta att utvecklas och expandera. For att nd
dit ska kommunen arbeta aktivt for att Sydostlanken forlangs med strackan
Olofstrom-Blekinge kustbana. Omradet runt Sydostlankens ténkta strack-
ning prioriteras energiférsorjning.

5.8.4 Bromolla kommun

Bromélla kommuns 6versiktsplan Oversiktsplan 2014 med sikte pa 2030
Bromolla kommun antogs av kommunfullméktige 2014-08-25 (Bromolla
kommun, 2014). I 6versiktsplanen definieras ett antal mal for kommunika-
tion och infrastruktur inom kommunen.

Sydostlanken omniamns inte i planen med text eller bild. Kommunen redo-
gor for att en samverkan med nérliggande kommuner och regioner utgor
grunden for en forbattrad kollektivtrafik och en 6kad konkurrenskraft. For
att komplettera och utveckla den regionala arbetsmarknaden for Bromolla,
bor det vara korta restider till Hassleholm, och vidare mot Malmé, Képen-
hamn och Helsingborg samt till orterna i Blekinge. I 6versiktsplanen finns
dven en strategi att i storsta mojliga mén flytta godstrafik frén vigarna till
jarnvag, for att uppna héllbara godstransporter, vilket ar hogst aktuellt i
Sydostlanken.
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5.9 Riksintressen

Inom utredningsomradet finns omréden av riksintresse fér naturvérd,
friluftsliv och kommunikation enligt 3 kapitlet miljébalken vilka illustreras
ifigur 5.17.

5.9.1 Riksintresse for naturvard

Ryssberget

Riksintresseomradet Ryssberget ligger delvis inom utredningsomrédet i
dess sydvastra del. Dar aterfinns bland annat Blekinges storsta samman-
hangande bokskog som delvis bestéar av ddellovskog. Det finns ett stort an-
tal rodlistade arter, framst vedinsekter och lavar. I omrédet finns dven ett
klapperfilt med tydliga strandavlagringar som har geovetenskapligt varde.

5.9.2 Riksintresse for friluftsliv

Langs de vistra delarna av utredningsomradet finns ett stort samman-
hiangande omrade utpekat som riksintresse for friluftsliv. Omradet ar
uppdelat pa tva olika riksintresseomraden, dar det ena ligger i Skane lan
och det andra i Blekinge l4n.

Valjeviken-Ryssberget-Halen-Raslangen

Valjeviken-Ryssberget-Halen- Raslangen i Blekinge lan stracker sig fran
Olofstrom i norr till Kylinge/Hogtofta i sodra delarna av utredningsomré-
det. Det bestar av ett varierande landskap med sjoar, vattendrag, 16vskog
och odlingslandskap med ett artrikt vixt- och djurliv som ger en trevlig
naturupplevelse. Inom friluftsomradet utévas ménga olika aktiviteter
som exempelvis fritidsfiske, 16pning, kanotsport, skridskodkning, bad och
ridning.

Ivésjén-Immeln-Ryssberget

En mindre areal av Ivosjon -Immeln-Ryssberget i Skéne ldn ingar i ut-
redningsomrédet. Topografin ar varierande och landskapskaraktiren ar
skiftande med stora sjoar, skogar och ett bitvis dlderdomligt, 6ppet kultur-
landskap. Omradet innefattar ett av Sveriges mest populdra omraden for
blockkléttring. Andra friluftsaktiviteter som ut6vas ar vandring, kulturupp-
levelser, bad, bétliv, fritidsfiske, figelskddning och skridskodkning.

5.9.3 Riksintresse for kommunikationer

Inom utredningsomradet utgor riksvig 15 (tidigare vag 121) riksintresse for
befintlig vig. Vigen ar av betydelse for regional eller interregional trafik.
Blekinge kustbana ar riksintresse for befintlig jairnvig. Det finns dven ett
utpekat omrade av riksintresse for planerad jarnvig utifran de lokalise-
ringsalternativ som tagits fram i tidigare utredningar av Sydostlanken.
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Figur 5.17. Inom utredningsomradet finns omraden av riksintresse fér naturvard, friluftsliv och kommunikationer. Pa kartan syns dven omraden av riksintresse for kultur-
miljévard, rérligt friluftsliv och hégexploaterad kust. Dessa paverkas inte av lokaliseringen av den nya jarnvéagen.
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5.10 Olycka, risk och sakerhet

Olycka definieras hiar som en plotsligt intraffad handelse som har medfort
eller kan befaras medfora skada pd méanniska, omgivande miljo och/eller
jarnvagsanldaggningen. Risk definieras ofta som en sammanvagning av
sannolikheten for att en negativ handelse intréaffar och dess konsekvenser
(MSB, 2012). Olycksrisker kan uppsté pa grund av verksamheter i den
omgivande miljon men dven fran transporter pa den planerade jarnvag-
sanldggningen (MSB, 2012). De olyckor som féorekommer mest frekvent
kopplat till jairnvéagar ar personpakorningar, plankorsningsolyckor och
olyckor vid underhéllsarbete i sparet. Av personpakorningar utgor sjalv-
mord den 6verviagande delen (Trafikverket, 2021 [m]).

Beroende pa var de intriffar och vad deras paverkan blir delas olycksris-
ker in i tre kategorier: olyckstyp A, B och C, se figur 5.18.

Olyckstyp A ar risker som kan uppsté i omgivningen runt jirnviagsanligg-
ningen fran olika riskobjekt, och som kan paverka jarnvigens funktion,
sarbarhet och drift. Riskerna kan dven paverka tillforlitlighet, framkom-
lighet och sdkerhet for resendrer. Riskobjekt kan till exempel vara indu-
strier och rekommenderade transportleder for farligt gods (MSB, 2012).

Olyckstyp B ar olycksrisker som kan uppstd inom omradet for jarnvag-
sanldggningen och kan paverka omgivningen (MSB, 2012). Transporter
av farligt gods pa jarnvigen ar en typ av olycksrisk som kan orsaka till
exempel explosioner och utslapp av giftiga gaser. En olycka med farligt
gods kan ocksé paverka omgivande natur- och vattenmiljo.

Olyckstyp C ar risker som kan uppsta inom anlaggningen och paverka
trafikanter och manniskor som uppehéller sig inom jarnvigsanldggning-
en (MSB, 2012). Olyckstyp C innefattar framforallt trafikolyckor. Sarskilt
riskutsatta omréden for olyckstyp C ar plankorsningar mellan vig och
jarnvag.

Kollisionsolyckor mellan jarnvégstrafik och biltrafik eller cyklister och fot-
gangare kan fa en paverkan bade inom jarnvagsanlaggningen dar kollisi-
onen sker och utanfor den. Detta medfor att kollisionsolyckor kan klassi-
ficeras som antingen olyckstyp B eller C beroende pé var paverkan sker.
Kollision mellan jarnvagsfordon ar mycket ovanligt, men kan intraffa.

5.10.1 Riskobjekt

De rekommenderade lederna for farligt gods (riksvdg 15 samt lansvigarna
116 och 579) utgor riskobjekt, liksom ldgpunkter i landskapet dir det finns

risk for 6versvimning.

5.10.2 Skyddsvarda objekt

Med skyddsvirda objekt avses hir platser, byggnader eller fastigheter som
har ett sarskilt skyddsvarde i form av hog persontithet, vardefull miljo eller
egendom. Exempel pé skyddsvirda objekt ar offentliga miljéer, sjukhus
och skolor (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2016).

Inom utredningsomradet finns skyddsvéarda objekt i tatorterna (Olof-
strom, Jamshog, Granum) i form av bostadsbebyggelse, skolor, forskolor
och andra platser dir manniskor samlas. Utanfor tatorterna utgors de
skyddsvirda objekten framst av spridd bebyggelse, enstaka bostadshus
samt vardefull natur- och kulturmilj6. Inom utredningsomradet finns &ven
vattendrag, sjoar och grundvattenmagasin av varierande storlek.

Figur 5.18. Olika olyckstyper och risker kan intréffa bade i omgivningen (olyckstyp
A) och inom anldggningen (olyckstyp B och C). lllustration: Tyréns AB.
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6. Beskrivning av miljo och halsa

I det har avsnittet redovisas nuvarande forhéallanden och virdebedémning-
ar for de milj6- och halsoaspekter som ingir i miljobedomningen. Avsnittet
inleds med en beskrivning av ekosystemtjanster.

6.1 Ekosystemtjanster

De nyttor manniskor far fran naturen kallas for ekosystemtjanster, se figur
6.1-6.3. Dessa delas ofta in i fyra huvudgrupper; forsorjande, reglerande,
stodjande och kulturella (MEA, 2005). Exempel pa forsorjande ekosys-
temtjanster dr produktion av mat, material och dricksvatten. Reglerande
ekosystemtjinster dr de naturliga processer som uppratthéller pollinering,
vattenreglering och luftrening. De kulturella tjansterna ar icke-materiella
tjanster som bidrar till mdnniskans vilbefinnande, som rekreation eller
kunskapsinhdmtning och inspiration. Stédjande ekosystemtjanster ar de
tjanster som stodjer produktionen av 6vriga tjanster, som behovs for att
ovriga tjanster ska fungera. Nagra exempel pa stodjande ekosystemtjanster
ar produktion av niringsrik jord, fotosyntesen och vattnets kretslopp.

Ekosystemtjanster har komplexa samband sinsemellan, i tid och i rumslig
skala. Det kan darfor vara svart att bedoma péverkan, effekt och konse-
kvens for varje enskild ekosystemtjinst. Det dr dnda viktigt att ta hansyn
till att beroende pa befintliga naturtyper/markanvindning kan anldggan-
det av en ny jarnvig komma att paverka de ekosystemtjanster som finns
eller har forutsittningar for att finnas i omradet idag eller i framtiden.

Kulturary

Ekosystemtjanster
odlingslandskapet

Ol lanahbeapets chosystembjanster @0 en i for
wdr matprodukeion ool vsmilji. Aktiva Lintbruksre
ar e fongmonmang Sor am odlingslandikaper diea kunaa
Eeverera ckosvstemtianster wll o minniskor

Lamnengar och spdr berdrrar om bur olika landsheap bhar
brubcids, ger forkLainmng och L=|ﬁ1|in,= bkt | piden, Ded kan
wara odlingsetnom, diken, |'.|,:.qur. ECFTARSET, SICTLEN AT, Afps-
lador gler usgrander. Hamlade wid, alléer, slieters ich
besempynnade vaxter och dijor ar virt badopiska kalteracs

Bérdig jordbruksmark

Jurdbpubamark hur formats ander drbundranden genom plverkan
frim betande djur och manniskans learbeming av narken. Dagg:
mmaskarn, mikroorganismee, svamper och andrs nedbevtane | joiden
bdalger nill am by upp markemn Bordegher. Kliner och andes
kvivefivorande grosdos goduder joeden o hiiediga pondar nusl hog
wulllzidt beder kioddoxid Brn luften,

LivsmiljGer

Jnrdbruksma chen med ampicande landskap edbjuder
em mbrgtald av miljier ddr nabnga seeer trive. Beym,
ihiken, senmuras, odlimgyroaen, vigkanier, tridor och
akerkantes &r Hvsmiljiior foe insckoer, GErlar, Bglar,
vianrer ich vilt, Namrbermmarker och fngar or bland
den meer artriles nanaren vi har § Sverige.

Rekreation och turism

Ollimgalamslskapets sanatem appekasias os
el enanesikion, villoer ger pod Indkovaling
och skapar fisnamd omimgar or nemsim och
ansat Kiretapamde pd landebnpsden,

Vattenrening och
naturlig vattenreglering
Bar vatmmet penner genom mank
eller wixtligher fimgas och brym
piivakade Gmmen ner. Geod mank-
serekeue bedear rill are porden il
falligr kzn magasiners mer vasmen
will mytta (6e hide vixarade pridos
nch inggrEngen. NYimuarker byslper
tall e tondefipa vattmots flode 1 Land-

Genetiska resurser

| oadlimgalandskaper Bnns husdjus,
vadlndde viweer ach vilda arter med
epenakaper sim har anpasiirs K
att kLo saz i sim midgn Deras peney
o b beradielse fus whe framitla
lrumedielsddrsbryneng, e anc
utveckla nya friska och proslustiva
grdudor efier f fran ollapsmetader
som butigerar i ott fordindrat kimat,

doapet och dimgar biga Miden

Livsmedel och energi

1 cellingsiandskeaper penduceras 1 soorr serr afly live-
medel ack foder som Sjur sch manniskar ater,
Dheasroen kean jordbraken produkoe: snvanda vl
ivenergi, som material am bypga med och myckes
damtan, File Bevorans av Bvamadel oek otiongl- biciva,
firutonm friska chosysiom, aktiva lantbrukare,

Skadedjursbekampning

Ceponm anr gymna nyckel pagos, jondbipane
nich spiedlar, scan &y meurlga Bender il
skadedjur, kan angrepp ph grisdie fiwe
bypgas. % el sire kas oclsd apvindning
av vtk yddsmedel minaka,

Pollinering

Vilela pesllinapiiecr. somy hismlor och sodépirbin sama BonamgsBin har en mycloeleadl fe am ge
stoare, pmmare skoedar med hinere kvaliner o groclor ssme kioverfo, applen ockh oljevasaes,
Fin eik acly wasierad] |;~|I|F!u-: b Akerkannes, hevn och pd betamarker ar viknig fise an
rodlieafirerna ska ba en fimn nllging pd podlen ech nekear under aner.

Figur 6.1. lllustration 6ver ekosystemtjdnster som generellt finns i odlingslandskap. Kélla: Jordbruksverket och Naturvardsverket.
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Figur 6.2. Till vanster: lllustration 6ver exempel pa ekosystemtjanster i s6tvatten. Kélla: Havs och Vatten-
myndigheten, 2021.

Ekosystemtjanster i skogen

Skogers ekpapsiem d méngfunictionella ; ]
och bidrar meed o ol samhdisrikis Stadig och Livsmedel
Turistiortr 2o =il eemipel produhtion & saker mark sdaumm i, svammp och
trdclvara, i mer Syrign eRosrEemtins: et frin vilt.
maTeoimmioee  EmEE
b ; mak och
vatteruegising.
4 Trérdvara och
Follinering ¢ bicenergi
Bz bbde skogens ‘i mnmin:;n
sriee shaces Bl och ‘#;{ M-
Engen ech fie jpedbnas: 1] sdeczben exch
och tridghrdugrisdon, [nom grenas, Spper
och pallrade trid tll
m briinale.
ﬂigﬁ? i R o Natur-
,n,h,,.,_pnmg j upplevelser
e 1 i o b J: a vl 9
upplsids soen skadeglence. och Fir barkmen.
Klimatreglering
penoos lpring av kol |
el esch maric s
temperaturutjEmning
skydd
pesscem trideny vatierepptag och
Frmalager (jondskiks med
delvis selbrusen. Hmmhlt
och veitenmagesinerisg i sd
allade dampekogar.

Figur 6.3. lllustration 6ver ekosystemtjénster som generellt finns i skogslandskap. Kélla: Regeringskansliet,
Miljédepartementet.
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6.2 Landskapsbild

Landskapsbild handlar om landskapets karaktir och hur vi upplever det
visuellt. Landskapsbilden ar ett resultat av samspelet mellan natur och
kultur 6ver tid och vars varde ar starkt kopplat till landskapets form och
innehall. Formen och innehallet skapar grianser, landskapsrum, landmar-
ken och utblickar som medfor olika landskapsskalor, grader av variation
och mojligheter att forsta landskapets sammanhang. Forstdelsen for land-
skapsbildens varde bidrar till battre forutsattningar att bevara landskapets
karaktir vid exploatering genom landskapsanpassad infrastruktur.

6.2.1 Kunskapsinhamtning

En landskapsanalys har tagits fram i syfte att identifiera forutsattningar
och virdeomraden i det berérda landskapet, kinslighet for forandringar
och vilka hansyn som behover tas vid utbyggnad av jarnvag (Trafikverket,
2021 [e]).

6.2.2 Bedomningsgrunder och bedomningsskala for varde

Sverige har undertecknat den europeiska landskapskonventionen. Den
sager bland annat att de europeiska landskapens kvalitet och mangfald
utgdr en gemensam resurs och att landskapet dr en viktig bestandsdel i det
enskilda och sociala vilbefinnandet, vilket medfor rattigheter och skyldig-
heter for alla (Utrikesdepartementet, 2011). Parterna forbinder sig bland
annat att analysera landskapets sardrag och att ta hansyn till de sirskilda
varden som den berérda befolkningen tillskriver dem.

Bedomningsskala for virde redovisas i tabell 6.1.

Tabell 6.1. Bedémningsskala fér vérde - landskapsbild.

HOGT VARDE Langa utblickar, landméarken och samband ar tydligt avliasba-
ra samt skapar igenkanning och forstaelse for landskapets
natur och kultur dver tid.

Granser och former ger en stark rumslighet, hg grad av

variation och tydlig karaktar.

MATTLIGT
VARDE

Utblickar, landmarken och samband ar delvis avlasbara
samt skapar viss igenkanning och forstaelse for landskapets
natur och kultur dver tid.

Granser och former ger en viss rumslighet, variation och
karaktar.

LAGT VARDE Utblickar, landmérken och samband &r svaga samt skapar
lag grad av igenkanning och forstaelse for landskapets natur
och kultur 6ver tid.

Gréanser och former saknar rumslighet, variation och har

otydlig karaktar.

6.2.3 Formella skydd

Det finns inga formella skydd for landskapsbild. Daremot kan landskaps-
bilden ségas erhalla ett indirekt skydd genom bland annat hushallningsbe-
stimmelserna i 3 kapitlet 4 § miljobalken, kulturmiljolagen, biotopskydd,
strandskydd samt jordbruksniringen. Genom att bland annat uppratthalla
och det 6ppna odlingslandskapet, kulturmiljoer och skyddade element s
bevaras den landskapsbild som formas till en helhet av de ingdende bygg-
stenarna.

6.2.4 Nuvarande forhallanden och vardebedémning

Landskapsbilden priglas bade av landskapets naturgeografi, naturliga
forandringar och fordandringar paverkade av manniskan. Inom utrednings-
omrédet priglas landskapet av en uppbruten och komplex struktur, som
varierar i skala. Variationen mellan 6ppna och slutna rum skapar dynamik
ilandskapet och mojlighet till utblickar. Skalan pa rummen avgor langd
och riktning pa siktlinjer. Typiskt for landskapet ar hur skogsranden ska-
par vil avgransade landskapsrum samt hur tydligt avlasbar den historiska
kontinuiteten i odlingslandskapet ar med strukturer och virdebarande
karaktirsdrag. Nedan beskrivs landskapsbilden kort inom de karaktdrsom-
raden som beskrivs i avsnitt 5.1.

Virdebarande karaktirsdrag ar de spar vi kan uppfatta idag av betydelse
for att kunna tolka landskapet i synnerhet de “kulturmiljoer som ar sarskilt
visentliga for att omradets kulturhistoriska karaktir ska bibehéllas eller
starkas”, men ocksé de karaktirsdrag eller landskapselement som skapar
sarskilda visuella egenskaper och identitet till omrédet och viktiga ekolo-
giska funktioner.

Tétortslandskapet Holje - Jd&msh6g med Olofstrém

Tétorten Olofstrom har tydliga arsringar, men infrastrukturen har delvis
forminskat upplevelsen av de historiska miljoerna sdsom vid lilla Holje.
Jamshog praglas delvis av arsringar, men har ocksé vilbevarade historiska
strukturer. Jaimshogs kyrka utgor for landskapet som helhet ett betydelse-
fullt landmirke som gar att se fran flera hall. Aven Holjeéns rorelse genom
landskapet utgor ett viktigt inslag ur landskapsbildssynpunkt. Det sam-
manlagda vardet pa landskapsbilden inom karaktdarsomradet bedéms som
mattligt.

Smabrutna odlingslandskapet Résjé — Hasslehult

Runt Rosjo och Hasslehult finns ett mosaiklandskap som héjer och sdanker
sig svagt med sma men avvikande bergsformationer. Omrédet praglas av
aterkommande 6ppna landskapsrum kantade av 16vskogsridder det ar rikt
pé agrarhistoriska element sdsom stengdrdesgardar, ekdungar och alléer.
De stora gardarna Hasslehult, R6sjo och Radngen utgor tydliga landmar-
ken i utblickarnas forlangning. Det till stora delar 6ppna landskapet bjuder
pa utblickar och Jimshogs kyrka utgor ett betydelsefullt landmarke i vist.
Det sammanlagda vardet pa landskapsbilden bedéms som hogt.

rm———— — - =

AR

Figur 6.4. Bebyggelsen ldngs med den gamla bygatan i Jdmshdg, tidigare

huvudvég mot Olofstrém. | bakgrunden hdjer sig kyrkans torn.
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Smabrutna skogslandskapet Orbacken- Gillaruna — Ryssberget

Karaktarsomrédet utgors av ett smabrutet skogslandskap med inslag av
mindre 6ppna rum i de 1aglinta delarna. Fran de 6ppna rummen finns
mindre utblickar och vyer mot bebyggelsen i skogsranden. Sentida tillskott
som en luftburen kraftledning paverkar landskapsbilden och upplevelsen
av kulturlandskapet negativt. Skogsmarken bestar till storsta delen av
blandskog med sentida tillskott av planteringar, vilket gor det svirare att
tolka de dldre strukturerna i landskapet. Omrédet ar rikt pa sten och sten-
giardesgérdar och bade 6ppna hagmarker och skogsmarker utnyttjas for
bete. Virdet bedoms som méttligt.

Odlingslandskapet Grénum - Boa — Kylinge

Granum - Boa - Kylinge ir ett 6ppet odlingslandskap med vida vyer och
l&ngstrackta utblickar. Landskapet priglas framforallt av odlingslandska-
pet efter laga skiftesreformen. Inslag som betesmarker, ekhagar och sten-
gardesgardar dr &terkommande och vattendraget Vastra Orlundsan utgor
en tydlig struktur i landskapet, kantad med vegetation genom dkermarker.
Landskapet upplevs som en dalgéng diar omgivande landhgjning i norr och
vister och skogsridder i 6st skapar ett tydligt avgrinsat, storskaligt land-
skapsrum. Golfbanan vid Boa utgor ett sentida tilldgg, som skiljer sig ndgot
fran omrédets i 6vrigt dominerande agrara karaktar.

Figur 6.5. Utblickar med I6vskogsridaer vid Hasslehultvdgen.

Det historiska odlingslandskapet ar direkt avldsbart och Granums branne-
ri utgor ett tydligt landmairke i det 6ppna landskapet. Vardet pa omradet
bedoms som hogt ur landskapsbildssynpunkt.

Skogslandskapet Askemo - Skérsemo

Landskapet kring Askemo 4r smibrutet med dominerande inslag av bland-
skog. Det 6ppnar upp sig négot i de mer ldglanta delarna dar vattendraget
Ostra Orlundsin rinner fram kring Gustavstorp och séder om Blekinge
kustbana vid Skarpinge. Utblickarna ar fa, men finns dar skogslandskapet
Oppnar upp sig i mindre rum som ofta har inslag av beteshagar och betan-
de djur. Landskapet har ar rikt pa vilbevarade stengirdesgardar i gransen
mellan 6ppet och slutet. Stora delar av omradet upplevs som otillging-
ligt och orort. Landskapet ar ostort och de naturliga ljuden dominerar. I
sydvist tar de sentida strukturerna 6ver och landskapsbilden domineras
av infrastruktur i form av Blekinge kustbana, riksvig 15 och strax utanfor
utredningsomradet dven E22. Vardet pa karaktarsomradet ur landskaps-
bildssynpunkt bedéms som méttligt.

6.2.5 Aktuell ekosystemtjanst

De ekosystemtjanster som landskapsbilden bidrar med i omrédet ar framst
estetiska virden, lokal identitet och upplevelse av landskapets natur- och

kulturarv. Figur 6.6. Stengérdesgard i det éppna landskapet norr om Kylinge. Figur 6.7. Skogslandskap i Askemo-Skorsemo.
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6.3 Naturmiljo

Naturmiljo ar ett begrepp som anvénds for att beskriva ett omrades biolo-
giska méngfald. Begreppet inkluderar variationen av naturtyper, livsmiljo-
er, arter samt ekologiska funktioner. Naturmiljoé kan innefatta bade orérda
naturomraden och miljéer som paverkats av manskliga aktiviteter — till
exempel betesmarker och brukade skogar. Genom att bland annat belysa
naturmiljoernas samband, funktioner och artrikedom skapas battre forut-
sdttningar att virna och skydda befintliga ekosystem och de fordelar och
tillgdngar de ger oss.

6.3.1 Kunskapsinhamtning

Omrédesskydd enligt 7 kapitlet miljobalken och andra typer av 6ppen data
har inhamtas fran lansstyrelsernas och Lantmaéteriets geodataportaler.

Under april 2021 genomfordes en groddjursinventering inom utrednings-
omradet (Calluna AB, 2021). Den har kompletterats med en sa kallad
habitatnitverksanalys for att fi en bild av hur groddjurens spridningsvigar
ser ut inom utredningsomrédet.

I juni 2021 genomfordes en naturviardesinventering pa faltniva enligt me-
toden for svensk standard, SS 199000:2014, (Ekoll AB, 2021). Tillagg har
gjorts for identifiering av naturviardesobjekt med visst naturvirde, generel-
la biotopskydd, vardeelement och detaljerad redovisning av artférekomst.
Med virdeelement menas patriffade strukturer med sirskild betydelse for
omrédets biologiska méngfald, exempelvis samlingar av sten, vattenmil-
joer, dod ved, skyddsvirda trad, sandblottor med mer. Virdeelementen
redovisas fraimst om de ligger utanfor de avgriansade naturviardesobjekten.
Tilldgget for detaljerad redovisning av artférekomst omfattar kartliggning
av naturvardsarter och invasiva arter. De invasiva arter som eftersokts i
inventeringen ar de som finns upptagna i EU:s forteckning Gver invasiva
arter i EU (forordning 2018:1939) samt arter som anses vara invasiva i
Sverige enligt Naturvardsverket. Dessutom har ytterligare nagra arter med
invasiva egenskaper pekats ut 4&ven om de inte finns med pa négon lista i
dagsléget da de lokalt kan utgdra stora problem.

I naturvirdesinventeringen avgriansas naturviardesobjekt vars naturvirde
fas genom en sammanslagning av bedomningsgrunderna "biotopvarde”
och "artvirde”. Naturviardesobjekten ges en klassning mellan 1 och 4 dir
klass 1 ar hogsta naturvirde, klass 2 ar hogt naturvirde, klass 3 ar patagligt
naturvirde och klass 4 ar visst naturvarde.
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Figur 6.8. Omradesskydd och évriga utpekade naturmiljévarden inom utredningsomradet. Strandskyddsomraden och vattenskyddsomréaden beskrivs i kapitel 5.5.3

respektive 4.4.4.
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6.3.2 Bedomningsgrunder och bedomningsskala for varde

Enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken ska mark- och vattenomréden samt
annan fysisk miljo som har betydelse fran allmén synpunkt pa grund av
naturvirden, kulturviarden eller med hansyn till friluftslivet, s& ldngt som
mojligt skyddas mot dtgiarder som pétagligt kan skada dessa viarden. Skydd
av naturmiljo regleras pa flera nivaer genom internationell och nationell
lagstiftning, i lokala foreskrifter samt genom olika typer av malstyrning.
Detta giller 4ven de naturmiljéer som i méanga fall finns redovisade i regi-
onala eller kommunala naturmiljéprogram. Dock stéller lagen inga krav
pa att omréden av allmént intresse behover vara angivna eller redovisade i
forvag.

Bedomningsskala for varde redovisas i tabell 6.2.

6.3.3 Formella skydd

Hir beskrivs de omradesskydd som framst har koppling mot naturmiljo-
varden. Strandskydd och vattenskydd beskrivs i avsnitt 6.5.3 respektive
6.4.4. Samtliga omradesskydd redovisas pa karta i figur 6.8.

Naturreservat

Halens naturreservat ligger i anslutning till utredningsomradets nordvas-
tra del, vaster om Olofstroms tatort. Syftet med reservatet ar att tillgodose
allminhetens mojligheter till friluftsliv, bevara biologisk mangfald samt
bevara, vidareutveckla, varda och bitvis dterstilla vardefulla naturmiljoer
(Lansstyrelsen i Blekinge 14n, 2018). Endast en mindre del av naturreser-
vatet ligger inom utredningsomradet, se figur 6.8.

Skinsagylets naturreservat ar beléget i de norra delarna av Ryssberget, dir
en mindre del innefattas i utredningsomradet, se figur 6.8. Skinsagylets
naturreservat utgor tillsammans med naturreservatet Djupadal ett sam-
manhéngande omrade som stracker sig 6ver lansgransen mellan Blekinge
och Skane. Syftet med bada reservaten ar dels att skydda och varda ett
fran framst biologisk-ekologisk och geologisk synpunkt vardefullt omréade,

Tabell 6.2. Bedémningsskala fér vérde - naturmiljé. Bedémning av naturvérdes-
klasser har genomférts enligt Svensk Standard SS 199000:2013.

HOGT VARDE | Miljser som:

Uppvisar lang kontinuitet, antingen i havd eller i orérdhet.

Ar stora, sammanhangande och uppvisar lag paverkansgrad.
Utgor en ekologiskt viktig naturtyp i ett stérre sammanhang.
Har stor betydelse fér ekologiska spridningssamband och

funktioner.
Har stor artrikedom och/eller mycket goda férutsattningar fér
artrikedom.
Framst naturvardesklass 1 och 2.

MATTLIGT Miljéer som:

VARDE Uppvisar spéar av kontinuitet, antingen i havd eller i orérdhet.
Utgor en ekologiskt viktig naturtyp i ett stérre sammanhang.
Har betydelse for ekologiska spridningssamband och funktioner.
Har viss artrikedom och/eller goda forutsattningar for artrikedom.
Framfor allt naturvardesklass 3.

LAGT VARDE | Miljser som:

Vanligt férekommande natur- och vegetationstyper och utan
tydliga ekologiska spridningssamband och funktioner.

Vanligt forekommande arter utan férutsattningar for artrikedom.
Ev. naturvardesklass 4 eller ingen naturvardesklass.

som ocksa har kulturhistoriska virden, dels att trygga tillgangen till ett for
friluftslivet vardefullt strovomréade (Lansstyrelsen i Blekinge 14n, 2021).

Naturminne

Inom utredningsomrédet finns tre naturminnesobjekt i form av en ek syd-
ost om Jimshog, en ormtall i Askemo och en en i Méllekulla.

Biotopskydd

I naturvardesinventeringen identifierades 169 objekt som omfattas av sa
kallat generellt biotopskydd. Biotoperna utgors av alléer (sju stycken),
odlingsrosen i jordbruksmark (nio stycken), smavatten och vitmarker i
jordbruksmark (20 diken och fyra smavatten), stenmurar i jordbruksmark
(104 stycken) och &kerholmar (25 stycken), se figur 6.8.

Natura 2o00

Inom Halens naturreservat finns ett omréde som #dven ar Natura 2000-om-
rade (omradeskod SE0410055). Prioriterade bevarandeviarden inom Ha-
lens Natura 2000-omréde ar ddellvskogarna och de strandnira tallskog-
arna, med inslag av ek, bok och annat 16v, samt sjon Halen (Lansstyrelsen

i Blekinge ldn, 2016). Halen utgor tillsammans med narliggande Natura
2000-omraden ett storre sammanhéngande skogs- och sjbomrade, som ar
ett representativt exempel pa vistra Blekinges sjo- och sprickdalslandskap.

Naturtyper inkluderar dvjestrandsjoar, myrsjoar, silikatgrasmarker, 6ppna
mossar och karr, taiga, lovsumpskog, naringsfattig bokskog och skogsbe-
vuxen myr. Arter inkluderar bred paljettdykare och storre vattensalaman-
der. Till skillnad fran Halens naturreservat angransar Natura 2000-omréa-
det utredningsomradet, men gar inte innanfor det.

Hela omradet for Skinsagylets naturreservat utgor Natura 2000-omréde
med samma namn (omradeskod SE0410057). Enligt omradets bevarande-
plan ar de prioriterade bevarandeviardena de bok- och avenboksdomine-
rade sluttningsskogarna, med naturskogskvaliteter och hoga naturviarden
(Lansstyrelsen i Blekinge lan, 2017 [a]). Myrsjon Skinsagylet och omréadets
l6vsumpskogar, vars virden kommer 6ka pa sikt, dr ocksa prioriterade.
Skinsagylet ar ett representativt exempel pa Ryssbergets ddellovskogar
med 1ang kontinuitet, som bevarats har pa grund av markernas otillgdng-
lighet. Naturtyper inom omradet ar myrsjoar, lovsumpskog och naringsfat-
tig bokskog.

Ett tredje Natura 2000-omréde som ligger helt inom utredningsomrédet ar
Varhult (omradeskod SE0410234). Omrédet utgors av tva delomraden som
ligger ett hundratal meter ifran varandra. Prioriterade bevarandevirden ar
ekskogen och svimlovskogen med rik svampflora (Lénsstyrelsen i Blekinge
lan, 2017 [b]). Naturtyper inom omrédet ar just naringsrik ekskog och
svamlovskog.

Naturvardsarter — skyddade arter

Begreppet naturvardsarter ar ett samlingsnamn for arter som anses vara
extra skyddsvarda. Naturvardsarter kan indikera att ett omrade har hoga
naturvirden med goda forutsattningar for biologisk méangfald eller kan i
sig sjdlva vara av sirskild betydelse for biologisk méngfald. Begreppet in-
kluderar bade skyddade arter och arter utan formella skydd. Foljande arter
riaknas som naturvardsarter:

« skyddade arter - fridlysta arter enligt Artskyddsférordningen och arter
som finns upptagna i nagon av bilagorna till EU:s Art- och habitatdi-
rektiv samt Fageldirektiv, sa kallade Natura 2000-arter

« rodlistade arter - arter som enligt den senaste svenska rodlistan riske-
rar att do ut pé sikt. Rodlistade arter delas in i fyra kategorier beroende
pé bevarandestatus: nara hotad (NT), sérbar (VU), starkt hotad (EN)
och akut hotad (CR).

« Signalarter - arter som indikerar artrikedom

« ansvarsarter - arter som har en stor andel av sin totala population i
Sverige eller inom ett begransat omrade

« nyckelarter - arter som har en viktig ekologisk funktion for andra
arters overlevnad

« typiska arter - arter som &ar knutna till en viss Natura 2000-naturtyp
(giller nér arten forekommer i sin typiska naturtyp).

I den genomférda naturviardesinventeringen och groddjursinventeringen
har totalt 69 naturvardsarter identifierats varav ett daggdjur, 11 figlar, sju
groddjur, sju insekter, 26 kirlvixter, nio lavar, sju mossor och en fiskart.

I naturvirdesinventeringen har det dven identifierats ett stort antal
skyddsvarda trad utspridda inom inventeringsomradet. Fridlysta (och ofta
aven rodlistade) arter av fladdermoss, insekter, mossor och lavar samt
faglar ar ofta knutna till och bor i skyddsvirda trad.

6.3.4 Ovriga utpekade omraden

Inom utredningsomradet har olika inventeringar pekat ut ett antal omra-
den som har naturvirden i form av naturvérdsavtal, nyckelbiotoper, dngs-
och betesmark och naturvéarden. Ett par omraden som ingick i lansstyrel-
sens viatmarksinventering och ett antal sumpskogar har identifierats, se
figur 6.8.
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6.3.5 Nuvarande forhallanden och viardebedémning

Utredningsomréadet ar ett relativt stort omrade som bestar av ett flertal
olika slags miljer. Aven om stora delar av omrédet inte ir titbebyggt si
ar naturmiljoviardena manga ganger paverkade av manskliga aktiviteter,
exempelvis i form av jord- och skogsbruk. Hogre virden finns i de kvarva-
rande omréddena med variationsrika miljéer som har forutsattningar for
béde biotopviarden och artrikedom.

Majoriteten av skogsmiljoerna, fraimst granplanteringarna, praglas av

ett intensivt skogsbruk med hyggesbruk. Dessa omraden &r generellt sett
artfattiga och saknar dven storre biotopvarden, vilket ger 1aga eller inga
naturmiljévarden. Ménga av 16vskogarna brukas daremot genom blad-
ning/plockhuggning och far pa sa vis en kontinuitet och en naturligare
karaktir, vilket ger hogre naturmiljovarden. Det finns dven mindre partier
av sumpskog. Jordbruket i omradet ar ocksa storskaligt med storre odla-
de arealer av enskilda grodor. P4 samma sétt som med skogsplanteringar
innebar dven konventionellt odlad jordbruksmark generellt sett ldga natur-
miljévarden.

Betesmarkerna som finns i omradet ar kulturpriglade och darfor mer eller
mindre naringspaverkade, vilket gor floran artfattigare i de flesta av betes-
markerna. Dock hyser de flesta betesmarker andra viktiga biotopkvaliteter
sdsom en mosaikartad miljé med storre stenblock och skyddsvirda trad
som gynnar méngfalden. Skyddsvirda trid finns dven i flertalet 16vskogs-
omrédden och utgor mojliga livsmiljoer for ménga arter som vedlevande
insekter, fladdermoss och kryptogamer (mossor, lavar och svampar).

Vattendrag, sjoar och vatmarker utgor generellt sett alltid varden for biolo-
gisk méngfald, bland annat i form av livsmiljéer och spridningskorridorer.
Vétmarker ar numera mindre forekommande milj6er i bade skogs- och
jordbrukslandskapet efter omfattande utdikningar och torrlaggningar som
skett for att underlétta for bruket av marken. Den fuktiga och blota miljon
bidrar med variation och skapar forutsiattningar for arter som ar knutna till
fuktiga miljoer.

De generella biotopskydd som identifierats i form av alléer, odlingsrosen,
smévatten, stenmurar och dkerholmar bidrar dven de med variation i land-
skapet i form av livsmiljéer och spridningskorridorer. Dessa objekt finns
utspridda i hela utredningsomrédet.

Vid naturviardesinventeringen avgriansades totalt 71 naturvardesobjekt: ett
med naturviardesklass 1 (hégsta naturviarde), nio med naturviardesklass 2
(hogt naturvirde), 45 med naturviardesklass 3 (patagligt naturvirde) och
16 med naturvéardesklass 4 (visst naturvarde). Objekten bestar i huvudsak
av naringsfattig bokskog (cirka 39 procent av total objektyta) och olika ty-
per av betesmarker (cirka 42 procent av total objektyta). I beskrivningarna
nedan anvands forkortningen "NVI-objekt” for naturvardesobjekt.

Varje NVI-objekt innehar i sig ett naturmiljévirde som har avgransats
till just det omradet, men objekten &ar ocksé viktiga ur ett storre omrades-
perspektiv genom att de bryter upp det mer homogena brukslandskapet.
Darfor har karaktdrsomraden med ett storre antal och en storre yta med
NVI-objekt getts ett generellt hogre varde dn karaktdrsomréden med ett
mindre antal NVI-objekt och med en mindre yta, &ven om de faktiska
naturmiljévardena bara finns inom NVI-objekten och omrédena utanfor
objekten har inga eller ldga naturmiljovirden. A andra sidan #r de fi na-

turvirdesobjekten som forekommer i ett annars homogent landskap extra
viktiga som spridningskorridorer. En fullstindig beskrivning av NVI-objek-
ten finns i naturvardesinventeringen (Ekoll AB, 2021).

Téatortslandskapet Holje-Jdmshoég med Olofstrém

Inom omradet har naturvirdesinventeringen identifierat &tta omraden
med pétagligt naturvarde, tvd omraden med visst naturvirde och ett om-
rdde med hogt naturviarde. Det sammanvégda virdet i karaktarsomradet
bedoms som méttligt.

NVI-objekt 1-3, samtliga med pétagligt naturvirde, utgors av miljéer som
bidrar med variation och storre artrikedom i den annars exploaterade
niarmiljon och de fungerar darfor som refug &t bland annat pollinatdrer.
NVI-objekt 5 med hogt naturviarde utgors av en del av Holjedn med tillho-
rande svimplan. Hir finns lampliga livsmiljoer f6r stromlevande fisk och
stormusslor, men dven lugnflytande och skyddade partier som &r lampliga
uppvaxtmiljoer for fiskyngel. Enligt Holjeans fiskevardsomradesférening
finns bade stationdr och havsvandrande 6ring i an.

NVI-objekt 4 och 6 med pétagligt naturviarde, samt 8 och 9 med visst
naturvirde, utgors av olika typer av skogsomraden. Alla fyra omréden ar
variationsrika eller relativt variationsrika, med ett flertal smébiotoper av
stenblock och dod ved. I NVI-objekt 8 och g finns dven skyddsvarda trad.
NVI-objekt 7 med patagligt naturvirde ar en alsumpskog med tecken pa
ldng kontinuitet.

NVI-objekt 10 med patagligt naturvirde utgors av naringspéaverkad betes-
mark med langsgdende fuktstrék i mitten av objektet.

NVI-objekt 11 med patagligt naturvirde utgors av Lilla Orsjon, en humos
sjo mitt i skogsbrukslandskapet som bedéms vara vardefull f6r rovfisk,
sjofdglar och vattenlevande véxter pa regional niva.

Sammanvigt bedoms naturmiljovardet vara mattligt inom karaktarsomra-
det.

Smaébrutna odlingslandskapet Résjé-Hasslehult

Inom omradet har naturvirdesinventeringen identifierat tta objekt med
péatagligt naturvirde och tre objekt med visst naturviarde. Objekten bestér
av blandade 16vskogar och tridbekladda betesmarker samt ett alkirr. De
tradbevuxna hojderna i landskapet skapar refuger och tillsammans med
brynmiljoerna skapar de potentiella ledstrukturer i landskapet. Det sam-
manvigda vardet inom karaktdrsomrédet bedoms som mattligt.

NVI-objekt 12 dr ett ungt 16vskogsparti som utmarker sig frin omgivande
barrskogsplanteringar. Lovskogen utgor ett visst naturviarde och har goda
hackningsmojligheter for sméféglar. Det finns forekomst av skyddsvérda
trad som indikerar en viss kontinuitet i omradet. Skogen 6vergar i trad-
kladd betesmark med péatagliga varden (NVI-objekt 13 och 14). Betesmar-
kerna har en mosaikartad miljé med inslag av traddungar, stenblock och
solitdra skyddsvarda trad och med en artrik torrangsflora i delar. Omréadet
ar rikt pa insekter vilket gynnar flera arter.

NVI-objekt 15 och 16 utgor mosaikartade betesmarker med visst virde
och som skapar fodoplats for flera arter. Norr om betesmarken finns ett

omrade med alkirr och rorligt vatten med pétagligt naturvirde (objekt 17).
Sumpskogen ar ett vilkommet inslag i skogslandskapet dd dessa manga
ganger har dikats ut och forsvunnit. Omrédet skapar variationer och forut-
sdttningar for arter som behover en fuktig livsmiljo.

NVI-objekt 19-22 ar skogsomraden med pétagligt naturvirde. Fallmossa
1 objekt 19 och krushittemossa i objekten 20-22 indikerar kontinuitet i
omradena. Aven har har skyddsvirda trad noterats.

NVI-objekt 23 ar ytterligare en tradklddd betesmark med patagligt natur-
virde. Miljon ar mosaikartad med férekomst av flera vidkroniga ekar som
skapar forutsittningar for vedlevande insekter.

Det samlade naturmiljoviardet inom karaktarsomradet bedoms som matt-
ligt.

Smaébrutna skogslandskapet Orbacken-Gillaruna-Ryssberget

I omradet har naturviardesinventeringen identifierat 26 NVI-objekt, varav
fem med visst naturvirde, 18 med pétagligt naturvarde och tre med hogt
naturviarde. Majoriteten av objekten utgors av olika typer av (16v-) skogs-
omraden eller betesmark. Det sammanvagda virdet bedoms som hogt.

Betesmarkerna i NVI-objekt 25, 32, 49, 52 och 53 med péatagligt naturvar-
de utgors av mosaikartade miljoer med stora virden som hiacknings- och
f6dosoksmiljo for faglar och fladdermdss. I flera objekt finns dven skydds-
virda trad. Objekten 34 och 35 med visst naturviarde dr naringspaverkade,
men bidrar till variation i landskapet och har viarden som hacknings- och
fodosoksmiljoer for faglar.

Skogsobjekten med patagligt naturviarde utgors av variationsrik, narings-
fattig bokskog som &r viktiga hacknings- och fodosoksmiljoer for fagel och
i vissa fall 4ven fladdermdss och groddjur (objekt 33, 37, 38, 41, 43, 50, 51).
Krushittemossa indikerar langre kontinuitet i objekt 33 och 43. Objekten
27, 28 och 39 med visst naturvirde utgors av yngre skog som bidrar med
variation i landskapet.

Vatmarksomraden i form av en skogsbevuxen myr (NVI-objekt
18), alsumpskog (NVI-objekt 24, 26) och alkiarr (NVI-objekt 36)
har alla patagligt naturvarde, liksom ett sméavatten omgivet av
barrskogsplanteringar och hyggen (NVI-objekt 29) samt en mindre
skogsbiack med naturlig karaktar (NVI-objekt 40).

De tre objekten med hogt naturviarde utgors av betesmark (30), gardsmiljo
(31) och naringsfattig ekskog (54).

Sammanlagt bedoms karaktarsomrédet ha ett hogt varde for naturmiljo.
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Odlingslandskapet Grdnum-Boa-Kylinge

Inom omradet har 19 NVI-objekt avgransats, varav fyra objekt med visst
naturvirde, 10 objekt med patagligt naturvirde, fyra objekt med hogt
naturvirde samt ett objekt med hogst naturvirde identifierats inom del-
strackan. Majoriteten av objekten bestar av blandade 16vskogar men det
forekommer dven tradbekladda betesmarker, silikat grasmark, mindre vat-
tendrag samt en alsumpskog. Det sammanvigda virdet bedoms som hogt.

Skogsobjekten har béde visst naturviarde (NVI-objekt 64, 65, 67 och 68),
péatagligt naturvirde (NVI-objekt 42, 48, 60-63 och 66) och hégt natur-
varde (NVI-objekt 59). De utgors av naringsfattig ekskog, naringsfattig
bokskog och blandad 16vskog. Skogsobjekten ar viktiga hacknings- och
fodosoksmiljoer for figel och i vissa fall dven fladdermdss och groddjur. De
har stor betydelse for vedlevande insekter och stenblock skapar forutsatt-
ningar for en rik mossflora. Skogarna bidrar dven med variation i jord- och
skogsbrukslandskapet.

NVI-objekt 56 ar en alsumpskog med hogsta naturviarde. Sumpskogen har
hogt varde for biologisk mangfald och uttorkningskansliga arter. Det bidrar
med variation i landskapet och den ldngre kontinuiteten medf6ér goda moj-
ligheter for en miangd naturvérdsarter inom omrédet.

NVI-objekt 55 ar ett mindre vattendrag (del av Vastra Orlundsén) med pa-
tagligt naturvirde. An bidrar med variation och skapar forutsittningar for
arter som ar knutna till rinnande vatten. Forekomst av utter och 6ring visar
pé att vattendraget har hogre biotopkvaliteter trots utratning.

NVI-objekt 58 dr en néringsrik vatmark med pétagligt naturviarde. Vatmar-
ken kantas av grova alar med héligheter och en grov hassel. Det ar en viktig
lekmilj6 for groddjur och genererar en hel del insekter. Den fuktiga miljon
bidrar med variation i odlingslandskapet.

NVI-objekt 44 och 57 ar tradkladd betesmark med péatagligt respektive
hogt naturvirde. De ger en varierad miljo med omvixlande 6ppna partier
och partier med 16vtrad. Vid objekt 57 betas marken av fir och det finns ett
antal dldre och grova triad av ask, ek, al och hassel som &r skyddsviarda. De
grova traden ger upphov till hog méngfald av arter, insektsrikedom och en
rik lavflora. Haltraden utgor viktiga hackningsmiljGer for halhdckade faglar
och livsmiljoer for vedlevande insekter.

NVI-objekt 45 och 46 utgors av silikat grasmark med hogt naturvarde.
Miljon ar mosaikartad med ett flertal storre stenblock, trad och 6ppna
ytor. Marken ger en viktig blomresurs i odlingslandskapet vilket lockar
pollinatorer. Vid objekt 45 finns en liten damm med betydelse for grod-
djur och vattenlevande insekter. Objekt 47 ar av Jordbruksverket utpekat
TUVA-projekt och har klassats som utvecklingsmark med potential att bli
fullgod Natura 2000-omréde pa sikt.

Karaktiarsomrédets varde f6r naturmiljé bedoms som hogt.

Skogslandskapet Askemo-Skérsemo

Inom omradet har naturviardesinventeringen identifierat fem NVI-objekt,
varav tvi med visst naturvirde, tvd med pétagligt naturvarde och ett med
hogt naturvirde. Objekten bestéar av bokskogar och vatmarker. Bade vét-
markerna och bokskogarna bidrar med variation i det annars granskogs-
dominerade skogsbrukslandskapet som inte innehéller s& manga dammar
och vatmarker.

NVI-objekt 46 och 70 ar dldre niringsfattig bokskog med hogt naturvarde
respektive yngre niringsfattig bokskog med visst naturvirde. Skogsom-
radena utgor virden i form av biotoper for sméfigel och stenblock skapar
forutsattningar for en rik mossflora. Inom objekt 46 brukas skogen med
gallringsbruk och det finns en forekomst av riklig mangd dod ved, stdende
doda trad samt hogstubbar med hél och svamppéavixt. Det finns potenti-
al for en méngd fler naturvardsarter av vedlevande insekter, mossor och
lavar.

Véatmarksomraden i form av en anlagd vitmark (NVI-objekt 69) och en
humos vatmark (NVI-objekt 71) har patagligt respektive visst naturvarde.
Vétmarkerna kan anvindas som hackningsmiljo for sjofaglar samt lekmiljo
for groddjur. De fungerar dven som refug for vattenkréavande arter som
annars har svart att hitta livsmilj6er i det intensivt brukade landskapet.

Det samlade naturmiljovéardet inom karaktarsomradet bedoms som lagt.

Figur 6.9. Halens naturreservat vdster om Olofstréms tétort.

6.3.6 Rorelsemonster for fauna

Kl6vvilt forvantas finnas i hela utredningsomradet. Alla arter foljer girna
ledlinjer i form av exempelvis vattendrag och skogsbryn nir de ror sig i
landskapet. Radjur, vildsvin och dovhjort ror sig mer i 6ppet landskap

an alg och kronhjort som ror sig mer i skogsomréden, men de senare kan
dven rora sig i 6ppna landskap och vice versa.

Groddjur foredrar eller har l4tt att rora sig i omraden med lagt friktions-
varde. Med lagt friktionsviarde menas omraden dir groddjuren latt tar

sig fram och som snarare fungerar som spridningskorridorer, exempelvis
omraden ldangs vattendrag och sumpskogar. Jaimforelsevis tenderar grod-
djuren att undvika omraden med hogt friktionsvarde. Med hogt friktions-
viarde menas omraden som forsvarar eller utgor barridrer for spridning
for groddjuren, exempelvis 6ppna dkerlandskap, tat bebyggelse och storre
végar. Generellt ar omraden med hoga groddjursvarden kopplade till olika
typer av sotvattenhabitat i niara anslutning till ndgon form av skogsmiljo.
Enligt den habitatnétverksanalys som genomforts kan groddjuren for-
flytta sig relativt obehindrat inom utredningsomrédet for Sydostlanken.
Akerarealerna #r inte si stora att de bedoms ha en stark negativ inverkan
pé spridningsméjligheterna for groddjur. Inom utredningsomrédet ar det
endast riksvag 15 som har en trafikméngd som medfor att den utgor en
betydande barriar for groddjuren.

6.3.7 Aktuell ekosystemtjanst

Biologisk méngfald ar en forutséttning for andra ekosystemtjanster och
innefattar méngfalden bade mellan arter och mellan ekosystem. Méngfal-
den av arter uppriatthéller de funktioner och processer i ekosystemen som
utgor grunden for skapandet av ekosystemtjénster.

Figur 6.10. Kulle med é&ldre I16vtréd léngs Boavégen i sédra delarna av Grdnums
odlingslandskap.
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6.4 Kulturmiljo

Med kulturmiljé menas av méanniskan paverkade spéar i var milj6 som
berittar om de historiska skeenden och processer som lett fram till dagens
stadsrum och landskap. Samhallsforandringar och ménniskors livsvillkor,
varderingar och ideal under olika tider kan foljas i landskapets fysiska
strukturer, samband och rérelsemonster.

6.4.1 Kunskapsinhamtning

P& uppdrag av Trafikverket har en forberedande arkeologisk utredning
utforts i syfte att utifran arkivstudier identifiera sarskilt vardefulla och
sammanhallna fornlamningsmiljoer (Arkeologerna, 2020). I utredningen
har analyser av dldre lantmaéteriakter varit prioriterat. Inom projektet har
det dven tagits fram en kulturarvsanalys som underlag till val av lokalise-
ring (Trafikverket, 2021). Har har kunskapslaget samlats utifran tidigare
studier, 6ppna data och platsbesok. En analys av de karaktdrsomraden som

beskrivs i avsnitt 5.1 gors utifran virdebarande karaktirsdrag och kanslig-
het for ingrepp.

6.4.2 Bedomningsgrunder och bedomningsskala for varde

Nationell lagstiftning som behandlar kulturmilj6 ar bland annat lag om
byggande av jarnvag, miljobalken, plan- och bygglagen och kulturmiljo-
lagen. P4 samma sétt som med naturmiljo tillampas bestaimmelserna i 3
kapitlet 6 § miljobalken dven for kulturmiljo. Det innebar att mark- och
vattenomraden samt annan fysisk miljo som har betydelse fran allmin
synpunkt pa grund av kulturvarden, s langt som mojligt ska skyddas mot
atgirder som patagligt kan skada dessa viarden. Detta giller dven de kultur-
miljoer som i ménga fall finns redovisade i regionala eller kommunala kul-
turmiljoprogram. Dock stiller lagen inga krav pa att omraden av allmént
intresse behdver vara angivna eller redovisade i forvdag. Bedomningsskala
for varde redovisas i tabell 6.3 och utgar fran Riksantikvarieimbetets platt-
form (Riksantikvarieimbetet, 2015).
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Figur 6.11. Karta 6ver kulturmiljbomraden inom utredningsomréadet.
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Tabell 6.3. Bedémningsskala for véarde - kulturmiljo.

HOGT VARDE | Miljer som:

Ar avgérande fér att kunna tolka omradets historia och
utveckling.

Bestar av manga olika betydelsebarande spar, uttryck och
ldamningar som tillsammans bildar en vardefull helhetsmiljo.
Ar resultatet av lang kontinuitet.

Ar sérskilt representativa for en funktion, ett férlopp eller

sammanhang.
MATTLIGT Miljéer som:
VARDE Ar viktiga for att kunna tolka omradets historia och utveckling.

Bestar av olika betydelsebarande spar, uttryck och Iamningar
som tillsammans bildar en helhetsmiljo.

Ar resultatet av kontinuitet.

Ar representativa fér en funktion, ett férlopp eller sammanhang.

LAGT VARDE | Miljer som:

Ar bidragande till att kunna tolka omradets historia och
utveckling.

Bestar av spar, uttryck och Iamningar eller miljder som innehall-
er svartolkade strukturer och samband.

Till viss del ar betydelsefulla for en funktion, ett férlopp eller
sammanhang.

6.4.3 Formella skydd och utpekanden

Formella skydd for kulturmiljévirden inom utredningsomradet inklusive
regionalt och kommunalt utpekade varden redovisas i figur 6.11. Det kom-
munala kulturmiljéprogrammet och det regionala kulturminnesvardspro-
grammet fungerar som indikationer péd var omridden som har betydelse pa
grund av kulturvirden och som omfattas av bestimmelserna i 3 kapitlet 6
§ miljobalken finns, men de utesluter inte att sidana omraden ocksé finns i
andra miljoer.

Fornlamningar och fornfynd skyddas i 2 kapitlet kulturmiljolagen. Ett stort
antal fornlamningar finns registrerade i Kulturmiljoregistret (KMR), trots
att de arkeologiska undersokningarna ar fa eftersom exploateringen av om-
rédet har varit begransad. I samband med en kommande inventering vid
en arkeologisk utredning etapp 1 kommer troligen ytterligare lamningar att
pétraffas.

Enligt tredje kapitlet i kulturmiljélagen kan miljoer skyddas som bygg-
nadsminnen och enligt fjarde kapitlet skyddas kyrkor uppférda innan
1940. Inom utredningsomradet forekommer bade skyddad kyrka, gravmo-
nument och byggnadsminne.

Planldggning, beslut om lov och atgéarder som inte kraver lov enligt Plan-
och bygglagen (PBL) ska, enligt samma lag, utformas och placeras pa ett
sdtt som ar lampligt utifrén platsens kulturvarden. Byggnader och bebyg-
gelseomriden som ar sarskilt vardefulla fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassigt eller konstnarlig synpunkt far inte forvanskas (PBL 8 kapitlet
138) och lov for rivning fr inte lamnas (PBL 9 kapitlet 348). Dessa kan
skyddas genom detaljplan av kommunen, men forbudet giller oavsett om
planskydd finns eller inte.

6.4.4 Nuvarande férhallanden och vardebedémning

Utredningsomradet har bebotts och anvints av manniskor under lang

tid. De karakteristiska dalgdngarna, som tidigare varit vattentickta, och
vattendragen har skapat forutsittningar for odling och kommunikation.
Den lokala bebyggelsestrukturen utvecklades i samspel med brukningen av
marken och byarna etablerades i randzonen mellan ldgre liggande vatmar-
ker och omgivande héjdplatéer. Vag 15 ar ett exempel pé en vag som har
moderniserats, men dir foregingaren kan foljas i de dldre lantmaiterikar-
torna redan fran 1600-talet.

Utbyggnaden av jarnvig i Blekinge skedde under aren 1870-1910, till stora
delar pa privat initiativ. Ar 1886 stod jarnvigen fran Olofstrom till Sand-
back-Solvesborg fardig, kallad Holjebanan. Tagtrafiken pa Holjebanan
lades ner ar 1951 och vig 15 ligger idag i 1anga partier utefter den gamla
banvallen.

Inom utredningsomradet utvecklades tidigt industriella verksamheter som
nyttjade vattenkraft, och vattendragen kantades av vattenkvarnar for bland
annat textilberedning. I Holje finns en sddan kvarn bevarad. I Akekvarn i
utredningsomradets utkant finns en bevarad kvarnmiljo med kvarnvig till
Granums by. Brannvinsbranning var en annan stor del av industrin. Till en
borjan var brannerierna antingen kopplade till en gérd eller andelsbran-
nerier, diar bonder dgde andelar i produktionen. 1971 stangde Blekinges
sista brannerier, daribland Granums branneri. Under 1800-talet anlades
starkelsefabriker som har sitt ursprung i Jaimshogstrakten. Den tidiga in-
dustrin inkluderade 4ven stenbrott runt sekelskiftet 1800/1900. Oster om
Kylinge finns ett fortfarande aktivt stenbrott.

Nedan sammanfattas kulturmiljon i de identifierade karaktarsomrédena.

Tétortslandskapet Holje-Jdmshég med Olofstrém

Jamshog var tidigare sockencentrum och har varit en central plats for hela
den kringliggande bygden. Idag finns viktiga visuella och funktionella sam-
band mellan sockencentrum med kyrkan hogt i landskapet samt narliggan-
de gravfilt fran bronséldern och det omslutande odlingslandskapet.

Pa grund av bruket blev istillet Olofstrom, utvecklat ur Holje by, i mitten

av 1900-talet bygdens centralort. Vid Lilla Holje gard soder om samhillet
ar gardsmiljon med ekonomibyggnader och Dannfeltska gravkapell delvis
bevarad. Gravkapellet 4r uppbyggt pa en gravhog. Pa grund av dess direk-
ta koppling till uppkomsten av Olofstrom samhélle har kulturmiljon Lilla

Holje ett hogt kulturhistoriskt varde.

Manga betydelsebiarande viarden finns kvar, sarskilt sockencentrumet och
kyrkan i Jamshog ar viktiga for att tolka omradets historia, liksom reste-
rande delar av Lilla Holje. Bdde Jimshog och Lilla Holje har haft en struk-
turerande effekt pé sitt omland. Sammanfattat bedoms det kulturhistoriska
vardet i karaktarsomradet som hogt.
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Figur 6.15. Grdnum brénneri.

Figur 6.16. Askemo kyrkvég.

Smébrutna odlingslandskapet R6sjé-Hésslehult

Genom odlingslandskapet runt Rosj6-Hasslehult finns rester av den dldre
landsvigen som knyter ihop bebyggelsen mot Jaimshog. I omrédet finns
dven milsten som vittnar om véagarnas kontinuitet. Det 6ppna landskapet
med siktlinjer mot Jamshogs kyrka och Hallaberget med gravhogar ar vik-
tiga for den historiska lasbarheten, men i 6vrigt har omdragningar av vagar
och girdar som flyttats gjort att omrédet ar nagot svartolkat ur ett kultur-
miljoperspektiv. Soder om Rosjo ligger en kolerakyrkogard fran 1800-talet.
Kulturmilj6erna har bedoms ha ett 14gt till méttligt kulturhistoriskt varde.

Smabrutna skogslandskapet Orbacken-Gillaruna-Ryssberget

Omrédet ar paverkat av laga skiftesreformen, och mer lattlast dn Ro-
sjo-Hasslehult. Bebyggelsen och odlings- och betesmarker kopplas ihop
av ett delvis slingrande vagnit som foljer terrangen. Forbi Ryssbergets fot
I6per den gamla landsvigen. Det finns flera bevarade torpgrunder, omfat-
tande rester av skogslyckor, dldre hignader och gransmarkeringar i den
kuperade terrangen. I mer 6ppna delar av omradet ligger storre 1800-tals-
gardar med mer omfattande dkerarealer.

Sarskilt vid Ryssberget kan det finnas hittills oupptackta lamningar i form
av stenaldersboplatser, eftersom omradet ligger dér strandlinjen gick un-
der stendldern. Kulturmiljovardet bedoms sammantaget som méttligt inom
karaktdrsomradet.

Odlingslandskapet Grénum-Boa-Kylinge

Det vidstrackta 6ppna landskapet runt Granum-Boa-Kylinge mojliggor
ladnga siktlinjer 6ver marken som har nyttjats for odling sedan atminstone
jarnalder. Ovanfér Granum finns ett gravfilt just fran denna tid. P4 hojd-
ryggen som loper genom omradet ligger Granums samhélle som har en
lang bebyggelsekontinuitet. Invid den gamla landsvégen i Boa star den sa
kallade Ryssestenen. Det dr en grav fran jarnaldern markerad med en rest
sten som i dldre tider 4ven markerat gransen mellan Boa och Kylinge.

Landskapet ar i hog grad paverkat av laga skifte med ett stort antal utflyt-
tade gardar och tillkomna raka vigar och rationaliserade odlingsytor. Mitt
i det 6ppna odlingslandskapet ligger byggnadsminnet Granums branneri
som utgor ett viktigt landmarke i omradet. Det finns dven starkelsefabriker
och andra tidiga industrier med koppling till den agrara niringen. Odlings-
traditionen som den tidiga agrara industrin vixte fram ur har betydelse
dven ur ett nationellt perspektiv.

Generellt sett ar storleken pa byggnaderna stoérre har an i 6vriga karaktars-
omraden, vilket beror pd bordiga jordar och det rationella jordbruket som
skapade rikedom. Kulturmiljévardet bedoms som hogt inom omradet.

Skogslandskapet Askemo-Skérsemo

Genom skogen l6per ett historiskt vignit som kopplar samman gardarna
med storre byar, si som kyrkvigen vid Askemo mot Gammalstorps kyrka
via Sandback. I skogslandskapet ryms dven torpldgen, samt mindre, 6ppna
marker och stenmurar som visar pa jordbrukets betydelse. Sarskilt runt
Gustavstorp och Askemo ir lidsbarheten och forstielsen for den historiska
markanviandningen god. Langre soderut har senare infrastruktur klippt av
gardsmarker och gjort den historiska lasbarheten svérare.

Registrerade stendlderslimningar finns utmed Vistra och Ostra Orlunds-
an. Omrédet har en hog arkeologisk potential for att hitta tidigare okénda
ldmningar, vilket utgor en osidkerhet i virdebedomningen. Kulturmiljovar-
det i omrédet bedéms som lagt till mattligt.

6.4.5 Aktuell ekosystemtjanst

Aktuell ekosystemtjanst fran miljoaspekten kulturmiljo ar framfor allt
kulturarvet, som bidrar med perspektiv och sammanhang och ar identitets-
skapande for savil grupper som individer. Upplevelse-och estetiska viarden
hos kulturarvet utgor dven en viktig resurs for rekreation, friluftsliv och
turism. Kulturarv kan ocksa vara nara forknippat med biologisk méngfald
genom att artrikedom och artsammanséttning i landskapet ar ett resultat
av den historiska markanviandningen och av havd.

Figur 6.17. Gustavstorps huvudbyggnad.
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6.5 Rekreation och friluftsliv

Med rekreation menas avkopplande aktiviteter, ofta utférda utomhus. Det
kan vara allt frén stilla d&terhdmtning i en park eller den dagliga promena-
den till idrottsutévande eller vandring. Friluftsliv definieras som “vistelse
utomhus i natur-och kulturlandskap for vdilbefinnande och naturupple-
velse utan krav pa tdvling” (SFS 2010:2008). Genom att studera samband
mellan omrédens funktion och tillgédnglighet ur rekreationssynpunkt ska-
pas forutsiattningar att virna och bevara friluftslivet i regionen.

6.5.1 Kunskapsinhamtning

Information har inhdmtats frdn kommunala dokument som Gversiktspla-
ner och underlag till 6versiktsplaner samt genom féltbesok under varen
2021.

6.5.2 Bedomningsgrunder och bedomningsskala for varde

P4 samma satt som med natur- och kulturmilj6 tillimpas bestdmmelserna
i 3 kapitlet 6 § miljobalken dven for friluftslivet. Det innebar att mark- och
vattenomraden samt annan fysisk miljo som har betydelse fran allmén syn-
punkt pa grund av hansyn till friluftslivet, s langt som majligt ska skyddas
mot atgiarder som patagligt kan skada dessa varden.

Friluftslivet skyddas dven genom omradesskydd enligt 7 kapitlet miljobal-
ken, exempelvis genom naturreservat och strandskydd. Vid hav, insjoar
och vattendrag giller strandskydd, vars syfte ar att trygga forutsattning-
arna for allemansrittslig tillgéng till strandomréaden och att bevara goda
livsvillkor for djur- och vaxtlivet. Strandskyddet omfattar 100 meter fran
strandkanten bade pa land- och vattenomradet. P4 vissa kénsliga platser
finns sa kallat utokat strandskydd och da giller upp till 300 meter.

Bedomningsskala for viarde redovisas i tabell 6.4.

6.5.3 Omradesskydd
Naturreservat

Bade Halens och Skinsagylets naturreservat syftar bland annat till att moj-
liggora friluftsliv.

Strandskyddsomrade

Strandskydd géller generellt runt de insjéar och vattendrag som ligger
inom utredningsomradet.
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Figur 6.18. Oversiktskarta éver friluftsliv- och rekreationsomréaden inom utredningsomradet.
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Tabell 6.4. Bedémningsskala fér vérde — friluftsliv och rekreation.

HOGT VARDE Omraden som:

Ar nationellt eller regionalt vardefulla.

Har stor betydelse ur rekreationssynpunkt pa grund av
omradets storskalighet, attraktivitet samt ar valbesokta.
Storre delen av omradet har inte en trafikbullerstérning idag
(dvs max 45 dB(A) ) och erbjuder en upplevelse av orérdhet
med stora sammanhangande skogs- och strovomraden och
har goda férutsattningar for friluftsaktiviteter.

Har mycket god tillganglighet till och emellan entréer, service
och anlaggningar.

Erbjuder en mangfald av aktiviteter och upplevelser.

MATTLIGT
VARDE

Omraden som:

Ar attraktiva och valanvanda i ett mer lokalt perspektiv av
narboende och/eller boende i angransande omraden.
Erbjuder aktiviteter och friluftsupplevelser, men stdrre delen
av omradet har idag en viss bullerstdérning mellan 45 dB(A)
och 55 dB(A).

Har god tillganglighet till och emellan entréer, service och
anlaggningar.

LAGT VARDE Omraden som:

Kan vara mindre till storleken och/eller framst nyttjas av
narboende.

Omraden med en befintlig storre bullerstérning med ljudvar-
den 6ver 55 dB(A) for en storre yta av omradet.

Saknar, eller i mindre utstrackning erbjuder, service och

andra anlaggningar samt ordnade aktiviteter for friluftsliv.

Figur 6.19. Sjén Halen.

6.5.4 Nuvarande forhallanden och vardebedémning

Inom utredningsomradet finns ett rikt friluftsliv med flera populdra
utflyktsmal. Det forekommer allt ifran utflykter i kulturlandskapet och
skogsupplevelser till viltjakt och fiske. Omgivningarna har #ven rekreativa
forutsittningar med sammanhéngande naturomraden bestiende av sjdar,
skogsomraden och 6ppna landskap. Mojligheter till rekreation och frilufts-
liv redovisas pa karta i figur 6.18.

Leder

Vid Granum finns Grdanums gdng- och cykelled, vars syfte ar att visa
intressanta platser i natur- och kulturlandskapet runtomkring Granum.
Géngleden ir 3,5 kilometer lang och gar till stor del langs befintliga vigar.
Cykelleden ar 14 kilometer ldng och har delvis samma stackning som gang-
leden. Dartill finns kring Granum ett ssmmanhangande promenadstrak
som passerar idrottsplatsen och bokskogen vid samhallet.

Banvallsleden gar pa den gamla jairnviagsbanken mellan Sélvesborg och
Olofstrom. Leden foljer till stora delar Holjedn och dess dalgang. Den del
av leden som 16per mellan Olofstrom och Jimshdog ligger inom eller precis
i anslutning till utredningsomradet. Banvallsleden utgor en viktig lank

till naturreservatet Halen och nyttjas bade som promenad-, jogging och
ridvag.

Vaster om ridhuset i Olofstrom startar Halens ridleder. Delar av ridleder-
na gar inom utredningsomréadet vister om vag 15 mellan Olofstrém och
Jamshog.

Figur 6.20. Del av Banvallsleden.

Téatortslandskapet Holje-Jdmshbég med Olofstrém

I den s6dra delen av Olofstroms tatort finns Stora Orsjons badplats. Stora
Orsjon ar en skogssjo omgiven av skogsmark. I anslutning till sjon ligger
ett koloniomréde och runt sjon finns en mindre strovstig. Badplatsen an-
vands av skolor och férskolor. Strax utanfor utredningsomrédets nordvés-
tra del ligger sjon Halen med badplats och camping.

I de s6dra delarna av Olofstrom ligger ett aktivitetscentrum med Olof-
stroms Ridklubbs anldaggning, Olofstroms Bowling och padel, Olofstroms
IF och Holje park.

Karaktarsomradet praglas till storsta delen av tatorternas bebyggelse och i
mindre utstriackning av naturmark. Majligheterna till bostadsnira rekre-
ation och friluftsliv dr dock stora, med nirheten till Halens naturreservat,
Stora Orsjon samt Holje park och méjligheter till olika typer av idrotts-
utoévande. Sammanlagt bedéms vardet for rekreation och friluftslivinom
karaktarsomradet vara mattligt till hogt.

Smabrutna odlingslandskapet Résj6-Hasslehult

Det sméibrutna odlingslandskapet mdjliggor utflykter i kulturlandskapet.
Strukturerna frén aldre tiders markanviandning ger positiva upplevelsevar-
den. Sydvist om Olofstrom finns Agrasjon, kommunens enda néringsrika
fagelsho. Har finns ett figeltorn och platsen nés latt via cykelvag som loper
in till omrédet.

Rekreations- och friluftslivsvardet bedoms sammantaget som 1agt eftersom
det fraimst bedoms nyttjas av narboende.
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Smabrutna skogslandskapet Orbacken-Gillaruna-Ryssberget

Langa utblickar skapar positiva upplevelseviarden, medan omréde med
skogsplantering har mindre varden ur ett rekreations- och friluftslivsper-
spektiv. De sydvistra delarna av karaktdrsomradet ingar i riksintresse-
omréden for friluftsliv. Riksintresseomradena bedéms ha héga viarden for
rekreations- och friluftsliv. Det samlade virdet i karaktarsomradet bedoms
dock som lagt, d& endast en mycket liten del av riksintresseomrédena finns
inom karaktarsomradet.

Odlingslandskapet Grénum-Boa-Kylinge

I Boa s6der om Granum ligger en golfbana. Nir det finns sné laggs skid-
spar pa golfklubbens marker. Skidspar anldggs dven pa en slinga runt om
skogsomradet vid Granums skola.

Langst i soder ingér en del av Skinsagylets naturreservat i karaktiarsomra-
det. Naturreservatet bedoms ha mattligt varde for rekreation- och frilufts-
liv eftersom det &r attraktivt bade lokalt och for boende i angrénsande
omrdaden samt har god tillgdnglighet. Ging- och cykellederna i Granum
bedoms ha ett 1agt till méttligt virde eftersom de till storsta delen bedoms
anviandas av narboende men till viss del 4ven av boende i angransande om-
rdden. Sammanlagt bedoms karaktdrsomréadet ha ett 1agt till méttligt virde
for rekreations- och friluftslivet.

Skogslandskapet Askemo-Skérsemo

De fa och sma viagarna genom omradet skapar en kinsla av enskildhet som
ar positiv ur ett rekreationsperspektiv. Omréadet ar inte ett utpekat tyst
omrade, men sarskilt de Ostra delarna upplevs som relativt ostérda fran
trafikbuller och har ett lokalt hogt virde. I genomforda samréad har nirbo-
ende uppgett att omradet anvinds for rekreation och friluftsliv. Karaktars-
omrédets virde bedoms darfor som mattligt.

& N
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Figur 6.22. Golfbanan i Boa.

6.5.5 Aktuell ekosystemtjanst

Rekreation och friluftsliv bidrar med flera olika ekosystemtjéanster sdsom
estetiska virden som tilltalar oss och forbattrar den mentala och fysiska
hilsan dar forskning visar att vart vilbefinnande 6kar medan stress och
blodtryck minskar genom vistelse i eller genom synintryck fran naturmil-
joer (Maas et. al. 2006). Rekreation och friluftsliv bidrar dven till sociala
relationer da naturen erbjuder socialt avkodade moétesplatser Gver kul-
tur-, generations- och klassgrianser. En storre frihet fran ekonomiska eller
sociala krav innebar att méanniskor kan motas pa lika villkor och det 6kar
forutsattningarna for integration och social ssmmanhallning (Folkhélsoin-
stitutet, 2009). Naturen och kulturen ger dven inspiration till nytdnkande
och innovativa idéer. Skolor och forskolor utnyttjar naturen bade till lek
och undervisning i form av uteklassrum for att, utifran laroplanen, skapa
en rolig, spadnnande och varierande undervisning. En natur som fér ta plats
i staden Okar ocksé nyfikenhet och majlighet till att lira sig mer om sitt
vardagslandskap. Studier visar att elevers kunskap om miljofragor och grad
av miljoanpassat beteende 6kar om de far undervisning utomhus (Giusti
et.al., 2014).

Tysta friluftslivsomraden som ar fria fran buller ar sarskilt vardefulla ur re-
kreationssynpunkt och bor virnas. Ur ekosystemsynpunkt ar det viktigt att
ta hansyn inte bara till de stora kinda virdena utan &ven se till de mindre
gronytor i det vardagsnira landskapet.
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6.6 Naturresurser

Naturresurser kan vara fornyelsebara eller icke-fornyelsebara resurser
inaturen, till exempel produktiva marker, dricksvattentikter, berg och
mineral samt djur och vixtpopulationer. For att en naturresurs skall be-
traktas som en "resurs” kravs att det sker ett uttag, och/eller att resursen
efterfrigas av manniskor. Genom att identifiera och virdera naturresurser
iden fysiska planeringen och hushélla med dndliga resurser majliggors
medvetna val och ddrmed paverkan pa tillgadngen till framtida resurser.

I detta avsnitt avgransas naturresurser till jordbruk, skogsbruk, dricksvat-
tenresurser, materialutvinning fran bergtikt, vindkraft och jakt. Berg- och
jordmassor som uppstar under byggskedet ar en naturresurs. Masshante-
ring beskrivs i avsnitt 11.1.4.

6.6.1 Kunskapsinhamtning

Information har inhdmtats frdn Jordbruksverket och frain kommunala
dokument som 6versiktsplaner och underlag till 6versiktsplaner.

6.6.2 Bedomningsgrunder och bedomningsskala for varde

Anviandningen av energi, mark, vatten och andra naturresurser ska ske pa
ett effektivt, resursbesparande och miljoanpassat sidtt. Mark- och vatte-
nomraden ska anvindas for det eller de &ndamal for vilka omrédena ar
mest lampade for med hénsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov. Foretrade ska ges sddan anvindning som medfor en fran allmén
synpunkt god hushallning.

Bedomningsskala for varde redovisas i tabell 6.5.

Tabell 6.5. Bedémningsskala f6r vérde - naturresurser.

HOGT VARDE Naturresurser med hdgt varde ar jord- och skogsbruk-
smarker, fiskevatten,

naturgrus, amnen och mineraler, bergtékter och sa vidare
med mycket goda férutsattningar for

brukande vad galler exempelvis tillganglighet, tillvaxt/
produktion, kvalitet och kapacitet.

MATTLIGT VARDE | Naturresurser med mattligt varde &r jordbruks-, skogs-
bruksmarker, naturgrus,

amnen och mineraler, bergtakter och sa vidare med
mattligt goda forutsattningar fér brukande vad galler
exempelvis tillganglighet, tillvaxt/produktion, kvalitet och
kapacitet.

LAGT VARDE Naturresurser med lagt varde ar jordbruks-, skogsbruk-
smarker, naturgrus, amnen och

mineraler, bergtakter och sa vidare med mindre goda
forutsattningar for brukande vad galler

exempelvis tillganglighet, tillvaxt/produktion, kvalitet och
kapacitet.

[::} Utredningsomrade
- Barr- och blandskog

Lévskog

Oppen mark utan skogskontur
Aker
Fruktodling

Annan 6ppen mark

Vattenyta

0 2 4
km

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 6.23. Karta 6ver skogsomraden inom utredningsomradet.
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6.6.3 Formella skydd

Skogsbruk ar enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken av nationell betydelse.
Skogsmark som har betydelse for skogsniringen skall sa 1angt majligt
skyddas mot dtgiarder som kan péatagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Jordbruk ar enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken av nationell betydelse. Bruk-
ningsvard jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behovs for att
tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses
pé annat satt.

Ett mark- eller vattenomrade fér férklaras som vattenskyddsomrade till
skydd for en grund- eller ytvattentillgdng som utnyttjas eller kan antas fr
komma att utnyttjas for vattentdkt. Vattenskyddsomraden regleras iy ; T ferilts T WA : P2 4
kapitlet miljobalken. “Uddgitg e ey ﬁRiSWef .-Ak
3 ! [ :

6.6.4 Nuvarande forhallanden och vardebedémning
Skogsbruk

Skogsbruk dr manniskans nyttjande av skogsmark i syfte att producera
trad som révara for frimst timmer, massaved och bransle. Skogsbruk inne-

bir aktiviteter som gallring, avverkning och plantering eller sadd. AR BN A R 7 r~ 2 o N N | - Sedresiegy ¢ i g y " Mﬁnfm;.!il_
Inom utredningsomradet breder skogslandskap ut sig 6ver stora partier ky s 4 5 5 e |
och ticker i princip all mordnmark som inte ir bebyggd, se figur 6.23. ; R =g

Skogen ér till stor del aktivt brukad skogsmark. Den smébrutet kuperade . Tyt ik G
terrangen ar bitvis brant och blockig, vilket forsvérar skogsbruket lokalt, se : ; v ' =
figur 6.24. Inom utredningsomradet finns mindre omraden med sumpskog
och andra naturmiljoviarden, men det finns inga reservatsbildningar eller
andra omradesskydd som om&jliggor skogsbruk.

0 2 4

km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.24. Karta 6ver skogsvirkesférrad inom utredningsomrédet. Virkesférréd visar antal skogskubikmeter som finns i omradet fér ndrvarande (volymen
pa trdden pa en viss areal).
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Jordbruk

Jordbruk dr ménniskans nyttjande av mark genom bearbetning av dkrar
och betesmark i syfte att producera livsmedel, djurfoder samt ravaror for
energi- eller industridndamaél. For jordbruket ar en god arrondering av vikt
for att driva ett effektivt jordbruk. Nya barridrer forandrar brukningssatt
och tillganglighet.

1971 genomforde Jordbruksverket (tidigare Lantbruksstyrelsen) en klass-
ning av Sveriges dkermarker avseende deras ekonomiska avkastningsvar-
de, baserat pa skordestatistisk. Klassningen ar en 10-gradig skala dar klass
10 utgor den hogsta klassen. En mycket liten yta av Sveriges jordar har en
klassning hogre 4n 4. Jordar i klass 8-10 finns enbart i Skénes lan.

Vissa partier inom det undersokta omradet har en léng tradition av jord-
bruk och vissa omréden brukas aktivt idag. Jordbruket inom utrednings-
omradet har ett virde bade ur ett ekonomiskt perspektiv och naturvirdes-
missigt. Akermarkerna inom utredningsomradet har klassats till 5 enligt
Jordbruksverkets klassning.

Odlingslandskapet i utredningsomradet har en dlderdomlig struktur

och foljer de lagre liggande dalgadngarna. Det bestér av savil betes- som
odlingsmark och inom jordbruket odlas bade spannmaéls-, vall- och fruk-
todling. De 6ppna odlingslandskapen har en lang sammanhzngande areal
medan de sméskaliga odlingslandskapen ingar i ett mosaiklandskap med
brutna arealer. Mellan Jimshog och Granum finns exempel pa mindre od-
lingsmarker inspréngda i lagpartier mellan morén- och bergskullar. Ett av
de storre odlingsomradena finns i Holjeans dalgang, vidare mot Résjo och i
Vistra Orlundséns dalgang (Granumsdalen).

Jordbruksmarken séder om Jamshog och kring Granum ar de storsta
sammanhingande jordbruksmarksomradena i Olofstroms kommun. Jord-
bruksomradet omfattar dven Solvesborgs kommun, se figur 6.25.
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Figur 6.25. Karta 6ver jordbruksomraden inom utredningsomréadet.
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Dricksvattenresurser

Inom utredningsomradet finns vattenskyddsomrédet Lilla Holje. Vatten-
skyddsomradet stracker sig Oster och soder om befintlig jairnvag i Olof-
strom. Enligt skyddsforeskrifterna far transport av farligt gods endast ske
pé anvisade leder inom vattenskyddsomradet. All hantering av kemiska
bekdmpningsmedel ar férbjudna. Nya anldggningar for utsliapp och rening
av dagvatten far inte etableras utan tillstdnd fran det kommunala miljofor-
bundet. Detta géller dven storre schaktningsarbeten, sprangning av berg,
pélning, spontning, borrning eller liknande som kan péverka grundvattnet.
Ovan foreskrifter giller for hela skyddsomrédet.

Materialutvinning fran bergtikt

Inom utredningsomradet finns en bergtikt i Kylinge. I tikten utvinns berg-
massor som foradlas till bergkross och makadam.

Vindkraft

Inga storre vindkraftverk eller vindkraftparker finns inom utredningsom-
radet idag. Bade Olofstroms och Solvesborgs kommuner har dock pekat ut
omréden lampliga f6r vindkraft som ligger inom utredningsomrédet. Bdda
kommunerna anger i sina respektive 6versiktsplaner att vindkraftsetable-
ringar inte ska hindra utbyggnad av Sydostlanken.

Jakt

I utredningsomradet finns jaktbara viltarter som olika typer av klovvilt,
vildsvin och fagel. Jaktperioden under aret &r normalt augusti—februari
med undantag for skyddsjakt som kan genomforas under hela aret.

De stora daggdjursarterna har stora upplevelse- och jaktviarden. Denna
naturresurs (ekosystemtjanst) behover kunna finnas 6verallt i landskapet.
For fastighetsidgare kan jakten dven vara en naringsgren med forsiljning
av jakttillfallen. Varje fastighetsagare har jaktrétt pd sin mark oavsett

om marken ar stor eller liten. Inom omraden som domineras av mindre
marker kan samverkan ske for att en meningsfull jakt ska kunna bedrivas.
Jaktrattshavarna pa olika fastigheter (marker) sluter sig darfor ofta sam-
man och bildar jaktlag.

I Olofstroms kommun bestar jaktorganisationen av Jagareférbundet Olof-
strom, Olofstroms skotselomrade for dlg och kronhjort samt Olofstréms
jakt och viltvird. Inom utredningsomradet i S6lvesborgs kommun finns
Blekinge sydvistra jaktvardskrets.

Tétortslandskapet Holje-Jdmshbég med Olofstrém

Den skogsmark som finns inom omradet praglas till stora delar av tat-
ortsnira rekreation och friluftsliv och har dirmed inget storre virde for
skogsbruket. Aven virdet for jordbruk bedéms som lagt. Inga omraden har
pekats ut som lampliga for vindkraft. Omradets varde for naturresurser
hojs ddremot av vattenskyddsomradet Lilla Holje. Det sammanlagda vér-
det for naturresurser bedéms darfor som mattligt.

Smabrutna odlingslandskapet R6sjé-Héasslehult

Omradet ar relativt 6ppet och innehaller inga stora arealer av skogsmark,
men jordbruksarealerna ar storre. Inga omraden har pekats ut som lamp-
liga for vindkraft. Omréadets virden for naturresurser bedoms som mattli-
ga pa grund av jordbrukets arealer.

Smabrutna skogslandskapet Orbacken-Gillaruna-Ryssberget

Omrédet praglas mer av skogsmark &n de tva ovan beskrivna omradena.
De sammanlagda ytorna for skogsbruk ar dock relativt smé och skogen
ar relativt ung. Jordbruksarealen ir relativt liten och inga omraden har
pekats ut som lampliga for vindkraft. Omradets varden for naturresurser
bedoms darfor som laga.

Odlingslandskapet Grénum-Boa-Kylinge

Omrédet ar 6ppet och innehéller fraimst stora arealer av jordbruksmark
och mindre skogsomraden. I Boa har Olofstroms kommun pekat ut ett
omréde som lampligt for vindkraftverksetablering. Omradets varden for
naturresurser bedoms darfor som hoga.

Skogslandskapet Askemo-Skérsemo

I omradet ar arealen skogsmark relativt stor, medan majligheterna till
jordbruk ar mindre. S6lvesborgs kommun har pekat ut omridden som
lampliga for etablering av vindkraftsverk. I Kylinge finns en bergtikt. Det
sammanlagda virdet for naturresurser bedoms som mattligt.

6.6.5 Aktuell ekosystemtjanst
Skogsbruk

I skogslandskapet finns forsérjande ekosystemtjanster som kan ge nyt-
tor som traravaror, men dven livsmedel i form av kétt, bar eller svamp.
Skogen erbjuder reglerande tjanster som rening av luft och vatten samt
klimat- och vattenreglering genom vixtlighetens kylande effekt och for-
maga att binda vatten. Kol- och vattenlagring i mark och trad ar viktiga
funktioner och skogarna utgor viktiga miljoer for biologisk méngfald. De
kulturella tjansterna ar rekreativa naturupplevelser, inspiration genom
estetiska virden (naturens skonhet) samt mgjligheter att utforska naturen
ildarande syfte.

Jordbruk

Jordbruk ir en forsorjande ekosystemtjanst och bidrar framférallt med
livsmedel, djurfoder samt ravaror for energi- eller industriindamal. Od-
lingslandskap kan ocksé vara forknippade med estetiska varden, majlighet
till upplevelse i rekreativa miljoer och kulturarv. Vidare bevarar betesmar-
ker 6ppna landskap och bidrar till att bevara den biologiska mangfalden.

Figur 6.27. Odlingslandskap i Grdnum.
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6.7 Buller, stomljud och vibrationer

6.7.1 Buller

Ljud har sitt ursprung i vagrorelser. Vagrorelser som sprids fran tagtrafi-
ken genom luften kallas for luftburet ljud. Nar ljudet nar nivaer som perso-
ner uppfattar som storande eller uppkommer vid situationer da det ar o6n-
skat bendmns det buller. Det ar ett folkhdlsoproblem da en vanlig reaktion
for manniskor som utsitts for buller 4r obehag och kan skapa bland annat
stress, irritation, trotthet och sémnstorningar.

Ljudstyrka anges normalt i decibel, dB, vilket dr en logaritmisk skala. En
fordubbling eller halvering av trafikmingden dndrar den ekvivalenta ljud-
nivin med 3 dB. Det ménskliga 6rat uppfattar hogre frekvenser battre dn
laga. Indexet "A” efter "dB” indikerar att ljudets frekvenser har korrigerats
pé ett sdtt som motsvarar hur det méanskliga 6rat uppfattar ljud.

I Sverige anvinds vanligtvis tva storningsmatt for trafikbuller: ekvivalent
ljudniva och maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudnivé avses medelljud-
nivin under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta
fall ett dygn. Maximal ljudniva ar nagot férenklat den hogsta forekomman-
de ljudnivin under exempelvis en fordonspassage under ett &rsmedeldygn.

6.7.2 Stomljud

Nir tag trafikerar ett jairnvagsspar uppstér vibrationer som sprids till
nirliggande byggnader via den omgivande marken och byggnadsstommen.
Inne i rum i byggnader kan viggar och bjalklag séttas i svingning och da
orsaka ett horbart mullrande ljud som kallas stomljud. Generellt sett ar
stomljud endast en fraga dar jarnviagen gar i tunnel, eftersom de hoga
luftljudsnivéer (det "vanliga” bullret) som uppstar nir tget gar i markplan
ide flesta fall dominerar totalt 6ver stomljudet.

Stomljud mits i decibel (dBA). Vid jaimforelse med riktvirden méats maxi-
mal stomljudsnivd med tidsvigning “fast”, vilket skrivs LmaxF dBA.

6.7.3 Vibrationer

Med vibrationer avses har markvibrationer alstrade av tagtrafiken. Vibra-
tionerna fortplantas via rils och mark till narliggande byggnader och kan i
vissa fall uppfattas av ménniskor som befinner sig inomhus i byggnaderna.
Det hir avsnittet behandlar markvibrationer som i driftskedet riskerar

att orsaka nedsatt boendekomfort, sa kallade komfortvibrationer. Under
byggskedet kan det dven bli aktuellt att férhéalla sig till vibrationer som
utan vidtagna skyddsatgirder kan orsaka skador pa byggnader.

Vibrationer fran tagtrafik méts som komfortvagd vibrationshastighet i
millimeter per sekund (mm/s), detta bendmns vigd RMS. Vid jamforelse
med riktvirden mats vibrationernas maximalniva.

6.7.4 Kunskapsinhdamtning

En bullerutredning har tagits fram i syfte att beskriva skillnaderna ur bul-
lersynpunkt mellan lokaliseringsalternativen (Trafikverket, 2021 [b]).

6.7.5 Bedomningsgrunder och bedomningsskala for kdanslighet

For trafikbuller finns riktvarden enligt infrastrukturproposition
1996/97:53, som tillimpas vid nybyggnation av infrastruktur. Riktvardena
itabell 6.7 dr en konkretisering av vad Trafikverket anser vara en god eller
ivissa fall godtagbar milj6. Vardena dr himtade fran TDOK 2014:1021 ver-
sion 3 och ska tillampas vid nybyggnad av infrastruktur. Vid tillampning
av riktvardena tas héansyn till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt.

Bedomningsskala for kénslighet redovisas i tabell 6.7.

6.7.6 Nuvarande forhallanden

Inom utredningsomradet finns bland annat titare bebyggelse i Olofstrom,
Jamshog och Granum, omraden som ar kénsliga for storningar. I storre
delen av utredningsomradet utgors bebyggelsen av enskilda bostéder,
mer eller mindre utspritt i skogs- och odlingslandskap och dessa omraden
bed6ms som mindre kinsliga. I dagslaget kommer den framsta bullerpa-
verkan fran riksvig 15, men dven vag 116 och ett flertal mindre vagar ger
bullerpaverkan.

Inom utredningsomradet paverkas ett tatbebyggt omrade dven av
godsverksamheten pa bangarden vid Volvo 6vre och nedre. For att reglera
de negativa effekterna fran buller och vibration far bangarden inte trafike-
ras mellan klockan 22.00-06.00.

Tabell 6.6. Bedémningsskala fér vérde - buller, stomljud och vibrationer.

HOGT KANSLIGHET Bostadsomraden med flerfamiljshus eller tatare
villabebyggelse och/eller omraden med vardlokaler,
skolor eller férskolor.

MATTLIG KANSLIGHET | Bostadsomraden med glesare villabebyggelse.

LAG KANSLIGHET Omraden med inga eller enstaka bostadshus.
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Tabell 6.7. Riktvarden enligt TDOK 2014:1021 version 3 som ska tilldmpas vid nybyggnad av infrastruktur.

LOKALTYP ELLER EKVIVALENT EKVIVALENT MAXIMAL LJUDNIVA | EKVIVALENT MAXIMAL LJUDNIVA [ MAXIMAL STOM- MAXIMAL VIBRA-
OMRADESTYP LJUDNIVA, LEQ24H, | LJUDNIVA LMAXF UTOMHUS PA | LJUDNIVA, LMAXF INOMHUS LJUDS-NIVA TIONSNIVA [MM/S]
UTOMHUS LEQ24H UTOMHUS | UTEPLATS/SKOL- LEQ24H INOMHUS | [DBA] LMAXF INOMHUS VAGD RMS INOMHUS
[DBA] PA UTEPLATS/ GARD [DBA] [DBA]
SKOLGARD [DBA] | [DBA]
BOSTADER [1], [2] 55 [3] 55 70 [5] 30 45 [6] 32[7], [13] 0,4 [8]
60 [4]
VARDLOKALER [9] 30 45 [6] 0,4 [8]
SKOLOR OCH UNDERVIS- | 55 [3] 55 70 [11] 30 45[12]
NINGS-LOKALER [10] 60 [4]
BOSTADSOMRADEN MED | 45
LAG BAKGRUNDSNIVA
[13]
PARKER OCH ANDRA 45-55
REKREATIONSYTOR |
TATORTER
FRILUFTSOMRADEN 40
BETYDELSEFULLA 50
FAGELOMRADEN
HOTELL OCH ANNAT 30 45
TILLFALLIGT BOENDE
[13], [14]
KONTOR [13], [14] 35 50

[1] RIKTVARDEN INOMHUS OMFATTAR BOSTADSRUM | PERMANENTBOSTAD OCH FRITIDSBOSTAD
[2] DESSA RIKTVARDEN FOR LUFTBURET BULLER ANGES AVEN | PROP. 1997/97:53

[2] DESSA RIKTVARDEN FOR LUFTBURET BULLER ANGES AVEN | PROP. 1997/97:53

[3]1 AVSER LJUDNIVA VID FASAD FRAN VAGTRAFIK SAMT FRAN SPARTRAFIK | HASTIGHET HOGRE AN 250 KM/H

[4] AVSER LJUDNIVA VID FASAD FRAN SPARTRAFIK VID HASTIGHET LAGRE AN ELLER LIKA MED 250 KM/H

[5] AVSER TRAFIKARSMEDELDAG/KVALL (06-22). RIKTVARDET INNEBAR ATT LJUDNIVAN 70 DBA FAR OVERSKRIDAS HOGST FEM GANGER PER TIMME. LJUDNIVAN 80 DBA FAR DOCK
INTE OVERSKRIDAS REGELBUNDET DAG- ELLER KVALLSTID.

6 AVSER TRAFIKARSMEDELNATT (22-06) RIKTVARDET INNEBAR ATT LJUDNIVAN 45 DBA FAR OVERSKRIDAS HOGST FEM GANGER PER NATT. LJUDNIVAN 50 DBA FAR DOCK INTE
OVERSKRIDAS REGELBUNDET NATTETID.

[7]1 AVSER TRAFIKARSMEDELNATT (22-06) | JARNVAGSTUNNEL. RIKTVARDET INNEBAR ATT LJUDNIVAN 32 DBA FAR OVERSKRIDAS HOGST FEM GANGER PER NATT. MEDELVARDE
ENLIGT MATMETOD NTACOUO098.

[8] AVSER TRAFIKARSMEDELNATT (22-06) FOR DE SPAR/VAGBANOR SOM BERORS AV MARKARBETEN. RIKTVARDET INNEBAR ATT VIBRATIONSNIVAN 0,4 MM/S FAR OVERSKRIDAS
HOGST FEM GANGER PER NATT.

9 AVSER UTRYMME FOR SOMN OCH VILA, ELLER UTRYMME MED KRAV PA TYSTNAD.

[10] RIKTVARDEN INOMHUS OMFATTAR UNDERVISNINGSRUM SAMT RUM FOR SOMN OCH VILA.

[11] AVSER TRAFIKARSMEDELDAG (06-18). RIKTVARDET INNEBAR ATT LJUDNIVAN 70 DBA FAR OVERSKRIDAS HOGST FEM GANGER PER TIMME. LJUDNIVAN 80 DBA FAR DOCK INTE
OVERSKRIDAS REGELBUNDET DAGTID.

[12] AVSER TRAFIKARSMEDELDAG (06-18). RIKTVARDET INNEBAR ATT LJUDNIVAN 45 DBA FAR OVERSKRIDAS HOGST FEM GANGER PER TIMME. LJUDNIVAN 50 DBA FAR DOCK INTE
OVERSKRIDAS REGELBUNDET DAGTID.

[13] BEAKTAS ENDAST VID NYBYGGNAD AV INFRASTRUKTUR.

[14] AVSER GASTRUM FOR SOMN OCH VILA.

[15] AVSER RUM FOR ENSKILT ARBETE.
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7. Alternativ

I detta avsnitt beskrivs de lokaliseringsalternativ som utvarderas i de
kommande avsnitten 8-13, samt gestaltningsavsikter och ett nollalternativ.
Avsnittet inleds med att 6vergripande forutsattningar for lokaliseringen
presenteras. I avsnittet redovisas ocksd lokaliseringsalternativ som valts
bort och darmed inte utvarderas vidare.

Sist i avsnittet beskrivs alternativ frén tidigare utredningar. Den loka-
liseringsutredning som presenteras i den har samréddshandlingen har
dock inte utgatt ifran tidigare utredningars alternativ utan tagit fram nya
lokaliseringsalternativ utifrdn utredningsomradet och de forutsattningar
for lokaliseringen som presenteras nedan. Metoden for framtagande av
alternativen som den har samradshandlingen utviarderar finns beskriven i
avsnitt 2 Avgrdnsningar och metod.

7.1 Forutsattningar for lokalisering

Lokaliseringsutredningen utgir ifrén vissa grundldggande forutsattningar.
Forutom att den nya jarnvagen ska kopplas till den befintliga Olofstroms-
banan i Olofstrom utgér lokaliseringsalternativen ifran foljande:

» ett elektrifierat enkelspar som sammanbinder Olofstromsbanan och
Blekinge kustbana

« anslutningen till Blekinge kustbana gors genom ett triangelspér, som
mojliggor att tdgen kan fortsatta bade séderut och norrut

« nagonstans pa strackan ska det finnas ett métesspar som ska vara cirka
1 000 meter langt

« det ska vara mojligt att kora bade gods- och persontrafik pa banan

» det ska inte finnas négra stationer for resandeutbyte férutom i Olof-
strom.

De mer tekniska krav som ska gélla fér den nya jarnvagen och darmed
varit styrande vid framtagning av lokaliseringsalternativ inkluderar att den
maximala hastigheten pa banan ska vara 160 km/h forutom vid anslut-
ningen till befintliga banor dar den ska vara 100-120 km/h. Lutningen pa
spéret ska vara maximalt 15 promille, mer adn sa gor att de tunga godstigen
far svart att halla farten eller starta frén stillastdende. Kurvorna ska ha en
minsta horisontalradie om cirka 2 000 meter.
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Figur 7.1. Kartan visar de tre lokaliseringsalternativen som utvérderas i denna samradshandling. En kombination av alternativen Mitt och Véast & mdjlig, dér norra
strdckningen féljer alternativ Mitt och sédra strdckningen féljer alternativ Vast, vilket ger varianten Mitt-Vast.
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7.2 Studerade lokaliseringsalternativ som utvarderas i
samradshandlingen

Tre mojliga lokaliseringsalternativ utviarderas i de kommande avsnitten
8-13. Alternativen ar:

o Alternativ Vast
o Alternativ Mitt
« Alternativ Ost

Samtliga alternativ gar i gemensam strackning langst i norr vid utfarten
soderut fran Olofstrom samt langst i s6der vid anslutningen till Blekinge
kustbana. Alternativ Mitt kan dessutom kombineras med alternativ Vast i

en variant Mitt-Vist. Alternativen syns i figur 7.1.

Jarnvagens utformning i profil, det vill sdga hojdlaget pa jarnvigen va-
rierar inom respektive korridor beroroende pé var i korridoren som den
anléggs. I lokaliseringsutredningen har en 6versiktlig bedomning gjorts
av var langre broar och tunnlar, 6ver 200 meter langa, kan bli aktuella att
anliggas, vilket redovisas i figur 7.2. I alternativen finns fler passager som
kan krava kortare broar och tunnlar. Det far dock optimeras i nista skede
nar ett lokaliseringsalternativ har valts.

7.2.1 Anslutning vid Olofstrom

I den norra delen av utredningsomrédet ansluter samtliga alternativ till det
som nu ar ett utdragsspér fran Olofstroms bangard och gér i gemensam
strackning fran Olofstrom soderut mot Asjodal. Anslutningen till den be-
fintliga jirnvagen har varit en férutsittning i arbetet med att ta fram maj-
liga lokaliseringsalternativ for Sydostlinken. Lokaliseringsalternativens
gemensamma korridor avgriansas i vaster av kvarteren kring Jarnviagsgatan
och Osterut av vig 15. Inom korridoren finns bland annat villabebyggelse,
den gamla banvallen, Dannfeltska kapellet och Olofstréms Ridklubb. Loka-
liseringsalternativen delar sig séder om Olofstrém, efter att ha passerat vig

15 och Holjean pa bro vid Asjodal.
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Figur 7.2. Kartan visar var i respektive lokaliseringsalternativ som terrdngen medger en strdckning pa lang bro och lang tunnel.
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7.2.2 Alternativ Vast

Soder om Asjddal fortsitter alternativ Vist séderut utmed vig 15 pa dess
Ostra sida, se figur 7.3. Passerar mellan Rosenhill och Lilla Orsjon i ett
skogsomrade for att vid Jaimshog ga ut i ett 6ppet odlingslandskap. Har
passerar alternativet lokalviigarna Kyrkovigen, Ostra Ringvigen och Gri-
numsvigen i anslutning till Jamshog, pa en hog bank alternativt pa bro.
Soder darom finns skogbeklddda hojdpartier och beroende pa var jarn-
vagsstrackning laggs i alternativet kan strickan gé via en tunnel innan den
passerar Axtorpsvagen.

Ungefar halvvigs pé sin viag mot Blekinge kustbana stricker sig alterna-
tivet pa bada sidor av vig 15 och en mojlig strackning ar att ligga pa den
vistra sidan av vig 15, vid Rdan/Karstorp. Aven hir finns héjdpartier som
medfor behov av en tunnellosning. Granumsdalens sodra odlingslandskap
Oster om vig 15 ar platt, vilket gor att en jairnvagsanlaggning har formod-
ligen skulle f6lja befintlig markniva innan den passerar Vastra Orlundsén
och kommungrinsen till S6lvesborgs kommun. Oster om Kylinge och dess
gardsstrukturer ar terrangen mer kuperad vilket innebér att jarnvigen gar
omvixlande i djupa skiarningar och pé hoga bankar.
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Figur 7.3. Kartan visar strdackningen for lokaliseringsalternativ Vést, gul korridor.
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7.2.3 Alternativ Mitt

Lokaliseringsalternativ Mitt passerar p4 sin vig soderut frin Asjodal Lilla
Orsjon, Ostra Ringvigen och genom det smabrutna odlingslandskapet
Oster om Jamshog, vid Hasslehult och Johannesberg, se figur 7.4. Terrang-
en ger omviaxlande 6ppna jordbruksmarker och branta hojdpartier med
tydliga skogsbryn. Detta ger pa sina stéllen djupa skiarningar eller majlig-
het till tunnlar, bland annat strax norr om Granumsvégen. Vid passagen
av Granumsvagen delar sig alternativet i en variant som viker av vasterut
for att ansluta till lokaliseringsalternativ Vast hela vagen soderut, denna
strackning bendmns variant Mitt-Vast.

Ett renodlat alternativ Mitt fortsétter efter passagen av Granumsviagen vid
Gillaruna rakt soderut, gér i skirning innan den passerar Stationsvigen/
Lundavigen, eventuellt pa bank. Alternativet gar vidare genom Granums
oppna odlingslandskap dar det foljer befintlig markniva, 6ver Vastra
Orlundsén och s6derut mot Nygérd och Boa. Vid passagen av kommun-
gransen till S6lvesborgs kommun ansluter alternativ Mitt till alternativ
Vist och dess strackning 6ster om Kylinge.
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Figur 7.4. Kartan visar strdckningen fér lokaliseringsalternativ Mitt. Alternativet kan kombineras med alternativ V&st, en variant Mitt-V&st.
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7.2.4 Alternativ Ost

Lokaliseringsalternativ Ost striicker sig frin Asjodal strax 6ster om Lilla
Orsjon, passerar Ostra Ringviigen genom det sméskaliga odlingslandska-
pet vid Hisslehult, dir de befintliga markforhéllandena indikerar att en
jarnvagsanldaggning skulle komma att g& pa bank. Alternativet tar en tydlig
Ostlig strackning for att i sa stor utstrackning som mgjligt passera norr om
Granums 6ppna odlingslandskap, se figur 7.5. Vid Rislycke 6ppnas land-
skapet upp i den sydvistra delen av alternativet. I en nordostlig passage
av Rislycke ligger strackningen i randzonen till mer sammanhéngande
skogsomraden. Efter passagen av Rislyckevigen ar terrdngen kuperad och
kan vid storre bergpartier ge mojlighet for en strackning i tunnel.

Vidare sdderut passerar alternativ Ost genom skogsfastigheter. Vid en mer
viastlig lokalisering inom alternativet gér strackningen i randzonen mel-
lan skogslandskapet och det mer 6ppna odlingslandskapet i en ldgpunkt,
vilket kan ge omvixlande ldnga bankar och lage i markniva pa jarnvigen.

I ett Gstligt lage i skogsomradet varierar terrangen i hgjdled, vilket gor att
jarnvagen troligen gér i korta sekvenser av bank och skdrning som 16ser av
varandra. Soder om passagen av kommungransen till S6lvesborgs kommun
tangerar alternativet en bergtikt, for att darefter gd samman med alternati-

ven Vist och Mitt for vidare anslutning till Blekinge kustbana.

7.2.5 Anslutning vid Blekinge kustbana

Anslutningen till Blekinge kustbana i sydost 4r gemensamt for de tre lokali-
seringsalternativen och utfors med ett triangelspar som majliggor koppling
for trafik i alla fardriktningar. Kopplingen till befintligt spar sker mellan
Sandbéck i vdster och oOsterut till Skorsemo.
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Figur 7.5. Kartan visar stréckningen for lokaliseringsalternativ Ost.
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7.3 Gestaltningsavsikter for de utvarderade lokaliserings-
alternativen

I utredningsarbetet har landskapets varden, kdnslighet och behov av han-
synstagande i samband med en ny jarnvagsstrackning analyserats, vilket
utmynnat i ett antal 6vergripande gestaltningsavsikter infor val av lokalise-
ringsalternativ och anldggningens anpassning till landskapet.

Generellt géller for karaktarsomradena och landskapet att dtgarder som
innebar stora skalférskjutningar i ett 6ppet landskap bor undvikas sdsom
till exempel broar eller hoga bankar genom ett 6ppet landskap.

Vidare bor atgarder som paverkar de direkt avlasbara kulturmiljerna i
landskapet minimeras exempelvis genom att undvika skéra av strukturer
och element som visar pa skifteslandskapet i Granums odlingslandskap.

Atgirder anpassas i s stor utstrickning som mdéjligt for att minimera dels
paverkan pa hoga naturviarden savil som risken for att radera ut viktiga
ekologiska samband i landskapet.

Anpassningar utfors for att minimera uppkomsten av nya barriareffekter i
odlingslandskapet och for att sikerstilla framkomlighet for fortsatt bru-
kande av marken samt tillgdnglighet till det rekreativa landskapet.

Vid lokalisering bevakas de visuella samband som finns i landskapet idag.
Direkt avldsbara historiska element i landskapet liksom identitetsskapande
landmairken samt siktlinjer och vyer och dar allt ssmmantaget upprétthal-
ler karaktiren bevaras i sa stor utstrickning som mojligt.

Jarnvagen lokaliseras pé ett siatt som minimerar behov av kompletterande
anlaggningar, som i sin tur kan bidra till negativa karaktarsforandringar.

Idag finns fa platser som upplevs som ostorda, det vill sdga landskap som
inte 4r paverkade av ljud frin minsklig aktivitet. Ostra delarna av utred-
ningsomrédet kan betraktas som ostort och priglas av naturliga ljud. Det
ar viktigt att detta vigs mot andra viarden i landskapet inom utredningsom-
radet.

7.4 Nollalternativ

Syftet med ett nollalternativ ar att jamfora pédverkan och konsekvenser av
Sydostlanken med en forvintad utveckling om jirnvagen inte byggs.

Nollalternativet beskriver den forvintade markanvindningen och trafik-
forhallanden &r 2040 som ligger till grund for behovet av Sydostlanken.
Antagandena om den forviantade utvecklingen i nollalternativet baseras
dels pa den framtida markanvandningen utifran faststillda planer och dels
pé langsiktig, 6vergripande kommunal planering.

Sydostlankens utbyggnad forvantas majliggora en forflyttning av god-
stransporter fran vag till jirnvag. Nollalternativet blir da en fortsatt god-
stransport pé viag och dirmed en storre klimatpaverkan. En annan utveck-
ling som lyfts fram av niringslivet i Olofstrom &r att Sydostlanken ar en
forutsattning for att kunna stanna kvar pa orten. Mojlighet till persontrafik
pa banan kommer leda till en regionforstoring och alternativ till bilresan-
de. Ett nollalternativ skulle inte ge den utvecklingen.

7.5 Bortvalda alternativ fran fortsatt utvardering

I arbetet med lokaliseringsutredningen har nagra alternativ avfardats fran
fortsatt utredning. Alternativ har avfiardats om de bedoms medfora for sto-
ra negativa miljokonsekvenser eller om de kan komma att medféra intrang
ilandskapet som inte gar att motivera utifrin gillande lagrum. Andra
aspekter som vags in vid avforande av alternativa lokaliseringar kan vara
kostnader under byggskede eller underhéll 6ver tid. Ett alternativ behover
ocksé uppfylla Sydostlinkens dndamaél och projektmal for att studeras
vidare.

I foljande text redovisas studerade alternativ som valts bort fran fortsatt
utvardering i arbetet med denna samradshandling.
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7.5.1 Alternativ Diagonal

Lokaliseringsalternativ Diagonal har fatt sin bendmning utifran dess
Ost-vistliga strackning fran norr till séder, en strackning som korsar
utredningsomradet diagonalt, se figur 7.6. Fran Asjodal gar strickningen
genom Hisslehults sméaskaliga odlingslandskap utmed Hisslehultsvigen
for att vid Gillaruna vika av visterut, passerar Granumsvégen och ut i det
oppna odlingslandskapet. Har korsars Granumsdalen pé en lang stricka i
nord-sydlig riktning.

Vid Boa foljer alternativ Diagonal Boavigen, passerar Boa Nygéardsvig och
stracker sig utmed 6stra sidan av vig 15. Har gér strackningen dven langs
Kylingevigen, genom odlingslandskapet och dess bebyggelse for att soder
om Kylinge ansluta till Blekinge kustbana.

Lokaliseringsalternativ Diagonal valdes bort i slutfasen av utredningsarbe-
tet med lokaliseringsalternativen. Beslutet togs efter att faltundersékning-
ar och faltinventeringar genomforts under varen 2021. Motiv till bortval

ar den paverkan som alternativet gor i Gillaruna och Kylinge. I de bada
byarna ligger bebyggelsen orienterade utefter Hasslehultsviagen respektive
Kylingevigen. Denna struktur riskerar att utraderas samt bullerstérningar
for de boende blir pataglig. Strackningen genom Granumsdalen gar diago-
nalt vilket innebar att det 6ppna odlingslandskapet far en mer omfattande
fysisk och visuell barriar jamfort med de 6vriga lokaliseringsalternativen i
denna del av utredningsomradet. Sammantaget ger det stora konsekvenser
for bland annat boende- och kulturmiljon utmed stora delar av strackan.

7.5.2 Alternativ Anslutning Blekinge Kustbana

For att ansluta till befintligt spar pa Blekinge kustbana kravs att anslut-
ningen gors i ett rakspar. Anslutningen ska dven utformas som ett Triang-
elspar for att klara samtliga fardriktningar. Vid studier av en vistlig och
en Ostlig anslutning visar det sig att den ostliga som ligger vid bebyggelsen
kring Gustavsberg har flera svérigheter att utforas pa ett tekniskt och mil-
jomassigt tillfredsstillande sétt.

En 6stlig anslutning har valts bort pa grund av direkta effekter pa bebyg-
gelsen genom intrang och bullerstorningar vid Gustavstorp. Strackningen
norrifran gar genom en tunnel och vid den s6dra tunnelmynningen paver-
kas omgivningarna i stor utstrackning. Utformning med tunnel ger dven
stora merkostnader.

7.5.3 Landbroar

En studie har utforts angdende landbroars for- och nackdelar i utrednings-
omrédet. Med landbroar menas en bro eller viadukt som bir jarnvigen
genom landskapet utan att nodvandigtvis korsa ett stérre hinder som till
exempel ett vattendrag. Tanken ir att landbroar kan ersitta olika anléigg-
ningstyper, sdsom bankar for att genom standardisering fa ett mer effek-
tivt byggande till en ldgre kostnad jaimfort med konventionell metod och
utformning.

Slutsatsen ar att i detta skede ar inte landbroar en alternativskiljande
aspekt som paverka val av lokaliseringsalternativ men daremot kan land-
broar vara en atgard som tas med i senare skede, vid utformning av valt
alternativ.
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Figur 7.6. Kartan visar strdckningen alternativ Diagonal som valts bort for fortsatt utvardering.
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7.6 Studerade lokaliseringsalternativ i tidigare utredningar

.EE arndl
Madjliga strackningar av Sydostlidnken har studerats i samband med den f6r- = UFW*«:
studie och jarnvigsutredning som beskrivs i avsnitt 1. I forstudien studerades

sju alternativ enligt f6ljande (observera att vig 121 numera heter vag 15):
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«  Alternativ VAST i princip lings vig 121 (rekommenderades att utredas
vidare i jairnvagsutredning)

« Alternativ OST mellan Granum och vig 121 (rekommenderades att utre- _ - .
das vidare i jarnvigsutredning) ALy

Pé strickan genom Olofstrom rekommenderades dessutom en strackning pé
befintlig banvall och en strickning langs vag 121 studeras vidare.

Bortvalen i férstudien gjordes pé grund av bland annat stora nackdelar avse-
ende kostnad, trafiklésningar, funktion, boendemiljo, naturmiljo, friluftsliv
och genomférandeplan.

I jarnvigsutredningen 2012-2013 studerades de tv4 alternativen VAST och

OST vidare tillsammans med alternativ ster om Grianum, som &terinfordesi  Figur 7.7. Tidigare studerat och bortvalt alternativ éster om Olofstrém. Figur 7.8. Tidigare studerat och bortvalt alternativ léngs Ostra Ringvégen.
utredningen och de tva strackningarna genom Olofstrom. Jarnviagsutredning- -
ens alternativ omnimndes enligt foljande: N ""“" Il \3 el ' |/ Goacswit Yo 7T
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« Utredningsalternativ Vist — UA1 A
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« Utredningsalternativ Mitt - UA2 (motsvarande forstudiens alternativ : 5.G ranum
OST) _ —

+ Utredningsalternativ Ost - UA3

I jarnvagsutredningens samlade bedomning angavs att byggskedet medfor
stor paverkan pa boende utmed Bangatan i OA2 och att det darfér fanns ; ! = Vi o Gt P NN A
vissa fordelar med OA1. Bdde OA1 och OA2 bedomdes dock kunna ligga till i : Ny LN N ¥s oot Y gl
grund for vidare projektering i kommande skeden. Pa strackan ner till Ble- : : : A
kinge kustbana bedomdes Ua1 och UA2 kunna ligga till grund for kommande
skeden.

Studerade alternativ i férstudien och jarnviagsutredningen presenteras i figur "1 "‘, 2 J ' g o /
7.7-7.12 (forstudien) respektive figur 7.13 (jirnvagsutredningen). g LA £ 7 N :
7 v d NNKylinge

Figur 7.9. Tidigare studerat och bortvalt alternativ véster om vag 121 férbi Boa.
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Figur 7.10. Tidigare studerat och bortvalt alternativ vaster om Jdmshég.
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Figur 7.11. Tidigare studerat och bortvalt alternativ éster om Granum.
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Figur 7.12. Tidigare studerat alternativ VAST och OST (enligt férstudien).
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Figur 7.13. | jarnvdgsutredningen studerades de tvéa strdckningarna OA1 och OA2 genom Olofstrém samt UA1, UA2 och UA3 pé strdckan mellan Olofstrém och Blekinge

kustbana.
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8. Paverkan pa trafik och samhalle

I foljande avsnitt beskrivs lokaliseringsalternativens paverkan pa trafik och
anvandargrupper, lokalsamhille, regional utveckling, riksintressen samt
olycka risk och sikerhet. Avsnittet avslutas med en redovisning av anlagg-
ningskostnader. Paverkan pa trafik och anvandargrupper kan i det héar
skedet endast beskrivas 6vergripande och inte for den fardiga jairnviagens
strackning och utformning.

8.1 Trafik och anvandargrupper

8.1.1 Vagnatets funktion och standard

Vagnitet bedoms endast paverkas diar den nya jirnviagen korsar de olika
vagarna. Mojligen kan vagar paverkas dven nir den nya jarnviagen placeras
och anliggs nira intill vigen. Den mest omfattande ombyggnaden av vagar
sker inne i Olofstrom, vilket inte ar alternativskiljande.

I alternativ Vast ar vagpassagerna vid Jimshog ndgot mer omfattande dn
iresten av utredningsomradet. Alternativet far en till tva fler korsningar
med allménna vagar jaimfort med de andra alternativen. Omfattningen av
storre ombyggnadsbehov beror pa striackning inom korridorerna och hojd-
lage. Utformning med ldngre jairnvagsbroar medfor att viagar kan ligga kvar
i sina befintliga lagen.

For variant Mitt-Vist dar en kommande jarnvagsstrackning ligger pa den
vastra sidan av Pukaviksvigen (viag 15) vid R6an innebar det fler korsning-
ar av viagen jamfort med en strackning 6ster om vigen. Daremot ger det
konsekvenser for anslutande vagar till vag 15 om jarnvagsstrackningen
ligger Gster om vigen, eftersom de anslutande vigarna behover ges langre
vagdragningar for att passera jairnvagen planskilt.

I alternativ Ost passeras cirka fem fler enskilda vigar jAimfort med de Gvri-
ga lokaliseringsalternativen. Totalt passeras cirka 25-30 enskilda vagar i de
olika alternativen.

8.1.2 Sparburen trafik

Enligt den efterfrageprognos som genomfordes 2021 (Afry, 2021) dr den
storsta befintliga transportrelationen Karlshamn-Gé6teborg. Dels finns det
stora volymer som fraktas mellan Olofstrom och Géteborg men mycket av
volymerna kommer ocksé via farjeférbindelsen Klaipeda—Karlshamn som
gar vidare till Goteborg, Oslo och sédra Norge. Volvos volymer gar redan
i dagsliget pa jarnvig, men en stor del av det 6vriga godset gar pa lastbil.
Med Sydostlanken far de en stabilare forbindelse och det skapar dven en
redundans i systemet nar de vid stopp pa en bana kan ta en annan tagvag.

Relationen Karlshamn — mellan- och norra Sverige har betydande floden
och hir planeras dven omfattande nya floden. Hiar kommer stora voly-
mer till/fran Tyskland, Sassnitz, och Litauen, Klaipeda. Mycket av dessa
volymer gar redan idag med tag da det handlar om langa strackor dar tag
ar konkurrenskraftigt. Har finns det dock potential till nya tdgupplagg for
storre floden pa jarnvag. Har finns ocksé nyskapade floden, till foljd av
Sydostlanken i kombination med goda sjoforbindelser Gsterut samt floden
som utan Sydostlanken skulle ga pa lastbil.

I relationen till och frdn Sméland transporteras ocksé stora volymer. Det
mesta gar idag pé lastbil eftersom det generellt dr ganska korta strack-
or och det i dag saknas jarnviag mellan Karlshamn och Olofstrom. Med
Sydostlanken blir jarnvagstransporter blir mer konkurrenskraftiga och
en mindre del av travaror som i dag fraktas med lastbil for att skeppas ut
via vastkusthamnar, bedoms exempelvis kunna transporteras via jirnvag
istillet med Sydostldnken och i kombination med containerlinjer fran
Karlshamns hamn.

I relationen Karlshamn till Malmdé/kontinenten finns floden i denna rela-
tion som i dag gar pé lastbil som kan vara aktuella att flytta 6ver till jarnvag
om Sydostlianken byggs.

Den sammanvigda bedomningen ar att tidigare bedomningar av Sydost-
lankens funktion i jarnvagssystemet kan bekriftas. Med Sydostlanken ska-
pas en effektiv transportkorridor som medfor att trafik kan foras over fran
vag till jarnvag och dessutom avlasta Sodra stambanan samt skapa storre
flexibilitet i jarnvagssystemet. Dessa effekter ar inte alternativskiljande
utan géller i samtliga lokaliseringsalternativ. Bedomningen bygger pa att
dven den befintliga jirnvigen mellan Almhult och Olofstrém rustas upp for
att oka kapaciteten.

8.1.3 Ovriga trafikslag

De regionala kollektivtrafikresorna forbattras med Sydostlanken oavsett
val av lokaliseringsalternativ. I dagsldaget ingar det inte i Trafikverkets upp-
drag att planera for stationer langs strackan.

Géng- och cykeltrafiknitet paverkas dir en géng- och cykelvag behover
passera den nya jarnvagen. Storst paverkan sker i Olofstrom, vilket inte ar
alternativskiljande.

Den nya jarnvagen utformas med planskilda korsningar med samtliga
vagar.

8.2 Lokalsamhdlle, befolkning och naringsliv

P4 en regional och nationell nivd bedoms Sydostlanken innebéra ett flertal
positiva effekter. Den nya stationen i Olofstrom bedoms medfora att ortens
koppling till arbetsmarknadsregionen i sédra Sméland, Skane och Blekinge
stiarks. Nya pendlingsméjligheter gor dven att gymnasieskolor och hogsko-
lor/universitet far ett storre upptagningsomréade.

Pé lokal niva riskerar utfarten ur Olofstrom att pédverka bostadsbebyg-
gelsen negativt, fraimst lings Bangatan. Negativ pdverkan kommer dven
uppsta pa enskilda fastigheter pé striackan mellan Olofstrom och Blekinge
kustbana i form av exempelvis barriareffekter, bullerpiverkan och omlagda
enskilda vigar. P4 denna stricka planeras inte heller nagra stationer for
resandeutbyte, vilket gor att de fordelar som kommer med en ny tigstation
inte géller i lika stor utstrackning for boende s6der om Olofstrom. Effekter
och konsekvenser pd boendemiljé och hilsa redovisas i avsnitt 9.

Byggandet av Sydostlinken bedoms innebéara positiva effekter for narings-
livet i utredningsomradet och i regionen, bade i form av nya transport-
mojligheter och genom att pendlingsmojligheter 6kar attraktiviteten for
arbetsgivarna.

8.3 Regional och kommunala planer

Samtliga berérda regioner och kommuner ar positivt instéllda till Sydost-
lanken. Olofstréms kommun har inkluderat samtliga tre lokaliseringsalter-
nativ frdn den jarnviagsutredning som genomfordes 2012-2013. I Sélves-
borgs kommuns 6versiktsplanering finns stod for alternativen Vist och
Mitt inklusive anslutningen till Blekinge kustbana. Alternativ Ost diremot
gar genom ett omrade dar Solvesborgs kommun har planerat for ny verk-
samhet.

8.4 Riksintressen

De riksintressen som finns inom utredningsomradet ligger till stérsta delen
iden vistra delen, vilket gor att det framst ar alternativ Vist och variant
Mitt-Vast som kan ge en paverkan pa dem.

Riksvig 15 bedoms paverkas vid utfarten fran Olofstrom i samtliga alter-
nativ. Beroende pd hur den nya jarnvagen forlaggs inom Vist eller Mitt-
Vist kan viagen behova korsas mer dn en gang. Detta bedoms dock framst
vara en fraga som far effekter for projektets kostnad och klimatpaverkan
samt ett antal miljoaspekter. Det bedoms inte ge nagra stora effekter for
vagens betydelse som riksintresse eftersom vigens funktion inte forandras.
Péaverkan pa Blekinge kustbana bedoms inte heller innebéra nagra negativa
effekter for jarnviagen som riksintresse.

Riksintresseomradet for friluftsliv Valjeviken-Ryssberget-Halen- Ras-
langen i Blekinge lan paverkas vid utfarten av Olofstrom samt i alternativ
Vst mellan Granum och Boa. Hiar bedoms Sydostlanken medfora en 6kad
bullerstorning och barridreffekt, som adderar till de storningar som finns

i dagslaget och som fraimst kommer fran vag 15. Riksintresseomradet Ivo-
sjon -Immeln-Ryssberget i Skane 1an beroérs i en mycket begransad omfatt-
ning i alternativ Vist.

Riksintresseomradet for naturmiljo Ryssberget ges ingen paverkan av na-
got av lokaliseringsalternativen.

8.5 Olycka, risk och sakerhet

I samtliga lokaliseringsalternativ ar riskerna kopplade till att en jirnvig
tillkommer i landskapet som inte funnits dar tidigare samt att det kommer
att transporteras farligt gods pa Sydostlanken.

Vid utfarten fran Olofstrom kan avstindet mellan jarnvag och bostader bli
kort. Risknivan bed6ms dock vara acceptabel och utgor darmed inte ett
hinder for byggnation. Daremot kan den upplevda risksituationen paver-
ka boende i naromrédet. En annan stor risk ir obehorigt sparspring 6ver
bangarden och jarnviagsomradet i Olofstrom. Detta hanteras frimst genom
inforande av planskilda gang- och cykelvigar, stangsel och noggrann pla-
nering av stationsomradet.

Nér det giller paverkan pé yt- och grundvatten bedéms en olycka med
farligt gods kunna ge storst negativa konsekvenser. Sddana olyckor ar dock
mycket ovanliga pa jarnviag. Da har mindre olyckshindelser storre risk att
intraffa, exempelvis i form av lackage fran arbetsmaskiner eller liknande
som infiltrerar ner i marken. Den typen av handelser kan dock forebyggas
med olika typer av skyddsatgarder.
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8.6 Anlaggningskostnader

Anléggningskostnadskalkylen beskriver kostnaden for att bygga den tdnkta
jarnvagen. Ingdende kostnader ar bland annat entreprenadkostnad, mark-
och fastighetsinlosen och projektering.

Eftersom det inte finns ndgon bestamd jarnvagslinje i lokaliseringsalterna-
tivens korridorer har kalkylen utgatt fran en tinkt linje, en exempellinje,
for respektive alternativ.

Anléggande av jirnvag i anslutning till Olofstrom innehéller skyddsat-
garder for boende, omledning av befintlig gatustruktur samt en ldng bro
over Holjedn och vig 15. Kostnaderna ir inte alternativskiljande eftersom
strackningen dr gemensam for samtliga alternativ.

Skillnader i kostnader mellan alternativen beror till storsta delen pd mang-
der schakt och fyllning av jord- och bergmassor, anlaggande av tunnel
samt antal och storlek pa byggnadsverk.

Alternativ Vist belastas av en landskapsbro 6ster om Jaimshog dar den
passerar i det 6ppna odlingslandskapet 6ver befintlig vagstruktur samt av
tunnlar norr och séder om Jamshog. Viljs en strackning véster om vig 15
vid Roan 6kar kostnaderna, da broar kravs for att passera vag 15 samt en
tunnel véster om vig 15.

Alternativ Mitt har lagst kostnad eftersom det ar kortast stracka och att
det ar enklare att hitta en strackning som ar gynnsam i profillage, for att
optimera mangden schakt- och fyllnadsmassor. Dock bedoms alternativet
bidra med ett stort 6verskott av jordmassor.

Anlaggningskostnad

3
2,5
2
1,5
1
0,5
0
Alternativ Vast Alternativ Variant
Mitt Mitt-Vast
I Uppskattad Anlaggningskostnad
anlaggningskostnad efter osdkerhetsanalys
Figur 8.1. Tabellen visar uppskattad anldggningskostnad samt bruttokostnad
efter osédkerhetsanalys.

Variant Mitt-Vist belastas av att exempellinjen korsar vag 15 tva génger,
vilket kraver broar, samt av en tunnel dar linjen gar vister om vag 15. Om
en annan strackning véljs inom korridoren vid passage av R6an och Gri-
num, likt den for alternativ Vist, s bedoms kostnaden bli lagre.

Exempellinjen for Alternativ Ost ir lokaliserad i den vistra kanten av kor-
ridoren, vilket ger en del langre bankar d& striackningen passerar i grans-
zonen mellan mer laglant odlingslandskap och skogslandskap. Om exem-
pellinjen orienteras mer Osterut och strackningen till storre del gir genom
skogslandskapet bedoms kostnaden 6ka for alternativet. Detta beror pa
att terrangen ar mer kuperad i de Ostra delarna, vilket ger skiarningar och
tunnlar som hojer kostnaderna.

I projektet har dven en osidkerhetsanalys for anldggningskostnaderna tagits
fram och berikningen genomford utifrdn en téinkt linje i alternativ Ost.
Resultatet fran alternativet har sedan applicerats pd de andra alternativen,
se figur 8.1.

Resultatet fran osdkerhetsanalysen blev en bruttokostnad med 50 %
sannolikhet pé cirka 2,2 miljarder kronor och med en osikerhet pa 18 %.
Det bor dock papekas att osdkerheten endast inbegriper den berdknade
exempellinjen. Osdkerheten ar i verkligheten storre da strackningen inte ar
fastlagd och forhallanden inom korridoren varierar, vilket kan ge ett annat
resultat om placering av en jarnvagslinje justeras.

Alternativ
Ost

8.7 Samlad effektbedomning 2022

Samlad effektbedomning (SEB) bestar av tre huvuddelar: Samhallsekono-
misk analys, Fordelningsanalys och Transportpolitisk mélanalys. Under
vintern 2022 togs en SEB fram for respektive lokaliseringsalternativ pa
strackan Olofstrom-Blekinge kustbana. I rapporterna utgors jamforelse-
alternativet av Trafikverkets atgiardsplanerings tidigare framtagen SEB
for alternativ Mitt. Den samhillsekonomiska analysen for alternativ Vast,
Mitt-vist och Ost visar pa negativa nyttor i form av bland annat restids-
uppoffring, transporttid och trafiksdkerhet. Analysen av méaluppfyllnad av
de transportpolitiska malen visar inte p& ndgra direkta skillnader mellan
alternativen.
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9. Effekter och konsekvenser pa miljé
och halsa

I foljande avsnitt beskrivs och bedéms aspekterna landskapsbild, natur-
miljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, naturresurser samt buller,
stomljud och vibrationer. Beskrivningarna inleds med en sammanfattan-
de beskrivning av viarde/kanslighet frin avsnitt 6. Darefter presenteras
bedomningar av paverkan, effekt och konsekvens enligt metodbeskrivning
iavsnitt 2. Bedomningar gors for delstrackorna 1 till 5, som motsvarar de
fem karaktirsomréddena inom utredningsomradet. I slutet av varje aspekt
sammanstalls alternativen i en tabell for en jamforelse dem emellan. T
denna tabell tas dven variant Mitt-Vast upp, dock redovisas inte varianten
under egen rubrik i I6ptexten d& den ar en kombination av alternativen
Mitt och Vist.

Gemensamt for de olika aspekterna ar att linjeforing inom ett lokalise-
ringsalternativ kan vara mer alternativskiljande dn mellan de olika alterna-
tiven.

9.1 Landskapsbild

9.1.1 Sammanfattande vardebeskrivning

En analys av landskapsbilden har gjorts utifran landskapstyp, terrangform,
rumslighet, riktning, skala, historisk utveckling, ekologi, kommunikations-
monster samt bebyggelsens och markanvandningens struktur och karaktar.
Fem huvudsakliga landskapstyper har identifierats inom utredningsom-
radet; tatortslandskap, smabrutet odlingslandskap, smébrutet skogsland-
skap, odlingslandskap, skogslandskap.

Inom utredningsomradet finns ett antal virdebdrande karaktarsdrag, vilket
menas ar de spar vi idag kan uppfatta som betydelsefulla f6r att kunna
tolka landskapet. Landskapet ar till stora delar ett mosaikartat landskap
med natur- och kulturmiljoviarden och det dr bland annat kulturmiljoer
som skapar visuella egenskaper och identitet till omradet. Ménga génger
bidrar dessa karaktirsdrag dven till viktiga ekologiska funktioner i landska-
pet. De virdebarande karaktirsdrag kan vara mer eller mindre kénsliga for
forandring.

Landskapet inom utredningsomradet priglas av en uppbruten och kom-
plex struktur, som varierar i skala. Typiskt for landskapet ar hur skogs-
randen skapar vil avgransade landskapsrum och hur tydligt avlasbar den
historiska kontinuiteten i odlingslandskapet &r.

Tatorterna Olofstrém och Jimshog samt landskapet daromkring ar starkt
priglat av en kvardrgjande kulturmiljo. Lilla Holje och bruksmiljéerna
har viardebirande karaktiarsdrag och Dannfeltska kapellet utgor ett tydligt
landmarke i tatortslandskapet liksom kyrkan i Jamshog. Omradet ar kéns-
ligt f6r barridrverkan och fragmentering som forsdmrar framkomligheten i
landskapet da det tatortsnira landskapet besitter hoga, rekreativa virden i
invdnarnas nirhet.

De smabrutna odlingslandskapet Hasslehult - Rosjo domineras av vax-

lande 6ppna och slutna rum. Vyerna ut i landskapet och i forlangningen
ut mot Granums odlingslandskap ar av stor betydelse for upplevelsen av
landskapet liksom den tydliga rumsligheten. Strukturen ar mosaikartad

vilket skapar goda forutsattningar fér den biologiska mangfalden men som
ocksa ar kansliga for fragmentering. Brukningsenheterna ar sma och funk-
tionen ar kanslig for barriarverkan och tilligg som bryter utblickar i de sma
landskapsrummen.

Det mosaikartade skogslandskapet i Orbacken-Gillaruna-Ryssberget har
viardebarande karaktiarsdrag i landskapet sdsom stengirdesgérdar, dldre
vagnit och gardsmiljoer. Blockiga och tradrika betesmarker skapar varde-
fulla forutsittningar fér den biologiska mangfalden. Kiansligheten utgors
framforallt av fragmentering och barridreffekter i det smabrutna landska-
pet med ddellévskog och kulturbetesmarker. Befintlig kraftledningsgata
péaverkar landskapet och utgor delvis ett dominerande inslag i landskaps-
bilden, vilket vid ytterligare storskaligt tilldgg kan férandra omradet och
utradera befintliga karaktiarsdrag.

Karaktdarsomradet Granum - Boa — Kylinge ir ett 6ppet odlingslandskap
med direkt avlasbart skifteslandskap och med flertalet vardebarande
karaktiarsdrag. Skala och rumslighet vid Granums odlingslandskap ar bade
karaktaristiskt och vardefullt i upplevelsen da det ger mojlighet till vida
vyer och utblickar. Branneriet och gardsmiljoer upplevs som landmarken i
det 6ppna odlingslandskapet. Omradet ar kénsligt for paverkan som inne-
bar 6kade barriareffekter som forsvarar framkomligheten for brukandet av
marken liksom bryter spridningskorridorer for den biologiska méngfalden
idet 6ppna landskapet.

Skogslandskapet Askemo-Skorsemo storsta virde dr upplevelsen av ett
ostort landskap sévil som kvardréjande, smabruten kulturmiljo i skogs-
landskapet. Hir finns dven ett dldre vignat och omrédet ar rikt pa stengéar-
desgardar. Kansligheten ar framst kopplat till landskapets smabrutenhet
och det kvardrojande kulturlandskapet trots ett utbrett skogsbruk i om-
radet och landskapet upplevs ostort, vilket betraktas vara en bristvara i
synnerhet i bebyggelsetita regioner. Omradet ar kinslig for barridreffekter
som paverkar framkomligheten i landskapet. Planer pa vindkraftverk i
landskapet kan komma att forandra karaktiren i de sédra delarna.

Tabell 9.1. Bedémningsskala for effekt - landskapsbild.

STOR NEGATIV
EFFEKT

Utblickar, landmarken och tydliga avlasbara samband
bryts och medfor att igenkanning och forstaelse for
landskapets natur och kultur éver tid férsvaras.
Landskapets granser och former slatas ut och till stor del
forsvagar landskapets rumslighet, variation och karaktar.

MATTLIG NEGATIV
EFFEKT

Utblickar, landmarken och tydliga avlasbara samband
delvis bryts och medfor att igenkanning och forstaelse for
landskapets natur och kultur éver tid delvis férsvaras.
Landskapets granser och former delvis slatas ut och
forsvagar landskapets rumslighet, variation och karaktar.

LITEN NEGATIV
EFFEKT

Utblickar, landmarken, tydliga avlasbara samband,
igenkanning och forstaelse for landskapets natur och
kultur 6ver tid delvis uppratthalls.

Landskapets granser och former och landskapets rumslig-
het, variation och karaktar delvis uppratthalls.

INGEN EFFEKT

Utblickar, landmarken, tydliga avlasbara samband,
igenkanning och forstaelse for landskapets natur och
kultur 6ver tid uppratthalls.

Landskapets granser och former och landskapets rumslig-
het, variation och karaktar uppratthalls.

POSITIV EFFEKT

Utblickar, landmarken, tydliga avlasbara samband,
igenkanning och forstaelse for landskapets natur och
kultur 6ver tid forstarks.

Landskapets granser och former och landskapets rumslig-
het, variation och karaktar forstarks.
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9.1.2 Paverkan, effekt och konsekvens

Bedomningsskala for effekt redovisas i tabell 9.1.

Delstriacka 1: Holje - Jimshog med Olofstrom

Alternativ Vast

Den nordligaste strackningen dr gemensam for samtliga alternativ inom
delstréacka 1, dir jarnvégen ansluter till befintlig bangérd i Olofstréom. Har
praglas tatortslandskapet dels av industrimiljé och befintliga sparomréden,
dels av kulturmiljéer och gronstraket som Holjean utgor. Eventuella ban-
ker och skirningar i denna milj6 paverkar landskapsbilden och &tgiarden
riskerar att utgora det dominerande inslaget i framtiden. Genom tatorten
kravs kompletterande atgarder sdsom bullerskyddsétgéarder, som utgor

en visuell barridr och forstirka den fysiska barriarverkan som jarnvigen
utgor. Konsekvensen blir att betydelsefulla kulturmiljoer riskerar att sud-
das ut eller minska i virde och att lasbarheten av det historiska landskapet
forsvaras. Likasa skapar och forstarker atgarden den barridrverkan som
jarnvigen utgor.

I samband med att alternativ Vst korsar vag 15 och Holjean i h6jd med
Djupadals sodra delar kommer atgiarden sannolikt kréva en brolosning.
Denna étgard innebar en skalforskjutning i landskapet och utgor det
dominerande inslaget i landskapsbilden. Utformningen av bron savil som
dess placering i terrdngen paverkar i vilken omfattning det kravs komplet-
terande atgarder sdsom skarmar och bullerskydd. Konsekvensen blir att en
bro kan frambringa en ny identitetsskapande vy for infarten till Olofstrém
soderifran.

Virdet for delstriackan bedoms som maéttlig och den gemensamma strack-
ningen for samtliga alternativ ut fran Olofstrom ger sammantaget méttlig
negativ effekt p& landskapsbilden. Sammanvégt ger alternativet mattliga
negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Soder om Olofstrom passerar alternativ Vast soderut utmed vag 15 och
genom mestadels barrskog. Om jarnvagen gér i en Oppen gata i skarning
med breda slinter kan anlaggningen kriava en bredd upp till cirka 40 meter
genom den tita skogen. Jarnviagskorridoren férandrar lokalt landskapet
och ger en liten negativ effekt med konsekvensen att jarnvigens anlaggning
dominera landskapsbilden i det berérda omradet for strackningen.

Landskapet i delstrackan innehar ett litet till méattligt virde och alternativ
Vist langs vig 15 ger sammantaget en liten negativ effekt och sammanvagt
smé negativa konsekvenser pa landskapsbilden.

Alternativ Mitt

For beskrivning av den gemensamma striackan soderut ur Olofstrom, se
text ovan under alternativ Vist, forsta till tredje stycket.

Likt alternativ Vast passerar korridoren i alternativ Mitt mestadels skoglig
terrang, vilken ganska snart Gvergar i ett mer uppbrutet landskapsrum
med betesmark, omsluten av skogsridaer. I de 6ppna landskapspartierna
ger jairnvigen en negativ paverkan pa landskapsbilden och innebir en skal-
forskjutning i det smaskaligt uppbrutna landskapet. Alternativet passerar
soderut lilla Orsjon och ger en negativ effekt pa landskapsbilden framfor
allt om jarnvégen loper pa bank i det 6ppna landskapet, da en visuell barri-
drverkan uppstar som forstiarker jarnvagens fysiska barriareffekt.

Viardet for delstrackan bedoms som mattligt och alternativ Mitt ger sam-
mantaget en méttlig negativ effekt pa landskapsbilden. Sammanvagt resul-
terar det i mattliga negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Alternativ Ost

For beskrivning av den gemensamma strickan séderut ur Olofstrom, se
text ovan under alternativ Vist, forsta till tredje stycket.

Alternativ Ost passerar stora Orsjon i skoglig terring vilken ganska snart,
liksom for alternativ Mitt, 6vergar i ett mer uppbrutet landskapsrum med
betesmark och bebyggelse ldngs ett dldre vignit omsluten av tétare skog.
Landskapsbilden priglas av dldre bebyggelsestrukturer, som skapar en
sméskalig mosaik genom det om vartannat slutna och 6ppna landskapet.

I de 6ppna landskapspartierna innebéar jairnvigen en skalforskjutning och
ger en negativ effekt, framfor allt om jarnvigen gar pa en hog bank. Kon-
sekvensen ar att jarnvagen visuellt forstarker jairnviagens fragmentering av
och barridrverkan i landskapet.

Virdet for delstrickan bedéms som méttligt och alternativ Ost ger sam-
mantaget méattlig negativ effekt pa landskapsbilden och sammanvigt resul-
terar det i mattliga negativa konsekvenser for landskapsbilden.
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Delstricka 2: Rosjo - Hasslehult

Alternativ Vast

Vid Jimshog, dir alternativet passerar Kyrkovigen/Ostra Ringvigen och
Axtorpsvigen praglas landskapet av ett 6ppet odlingslandskap med vida
vyer och siktlinjer. Skalforskjutningen och den visuella barriarverkan som
jarnviagen innebar riskerar att radera ut viktiga virdebarande karaktars-
drag och landmairken sdsom kyrktornet i Jimshog. En jarnvagsbro i detta
oppna landskap kan dominera upplevelsen for de som vistas i omradet.
Anliaggningen utgor en storskalig 6verlagring vilket kan fa konsekvensen
att viktiga samband i landskapet suddas ut.

Delstriackan innehar ett hogt virde och alternativ Vist bedoms sammanta-
get ge stor negativ effekt pa landskapsbilden. Sammanvégt bedoms konse-
kvenserna som stora negativa for landskapsbilden.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt passerar genom ett Oppet landskap starkt praglat av ett dld-
re odlingslandskap. Vyerna &r vida och siktlinjerna ldnga. Liksom i alterna-
tiv Vast riskerar en jarnviag att hiar sudda ut viktiga samband i landskapet,
som idag ar direkt avldsbara. Strackningen korsar det dldre viagnitet och
banvallen som behéver 6verbryggas med planskilda passager som resul-
tat. Jarnvigen i skiarning respektive pa bank samt ett antal tillkommande
planskildheter skapar en storskalig 6verlagring som kan komma att radera
ut den landskapsbild som dominerar omradet idag.

Sammantaget bedoms alternativet innebéara en stor negativ effekt pa land-
skapsbilden och ammanvéagt resultera i stora negativa konsekvenser for
landskapsbilden i karaktarsomradet som helhet.

Alternativ Ost

Alternativ Ost stricker sig genom landskapet dir Hisslehultsvigen letar
sig fram och langs bebyggelse i ett mosaiklandskap priglat av 16vskog pa
hojdryggar och 6ppna odlings- och betesmarker déar emellan. Ju ldngre
norrut inom korridoren desto storre skillnader i bAde marknivaer och
rumslighet ar det i landskapet. En jarnvag pa vixelvis bank respektive i
skiarning skapar en dominerande Gverlagring i landskapet. Detta formin-
skar dynamiken mellan de skogsbekliadda kullarna och de 6ppna odlings-
markerna daremellan och riskerar att forsvaga upplevelsen av den sméaska-
liga kulturmiljon kring Hasslehultsvigen.

Virdet bedoms som hogt for delstrackan och effekten sammantaget som
stor negativ, vilket sammanvagt ger stora negativa konsekvenser for land-
skapsbilden.

Delstricka 3: Orbacken — Gillaruna — Ryssberget

Alternativ Vast

Karaktarsomradet domineras av slutna skogsomraden vilka skapar bryn
mot mindre &ker- och betesmarker. Efter passagen soderut av Granums-
vagen kan alternativ Vst komma att forldggas i tunnel genom ett backigt
skogsomrade, diar den s6dra tunnelmynningen orienteras norr om en
ledningsgata for luftledning. Vid Réan 6ppnar landskapet upp sig och
korridoren breder ut sig pa bada sidor om vig 15 och i det 6ppna mosaik-
artade landskapet omkring. Omréadet préaglas av en sammanhaéllen struktur
med betesmarker, grona ledlinjer i det 6ppna landskapet och bebyggelse
langs ett dldre vagnit. Landskapet kring Roan ar kansligt for storskaliga
tillagg och lasbarheten av landskapsbilden med bebyggelsestruktur, dldre
vagnat och sméskaligt odlingslandskap. Vid en strackning vaster om vig
15 vid Roan kan jarnvagen forlaggas i tunnel, vilket lokalt minskar risken
for negativa effekter i landskapsbilden. Dock riskeras landskapsbilden att
forandras genom storskaliga tilldgg som planskilda passager mellan vig
15 och jarnviagen samt jarnvagen pa bank genom de 6ppna, sméaskaliga
landskapsrummen.

Vardet bedoms som hogt for delstrackan och effekten av alternativ Vst
ldngs vig 15 sammantaget som mattlig negativ. Konsekvenserna bedoms
sammanvagt som maéttliga negativa for landskapsbilden.
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Alternativ Mitt

Alternativ Mitt passerar soderut bebyggelse langs Granumsvigen genom
ett skogsomrade for att sedan korsa Granumsviagen och bebyggelse och
leta sig vidare Over ett storre, landskapsrum i Gillaruna. Har hgjer och
sinker sig landskapet och skapar vyer och utblickar. En jarnvag paverkar
landskapsbilden negativt genom visuella barridrer och riskerar att slidta ut
rddande dynamik i landskapet nir utmaningarna med topografin i landska-
pet behover 6verbryggas. Effekten dr att siktlinjer och utblickar bryts och
jarnvagen utgor det dominerande inslaget i det 6ppna landskapet. Konse-
kvensen ar att upplevelsen av de befintliga virdena i landskapet forsamras
eller riskerar att raderas ut.

Vardet bedoms som mattligt for delstrackan och alternativ Mitt ger sam-
mantaget stor negativ effekt pa landskapsbilden. Sammanvégt ger alterna-
tivet stora negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Alternativ Ost

Alternativ Ost striicker sig norr om Hisslehultsvigen och en bit upp i det
skogliga landskapet s6der om sjon Vitavatten. Strackningen gar genom det
slutna skogslandskapet ut i 6ppet landskapsrum norr om den sméaskaliga
bebyggelsen langs Hasslehultsvigen. Betesmarker, stengirdesgardar och
skogsridéder, om vartannat 6ppet och slutet i ett backigt landskap skapar
ett dynamiskt landskap med en tydligt ndrvarande historik. De varierande
hojdskillnaderna medfor att jairnvagen reser sig 6ver landskapet och 6m-
som skara sig ned i landskapet, vilket gor att jirnvagen utgor ett domine-
rande inslaget i landskapsbilden. Denna effekt far konsekvensen att varden
ilandskapet idag forlorar i betydelse eller riskerar att forsvinna.

Virdet for delstrickan bedoms som méttligt och effekten av alternativ Ost
sammantaget som mattlig negativ. Sammanvagt ger alternativet mattliga
negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Delstricka 4: Granum — Boa — Kylinge

Alternativ Vast

Efter Roan stricker sig alternativet sdderut i det 6ppna landskapet i
Granums odlingslandskap, passerar bebyggelsen lings Stationsviagen och
Boavigen. Viker darefter av 6sterut mot golfbanan i Boa och Boagarden
och passerar efter det i dalgdngen nordost om Kylinge. Landskapet ar 6p-
pet med vida vyer och utblickar och de 6ppna landskapsrummen innehéller
viardebarande karaktarsdrag identitetsskapande for karaktarsomréadet.

En jarnvig har kan innebira bade en linje pa bank och i skarning liksom
planskilda passager till det befintliga vignatet och Orlundséan, vilket ger
skalforskjutningar och en visuell barriar i det 6ppna landskapet.

Delstrackan innehar hogt virde och effekten av alternativ Vast bedoms
sammantaget som stor negativ. Sammanvagt bedoms konsekvenserna for
alternativet som stora negativa avseende landskapsbilden.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt stracker sig genom det 6ppna landskapet i Grainumsdalen
och passerar Nygard, forbi Boa, vidare in i den vistliga korridoren forbi
Kylinge. En jarnviag som loper diagonalt genom det 6ppna landskapet

ide sodra delarna av Granumslandskapet har stor negativ paverkan pa
landskapsbilden. Jarnvéigen riskerar dominera upplevelsen av landskapet,
skapa visuella barridrer och radera ut befintliga landmarken i landskapet
sasom Granums bryggeri. Betydelsefulla siktlinjer och vyer bryts samt
viardebarande karaktiarsdrag riskerar att suddas ut. Ut6ver en fysisk och vi-
suell barridr i landskapet kan denna barriar forstarkas av den ljudbild som
skapas. Den direkta lasbarheten av kulturmiljon och den historiska fram-
vaxten av Granums odlingslandskap riskerar att férsiamras da strackningen
I6per diagonalt genom landskapet, medan dalgangens naturliga riktning
liksom Orlundsan nuvarande strackning och flertalet befintliga viagars rikt-
ningar i landskapet gar i nord-sydlig riktning.

Viardet for delstrackan bedoms som stort och alternativ Mitt ger samman-
taget stor negativ effekt pa landskapsbilden. Sammanvagt bedoms konse-
kvenserna for alternativet som stora negativa for landskapsbilden.

Alternativ Ost

Alternativ Ost passerar genom norra Grianumslandskapet i hojd med Ris-
lycke gard. Korridoren striacker sig 6ver det 6ppna &kerlandskapet och upp
i skogen norr om Rislycke. Landskapsbilden priglas har av motet mellan
berg och dal och de skogsbevuxna héjdpartierna kring dalen skapar ett
tydligt avgrinsat landskapsrum. Akermarken kring Rislycke gard besitter
flertalet element som tyder pa ldng historisk kontinuitet. En jirnvig genom
dalgangen innebar en skalforskjutning och dominerar landskapsbilden.
Aven jirnvig forbi Orbacken, i ett sméskaligt mosaikartat skogslandskap
med kvardrgjande kulturlandskap, riskerar radera ut upplevelsen av land-
skapsbilden som den ter sig idag.

Virdet for delstrickan bedéms som stort och effekten som alternativ Ost
ger sammantaget som stor negativ. Sammanvégt ger alternativet stora
negativa konsekvenser for landskapsbilden.

73



Samradshandling. Avsnitt 9 Effekter och konsekvenser pa miljé och hélsa

Sydostldnken, delen Olofstrém-Blekinge kustbana

74

Delstriicka 5: Askemo — Skérsemo

Inom delstriicka 5 analyseras alternativ Ost genom landskapet samt en for
samtliga alternativ gemensam anslutning i soder till Blekinge kustbana.

Alternativ Ost

Alternativ Ost stricker sig frin norra Grinum passerar Hikantorpsvigen
och vidare soderut till Kylinge, for att diar ga ihop med de bada alternativen
Vist och Mitt. En jarnvag genom detta smabrutna skogslandskap, praglat
av stengirdesgardar och hagmarker samt storre skogspartier av bade 16v-
skog och granskog far stor negativ paverkan pa landskapsbilden. Landska-
pet upplevs ostort med fa sentida tillskott. Soder om Granumdalsvigen
finns ett 6ppet landskapsrum med vattendrag, dldre vignat, odlingsmark
och stengirdesgéardar. En jarnviag genom ett 6ppet landskapsrum omslutet
av skogen dominerar landskapsbilden och skapar visuella barridrer som
forstarks av ljudbilden i det ostorda landskapet.

Delstrickan bedoms inneha mattligt virde och effekten av alternativ Ost
genom det smébrutna skogslandskapet 6ster om Granum bedoms sam-
mantaget som stor negativ pa landskapsbilden, vilket sammanvagt ger
stora negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Gemensam anslutning till Blekinge kustbana

Alternativen mots i h6jd med Sandbéck och skapar en gemensam anslut-
ning till kustbanan, som stracker sig ned till Yxnaryd s6der om Gustavs-
torp. Landskapet préglas av ett uppbrutet landskap som emellanat 6pp-
nas upp i mindre landskapsrum med betes- och dkermark. Strackningen
passerar Askemovigen och ytterligare ndgra mindre vigar och vattendrag
ilandskapet. Genom jiarnvagens skalforskjutning riskerar den direkta las-
barheten av kulturmiljoerna i landskapet att férsdmras och betydelsefulla
viardebarande karaktarsdrag paverkas eller ga forlorade.

Viardet for delstrackan bedoms som mattligt och effekten bedoms av
alternativen med sin gemensamma strackning ge mattlig negativ effekt pa
landskapsbilden och sammanvigt resultera i méattliga negativa konsekven-

ser for landskapsbilden.

9.1.3 Nollalternativ

Landskapsbilden kommer att paverkas i olika omfattning beroende pa
var ny bebyggelse lokaliseras, dess storlek och karaktir. S6dra Olofstrom
bedoms sta for den storsta 6kningen av ny bebyggelse, vilket bedoms ge
en liten negativ paverkan pa landskapsbilden. Lokalt ger en fortsatt drift
av stenbrottet i sodra utredningsomrédet samt planer pa vindkraftverk en
forandrad landskapsbild. Bedomning ar att konsekvenserna dock blir smé
till méttliga negativa.

Sammanvigt bedoms konsekvenserna av att inte bygga Sydostldnken med-
fora sméa negativa konsekvenser for landskapsbilden.

9.1.4 Mojliga atgarder

Noggranna studier av landskapets terrangformer, vardefull vegetation och
bebyggelse, landskapselement, utblickar, rumsbildningar med mera, ska
genomforas infor linjedragning och utformning av jirnviagen. Detta ger ett
kunskapsunderlag som innebir att anldggningen kan anpassas till terrdng-
en och pé sé sitt minska paverkan pé landskapet.

Fortsatt arbete med gestaltningsprogram ska ge stod i att utforma jarn-
vagen pé ett landskapsanpassat sitt genom forslag pa utformning av
anldggningskompletteringar och modulerade skidrningar och bankar samt
utformning av broar och tunnelpéslag. Aven tillfilliga anliggningar sisom
arbetsvagar under byggskedet studeras med avseende pa hansyn till land-

skapsbild.

9.1.5 Sammanfattning landskapsbild

Den samlade bedomningen for samtliga alternativs paverkan, effekt pa och
konsekvens for landskapet inom utredningsomradet ar att alternativ Mitt
innebar den storsta negativa konsekvensen for landskapsbilden i jamforel-
se mellan de tre alternativen genom samtliga karaktdrsomraden (se tabell

9.2).

Samtliga alternativ innebar fragmentering och skalforskjutningar i land-
skapet liksom omfattande barridrverkan, bade fysiskt och visuellt liksom
paverkan pd kulturmiljéer och naturmiljer. Den storst bidragande orsa-
ken till detta &r att samtliga alternativ striacker sig i princip vinkelratt mot
landskapets natur- och kulturgeografi och alla alternativen berér samma
karaktdrsomraden. Detta far dven tillf6ljd att konsekvenserna for land-
skapsbilden ar likartade nar alternativen jamfors. Alternativ Mitt innebar
dock storst paverkan pa odlingsmarken och risken ar stor att flertalet
samband i landskapet bryts av jarnvigen samt att anldggningen expone-
ras i det 6ppna landskapet, jimfort med alternativ Vist och Ost. Varian-
ten Mitt-Vast ar ndgot battre jamfort med alternativ Mitt, dd en vistlig
strackning i stérre omfattning undviker Granumsdalens odlingslandskap.
Alternativ Ost ger sammantaget stora konsekvenser for delstricka 4 och 5,
dar strackningen gar genom omraden som upplevs som ostorda. Alternativ
Vist foljer mer befintlig infrastruktur och passerar samlad bebyggelse och
det ar framforallt vid dessa passager som anldggningen i alternativ Vst

blir mer péataglig i landskapet.

Tabell 9.2. Bedémning av vérde, effekt och konsekvens for landskapsbild. | tabellen redovisas dven variant Mitt-Vast som ar en kombination av alternativen Mitt och Vast.

DELSTRACKA 1 2 3 4 5
ALT VAST Varde Mattligt Hogt Mattligt Hogt Mattligt
Effekt Liten till mattlig negativ Stor negativ Mattlig Stor negativ Mattlig negativ
Konsekvenser | Sma till mattliga negativa | Stora negativa Mattliga negativa Stora negativa Mattliga negativa
ALT MITT Varde Mattligt Hogt Mattligt Hogt Mattligt
Effekt Mattlig negativ Stor negativ Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ
Konsekvenser | Mattliga negativa Stora negativa Stora negativa Stora negativa Mattliga negativa
) Varde Mattligt Hogt Mattligt Hogt Mattligt
VARIANT MITT-VAST
Effekt Liten till mattlig negativ Stor negativ Mattlig negativ Stor negativ Mattlig negativ
Konsekvenser | Mattliga negativa Stora negativa Mattliga negativa Stora negativa Mattliga negativa
ALT OST Varde Mattligt Hogt Mattligt Hogt Mattligt
Effekt Liten till mattlig negativa | Stor negativ Mattlig negativ Stor negativ Stor negativ
Konsekvenser | Mattliga negativa Stora negativa Mattliga negativa Stora negativa Stora negativa
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9.2 Naturmiljo

9.2.1 Sammanfattande vardebeskrivning

Naturmiljoévardena ar generellt sett 1dga i de omraden dar jord- och
skogsbruk pagar i en storre skala. Istéllet finns hogre naturmiljovarden i
omraden med variationsrika milj6er; i 16vskogsomraden med mer naturlig
karaktir, i betesmarker med mosaikartad miljo samt vid vattendrag, sjoar
och vatmarker. Skyddsviarda trad finns utspridda inom hela utredningsom-
radet och utgoér majliga livsmiljoer for fladdermdss, insekter, mossor och

lavar samt faglar.

9.2.2 Paverkan, effekt och konsekvens

Nya jarnvagar forvantas forsdmra for den biologiska méngfalden inom
jarnvagens naromrade genom bland annat biotopforluster, barridreffekter
och péaverkan frén ljud och ljus. Paverkan pa fauna kan &ven orsakas av
trafikdod, som gor att populationer i landskapet minskar inte bara nara
jarnvagen utan dven generellt, samt en allmin skygghet bland vissa arter
som helt enkelt viljer att undvika jirnvégar av okidnd anledning.

Bedomningsskala for effekt redovisas i tabell 9.3.

Tabell 9.3. Bedémningsskala fér effekt - naturmiljé.

STOR NEGATIV
EFFEKT

Stora sammanhéangande omraden fragmenteras.
Intrdng i orérda omraden med lag paverkansgrad.
Viktiga ekologiska spridningssamband bryts.
Storningar fran buller och trafik pa naturmiljoéer okar

patagligt.

MATTLIG NEGATIV
EFFEKT

Stora sammanhangande omraden minskar ytmassigt.
Viktiga ekologiska spridningssamband forsvagas.
Stoérningar fran buller och trafik pa naturmiljéer okar.
Paverkan ar huvudsakligen reversibel.

LITEN NEGATIV
EFFEKT

Ekologiska spridningssamband, livsmiljéer och/eller
artrikedom paverkas negativt i begransad omfattning.
Storning fran buller och trafik pa naturmiljéer kan
forekomma eller 6ka i begransad omfattning.
Paverkan ar huvudsakligen reversibel.

INGEN EFFEKT

Inga ekologiska spridningssamband bryts.

Ingen storning fran buller och trafik pa naturmiljon tillkom-
mer.

Intrdng begransas till redan exploaterad natur.
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POSITIV EFFEKT

Uppstar da ekologiska spridningssamband starks,
artrikedomen gynnas eller 6kar, trafikddd bland djur
minskar och stérning fran trafik minskar.

|| Nyckelbiotoper || Natura 2000 . Naturreservat || 3 Patagligt naturvarde 2 ‘-
- Sumpskogar I:I 4 Mattligt naturvarde © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 9.1. Kartan visar identifierade vérdefulla naturmiliéer inom utredningsomrédet och hur lokaliseringsalternativen paverkar dessa.
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Delstricka 1: Holje — Jimshog med Olofstrom

Alternativ Vast

Paverkan sker framst vid utfarten fran Olofstrom, dir ett antal objekt med
naturvirdeklass 3 ligger. Risk finns dven for paverkan pa Halens naturre-
servat, som gar en liten bit in i alternativet, liksom strandskyddsomréde
for Lilla Orsjon och ett biotopskyddsobjekt. Nar det géller Halens natur-
reservat bedoms jarnvigslinjen kunna anliggas utanfor omrédet. Det gor
att den paverkan som kan ske ar indirekt genom buller fran passerande
tag. Eftersom naturreservatet redan paverkas av buller fran riksvig 15 kan
kumulativa effekter uppsta.

Eftersom korridoren korsar Holjedn med tillh6rande kantzoner (naturvir-
desklass 2) ar paverkan pa &n i ndgon grad oundviklig. Effekten bedoms
som mattligt negativ eftersom bade sjidlva an och kantzonerna fungerar
som en ekologisk spridningszon. Om paverkan kan minskas genom att
vattenomréadet undviks kan effekten minska till liten negativ.

Soder om Holjedn riskeras paverkan pa en utpekad sumpskog. Med tanke
pé att olika typer av ytvatten och vatmarker, inklusive sumpskogar, ar rela-
tivt ovanliga i landskapet pé grund av den utdikning som skett historiskt s&
bedoms effekten av intrdng som maéttligt negativ.

Sammanlagt bedoms effekterna pa naturmiljon av alternativ Vast inom
delstracka 1 bli mattligt negativa. Effekterna sammanvigt med maéttliga
viarden bedoms medfora mattligt negativa konsekvenser.

Alternativ Mitt

Bedomningen av Holjedn med kantzoner samt de naturvirdesobjekt som
paverkas norr om &n dr samma som i alternativ Vast.

Paverkan i ett av naturvirdesobjekten med klass 3 (NVI-objekt 6) ar ound-
viklig da hela korridoren for alternativ Mitt gar genom objektet. Objektet
bestar av yngre blandskog som domineras av bok men med inslag av tall
och bjork. I detta objekt finns ett antal skyddsvérda trad. Effekten bedoms
bli méttligt till stor negativ eftersom paverkan inte ar reversibel och jarn-
vagen fragmenterar ett ssmmanhangande omrade med naturlig karaktar.
Med ett mattligt virde bedoms konsekvenserna bli mattligt negativa.

Alternativ Mitt riskerar dven att péverka Lilla Orsjon med naturviardesklass
3 (NVI-objekt 11). Sjon omfattas av strandskydd och fynd av vanlig padda
har gjorts. Att dra jarnvigen over eller strax bredvid en sjo innebér en stor
paverkan och stora negativa effekter pa naturmiljon. En sddan dragning
bedoms dock som mindre trolig 4ven av byggbarhetsskil. For att komma sé
langt bort som majligt fran sjon och minimera paverkan ska dragningen av
jarnvagen ske sé langt 6sterut som majligt inom korridoren.

Sammanlagt bedoms effekterna bli mattligt negativa om jarnvagen inte
dras Over eller strax bredvid sjon. Med ett mattligt varde bedéms dven kon-
sekvenserna bli méttligt negativa.

Alternativ Ost

Bedomningen av Holjedn med kantzoner samt de naturviardesobjekt som
péverkas norr om &n ir samma som i alternativ Vast. Utover detta riskerar
ytterligare naturvirdesobjekt av klass 3 och 4 att paverkas i alternativ Ost.
Dessa objekt bestér av olika typer av skogar; alsumpskog, 16v- barrbland-
skog samt naringsfattig bokskog men ocksi av en yta med niringspaverkad
betesmark med stor forekomst av fjarilar och andra insekter. Ett av Skogs-
styrelsen utpekat omréde med naturviarden riskerar att paverkas. Detta ar
utpekat som en alsumpskog i naturviardesinventeringen (NVI-objekt 7). En
mindre back 16per igenom omradet, som ocksé omges av strandskydd. Med
tanke pa att olika typer av ytvatten och vatmarker, inklusive sumpskogar,
ar relativt ovanliga i landskapet pa grund av den utdikning som skett histo-
riskt sd bedoms effekten av intrdng som méttligt negativ.

Paverkan pé Lilla Orsjon bedoms pd samma sétt som i alternativ Mitt
kunna minimeras om jarnvagen forlaggs 1angt 6sterut i alternativ Ost. Ju
langre Osterut jairnvagen laggs desto mindre paverkan blir det pa sjon.

Sammantaget bedoms mattligt negativa effekter uppsta om alternativ Ost
viljs. Med mattliga virden bedoms konsekvenserna som méttligt negativa.

Delstricka 2: Rosjo — Hasslehult

Alternativ Vast

Inom alternativ Vist finns ett objekt klassat som dngs- och betesmark samt
tva generella biotopskyddsobjekt som riskerar att paverkas, men alter-
nativet riskerar inte att gora intrang i nagot utpekat naturvardesobjekt.
Alternativets effekter pa naturmiljovarden bedoms darfor bli smé negativa.
Eftersom bedomningen av att karaktarsomradets naturmiljovarde generellt
ar mattligt men att inga NVI-objekt berors i alternativet bedéms konse-
kvenserna bli smé negativa.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt riskerar att gora intrang i naturviardesobjekt av klass 3 men
ocksa ett objekt med klass 4 som bestér av ung blandad 16vskog (NVI-ob-
jekt 12). Flera skyddsvirda trad daribland en mycket stor och gammal
skyddsvird ask finns i den tradkladda betesmarken i NVI-objekt 14, klass

3.

Ett utpekat naturviardesobjekt, klass 3, ssmmanfaller med en utpekad )
angs- och betesmark (NVI- objekt 23). Har finns en del odlingsrésen. Ovri-
ga klass 3-objekt som riskerar att paverkas bestar av blandad 16vskog.

Ett antal generella biotopskyddsobjekt riskerar att pdverkas. Har finns
aven utpekade omraden med strandskydd.

Inom korridoren kan jarnvagen utformas sé att den berdor sa fa av de utpe-
kade naturvirdena som mojligt men nagon form av paverkan ar oundvik-
lig. Effekterna bedoms bli mattligt negativa. Med ett méttligt virde bedoms
maéttliga negativa konsekvenser uppsta.
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Alternativ Ost

Alternativ Ost riskerar att gora intring i NVI-objekt av klass 3 och 4. Ett
av klass 3- objekten (NVI-objekt 13) korsar éver néstan hela korridoren
och intrang och paverkan i detta objekt ar darmed valdigt troligt. Objektet
bestar av en tradkladd betesmark med forekomst av grova ekar och storre
stenblock. Ovriga naturvirdesobjekt som riskerar att paverkas bestar av
tradkladd betesmark samt ett alkdrr med rorligt markvatten som av Skogs-
styrelsen ar utpekad som sumpskog. Ytterligare en sumpskog riskerar att
paverkas. I kanten till naturvirdesobjekt 12 (klass 4) har fynd av rom fran
groddjur gjorts (Calluna AB, 2021).

Ett antal biotopskyddsobjekt riskerar att paverkas. Har finns dven utpeka-
de omraden med strandskydd.

Inom korridoren kan jarnvigen utformas sé att den beror sa fa av de utpe-
kade naturvirdena som mgjligt men nagon form av paverkan ar oundvik-
lig, speciellt inom NVI-objekt 13. Effekterna bedéms bli méttligt negativa.
Med ett mattligt virde bedé6ms maéttliga negativa konsekvenser uppsta.

Delstricka 3: Orbacken — Gillaruna — Ryssberget

Alternativ Vast

Alternativ Vist riskerar att gora intring i ett antal naturviardesobjekt av
Kklass 3, tva objekt med klass 4 samt ett objekt med klass 2 (NVI-objekt 54).
Klass 2-objektetet utgors av en niringsfattig ekskog och ar av Skogsstyrel-
sen sedan tidigare utpekat som ett objekt med naturvirde. Inom objektet
finns ménga smébiotoper for exempelvis grod- och krildjur, mindre dagg-
djur och insekter som riskerar att paverkas.

De andra naturvirdesobjekten bestar av naringsfattiga bokskogar, trad-
kladda betesmarker samt ett alkidrr med rorligt markvatten, vilka alla riske-
rar att paverkas. Tva sumpskogar ar utpekade av Skogsstyrelsen och ingar
som delar i tvd av naturvirdesobjekten (NVI-objekt 36 och 43).

Tva skyddsvarda trad ar utpekade strax vister om korridoren och kan kom-
ma att paverkas om dragningen sker precis dar. Ett antal generella bio-
topskyddsobjekt riskerar att pdverkas da sidana forekommer inom alter-
nativet. Fynd av vanlig padda har gjorts inom NVI-objekt 29 (Calluna AB,
2021) som utgors av ett mindre vitmarksomrade. Fynd av tre romklumpar
fran obestdmbar brungroda har gjorts langre soderut i delstrackan (Calluna
AB, 2021).

Effekterna om Sydostlinken utformas inom alternativ Vast bedoms bli
mattligt negativa. Med ett hogt viarde blir konsekvenserna stora negativa.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt riskerar att gora intrang i naturvirdesobjekt av klass 3 och
tva objekt med klass 2. I de tva klass 2- objekten finns héga varden i form
av trad och betesmark samt en gardsmiljé med en gammal allé av ask dar
alla traden ar skyddsvirda. Dessa objekt stracker sig dock bara en liten
bit in i alternativ Mitt, vilket innebér att de flesta naturmiljovirdena inom
objekten finns utanfor korridoren. Paverkan kan undvikas om jarnviagen
forlaggs vister om objekten.

Bada klass 3-objekten l6per stor risk att paverkas eftersom de striacker

sig 6ver stora delar av korridorens bredd. Det ena (NVI objekt 32), ar en
utpekad dngs-och betesmark. Det andra (NVI-objekt 41) dr en niringsfattig
bokskog med mycket stenblock och dod ved. P4 gransen mellan delstriacka
3 och 4 har fynd av rom fran vanlig padda gjorts (Calluna AB, 2021).

Effekterna om Sydostlanken utformas inom alternativ Mitt bedéms bli
mattligt negativa. Med ett hogt viarde blir konsekvenserna stora negativa.

Alternativ Ost

Alternativ Ost riskerar att gora intring i naturvirdesobjekt av klass 3 och 4.

Tva av objekten, en skogsbevuxen myr och en alsumpskog, ar ocksé omra-
den som ar utpekade som sumpskog av Skogsstyrelsen. Har finns dven ett
omrade med strandskydd och en nyckelbiotop som riskerar att paverkas.
Effekterna bedoms bli sma till méttligt negativa. Eftersom bedémningen av
att karaktarsomradets naturmiljovarde generellt 4r hogt men att de flesta
NVI-objekten ligger utanfor alternativ Ost samt utgors av sm4 ytor bedéms
konsekvenserna bli sma till méttligt negativa.
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Delstricka 4: Granum — Boa — Kylinge

Alternativ Vast

Alternativ Vist riskerar att gora intrng i naturvardesobjekt av klass 2, 3
och 4. Klass 2-objektet (NVI-objekt 57) ar en tradkladd betesmark med
dldre och grova trad av ask, ek, al och hassel. De grova triden av ask ar
hamlade samt mycket grova och gamla, och ddrmed skyddsvirda. Objektet
gransar till ett annat klass 2-objekt (NVI-objekt 59) som ligger precis utan-
for korridoren. Detta objekt bestar av naringsfattig ekskog med mycket dod
ved och haltrad.

Vistra Orlundsén (NVI-objekt 56, klass 3) gar tvirs 6ver korridoren, vilket
innebar att paverkan dr oundviklig. Effekten bedoms bli liten till méattlig
negativ vad géller paverkan pa &n.

Ett naturvirdesobjekt med klass 4 (NVI-objekt 64) korsar nistan hela kor-
ridoren och bestar av niringsfattig bokskog och sméabiotoper for grod- och
kraldjur som ddrmed riskerar att paverkas. Fynd av bade storre och mindre
vattensalamander samt vanlig padda har gjorts.

Ett utpekat dngs- och betesmarksobjekt finns i den s6dra delen av karak-
tarsomradet. Flera skyddsvirda trad finns ocksa inom alternativet och
riskerar att paverkas. Ett antal generella biotopskyddsobjekt riskerar att
paverkas da dven sddana forekommer inom alternativet.

Sammanlagt bedoms effekterna pa naturmiljon bli méttligt negativa. Med
ett generellt hogt varde bedoms maéttliga till stora negativa konsekvenser
uppsta.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt gér ihop med alternativ Vst i omrédet runt Boa, men
bedoms inte berora klass 2-objektet (NVI-objekt 57). Passagen 6ver
Vistra Orlundsén sker langre norrut 4n i alternativ Vast, dar an gér mer i
nord-sydlig riktning. Beroende pa var inom Alternativ Mitt som jarnvigen
placeras sé kan det innebéra storre paverkan pa 4n genom omledning eller
en langre kulverteringsstriacka. Effekterna bedoms bli méttligt negativa.

Korridoren for alternativ Mitt som inte delas med korridor Vast gér till
stor del genom ett omride utan utpekade naturviarden. Férutom Vistra
Orlundsin finns mindre omraden som &r utpekade som generella bio-
topskydd. Effekterna bedoms bli sma till mattligt negativa eftersom farre
NVI-objekt berors dn i alternativ Vist. Med ett generellt hogt viarde be-
doms méttliga negativa konsekvenser uppsta.

Alternativ Ost

Alternativ Ost riskerar att gora intrang i naturvirdesobjekt av klass 2 och 3.

Det ena klass 2- objektet (NVI-objekt 45) bestar av en silikatgrasmark med
havdgynnade arter. En liten damm finns inom objektet med betydelse for
groddjur. Objektet ligger i utkanten av den vistra delen av korridoren. Det
andra klass 2-objektet (NVI-objekt 46) ir ett storre omréde och ligger mitt
i korridoren (i bide delstracka 4 och 5) och har darmed storre risk att pé-
verkas i nagot av alternativen. Objektet bestir av en naringsfattig bokskog
som utgor en viktig miljo for faglar, insekter, vilt och kréldjur.

En sumpskog ar utpekad av Skogsstyrelsen och ett &ngs- och betesmarks-
objekt riskerar att pdverkas. Aven ett antal generella biotopskydd riskerar
att paverkas.

Trots en del utpekade naturvirden gar alternativ Ost ocksa till stor del ge-
nom omraden utan utpekade naturvarden. Effekterna bedoms generellt bli
smé negativa, men stora negativa vid paverkan i klass 2- objekten. Virdet

i karaktarsomradet ar generellt hdgt, men inom korridoren for alternativ
Ost bedoms det som 1agt med undantag for klass 2-objekten. Sammantaget
bedoms sma till méttligt negativa konsekvenser uppstéa.

Delstriicka 5: Askemo — Skérsemo

Alternativ Vast och Alternativ Mitt

Alternativ Vist och Mitt ticker samma omrade. Aven alternativ Ost sam-
manfaller med de andra alternativen vid anslutningen till Blekinge kustba-
na.

Ett naturvirdesobjekt med klass 3 och ett med klass 4 riskerar att pa-
verkas. Klass 3-objeket (NVI-objekt 66) stracker sig dven in i alternativ
Ost och bestar av niringsfattig avenbokskog med smébiotoper som har
betydelse for smadjur sdsom grod- och krildjur, mindre daggdjur och
vedlevande insekter. En mindre back rinner genom omradets sodra del
och avslutas med en mindre gol med stillastdende vatten, som fungerar
som reproduktionslokal for groddjur. Yngel av vanlig groda observerades
i golen under groddjursinventeringen. Objektet med klass 4 (NVI-objekt
70) bestar av en naringsfattig bokskog dar stenmurar forekommer inom
objektet. Ett omrade med strandskydd korsar korridoren. Ett antal bio-
topskyddsobjekt ligger strax inom och utanfor korridoren och riskerar att
paverkas.

Det ar en ganska liten del av alternativ Vist och Mitt som ingér i delstracka
5 och inget objekt med hogt naturvirde finns utpekat har. Darmed riskeras
inga hoga naturviarden att paverkas. For bade Mitt och Vist bedoms sma
till mattligt negativa effekter uppsta. Med ett ldgt varde bedoms konse-
kvenserna bli sma till mattligt negativa.

Alternativ Ost

Alternativ Ost riskerar att gora intring i naturvirdesobjekt av klass 2, 3
och 4. Ett av objekten dr klass 2-objekt (NVI-objekt 46) och ligger mitt i
korridoren (i bade delstricka 4 och 5), med stor risk att paverkas. Objek-
tet bestar av en naringsfattig bokskog som utgor en viktig milj6 for faglar,
insekter, vilt och kraldjur.

Tva sumpskogar (varav den ena dr samma som i delstracka 4) ar utpekade
av Skogsstyrelsen. En av sumpskogarna samt ett dngs- och betesmarksob-
jekt ligger i gransen av korridoren och riskerar att paverkas, men det finns
dven storre mojlighet att undvika intrang och paverkan i dessa.
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Ett omride med strandskydd gar in i korridoren. Ett antal generella bio-
topskyddsobjekt ligger strax inom och utanfor korridoren och riskerar att
péverkas.

Norr om strackan som ar gemensam med alternativ Vst och Mitt finns
alltsa en del naturviarden utpekade, varav objektet med hogt naturviarde

ar ett, men det dr ocksa en stor del av strickan som inte gar genom nagot
omrade med utpekade naturvirden. Effekterna bedoms som smé forutom
for paverkan i klass 2-objektet (NVI-objekt 46). Med ett 1agt varde bedéms
sma till mattliga negativa effekter uppsta.

9.2.3 Nollalternativ

Nollalternativet innebéar att ingen jarnvigsdragning genomfors inom omré-
det. Inget intrdng innebir inga negativa effekter pa naturmiljon.

9.2.4 Mojliga atgarder

Mojliga atgarder for att minimera den negativa paverkan pa naturmil-

jon ar att inom vald korridor gora dragningen sa ldngt ifran identifierade
naturvirden som mojligt. Detta kan gélla naturviardesobjekt men ocksé att
i mojligaste mén undvika skyddsvarda trad, biotopskydd, vattendrag eller
dammar med groddjur.

Det gér att minska konsekvenserna av barridreffekter genom att bygga
faunapassager for djur dar det ar lampligt. Sidana korsningar kan vara
alltifran stora ekodukter till mindre torrtrummor inlagda i jarnvagsbanken,
beroende pa vilken art som &r tiankt att anvinda dem.

Under byggskedet kan ett antal skyddsatgiarder genomforas for att minska
den negativa paverkan pa naturmiljon, det kan till exempel handla om flytt
av trid eller av arter. Kompensationsatgarder kan foreslas for de naturvir-
den som gar forlorade.

Tabell 9.4. Bedémning av vérde, effekt och konsekvenser for naturmiljé | tabellen redovisas &ven variant Mitt-Vast som &r en kombination av alternativen Mitt och Vast.

DELSTRACKA 1 2 3 4 5
ALT VAST Varde Mattligt Mattligt Hogt Hogt Lagt
Effekt Mattlig negativ Liten negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Liten till mattlig negativ
Konsekvens Mattliga negativa Sma negativa Stora negativa Mattliga till stora negativa | Sma till mattliga negativa
ALT MITT Varde Mattligt Mattligt Hogt Hogt Lagt
Effekt Mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Liten till mattlig negativ Liten till mattlig negativ
Konsekvens Mattliga negativa Mattliga negativa Stora negativa Mattliga negativa Sma till mattliga negativa
VARIANT Varde Mattligt Mattligt Hogt Hogt Lagt
MITT-VAST
Effekt Mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Liten till mattlig negativ
Konsekvens Mattliga negativa Mattliga negativa Stora negativa Mattliga till stora negativa | Sma till mattliga negativa
ALT OST Varde Mattligt Mattligt Hogt Lagt (med undantag for Lagt (med undantag for
NVI-objekt 45 och 46) NVI-objekt 46)
Effekt Mattlig negativ Mattlig negativ Liten till mattlig negativ Liten negativ (med undan- | Liten negativ (med
tag for NVI-objekt 45 och | undantag fér NVI-objekt
46) 46)
Konsekvens Mattliga negativa Mattliga negativa Sma till mattliga negativa | Sma till mattliga negativa | Sma till mattliga negativa

9.2.5 Sammanfattning naturmiljo

Oavsett vilket lokaliseringsalternativ som viljs innebar Sydostlianken att
viardefulla naturmiljoer forsvinner eller paverkas genom buller, ljusfor-
oreningar och barridreffekter. Det i sin tur innebér negativa effekter pa
biotopvarden och de arter som lever i omradet. En méngd naturvardsarter
kopplade till de livsmiljoer som klassats som naturvirdesobjekt har note-
rats inom utredningsomréadet, bland annat fridlysta faglar, groddjur och
kirlvaxter. I kommande skede kan artskyddsutredningar behévas for nagra
av dessa arter. Ett antal skyddsvarda trad och biotopskyddsobjekt riskerar
ocksa att paverkas, liksom sedan tidigare utpekade sumpskogar och dngs-
och betesmarker. Har finns ocksa ytor inom strandskyddat omrade som
riskerar att paverkas.

Alternativ Ost beddms vara nigot bittre #n alternativ Vist och Mitt ur

ett naturmiljoperspektiv, se tabell 9.4 pa naturmiljon jamfort med 6vriga
alternativ. Alternativ Ost 4r ocks4 det alternativ som enligt habitatnit-
verksanalysen for groddjur bedéms vara minst negativt for groddjur och da

i synnerhet for storre vattensalamander (Calluna, 2021).

79



Samradshandling. Avsnitt 9 Effekter och konsekvenser pa miljé och hélsa

Sydostldnken, delen Olofstrém-Blekinge kustbana

80

9.3 Kulturmiljo

9.3.1 Sammanfattande vardebeskrivning

Sammanhéllna miljoer med bebyggelsehistoriska tidsdjup &r kénsliga for
fragmentering eftersom varje komponent berattar sin del av dess historia.

Vardebarande karaktéarsdrag for kulturmiljo inom utredningsomradet ar

bland annat dldre bebyggelse av bostédder, édldre vignat som foljer terrang-

en, odlingslandskapet som ar starkt préglat av jordbruksreformen samt

l4ga siktlinjer som bér strukturella och upplevelsemissiga samband. Inom

utredningsomradet kommer sannolikt fler fornlimningar att patriffas.

Gemensamt for ménga av dem, sérskilt gravar, ar att de riskerar att vara en
del av en mer omfattande och till karaktidren komplex milj6 &dn vad som ar
kint i dagsléget. Vidare finns vardebiarande objekt sdsom Lilla Holje med

ekonomibyggnader och Dannfeltska gravkapellet, Jimshogs kyrka och
bréanneriet i Granum.

Tabell 9.5. Bedémningsskala for effekt - kulturmiljé.

STOR NEGATIV
EFFEKT

Historiska samband, strukturer och betydelsebarande
foreteelser bryts eller gar forlorade. Den funktion som
uppratthaller kulturmiljon upphor. Paverkan innebar att
Iasbarheten av landskapets utveckling éver tid férsvaras
kraftigt eller upphor helt.

MATTLIG NEGATIV
EFFEKT

Historiska samband, strukturer och betydelsebarande
foreteelser gar delvis forlorade. Den funktion som uppratt-
haller kulturmiljon férsvagas. Paverkan innebar att
lasbarheten av landskapets utveckling dver tid férsvaras.

LITEN NEGATIV
EFFEKT

Historiska samband, strukturer och betydelsebarande
foreteelser forsvagas eller paverkas. Den funktion som
uppratthaller kulturmiljon finns kvar. Paverkan innebar att
lasbarheten av landskapets utveckling éver tid fortfarande
ar mojlig.

INGEN EFFEKT

Historiska samband, strukturer eller betydelsebarande
foreteelser paverkas inte. Den funktion som uppratthaller
kulturmiljon paverkas inte. Paverkan innebar att Iasbarhe-
ten av landskapets utveckling éver tid kvarstar.

POSITIV EFFEKT

Historiska samband, strukturer eller betydelsebarande
foreteelser starks och tydliggors. Den funktion som
uppratthaller kulturmiljon forstarks pa ett sadant satt att
det gynnar kulturmiljon. Paverkan innebar att landskapets
I&sbarhet 6ver tid forbattras.

[::} Utredningsomrade

- Lokaliseringsalternativ

B Byggnadsminne

I Kyrka/gravmonument

.| Kommunalt utpekad
[ Regionalt utpekat Skane

Léamning KMR
Léamning KMR

®  Kultur_skyddad_bebyggelse - Regionalt utpekat Blekinge - Lamning KMR

0 2 4

km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9.2. Kartan visar identifierade vérdefulla kulturmiljéer inom utredningsomrédet och hur lokaliseringsalternativen paverkar dessa.
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9.3.2 Paverkan, effekt och konsekvens
Bedomningsskala for effekt redovisas i tabell 9.5.

Delstricka 1: Holje - Jimshog med Olofstrom

Alternativ Vast

Den alternativa gemensamma dragningen ut fran Olofstrom ldngs med
Bangatan riskerar intrang eller férlust av kulturmiljévarden. Vidare kan en
dragning genom gardsmiljon Lilla Holje med Dannfeltska gravkapellet ge
upphov till ytterligare barridrer medan en dragning vister om garden ris-
kerar att fanga gardens funktioner innanfor olika kommunikationer. I bada
fallen bedoms kulturmiljon bli svarare att forsta och uppleva och rivning
inom gardens miljo resulterar i forlust av hoga kulturviarden kopplade till
lokalsamhallet. En ny passage 6ver Holjedn kan med fordel lyfta kultur-
miljon med hjilp av en genomtankt gestaltning, vilket kan bli positivt

for kulturmiljon. Samtidigt riskerar passagen 6ver vattendraget att bryta
skalan jamfort mot tidigare kommunikationer, vilket riskerat att paverka
digniteten hos Lilla Holje gérd.

Soder om Holjean ansluter alternativ Vast till vag 15 och 16per i utkanten
av ett skogsomrade med hagnadssystem, stensidttningar och résen. D&
omfattningen och den kulturhistoriska statusen pa dessa lamningar ar
annu inte kinda behover de eventuellt undersokas och tas bort vilket skulle
innebira en forlust av kulturmiljovarden. Alternativet innebar att betydel-
sebiarande foreteelser delvis gar forlorade och sammantaget bedoms en ny
jarnvag ge mattlig till stor negativ effekt. Effekten sammanvigt med hogt
varde ger mattliga till stora negativa konsekvenser.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt foljer lokaliseringsalternativ Vast i en gemensam utfart fran
Olofstrom, se beskrivning av alternativ Viast. Efter gemensam dragning gor
alternativ Mitt intrang i ett skogsparti med hagnadssystem, stensattningar
och rosen vilket medfor risk for borttagande av lamningar som resultat

och darmed forlust av kulturmiljoviarden. Risk for att rester av det sméska-
liga skogs- och odlingslandskapet fragmenteras. Alternativet innebar att
betydelsebidrande foreteelser delvis gar forlorade och sammantaget bedoms
en ny jirnvag ge mattlig till stor negativ effekt. Effekten sammanvagt med
hogt varde ger mattliga till stora negativa konsekvenser.

Alternativ Ost

Alternativ Ost foljer lokaliseringsalternativ Vist i en gemensam utfart fran
Olofstrom, se beskrivning av alternativ Vist. Efter gemensam dragning gor
alternativ Ost intrang i skogsomrade med hiignadssystem, stensittningar
och rosen vilket medfor risk for borttagande av lamningar som resultat och
dirmed forlust av kulturmiljovarden. Risk for att rester av det sméskaliga
skogs- och odlingslandskapet fragmenteras. Sammantaget bedoms en ny
jarnvag ge méttlig till stor negativ effekt. Effekten sammanvagt med hogt
varde ger mattliga till stora negativa konsekvenser.

Delstriicka 2: Rosjo - Hasslehult

Alternativ Vast

Vyer fran det omgivande landskapet och mot bronséldershogarna pa Halla-
berget riskerar att begriansas och upplevelsen av Jamshogs kyrka som land-
mairke forsdmras. Landskapets tidslager kan darfor bli svarare att forsté
och uppleva. Historiska vigar kan férandras och fordandra skalan for omra-
dets kommunikationer. Inom lokaliseringsalternativet kommer sannolikt
fler boplatslamningar frén bronsaldern och dldre jarnalder att patraffas

i akermark. Jordbruksmark mellan vag 15 och den eventuella jarnviagen
riskerar att forlora sin funktion vilket ar negativt ur kulturmiljésynpunkt.
Sammantaget bedoms effekten fran en ny jarnvag bli stor negativ. Effekten
sammanvagt med ett 1agt till mattligt viarde ger méttliga till stora negativa
konsekvenser.

Alternativ Mitt

En jarnvigsanlidggning inom lokaliseringsalternativ Mitt riskerar att be-
gransa vyer och siktlinjer utmed dalgdngen samt mot Jimshog. Alternati-
vet medfor risk for att gdrdsmiljGer splittras eller forsvinner samt att jord-
bruksmarken fragmenteras. Inom lokaliseringsalternativet finns potential
for forekomst av boplatslamningar frén bronsaldern och dldre jarnalder i
akermark. En modern anlidggning innebar en skalférskjutning som riskerar
att forminska landskapets betydelsebarande karaktiarsdrag och dess kultur-
varden. DA miljGer riskerar att forsvinna forsviras majligheten att 1asa den
kulturhistoriska utvecklingen. Sammantaget bedoms effekten fran en ny
jarnvag bli mattlig negativ. Effekten sammanvagt med ett 1agt till mattligt
varde ger mattliga negativa konsekvenser.
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Alternativ Ost

Inom alternativ Ost ligger det dldre gardsliget for Hisslehult invid den
tidigare strackningen av den gamla landsvigen. Miljon tillsammans med
ovriga narliggande gardar riskerar att forsvinna eller fragmenteras. Loka-
liseringsalternativet innebar en bred korridor vilket skapar utrymme for
anpassning dir en dragning langst i 6st ar fordelaktig ur kulturmiljésyn-
punkt i och med att den d& inte skulle skira av siktlinjerna i dalgdngen ner
mot Jimshog. Sammantaget bedoms effekten fran en ny jarnvag bli liten
negativ. Effekten sammanvigt med ett 1agt till mattligt viarde ger sma till
maéttliga negativa konsekvenser, beroende pa var inom lokaliseringsalter-
nativet anldggningen hamnar.

Delstricka 3: Orbacken - Gillaruna - Ryssberget

Alternativ Vast

Lokaliseringsalternativet riskerar att bryta den gamla landsvigen pa flera
stillen. Narmare Ryssberget ar risken storre att stota pa icke tidigare
kinda stendlderslamningar. En dragning inom alternativ Vast kan dven
krava en passage over vag 15. En modern anliaggning med flera planskilda
korsningar for véag 15 innebir en skalférskjutning som riskerar att forsvara
lasbarheten av landskapet och dess historiska strukturer. Sammantaget be-
doms effekten fran en ny jairnvag bli mattlig negativ. Effekten sammanvagt
med mattligt virde ger méttliga negativa konsekvenser.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt har samma strackning som variant Mitt-Vast tills strax s6-
der om Granumsvagen. I likhet med variant Mitt-Vast riskerar en anldgg-
ning inom lokaliseringsalternativet att betydelsebéarande foreteelser delvis
forsvinner och havden av landskapet riskerar att forsvagas eller bitvis
upphora. Sammantaget bedoms effekten fran en ny jarnvag bli mattlig
negativ. Effekten sammanvagt med mattligt virde ger méttliga negativa
konsekvenser.

Alternativ Ost

En anlidggning inom lokaliseringsalternativet innebir risk att paverka
torp, hagmarker och en ildre vigdragning. Skogen bidrar till att hélla nere
anlaggningens visuella paverkan och det perifera laget i forhallande till
utredningsomradet kulturhistoriska centralpunkter innebar mindre paver-
kan pa viardebarande karaktirsdrag. Sammantaget bedoms jarnviagen ge
liten negativ effekt. Effekten sammanvagt med mattligt virde ger sma till
mattliga negativa konsekvenser.

Delstricka 4: Grinum - Boa - Kylinge

Alternativ Vast

Inom lokaliseringsalternativet finns potential for forekomst av boplatslam-
ningar frin bronsalder och dldre jirnalder i &kermark. Narmare Ryssberget
ar risken storre att stota pa icke tidigare kdanda stenalderslamningar. Alter-
nativ Vst skir over flera vagar, daribland vag 15 och planskilda korsningar
kan innebara en skalforskjutning som riskerar att forsvara lasbarheten av
landskapet. I anslutning till gamla landsvéagen och vag 15 riskerar en ny
jarnvag att forsvaga ldsbarheten och berittelsen om den tidiga industriel-
la eran i omradet. Vid Boa strilar alternativ Vist samman med alternativ
Mitt. Gardar med lang kontinuitet s som Boa samt mindre odlingsytor
riskerar att fragmenteras, vilket ar negativt ur kulturmiljésynpunkt. Den

sé kallade "Ryssestenen” invid gamla landsvégen i Boa riskerar att forloras
alternativt att 1asbarheten av dess sammanhang forsvaras. Sammantaget
bedoms jarnvigen ge stor negativ effekt. Effekten sammanvigt med ett
hogt varde ger stora negativa konsekvenser.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt korsar det 6ppna odlingslandskapet och riskerar att bryta
de langa siktlinjerna. En ny jarnviag bedoms fragmentera dalgdngen samt
leda till skalforskjutning vilket forandrar landskapets karaktir. Vidare kan
en ny jarnvag minska mdjligheten att forsta det byggnadsminnesférklarade
branneriets sammanhang till den agrara miljon. Vid Boa strélar alternativ
Mitt samman med alternativ Vist, se vidare beskrivning under alternativ
Vist ovan. Sammantaget bedoms jarnvagen ge stor negativ effekt. Effekten
sammanvagt med ett hogt viarde ger stora negativa konsekvenser.
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Alternativ Ost

Den historiska viigen (Rislyckevigen) mot Akekvarn samt det smaskaliga
véagnitet i skogen riskerar att fragmenteras medan de langa nord-sydliga
siktlinjerna inom odlingslandskapet till stora delar bevaras. Alternativ Ost
ger olika stora effekter beroende pa var i lokaliseringsalternativet en ny
jarnvag placeras. En dragning langst i Gster ar mer fordelaktig da avstdndet
till fornlamningarna 6kar samtidigt som den 6ppna dalgangen forblir obru-
ten. Sammantaget bedéms jarnvigen ge méttlig negativ effekt, beroende pa
jarnvagens placering inom lokaliseringsalternativet. Effekten sammanvéagt
med ett hogt varde ger mattliga till stora negativa konsekvenser.

Delstricka 5: Askemo - Skérsemo

Alternativ Vast

Kyrkvigen Askemo och det sméskaliga viignitet i skogen riskerar att frag-
menteras eller helt brytas. Odlingsmark riskeras att inte langre brukas. I
soder har Blekinge kustbana haft en strukturerande verkan pa landskapet
och flera gardar och végar ar sedan tidigare fériandrade eller borttagna.
En anslutande jarnvig till kustbanan riskerar dock att ta 6ver visuellt och
skapa en forskjutning i skala vilket kan minska upplevelsen av kulturland-
skapet. Det finns dven risk for att inte tidigare kinda boplatslimningar
fran stendldern finns i omradets sodra delar.

Sammantaget bedoms jarnvigen ge liten negativ effekt. Effekten samman-
vagt med ett 1agt till mattligt virde ger sma negativa konsekvenser.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt foljer lokaliseringsalternativ Vist, se beskrivning ovan.
Sammantaget bedoms jarnviagen ge sma negativa effekter. Effekten sam-
manvagt med ett 1agt till mattligt varde ger sméa negativa konsekvenser.

Alternativ Ost

Alternativ Ost riskerar att fragmentera och bryta ett flertal historiska
dgogranser samt ett sméaskaligt vignit inom skogslandskap. Ett flertal
lamningar i form av lagenhetsbebyggelse, skvaltkvarnar och férvaringsgro-
par, ligger i randzonen mellan &ker- och skogslandskap och riskerar att ga
forlorade. Langst i soder finns ldimningar fran stenindustri, som riskerar
att fragmenteras eller tas bort. I soder sammanstralar alternativ Ost med
alternativ Vst och Mitt och far samma inverkan pa kulturmiljon. Sam-
mantaget bedoms effekten fran en ny jarnviag bli liten negativa. Effekten
sammanvagt med ett 1agt till mattligt virde ger sma till mattliga negativa
konsekvenser.
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9.3.3 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att markanvindningen forutsatts fortga i stort sett
som idag, undantaget de faststillda kommunala utbyggnadsplaner som
finns helt eller delvis inom utredningsomradet. Befintliga kulturmiljokva-
liteter och viarden utanfor utbyggnadsomrédena forutsatts darfor besta ar
2040. Vid underhéllsétgirder av befintliga viagar forutsitts vaigrummet inte
utokas och darmed paverkas inte till vigen relaterade miljoer. Sammanta-
get bedoms konsekvenserna for nollalternativet bli ingen paverkan.

9.3.4 Mojliga atgarder

I kommande skede bor sarskild vikt 14ggas péd att minimera intrénget i
det 6ppna och smabrutna odlingslandskapet dir ldng brukningskontinu-
itet ssmmanfaller med bade naturvirden och varden for jordbruket. I det
oppna odlingslandskapet kan barridrverkan minskas genom att jairnvigen
anliggs pa en sé 1ag bank som mojligt. En jirnvag bor 4ven minimera
paverkan pa dldre viagstrackningar med alderdomlig karaktir, bebyggelse
med agrar bakgrund samt fornlamningar.

Vid utfarten fran Olofstrom bor anldggningen ta hansyn till gdrdsmiljon
vid Lilla Holje genom att undvika ytterligare intrdng och med fordel place-
ra anlaggningen vaster om gardsmiljon. Samordning med Pukaviksvagen
(vag 15) kan med fordel goras i hojd med Jamshog i syfte att inte skapa
ytterligare barridrer i landskapet. Alternativt kan jarnvégen lokaliseras s
langt osterut som majligt i karaktarsomradet i syfte att skydda vyer 6ver
det historiska odlingslandskapet och Jaimshog kyrka.

9.3.5 Sammanfattning kulturmiljo

En sammanstillning av bedomningar av virde, effekt och konsekvens per
delstracka finns i tabell 9.6.

I den gemensamma utfarten frén Olofstrom riskerar samtliga lokaliserings-
alternativ att skapa ackumulerad skada pa den hogt varderade kulturmil-
jon lilla Holje gérd, vilket innebér risk for stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Alternativ Vist riskerar att medfora stor negativ konsekvens i h6jd med
Jamshogs sockencentrum och i de sodra delarna av Granums dalging.
Alternativ Mitt riskerar stor negativ konsekvens da den passerar Granums
odlingslandskap. Bade alternativen Vast och Mitt samt variant Mitt-Vast
riskerar direfter innebéra stora negativa konsekvenser for kulturmiljon i
Boa. Alternativ Ost riskerar olika konsekvens beroende p& var inom loka-
liseringsalternativet som en anldggning placeras, dar en 6stlig dragning

ar att foredra. Det beror frimst pa hur nira fornldimningar en ny jarnvag
kommer och i vilken omfattning viktiga samband i den norra delen av Gra-
nums odlingslandskap bryts.

Alternativ Ost bedoms vara det lokaliseringsalternativ som riskerar med-
fora minst negativ paverkan pa befintliga kulturhistoriska foreteelser och
karaktiarsdrag eftersom den ar placerad langre bort frin de kulturhistoriska
karnomradena. Darmed riskerar anliggningen sammantaget att innebira
farre ingrepp och anpassningar i existerande kulturhistoriskt virdefulla
miljoer och objekt.

Ur ett kulturhistoriskt perspektiv gar det dock ocksa att argumentera for
att det vistra alternativet foljer landskapets 6vergripande struktur och
platsens tradition over tid. Dock riskerar ett vistligt alternativ fa mer langt-
giende konsekvenser nir det géller kulturmiljons dlderdomliga karaktar,
jordbruksmarkens utbredning, fragmentering av dldre viagnat och direkt
péaverkan i form av till exempel tillkommande bullervallar och ljudreduce-

rande atgarder och nya byggnadsverk.

Tabell 9.6. Bedémning av vérde, effekt och konsekvens fér kulturmiljé. | tabellen redovisas dven variant Mitt-Vdst som &r en kombination av alternativen Mitt och V&st.

DELSTRACKA
1 2 3 4 5
ALT VAST Varde Hogt Lagt till mattligt Mattligt Hogt Lagt till mattligt
Effekt Mattlig till stor negativ Stor negativ Mattlig negativ Stor negativ Liten negativ
Konsekvens | Mattliga till stora negativa | Mattliga till stora Mattliga negativa Stora negativa Sma negativa
negativa
ALT MITT Varde Hogt Lagt till mattligt Mattligt Hogt Lagt till mattligt
Effekt Mattlig till stor negativ Mattlig Mattlig negativ Stor negativ Liten negativ
Konsekvens | Mattliga till stora negativa | Mattliga negativa Mattliga negativa Stora negativa Sma negativa
VARIANT MITT-VAST | Varde Hogt Lagt till mattligt Mattligt Hogt Lagt till mattligt
Effekt Mattlig till stor negativ Mattlig Mattlig Stor negativ Liten negativ
Konsekvens | Mattliga till stora negativa | Mattliga negativa Mattliga negativa Stora negativa Sma negativa
ALT OST Varde Hogt Lagt till mattligt Mattligt Hogt Lagt till mattligt
Effekt Mattlig till stor negativ Liten negativ Liten negativ Mattlig negativ Liten negativ
Konsekvens | Mattliga till stora negativa | Sma till mattliga Sma till mattliga Mattliga till stora Sma negativa
negativa negativa negativa
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9.4 Rekreation och friluftsliv

9.4.1 Sammanfattande vardebeskrivning

Inom utredningsomradet finns flera malpunkter for rekreation och fri-
luftsliv, bade i form av utflykter i kulturlandskapet, naturupplevelser och
idrottsanldggningar. Vardebarande karaktiarsdrag ar god tillgang till bo-
stadsnéra rekreation och till det storre och regionalt viktiga omradet runt
Halens naturreservat, gang-, cykel och ridleder, golfbanan i Boa samt en
upplevd kinsla av enslighet och ostordhet i de 6stra delarna av utrednings-

omradet.

9.4.2 Paverkan, effekt och konsekvens

Bedomningsskala for effekt redovisas i tabell 9.7.

Tabell 9.7. Bedémningsskala for effekt — rekreation och friluftsliv.

STOR NEGATIV EFFEKT

Sammanhangande stdrre skogs- och strévomraden
fragmenteras.

Sambanden mellan vandringsleder och stigar, service
eller anlaggningar bryts.

Mycket kraftiga barriarer for rorlighet och tillganglighet
uppstar exempelvis mellan entréer eller malpunkter.
En kraftig trafikbullerkning som dverskrider 10 dB(A)
(vilket upplevs som en férdubbling av ljudnivaerna)
och/eller stor visuell stérning pa upplevelsevardena.
Paverkan ar huvudsakligen irreversibel

MATTLIG NEGATIV
EFFEKT

Skogs- och strévomraden och/eller sambanden
mellan

vandringsleder och stigar, service eller anlaggningar
férsédmras

Barridrer for rorlighet och tillganglighet skapas
Paverkan fran trafikbuller 6kar med 5-10 dB(A) och/
eller en mattlig visuell stérning uppstar pa upplevelse-
vardena.

LITEN NEGATIV EFFEKT

Skogsomraden, vandringsleder, strak, service och
anlaggningar far en marginell férsamring.

Svaga barridrer skapas for rorlighet och tillganglighet i
begréansad omfattning.

Paverkan av trafikbuller 6kar upp till 5 dB(A) och/eller
mindre visuell stdrning uppstar pa upplevelsevardena.
Paverkan ar huvudsakligen 6vergaende.

INGEN EFFEKT

Skogsomraden, vandringsleder, strak, service och
anlaggningar bibehaller sin funktion.

Ingen paverkan.

Inga nya barriérer uppstar for rorlighet och tillgéanglig-
het.

Ingen 6kning av buller och/eller annan férsamring av
upplevelsevarden.

POSITIV EFFEKT

Skogsomraden, vandringsleder, strak, service och
anlaggningar utvecklas, och/eller samband mellan
dem starks samt att tillgangligheten till dessa 6kar.
Paverkan av buller eller andra stérningar pa upplevel-
sevarden i rekreationsomraden minskar.
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Delstricka 1: Holje - Jimshog med Olofstrom

Alternativ Vast

Den gemensamma dragningen ut frn Olofstrom riskerar att paverka akti-
vitetscentrum i sédra Olofstrom. Mojligheterna till att nyttja anlaggningar-
na och darmed méjligheten till aktivitet kan komma att forsdmras. Sarskilt
Olofstroms Ridklubb riskerar att drabbas negativt d& den nya jairnvigsan-
laggningen kan innebéra att klubben inte forfogar over tillrackligt mycket
sammanhallen mark for att kunna hélla det antal héastar som den vill.
Histarna kan ocksa stressas av tagtrafiken, vilket innebir en sakerhetsrisk
for ridklubbens personal och medlemmar.

En liten yta langst visterut i alternativ Vast beror Halens naturreservat,
som dven ingar i ett storre omrade som ar utpekat som riksintresse for fri-

luftsliv. Trafikeringen pé vag 15 utgor redan idag en bullerkélla och barriar.

Den fysiska paverkan av Sydostlanken bedéms bli mycket liten eller ingen
alls, men indirekt riskerar den nya jarnvégen att leda till 6kade bullerni-
vaer. Det kan minska upplevelsevirdena inom friluftsomradet, sarskilt
narmast jarnvagen.

Jarnvagen kan ocksé skapa en storre barridreffekt mellan friluftsomradet
och nirliggande bostadsomréden eftersom den forsdmrar tillgangligheten
och hindrar ménniskor att rora sig till och fran omradet pa ett enkelt sitt.

Nagra befintliga leder och ett friluftsmal paverkas och behéver omplaceras.

Sammantaget bedoms en ny jairnvag ge mattlig negativ effekt. For Olof-
stroms Ridklubb kan effekten bli stor negativ. Effekten sammanvigt med
mattligt till hogt virde ger méttliga negativa konsekvenser for rekreation
och friluftsliv.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt foljer lokaliseringsalternativ Vast i en gemensam utfart fran
Olofstrom, se beskrivning ovan. Sammantaget bedoms en ny jairnvag ge
méttlig negativ effekt. Effekten sammanvagt med méttligt till hogt virde
ger méttliga negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Alternativ Ost

Alternativ Ost foljer lokaliseringsalternativ Vist i en gemensam utfart fran
Olofstrom, se beskrivning ovan. Stora Orsjon bedoms paverkas nagot mer i
alternativ Ost dn Vist och Mitt med ékade trafikbullernivéer och barriiref-
fekter som gor att tillgangligheten férsamras. Sammantaget bedoms métt-
lig negativ effekt i alternativ Ost. Effekten sammanvigt med méttligt till

hogt varde ger mattliga negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Delstricka 2: Rosjo - Hisslehult

Alternativ Vast

Alternativet bedoms péverka upplevelseviardena i form av de ldnga utblick-
arna negativt. Tillgingligheten till Agrasjon fran Jamshog paverkas ocksé
negativt, dock inte i lika hog utstrackning fran Olofstrom eller Granum.
Sammantaget bedoms en ny jairnvig ge liten negativ effekt. Effekten sam-
manvagt med ett 14gt virde ger sma negativa konsekvenser for rekreation
och friluftsliv.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt bedoms paverka upplevelsevirdena och tillgangligheten
till Agrasjon pa liknande sétt som i alternativ Vast. Sammantaget bedoms
en ny jarnvag ge en liten negativ effekt. Effekten sammanviagt med ett 1agt
varde ger sma negativa konsekvenser.

Alternativ Ost

Alternativ Ost bedoms paverka tillgingligheten till Agrasjon pa liknan-

de sdtt som i alternativ Vist och Mitt, men eftersom jarnvigen kommer
narmare Agrasjon bedoms upplevelsevirdena paverkas mer negativt dn i
de andra alternativen, vilket gor att effekten sammantaget bedoms bli liten
till mattlig negativ. Effekten sammanvagt med ett 1agt varde ger sma till
mattliga negativa konsekvenser.



Samradshandling. Avsnitt 9 Effekter och konsekvenser pa miljé och hélsa

Sydostldnken, delen Olofstrém-Blekinge kustbana

Delstricka 3: Orbacken - Gillaruna - Ryssberget

Alternativ Vast

Inom delstricka 3 angréansar alternativ Vést till omradet av riksintresse for
friluftsliv langst till vister i korridoren, bland annat vid Réan dar jarnva-
gen kan forlaggas pé vistra sidan av vag 15. En ny jarnvag i anslutning till
riksintresseomrédet kan riskera att forsimra upplevelsevarden och till-
gingligheten till omrédet, dock i liten omfattning. Befintliga leder paverkas
inte. Sammantaget bedoms en ny jarnvag ge liten negativ effekt. Effekten
sammanvagt med ett 1agt varde ger sma negativa konsekvenser for rekrea-
tion och friluftsliv.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt riskerar att paverka utblickar som skapar positiva upple-
velseviarden inom delstracka 3. Inga friluftsanldggningar paverkas, men en
ny och stor barriir gor att vyerna och dirmed upplevelsevardena paverkas
negativt. Aven tillgingligheten i omradet minskar. Sammantaget bedoms
en ny jarnvag ge liten till méattlig negativ effekt. Effekten sammanvigt med
ett 14gt viarde ger sma till mattliga negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.

Alternativ Ost

Alternativ Ost gér till viss del inom skogsomraden som bidrar till att hélla
nere jairnvagsanlaggningens visuella paverkan, vilket ar positivt ur re-
kreationsperspektiv. Upplevelsevardet och mojligheten till friluftsliv och
rekreation paverkas dock negativt av markanspraken i det smaskaliga
mosaiklandskapet. Barridreffekter och bullerpéverkan tillkommer ocksa.
Sammantaget bedoms alternativ Ost innebira en liten till mattlig negativ
effekt pa friluftsliv och rekreation. Effekten sammanvagt med ett 1agt virde
ger sma till mattliga negativa konsekvenser.

Delstricka 4: Granum - Boa - Kylinge

Alternativ Vast

I Boa riskerar en ny jarnvag att paverka golfbanan negativt. Omfattning-
en av paverkan pa golfbanan beror pa var inom lokaliseringsalternativet
jarnvégen placeras. En mer 6stlig dragning paverkar golfbanan i hogre
utstrackning. I nira anslutning till alternativ Vast ligger Granums cykelled.
En ny jarnvag kan paverka tillgingligheten genom att det skapas nya bar-
ridrer i landskapet. Sammantaget bedoms en ny jarnvag ge liten till mattlig
negativ effekt. Effekten sammanvigt med l1agt till méattligt virde ger sma till
mattliga negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt paverkar Granums cykelled sa att den behover ledas om.
Lokaliseringsalternativet paverkar dven golfbanan i Boa och sammantaget
bedoms en ny jarnvag ge stor negativ effekt. Effekten sammanvigt med lagt
till méttligt varde ger mattliga negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.

Alternativ Ost

Inom alternativ Ost riskerar en gdng- och cykelled i Granum att paverkas
och behover ledas om. Norr om lokaliseringsalternativet ligger sjon Or-
lunden och en badplats. En ny jarnvag kan inverka negativt pa upplevelse-
vardet och skapa barridrer i landskapet som forsvarar tillgangligheten till
platserna. Sammantaget bedéms en maéttlig negativ effekt uppsta. Effekten
sammanvagt med 1agt till mattligt virde ger sma till méattliga negativa kon-
sekvenser for rekreation och friluftsliv.

Delstriicka 5: Askemo - Skérsemo

Alternativ Vast

Alternativet paverkar rekreations- och friluftslivet genom stérningar for
upplevelseviarden och en barridr som kan minska tillgiangligheten och
aktivitet. Sammantaget bedoms en liten negativ effekt uppsta. Effekten
sammanvagt med lagt till méttligt virde ger sma negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt foljer lokaliseringsalternativ Vést, se beskrivning ovan.
Sammantaget bedoms en ny jarnvig ge liten negativ effekt. Effekten sam-
manvagt med 1agt till méattligt virde ger smé negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.

Alternativ Ost

Gang- och cykelleden i Granum ligger fortsatt inom lokaliseringsalterna-
tiv Ost och behover ledas om. I de sodra delarna av utredningsomradet
sammanstralar alternativ Ost med alternativ Vist och Mitt och far samma
inverkan pa rekreation och friluftsliv, se beskrivning ovan. Alternativet
innebar en stérre paverkan pa de relativt ostérda skogsomradena. Sam-
mantaget bedoms darfor en mattlig till stor negativ effekt uppsta. Effekten
sammanvagt med 1agt till mattligt virde ger mattliga negativa konsekven-
ser for rekreation och friluftsliv.
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9.4.3 Nollalternativ

Omréden som anvinds for rekreation och friluftsliv bedéms i nollalterna-
tivet i stort se ut som idag. Viss mark kan tas i anspréak for exploatering da
det finns planer for ny bostadsbebyggelse, framst i anslutning till redan
bebyggd mark, samt ett antal nya verksamhetsomraden. Ett 6kat antal
boende i omradet medfor sannolikt ett 6kat antal besokare och nyttjande
av rekreativa omraden och friluftsanldggningar inom utredningsomradet.
Maojligheter till aktiviteter och upplevelser bedoms inte fordndras. Nollal-
ternativet bedoms darfor ge inga till smé negativa konsekvenser for nytt-
jandet och upplevelserna av rekreations- och friluftsomradena.

9.4.4 Mojliga atgarder

I kommande skede bor sarskild vikt 14ggas péd att minimera intrénget pa
omradet som ar av riksintresse for friluftsliv, i de véstra delarna av utred-
ningsomradet. Anldggande eller omlokalisering av stigar och leder kan bli
aktuellt for att inte forlora viktiga gng-, cykel- eller ridleder. Det kan dven
bli aktuellt att omlokalisera delar av Olofstroms Ridklubb och golfbanan i
Boa, beroende pa vilket alternativ som valjs.

For att minimera den negativa paverkan pa upplevelseviarden for rekrea-
tion och friluftsliv inom utredningsomradet, kan det med fordel planeras
for bullerreducerande atgirder for vissa partier som ar extra kinsliga samt
vilplanerade planskilda korsningar for att minska barridreffekten och

behélla god tillganglighet.

9.4.5 Sammanfattning rekreation och friluftsliv

Gemensamt for alla lokaliseringsalternativen ar att en ny jairnvig kommer
att inverka storande pa rekreations- och friluftslivsvirden bade direkt pa
grund av markanspréken, men ocksa pa grund av buller och nya barriér-
effekter. Det gor att omradets attraktivitet for narrekreation minskar. De
negativa konsekvenserna ar storst i delstriacka 11 samtliga alternativ, vilket
alltsd inte #r alternativskiljande. Totalt sett bedéms alternativ Ost vara
nagot simre ur ett rekreations- och friluftslivsperspektiv dn Gvriga alterna-
tiv, trots att de hogsta viardena till storsta delen finns i utredningsomrédets
vastra delar (Halens friluftsomréde och riksintresseomradena). Det beror
framst pa att alternativ Ost skapar en ny barriir i ett tidigare ostort omra-
de, samt att tillgdngligheten och upplevelsevirdena kopplade till Agrasjon
och Orlunden minskar.

En sammanstillning av bedomningar av virde, effekt och konsekvens per
delstracka finns i tabell 9.8.

Tabell 9.8. Bedémning av vérde, effekt och konsekvenser for rekreation och friluftsliv. | tabellen redovisas dven variant Mitt-V&st som &r en kombination av alternativen

Mitt och Vést.

DELSTRACKA 1 2 3 4 5
ALT VAST Varde Mattligt till hogt Lagt Lagt Lagt till mattligt Lagt till mattligt
Effekt Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Liten till mattlig negativ Liten negativ
Konsekvens Mattliga negativa Sma negativa Sma negativa Sma till mattliga negativa | Sma negativa
ALT MITT Varde Mattligt till hogt Lagt Lagt Lagt till mattligt Lagt till mattligt
Effekt Mattlig negativ Liten negativ Liten till mattlig negativ Stor negativ Liten negativ
Konsekvens Mattliga negativa Sma negativa Sma till mattliga negativa | Mattliga negativa Sma negativa
VARIANT Varde Mattligt till hogt Lagt Lagt Lagt till mattligt Lagt till mattligt
MITT-VAST
Effekt Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Liten till mattlig negativ Liten negativ
Konsekvens Mattliga negativa Sma negativa Sma negativa Sma till mattliga negativa | Sma negativa
ALT OST Varde Mattligt till hogt Lagt Lagt Lagt till mattligt Lagt till mattligt
Effekt Mattlig negativ Liten till mattlig negativ Liten till mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig till stor negativ
Konsekvens Mattliga negativa Sma till mattliga negativa | Sma till mattliga negativa | Sma till mattliga negativa | Mattliga negativa
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9.5 Naturresurser ot s B T (S SR RSy
: i,

9.5.1 Sammanfattande vardebeskrivning

) "3
Inom utredningsomradet finns bade skogs- och jordbruksmark. Den stors- * ’

g
o,

ta delen sammanhingande skogsmark finns i den sddra delen av omradet, s WV k. AR Y ; ‘ " I 3 by
medan den storsta delen sammanhingande jordbruksmark finns i Gra- ] ' :

numsdalen. Inom hela utredningsomradet finns goda mgjligheter till jakt. g -
Berg OrpEtag’ { o

; ?i.

L)
Orlunden’§i
oo

9.5.2 Paverkan, effekt och konsekvens

Sydostlanken bedoms innebéra en viss fragmentering av brukningsen-
heter for skogs- och jordbruksmark oavsett vilket lokaliseringsalternativ
som viljs. For 8kerarealer som blir mindre &n tva hektar bedoms risken
generellt vara stor att brukandet av marken upphér. Aven arronderingen
(formen pé akern med hinsyn till brukande) av den sammanhéangande
akermarken samt tillgangligheten till brukningsenheter kan péaverkas ne-
gativt nar marken delas upp. For att bedriva skogsbruk kravs inte lika tatt
brukande som for jordbruksmarken och maskiner behover séledes inte lika
ofta ta sig till skogsskiftena. Effekterna av langre korviagar bedoms darfor
inte bli lika patagliga som for jordbruket.

Bedomningsskala for effekt redovisas i tabell 9.9.

:,- Morrums I
'I|. ryd' -!

» ]
Nasum 1;? ik
n - gardama
Vélhem 1R

[::} Utredningsomrade

Virkesforrad skogskubikmeter per hektar (VOL)
- Lokaliseringsalternativ. ) \

0 2 4
km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9.4. Kartan visar ivirkesférrad i skogskubikmeter per hektar inom utredningsomradet och hur hur de undersékta lokaliseringsalternativen gar genom
skogspartierna.
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Tabell 9.9. Bedémningsskala for effekt - naturresurser. f Y T ST L e
[ Olsatorpet [ e -ﬂl -
[ iome o e P L AndGyet
STOR NEGATIV EFFEKT Grundresursens omfattning och/eller kvalitet ' E o L . W st Svansion Vitavier Lvsarvd!
reduceras kraftigt. Mark- eller vattenomrade Sl e AR i L,.J'Svarts;on ; e et %ﬁ f’"n
paverkas s att _ e . ) ew E\\ ] ¥ 1o
vattenfoérsorjning eller en areell narings g . ~ IEy Ii . HStzﬂéforpet Vangagyletad = |
0 - m q Sl % ‘Hundsjén ., &)
pednvande forsvaras Yasentllgt sasom ey - I.Stlrobyn M Swalimie |- B/orkespn
jord- och skogsbruk, vindkraft : Vitavamers = = Vi - ;
jakt, fiske och brytning av materialresurser. I . M ! Karston_; i e 1 ¥ Trelyérningen
MATTLIG NEGATIV EFFEKT Grundresursens omfattning i e | ' - B(;a:ar A;a e £
och/eller kvalitet inom delstrackan reduceras. - I '| 'baCke"-ﬂ' \ Tt L kamsiomaial s
¢ 1L ;

Mark- eller vattenomrade paverkas sa att
vattenforsorjning eller en areell narings
bedrivande forsvaras nagot sdsom jord- och
skogsbruk, vindkraft jakt, fiske och brytning
av materialresurser.

LITEN NEGATIV EFFEKT Grundresursens omfattning och/eller kvalitet
inom delstrackan reduceras mycket lite.
Mark- eller vattenomrade paverkas sa att
vattenforsorjning eller en areell narings
bedrivande forsvaras i liten utstrackning
sasom jord- och skogsbruk, vindkraft jakt,
fiske och brytning av materialresurser.

 Tregylet _skrangylet.

e oagylet ;
: .. Grashallen

INGEN EFFEKT Inget intrang sker i mark- eller vattenomrade *
som anvands for utvinning av naturresurser. w?

Blistorpasjon’ 4

POSITIV EFFEKT Mark- och vattenomraden som anvands for
utvinning av naturresurser bibehalls och
utvecklas.

[:__} Utredningsomréde '
- Lokaliseringsalternativ
- Jordbruksmark

®  Produktionsplatser for djurhallning

0 2 4
km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9.5. Kartan visar jordbruksomraden inom utredningsomradet och hur hur de paverkas av undersékta lokaliseringsalternativ.
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Delstricka 1: Holje - Jimshog med Olofstrom

Alternativ Vast

Alternativet passerar fran Olofstrom och soderut i tatortsnira skog, dar
omradena vid Lilla och Stora Orsjon utgors av frilufts- och rekreations-
omraden. Eftersom arealerna av skogs- och jordbruksmark ar relativt sma
bedoms paverkan som liten. Effekten for fragmentering och tillgdnglighet
bedoms som liten negativ. Paverkan pa grundvattentidkten Lilla Holje
bedoms inte vara alternativskiljande. I samtliga alternativ bedéms skydd-
satgirder for att minska risken for paverkan pa grundvattnet behovas. Det
kan dven antas att anldggandet av Sydostldnken kraver tillstdndsprévning/
dispensansokan for férbud mot vattenskyddsomradets skyddsforeskrif-
ter. Med vidtagna skyddsatgiarder bedoms inga eller sma negativa effekter
uppsta for vattenskyddsomréadet. Eftersom det ssmmantagna viardet inom
delstracka 1 har bedomts som mattligt och effekten av Sydostlanken dr sméa
bed6ms smé negativa konsekvenser kunna uppsta.

Alternativ Mitt

Strackningen &r i stora delar gemensam for samtliga alternativ, se stycket
ovan under Alternativ Vist.

Alternativ Ost
Strackningen ir i stora delar gemensam for samtliga alternativ, se stycket
ovan under Alternativ Vist.

Delstricka 2: Rosjo - Hasslehult

Alternativ Vast

Alternativet innehar en liten del skogsmark dar det passerar 6ster om
Jamshog i det smabrutna odlingslandskapet. Effekten for fragmentering
och tillganglighet bedoms som liten till méattlig negativ, da restytor bildas
mellan jarnviagen och riksvag 15. Med ett mattligt virde bedoms alternativ
Vst innebdra sma till mattliga negativa konsekvenser.

Alternativ Mitt

Delstriackan for alternativ Mitt passerar till stora delar genom dkermark,
men norr om Ostra Ringviigen finns omriden med 16vskog som ir relativt
lattdtkomliga d& de ligger nira storre vagar. Effekten for fragmentering och
tillgénglighet bedoms som liten negativ. Med ett mattligt varde bedéms
alternativ Mitt innebédra smé negativa konsekvenser.

Alternativ Ost

Alternativ Ost innehar flera sma I6vskogsomraden i kuperad terring vid
Hisslehult, vilket gér dem négot svartillgingliga trots att Ostra Ringvigen
passerar genom omradet. Effekten for fragmentering bedoms som liten till
méttlig negativ. Med ett méttligt virde beddms alternativ Ost innebira smé
till mattliga negativa konsekvenser.

Delstricka 3: Orbacken — Gillaruna — Ryssberget

Alternativ Vast

Strackan passerar genom sammanhéngande blandskogslandskap med
storre hojdparti, dar dven riksvig 15 passerar. I den norra delen av del-
strackan kan jarnviagen forlaggas i tunnel, vilket skulle minimera paverkan
pa skogsbruket. Vid Roan dar jarnvagen och riksvag 15 ligger ndra varandra
delar alternativet skogsmarken och det bildas svarbrukade omraden mellan
vag och jarnvag. Effekten hiar bedoms lokalt som mattlig negativ. Med ett
lagt varde bedoms konsekvenserna sammantaget for delstrackan som sma
till méattliga negativa.

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt passerar det smébrutna skogslandskapet vid Johannesberg
och Gillaruna. De smakuperade 16v- och blandskogarna ligger mellan min-
dre dkermarker och brukas genom gallring istéllet for hyggesbruk, vilket ger
varde for flora och fauna. Effekten av fragmentering bedéms som maéttlig.
Med ett lgt varde bedoms alternativet ge smé till mattliga negativa konse-
kvenser.

Alternativ Ost

Strackningen ligger inom sammanhingande 16v- och blandskogsomréde i
det smabrutna skogslandskapet och mindre skogsvégar gor skogen tillgang-
lig. Vardet bedoms som lagt d& det hdnger samman med regionalt omréde
med tillgdng pa skog. Effekten bedoms som liten dé strickningen gir i
kanten av skogsomrédet och begrinsar fragmenteringen. Sammantaget ger
strackningen konsekvenser som bedoms som smé negativa.
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Delstricka 4: Granum — Boa — Kylinge

Alternativ Vast

Alternativ Vist striacker sig genom den sédra delen av Granums odlings-
landskap, dar bebyggelsen ligger orienterad utmed vigsystemet. Eftersom
alternativet undviker de mest centrala delarna av Granumsdalen bed6ms
effekten av markansprak och fragmentering som mattligt negativ. Med ett
hogt varde bedoms konsekvenserna sammantaget bli méttliga negativa.

Alternativ Mitt

Passagen genom Granumsdalens centrala delar innebar forlust av jord-
bruksmark och fragmentering, vilket bedoms innebira stor negativ effekt.
Med ett hogt viarde bedoms konsekvenserna som stora negativa. I variant
Mitt-Vast undviks en del av intrdngen, vilket gor att effekten och konse-
kvenserna kan bli méttliga till stora negativa.

Alternativ Ost

Aven alternativ Ost passerar Granums odlingslandskap i randzonen av
sammanhingande skogslandskap. Virdet ar hogt och effekten bedéms
som liten till méittligt negativ di en viss fragmentering uppstér. Alterna-
tivet beror ett omrade som ar planerat som nytt verksamhetsomréde for
vindkraftsverk, vilket bedoms ge méttliga negativa effekter. Sammantaget
bedoms konsekvenserna som mattliga till stora negativa.

Delstricka 5: Askemo — Skorsemo

Alternativ Ost

Alternativet redovisas separat da dess delstracka ar mycket langre an for
alternativen Vist och Mitt. Den sodra delen av delstrackan sammanfaller
med samtliga alternativ.

Striackningen av alternativ Ost passerar i randzonen mellan sammanh#ng-
ande skogslandskap och ett 6ppet odlingslandskap. Brukningsenheterna

ar har i stora delar orienterade i vist- Ostlig riktning och ar smala, vilket
innebar att den planerade jarnvagsstrackningen klyver de enskilda fast-
igheterna nir jarnvigen gar i nord — sydlig riktning. Atkomsten sker via
skogsvigar i kuperad terrang. Vardet bedoms som mattligt och effekten
som maéttligt negativ da en viss fragmentering sker i randzonen samt att
tillgdngligheten forsdmras nagot. Bergtikten i Kylinge bedoms inte beroras
mer an indirekt, vilket inte bed6ms ge ndgon effekt. Om verksamhetsutova-
ren vid tdkten kan anvinda den nya jarnvagen kan den ge positiva effekter.
Sammantaget ger strackningen mattliga negativa konsekvenser.

Gemensam anslutning till Blekinge kustbana

Alternativen stracker sig gemensamt genom sédra delen av det samman-
hangande skogslandskapet. I denna del av delstriackan ar skogsfastigheter-
na négot storre jimfort med den som beskrivs under alternativ Ost. Virdet
bedoms som mattligt och effekten som liten till méattlig da en viss fragmen-
tering sker. Strackningen ger mattliga negativa konsekvenser.

9.5.3 Nollalternativ

Uttag av skog forutsitts inte fordandras patagligt med nollalternativet. Nya
hyggen uppstér och aterplantering utfors, vilket ger en kontinuerlig skotsel
av skogen. Nollalternativet bedoms ge inga eller smé negativa konsekven-
ser.

Nollalternativet innebdar att ingen jarnvag byggs och bedoms inte inneba-
ra nagra konsekvenser for jordbruk och odlingsverksamhet jamfért med
nuléget.

9.5.4 Mojliga atgarder

Atgirder som kan vidtas i genomforandeskedet 4r arrondering vid lantmi-
teriférrattning och planering av atkomstvagar. Genom att vagar som ar vik-
tiga for brukandet av fastigheter sikerstills, och tillgdngligheten darmed
inte forsdmras, kan skogsbruket i omrédet fortga.

Atgirder bor vidtas i de fall dir jordbruksmark fragmenteras, si att
tillgédngen till marken sikras och att ett nutida och framtida brukande av
marken inte férsvaras. Exempelvis kan fragmentering undvikas genom att
skapa planskilda korsningar fér jordbruksfordon.

9.5.5 Sammanfattning naturresurser

En sammanstillning av bedémningar av virde, effekt och konsekvens per
delstricka finns i tabell 9.10.

Det dr framfGrallt i alternativ Ost dr jirnviigen bidrar till bortfall av
arealer och okar barridreffekten som effekten blir storst. Alternativet gar i
stora delar genom skogsmark. Aven om enskilda skogsigare kan komma
att paverkas péatagligt bedoms konsekvenserna pa brukandet av skog vara
mattliga.

Alternativ Vst ger lokalt mer svértillgéinglig skogsmark dér jarnvigen
kommer nira vig 15 jamf{ort med alternativen Mitt och Ost. Variant Mitt-
Vst ger minst effekt pa skogsbruket di alternativet passerar genom en

liten andel skogsmark.
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Tabell 9.10. Bedémning av vérde, effekt och konsekvens fér naturresruser. | tabellen redovisas &ven variant Mitt-Vast som &r en kombination av alternativen Mitt och Vast.

DELSTRACKA 1 2 3 4 5

ALT VAST Varde Mattligt Mattligt Lagt Hogt Mattligt
Effekt Liten negativ Liten till mattligt negativ Mattligt negativ Mattligt negativ Liten till mattlig negativ
Konsekvens Sma negativa Sma till mattligt negativa | Sma till mattliga negativa | Mattliga negativa Mattligt negativa

ALT MITT Varde Mattligt Mattligt Lagt Hogt Mattligt
Effekt Liten negativ Liten negativ Mattligt negativ Stor negativ Liten till mattlig negativ
Konsekvens Sma negativa Sma negativa Sma till mattliga negativa | Stora negativa Mattligt negativa

VARIANT Varde Mattligt Mattligt Lagt Hogt Mattligt

MITT-VAST
Effekt Liten negativ Liten negativ Mattligt negativ Mattlig till stor negativ Liten till mattlig negativ
Konsekvens Sma negativa Sma negativa Sma till mattliga negativa | Mattliga till stora negativa | Mattligt negativa

ALT OST Varde Mattligt Mattligt Lagt Hogt Mattligt
Effekt Liten negativ Liten till mattligt negativ Liten negativ Liten till mattligt negativ Mattligt negativ
Konsekvens Sma negativa Sma till mattligt negativa | Sma till mattligt negativa | Mattliga till stora negativa | Mattliga negativa
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9.6 Buller, stomljud och vibrationer

9.6.1 Sammanfattande beskrivning kanslighet

En jirnvig innebar storningar i form av buller och vibrationer nar tagen
passerar. I omraden som tidigare inte varit bullerutsatta innebar detta

en stor forandring, &ven om nivaerna ar relativt 1aga. I tidigare bullerut-
satta omraden kan en ny bullerkélla innebira en begransad paverkan,

da 6kningen av den totala ljudnivan kan vara relativt liten. Beroende p&
jarnvagsstrackningens forlaggning och genom lampliga bullerskyddsatgéar-
der kan effekten oftast begrinsas. Det finns ocksé en majlighet att den nya
strackningen kan innebara en forbattring beroende pa effekten av vidtagna
bullerskyddsatgarder.

Dar en jarnvag forlaggs i tunnel minimeras bullerpaverkan, eventuellt med
undantag for byggtiden da storningar inklusive stomljud fran tunnelborr-
ning kan férekomma vid narliggande bebyggelse, beroende pa grundlagg-
ningsforhallanden.

Risken for storningar i form av vibrationer frén jirnvagstrafiken kan fore-
komma i omréaden med stora och djupa lerlager, men kan oftast hanteras
genom péalning med exempelvis KC-pelare (kalkcementpelare) och 1amplig
utformning av jarnvagskroppen. Lerlager finns lokalt i de centrala delarna
av utredningsomradet samt i det smabrutna odlingslandskapet 6ster om
Jamshog.

Stomljud ar ljud som sprids i berg eller byggnadsstommar. Hur hogt
stomljudet upplevs beror pa flera faktorer, som avstand till bullerkillan,
byggnadens grundldggning och bergets egenskaper. For att stoppa eller
begrinsa storningen kan man anvinda nagot isolerande material, exempel-
vis mjuka mellanldagg mellan spar och slipers. Stérningarna fran stomljud
under byggtiden ar svara att begrinsa pa annat satt dn att styra nar pa dyg-
net arbetet utfors. Det gar att under tider med hoga stomljudnivaer erbjuda
annan vistelse for de boende. I utredningsomrédet 4r bostdderna utspridda
och de hojdpartier, till exempel séder om Jamshog och i skogslandskapet
nordvést om Grianum, som kan vara aktuella for tunnel ar i flesta fall inte
bebyggda, vilket avgransar risk for storningar.

9.6.2 Paverkan, effekt och konsekvens

Eftersom den exakta jarnvagsdragningen inte ar kdnd i detta skede av pl-
anprocessen, har respektive lokaliseringsalternativs buller och vibrations-
péaverkan undersokts inom ett influensomrade. Med influensomréde menas
hela det omrade dar det finns en risk att Trafikverkets riktvarden Gver-
skrids beroende pa hur jarnvégen dras. Bullerpdverkan undersoktes for ett
avstand pa 200 meter fran lokaliseringsalternativens yttre grians, da detta
ar det kortaste avstandet fran influensomradet dar Trafikverkets riktvarde
riskerar att 6vertradas. Paverkan fran buller, stomljud och vibrationer pa
omgivningen kan dirmed komma att 4ndras beroende pa var den slutgil-
tiga dragningen placeras. Bedomningsskala for effekt redovisas i tabell 9.11.

Antal bostdder inom influensomrédet for respektive alternativ ar cirka;
500 bostader i alternativ Vist, 480 bostéder i alternativ Mitt och 450 bo-
stader i alternativ Ost.

Tabell 9.11. Bedémningsskala for effekt - buller, stomljud och vibrationer.

STOR NEGATIV
EFFEKT

Riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus vid bostads-
fasad, uteplats och skolgardar (55 dBA) 6verskrids med
mer an 5 dBA, eller 6kningen av trafikbullernivan ar
storre an 6 dBA jamfort med nulaget.

MATTLIG NEGATIV
EFFEKT

Riktvardet fér ekvivalent ljudniva utomhus vid bostads-
fasad, uteplats och pa skolgard (55 dBA) Overskrids
med hogst 5 dBA, eller 6kningen av trafikbullernivan ar
mellan 3 och 6 dBA jamfért med nulaget.

LITEN NEGATIV
EFFEKT

Riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus vid bostads-
fasad, uteplats och pa skolgard (55 dBA) innehalls,
och/eller 6kningen av trafikbullernivan ar hogst 2 dBA.

INGEN EFFEKT

Ingen 6kning av trafikbullernivan sker.

POSITIV EFFEKT

Bullernivaer minskar med minst 3 dBA utomhus vid
bostadsfasad, uteplats eller skolgard.
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Delstricka 1: Holje - Jimshog med Olofstrom

Alternativ Vast

Inom Olofstrom, passagen som ar samma for samtliga alternativ, bedoms
strackningen ge en 6kad bullerpaverkan. Omradet dr redan paverkat av
trafikbuller och tillkommande buller bidrar till en negativ effekt sett till
den nuvarande situationen. Storst majlig paverkan forviantas vid villak-
varteren i direkt anslutning till den gamla banvallen i Olofstrém. Atgirder
méste hir analyseras, vad som ar rimligt att utfora avseende bullerskydd.
Har finns dven inslag av lera utmed strackningen, vilket kan krava &tgar-
der for vibrationer. Bropassagen vid Asjodal i den sédra delen av Olof-
strom bidrar med en stor bullerspridning till ndromradet. Bullerskyddsat-
garder langs bron medfor dock att riktvirden ej 6verskrids.

Langre soderut pa delstracka 1, passerar alternativ Vist norra delarna av
Jamshog. Jarnvagsstrackningen ligger 6ster om samhéllet och passerar i
omréade med enstaka bostadshus. Vig 15 ligger mellan alternativ Vast och
Jamshog, vilket bidrar till padverkan fran trafikbuller.

Kinsligheten inom delar av delstrackan dr méttlig till h6g och effekten be-
doms sammantaget som méttlig negativ, vilket sammanvigt ger negativa
konsekvenser som dr mattliga till stora.

Alternativ Mitt

For beskrivning av den gemensamma strackan soderut ur Olofstrém, se
text ovan under alternativ Vist, forsta stycket.

Soder om Olofstrom passerar alternativ Mitt Lilla Orsjon och ngra en-
staka bostadshus som ligger utmed Gamla Banvallen. Kiansligheten har
bedoms som 1ag och effekten som liten. Sammanvigt for hela delstrackan
ger alternativet mattliga konsekvenser.

Alternativ Ost

For beskrivning av den gemensamma strickan soderut ur Olofstrom, se
text ovan under alternativ Vist, forsta stycket.

Alternativet passerar 6ster om Lilla Orsjon och likt alternativ Mitt finns
enstaka gérdar och bostadshus inom influensomrédet. Kénsligheten har
bedoms som 1&g och effekten som liten. Sammanvégt for hela delstrdckan
ger alternativet mattliga konsekvenser.

Delstricka 2: Rosjo - Hisslehult

Alternativ Vast

Delstrackan for alternativ Vast ar kort och passerar oster om Jimshog dar
landskapet 6ppnas upp och markforhallandena indikerar att jairnvéags-
strackningen ar forlagd pa bro. Bropassagen bidrar med en stor bul-
lerspridning som &tgirdas med bullerskydd pa bron. Lera finns i omradet
som kan péaverka utbredningen av vibrationer men eftersom striackan ar
forlagd till bro s& minimeras omfattningen péa atgirder. Kiansligheten ar
har mattlig da det finns samlad bebyggelse kring Grinumsvigen samt
strackningens nirhet till Jaimshog, effekten bedoms som liten negativ och
sammanvigt bedoms konsekvenserna som sma till méttliga negativa.

Alternativ Mitt

Passagen genom det sméabrutna odlingslandskapet beror enstaka hus och
kortare tunnlar ar méjliga inom korridoren. Bebyggelsen bedoms inte
ligga pa tunnelstrackningen vilket d& inte ger nagra effekter avseende
stomljud. Kénsligheten for delstrackan bedoms som lag och effekten sam-
mantaget som liten negativ, vilket sammanvagt ger smé negativa konse-
kvenser.

Alternativ Ost

Alternativet som viker av 6sterut passerar bebyggelsen kring Hasslehults-
viagen, vilket ger delstrackan en mattlig kianslighet med mattlig negativ
effekt. Sammanvéigt ger alternativet mattliga negativa konsekvenser avse-
ende buller.
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Delstricka 3: Orbacken — Gillaruna — Ryssberget

Alternativ Vast

Strackningen passerar genom ett smabrutet skogslandskap och inom
skogsomradet finns fa bostdder och kénsligheten bedoms som 1ag. Bebyg-
gelse dr koncentrerad utmed Axtorpsviagen som korsas av striackningen
samt utmed vag 15 vid Roan. I skogsomradet finns hgjdpartier vilket gor
att strackningen kan ga i tunnel och pa si vis begriansas bullerpaverkan i
omradet. Vid Roan blir den negativa effekten av buller stor da trafiken fran
vig 15 och jarnvagen samverkar samt att jirnvéagen ligger pa bro, samman-
vagt bedoms alternativ Vist ge mattliga negativa konsekvenser

Alternativ Mitt

Aven alternativ Mitt innehar héjdpartier pa strickan, dir en tunnel 4r
mojlig. Bebyggelsen &r gles med fa bostader och kénsligheten bedoms som
14g. Det ar vid passagen av Granumsvagen samt vid randbebyggelsen till
Granumsdalen som bostdderna finns. I omrédet finns lokalt ler- och siltjor-
dar, men inte i direkt anslutning till bostader. Effekten for buller bedoms
sammantaget som mattlig negativ och sammanvagt bedoms konsekvenser-
na for buller som sma till méttliga negativa.

Alternativ Ost

Alternativ Ost stricker sig genom smékuperad terring och lokalt finns
mindre omriden med lera, men inte i anslutning till bostdder. Det finns
endast ett fatal bostdder inom korridoren, vilka ar orienterade i kanten av
alternativet och kéansligheten bedoms som lag for delstrackan. Alternativet
ger sammantaget en liten negativ effekt och sammanvigt bedoms konse-
kvenserna som smé negativa.

Delstricka 4: Granum — Boa — Kylinge

Alternativ Vast

Alternativ Vst passerar i vistra kanten av Granumsdalen, genom bebyg-
gelsen i Boa samt golfanldggningen, for att vid Kylinge vika av fran vig 15
osterut. Kansligheten bedoms som mattlig for delstriackan och effekten
som stor negativ da samverkan mellan dven vag 15 och jirnviagen ger en
okad bullerspridning. Sammanvigt bedéms konsekvenserna som mattliga
till stora negativa avseende buller.

Alternativ Mitt

Bebyggelsen passeras av alternativ Mitt vid Stationsvigen i Granumda-
lens 6ppna odlingslandskap, vidare vid Nygérd och Boa samt golfanlagg-
ning. Bostdderna ligger spridda i omrédet och kinsligheten bedoms som
mattlig och effekten sammantaget som mattlig negativ. Sammanvagt ger
alternativet méttliga negativa konsekvenser.

Alternativ Ost

Delstrickan for alternativ Ost utgors av en kort passage av norra delen
av Granumsdalen. Strackningen gér norr om den samlade bebyggelsen

i Granum och influensomrédet f6r buller tangerar den yttre kanten av
samhillet. Daremellan ar bebyggelsen utspridd och kinsligheten bedéms
som lag och effekten sammantaget som méttlig negativ. Alternativ Ost
ger sammanvagt sma till mattliga negativa konsekvenser pé strackningen
forbi Granum.

Delstricka 5: Askemo — Skérsemo

Alternativ Ost

Inom delstricka 5 analyseras alternativ Ost separat eftersom delstrickan
for alternativet dr 1ang jaimfort med de andra alternativen. Den sodra delen
av alternativ Ost sammanfaller med samtliga alternativ och deras anslut-
ning i soder till Blekinge kustbana, vilket beskrivs i stycket efter alternativ
Ost.

Alternativ Ost passerar soderut i skogslandskapet 6ster om Grianum och pa
delstriackan finns fa bostader. Kéansligheten bedéms som 1ag och effekten
sammantaget som liten negativ. Sammanviagt bed6ms alternativet ge sméa
till méattliga konsekvenser.

9.6.3 Gemensam anslutning till Blekinge kustbana

Striackningen fran Kylinge och soderut till anslutningen av Blekinge kust-
bana sammanfaller med samtliga alternativ. Har passerar alternativen
genom ett omrade med fa bostdder och kinsligheten bedoms som 1ag. 1
anslutning till befintlig jarnvag sa paverkas bostidder i Skérsemo/Gustvs-
torp i Oster samt Sandbéck i vaster av den 6kade jarnvagstrafiken pa be-
fintlig strackning inom utredningsomradet. Har bedoms kénsligheten som
mattlig da bebyggelsen dr samlad utmed jarnvigen. Sammantaget bedéms
effekten som liten till mattlig och sammanviagt bedoms alternativen ge
mattliga negativa konsekvenser.
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9.6.4 Nollalternativ

I dagslédget finns ingen jarnvagsstracka mellan Olofstrom och Blekinge
kustbana vilket innebar att en ny jirnvig kan ge betydande bullerkonse-
kvenser pa en relativt tyst omgivning med naturlandskap. I nollalternativet
dar ingen jarnvag byggs kommer inga nya buller, stomljuds eller vibratio-
ner att uppsta fran en ny jarnviag. Daremot kan en framtida trafikokning
med bland annat tunga transporter pa vig 15 ge 6kning av buller och vibra-
tioner, om inte en jarnvig byggs som minskar godstransporterna.

9.6.5 Mojliga atgarder

Det finns ett antal dtgirder som kan vidtas for att undvika att 6verskrida
Trafikverkets riktvirden for buller, stomljud och vibration. Det kan bade
handla om atgéirder nira jarnviagen som bullerskyddsskdrmar eller mer
lokala atgarder for fastigheter som fonsterbyten och/eller lokala skiarmar
vid uteplatser. Vid val av atgérd ska en bedomning goras, for vad som ar
tekniskt och ekonomiskt genomforbart.

9.6.6 Sammanfattning buller och vibrationer och stomljud

Skillnaderna mellan alternativen dr marginella da det géller konsekvenser
av buller (se tabell 9.12). Alternativ Vast bedoms ge nédgot storre konse-
kvenser da alternativet dels samverkar med vag 15, dels ar det alternativ
som passerar sammanhingande bebyggelse vid Jamshog. Alternativen Mitt
och Ost ger mindre konsekvenser di dessa gir genom omraden med f& bo-
stdder som ligger utspridda. Det &r framforallt passagen av Granumsdalen
och Nygard/Boa som alternativ Mitt passerar mer samlad bebyggelse som
paverkas och i alternativ Ost #r det passagen vid Hisslehult.

Den storsta paverkan av buller och vibrationer ar i den gemensamma
strackningen i Olofstrom, dar narheten till samlad bebyggelse och vig 15
lokalt ger stora konsekvenser avseende buller.

Ser man till storningar i storre ssmmanhiangande naturomraden sa kan det
fa stora negativa effekter avseende friluftsupplevelse i alternativ Ost, dar
strackningen passerar genom sméabrutet odlingslandskap och skogsomré-
den.

Alla alternativen paverkar Halens naturreservat pd samma satt da strack-
ningen forbi reservatet planeras lika for alternativen. Riktvardet for
friluftsomride 6verskrids for delarna av reservatet narmast den planerade
jarnvagsstrackan.

Alternativen Vist och Mitt paverkar golfbanan medan alternativ Ost inte
har nagon bullerpéaverkan.

Utvirdering av bullerpaverkan pa natur- och rekreationsomraden gors

under landskapsbild i avsnitt 9.1 och rekreation och friluftsliv i avsnitt 9.4.

Tabell 9.12. Bedémning av vérde, effekt och konsekvens f6r buller, stomljud och vibration. | tabellen redovisas &ven variant Mitt-Vast som &r en kombination av alternativen Mitt och V&st.

DELSTRACKA 1 2 3 4 5
ALT VAST Kanslighet Mattlig till hog Mattlig Lag Mattlig Mattlig
Effekt Mattlig negativ Liten negativ Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ
Konsekvens Mattliga till stora negativa | Sma till mattliga negativa | Mattliga negativa Mattliga till stora negativa | Mattliga negativa
ALT MITT Kénslighet Mattlig Lag Lag Mattlig Mattlig
Effekt Mattlig negativ Liten negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig negativ
Konsekvens Mattliga negativa Sma negativa Sma till mattliga negativa | Mattliga negativa Mattliga negativa
VARIANT MITT-VAST | Kanslighet Mattlig Lag Lag Mattlig Mattlig
Effekt Mattlig negativ Liten negativ Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ
Konsekvens Mattliga negativa Sma negativa Mattliga negativa Mattliga till stora negativa | Mattliga negativa
ALT OST Kanslighet Mattlig Mattlig Lag Lag Lag till mattlig
Effekt Mattlig negativ Mattlig negativ Liten negativ Mattlig negativ Liten till mattlig negativ
Konsekvens Mattliga negativa Mattliga negativa Sma negativa Sma till mattliga negativa | Sma till mattliga negativa
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10. Masshantering och klimat

I foljande avsnitt gors en analys av masshantering och klimatpaverkan som
antas uppsté till foljd av Sydostlanken.

10.1 Masshantering

Vid byggande av jarnvigsanlaggningen och berdrda vagstrackor uppstar
berg- och jordmassor som behover hanteras. Berg- och jordmassor utgor
en betydande resurs i anlaggningsprojekt.

En hallbar masshantering med en optimerad massbalans dr nagot som ska
efterstriavas i projektet, det vill sdga nar alla uppkomna massor i projektet
kommer till anvindning som anldggningsmassor och inga externa massor
behover tillforas eller transporteras bort till extern mottagare utan an-
viandningsdndamal. For att uppna en hallbar masshantering kravs att man
i utformningen av planforslaget placerar anldggningen dar bast massbalans
uppnas.

Masshantering innebar planering, lagring samt forflyttning av berg- och
jordmassor. For att klara hanteringen av massorna kravs stora maskiner,
transporter och flera etableringsplatser som alla medfor hoga kostnader.
Hantering av jord- och bergmassor har dven en betydande miljopéverkan,
bland annat pa grund av att de genererar en stor mangd lastbilstranspor-
ter. Darmed ar mélsattningen vid masshantering att framst efterstrava
korta transportstrackor, vilket i sin tur medfor att koldioxidutslapp och
transportkostnaderna blir lagre.

10.1.1 Bergmassor

Bergkvaliteten beror bland annat pa typ av bergart och bergmassans struk-
turella uppbyggnad, men ofta lampar sig berg for byggnation. Vid anlag-
gande av tunnel och bergskéarning genereras bergmassor som kan foradlas
till bergkross och anvéndas till jarnvagsbanken, som forstarkningslager, till
tillfalliga vagar och servicevagar, samt som frostisoleringslager till vag och
jarnvag. Att dstadkomma massbalans for bergvolymerna bedoms i utred-
ningsomradet inte vara majligt. Det innebar att det bedoms uppkomma
bergmassor som inte kan ateranvindas i jirnviagsanliggningen. Dessa har
dock ett viarde for samhallet i stort som en resurs, till exempel genom att de
kan anvindas i andra anlaggningsarbeten.

10.1.2 Jordmassor

Jordmassor uppkommer framst vid skiarningar samt vid mark- och vegeta-
tionsavtagning, men kan dven uppkomma vid urgravning. Jordmassorna
bedoms till stor del kunna anvindas till jirnviagsanldggningen, men det
bedoms dnd& uppsta ett 6verskott av jordmassor som projektet inte far
anvindning for. Overskottet kan med fordel anvindas till mervirdesska-
pande atgarder i niromrédet, for att begransa de jordmassor som maste
transporteras bort for extern anvindning.

Torv lampar sig inte for jairnvagsanlaggningen. For att klara aktuella krav
pa sittning och stabilitet kraver torvomradena forstarkning, oavsett om
jarnvagen gar pa bank eller i skdarning. Detta utfors generellt i form av
urgravning.
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10.1.3 Skillnader mellan alternativen

I ett utredningsskede med flera alternativ och breda korridorer &r malet
framst att & en Gversiktlig bild av lokaliseringsalternativens paverkan avse-
ende hantering av massor, eftersom marken och terriangens forutsiattningar
kan variera stort inom en korridor. Flyttas jairnvagslinjen i sitt horisontall-
dge paverkas dven hojdlaget, beroende pa hur terrangen ser ut. Darfor kan
stora variationer uppstd inom samma korridor av vilken sorts massor och
mangden massor som genereras utmed linjen.

Grafen i figur 10.1 visar ett mojligt scenario for samtliga lokaliseringsalter-
nativ. For alternativ Ost redovisas ett vistligt och ett ostligt linjelige for att
askadliggora hur stor variationen kan vara utifran var i korridoren som lin-
jestrackningen anldggs. Skillnader i uppkomsten av massor bedéms variera
stort dven i 6vriga alternativ.

Bergmassorna i de olika alternativen genereras i stor utstrackning frén an-
laggande av bergtunnlar och bergskédrningar. Utifran det perspektivet ger
alternativ Ost med ett dstligt linjelige storst 6verskott av berg men med ett
vistligt linjeléige blir resultatet tvirtom att alternativ Ost genererar minst
miangd overskottsmassor.

Skillnaden mellan alternativ Vast och variant Mitt-Vast nir det galler 6ver-
skott av berg kan fordndras da en tunnelstrackning som riknas in i variant
Mitt-Vast kan utgd och 6verskottet blir mindre, beroende pa var linjen dras
i korridoren. I alternativ Vist kan 6verskottet av berg 6ka om linjelaget
justeras och passerar genom adnnu en tunnel.

For skillnader mellan alternativen avseende massoverskott av jord sé visar
figur 10.1 aven har pi ett stort sprang mellan véstligt- och 6stligt linjelége i

alternativ Ost.

Utifrén en kanslighetsbedomning av linjevariationer kan slutsatsen dras
att alternativ Ost 4r mest kinslig for forflyttning inom korridoren jAmfort
med de andra alternativen. Alternativ Mitt dr det alternativ som bedoms
som minst kanslig for linjeforflyttning och Vist négot kinsligare an Mitt
men inte i nirheten av alternativ Ost. Alternativ Ost i ett vistligt liige 4r att
foredra ur ett transportperspektiv da alternativet har farre anlaggningar
som begréansar transporter 1angs med linjen. Det innebér att jairnvagspla-
nens omraden i storre utstrackning kan anviandas som transportled for
masshantering under genomforandet, jamfort med Gvriga alternativ dar
byggande av fler broar och andra anldggningar kan innebéra att transpor-
terna maste ledas runt dessa.

Alla strackor kraver urgravning for att forstarka grundlaggningen av an-
laggningen. Det som ar alternativskiljande dr hur méanga forstarkningsat-
girder som kréavs, vilket i sin tur beror av geotekniska forutsattningar langs
den linje som viljs inom respektive korridor. Antalet forstarkningsatgarder
for alternativ Ost i ett 6stligt lige och alternativ Vist bedéms som mindre
till antal jamfort med de 6vriga alternativen.

En god planering for att efterstrava massbalans ger mdjligheten att op-
timera aktiviteter som kraver lagring och forflyttning, vilket i sin tur kan
begrinsa negativ miljopaverkan och halla kostnaderna nere. Resultatet
av masshantering ar en av flera parametrar vid analys och framtagande

av klimatkalkyl och anldggningskostnadskalkyl samt vid bedomning om
projektet bidrar till en god naturresurshushéllning eller ej. Det innebér att
de osidkerheter som finns i bedomning av masshantering dven speglas i re-
sultatet av de 6vriga analyserna som tas fram for lokaliseringsalternativen i

utredningsskedet, se figur 10.2.

Jord- och bergmassor
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Figur 10.1. Over- och underskott av jord- och bergmassor fran byggskede utifran
ett scenario. | alternativ Ost redovisas tva linjeldgen, for att belysa variationer inom
samma korridor.

Klimatkalkyl

Anlaggningskostnad

Masshantering

»d Naturresurshushallning

Figur 10.2. Masshanteringen &r en av flera parametrar som ingar i utvédrderingen

av lokaliseringsalternativen utifran perspektiven klimatkalkyl, anldggningskostnad
och hushallning av naturresurser. Linjeldget i korridoren paverkar pa sa sétt dven
resultatet fér klimat- och anldggningskostnadskalkylerna.
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10.2 Klimatkalkyl

Klimatkalkyl ar Trafikverkets modell som utvecklats for att pa ett effektivt
och systematiskt satt kunna berdkna energianvindning (GJ) och klimat-
paverkan (utslapp av vixthusgaser, koldioxidekvivalenter) som infrastruk-
turanliaggningar ger upphov till. Verktyget ar baserat pa en metodik for
livscykelanalys (LCA) och har definierat emissionsfaktorer och resursscha-
bloner for savil uttag och foradling av byggmaterial som byggskedet, drift,
underhéll och reinvestering av den nya banan.

I detta skede, val av lokalisering, har 6versiktliga klimatkalkyler gjorts for
varje lokaliseringsalternativ samt en variant dar alternativ Mitt och Vast
kombineras (variant Mitt-Vist), for att belysa skillnader mellan alternati-
ven.

Resultatet fran klimatkalkylerna (Trafikverket, 2021 [i]) visar att klimat-
paverkan och energianviandningen for lokaliseringsalternativen ar relativt
likvardiga. Totala utslapp fran byggandet av jarnvigsanlaggningen, inklu-
sive materialframstéllning visas i figur 10.3. Dar framgar att lokaliserings-
alternativ Vast har nagot hogre klimatpéaverkan f6ljt av variant Mitt-Vast
medan lokaliseringsalternativ Mitt har lagst paverkan. Detsamma géller
for arliga utslapp av vixthusgaser som visas i figur 10.4. Detta beror framst
pa mangden byggnadsverk dar alternativ Vast har mer bro och tunnel 4n
ovriga alternativ. Byggnadsverk som bro och tunnel innebir dels stora
materialdtgdngar av bland annat betong, dels masshantering som har en
negativ inverkan pa klimatet.

I samtliga lokaliseringsalternativ ar markarbete den faktor som genererar
hogst klimatpéaverkan. Dar ingér typatgiarder som schaktning och fyllnads-
material. Hantering av massor ar bade kostnadsdrivande och ger utslapp
av viaxthusgaser. Det ar efterstravansvart att na en s bra massbalans som
mojligt for att minska transportstrackor och materialatgéng.

Energianvandningen for bygg och reinvestering samt drift och underhall
ser ungefir lika ut mellan alternativen. Alternativ Ost har nagot hogre pri-
mairenergianvindning och alternativ Mitt négot ldgre som framgér i figur
10.5. Detta beror frimst pi att alternativ Ost har lingst strickning med
bandelar som behover energiforsorjning, jamfort med en kortare bana som
har mindre energidtgang.

10.3 Reducerad klimatpaverkan

Arbetet med att reducera klimatpaverkan och minska energianviandning-
en fran Sydostlanken fortsatter under kommande skeden av processen. I

listan nedan beskrivs majliga atgarder for att minska klimatpaverkan och
som foreslas studeras vidare i det fortsatta arbetet med jairnvagsplanen.

Atgiirdernas bidrag till utslippsreduktion kan beriknas nir kalkyler tagits
fram med hogre detaljeringsgrad, under framtagande av bygghandling
och vid entreprenad. Atgirderna 6verfors genom dokumentation till néista
skede.

Klimatpaverkan

Klimatpaverkan handlar om att vaxthusgaser (till exempel koldioxid, metan
och kvaveoxid) som slapps ut i atmosfaren bidrar till att 6ka vaxthuseffekten
och den globala uppvarmningen. Klimatpaverkan kan minskas om utsléappen
begransas genom energieffektivisering eller reglerande lagar och styrmedel.
Det nationella miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan syftar till att
minska manniskans paverkan pa klimatsystemet.

Koldioxidekvivalenter (CO,-ekv)

CO2.e ar ett matt pa hur stor paverkan en eller flera vaxthusgaser (aven
kallade klimatgaser) har pa klimatet jamfort med koldioxid. Metan ar ett
exempel pa en vaxthusgas vilken bidrar till 21 ganger starre vaxthuseffekt
an vaxthusgasen koldioxid. Utslapp av 1 kg metan motsvarar darmed 21 kg

CO,-ekv.

+  Materialval — Olika material har olika stor paverkan pd klimatet vilket
kan vara viktigt att ta hansyn till. Aven materialets livslangd bor beak-
tas. Det ar framforallt materialval for byggnadsverk som gar att styra.

« Transport av byggnadsmaterial — Det kan vara viktigt att ha i atanke
var den nya banan ska byggas for att fa s korta transportstrackor av
byggmaterial som mdjligt.

« Trummor och pumpstationer — Vid passage av vatten kravs trummor
eller broar. Det ar fordelaktigt att ha s& f4 trummor och pumpstationer
som mojligt eftersom det ar en driftkravande &tgard som forbrukar
energi.

10.3.1 Klimatkrav for kommande skeden

For infrastrukturen stéller Trafikverket upphandlingskrav pa leverantorer
iinvesterings- och underhallsprojekt om att minska anldggningens klimat-
paverkan. Kraven giller klimatpaverkan vid byggnation, de material som
anvands och framtida underhall.

Trafikverket kommer att stilla sarskilda krav pa utslappsminskningar till
skedena bygghandling och till entreprenad. Vidare undersoks majligheten
att stilla hardare krav framover for att snabbare na klimatneutralitet.
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Figur 10.3. Totala utsldpp av véxthusgaser (ton CO,-ekv) vid byggandet av jérnvéag-
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11. Paverkan under byggskedet

I ett stort infrastrukturprojekt som Sydostlanken kommer bade boende,
markégare och omgivning att pdverkas under hela byggskedet. Detta géller
for samtliga lokaliseringsalternativ och mélsattningen ar att omgivning-
en och ovriga samhillsfunktioner ska storas i sé liten utstrackning som
mojligt. Storningarna kan vara avgransade i tid, men s stora att de and&
upplevs som péfrestande. Darfor kan forsiktighetsatgarder vidtas i forvag
for att mildra och forebygga stérningens art och uppkomst.

I dagsldget ar det inte mojligt att gora en jaimforelse eller vardering av
lokaliseringsalternativen som battre eller saimre da varken byggmetoder,
etappindelningar eller genomférande ar kint. I och med detta beskrivs
péaverkan under byggskedet i mer generella drag.

11.1 Arbetsprocesser och genomférande

11.1.1 Ledningsomlaggningar

Utredningsomréadet beror flera befintliga ledningsstrak med olika typer

av ledningar som bland annat kommunala vatten- och avloppsledning-

ar, markledningar och luftledningar (Trafikverket, 2021 [f]). I samtliga
lokaliseringsalternativ kommer atgirder att behdva vidtas for att hantera
befintliga ledningar. Det &r i dagslaget osdkert hur manga ledningsstrak
som péverkas av en ny jairnvag vilket kommer att utredas vidare i komman-
de skede.

11.1.2 Arbetsomraden och etableringsytor

Under byggtiden av jairnviag kommer markomraden utanfor jarnvags-
strackan att tillfalligt tas i ansprak for upprattande av arbetsomréaden och
etableringsytor. Omfattningen av ytbehovet ar idag okiant, men kan vara
stor och ge storningar under byggskedet. Det kan bland annat handla om
arbetsvigar och uppstillningsytor for fordon och maskiner samt provis-
orisk lagring av material och massor. Samrad kommer att ske med berérda
vid lokalisering av arbets- och etableringsomraden.

Ytor for tillfallig nyttjanderatt hanteras i den gemensamma planprocessen
och omfattas av samma arkeologiska process som ytor som tas i permanent
ansprak. Exempelvis far etableringsomraden ej ske pa lagskyddade forn-
ldmningar och diskussion med lansstyrelsen méaste genomforas i god tid
innan, sa att kinsliga omraden kan pekas ut.

11.1.3 Masshantering och transporter

Byggandet av Sydostlanken kommer att innebdra omfattande masshan-
tering av jord- och bergmassor, som framforallt uppkommer vid tunneld-
rivning och skdrningar i landskapet. Schaktmassor far normalt anvindas
inom det omréde som &r avsatt enligt jarnvagsplanen, forutsatt att foro-
reningsnivan pa de massor som anviands uppnar Trafikverkets krav. Det
kan innebéra att alla massméangder inte kommer att kunna nyttjas som
byggmaterial. Massor med hog fororeningsinnehéll beh6ver transporteras
bort fran arbetsomradet och hanteras korrekt efter aktuell fororeningsgrad.
Det kan darmed bli aktuellt att exempelvis krossat berg och byggmaterial
behover tillforas till bygget.

Om projektet innebar 6verskott eller underskott av massor och vilka
konsekvenser det medfor kommer att utredas i senare planeringsskede for
jarnvagsplan.

11.1.4 Kommunikation under byggtiden

Paverkan under byggtiden kan innebara ianspraktagna ytor, avgransning-
ar, provisoriska rorelsestrak, begransad framkomlighet och 6kad trafik.
Denna péaverkan kan upplevas olika. Dialoger med berdérda grupper i
samhillet bor ske bdde under planering av byggskedet och under sjilva
byggskedet.

11.2 Trafik och anvandargrupper

11.2.1 Tillganglighet, barridrer, sociala aspekter

Under byggtiden kommer bade fordonstrafik samt oskyddade trafikanter
pa dessa vigar beroras i huvudsak vid arbetsomradet, men i vissa fall &ven
i ett nagot storre omrade vid exempelvis eventuella tillfalliga avstingningar
av vagar. Arbetsplatsen skapar ofta en barridr som kan paverka trafiken pa
ovriga vagar och jarnviagar. Tillfalliga hastighetsbegransningar och vigom-
laggningar kommer att behéva anordnas vilket kan paverka savil gangare
och cyklister som motortrafikanter och kollektivresenarer (Trafikverket,
2021 [h]).

Den nya jirnvagen planeras att ha planskilda korsningar med samtliga
viagar. Vid anldggandet av dessa planskildheter behover vigen vara 6ppen
och fordonstrafik och oskyddade trafikanter ha fortsatt mojlighet att passe-
ra. Beroende pa om planskildheten placeras i vigens befintliga strackning
eller vid sidan av befintlig vagstrackning finns olika principlésningar for att
hantera trafik under byggtiden.

Vagnitet bedoms endast paverkas dar jarnvagen korsar de olika viagarna.
Mojligen kan véagstrackning paverkas dven om ny jarnvag placeras och
anliggs nara intill langs med vag.

Tillfélligt begrénsad hastighet

Vid byggnationen av ny jirnviag kommer vissa vagar paverkas lokalt dar
jarnvigen passerar, med nagot begrinsad framkomlighet pa grund av
reglerade hastigheter forbi arbetsplatserna. Grundkravet ar att minsta kor-
faltsbredd ska vara 3,5 meter i bada riktningarna. Pa skyddsklassade vagar
ska minst ett korfalt i vardera riktningen vara 6ppet for trafik. Bestim-
melser avseende exempelvis tillfalliga hastighetsbegransningar och andra
regleringar kommer att faststillas i senare planeringsskeden och/eller i
forfragningsunderlag for entreprenad. Kortare avstingningar kan komma
att krivas for vissa arbetsmoment sa som t.ex. sprangningar och arbeten
med nya och tillfalliga viganslutningar. Generellt bor dtgirder som kraver
total avstingning samordnas och ske forcerat s att avstingningar minime-
ras i antal och tid.

Tillfalliga vdgomlaggningar

Tillfalliga vigomlaggningar kan innebéra dndrade resrutter med provis-
oriska vigar, hallplatsldgen och begransad framkomlighet i etapper. Pa
vagar med mycket liten trafikméngd och dar narliggande omledningsvigar
finns, kan det 6vervigas att stinga vagen helt utan tillfalliga forbifarter och
leda om trafiken via andra vagar. Hiansyn bor dock tas till vilka vagforlang-
ningar som uppstar till exempel for gardar att na sina brukningsenheter.

Réaddningsinsatser

Vid byggnationen av ny jairnviag kommer vissa viagar paverkas lokalt dar
jarnvagen passerar, med nagot begriansad framkomlighet pa grund av
begrinsade hastigheter forbi arbetsplatserna. Men eftersom grundkravet ar
att vagarna ska vara 6ppna i bada riktningarna, bedoms paverkan i hu-
vudsak vara liten. Darmed bedoms paverkan for raiddningsinsatser under
byggskedet vara liten.

Den nya jirnvagen kommer att ha planskilda korsningar med samtliga
vagar och darfér bedoms det inte bli ndgon paverkan pa raddningsinsatser
i driftskedet.
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11.3 Miljopaverkan

Vid byggnation av jarnvag paverkas den omgivande naturen. Det ar viktigt
att uppmarksamma riskerna redan i planeringsstadiet for att begriansa pa-
verkan under byggskedet och minimera ingrepp som ger bestaende skador.

Miljoatgarder i projektet kommer att foljas upp, for att sdkerstilla att be-
slutade krav foljs. Detta sker systematiskt med miljosékring och upprattan-
de av exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram och riskanalyser under
byggnadstiden samt uppfoljningar i driftskedet.

Infor byggnadstiden kartlaggs och dokumenteras byggnader och andra
skyddsvarda objekt i en riskanalys for den omgivningspéverkan buller,
luftstotar och vibrationer medfor vid anldggandet av den nya infrastruktu-
ren. Riktviarden for vibrations- och luftstotsnivier inhdmtas fran gillande
standarder.

11.3.1 Stads- och landskapsbild

Byggtiden innebér forandringar av bade stads- och landskapsbilden dar
den nya banan kommer att g& genom Olofstrom, orter och naturmiljo.

I berérda samhaéllen sker en paverkan da orienterbarheten forsimras pa
grund av trafikomledningar och tillfallig skyltning. Avverkning av vegeta-
tion och etablering av uppslagsytor, krossanldggningar och transporter till
och fran arbetsomraden i de befintliga mosaiklandskapen kommer att ge
visuella forandringar pa landskapsbilden.

11.3.2 Natur- och kulturmiljo, rekreation och friluftsliv

Byggskedet kan innebéra att vardefulla natur- och kulturmiljéer samt
rekreations- och friluftsomraden péverkas. Dels kan stérande buller och
vibrationer uppsté i samband med byggnationen fran byggtransporter,
byggmaskiner och spriangning med mera. Dels kan markomréden komma
att tas i ansprak under byggtiden och leda till temporira effekter i land-
skapet genom bland annat upplag av material och massor, uppstéllning
av arbetsmaskiner och etablering. Detta kan stundvis ge konsekvenser for
tillgdngligheten till virdefulla natur- och kulturomraden och paverka re-
kreation och friluftsliv. Skyddsatgarder kan bli aktuella sisom inhdgnader
av vegetation, sarskilt i naturomraden med sillsynta och vardefulla vaxter
som kan péaverkas under byggskedet

11.3.3 Mark- och vattenmiljo

Innan byggmoment som exempelvis borrning och sprangning paborjas,
gors inspektioner och riskbedomningar. Potentiella fororeningar kommer
att utredas och hanteras i den kommande planeringen av Sydostlanken och
ska vara gjorda innan byggstart. Dock kan alltid ytterligare fororeningar
patraffas och ska d& hanteras utifran Trafikverkets krav si att det inte upp-
star skada pa natur och ménniskor. Detta ska ske i samrad med tillsyns-
myndigheten. Géllande invasiva arter ska respektive art hanteras enligt
vedertagen metodik for att forhindra spridning.

Nya anldggningar for utslapp och rening av dagvatten far inte etableras
utan tillstand fran det kommunala milj6forbundet. Detta giller dven st6rre
schaktningsarbeten, sprangning av berg, palning, spontning, borrning eller
liknande som kan paverka grundvattnet (Trafikverket, 2021 [a]). Vatten-
takter som kan péverkas besiktigas och dokumenteras innan byggarbetet

paborjas och grundvattennivierna mits i planeringsskedet, fore byggstart
och I6pande under arbetets gang. Det vidtas skyddsatgarder for att paver-
kan ska vara sa kortsiktig som mojligt och att forhindra att féroreningar
fran bygget ska paverka grundvattnet. Detta ar sdrskilt viktigt om det dr en
skyddad grundvattentikt eller en utpekad grundvattenresurs.

Det ar dock svart att undvika att grundvattennivaerna sinks tillfalligt och
vid schaktning i férorenade markomraden samt i och kring vattendrag,
finns alltid en risk att fororeningar kommer i kontakt med ytvatten. Det
kan ge effekter pa vattenkvaliteten i recipienter som i sin tur kan péverka
vattenlevande flora och fauna negativt. Temporéar forandring av omra-
dets grundvattenforhéallanden kan ocksé ge effekter pa vatmarker och
vattensamlingar som hyser skyddade arter. Allt arbete i fororenade mark-
omraden och vatten, samt risker forenade med en sinkning av grundvat-
ten, hanteras genom tillstdnd av mark- och miljodomstolen eller genom
anmadlan till lansstyrelsen. Tillstand for arbete i fororenade markomréden
beskriver vilka atgédrder som ska vidtas for att undvika att fororeningar
sprids. Tillstdnd for vattenverksamhet anger villkor for att minska den
negativa paverkan under byggskedet. Vid utférande av trag och tunnel
kan temporar grundvattensiankning och inlackage av grundvatten uppsta.
Grundvattensinkning kan &ven generera sattningar och dirmed orsaka
skador pa byggnader och anldggningar langs trag- och tunnelstricka.

Under byggskedet uppkommer lansvatten som maéste ledas bort fran ar-
betsplatsen, se beskrivning i avsnitt 16. Lansvatten behover samlas upp och
renas innan utslapp sker till ett vattendrag.

11.3.4 Skogs- och jordbrukslandskap

Under byggskedet kan ytor tas i ansprak inom skogs- och odlingslandskap.
Det kan handla om upplag av material och massor samt uppstillning av
arbetsmaskiner och etablering, vilket ger temporira effekter pa landskapet.

11.3.5 Buller, stomljud och vibrationer

Det finns ett flertal moment under byggskedet som kan medfora ett nytt
och i manga fall betydande inslag av buller, stomljud och vibrationer f6r
omgivningen. Bullret fran en byggarbetsplats beror framst pa de arbeten
som utfors och de maskintyper som anviands. Det kan handla om tunga
transporter som aker till och fran byggarbetsplatsen och olika arbetsmo-
ment som pélning, borrning och sprangning.

Buller i form av vibrationer och stomljud kan paverka manniskor och
byggnader dar upplevelsen av stérningen bland annat beror pa storningens
storlek och avstandet till stérningen. Atgirder dr nédvindiga for att undvi-
ka bade obehag och skador pa omgivningen. Inspektioner och riskbed6m-
ningar kommer att genomforas infor jarnvagsarbetet och eventuell vibra-
tionskéanslig utrustning inventeras och registreras med vibrationsmétare.

I Naturvardsverkets forfattningssamling (NFS 2004:15) ges allménna rad
gillande skyddsatgirder, begransningar och forsiktighetsmatt vad géller
storning av buller fran omraden dir byggnation pagar. Det innefattar bland
annat att byggverksamheten bor ske under mindre storningskanslig tid
och att narboende informeras om att bullerstérningar kommer att uppstéa
under byggnadstiden. Det kan dven bli aktuellt att siattas upp tillfalliga
bullerskydd for att minska bullerstérningar.

11.3.6 Luftkvalitet

Luftkvaliteten i omréden kring byggplatsen kan paverkas negativt d& par-
tiklar uppkommer genom bland annat hantering av berg- och jordmassor
vid exempelvis spriangning, schaktning och bergkrossning samt d& maski-
ner och transportfordon ror upp partiklar frin marken. Dessa utslapp ar
omojliga att kvantifiera men kan kréava forebyggande atgérder i form av
exempelvis bevattning vid torr vaderlek.

Vid sprangning av tunnel bildas sprianggaser som behdver ventileras via
tunnelmynningar, arbetstunnlar eller ventilationsschakt. Vid dessa ventila-
tionspunkter kan luftkvaliteten paverkas och om de ligger i anslutning till
ett bostadsomréde kan detta upplevas stérande.

Malet ar alltid att minimera risken f6r manniskor att andas in f6r héga
halter av luftféroreningar vid byggnation av jarnvig. Detta ar en utgangs-
punkt vid planeringen av var arbetsplatsen ska placeras, leda byggtrafiken
och bedriva arbetet. Arbetet ska exempelvis alltid placeras sa langt bort
fran bostadsomréden som mgjligt. En annan atgard ar att sitta krav pa att
entreprenorers arbetsmaskiner och transportfordon dels har 1aga avgasut-
slapp och dels drivs pa miljoklassat briansle.

11.3.7 Risk och sdkerhet

Byggskedet innebar att arbetsomradena behover vara avsparrade for all-
minheten for att sikerstilla manniskors sikerhet. Byggmetoder viljs och
produktionen planeras for att begrinsa intrang och minimera stérningar.

Byggherre, i detta fall Trafikverket, och entreprendrer har ett gemensamt
ansvar att kontrollera och f6lja upp anldaggningsarbeten for forstarknings-
atgiarder som ska forhindra jordskred.

Brandfarliga och explosiva varor under byggtid skall transporteras, hante-
ras och forvaras enligt géllande regelverk. Lagen (2010:1011) om brandfar-
liga och explosiva varor reglerar hanteringen av brandfarliga och explosiva
varor. Tillstdnd ska sokas enligt MSBFS 2013:3 och forestindare skall
finnas. Det aligger den som hanterar de brandfarliga och explosiva varorna
att inneha erforderliga tillstand.
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12. Maluppfyllelse

12.1 Alternativens potential att uppna andamal och
projektmal

12.1.1 Andamal

Projektets andamadl dr att forbdttra mojligheterna for att transporte-

ra gods pd jarnvdg via Blekinges hamnar, att majliggéra for person-
transporter med timmestrafik pd strickan Almhult-Olofstrém-Blekinge
kustbana samt att 6ka robustheten i jarnvdgsndtet med alternativa
transportvdgar. Anldggningen ska planeras for minsta majliga negativa
pdverkan for boende och virdefulla miljéer.

Samtliga lokaliseringsalternativ bedoms ha god potential att uppfylla pro-
jektets andamal. I tabell 12.1 illustreras bedomningsskalan for potential att
uppna projektmalen.

Tabell 12.1. Bedémningsskala fér potential att uppna projektméalen.

GOD POTENTIAL ATT UPPNA
PROJEKTMAL

POTENTIAL ATT UPPNA
PROJEKTMAL

LAG POTENTIAL ATT UPPNA
PROJEKTMAL

Tabell 12.2. Lokaliseringsalternativens potential att uppna projektmélen.

VAST MITT MITT- OsT
VAST
ATTRAKTIVA TRANSPORTER God God God God
potential | potential | potential | potential

ANPASSNING | LANDSKAPET
OCH VARDEKARNOR

RATIONELLT JORD- OCH
SKOGSBRUK

LANDSKAPETS OVERGRIPANDE
FUNKTIONER OCH SAMBAND
FOR NARREKREATION, FLORA
OCH FAUNA

Lag
potential

Lag
potential

Lag
potential

Lag
potential

Lag
potential

Lag
potential
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12.1.2 Projektmal

Malet, Fdrdig anldggning ska erbjuda mdajlighet till attraktiva transpor-
ter genom korta restider, bedoms ha god potential att uppnés i samtliga
lokaliseringsalternativ. Alternativ Mitt har den mest gena strackningen
genom landskapet, foljt av Vist. Alternativ Ost innebir en nigot lingre
strackning, men skillnaderna bedoms som s& sma att det inte ger nagon
reell paverkan pa bedémningen av méluppfyllelsen.

Malet, Vald korridor ska vara vdl anpassad till landskapets karaktdr och
vdardekdrnor sdsom dess kultur- och naturmiljéer, bedoms ha varierande
potential att uppnas i de olika lokaliseringsalternativen. Samtliga alternativ
gdr tvars igenom landskapets karaktdrsomraden och en jarnviagslinje kan
inte anpassas efter landskapet i sarskilt hog utstrackning, bland annat pé
grund av krav pa geometrin. Jarnvigsanlaggningen ar storskalig, medan
landskapet till storsta del ar smaskaligt. Alternativ Vast och varianten
Mitt-Vast haller sig dock narmare den befintliga transportkorridoren langs
riksvag 15, vilket ger mindre negativa effekter for landskapsbilden jam-
fort med alternativ Mitt och Ost. Det kan #ven vara mest fordelaktigt for
kulturmiljovardena om storst vikt 1aggs vid att det véstra alternativet foljer
landskapets 6vergripande struktur och platsens tradition Gver tid.

Malet, Hansyn ska tas for ett fortsatt rationellt jord- och skogsbruk
genom god tillgdnglighet till brukningsenheter, bedoms ha varierande
potential att uppnés i de olika lokaliseringsalternativen. Alternativ Vast
bedoms ha potential att uppnd malet bade nar det géller jord- och skogs-
bruk. Alternativet innebar dock att det skapas en yta mellan riksvig 15 och
jarnvagen som blir svarare att bruka effektivt. Alternativ Mitt bedoms ha
1&g potential att uppnéd malet f6r jordbruk, men god potential for skogs-
bruk eftersom arealerna for skogsbruk ar sma. Variant Mitt-Vist har en
négot hogre potential for jordbruk eftersom Granumsdalen undviks i hogre
utstrickning in i alternativ Mitt. Alternativ Ost beddms ha potential att
uppnd maélet for jordbruk eftersom arealerna av jordbruksmark ar mindre
an i alternativ Vast och Mitt, men 1ag potential att uppna malet for skogs-
bruk. Skogsbruk kriaver dock generellt sett inte lika kontinuerlig tillgang till
marken eller lika god arrondering jamfort med dkermark.

Malet, Landskapets overgripande funktioner och samband for ndrrekre-
ation, flora och fauna ska bevaras sd langt det dr mojligt och barridref-
fekter ska motverkas, bedoms ha varierande potential att uppnas i de olika
lokaliseringsalternativen. Alternativ Vast innebar en storre barriareffekt pa
grund av samverkande effekter med riksvig 15. Samtidigt innebar alterna-
tiv Vast att den befintliga transportkorridoren utnyttjas och att nya barri-
drer undviks. Alternativ Mitt och Ost innebir nya barriéirer i landskapet.

I samtliga alternativ kan utformningen anpassas for att minska barriar-
effekterna bade for djurlivet och for manniskor, men potentialen bedéms
anda som 13g i alternativ Mitt och Mitt-Vist eftersom det skar rakt igenom
landskapet i Granumsdalen.

I tabell 12.2 redovisas en sammanstillning av lokaliseringsalternativens
potential att uppna projektmalen.

12.2 Hansynsregler

Nedan beskrivs hur Trafikverket som verksamhetsutovare tillimpar hin-
synsreglerna i miljobalkens andra kapitel. Tillimpningen &r inte alterna-
tivskiljande.

Bevisborderegeln (1 §) — verksamhetsutévaren har bevisbordan for att visa
att de forpliktelser som foljer av 2 kapitlet miljobalken iakttas.

Tillimpning: Planliggningsprocessen inklusive miljobedomningen ar en
del i uppfyllelsen av bevisborderegeln liksom egenkontrollen under byggti-
den.

Kunskapskravet (2 §) — verksamhetsutovaren ska skaffa sig den kunskap
som behovs for att skydda manniskors hilsa och miljon mot skada eller
olagenhet.

Tillimpning: Planldggningsprocessen borgar for god kunskap om for-
utsdttningar, effekter och konsekvenser av Sydostlianken. Trafikverket har
inhdmtat information om lokala férhallanden genom samréd och moten
med allméinhet, organisationer och myndigheter samt egna utredningar.
Under byggskedet samt vid den framtida driften 4r egenkontrollen en del
iinhamtandet av kunskap. Resultatet av kunskapsinhdmtningen anvénds
for att anpassa byggmetoderna.

Forsiktighetsprincipen (3 §) - redan risken for negativ paverkan innebar en
skyldighet att vidta skyddsatgirder och andra forsiktighetsmatt.

Tillimpning: Arbetet med att identifiera negativa konsekvenser och ris-
ken for sddana har paborjats under lokaliseringsutredningen.

Produktvalsprincipen (4 §) — verksamhetsutovaren ska vélja sddana
kemiska produkter och biotekniska organismer som ar minst skadliga for
miljon.

Tillimpning: Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikver-
kets generella miljokrav vid upphandling av entreprenader. Kraven for
kemiska produkter innebar bland annat att Trafikverkets kemikaliegransk-
ningsfunktion ska granska produkterna. Kemiska produkter som anvinds
i Trafikverkets verksamhet finns registrerade och klassade i kemikaliehan-
teringssystemet Chemsoft. Det stills dven skarpta krav pa entreprenoren
gillande tunga fordon och arbetsmaskiner.

Hushdllnings- och kretsloppsprincipen (5 §) - verksamhetsutGvaren ska
hushalla med ravaror och energi samt utnyttja mojligheterna till ateran-
vandning och atervinning. I forsta hand ska féornybara energikillor anvén-
das.

Tillimpning: Massor som uppstar under byggskedet dteranviands dar
det 4r majligt. Trafikverkets ambition ar att minimera transportstrackorna
med avseende pé dverskottsmassor. Material frén utrustning och anlagg-
ningar som rivs ateranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav stélls pé entrepre-
norer avseende de fordon och maskiner som anviands under byggskedet.
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Lokaliseringsprincipen (6 §) - plats ska viljas med hinsyn till att &ndama-
let ska kunna uppnas med minsta intrang och oldgenhet for manniskors
hilsa och miljon.

Tillampning: Lokaliseringsutredningen sker i enlighet med lagkrav. I
processen har olika alternativ studerats, inklusive vilka miljoanpassningar
och skyddsatgiarder som kan bli nédviandiga. I processen ingar dven sam-
rad med berorda lansstyrelser och berérda kommuner, sirskilt berorda,
ovriga myndigheter och allménhet.

Skdlighetsregeln (7 §) - hansynsreglerna ska tillampas efter en avviagning
mellan nytta och kostnader. Nyttan av en skyddsatgérd eller ett forsiktig-
hetsmatt enligt 2 kapitlet miljobalken ska vigas mot kostnaderna. Kraven
som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomfora.

Tillampning: Den miljobedomning som péaborjats under lokaliseringsut-
redningen utgar ifran skilighetsprincipen.

Skadeansvaret (8 §) - den som orsakat en skada eller oldgenhet for mann-
iskors hélsa ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Tillimpning: Trafikverket har ett ansvar som verksamhetsutévare om
skada uppstar under kommande skeden. Det giller dven under lokalise-
ringsutredningen vid inventeringar och provtagning i falt.

12.3 Transportpolitiska mal

Det overgripande mdlet for transportpolitiken dr att sikerstdlla en sam-
hdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och ndringslivet i hela landet.

Funktionsmadlet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och
anvdndning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglig-
het med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstdllt, det vill sdga likvdirdigt
svara mot kvinnors respektive mdns transportbehov.

Hansynsmadlet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och

anvdndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt,

bidra till att det overgripande generationsmadlet for miljo och miljokvali-
tetsmdlen nds samt bidra till 6kad hdlsa.

Maluppfyllelsen av de transportpolitiska malen bedéms inte vara alter-
nativskiljande. Syftet med projektet ar att forbattra forutsattningarna for
langsiktigt héllbar transportférsorjning, framst for naringslivet men ocksa
for medborgare.

Flest positiva bidrag bedéms ske till funktionsmalet i form av 6kad tillfor-
litlighet bade for naringslivets och medborgarnas resor. Tillgingligheten
forbattras for transporter till och fran hamnarna i Blekinge. Forutsittning-
arna forbattras for arbetspendling genom lokaltadg som binder samman
Blekinge kustbana med Olofstrom-Almhult. Genom bittre kollektivtrafik
forbattras dven resmdajligheterna for grupper som saknar alternativ till
bilen.

Nir det giller hansynsmélet bidrar projektet positivt till klimatomstall-
ningen da den innebér en overflyttning frin vég till jirnvig av bade gods-
och persontrafik. Samtidigt innebar det negativa effekter for landskap,

natur- och kulturmiljo.

12.4 Miljokvalitetsmal

I tabell 12.3 redovisas om lokaliseringsalternativen med- eller motverkar
de nationella miljokvalitetsmélen.

Den samhillsekonomiska lonsamheten med projektet ar direkt kopplad till
hur mycket gods som kan foras 6ver frén vég till jarnvdg. Den sammanvag-
da bedémningen ar att lonsamheten ar osiker.

Tabell 12.3. Bedémning av lokaliseringsalternativens bidrag till uppfyllelse av de nationella miljékvalitetsmalen.

BEGRANSAD KLIMATPAVERKAN

Sydostlanken beddms bidra till att malet uppfylls genom att den nya jarnvagen bidrar till en éverforing av transporter fran
vag till jarnvag. Resultatet fran klimatkalkylerna visar att klimatpaverkan och energianvandning i de olika lokaliseringsalter-
nativen ar relativt likvardig, men att alternativ Vast har en nagot hégre klimatpaverkan pa grund av ett stérre antal bygg-
nadsverk, vilket ger storre atgang av betong och stérre mangd massor att hantera.

FRISK LUFT

Samtliga lokaliseringsalternativ bedéms bidra till maluppfyllelse genom att fler transporter kérs pa jarnvag.

GIFTFRI MILJO

Olika typer av material som innehaller kemiska produkter kan komma att anvandas i den kommande anlaggningen, oavsett
vilket lokaliseringsalternativ som anvands.

SAKER STRALMILJO

Jarnvag innebar generellt sett en lag exponering av elektromagnetiska falt. Beroende pa hur nara jarnvagen kommer
bostader kan skyddsatgarder bli aktuella. Malet bedoms varken med- eller motverkas i nagot av lokaliseringsalternativen.

INGEN OVERGODNING

Samtliga lokaliseringsalternativ bedéms bidra till maluppfyllelse genom att fler transporter kérs pa jarnvag, vilket leder till
minskade utslapp av kvave. Det kan i viss man innebara en minskning av den pagaende foérsurningen.

LEVANDE SJOAR OCH VATTENDRAG

Samtliga lokaliseringsalternativ innebéar att korsande vattendrag behdver kulverteras eller att nya brokonstruktioner behdver
anlaggas. Under byggskedet bedéms skyddsatgarder vidtas for att minimera risken fér grumling och spridning av férore-
ningar.

Olyckor pa jarnvag som resulterar i spridning av fororeningar ar mycket ovanliga. Samtliga lokaliseringsalternativ bidrar
positivt till malet genom att transporter med farligt gods flyttas fran vag till jarnvag. Det ar aven positivt att féroreningsbelast-
ning fran vagdagvatten till recipienter minskar.

GRUNDVATTEN AV GOD KVALITET

Samtliga lokaliseringsalternativ kan férvantas innebara bortledning av grundvatten under byggtiden och eventuellt dven
under driftskedet vid anldggande av konstruktioner under grundvattenytan. Under byggskedet bedoms skyddsatgarder
vidtas for att minimera risken for att féroreningar 9infilirerar marken och ner i grundvattnet.

MYLLRANDE VATMARKER

Samtliga lokaliseringsalternativ kan komma att ta vatmarker i ansprak, vilket motverkar malet. Det ar dock positivt att
godstransporter flyttas éver fran vag till jarnvag.

LEVANDE SKOGAR

Samtliga lokaliseringsalternativ innebar att skogsmark tas i ansprak i varierande grad och att skogsomraden fragr_nenteras. I
utredningsomradet ar den storsta andelen skogsmark produktionsskog. Storst paverkan bedéms ske i alternativ Ost. Minst
paverkan bedéms ske i alternativ Mitt.

ETT RIKT ODLINGSLANDSKAP

Samtliga lokaliseringsalternativ motverkar malet eftersom de tar jordbruksmark i ansprak och delar upp jordbruksmarken i
mindre brukningsenheter. Storst paverkan bedéms ske i altenativ Mitt. Minst paverkan beddms ske i alternativ Ost.

GOD BEBYGGD MILJO

Sydostlanken planeras med avsikten att langsiktigt hushalla med mark, vatten och andra resurser. Okad tillganglighet bade
for godstransporter och kollektivtrafik bidrar till en 6kad andel hallbara transporter och resande. Samtliga lokaliseringsalter-
nativ bedéms dock kunna innebéra paverkan pa bebyggelsen langs Bangatan vid utfarten fran Olofstrdm. Okat buller i
omradet paverkar den bebyggda miljén liksom omraden for rekreation och friluftsliv. Aven vardefulla kulturmiljéer kan
komma att paverkas negativt, framst genom barriareffekter och av att mark tas i ansprak. Sammanlagt bedéms Sydostlan-
ken bade bidra till och motverka malet.

ETT RIKT VAXT- OCH DJURLIV

Samtliga lokaliseringsalternativ bedéms paverka spridningssamband, artrikedom, artsammansattning och antal individer
men aven pa en mer storskalig nivd genom samband och kopplingar mellan grénomraden.
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12.5 Klimatmal

I Sverige star transportsektorn for omkring en tredjedel av de totala kol-
dioxidutslappen och for att né det 6vergripande klimatmalet att Sverige

ska vara koldioxidneutralt till 2045, ska utslappen frén transportsektorn
sidnkas med minst 70 procent, senast till &r 2030 (jamfért med ar 2010).

Trafikverket har beslutat om ett l1&ngsiktigt mal att bygga infrastruktur som
bidrar till eller passar in i ett transporteffektivt samhalle, det vill siga ett
samhille dar trafikarbetet med energiintensiva trafikslag som personbil,
lastbil och flyg minskar. Resor och transporter med tdg ar bade energieffek-
tiva och yteffektiva. Med yteffektiv menas hur stor plats anliggningen tar
irelation till kapaciteten, alltsd hur manga som kan resa. Jirnvigen utgor
darfor en viktig del av ett transporteffektivt samhille (Trafikverket, 2020
[a]). Ur den aspekten bedoms Sydostlénken bidra positivt till klimatmalet.
Anlaggandet och driften av anldggningen bidrar dock dven negativt till
maélet genom 6kad energianvandning och klimatpéverkan. Denna paverkan
kan minskas beroende pa bland annat materialval, antal byggnadsverk och
masshantering.

12.6 Folkhalsomal

I tabell 12.4 redovisas bedomningar av om Sydostldnken bidrar positivt
eller negativt till de folkhélsopolitiska malomréaden som bedémts som rele-
vanta att utvirdera. Maluppfyllelsen bedoms inte vara alternativskiljande.

12.7 Jamstalldhetspolitiska mal

Nir det giller de jamstalldhetspolitiska malen bedéms Sydostlinken bidra
positivt till mélen En jdmn fordelning av makt och inflytande och Ekono-
misk jamstdalldhet. Ovriga mal bedoms inte f& ndgon paverkan.

Tabell 12.4. Bedémning av projektets bidrag till de folkhdlsopolitiska malomraden som bedémts relevanta att utvardera.

ARBETE, ARBETSFORHALLANDEN
OCH ARBETSMILJO

Malet sager bland annat att det ar viktigt att starka manniskors egna méjligheter till sysselsattning. Det ar centralt att skapa
férutsattningar for alla att ha ett arbete, sarskilt for grupper som annars har svart att komma in pa arbetsmarknaden. Personer
med en aktuell och efterfragad kompetens ar mer anstallningsbara och méjligheter till utbildning och omstallning ar viktigt.

Sydostlanken bedéms bidra positivt till malet genom att den skapar méjligheter for pendling till studier och jobb inom ett stérre
omrade. Det ar &ven positivt for personer som inte ar bilburna. De positiva effekterna ar storst i Olofstrom, dar det ar narmast till
tagstationen.

Sydostlanken bedéms ocksa bidra positivt till de jobbtillfallen som finns inom utredningsomradet.

INKOMSTER OCH FORSORJNINGS-
MOJLIGHETER

Malet betonar igen att det ar viktigt att starka manniskors egna majligheter till sysselsattning, och ddrmed méjligheter att agera
och generera ekonomiska resurser. En viktig férutsattning ar férdelningen av inkomster i befolkningen.

Sydostlanken bedéms bidra till malet paA samma satt som fér malet Arbete, arbetsférhallanden och arbetsmiljo.

BOENDE OCH NARMILJO

Malet sager bland annat att samhallsplaneringen bor motverka segregation och exponering for skadliga miljéfaktorer, samt
framja god luftkvalitet, minskat trafikbuller och tillgang till gronomraden.

Sydostlanken innebar tillkommande buller fran jarnvagsanlaggningen, vilket bidrar negativt till malet.

KONTROLL, INFLYTANDE OCH
DELAKTIGHET

Malet sager bland annat att det &r viktigt att framja alla individers méjligheter till kontroll, inflytande och delaktighet i samhallet
och i det dagliga livet. Det géller oavsett socioekonomisk bakgrund, kén, kdnséverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhérig-
het, religion eller annan trosuppfattning, funktionsformaga, sexuell Iaggning, alder eller geografisk hemvist. E viktig forutsattning
ar ett jamlikt deltagande i demokratin.

| planeringen av samrad har delaktighet varit en viktig faktor, bland annat genom mdjligheter att ta del av underlag via presenta-
tioner under 6ppet hus, via Trafikverkets hemsida och via enskilda méten. Det har dven varit mojligt att boka in en telefontid med
Trafikverkets projektledare. Det &ppna huset hélls under tva dagar bade under dagtid och kvallstid i Olofstrém.
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13. Samlad beddmning

Den samlade beddmningen dr en sammanstillning av bedomningarna av
paverkan p4 trafik och samhille, miljobedomningen samt potential till
maluppfyllelse for varje lokaliseringsalternativ och i nollalternativet. Det
som ar gemensamt for alla alternativ kan inte anvindas som underlag for
val av vilket alternativ som &r bist att g& vidare med till nasta skede. Darfor
ligger fokus i den samlade bedomningen pé det som ar alternativskiljande,
det vill sdga det som skiljer lokaliseringsalternativen frén varandra.

I ett helhetsperspektiv avseende effekter sd bedoms skillnaderna inte sa
stora mellan lokaliseringsalternativen, detta beror i stor utstrackning pa att
samtliga alternativ passerar genom samma karaktdrsomréden och paver-
kan i dessa blir di mer eller mindre snarlika. Det kan snarare vara mer
alternativskiljande beroende pé linjeféring inom ett lokaliseringsalternativ.

I utvardering av alternativen vigs olika aspekter mot varandra och fragan
ar vilka som viger tyngst och vilka som viger mindre tungt och hur de
stills mot varandra. Nar det giller uppfyllelse av projektmalet attraktiva
transporter genom korta restider s ar detta mél inte alternativskiljande.
Utan det ar intrangen och konsekvenserna i och f6r den spridda bebyggels-
en och landskapet samt klimatpéverkan som vager tungt vid val av lokali-
seringsalternativen i detta projekt. Sett till de fysiska barridreffekterna kan
detta forst ses i sin helhet nar utformningen av jirnvagsstrackningen sker,
da placering av strackan och jarnvagens hojdliage lases i vald korridor.

Laggs anldggningskostnaden med i vigskélen kan detta sl 6ver till fordel
for alternativ som ger stora negativa konsekvenser for areella niringar,
landskapsbilden och kulturmiljon, d& det 4r mindre dyrt att anldgga en ny
jarnvag i oppna odlingsomréiden jamfort med kuperad terrang. Fordelen
att g igenom mer storskalig kuperad terring i det aktuella utrednings-
omrédet ar att den ofta inte ar bebyggd och att terrdngen ger majlighet
for anldggande av lingre tunnlar, som i sin tur minimerar konsekvenser i
landskapet, for naturmiljon och begransar bullerspridning. Nackdelen ar
da de omfattande anldaggningskostnader och negativ klimatpaverkan som
stora byggnadsverk medfor. I smaskalig kuperad terrangen ger hgjdskill-
naderna oftast djupa skiarningar och korta tunnlar, vilket inte ger lika stor
positiv effekt avseende buller och intréng i natur- och kulturmiljé som en
langre tunnel medfor.

Tabell 13.2 visar bedomning av korridorernas potential att uppné projekt-
mélen, tabell 13.1 visar bedomningsskalan. I tabell 13.4 beskrivs péver-
kansbedomningar for trafik och samhaille samt for nollalternativet, tabell
13.3 visar bedomningsskalan. I tabell 13.6 sammanfattas de tydligast
framtradande milj6- och hilsomassiga skillnaderna mellan de olika lokali-
seringsalternativen och var dessa skillnader ar som storst. For att tabellen
ska ge en s tydlig bild som mojligt anviands ingen glidande skala mellan
sm4, mattliga och stora konsekvenser. Tabell 13.5 visar bedomningsskalan.

13.1 Lokaliseringsalternativ Vast

Lokaliseringen av alternativ Vast héller sig till vissa delar inom omréaden
med befintlig infrastruktur, dock ar det omojligt att helt ligga intill vag 15
utan att bygga om hela vigstrackan inom utredningsomradet. Alternativet
ger dock mojlighet att anpassas till infrastraket, vilket fér landskapsbil-
den och dkermarken ger en mindre negativ effekt jamfort med de andra
alternativen och alternativ Vast bedoms vara det alternativ som har bast
potential att uppné projektmaélen. Dock finns det omraden i alternativet
som kraver omsorg i utformningen av jarnvagen, sisom vid passagen av
Jamshog, dir en 6ppen och ldng bro krivs for att dtgarda den visuella
kopplingen och kulturhistoriska sambandet mellan samhillet och de 6ppna
odlingsmarkerna. En vistlig strackning kan forstarka barridreffekten i och
med narheten till viag 15. Ser man till detta sa ar tunnelldgen att fordrar,
vilket en passage via R6an, vaster om vag 15 mojliggor. Denna passage
minskar dven intrdnget i Granumsdalen jamfort med att ga 6ster om vag
15. Att bygga langa broar och fler tunnlar ger dock en 6kad anldaggnings-
och driftkostnad och 6kar klimatpaverkan.

13.2 Lokaliseringsalternativ Mitt

Alternativ Mitt som passerar genom mindre kuperat landskap dn de andra
alternativen, ger en gen och rak stricka med farre byggnadsverk. Anlagg-
ningskostnaderna kan pa sa sétt hallas nere och den negativa klimatpa-
verkan minskas. Dock ar alternativet simst ur ett landskapsbildperspektiv
och ur naturmiljésynpunkt, da en jirnvag i dessa 6ppna kulturlandskap ger
en visuell och fysisk barridr som bryter kopplingar mellan omraden samt
fragmenterar biotoper och spridningskorridorer. Aven kermarken splitt-
ras och ianspréaktas nagot mer jamfort med de Gvriga alternativen, vilket
ger negativa effekter for de enskilda fastigheterna. Alternativet bedoms
darfor vara det alternativ som har ldgst potential att uppna projektmalen.
Vid en jamforelse med alternativ Ost bedoms anliggningskostnaden ligga
pa ungefar samma niva men alternativ Mitt har fordelen likt alternativen
Vist och varianten Mitt-Vast, att strackningen undviker de relativt ostorda
skogs- och naturlandskapen i den 6stra delen av utredningsomradet.

13.3 Variant Mitt-Vast

Genom att kombinera alternativ Mitt och Vist s ger varianten en lidgre
anlaggningskostnad jamfort med alternativ Vast. Intrang i Granumsdalen
blir mindre jamfort med alternativ Mitt, eftersom strackningen viker av
norr om Grianumsdalen och darefter foljer alternativ Vist. Genom att gé pa
vag 15:s vastra sida vid R6an ges an storre majlighet att minimera intring

i odlingslandskapet. Alternativet bedoms darfor ha en nagot béttre poten-
tial att uppna projektmélen jamfort med alternativ Mitt. Dock innebér en
strackning vister om vig 15 fler byggnadsverk jamfort med att passera pa
vag 15:s Ostra sida da det kravs fler passager 6ver vagen. En sddan 16sning
ger 0kad anlaggningskostnad och klimatpéaverkan for variant Mitt-Vist.

13.4 Lokaliseringsalternativ Ost

For alternativ Ost ir intréngen patagliga vid Hisslehult och Grinum, dir
strackningen f6ljer den mer 6ppna odlingsmarken. Detta ger konsekven-
ser for kulturmiljon och landskapet genom att gamla strukturer suddas ut
och nya tilldgg tillkommer. Att orientera strickningen sa langt norddst ut

i korridoren som mojligt forbattrar mojligheten att halla odlingsmarken
sammanhallen, da strackningen hamnar i skogsomréadet och alternativet
bedoms ha potential att uppna projektmaélen. Alternativet innebar dock att
upplevelseviardet minskar i ett sammanhéngande natur- och rekreations-
omrade som idag ar relativt ostort. I en sydvistlig strackning inom korrido-
ren har alternativet en mindre andel broar och tunnlar jamfort med de an-
dra alternativen vilket haller nere kostnaden och klimatpaverkan. Dock &r
en nordostlig strackning att foredra ur kultur- och landskapssynpunkt men
en sddan linje ger mer djupa skidrningar varierat med hoga bankar alterna-
tivt byggnadsverk, storre klimatpaverkan och 6kad anldggningskostnad.
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Tabell 13.1. Skala fér bedémning av projektmal.

Tabell 13.2. Beddmning av lokaliseringsalternativens potential att uppné projektmalen.

GOD POTENTIAL ATT UPPNA
PROJEKTMAL

POTENTIAL ATT UPPNA
PROJEKTMAL

LAG POTENTIAL ATT UPPNA

PROJEKTMAL

Tabell 13.3. Skala fér bedémning av paverkan pa trafik och samhélle.

VAST

MITT

MITT-VAST

OsT

ATTRAKTIVA TRANSPORTER

God potential

ANPASSNING | LANDSKAPET OCH
VARDEKARNOR

RATIONELLT JORD- OCH SKOGSBRUK

LANDSKAPETS OVERGRIPANDE
FUNKTIONER OCH SAMBAND FOR

NARREKREATION, FLORA OCH FAUNA

God potential
Lag potential

Lag potential

Lag potential

God potential

Lag potential
Lag potential

Tabell 13.4. Bedémning av lokaliseringsalternativens och nollalternativets paverkan pa trafik och samhélle.

God potential
Lag potential

POSITIV PAVERKAN

UTVARDERADE ASPEKTER

VAST

MITT

MITT-VAST

osT

NOLLALTERNATIVET

INGEN PAVERKAN

LITEN NEGATIV PAVERKAN
STORRE NEGATIV PAVERKAN

Tabell 13.5. Skala fér bedémning av miljékonsekvenser.

VAGNATETS FUNKTION OCH STANDARD

SPARBUREN TRAFIK

KOLLEKTIVTRAFIK

GANG- OCH CYKELVAGAR

BEBYGGELSE OLOFSTROM

BEBYGGELSE OVRIGT

STORA NEGATIVA KONSEKVENSER

NARINGSLIV

MATTLIGA NEGATIVA KONSEKVENSER

REGIONALA PLANER

SMA NEGATIVA KONSKEVENSER

KOMMUNALA PLANER

INGA KONSEKVENSER

RIKSINTRESSEN

POSITIVA KONSEKVENSER

OLYCKA, RISK OCH SAKERHET
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Tabell 13.6. Samlad bedémning av milj6konsekvenser.

UPPLEVELSE AV
LANDSKAPET OCH
BEBYGGELSEN

JORDBRUKSMARK

KULTURMILJOER

NATURMILJOER

SKOGSMARK

BULLER/
BOENDEMILJO

REKREATION

VAST

Upplevelsevardet paverkas patagligt i tatortsna-
ra landskap kring Olofstrém och Jamshog.
Dock i anslutning till befintlig infrastruktur ,
vilket dampar den visuella féréandringen.

Passage av Granumsdalens vastra kant i
anslutning till befintlig infrastruktur som ger
sturktur- och visuell férandringa och bryter sam-
banden i landskapet.

Liten paverkan avseende upplevelse av relativt
ostorda naturomraden, da strackningen gar i
anslutning till befintlig infrastruktur.

Liten paverkan i smaskaliga jordbruksenheter i
anslutning till befintlig infrastruktur, mellan
Jamshdg och Hasslehult.

Passage av vastra kanten av odlingsmarken i
Granumsdalen ger barriareffekter och iansprak-
tar sammanhangande akerarealer.

MITT MITT-VAST

OsT

Upplevelsevardet paverkas patagligt i tétortsnara landskap kring Olofstrom. Bryter strukturer och samband i det smaskaliga odlings- och skogsland-

skapet kring Hasslehults och Gillarunas gardsbebyggelse.

Lang passage mitt i Granumsdalen som ger
pataglig struktur- och visuell férandring och
bryter sambanden i landskapet.

Passage av Granumsdalens vastra kant i
anslutning till befintlig infrastruktur som ger
struktur- och visuell férandringa och bryter sam-
banden i landskapet.

Paverkan avseende upplevelse av relativt
ostérda naturomraden, da strackningen delvis
gar genom smaskaligt skogslandskap.

Liten paverkan avseende upplevelse av relativt
ostérda naturomraden, da strackningen gar i
anslutning till befintlig infrastruktur.

Paverkan i smaskaliga jordbruksenheter kring Hasslehult och Gillaruna, akermark splittras.

Lang passage genom odlingsmarken mitt i
Granumsdalen ger stora barriareffekter och
ianspraktar ssmmanhangande akerarealer.

Passage av vastra kanten av odlingsmarken i
Granumsdalen ger barriareffekter och iansprak-
tar sammanhangande akerarealer.

Fragmentering av Lilla Holje och historikt signifikanta vyer kring Hasslehult, forstaelse for landskapets tidslager forsvaras.

Fragmentering av historiska miljder i Granumsdalen, kraftig minskning av att forsta de historiska sambanden.

Generationer av bebyggelselagen strukturera-
de langs med den gamla landsvagen, pataglig
minskad forstaelse for historiska kommunika-
tions- och bebyggelsestrukturer.

Liten risk for intrang i sammanhangande lokaler
for flora och fauna i omraden kring Hasslehult
och Gillaruna.

Generationer av bebyggelselagen strukturera-
de langs med den gamla landsvagen, minskad
forstaelse for historiska kommunikations- och
bebyggelsestrukturer.

Generationer av bebyggelselagen strukturera-
de langs med den gamla landsvagen, liten
minskad forstaelse for historiska kommunika-
tions- och bebyggelsestrukturer.

Patagligt intrang i sammanhangande lokaler for flora och fauna i omraden kring Hasslehult och
Gillaruna

Patagligt intrang i lokaler och omraden for flora och fauna i Granumsdalen, biotopskyddade objekt fragmenteras.

Habitat och spridningskorridorer for groddjur fragmenteras i omrade kring Granum och Boa.

Begransad andel skogsmark ianspraktas, i
anslutning till vag 15, Jamshag till Granum.

Begransad andel skogsmark ianspraktas kring Hasslehult och Gillaruna.

Skogsenheter tangeras séder om Granum, begransad andel skogsmark ianspraktas.

Passage genom sddra Olofstrom, begréansad andel samlad bebyggelse far 6kad bullernivaer och 6kad barriareffekt.

Narhet till vag 15 ger samverkande effekt med
Okade bullernivaer samt barriareffekt vid
Jamshadg.

Begransad effekt av bullernivaer da bebyggelse kring Hasslehult och Gillaruna ar utspridd.

Narhet till bebyggelse i Granum och Boa ger 6kade bullernivaer och barriareffekter fér den spridda bebyggelsen.

Buller- och barriareffekter i anslutning till Halens naturreservat och rekreationszonerna kring Orsjon.

Buller- och barriareffekter i Ganumsdalen, ianspraktar mark vid Boa golfbana och férsvarar tillgangligheten till omradet.

Undviker ostért sammanhangande skogsomrade syddst om Granum.

Passage av Granumdalens 6stra kant ger
pataglig struktur- och visuell férandring och
bryter sambanden i landskapet kring den
samlade bebyggelsen i Granum.

Stor paverkan avseende upplevelse av relativt
ostorda naturomraden, da strackningen till stor
del gar genom sammanhangande skogsmark.

Passage av 6stra kanten av odlingsmarken i
Granumsdalen ger begransad barriareffekt och
ianspraktagande av akerareal.

Begransad fragmentering av historiska miljéer i
Granumsdalen, minskning av att forsta de
historiska sambanden.

Generationer av bebyggelselagen strukturera-
de langs med den gamla landsvagen, liten
minskad forstaelse for historiska kommunika-
tions- och bebyggelsestrukturer.

Intrdng i sammanhangande lokaler for flora och
fauna i omraden kring Hasslehult.

Begransat intrang i lokaler och omraden for
flora och fauna kring och i Granumsdalen.

Risk att habitat och spridningskorridorer for
groddijur fragmenteras i omrade kring Granum
och Boa.

Mattlig andel skogsmark ianspraktas kring
Hasslehult till Rislycke.

Lang strackning genom skogsmark vid Granum
till Blekinge kustbana. Stor andel skogsmark
ianspraktas.

Begransad effekt av bullernivaer da bebyggelse
kring Hasslehult ar utspridd.

Begransad effekt av bullernivaer och barriar i
anslutning till Granum, da strackan passerar
oster om samlad bebyggelse.

Buller- och barriareffekter i GAnumsdalen,
undviker Boa golfbana.

Stor paverkan i ostért sammanhangande
skogdomrade syddst om Granum, upplevelse-
vardet paverkas av buller- och barridreffekter.

NOLLALTERANTIV

Forandring i landskapet beroende pa omfatt-
ning och var utbyggnad av bostader och
verksamheter kring Olofstrom sker.

Inga férandringar som paverkar landskapets
karaktar.

Foérandringar i landskapet vid byggande av
vindkraftverk och fortsatt drift av stenbrottet.

Vid en kontinuerlig skotsel av akermarken
beddms ingen férandring ske.

Vid en kontinuerlig skotsel av akermarken
beddms ingen férandring ske.

Inga férandringar som paverkar forstaelsen av
landskapet.

Inga férandringar som paverkar forstaelsen av
landskapet.

Inga forandringar som paverkar forstaelsen av
landskapet.

Vid fortsatt skotsel av skog- och odlingsmark
bedoéms inga forandringar ske som paverkar
lokaler fér flora och fauna.

Vid fortsatt skotsel av skog- och odlingsmark
beddms inga forandringar ske som paverkar
lokaler for flora och fauna.

Vid fortsatt skétsel av golfbanan, skog- och
odlingsmark beddms inga férandringar ske
som paverkar lokaler for flora och fauna.

Vid en kontinuerlig skotsel av skogsmarken
beddms ingen férandring ske.

Vid en kontinuerlig skotsel av skogsmarken
beddms ingen férandring ske.

En framtida trafikdkning pa vag 15 ger 6kning
av buller och vibrationer.

En framtida trafikokning pa vag 15 ger 6kning
av buller och vibrationer.

En framtida trafikbkning pa vag 15 ger 6kning
av buller och vibrationer.

Okad antal besékare till Halens naturreservat
och rekreationszonerna kring Orsjon, vid
utbyggnad av bostadsomraden.

Inga stora forandringar bedoms ske som
paverkar landskapets rekreation och friluftsliv.

Inga stora férandringar bedéms ske som
paverkar landskapets rekreation och friluftsliv.
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14. Fortsatt arbete

I foljande avsnitt beskrivs det fortsatta arbetet gallande Sydostlinken efter
skedet for samrédshandling — val av lokalisering.

14.1 Fortsatt planlaggningsprocess

Den framtagna samradshandlingen (lokaliseringsutredningen) utgor till-
sammans med inkomna yttranden underlag for Trafikverkets stéllningsta-
gande avseende vilket lokaliseringsalternativ som véljs for fortsatt plan-
laggning. Efter att ett beslut ar fattat gar projektet vidare in i nésta skede
av planlaggningsprocessen; framtagning av planférslag och miljokonse-
kvensbeskrivning enligt figur 3.1. I det skedet ska en jarnvigslinje inom
det valda alternativet tas fram, vilket innebar att alternativa lokaliseringar
och utformningar inom korridoren studeras vidare. Processen inkluderar
att effekter och konsekvenser analyseras utifran en mer detaljerad niva pa
utformningen av jirnvagsanlaggningen, liksom att kostnadseffektivitet,
samhillsekonomisk nytta och uppfyllelse av projektmélen bedoms och be-
aktas successivt. Samrad ar en fortlopande aktivitet som pagar under hela
planldggningsprocessen.

Planldaggningen och projekteringen resulterar i plankartor och handling-

ar som redovisar vilken mark som behdvs tas i ansprak bade permanent
och tillfalligt under byggtiden. Nar markanspréaken och utformningen ar
klarlagda begir Trafikverket att lansstyrelsen godkidnner miljokonsekvens-
beskrivningen. Nar den ar godkind hélls det fardiga planforslaget inklusive
miljokonsekvensbeskrivning och samradsredogorelse samt 6vriga rele-
vanta underlag tillgangligt for granskning. Samtliga inkomna synpunkter
under granskningen besvaras skriftligt i ett samradsyttrande. Efter det
begir Trafikverket att lansstyrelsen tillstyrker planen innan den skickas for
faststallelse vid Trafikverkets centrala planprévningsfunktion. Nar planen
ar faststilld kan den 6verklagas till regeringen. Forst efter att planen vun-
nit laga kraft kan Trafikverket paborja byggskedet.

14.2 Viktiga fragestallningar

Arbetet i denna utredning har genomforts med den noggrannhet som kravs
for att kunna ta stéllning till val av lokaliseringsalternativ. Forutsattning-
arna inom vart och ett av de tre lokaliseringsalternativen kan dock variera
inom respektive korridor. Nar ett alternativ har valts kravs darfor fordjupa-
de utredningar bade inom byggbarhet och relevanta miljéaspekter. Nagra
fragor som bedéms som nyckelfrdgor ar bland annat masshantering och
mojlighet till massbalans, klimatpaverkan samt paverkan pa boendemiljon
i utfarten fran Olofstrom.

14.3 Tillstandsprovningar

Anliaggandet av en ny jarnvag kréaver tillstand och uppdatering av planer
som inte kan 16sas enbart genom faststillande av en jarnvigsplan. De an-
malningar, tillstdnd, dispenser och plandndringar som bedéms kunna bli
aktuella oavsett val av lokaliseringsalternativ ar foljande:

« detaljplaner — Olofstroms kommun kan behéva gora nya eller dndra i
befintliga detaljplaner

» Dbygglov — bygglovspliktiga atgirder ska provas av kommunen enligt
plan- och bygglagen (PBL)

« artskyddsfragor bedoms bli relativt omfattande med behov av mer
detaljerade inventeringar och eventuellt dven dispensansokan

« provningar enligt kulturmiljélagen kravs dar fornlamningar paverkas

o tillstdnd for vattenverksamhet for arbeten i vattenomraden och bort-
ledning av grundvatten.
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15.4 Sakkunskap vid miljobedomning

Samrédshandlingen har tagits fram av Trafikverket med konsultstod av
Tyréns Sverige AB. Sakkunskaper i arbetet med miljobedémning, samt
uppfyllandet av sakkunskaper, enligt 15 respektive 19 §§ i miljobedom-
ningsforordningen (2017:966) redovisas i tabell 15.1.

Tabell 15.1. Sakkunskap i arbetet med miljébedémning.

ROLL | PROJEKTET

NAMN PA ANSVARIG PERSON

UTBILDNING

ERFARENHET OCH KOMPETENS

Samordnare miljo

Ingela Svensson

Landskapsarkitektlinjen, SLU i Uppsala och Lund
MKB-Avancerad fortbildningskurs

Miljé och tekik i samhallsbygget, CTH

Arkitektur och samhallsbyggnad samt GR Kvalificerad
processledarutbildning, KTH

Ingela har under 30 ars tid arbetat som konsult och uppdragsledare i multidisciplindra samhallsprojekt
som till exempel. Sydostlanken, Tvarférbindelse Sodertérn och E45 Lilla Bommen - Marieholm. Ingela har
varit projektledare i alla projektskeden.

Bitradande samordnare miljo

Kajsa Nordkvist

Fil. Kand. Kulturgeografi med inriktning mot samhallspla-
nering, UmU

Fil.Mag Kulturgeografi med inriktning mot samhallspla-
nering, LU

Kajsa har 13 ars erfarenhet av bade sma och stora projekt och har arbetat i planlaggningsprocessens alla
delar fran samradsunderlag till faststallelsehandling samt med miljokonsekvensbeskrivningar. Kajsa har
aven jobbat som samordnare av miljéfragor vid framtagande av férfragningsunderlag, byggplatsuppfolj-
ning och tillstand for vattenverksamhet.

Handlaggare klimatpaverkan och miljé

Madeleine Persson

Civilingenjér System i teknik och samhalle, UU

Madeleine ar utredare inom planeringsprocessen for infrastruktur, med huvudsaklig inriktning mot jarnvag.
Madeleine har en tvarvetenskaplig civilingenjérsutbildning.

Ansvarig Geoteknik, Hydrogeologi och Markmiljé

Mattias Lindén

Fil. Mag Kvartargeologi, LU
Fil. Dr. Kvartargeologi-SGU-projekt, LU

Mattias har dver 16 ars erfarenhet som uppdragsansvarig och handlaggande geotekniker. Mattias arbetar
med 3D-modeller for jord och berg i stérre infrauppdrag och ansvarar f6r kompetensomrademodeller.
Mattias har tidigare forskat och disputerat inom kvartargeologi.

Ansvarig Masshantering

Jesper Haraldsson

Ingenjorslinjen, Lnu
Foretagsekonomi, Lnu

Jesper har 28 ars yrkeserfarenhet inom anlaggning- och samhallsbyggnadsbranchen inom konsult-
branschen och som statligt anstélld, bade som bestallare och entreprendr.

Ansvarig Landskapsanalys och Gestaltningsprogram

Anna Olsson

Landskapsarkitekt LAR/MSA (M Sc), SLU Alnarp

Anna har varit yrkesverksam landskapsarkitekt i 23 ar. Anna arbetar bland annat som uppdragsledare och
handlaggande landskapsarkitekt i olika projekt bade i tidiga skeden och i bygghandlingsskedet. Anna har
bland annat arbetat i flertalet uppdrag i olika skeden kopplat till jarnvag och sparbunden trafik, stationsmil-
joer och broprojekt. Anna arbetar &ven med projekt i den stérre skalan som behandlar stérre landskapsav-
snitt sasom infrastrukturuppdrag och kulturmiljduppdrag.

Handlaggare Landskapsanalys

Johanna Hellsten

Fil. Kand Samhallsgeografi, LU

Johanna har 6ver 10 ars erfarenhet av strategisk samhallsplanering. Johanna har bade flerarig erfarenhet
av arbete som anstalld i offentlig sektor och som konsult pa Tyréns dar hon har arbetat med analyser,
utredningar, strategier och visioner inom allt fran avfall- och gronstrukturfragor till bostadsplanering och
stadskarnor.

Ansvarig GIS-samordnare, QuantM Jesper Nydert Samhallsplaneringsprogrammet, UU Jepser har fem ars erfarenhet med arbete inom GIS och Trimble Quantm. Jesper arbetar framst med GIS
GIS-férdjupade kurser, LU inom planlaggningsprocessen for vag och jarnvag, men har aven assisterat miljdavdelningarna med
GIS-l6sningar, dar allt fran enklare kartor till stdrre analyser férekommit.
Ansvarig Bullerutredning Rickard Torndahl Civilingenjor vag- och vattenbyggnad, LTH Rickard har fem ars erfarenhet med arbete av olika typer av bullerutredningar, vibrationsutredningar,

ljudmatningar och inventeringar/synefdrrattningar. Rickard ar aven inblandad i projekteringsarbete med
atgardsforslag.

Ansvarig Avvattning

Sandra Lindeberg

Civilingenjor Vag- och vattenbyggnadsteknik, CTH

Sandra har 12 ars erfarenhet av ledningssamordning och projektering for omlaggningar och utbyggnader
av VA-ledningar i skeden som utredning, forprojektering, systemhandling och bygghandling. Sandra
arbetar framst som teknikansvarig och bitradande teknikansvarig i storre infrastrukturprojekt.

Handlaggare Avvattning

Caroline Dahl

Civilingenjor Milj6- och vattenteknik, UU

Caroline har fyra ars erfarenhet av VA-utredningar. Hon har arbetat med uppdrag som stracker sig fran
mindre dagvattenutredningar i detaljplanskedet till dversiktliga utredningar pad kommunniva och i infra-
strukturprojek.

Ansvarig Kulturarvsanalys

Anna Carver

Fil Mag Bebyggelseantikvariskt program, GU
MSc Buisness Management, University of East Anglia

Anna har 20 ars erfarenhet som byggnadsantikvarie och har arbetat inom saval statlig som kommunal
tjanst och konsult inom kulturmiljéfaltet. Anna har medverkat i olika stads- och samhallsutvecklingsprojekt
och inom ett flertal infrastrukturprojekt. Anna arbetar ocksa med underlag ttill kommunala planer, doku-
mentationer och som antikvarisk sakkunnig i enlighet med PBL (KUL).

Handlaggare Kulturarvsanalys

Louise Westman

Kandidatprogram i samhallsplanering med inriktning mot
urban och regional utveckling, LU
Masterprogram i kulturgeografi, SU

Louise ar kulturgeograf och arbetar med kulturmiljé- och landskapsanalyser. Louise arbetar med bedém-
ningar av kulturmiljon i bade uppdrag gallande detaljplaner och i infrastrukturprojekt.

Ansvarig Arkeologi

John Hedlund

Kulturvetarlinjen med inriktning mot arkeologi sarskild
nordeuropeisk, SU
Medeltidsarkeologi, LU

John har éver 30 ars erfarenhet av att arbeta med arkeologiska utredningar och undersékningar bade
inom stadsmiljé och landsbygd. Han har en gedigen kompetens i arkeologisk och byggnadsarkeologisk
dokumentation. John har stor erfarenhet av kontakter med lansstyrelsen och tillampningen av 2 kap. i
kulturmiljélagen.
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Tabell 15.1. Fortséttning. Sakkunskap i granskning av miljdbedémning.

ROLL | PROJEKTET

NAMN PA ANSVARIG PERSON

UTBILDNING

ERFARENHET OCH KOMPETENS

Granskning samradshandling

Johan Meurling

Landskapsarkitekt LAR, SLU. Avancerad fortbildning
Miljokonsekvensanalys, LU

Johan har 35 ars erfarenhet av planering- och utredningsuppdrag inom infrastruktur, MKB, samhallspla-
nering och landskap. Han har varit MKB-ansvarig i flera stora infrastrukturprojekt med erfarenhet fran
bade privat och statlig sektor.

Naturvardesinventering, NVI

Marika Stenberg (Ekoll AB)

Fil Dr. i limnologi

Specialist vid Ekoll AB

Grodinventering och analys

Vide Ohlin (Calluna AB)

Specialist vid Calluna AB

Beddmningar Naturmiljé

Asa Rostell

Filosofie magister i biologi med inriktning mot naturvard,
GU

Asa har under 15 &r jobbat med ekologiska aspekter i samhéllsplanering, b&de kopplat till infrastruktur
och kommunala planer. Asa arbetar bland annat med inventeringar, naturvérdesbedémningar (enligt
svensk standard), gronstruktur, ekosystemtjanster, artskyddsfragor, miljokonsekvensbeskrivningar och
tillstand- och dispensarenden.

Beddmningar Naturmiljé

Anna Lindstein

Masterexamen i Naturgeografi och Ekosystemanalys, LU

Anna har sex ars erfarenhet av arbete med olika miljéutredningar, naturvardsfragor och bedémningar.
Anna arbetar &ven med samradsunderlag, MKB samt tillstans- och dispensansdkningar dar arbetet ar
kopplat till infrastrukturprojekt och kommunala planer.
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16. Ord och begrepp

Arkeologi

Vetenskap som behandlar forntida kulturhistoria. Vanligen avses tids-
perioder tidigare 4n medeltiden, till exempel sten-, brons- och jarnalder.

Barriéreffekt
Begriansning av framkomlighet/tillgédnglighet, tvirs jarnvagen.

Biotop
Mark-eller vattenomrade som utgor livsmiljo for vaxter och djur.

Bostad (enligt Trafikverkets riktlinjer)

Permanentbostad, fritidsbostad, dldrebostad och 6vrigt 14ngtidsboende for
vard. Vid 6verviagande av dtgard bor hiansyn tas till om det finns
forutsattningar att nyttja boendet aret om. Fritidsbostad dar man kan bo
aret runt, till exempel vinterbonad sommarstuga, betraktas pd samma sétt
som permanenta bostidder. Fritidsboende dir man inte kan bo hela aret,
exempelvis byggnad som inte ir vinterbonad, betraktas ddremot inte pa
samma satt som permanentbostad.

Buller

Med buller menas oonskat ljud. Ljud delas ofta in i luftljud och stomljud.
Luftljud ar ljud som transporteras fran bullerkillan genom luften till mot-
tagarens ora. Stomljud ar ljud som 6verfors som sma vibrationer genom
berg och mark till byggnaders stomme for att darifran utstrélas som luft-
ljud till mottagarens 6ra. Vibrationer 6verfors i fasta material, till exempel
berg och byggnadsstommar och kan kénnas i kroppen men inte horas.

Decibel A (dBA)

Ljudets styrka kallas ljudtrycksniva och mits i decibel. Det ar en loga-
ritmisk skala vilket innebar att en 6kning med 3 dB &r en f6rdubbling
av ljudet. A:et innebar att en anpassning gjorts for att motsvara det vart
manskliga ora uppfattar.

Driftsskede
Anger perioden di anldggningen ar i drift.

Ekvivalent ljudniva

Med ekvivalent ljudnivé avses en medelljudniva under en angiven tids-
period, till exempel tio minuter en natt eller ett dygn. I trafiksammanhang
ar det vanligast att ange ekvivalent ljudnivé i dygn. Ekvivalent ljudniva
mits i decibel, dBA. Indexet "A” anger att ljudets olika frekvenser har
viktats for att motsvara hur manniskans 6ra uppfattar ljud.

Friluftsomraden (enligt Trafikverkets riktlinjer)

Omréden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra omraden
som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig
faktor och dar 1ag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Bakgrundsnivéan ar
14g och inga andra stérande aktiviteter forekommer.

Flora och fauna
Vixt- och djurliv.

Fyrstegsprincipen
Planeringsmetod for att hushalla medresurser och minska transport-

systemets miljopaverkan. Metoden gar ut pé att steg for steg analysera hur
ett trafikproblem kan l6sas.

Geoteknik
Ingenjorsvetenskap som sysslar med beskaffenheten i berg och jord.

Gestaltning
Medveten utformning.

Integrerad landskapsanalys

Den integrerade landskapsanalysen erbjuder en samlad beskrivning av
landskapets forutsiattningar och lagger en grund for 6kad, tvarsektoriell
forstaelse av natur- och kulturmiljo, rekreation/ friluftsliv och landskaps-
bild. Detta skapar forutsattningar for en helhetsbild av landskapets inne-
hall, varden, viktiga funktioner och samband samt kanslighet for vag-
utbyggnad. Det ger 6kade mdojligheter till kunskap om landskapet som hel-
het och inte endast sarskilt utpekade delar och skyddade objekt.

Koldioxidekvivalent

Koldioxidekvivalent CO,-e ar ett métt pa hur stor paverkan en eller flera
véaxthusgaser (dven kallade klimatgaser) har pa klimatet jamfoért med kol-
dioxid. Metan ar ett exempel pa en viaxthusgas vilken bidrar till 21 gdnger
storre vaxthuseffekt 4n viaxthusgasen koldioxid. Utslapp av 1 kg metan
motsvarar darfor 21 kg CO,-e.

Kontinuitet

Kontinuitet i ekologisk mening syftar till ett omréde, till exempel en skog,
som under lang tid fatt vara ostérd av handelser som brand, stormfallning,
svara insektsangrepp eller omfattande méanskliga ingrepp. Det kan ocksé
handla om att vissa arter behover ling tid for att kunna etableras och for
dessa arter ar kontinuitet pa bestdndsnivé viktig. Manga skogslevande
rodlistade arter och mossor, lavar och svampar forekommer framforallt i
skogsomraden med ldng kontinuitet.

Kéarnomrade

Viktigt omréde, huvudomréde. Kan dven vara ett omradde med sarskilt stor
koncentration av lamningar fran stenaldern.

Landmaérke

Platser, objekt och fysiska strukturer som man orienterar sig efter och som
ofta har fatt betydelse for den lokala identiteten. Det kan gilla kyrktorn,
fabriksskorstenar, andra byggnader eller silos, dven trad och landformer
kan utgora landmaérken.

Landskapskaraktér

Landskapskaraktar ar ett koncentrerat uttryck for samspelet mellan ett
omrades naturforhéllanden, markanvandning, historiska och kulturella
innehall samt rumsliga och andra upplevelsebara forhallanden som préglar
omrédet och skiljer det frdn omkringliggande landskap.

Landskapsrum

Hur platsen uppfattas rumsligt och hur den definieras av mer eller mindre
tydliga avgransningar — "vaggar”. Avgransningar kan vara landskapets
terrangformer (berg, dalar etc.) och/eller andra landskapselement (skogs-
dungar, bebyggelse etc.).

Landskapstyp

En landskapstyp ar bendmningen péa ett omrade som har en viss generell
uppbyggnad och kan forekomma pé flera stillen, exempelvis slidttland,
mosaiklandskap eller skogslandskap. Indelningen baseras till stor del pa
omradets naturgeografi och mianniskans nyttjande av naturresurserna.
Indelningen i olika landskapstyper gors utifran terrangkartan, jordartskar-
ta, berggrundskarta, topografisk karta och markanvandningskarta.

Lokaliseringsalternativ

Utredningsomrade for alternativa lokaliseringar av Sydostlanken.
Lokaliseringsalternativ ar den maximala zon inom vilken jairnvigen kan
ligga for respektive alternativ. Inom samma lokaliseringsalternativ kan det
dven finnas olika alternativa strackningar som till exempel jirnvagvag i
ytlage, nedsankt lage eller i tunnel.

Lansvatten

Under byggskedet av jirnvidg uppkommer lansvatten som maste ledas bort
fran arbetsplatsen. Lansvatten dr en teknisk term for allt vatten som ham-
nar till exempel i en schakt. Lansvatten utgors av grundvatten som rinner
in i schakt och tunnel, ytvatten som uppstar i samband med nederbord
direkt i schakt och fran narliggande ytor inom arbetsomradet samt vatten
som genereras av byggverksamheten, till exempel betonggjutning. Lansvat-
ten behover samlas upp och renas innan utslapp sker till vattendrag.

Milj6balken
Overgripande miljolagstiftning (forkortat MB).

Miljbkonsekvensbeskrivning (MKB)

Identifierar och beskriver de direkta och indirekta effekter som en planerad
atgard eller verksamhet kan ha pd manniskors hilsa och miljo och ar ett
krav enligt miljobalken.

Miljékvalitetsméal

Riksdagen har antagit mal for miljons kvalitet for 16 olika omréaden.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som ska
nas. Malen ska ge en langsiktig malbild for miljoarbetet och fungerar som
vigledning for hela samhallets miljoarbete, sdval myndigheters,
lansstyrelsers, kommuners, som niringslivets och andra aktorers. I mélen
anges vilka kvaliteter miljon ska ha angivet méalar.
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Miljékvalitetsnormer (MKN)

Anger hogsta tillatna halt eller annat varde for luftféroreningar eller andra
miljéférhallanden.

Nollalternativ

Inga atgarder sker forutom normal drift och underhéll. Befintliga
forhallanden kvarstar.

Polycykliska aromatiska kolvéten (PAH)

Polycykliska aromatiska kolviaten (PAH) dr en grupp amnen som finns i
fossila bréanslen och i oljeprodukter och bildas oavsiktligt vid forbranning.

Polyklorerande bifenlyer (PCB)

Polyklorerande bifenlyer (PCB) ar ett samlingsnamn for 209 olika giftiga
och svarnedbrytbara amnen. Det ar giftigt, langlivat och fettlosligt.

Rekreation och friluftsliv

Kan vara allt ifran den dagliga promenaden till idrottsutévande eller vand-
ring. Naturvardsverket definierar friluftsliv som "Vistelse utomhus i natur-
och kulturlandskapet utan krav pa tavling”. Nar rekreation utfors inom
direkt naromrade till skola, arbetsplats eller bostad avses i regel
narrekreation. Nar rekreationen sker utomhus och pa fritid faller det inom
begreppet friluftsliv.

Riksintresse

Bevarande- och nyttjandeintressen som definieras med utgéngspunkt fran
bestammelser i miljobalken. Riksintressen far inte pétagligt skadas. Vid
konflikt mellan riksintressen avgor regeringen vilket av intressena som ska
ges foretrade. Finns definierad under 3 kap. MB.

Samrad

Process dir verksamhetsutévaren informerar samt tar in skriftliga och
muntliga synpunkter fran myndigheter, sakidgare och allmanheten for att
forankra och skapa legitimitet vid beslut.

Samradshandling

Forslag pa plan som gétt ut pa samrad for att fa in synpunkter frén allman-
heten och berérda myndigheter och organisationer.

Trafikméngder
Antal fordon/vardagsmedeldygn ar.

Utdragsspar

Sarskilt spar som anvéinds for att dra ut ett vagnssatt, dvs. en eller flera
vagnar, for att kunna vaxla frén ett spér till att annat spar. Finns i anslut-
ning till bangérd. D4 inte sarskilt utdragsspar finns kan vanligt tagspar
alternativt sidospér anvandas.

Utredningsalternativ

Forslag pa mojlig utbyggnad. Det kan forekomma flera utredningsalterna-
tiv i varje utredning.

Utredningsomrade
Omfattar den tdnkbara vigstrackningen och omkringliggande omraden dar
Sydostlanken planeras.

VISS

VISS (VattenInformationsSystem Sverige) ar en databas som har utveck-
lats av vattenmyndigheterna, lansstyrelserna och Havs- och vatten-
myndigheten. I VISS finns klassningar och kartor 6ver alla Sveriges storre
sjoar, vattendrag, grundvatten och kustvatten.

Ekologisk status ar en bedomning av kvaliteten pa forekomsten av vaxt-
och djurarter. Klassificeringsskalan omfattas av en femgradig skala, hog/
god /méttlig /otillfredsstillande/dalig status.

Kemisk status ar en bedomning av pa forekomsten av miangden fororenan-
de amnen. Klassificeringsskalan omfattas av god/uppnér €j god, otillfreds-
stillande.

Ytvatten

Det vatten som finns i till exempel sjoar, backar och vaitmarker kallas yt-
vatten. Hela det omréde som vattnet i sjon, backen och vatmarken kommer
fran kallas avrinningsomrade.

Andamal

Ett andamal ska beskriva vad som ska uppnas i ett viag- eller jairnvags-
projekt. Andamalet ska bland annat stédja de nationella transportpolitiska
malen, ssom att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och 1dngsik-
tigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen #r kommuntickande och redovisar grunddragen i mark-
och vattenanvindningen samt hur den bebyggda miljon ska utvecklas och
bevaras. I planen redovisas dessutom kommunens stillningstagande till
olika allminna intressen, till exempel riksintressen. Oversiktsplanen ir
inte juridiskt bindande men ska ge vigledning for efterf6ljande beslut om
anvandningen av mark och vattenomraden.
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