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Sammanfattning

I en samradsredogorelse redogors for hur samrad bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran
lansstyrelse, berorda kommuner, myndigheter, organisationer och enskilda som sirskilt berors och var
yttranden, minnesanteckningar och protokoll finns i sin helhet. Samrad ar en fortlépande process som
pagér under hela planlaggningsprocessen och ar viktig dels for att berérda parter ska kunna ta del av,
och fa insikt i, arbetsprocessen och dels for att Trafikverket ska f4 bdde synpunkter och kunskap av
berorda parter. Trafikverket kommenterar 6versiktligt de inkomna synpunkterna och redogor for det
pagéende arbetet och hur de fragor som lyfts fram kommer att tas hansyn till eller utredas vidare.

Denna samradsredogorelse for Sydostlanken innehaller dels kortfattade sammanfattningar av samrad i
forstudien &r 2006 — 2007 (se kapitel 2.1) och jairnvagsutredningen ar 2012 — 2013 (se kapitel 2.2).
Vidare beskrivs samréd infor lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan 2019 (se kapitel 2.3)
och ett samrad med Lansstyrelsen infor projektet Sydostlanken (se kapitel 2.4). Vidare finns en mer
utforlig redogorelse av de synpunkter som inkommit under tva samrédsfaser — samrad vid framtagande
av lokaliseringsalternativ 2021-03-01—2021-05-28 (se kapitel 2.5) och samrad om val av
lokaliseringsalternativ 2021-10-04—2021-10-22 (se kapitel 2.6).

Under samradsperioden vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2021-03-01—2021-05-28
genomfordes inga fysiska samradsméten pa grund av pandemirestriktioner men ett mindre antal
digitala moten. Trafikverket skickade ut informationsbrev till berérda och det fanns mojlighet att ta
kontakt via mail eller telefonsamtal. Samradsmaterial fanns tillgangligt pa Trafikverkets
projektspecifika webbplats. Trafikverket skickade dven ut informationsbrev till berord allmanhet, med
upplysningar om de planerade mitningarna och filtinventeringarna inom utredningsomradet. Fem
kommuner, sex myndigheter och tta organisationer har lamnat synpunkter angdende framtagande av
lokaliseringsalternativ. Totalt inkom 62 skriftliga synpunkter fran allménheten under samradsfasen.

Under samradsperioden om val av lokaliseringsalternativ 2021-10-04—2021-10-22 genomférdes bade
fysiska och digitala samradsméten. Trafikverket skickade ut informationsbreyv till berérda och det fanns
mojlighet att ta kontakt via mail eller telefonsamtal. Samradsmaterial fanns tillgingligt pa Trafikverkets
projektspecifika webbplats. Fem kommuner, tolv myndigheter och sex organisationer har lamnat
synpunkter angiende val av lokaliseringsalternativ. Totalt inkom 256 skriftliga synpunkter fran
allménheten under samréadsfasen. Olofstroms kommun férordade en dragning langs riksvag 15. Av
organisationerna forordade tva alternativ Ost eller Vist. Ovriga kommuner, myndigheter och
organisationer forordade ingen strickning eller valde att avvaktar att gora ett stallningstagande i nista
samradsutstillning. Bland inkomna synpunkter fran allmidnheten forordade majoriteten (>170) en
dragning lings riksvig 15, en del (>30) lokaliseringsalternativ Ost och nigra (>10) alternativ Vist.

Under samradsperioden vid framtagande av lokaliseringsalternativ och val av lokaliseringsalternativ
inkom synpunkter fran allménheten som i huvudsak handlade om féljande aspekter:

e Alternativ strackning
¢ Boendemiljo

e Naturmiljo

¢ Biologisk mangfald

e Jordbruk

e Niringsverksam

¢ Kulturmiljo

Dessa aspekter 6verensstimde i stort med synpunkter som inkommit vid samrad i tidigare utredningar.



Lasanvisning

Sydostlanken har studerats under tidigare lagstiftning. En férstudie togs fram 2006-2007 av Region
Blekinge, berérda kommuner och foretag. Mellan &r 2012-2013 genomforde Trafikverket en
jarnvagsutredning. Samrad fran dessa planskeden sammanfattas i den hiar samradsredogorelsen i
kapitel 2.1 och 2.2. De synpunkter som inkom under tidigare genomférda samrad beaktas i den fortsatta
planldggningen i den man de fortfarande ar relevanta.

Allt material rérande jairnvagsutredningen finns diariefort pa &rendenummer TRV 2011/80978.

Allt material rérande jairnvigsplanen som tas fram 2021 finns diariefért pd &rendenummer TRV
2019/109537.

Samradsredogorelsen bestar av tva kapitel. Kapitel 1 redovisar samradskretsen och kapitel 2 redovisar
alla samréd som genomforts inom projektet. De olika samréden ar:

e samrad forstudie 2006-2007

e samrad ijarnvagsutredning 2012-2013

e samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan 2019

e samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2021-03-01—2021-05-28
e samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2021-10-04—2021-10-22

Listan pd samrad kompletteras vartefter fler samrad genomfors fram tills att jairnvagsplanen for
Sydostlanken halls tillganglig for granskning.
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1 Samradskrets

Samrédskretsen ar den grupp av manniskor, myndigheter och organisationer som Trafikverket
samrader med. I enlighet med Lag om byggande av jarnvag (1995:1649) och férordningen (2012:708)
om byggande av jairnvig ska samradskretsen vid framtagande av en jairnvigsplan omfatta berord
lansstyrelse, berorda kommuner och de enskilda som sarskilt berors. Regionala
kollektivtrafikmyndigheter ska ingé i samradskretsen om jarnvéagsplanen har betydelse for
kollektivtrafiken.

Om jarnvégsplanen kan antas medfora betydande miljopéverkan ska samrédskretsen utékas och dven
inkludera statliga myndigheter, allmdnheten och de organisationer som kan antas bli berérda. Eftersom
Lansstyrelsen i Blekinge ldn har fattat beslut om att Sydostlanken kan innebira betydande
miljopaverkan har samradskretsen utokats. Samradskretsen har darfor inkluderat f6ljande:

e Liansstyrelsen i Blekinge lan

Lansstyrelsen i Skéne lan

e Bromolla, Karlshamns, Olofstréms och Sélvesborgs kommuner samt Almhult och Osby
kommuner

e Region Blekinge och Region Skéne (regionala kollektivtrafikmyndigheter)
e Ovriga statliga myndigheter, allmiinheten och organisationer som kan antas bli berérda
e Enskilda som sirskilt berors

Inbjudningar med tillhérande séndlistor for samrad fran och med 2021 finns att tillga i Trafikverkets
diarium, diarienummer TRV 2019/109537.

Inbjudningar med tillhorande sindlistor for samrad under 2012-2013 finns att tillgad i Trafikverkets
diarium, diarienummer TRV 2011/80978.



2 Samrad
2.1  Samrad i forstudie 2006-2007

I forstudien 2007, vilken initierades pa uppdrag av Region Blekinge, berérda kommuner och
intressenter med bland annat IKEA och Volvo, studerades sju olika alternativ pé strackan mellan
Olofstrom-Blekinge kustbana. Fem av dessa avskrevs som oldmpliga att ga vidare med. Kvar {or vidare
utredning fanns ett alternativ VAST och ett alternativ OST.

Samradsmote i forstudien holls ar 2007 med allménheten och intressenter den 21 mars i Olofstr6m och
22 mars i Kylinge. Det genomfordes dven ett antal moten med berérda kommuner, lénsstyrelsen,
Vagverket, Banverket, ndgra organisationer och féreningar. Kallelse till métena skedde genom
annonsering i Blekinge Lans Tidning och Sydostran, information pa Karlshamns och Sélvesborgs
kommuns hemsida samt brevutskick till cirka 70 myndigheter och organisationer. Pa
informationsmotena med allmédnheten kom totalt 125 personer.

Nedan sammanfattas yttranden som inkommit frdn myndigheter, organisationer och allménhet under
arbetet med forstudien.

2.1.1  Sammanfattning av kommentarer fran myndigheter, organisationer och féretag

Sydostlankenintressenterna ar en regional projektorganisation med foretradare fran Region Blekinge,
Region Skéne och Region S6dra Sméland, fem kommuner och IKEA, Volvo, Brinova, Sparbanken i
Karlshamn, Karlshamns Hamn AB, Sydsvenska Handelskammaren och S6dra. Denna grupp anser att
Sydostlanken beh6vs redan nu for att fi en genomgripande effekt pé transportsystemet som helhet och i
langden bidra till en héllbar regional utveckling.

Diskussioner kring natur- och kulturvirden fordes med bland annat Lansstyrelsen i Blekinge 14n och
Blekinge museum. Lansstyrelsen ansag att ett ostra alternativ igenom Olofstrém och en dragning 6ster
om Granum bor behandlas i forstudien.

Viagverket vill bli fortsatt informerade under projektets ging da en jirnvig intill vag 121 kan innebira
stora kostnader for trafikplatslosningar. LRF framforde synpunkter angdende projektets paverkan pa
skogs- och jordbruksmark som blir forstort i den ostliga korridoren. De foredrar en spardragning lings
vag 121 istéllet.

2.1.2 Sammanfattning av kommentarer fran allmanheten

Négra fa boende ar positiva till Sydostldnken, men ett flertal boende tycker att projektet innebar
orimliga konsekvenser for de boende och befintlig verksamhet béde ur ett ekonomiskt och miljomassigt
perspektiv. Mdnga privatpersoner uttrycker att det finns en osikert om de stora foretagen kommer att
ligga kvar i omradet och om underlaget for godstrafik ar stort nog for att motivera en ny jarnvag. Ett
stort antal respondenter ar oroliga for hur deras fastigheter kan komma att paverkas av en ny jarnvag.
En striackning nara fastigheten skulle leda till 6kade vibrationer och buller fran trafiken och virdet for
fastigheten skulle sjunka. Négra ser inlosen som det enda alternativet. Ett antal boende driver
lantbruksforetag och understryker att storleken och formen pa skiftena har stor betydelse for
effektiviteten. Om markerna styckas upp kommer béde jordbruksmark och skogsmark att beréras
negativt. Manga boende uttrycker oro for hur lokaltrafiken kommer att paverkas och betonar att den
inte fir minska om en jarnvag byggs.

Négon foreslar en dragning 6ster om Olofstrom och sedan tillbaka till stationen norrifran som en
sdckstation och hinvisar till liknande exempel i Kristianstad. Nigra anser att ett alternativ 6ster om
Granum bor utredas. En person tycker att man bor bygga en station mellan Volvo och Odasjoslatt vid
vag 121.



2.2 Samrad i jarnvagsutredning 2012-2013

I jarnvagsutredningen studerades tva olika alternativ for strackan genom Olofstrom (OA1-2). Pa
strackan Olofstrom-Blekinge kustbana studerades tre alternativ (UA1-3), efter att ett alternativ 6ster om
Granum aterinforts i utredningen till foljd av samrad med boende och néringsidkare i omradet.
Alternativen sig ut enligt féljande:

OA1: En strackning langs riksvig 15 genom Olofstrom.

OAz2: En strackning pa befintlig, nedlagd banvall genom Olofstrém.

UA1 VAST: En strickning lings med riksvig 15.

UA2 MITT: En strickning mellan Granum och riksvig 15.

UA3 OST: En strickning 6ster om Granum, till stora delar inom skogsmark.

Allméanheten har beretts mojlighet att lamna yttranden via annons insatt den 18 maj 2013 i Norra Skane
och Blekinge Léans Tidning. Allt framtaget material har funnits tillgangligt for allménheten pa
Trafikverkets hemsida och pa Trafikverkets kontor i Kristianstad och Malmd, pd kommunhusen i
Almhult, Osby, Sélvesborg och Karlshamn samt p4 biblioteken i Olofstrom, Lonsboda och Mérrum
under perioden den 17 maj till den 14 juni 2013. Remiss- och utstillningshandlingar skickades for
yttranden till myndigheter, kommuner och organisationer som berors av projektet.

Drygt 50 yttranden, varav cirka 30 yttranden var fran privatpersoner, inkom till Trafikverket i samband
med samrad av jarnvigsutredningen 2013. Sammanfattning av kommentarer fran myndigheter,
organisationer och foretag

2.2.1 Sammanfattning av kommentarer fran myndigheter, kommuner och organisationer

Bland de synpunkter som kommit in till Trafikverket frin regioner, kommuner och foretag férordas
framst OA2 genom Olofstrém och UA1 mellan Olofstrom och Blekinge kustbana. Olofstroms Ridklubb
vidhaller sitt yttrande i forstudien, om problematik med strackning genom Olofstrém och foreslar att
OA2 skulle kunna flyttas nagot 6sterut for att slippa gora intrdng i Halens naturreservat. Det finns en
onskan om att den nya jarnvéigen ska folja riksvég 15 i langsta mojliga man och anlédggs sé nara vagen
som mojligt. Nagra parter forordar UA3 medan andra resonerar att det tar upp for stora och vardefulla
naturmiljoer och naturresurser. Det dr dessutom det mest kostsamma alternativet. En organisation
anser att det ar viktigt att Sydostlanken erbjuder bide gods- och persontrafik och vill se ett tagstopp i
Gustavstorp.

Sydostlankenintressenterna ansag att forstudien och jarnviagsutredningen som tagits fram utgor ett
mycket bra underlag for att ga vidare mot ett genomférande av projektet. De betonar de positiva
samhillsekonomiska effekterna som redovisas i jairnvagsutredningen och anser att kostnaderna kan
sénkas, vilket bor studeras vidare i nista skede. Daremot behover det tas héansyn till ytterligare aspekter
ividare arbete. Bade vad giller godstransportutveckling, kostnader av alternativa systemlosningar for
strackan samt andra alternativ for Sydostlanken. Sydostlankenintressenterna framhéller att
kostnaderna for Sydostlanken kan sidnkas ytterligare vilket bor studeras vidare. For att bedriva en bra
persontrafik kommer relativt sméa investeringar att behovas i nya stationer och métesspar. Det finns
aven nagra punkter som bor utredas vidare i kommande miljokonsekvensbeskrivning. En av regionerna
vidhaller att kapacitetsh6jande dtgiarder pa Sédra stambanan och Kust till kustbanan bor prioriteras
innan satsningar i Sydostlanken.

Nagra organisationer och foretag som inte ar med i Sydostlankenintressenterna stiller sig positiva till
den nya striackningen som exempelvis Svensk Handel och Moderaterna i Olofstrom. De ser fordelar for
naringslivet, klimatet och samhéallsekonomin. Andra organisationer och foretag som Miljoforbundet



Blekinge Vist, Olofstroms Ridklubb, LRF samt Granums Hembygdsforening och Stiftelsen Boa Branneri
ar restriktiva och/eller ifragasétter nyttan med den nya strackan.

2.2.2 Sammanfattning av kommentarer fran allmanheten

Flertalet yttranden fran allmdnheten uttrycker oro for att Sydostlanken ska ge forsamrad livskvalitet och
boendemilj6é samt innebira simre mojligheter till jord- och skogsbruksverksamhet. Aven
vardeminskning av fastigheter oroar, och ett antal yttranden pekar pa att man som boende dessutom
kanner sig osdker pad meningen med att renovera och investera i sina fastigheter.

Ett antal synpunktsgivare ifrdgasatter nyttan med Sydostlanken. Man menar att det inte bor goras sé
stora satsningar for foretag nar man inte vet om de kommer att stanna kvar i regionen eller inte. Ett par
yttranden uttrycker att det ar positivt att Olofstrom far en forbindelse med Blekinge kustbana, eller att
de boende atminstone inte dr emot en forbindelse, men oron for hur fastigheterna ska paverkas ar anda
mycket stor.

Flera yttranden ger uttryck for att miljokonsekvenserna blir si stora att det inte gér att motivera en ny
jarnviag fran Olofstrom till Blekinge kustbana. Flera boende anser att det saknas delar i den utforda
miljokonsekvensbeskrivningen och 6nskar vidare utredningar pa ett flertal punkter.

Négra boende i Olofstrém anser att OA1 skulle vara det bésta alternativet sdvida trafiken i omradet inte
paverkas. Flera boende motsétter sig en strickning genom staden. En knapp majoritet forordar UA3 pa
strackan ner till Blekinge kustbana da det paverkar de boende minst. Nagra respondenter anser daremot
att UA3 ar ett déligt alternativ d& det dr det mest kostsamma alternativet och dessutom gor stora
ingrepp i naturen. Skulle UA1 viljas, vidhalls att strackningen bor dras lings riksvag 15 i langsta mojliga
man.

2.3 Samrad infér lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
2019

Trafikverket holl ett tidigt samrad med Léansstyrelsen 2019-10-01 kring projekt Sydostlanken. Under
motet redogjordes for projektet och vilka delar som kommer att ingd i vidare projektering. Beslut om
betydande miljopéverkan pa strackan ar daterat 2019-12-18. Detta beslut ar taget pa tidigare framtagen
forstudie, Forstudie Sydostlanken Olofstrom — Blekinge kustbana 2007-08-29 samt pa
Jarnvagsutredning Olofstrom-Blekinge kustbana 2013-05-16



2.4 Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2021-03-01—
2021-05-28

Under samradsperioden vid framtagande av lokaliseringsalternativ genomfordes samrad med
allmanheten mellan 21-03-01 och 21-03-19 och med kommuner, regioner, foretag och organisationer
mellan 21-04-19 och 21-05-28. Det genomfordes inga fysiska samrddsméten under den forsta
samradsperioden pa grund av pandemirestriktioner, men digitala moten. Samrédsmaterial fanns
tillgangligt pa Trafikverkets projektspecifika webbplats.

Det skickades ut inbjudningar till alla fastigheter inom utredningsomradet, organisationer och
naringsliv som kan bli berorda.

Foljande majligheter fanns under samradet for att lamna sina synpunkter pa projektet:
o Skicka e-post
e  Skriva ett brev
e Ringa telefonsamtal

Synpunkter som limnades muntligen vid telefonsamtal noterades av Trafikverket och har inarbetats
i denna samradsredogorelse.

2.4.1 Samrad med berérd kommun

Karlshamns kommun, Olofstréms kommun, Almhult kommun, Sélvesborgs kommun, Karlshamns hamn,
Region Kronoberg, Region Blekinge, Volvo AB, Handelskammaren och AFRY.

Ett gemensamt digitalt méte har héllits via Skype 2021-05-07 med Karlshamns kommun, Olofstréms

kommun, Almhult kommun, Sélvesborgs kommun, Karlshamns hamn, Region Kronoberg, Region

Blekinge, Volvo AB, Handelskammaren och AFRY. Under motet diskuterades en framtida Sydostlanken

mellan Almhult och Karlshamns hamn.

Karlshamns kommun, Osby kommun, Bromélla kommun, Olofstréms kommun, Miljéférbundet Blekinge
Vést, Sélvesborgs kommun

Ett gemensamt digitalt méte har héllits via Skype 2021-05-11 med Karlshamns kommun, Osby

kommun, Bromoélla kommun, Olofstréms kommun, S6lvesborgs kommun samt Miljéférbundet Blekinge

Vist avseende utredningsomrédet.

P4 motet presenterade Trafikverket arbetsmetod med Quantm och visade hur klassificeringen fungerar
samt olika anslutningspunkter till Blekinge kustbana. En fraga uppstod kring klassning av Agrasjon och
Miljoforbundet Blekinge Vast ska delge Trafikverket material frin ny inventering.

En friga kom upp géllde nir Trafikverket tror att detaljplanearbetet kommer paborjas for den nya
strackan samt om detaljplanen och jirnvigsplanen kommer ske i samordnat forférande.

Trafikverkets kommentar

Om det finns en detaljplan som jarnviagsplanen beror sd méaste detaljplanen och jairnvigsplanen
harmoniera med varandra vilket kan gora att detaljplanen behover justeras. Ligger jairnvagsplanen
utanfor detaljplanelagt omrade sé kriavs bara en jarnvagsplan. Det krivs alltsd inte en detaljplan for hela
strackan dir ny bana ska ga. Detta arbete blir aktuellt nar Trafikverket har valt lokaliseringsalternativ
och en linje utformas inom alternativet.



Trafikverket tar girna emot mer asikter och forslag om hur det fortsatta gemensamma arbetet ska ske.

Sélvesborgs kommun

Sélvesborgs kommun har inkommit med ett yttrande daterat 2021-03-10, avseende utredningsomradet.
Solvesborgs kommuns uppfattning ar att den nya strackningen ska lokaliseras till de allra nordligaste
delarna av kommunen och strackningen ska hallas norr om riksvig 15, for att inte konkurrera och stora
markanvindningen s6der om vagen.

Kommunen framhéller att omréadet f6r energiférsorjning anpassas efter den kommande jarnviagens
lokalisering. De har inga synpunkter pi att faltarbete och markarbete gors pé eller i anslutning till
kommunens mark.

Solvesborgs kommun har bifogat ett dokument dar ett antal omraden ar utpekade som antagits i
kommunens 6versiktsplan under 2020. Ingen av dessa omraden ligger inom utredningsomradet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Avseende lokalisering inom utredningsomrédet sa utreds var pé
Blekinge kustbanan som jarnviagen kan anslutas och detta paverkar alternativens strackning genom
utredningsomradet.

2.4.2 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

E.ON

E.ON har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-03-17, avseende utredningsomradet. Dar belyser
E.ON att foretaget har kraftledningar inom utredningsomradet och att utgdngspunkten ar att bibehalla
ledningarna i befintligt utférande och liage. Jarnviagen och E.ONs kraftledningar kan vara inom samma
omrade under forutsattningar att planeringen av jarnviagen utfors enligt tidpunktens aktuella
starkstromsforeskrifter.

E.ON framhaller att utférandet av jairnvdagen méste utformas och anpassas s att inga stolpar som tillhor
kraftledningen behover hojas eller flyttas pa grund av att avbrott pa ledningarna ar svart att erhalla. De
har bifogat ett dokument som visar en 6versiktskarta dar foretagets befintliga ledningar dr markerade.

Trafikverkets kommentar

Korridorerna for alternativen som studeras ar breda for att bland annat kunna inrymma justeringar som
kravs. I det fortsatta arbetet vid valt alternativ kommer utformningen av jirnvagen att detaljstuderas,
dar befintligheter sisom ledningar hanteras enligt krav fran ledningségare.

Lantbrukarnas riksférbund (LRF)

LRF inkom med ett yttrande vid ett digitalt méte med Trafikverket, daterat 2021-06-23 avseende
utredningsomrédet. LRF undrar nir och hur beslutet fattas att banan ska byggas. De funderar pa hur
Trafikverket arbetar med klassning/klassificering av jordméanen och analyser av dessa, biotopskydd och
hantering med Lansstyrelsen samt sokning av dispenser osv och dess kostnader. Vidare undrar LRF om
lantbrukarna ska fa bestimma sjdlv 6ver sin matjord da det ligger stort varde i detta.

LRF stiller sig fragande till varfor jarnviagen ska goras med planfria korsningar. De reflekterar 6ver om
det kan vara mdjligt att byggvigen/serviceviagen vid byggnation av landbroar kan ligga inom
“sakerhetzonen” och nyttjas dven av markégare och allménheten. Riksférbundet lyfter fragan med hur
det blir med passager 6ver en ny bana dd manga jordbruk ligger bade i vést och 6st.



LRF upplyser om att enligt lagen ska det vara forbjudet att bygga pa dkermark om det inte giller sarskild
infrastruktur. Fortsatt kommenterar LRF att programmet Quantm ska rdkna ut kostnaden men stéller
sig fragande till hur exempelvis en hektar dkermark virderas. Ur LRF synvinkel ar jordbruksmark
ovarderlig. Vidare beréttar de att i Jonkoping ndr man bygger ny jairnvig sa flyttar man bra matjord och
ger ny dkermark bra matjord.

LRF noterar att det ar mycket mark som tas i ansprik for triangelsparet och métesspéret och funderar
over om kustbanan kommer att klara av trafikokningen som Sydostlanken innebar och om det ar
dubbelspér upp till motesspar pd Sydostlinken samt om det ska ga persontrafik pa Sydostlanken.

LRF menar att dd jarnvigen ar byggd kommer det att koras med lastbilar som gar pé el och att
Trafikverket istillet borde forbattra riksvig 15. De funderar pd om en utgéng i projektet kommer att vara
att Trafikverket kan komma fram till att det blir for stora intréng si att jarnvigen ej byggs.

LRF inkom dven med fragor och synpunkter avseende angriansande projekt som inte ingér i denna
samradsredogorelse.

Trafikverkets kommentar

Beslutet ar fattat att banan ska byggas nir regeringen tar beslut att faststilla den nationella planen.
Projektet ska genomga hela planprocessen och det ar mgjligt att gora en 6verklagan. Da ar det
regeringen som tar beslut om planen vinner lagakraft eller ej. Trafikverket padborjar inte denna typ av
projekt utan att man bedomer att det 4r hogst sannolikt att det kommer att fullf6ljas. Det ingéar i
Trafikverkets arbete att hantera fragor gillande biotopskydd, anséka om erforderliga tillstind och sta
for dessa kostnader. Analyser av jordmén och klassificering av denna har inte utforts i detta skede.
Trafikverket vilkomnar det underlag som LRF har tillgdngligt. Angdende fragan om lantbrukarna ska fa
bestimma sjilv 6ver sin matjord tar Trafikverket med sig den fragan.

Trafikverket maste uppfylla radande krav och vid storre ombyggnader och nybyggnation ska jairnviagen
byggas med planfria korsningar. Trafikverket tar frdgan om plankorsningar vidare i arbetet och
mojligheten att byggvag/servicevig kan nyttjas av markégare och allménhet. I detta skede har detaljer
kring passager 6ver banan inte dnnu utretts men kommer att utredas nar man har valt en korridor och
tankarna finns med i det pagdende utredningsarbetet.

Projektet har forsokt tydliggora att vi ser vardet av jordbruksmark och hiansyn ska tas till det.
Programmet Quantm raknar ej samhillsekonomi utan det arbetet gors separat. Det ar valdigt svart att
vardera vad som ar virt mest. Uppdraget ar att gora den virderingen sd transparent som majligt. Pa
senare ar har jordbruket generellt fatt ett hogre viarde. Trafikverket tar med sig hur dkermark och
matjord har hanterats vid byggnation av jairnvag i Jonképing.

Det kommer att bli en 6kad trafik pa Blekinge kustbana, vilket man kan ldsa om i
“Kapacitetsutredningen” pa Trafikverkets hemsida som finns under "Dokument”. En forutsattning for
att klara kapaciteten ar ett nytt métesspar pa kustbanan for att tagen ska kunna métas. Enligt analysen i
kapacitetsutredningen sé kravs det komplettering med moétesspar och stéllverk pa kustbanan men
annars ska kapacitet finnas. Persontrafik kommer att g pa den nya jarnvagen och det ar bara enkelspar
pa Sydostlanken féorutom inplanerad métesstation.

Trafikverket ska ta fram det alternativ som har minst paverkan. Trafikverket ska ocksé ta fram
samhaillsekonomiska kalkyler och de kommer troligtvis att visa pa att nyttan ar storre dn kostnaderna da
det ligger stora samhéllsekonomiska virden i godstrafik.



Jdmshdg LRF avd. och LRFs kommungrupp Olofstrém

Jamshog LRF avd. och LRFs kommungrupp Olofstrom har inkommit med ett gemensamt yttrande,
daterat 2021-03-10, avseende utredningsomradet. De vidhéller inlimnade synpunkter i tidigare samrad
under 2012 och 2013, vilket férordar att Sydostlanken foljer riksvag 15. De anser ocksa att Sydostlanken
bor folja den gamla smalspariga dragningen dé det finns spér av den 4n idag.

Jamshog LRF avd. och LRFs kommungrupp Olofstrom férordar, tillsammans med berérda markagare,
att Sydostlanken byggs pa plintar. Pa sé satt rdiddas dkermarker och det gar att fortsétta bruka dkermark
pa bdda sidor om jarnvagen genom att kora under banan. Tekniken med jarnvagsbroar skulle ocksa
resultera i att Ostra Ringviigen och Grinumsvigen inte behéver byggas om, i omrédet dster om Jimshog
dar topografin ar varierande.

Det ar dven fordelaktigt att bygga pa plintar genom skogsmark sa att viltet kan rora sig fritt under banan
och jaktarrendet skulle paverkas mindre, vilket har ett ekonomiskt varde for markagare.

Jamshog LRF avd. och LRFs kommungrupp Olofstrom kraver att Trafikverket tar ansvar och bekostar
klassning av jordmén av oberoende konsult. Detta da utredningsomradet innefattar jordman som &r
lamplig for odling av specialgrodor. Ett 16sningsalternativ ar att &kermark delas for markégare och
grannar kan byta mark med varandra for att fa battre arrondering av akrar. Markéagare ska ddremot ha
mojlighet att bestimma 6ver sitt eget matjordslager. Jamshog LRF avd. och LRFs kommungrupp
Olofstrom anser att det ar Trafikverkets skyldighet att samrada med Lansstyrelsen och begira dispens i
fall dar biotopskydd hindrar battre arrondering. Kostnader som uppkommer vid sékande av dispens och
lantmateriforbattring ska hanteras av Trafikverket och ska gélla tio ar efter fardigstdllandet av
Sydostlanken.

Trafikverkets kommentar

I detta skede har detaljer kring passager 6ver banan inte &nnu utretts men kommer att utredas nar man
har valt ett lokaliseringsalternativ och ska utforma jarnvagslinjen. I detta skede pagér en utredning
kring landbroar, vilket ska studeras vidare i nista skede. Andra dtgiarder som omarrondering kommer
att utvirderas nar linjen detaljstuderas.

Trafikverket kommer att fortsdtta samrada med tillsynsmyndigheter och berérda och vid behov soka de
tillstdnd och dispenser som kravs och hantera det enligt lagkrav.

Lantbrukarnas riksférbund (LRF) Sydost och J6nképings 1&n

LRF Sydost och Jonkopings 1dn har LRF Sydost och Jonkopings lan har inkommit med ett yttrande,
daterat 2021-04-12, avseende utredningsomradet. De vidhéller synpunkter vid tidigare samrad under
2013. LRF Sydost och Jonkopings ldn ser positivt pa Sydostlanken som infrastruktursatsning men
understryker att vardet av befintlig &kermark och vikten av att behilla densamma, ir en fraga som har
kommit att bli mycket aktuell pa senare ar, bade ur ett lokalt och globalt perspektiv. Med detta vill LRF
Sydost och Jonkopings lan komplettera tidigare yttrande med att yrka pa en strackning genom
skogslandskapet i den nordliga delen av utredningsomrédet.

LRF Sydost och Jonkopings lan framhaéller att det ar viktigt att planera passager sa att marker inte blir
avskurna och darmed forsvarar jordbrukning. For att mildra effekterna av kommande intrang ar det
onskvirt att matjord &terfors till berorda fastigheter dir intresse finns for detta. Akrars arrondering kan
paverkas och dar kan finnas intresse av att detta atgirdas genom nyodling eller att Trafikverket ar
behjilpliga i att utvardera biotopskyddet i ett storre omréde dn vad som berérs av kommande projekt.



Det finns ett stort behov av likvardig dialog som att traffas i verkligheten, som ar uteslutet for tillfallet.
LRF Sydost och Jonkopings lidn ser att berérda bor kallas till informationsmdéte for att fa projektet
forklarat och for att f& majlighet att stilla sina fragor i grupp.

LRF Sydost och Jonkoping lan belyser ocksa att entreprendrer och andra maste vara aktsamma om
marken och den groda eller skog som finns kring arbetsomradet for att undvika onddiga konflikter.
Innan intrang kan ske ska ersittning vara klargjord.

Trafikverkets kommentar

I detta skede har detaljer kring passager 6ver banan inte &nnu utretts men kommer att utredas nar man
har valt en korridor och ska utforma jarnvégslinjen. I detta skede pagar en utredning kring landbroar,
vilket ska studeras vidare i nasta skede. Andra dtgirder som omarrondering kommer att utvirderas nar
linjen detaljstuderas.

Trafikverket kommer genom olika samradsaktiviteter att fortsitta samrada med berérda angdende
paverkan, itgirder och ersittning.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-04-06, avseende utredningsomradet. MSB avstar
fran att yttra sig i arendet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten.

Naturskyddsféreningen i Karlshamn

Naturskyddsféreningen i Karlshamn har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-03-18, avseende
utredningsomrédet. Naturskyddsforeningen, bade nationellt och lokalt, &r positiva till att spArbunden
trafik avlastar person- och godstrafik pa landsvég i sa stor utstrackning som mdgjligt. De poangterar dock
att anldggande av ny vig och jarnvagsforbindelser ger stor paverkan pa befintlig milj6 och darfor ar det
viktigt att pdverkan pé kénslig miljé och natur minimeras.

Naturskyddsféreningen i Karlshamns synpunkter beror i forsta hand omrédet inom Karlshamns
kommun. De informerar att deras kunskaper om omréadet dr begrinsade.

Naturskyddsforeningen i Karlshamn beskriver ett storre omrade inom Skérsemo by (trakt), som idag
hyser ett antal skogsfastigheter (bl.a. fastigheterna Skorsemo 1:4, 1:9, 1:10, 1:42, 1:43 och 1:37) dar det
tidigare inte har bedrivit trakthyggesbruk. Fastigheterna bestar darfor av flerskiktad blandskog med en
del dod ved, smavatten, Angsmarker som fortfarande brukas. En skogs- och marktyp som idag ar svar att
hitta utanfor skyddade omraden och darfor skyddsviard och bor undvikas i kommande planering.
Naturskyddsféreningen i Karlshamn informerar om att det d&ven har noterat blamossa, vistlig hakmossa
och langflikmossa. Vidare har nattviol och jungfrulin observerats pa dangsmarken.
Naturskyddsféreningen i Karlshamn belyser att trolig hdckning av rovfagel kan férekomma i omrédet.
Omrédet anvinds idag som rekreationsskog av boende i Gustavstorp med omgivningar.



Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for informationen och kommer i det fortsatta utredningsarbetet att effektbeskriva
den paverkan som anldggningen gor avseende bland annat naturmiljon i de olika
lokaliseringsalternativen.

Naturskyddsféreningen i Olofstrém (NiQO)

Naturskyddsféreningen i Olofstrom (NiO) har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-03-19, avseende
utredningsomrédet. NiO vidhaller synpunkter som de lamnade i oktober 2012 som bifogats i det
inkomna yttrandet. De yrkar p att jarnvagen forlaggs s att den gamla banvallen pa strackan
Olofstrom-Brostugan nyttjas och att strickan Brostugan-Kustbanan hamnar intill vag 15 i sa stor
omfattning som mojligt, for att nyttja den transportstriacka som vag 15 redan idag utgor. Darefter viks
det av frén denna vid lamplig plats, soder om Kylinge. Detta for att i stérsta mojliga man undvika
intrdng i nya miljo- och kulturmiljcer.

NiO tycker dven att det ar viktigt att kunna minska det totala markintranget genom att forldgga
jarnvigen sa nira riksvig 15 som mojligt. NiO tdnker da pa exempelvis sikerhetsriacke mellan vigen och
jarnvigen eller forhojd banvall for att forhindra att bilar och andra fordon kan komma upp pa spéaret.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har tittat pa att folja den gamla banvallen i tidigare utredning men forkastat dd man anser
att man ska kunna ta sig pa ett genare sitt mot Karlshamn. Det krivs stora ombyggnader av befintlig
banvall for att klara standarden med en hastighet om 80 km/h genom Olofstrom och 160 km/h s6der
om Olofstrom samt for en elektrifiering. Vidare kommer stora delar av vig 15 behovas byggas om, om
jarnvigen ska folja vagen. Jarnvigen kraver storre radier dn viagen, for att halla planerad standard.

Naturvardsverket

Naturvardsverket har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-03-30, avseende utredningsomradet. De
belyser att utredningsomréadet innefattar ett Natura 2000-omrade vilket innebar att en MKB maéste tas
fram. Naturvardsverket forordar att Trafikverket i ett tidigt skede bor bedoma hur alternativen kan
paverka Natura 2000-omraden och att tillstand kravs om det sker en paverkan.

Naturvardsverket uppméarksammar att verksamheten eller atgirden inte far skada livsmiljoer eller arter
som avses skyddas i utpekat omréde. En provningsmyndighet maste darfor forsakra sig om att omradet
inte skadas innan eventuellt tillstdnd lamnas.

Naturvardsverket framhaller vidare att om ett Natura 2000-omrade skadas kan tillstdnd endast beviljas
om det saknas alternativa 16sningar. Det ar en forutsattning for processen att dven utreda alternativ som
innebdar att Natura 2000-omrédet inte paverkas.

Vidare anser Naturvardsverket att fragan om artskyddet bor aktualiseras och behandlas sa tidigt som
mojligt och beaktas i samband med lokaliseringsprovningar. Detta i enlighet med praxis om
artskyddsforordningens bestimmelser. Naturvardsverket belyser att forsiktighetsmétt och
skyddsatgirder for att undvika paverkan pa skyddade arter eller minimera dessa, ofta ir en
forutsattning for att en verksamhet ska tillatas. De anser att forekomst av skyddade arter utgor ett
viktigt underlag och bor vara en faktor som ligger till grund fér en jamforelse av de studerade
alternativens paverkan pa naturmiljo.

Naturvardsverket upplyser om att praxis for hantering av artskydd har dndrats i ssmband med EU-
domstolen. Naturvardsverket framhéller att domen kommer att paverka hur artskyddsfragor hanteras
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vid olika typer av intrang och exploatering av naturmark och kan séledes komma att paverka
hanteringen inom ramen for féreliggande projekt.

Trafikverkets kommentar

Under utredningsarbetet utvirderas effekter for bland annat skyddade omréden sdsom Natura-2000,
om och ur de paverkas, vilket har lett till att projektet vid arbetet med alternativgenereringen valt att
helt undvika Natura-2000 omraden. Avseende artskydd beaktas detta i utredningsskedet men ar inte
alternativskiljande da de olika korridorerna omfattar stora omréden. I det fortsatta arbete med
utformning av valt alternativ kommer Trafikverket att utreda skyddsétgirder och forsiktighetsmatt och
ta fram de tillstdind och anmaélningar som krévs for skyddade omraden och arter.

Sveriges geologiska undersékning (SGU)

SGU har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-03-12, avseende utredningsomradet. SGU informerar
om att berggrunden i det aktuella omradet. Vidare beskriver SGU att geofysiska flygmétningar inte visar
pa forhojd stralning i berggrunden. Det finns lokala deformationszoner i omradet som gar i nordvastlig
riktning.

SGU hénvisar till deras checklista, rapporten "Handledning for jordartsgeologiska kartor och databaser
over Sverige” samt deras hemsida for hjilp av arbetet med lokalisering av striackning dar det finns
relevant geologisk information.

SGU uppmairksammar att det enligt SGU kartvisare forekommer fyra storre grundvattenmagasin, Holje,
R0sjo, Granum och Kylinge.

SGU pépekar dven att Natura 2000-omradena Skinsagylet och Varhult inom utredningsomradet
inrymmer naturtyper som ar grundvattenberoende.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for informationen och tar med detta i det fortsatta arbetet.

Skogsstyrelsen
Skogsstyrelsen har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-04-01, avseende utredningsomradet. De
kommer att yttra sig ndrmare nar forslag pa strackningar presenteras.

Daremot framhaéller Skogsstyrelsen att den planerade anldggningen inte r att betrakta som
skogsbrukséatgird men skulle kunna paverka skogsbruket pa intilliggande fastigheter i viss mén samt
kunna péaverka omrédden med hoga naturvirden eller skyddade omraden negativt.

Skogsstyrelsen hianvisar till deras hemsida dar det gar att hitta information om skyddade skogsomraden
som biotopskydd, naturvardsavtal eller nyckebiotoper som kan vara bra vid framtagningen av
strackningen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten och tackar fér informationen.
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Sléktféreningen Juhlin-Dannfelt

Slaktféreningen Juhlin-Dannfelt har inkommit med ett yttrande, odaterat, avseende
utredningsomradet. Foreningen framfor att det finns en stor oro for jarnvagsexploateringen, dar de ser
en risk for att vardefull och skyddsvird bruksmiljo kommer att paverkas negativt. Detta géller for
foreningens kapellfastighet Olofstrom Holje 3:68. Kapellet ligger mittemot “herrgarden” och ar i bruk
som gravplats. Darmed finns intresse i kapellet bade ur en kulturmiljéaspekt och som gravplats.

Slaktforeningen Juhlin-Dannfelt podngterar att forhallanden under tidigare ar kan beh6va uppdateras.
Vidare anser de att det har varit for snavt i tid for att personal pd myndigheter, som har till uppgift att
bevaka kulturmiljointresset, ska kunna agera i tid.

Trafikverkets kommentar

Dannfeltska kapellet kommer att beroras i samtliga lokaliseringsalternativ. I utredningsarbetet beskrivs
forutsattningar for kulturmiljon och hansyn tas till omraden och objekt vid alternativgenereringen. Om
paverkan sker utvarderas och effektbeskrivs detta for att bedoma konsekvenser och foresla atgarder som
kan vidtas for att minimera konsekvenserna for kulturmiljon. Mojlighet till att ge synpunkter finns
under hela samradsperioden som lokaliseringsutredningen pagéar. For att synpunkter och information
ska kunna hanteras och paverka utredningsarbetet har samradsaktiviteterna lagts inom perioder med
ett begirt datum for inkomna synpunkter.

Information om samrad skickades ut till myndigheter och organisationer for varens samradsperiod 9:e
mars och samrad holls med Lansstyrelsen 19 oktober 2021.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institution (SMHI)

SMHI har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-04-01, avseende utredningsomrédet. De klargor att
yttrandet kommer att avgriansas till SMHIs kompetensomrade oceanografi, hydrologi (enbart ytvatten)
och meteorologi (inklusive luftmiljé och buller).

SMHI stiller sig positivt till att den aktuella jairnviagen byggs ut da koldioxid och avgaser fran trafiken
minskar nir fler bilister och godstransporter troligen viljer jairnvigstransporter.

SMHI podngterar att vid planering av samhéllet bor hiansyn tas till det framtida klimatet. SMHI
hanvisar till ett antal informationsldnkar om framtida klimat samt klimatanpassning.

Hansyn bor tas till 6versvimningsrisker. Strackning néra sjoar, vattendrag och vatmarker och passage
over vattendrag bor utformas omsorgsfullt s att de naturliga hydrologiska férhéllandena inte paverkas.

SMHI framfor att utslappen fran trafiken kommer att minska pé langre sikt, eftersom det sker
forbattringar av motorer och 6vergang till alternativa brianslen. Det bor framga i utredningen hur stora
de totala utsldppen av vaxthusgaser (koldioxid m.m.) och av luftféroreningar (kviveoxider m.m.)
kommer att vara i omradet efter ombyggnaden i férhallande till nuliget.

SMHI forordar att det underléttas for kollektivresenarer och cyklister for att minska utslappen.

Ur bullersynpunkt yrkar SMHI pi att den nya strackningen gér utmed en redan befintlig vég eller
jarnvig, s att inte nya omraden stors. De poangterar att det ocksa méste sidkerstillas att gillande
bullernormer klaras fér boende i omradet.
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Trafikverkets kommentar

I det fortsatta arbetet i nista skede gors klimatkalkyler och berdakningar infér bedomda
klimatforandringar och transportslag. Bullerberdkningar utforas for att tillse att riktvirden ligger inom
gillande normer.

2.4.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Inkomna synpunkter har sorterats utifrn aspekt och sammanfattningen av synpunkter inom respektive
aspekt foljs av Trafikverkets kommentar. Totalt inkom skriftliga synpunkter fran fler &n 60 personer.

Synpunkterna och motiven till férordande av lokaliseringsalternativ har i huvudsak handlat om f6ljande
aspekter:

e Alternativa forslag

¢ Boendemiljo

e Naturmiljo

e Biologisk méngfald

e Jordbruk

e Niringsverksamhet
e Kulturmiljo

o Tidigare utredningar

e Ovrigt

Strdackan Olofstrém-Blekinge kustbana

En majoritet (>20) av allmanheten som har lamnat synpunkter foredrar att en ny jairnvag placeras sé
néara riksvag 15 som majligt. Nagra personer (<10) forordar en dragning genom skogen (gamla UA3
alternativet) medan négra personer (<10) foredrar en dragning langs gamla banvallen, i kombination
med riksvég 15. Ett antal personer ifragasatter syftet och dr emot en ny jarnvédg. Resterande personer
har egna forslag pa dragning eller inte uttryckt foredragen placering av jarnvigen.

En person foreslar att en ny jarnvag ska ga langs vag 15 pa vaster sida i riktning mot Karlshamn, fram till
rondellen vid Ekne gérd. Darefter dras den Osterut 1angs Granumsvagen och sedan vid lampligt tillfélle
soderut mellan Granum och Boa ner till kustbanan.

Négon anser att persontrafiken bor ga vésterut mot Kristianstad och Skane istéllet for Osterut.

Tva personer foreslar att den gamla banvallen ska nyttjas mellan Karlshamn-Morrum-Solvesborg och
att det ska byggas en forgrening efter Gustavstorp/Skorsemo for att sedan anlidgga det nya sparet langs
riksvig 15 hela vigen till Olofstrom.

En person foreslar att jarnvigen ska byggas langs med riksvig 15 pé stolpar ovanfor eller intill vigen for
att minska paverkan pé fastigheter samt narliggande naturmiljéer och landskap.

Det finns en 6nskan om att det bor anléggas en station mellan Olofstrom och Blekinge kustbana for att
mojliggora ett storre upptagningsomrade och mojlighet for fler att aka kollektivt. Ndgon vill se att en
station i Granum/Kylinge-omréadet ska utredas da det finns ett storre befolkningsunderlag dar &n vid
den planerade stationen i Vilshult. Eftersom det redan planeras for ett motesspar i omradet borde dven
en motesstation med persontrafik utredas.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna om forslag pa alternativ. Framtagning av lokaliseringsalternativ
utgér fran projektets &ndamal, dar krav pa effektiva transporter med miljéhansyn utgor grunden. I
utredningen utvirderas och effektbeskrivs de alternativ som bast lever upp till &ndamalen.

Trafikverket har tittat pd att folja den gamla banvallen i tidigare utredning men forkastat dd man anser
att man ska kunna ta sig pé ett genare sdtt mot Karlshamn. Det krévs stora ombyggnader av befintlig
banvall for att klara standarden med en hastighet om 160 km/h samt for en elektrifiering. Vidare
kommer stora delar av viag 15 behovas byggas om, om jarnvéagen ska folja vagen. Jarnviagens
standardkrav gor att linjen dr mindre tolerant fér smé radier och stora lutningar jamfort med en vig i
klass med vag 15.

Planering av stationslédgen ligger pd Region Blekinges ansvar och det har inte inkommit ndgon begéran
till Trafikverket avseende nya stationer utmed aktuell strackning.

Stréckan Olofstrém

Samtliga yttranden som giller strackan genom Olofstrém Onskar se att en ny jarnvig dras pa de Ostra
sparen av Olofstroms jarnvagsstation och si nira riksvag 15 som mojligt. Pa sa satt skulle narliggande
bostadsomrade undvikas och oldgenheter som stérande buller, vibrationer och elektromagnetiska falt
bli mindre. En strackning ldngs riksvag 15 skulle ocksé innebéra att foretag kan fortsétta att ha sin
jarnvagsverksamhet och uppstéllning av jirnvigsvagnar pa véstra sparet av stationen.

En boende foreslar att det forberedande faltarbetet bereder mojligheten att 1agga jarnvagen under jord
fran viadukten norr om nuvarande stationsomrade och f6rbi ridhuset och fram till viadukten vid
overgangen till Brostugan, riksvig 15. Exempel pa fordelar som tas upp med detta forslag ar att behovet
for bullerskydd inte behovs for striackan, plankorsningar kan undvikas och viadukten 6ver riksvag 15
sannolikt blir billigare, en perrong vid stationen i Olofstrém blir under jord och skyddas av vider och
vind och ytansprak for stationsomradet och stationsbyggnaden ovan jord minimeras. De eventuellt
okade kostanden for ett sddant alternativ anses vigas upp av fordelarna.

Trafikverkets kommentar

For striackan genom Olofstroms tatort kommer mer detaljerade studier att utforas, for att optimera en
framtida linjedragning utifrdn bland annat boendemiljo och tillgdnglighet.

Boendemiljé

Bullerproblematiken och fastighetsvérdet ar tva av de vanligaste synpunkterna fran narboende ur
allméinheten. Atskilliga (>40) uttrycker frustration éver de negativa konsekvenserna med en ny jirnvig
som exempelvis buller, risker med paverkan péa vattentédkter, minskat viarde pa egendom och risker for
personsikerhet och barn. Nigra (<10) uttrycker irritation och vanmakt 6ver att utredningen har pagatt
under flera ar och att framtiden ar fortsatt oviss. Nagra boende (<10) upplyser att de tankt silja sin
bostad men att det ar svart nar framtiden av en eventuell jarnvig minskar vardet pa fastigheten och gor
den mindre attraktiv pa grund av 6kad bullerniva och stérningsmoment. Ett antal boende (<10) ser
inlésen av fastigheten som enda l6sningen.

En boende 6nskar kompensation for bland annat ljudisolering och frantagande av lugnet som finns i
dagsldget. Nagon onskar att hastigheten blir 1dg och tider regleras d& godstag far passera samhéllen. En
boende efterfragar bulleratgarder utmed befintliga Blekinge kustbana till f61jd av 6kade godstransporter
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i och med Sydostldnken. En annan boende anser att bullerplank inte ar ett bra alternativ utan beskriver
att det skulle upplevas som en tillvaro i bur.

En majoritet (>20) anser att en dragning langs riksvag 15 ar det bista alternativet da det bland annat
redan &r ett storande bullermoment kring vdgen och en barridr i landskapet. Nagon noterar att vistra
sidan av riksvég 15 dr mest fordelaktig da det borde stéra minst antal manniskor. En fastighetsigare
lyfter att det finns mycket bebyggelse utmed riksvag 15 som kan paverkas negativt an en ny jarnvag och
den bor darfor inte placeras dér. Nagra (<10) yrkar pé en dragning genom skogen, vilket borde paverka
minst antal boende.

Granum beskrivs som en vardefull boplats dit ménga flyttar for att fa lugn och ro. Ngra boende (<10)
motsatter sig en dragning genom Granum. Det finns manga héstintresserade i omradet som rider i
nirliggande natur. Med en ny jarnvag blir bide hiastverksamheter och privatpersoner ”inlésta”.
Sakerheten for skolelever tas upp som en viktig aspekt och att det ar olampligt for elever att korsa ett
jarnvagsspar varje dag som riskerar att handa vid Mat- och miljéskolan i Granum.

I Gustavstorp finns det boende som anser att det ar oldmpligt att lagga en jairnviag genom samhillet.

Trafikverkets kommentar

Ett mal for Sydostlanken &r att pa kort och lang sikt bidra till en god boendemiljo for sa stora delar av
befolkningen inom utredningsomridet som méjligt. Atgirder som minskar fororeningar och buller samt
okar tillgingligheten ska prioriteras. Atgéirder som kan prioriteras ir exempelvis bullerskyddsétgirder
néra den nya jarnvagen, men aven lokala atgirder kan bli aktuella.

En jarnvagsplan som fatt laga kraft ger den som ska bygga jarnvigen ratt att I6sa in (forvarva) mark som
behovs permanent for jairnviagsandamal (4 kap. 1 § LBJ). Jarnvégsplanen ger ocksa skyldighet for
Trafikverket i vissa fall att I6sa in mark om fastighetsdgare begir det (4 kap. 2 § LBJ). Denna mgjlighet
for en fastighetsigare att begara att Trafikverket ska losa in (forviarva) mark géller dock enbart sdédan
mark som redovisas i jarnviagsplanen och endast utgor mark eller sddant utrymme som enligt planen
inte endast tillfalligt ska anviandas for jarnvagsandamal.

For ett fatal bostadsfastigheter, som berors av hoga bullernivaer och/eller markintrang, kommer den
fortsatta projekteringen visa om respektive fastighet ska erhalla ett erbjudande om forvirv eller vara
kvar med bullerskyddsétgéarder och/eller minskad tomtstorlek.

Infor val av lokalisering av Sydostlanken tar Trafikverket hiansyn till boendemiljon. Dock kan inte
projektet hantera bullerskyddsatgérder som eventuellt beh6vs pa grund av 6kad trafik pa Blekinge
kustbana om striackan ligger utanfor jairnvagsplan for Sydostlanken.

Naturmiljé

Att viarna och bevara naturvarden ar av stort intresse for boende i utredningsomradet. Flera (>20) anser
att naturomréaden bor exploateras i minsta méjliga man och att det virnas om befintliga frilufts- och
rekreationsomraden. Flera (>20) tycker att passager ar viktiga for att tillgdngligheten till jakt, ridvégar,
rekreation, med mera ar fortsatt god. En person uttrycker oro for att det kan skapas en barriar till
Ryssberget och att det kan bli svarare att f3 tillgéng till naturomradet.

Overviigande (>10) ir &sikten att jirnvigen ska dras nira riksvig 15 for att minimera intringet i
landskapet och att orérda naturomréden exploateras. Nigra (<10) yrkar pa att jarnviagen foljer den
befintliga banvallen och efter Gustavstorp/Skorsemo forlaggs langs riksvag 15. En boende 6nskar se en
dragning vaster om fastigheten Karlshamn Skorsemo 1:4. Nagra (>10) foreslar att triangelspéret till
Blekinge kustbana gors sé liten som mojligt. Nagon héanvisar till tidigare utredning och menar att
alternativ UA1 ar att foredra da UA2 ger stora negativa konsekvenser for naturmiljon. Nagra andra
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(<10) hanvisar till den tidigare utredningen dar skogsalternativet (UA3) foredras da det inte skapar nya
barridrer som har stor paverkan pé landskapsbilden.

Omrédet kring Skorsemo/Gustavstorp beskrivs av ndgra (<10) som ett viktigt omrade som
karaktiriseras av blandskog med intressanta naturviarden. Inget trakthyggesbruk har praktiserats pa
fastigheterna inom omradet. Det finns ocksé en skogsremsa med foretradesvis adellovtrad vid
fastighetsgranserna narmast Blekinge kustbana. Vid Skorsemo/Gustavstorp finns ett omrade pa ungefir
65 hektar som erbjuder rekreationsmdjligheter och friluftsaktiviteter som promenadstrak, motionsspar,
ridvagar, svamp- och barplockning och skridskodkning pé vintrarna. Tva personer framfor att de
arrenderar jaktratten tillhorande fastighet i Skérsemo som ar en vardefull friluftsaktivitet.

Granum beskrivs som ett lugnt omrade dar det finns ett stort viarde i narheten till naturmiljon. Nagra
fastighetsidgare i Granum (<10) motsétter sig en dragning genom omrédet och framhéller att det finns
populdra vandringsstrak dir. Vagarna Vangavigen, Lundavigen och Stationsvagen ar sarskilt populéra.

Vidare framhaélls att landskapet som berors i 6vrigt av utredningsomradet bestar huvudsakligen av en
indga som har 1ang havd, troligtvis sedan laga skiftet 1833, eller tidigare. Det ar en naturbetesmark som
aldrig har godslats med konstgodning.

Ryssberget lyfts som ett omrédde med stort rekreations- och friluftsviarde for boende inom
utredningsomrédet. Det efterfragas information om var det kan bli en 6vergangsvig till Ryssberget som
man kan g, cykla och rida over.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna angdende viarden som upplevs av de som bor och vistas i
utredningsomrédet och tackar for virdefull information infor det fortsatta arbetet. I
alternativgenereringen utvarderas natur- och rekreationsviarden och aspekterna konsekvensbedoms for
respektive studerade lokaliseringsalternativ.

Biologisk méngfald
Ett antal synpunkter (<10) belyser vikten av att virna om den biologiska méngfalden inom
utredningsomradet.

Nagra (<10) nimner omraden kring Skorsemo/Gustavstorp som viktiga omraden for den biologiska
mangfalden. Det finns en rik flora av svampar, mossor och andra arter som redan idag hotas av
fiberbygge. Ndgon informerar om att det i omradet finns orkidéer som nattviol samt andra fridlysta
arter sdsom jungfrulin. Nigon berittar att omradet bestar av blandskog och glantor, gamla ekar och
tallar samt dod ved som forekommer rikligt. En boende framfor att omréaden har 6ppna marker som
bestar av betesmarker eller lagliggande vall. Det finns 4ven omréden som aldrig brukats med "moderna”
metoder. Det uppmarksammas att det finns flera smavatten i omradet kring Skérsemo/Gustavstorp dar
tranor har hickat de senaste aren.

En fastighetségare i Skorsemo upplyser om att det pa dennes indgan finns en damm/viltvatten med
kriftodling och inplanterad fisk. Den boende betonar att kraftdammen omfattas av
strandskyddsbestdmmelserna i 7 kap miljobalken.

En boende i Granum belyser att det finns ett rikt djurliv pd tomten med exempelvis fladderméss,
igelkottar och hornugglor.

En boende i Olofstrom framfor att det finns en hgjd bakom fastigheten dar det finns biologisk mangfald
och dr en fristad for ett stort antal djurarter. I en nirliggande damm finns fullt av vattensalamander och
manga olika groddjur.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna angdende virden som upplevs av de som bor och vistas i
utredningsomrédet och tackar for vardefull information infor det fortsatta arbetet En av Sydostlankens
projektmal ar att minimera intrang i vardefulla natur- och kulturmilj6er. Bland dessa milj6er ingar
riksintresse for rorligt friluftsliv, Natura 2000-omraden och naturreservat. Infor val av lokalisering
kommer konsekvenserna pa naturmiljoer att utredas och lokaler och omréden inventeras.

Jordbruk
Flera personer (>10) kommenterar virdet i jordbruket inom utredningsomradet och att det méste
bevaras orord i mojligaste man. Det ar viktigt att frimja ett rationellt framtida jordbruk.

Generellt gillande jordbruk férordas (<10) att en ny jarnvag forlaggs i skogsomrédet sa att den negativa
inverkan pé jordbruket minimeras. En annan anser att om det blir aktuellt att passera jordbruksarealer
bor en ny jarnvag byggas pé pelare for att minimera intrdng. Resterande (<10) &r av asikten att en ny
jarnvag bor dras langs riksvig 15. Nagra (<10) personer betonar att en jarnviag bor undvika att gd genom
Granum pa grund av bra odlingsmark. En person anser att jarnvigen bor dras i jordbruksmark eftersom
det finns sd mycket sidan mark. For att underlatta framkomligheten for jordbruksmaskiner ar broar att
foredra framfor tunnlar, dd dessa inte begransar i hojd. Dessa méaste vara anpassade for maskiner som
exempelvis traktorer med dubbelmontage.

Flera (>10) lyfter vikten av att ha sammanhéngande &kerarealer for att jordbruket ska fungera effektivt.
For att kunna konkurrera pa marknaden kravs korta transporter, effektiva falt med bra arrondering, bra
framkomlighet mellan dkrar och bete pa dkermark i nira anslutning till gdrdscentrum. Ett areellt
bortfall far stora konsekvenser dven om det endast ar en liten del mark som tas i ansprék, bade vad
giller brukningsmdojligheter och dtkomst. I praktiken méste betesmarken ligga i ndra anslutning till
ladugérden och det far inte finnas passager som uppfattas hindrande f6r djuren.

Négon belyser att det ar viktigt for Sveriges majligheter till sjalvforsorjning och inhemsk matproduktion
att ta tillvara pa dkermarken.

Trafikverkets kommentar

Ett av projektmalen &r att viarna fortsatt brukning och tillgdngligheten till markerna. I det fortsatta
arbetet redovisas arealintrang for respektive alternativ och dess effekter. Avseende passager och
tillganglighet ar det jairnvagslinjens utformning inom vald korridor som vasentligt bidrar till hur
atgarder kan se ut for att minimera negativ paverkan. Detta kommer att detaljstuderas i nista skede. En
studie har utforts angdende landbroars for- och nackdelar i utredningsomradet. Slutsatsen ar att i detta
skede ar inte landbroar en alternativskiljande aspekt som paverka val av lokaliseringsalternativ men
daremot kan landbroar vara en &tgiard som tas med i senare skede, vid utformning av valt alternativ.

Néringsverksamhet
Nagra (<10) anser att det ar viktigt att framja ett rationellt skogsbruk och att det tidigare alternativet
UA2 ger stora negativa konsekvenser.

En person yrkar pa att anslutningen till Blekinge kustbana forlaggs viaster om Karlshamn Skérsemo for
att minska intrénget pad dennes mark dar betesmark arrenderas ut och flera byggnader hyrs ut.

En person berattar att denne har en gardsbutik i anslutning till sin gdrd. Om det tidigare alternativet
UAu1 viljs kommer den naturliga exponeringen av butiken forsvinna.
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I Granum vid Ostra Orlundsin finns verksamheter som profilerar sig mot att komma ut i lugnet. Med en
bullrig jarnvag skulle konceptet falla.

Trafikverkets kommentar

I det fortsatta arbetet kommer areella métningar att utvarderas. Lokaliseringsalternativens korridorer ar
breda och i detta utredningsskede vet projektet inte var i korridoren som jarnvéagslinjen kommer att ga.
I utformningen av valt alternativ kommer hénsyn att tas till verksamheters behov for en fortsatt
existens.

Kulturmiljé
Det finns ett intresse for kulturmilj6 inom utredningsomradet och ett antal personer (>20) beror detta i
sina yttranden.

Majoriteten (>10) férordar att en ny jirnvag laggs néra riksvag 15 och ansluter till Blekinge kustbana
vaster om fastigheten Karlshamn Skoérsemo 1:4. Nagra (<10) resonerar kring tidigare
utredningsalternativ och anser att UA3, ett alternativ som gar genom skogen, ar att foredra d det har
liten negativ paverkan pa kulturmiljon medan UA2 ar det samsta alternativet d& den har en maximal
paverkan pa de historiska sparen/lagren genom Granumsdalen.

Ett antal (>10) beskriver att det finns omraden kring Skérsemo/Gustavstorp med mycket gammal
kulturbygd déar det bland annat finns en stor miangd fornminnen och kulturlimningar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna och tackar for vardefull information infor det fortsatta arbetet.

Tidigare utredning

Nagra (<10) hanvisar till tidigare miljokonsekvensbeskrivning (MKB) dar skogsalternativet har ett
storre materialoverskott vilket framstills som en negativ faktor. I tidigare MKB framgéar att samtliga
miljomal uppfylls bast av skogsalternativet (UA3). Darmed anser de att detta ar det basta alternativet for
en ny jarnvag. Vidare menar de att i tidigare framtagen MKB framstills jordbruksmark och skogsmark
ha samma virde i konsekvensbedomning men att dessa bor ha skilda bedémningar. Det framgar heller
inte i tidigare MKB vilken &kerareal som paverkas i de olika alternativen, trots att paverkan pa arealer
for dkermark har framforts i flera synpunkter i samrad. Tva personer foredrar UA1 medan UA2 var
sdmst med storst negativ miljopaverkan. De motsitter sig en dragning genom Grianumsdalen.

Négon underkinner tidigare MKB eftersom den inte pa nagot vis viger in betydelsen av férlorad och
forsvarat brukande av dkermarken och konsekvensen for djurhéllning i de olika alternativen. Denne ar
ocksa kritisk till att pdverkan och virde av jordbruksproduktion inte har inkluderats i redovisade
underlagsrapporter vilket ger ett missvisande underlag for beslut.

En person som anser att effekter av transporter i arbetstid, maskintimmar, bransle och slitage samt hur
miljon paverkas av dessa i de olika alternativen som Sydostlanken medfor vid byggnation, méste tas i
beaktande i arbetet med lokaliseringsutredningen.

En person saknar en redovisning i tidigare PM Samhillsekonomi, f6r hur en ny jairnvag kan leda till
forlorad livsmedelsproduktion och forlorade arbetstillfillen som foretag drabbas av.
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Trafikverkets kommentar

Den aktuella lokaliseringsutredningen gor ett omtag avseende omradesforutsiattningar och
alternativgenereringar. Synpunkter frin tidigare samrad tas hansyn till och all tidigare information
angdende omradesforutsattningar hanteras. Dock dr inte tidigare studerade lokaliseringsalternativ
aktuella i liggande utredning.

Avseende arbetstid och maskintimmar for att bygga jarnvégen ar inte aktuellt att hantera i
utredningsskedet. Dessa parametrar gér inte att jimfora da det inte finns ndgon linje som utformats i
korridoren. Hur jarnvagen och dess omkring anldggningar utformas styr byggprocessen. Diaremot ser
projektet till hur de olika lokaliseringsalternativen forhéller sig till befintlig vagstruktur och
markterrangen for att gora en bedomning for bland annat masstransporter till och fran byggarbetsplats.

I utredningsarbetet tas en samlad effekt bedomning (SEB) fram, vilken ger en jamforelse mellan de olika
lokaliseringsalternativen. I det fortsatta arbetet kommer mer detaljerade berdkningar att kunna utféras
dé en jarnvagslinje ska utformas och kan da ta hansyn till olika omradesforutsattningar sdsom areella
naringar.

Ovrigt

Ett antal (<10) péverkas av geologiska borrningar pa sin tomt och kinner en stor oro for detta. En
papekar att mer detaljerad information 6nskas. Det finns funderingar pa hur 16pande information
kommer att komma och om Trafikverket ritt att vara pa tomten for att gora markundersokningar. En
annan papekar att det idag provborras pa den bordigaste akermarken i kommunen pé fastigheten
Hesslehult 1:86 och ifragasitter om inte skogsmark eller simre kvalitet pa &ker ar ett battre alternativ.

En lyfter att det finns kontraktsforslag pa vindkraftspark frin Kylinge till Boa pa bland annat Kylinge
14:1 som kan paverkas av jairnvagsbygget. En annan upplyser att den har blivit erbjuden solcellspark pa
fastigheten Agerum 26:1 som skulle paverkas av ett jairnviagsbygge.

En fastighetségare saknar information pé Trafikverkets hemsida, om arbetet som pégér parallellt med
framtagande av underlag f6r breddning och ombyggnation av befintlig riksvag 15, dar strackan mellan
Pukavik och Olofstrom ska byggas om till en 2+1 vag.

Négon upplyser att tre jordbruksforetag har en biogasanldggning i anslutning till brukningscentrum.

Négra inkomna synpunkter (<10) beror vattenforsorjning till den egna fastigheten som forsorjs med
dricksvatten fran egen brunn. Nagon belyser att eftersom transporten av farligt gods lar 6ka, sa 6kar
ocksa risken for att ursparningar eller kollisioner vilket riskerar vattenkvaliteten. En boende beskriver
att denne har en vattenverksamhet i form av en kraftdamm pa tomten som ar att betrakta som
vattenverksamhet och diarmed tillstindspliktig enligt miljobalken. Personen yrkar pa att anslutningen
till Blekinge kustbana sker véster om fastigheten Karlshamn Skérsemo 1:4.

Ett antal personer (<10) bedriver jordbruksforetag varpa det finns vattenbrunnar som inte far paverkas
dé de ar avgorande for verksamheten. Dessa yrkar pa en dragning i skogen enligt tidigare alternativ
UAs3.

Trafikverkets kommentar

Enligt Lagen om byggande av jairnvag (LBJ) har Trafikverket ratt att tilltrada mark for att
genomfora geotekniska och andra faltundersokningar. Trafikverket har skyldighet att informera
markédgaren om aktiviteten samt att stérsta mojliga hansyn ska tas for att undvika skador. Om skada
uppstar ar Trafikverket ersattningsskyldiga. De provborrningar som utforts ar for att verifiera
jordartskartan som ligger till grund for utredningen och borrningar gérs bade i skogs- och dkermark.
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I utredningsarbetet tas hansyn till de gillande planer och befintliga objekt. I fortsatt arbetet sker samrad
med berorda mark- och ledningsédgare for att optimera jarnvigens linje i valt alternativ samt att
diskutera atgarder.

Brunnsinventeringar utfors i nista skede nar valt lokaliseringsalternativ ska utformas. D& analyseras
aven risker for paverkan pa bland annat brunnar, grund- och ytvatten och vid behov foreslas dtgirder.

Anslutning till Blekinge kustbana ar beroende av rakspér pa den befintliga jairnvéagen, vilket d4 styr
lokaliseringen av jarnvégen.
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2.5 Samrad om val av lokaliseringsalternativ 2021-10-04—2021-11-25

Under samradsperioden om val av lokaliseringsalternativ genomférdes samrad med allmanheten och
med kommuner, regioner, foretag och organisationer mellan 21-10-04 och 21-10-22. Det holls
samradsmoten med allminheten och sirskilt berérda den 13 och 14 oktober 2021. Dir presenterade
Trafikverket de aktuella lokaliseringsalternativen och det fanns majlighet att boka enskilda samtal.
Vidare genomfordes ett antal digitala och fysiska moten med kommuner, lansstyrelse och
organisationer.

Samridsmaterial fanns tillgangligt pa Trafikverkets projektspecifika webbplats.
Det skickades ut till alla fastigheter inom utredningsomradet samt organisationer och naringsliv.
Foljande majligheter fanns under samradet for att lamna sina synpunkter pa projektet:

e  Fysiskt samradsmote

e Skicka e-post

e  Skriva ett brev

¢ Ringa telefonsamtal

Synpunkter som lamnades muntligen vid fysiska moten eller telefonsamtal noterades av Trafikverket
och har inarbetats i denna samrédsredogorelse.

2.5.1 Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen Blekinge och Lénsstyrelsen Skéne
Samrad med Lansstyrelsen Blekinge och Léansstyrelsen Skéne har héllits 2021-10-19 dér Trafikverket
informerade om utbyggnaden av Sydostlanken.

P& motet diskuterades att Lansstyrelsen ska ge ett framtida gemensamt svar om forordat
lokaliseringsalternativ som Lansstyrelsen Blekinge ansvarar for. Lansstyrelsen framforde att det ar bra
om bedomning av behov av kommande tillstdnd gillande vattenverksamhet framgar i
samradshandlingen.

Lansstyrelsen uppmanade Trafikverket att ta stod av Skogsstyrelsens markfuktighetskartor for
bedomningar géllande vattenverksamhet och stéller frigor om Gversvimningsriskomréde och
grundvattenforekomster har beaktats i underlaget samt hur miljokvalitetsnormerna (MKN) har
beaktats.

Lansstyrelsen fragade hur klimatfragan beaktas i arbetet. De 6nskar langre tid for att inkomma med
synpunkter pa lokaliseringsalternativen utifran det material som presenterats pa motet.

Trafikverkets kommentar

I lokaliseringsutredningen redovisas vilka tillstind och anmalningar som kan bli aktuella. Omfattningen
av vattenverksamheter beaktas pa en mer detaljerad niva i kommande skede nir linjedragningen ska
optimeras och utformas inom valt lokaliseringsalternativ.

Omraden med 6versvimningsrisk och grundvattenforekomsts finns med som underlag vid
alternativgenereringen och utviarderingen. Klimatfrdgan beaktats bland annat genom att klimatkalkyler
tagits fram for de olika lokaliseringsalternativen och kommer att tas hansyn som en aspekt.
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Motet ar ett samrad for utbyte av information och Trafikverket forvantar sig inte att synpunkter pa
alternativen ska ges i detta skede. Det ar nar samradhandlingen skickas pé remiss som
lokaliseringsalternativen hanteras av Lansstyrelsen.

Lénsstyrelsen Blekinge

Lansstyrelsen Blekinge har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-11-08, avseende
lokaliseringsutredningen av Sydostlianken. Lansstyrelsen Blekinge anser att det dr bra att Trafikverket
har gjort klimatkalkyler pé de olika lokaliseringsalternativen och undrar om det gjorts nigon analys av
eventuell klimatnytta som Sydostlinken kan bidra med. Sdsom effektivare transporter pa jairnviag och
mojlighet for persontrafik. Lansstyrelsen Blekinge onskar ta del av kalkylerna i nasta skede.

Lansstyrelsen Blekinge informerar om att det finns sex stycken objekt som ar férorenade omraden som
berors av aktuella korridorer. For mer information om objektens status hianvisas till Miljéforbundet
Blekinge Vaist.

Trafikverkets kommentar

Klimatkalkyl tas fram for strickan Almhult till Karlshamns hamn samt en samlad effekt bedémning for
projektet.

Trafikverket tackar for informationen avseende fororenade omréden.

2.5.2 Samrad med beroérd kommun

Karlshamns kommun, Obsy kommun, Bromélla kommun, Olofstréms kommun, Miljéférbundet Blekinge
Vést, Sélvesborgs kommun

Ett gemensamt digitalt mote har héllits via Skype 2021-10-05 med Karlshamns kommun, Obsy
kommun, Bromoélla kommun, Olofstréms kommun, Slvesborgs kommun samt Miljoforbundet Blekinge
Vist avseende lokaliseringsalternativ.

P4 motet redogjorde Trafikverket for de tre studerade lokaliseringsalternativen och dess effekter.
Trafikverket redogjorde dven for den 6versiktliga tidplanen, Trafikverkets planlaggningsprocess samt
markforhandling och erséttning.

Kommunerna framforde att de 6nskar en ldngre svarstid under samrédsperioden till varen 2022 for att
ha tid att bereda frdgan och presentera den vidare i kommunstyrelsen. De anser att det i dagsléget ar
svart att bedoma paverkansgrad och darmed yttra sig om de olika alternativen.

Kommunerna har ett 6nskemal om att ta del av lokaliseringsalternativen i GIS-format.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar till sig att kommunerna anser det svart att yttra sig om de olika alternativen och vill
betona att ett yttrande kan besté i att framfora information som Trafikverket bor ta del av for sitt
fortsatta arbete. Respektive kommun ska yttra sig efter formaga. Trafikverket vill aven fortydliga att hela
lokaliseringsalternativet ar potentiellt anspraksomrade.
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Samordning mellan kommuner och regioner kréavs for att planera for investeringar och tolkningar av
avsiktsforklaringar. Trafikverket tar med sig fragan gillande planering och samordning av
planldggningsprocessen f6r samordning av bland annat stationsomraden.

Atgirdsvalsstudien i Almhult r avslutad och dialog kring Sydostlinkens anslutning till Sédra
stambanan i Almhult behéver initieras i detta sammanhang.

Bromélla kommun

Bromolla kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-13, avseende
lokaliseringsutredningen av Sydostlanken. Kommunen framfor att det ar angelaget att Sydostlanken
kommer till stdnd, men vill avvakta med att ldmna yttrande kring strackningen till senare tillfélle i
samradsforfarandet. Detta eftersom det i nuldget ar osékert huruvida de olika alternativen kommer att
paverka kommunen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten. I samradshandlingen kommer effekterna att beskrivas och utvarderas
for respektive lokaliseringsalternativ.

Karlshamns kommun
Karlshamns kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-21, avseende
lokaliseringsutredningen av Sydostlanken.

Karlshamns kommun ser Sydostlanken som en viktig ldnk mellan S6dra stambanan och Blekinge
kustbana. Kommunen har i sin 6versiktsplan pekat ut Sydostlinken som ett utvecklingsomrade for ny
infrastruktur och har reserverat mark for Sydostlanken vars utbyggnation ska beaktas vid 6vrig
utveckling i ndromradet. Det finns inga kommunala detaljplaner for berort omrade.

Karlshamns kommun upplyser om att det finns fastigheter lings den berérda striackan och att
Sydostlanken ar utpekad som riksintresse for planerad jarnvig. Sydostlinken kommer att omfatta
omrade med brukningsvird jordbruksmark och frigan bor studeras vidare i fortsatt planarbete. Vidare
uppmiarksammar kommunen att det finns fornlamningar i Skérsemo och att det rdder strandskydd fran
narliggande vattendrag och dispens frén strandskyddet kravs.

Karlshamns kommun kommer att ge mer utforliga synpunkter med stéllningstaganden kring val av
lokalisering i niasta samréadsutstéillning.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna och tar med sig informationen i det fortsatta arbetet.

Olofstréms kommun

Olofstroms kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-11-09, avseende
lokaliseringsutredningen av Sydostlanken. Kommunen féredrar en dragning langs riksvag 15, bade i
Olofstroms titort och frén Réan forbi Kylingekrysset.

Olofstroms kommun ser positivt pa jirnviagsprojektet och forordar att Trafikverket fortsitter att utreda
de tre lokaliseringsalternativen. De papekar att gidllande detaljplan inte 6verensstimmer med
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lokaliseringsalternativen i samradsunderlaget, i synnerhet inte den smala passagen ut fran tatorten som
bildas av befintliga byggnader och infrastruktur.

Kommunen framhaller att samtliga lokaliseringsalternativ innebér stora utmaningar savil i tatorten
som inom kommunen i 6vrigt. Det ar av storsta vikt att minimera omgivningspaverkan pa jord- och
skogsbruk liksom pé kénslig natur- och vattenomréden.

Olofstroms kommun bedomer i detta skede att lokaliseringsalternativens inverkan pé barnrétt och
jamstalldhet ar lika.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. I skedet med utformning av jarnvégsplan blir det aktuellt att se 6ver
gillande detaljplaner, eftersom jarnviagsplanen inte fér strida mot detaljplanen.

Trafikverket &r vil inforstddd med att dragningen genom Olofstrom &r av ytterst vikt, detaljstudier kravs
i det fortsatta arbetet och effekter ska beskrivas for samhéllet och de boende. Samtliga alternativ ligger
inom samma utredningskorridor sa anslutningen till Olofstrom &r inte alternativskiljande.

Projektet har under arbetet med alternativgenereringen avgransat Natura 2000-omrédena som ir av
stort allmént intresse med lagskydd som omréden som helt ska undvikas. Detta medfor att passage vid
Kylinge inte gér att genomfora utmed vég 15 dd omradet kring Varhults Natura 2000-omrade paverkar
lokaliseringen. Jarnviagens standardkrav gor att linjen dr mindre tolerant for sma radier och stora
lutningar jamfort med en viag i klass med vig 15.

Sélvesborgs kommun

Sélvesborgs kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-11-09, avseende
lokaliseringsutredningen av Sydostldnken. Kommunen yttrar sig enligt planarkitektens tjansteskrivelse
2021-10-26.

I tjansteskrivelsen framgéar att Solvesborgs kommun ar positiv till Sydostlanken. De har ett omrade
utpekat for Sydostlanken i kommunens 6versiktsplan som antogs ar 2020. I pagdende nytt
oversiktsplanarbete kan omradet for energiférsorjning behéva anpassas efter jairnviagens slutliga
lokalisering. Vidare anser Solvesborgs kommun att det dr angeliget att Sydostlanken ocks& majliggor
kollektivtrafik fran Skane nordost och Solvesborg for att starka den lokala arbetsmarknaden.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att fortsitta med samrad for ett bra samarbete med
kommunen.

2.5.3 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Boa Golfklubb (Boa GK)

Boa GK har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-13, avseende lokaliseringsutredningen av
Sydostlanken. Boa GK beskriver den befintliga golfbanan och att den bland annat har inslag av mycket
gamla trid samt ett flertal dammar med héckande faglar.

Boa GK beskriver hur respektive lokaliseringsalternativ pdverkar verksamheten. De forordar alternativ
Ost d& den ej paverkar golfbanan. Skulle alternativ Mitt viljas blir pdverkan s stor att golfbanan
antagligen upphor. Skulle jirnvagen ldggas i sodra/vastra kanten av alternativ Vist blir paverkan
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mindre och om hela korridoren skulle flyttas 50-100 meter mot séder vid 6vergang riksvig 15 och
jarnvagsstrackningen laggs i sodra kanten av korridoren kommer inga hal pa golfbanan att paverkas.

Boa GK har inte kunnat fa klara besked angéende ekonomisk kompensation f6r anldggningen dar mark
arrenderas. Om Trafikverket viljer ett alternativ som paverkar banan maste nya hal/ombyggnader
fardigstillas innan jarnvagsbygget paborjas med start ar 2025.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna och instimmer med att vid pdverkan av anlaggningen tas diskussion
avseende kompensationsétgarder, vilket Trafikverket kommer att hantera nar valt alternativ ska
utformas. Den ekonomiska paverkan bedoms 6versiktligt redan i lokaliseringsutredningen for att fa
fram en relevant kalkyl angéende anlaggningskostnad for respektive alternativ.

E.ON
E.ON har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-20 avseende lokaliseringsutredningen av
Sydostlanken. E.ON vill anknyta sitt yttrande till det svar som lamnades i mars 2021.

E.ONs utgéngspunkt ar att bibehalla ledningarna i befintligt utférande och lage. Kostnader for
flyttning/ombyggnation eller skada av E.ONs anldaggningar i samband med jarnvigsplanens
genomforande bekostas av exploatoren.

E.ON har bifogat ett dokument som visar en Gversiktskarta dir foretagets befintliga ledningar ar
markerade.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna och tackar for informationen. Péaverkan pa ledningar bedéms i
samrad med ledningsigare och Trafikverket bekostar eventuell flyttning/ombyggnation.

Férsvarsmakten
Forsvarsmakten har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-21 avseende lokaliseringsutredningen
av Sydostlanken. Forsvarsmakten har inget att erinra i drendet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten.

Lantbrukarnas riksférbund (LRF) Sydost och J6nkdépings 1dn
LRF Sydost och Jonkopings lan har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-21 avseende
lokaliseringsutredningen av Sydostlanken.

LRF Sydost och Jonkopings 1dan bedomer att den rédmarkerade strackningen (lokaliseringsalternativ
Mitt) kommer att ta alldeles f6r mycket jordbruksmark i ansprak varfor de inte ser den som en mojlig
vag.

LRF Sydost och Jonkopings lan tycker att den gula striackningen (lokaliseringsalternativ Vist) bor
utredas utifall den ytterligare kan samlokaliseras med befintlig infrastruktur for att minimera intranget
och att inte sonderstycka brukningsenheterna mer dn nédvandigt. Jirnvégen ar ett riksintresse och d&
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bor inte Natura 2000 ligga som ett omgjligt hinder att passera. Med battre samlokalisering kan
viltstingsel sattas upp och viltpassager skapas pa ett kostnadseffektivt satt.

LRF Sydost och Jénkopings lin belyser att den bla striickningen (lokaliseringsalternativ Ost) klyver
manga fastigheter pa ett mycket oférdelaktigt sétt och bor utredas langre osterut dér flertalet fastigheter
har sina grianser om det ska vara ett alternativ.

Vid narmare precisering av den planerade strackningen anser LRF Sydost och Jonkopings lan att
Trafikverket bor berdkna arealen av jordbruksmark som tvingas tas i ansprak och ha detta som en tydlig
mattstock for vilket alternativ som forordas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna angdende alternativens for- och nackdelar for areella niaringar. Vid
valet av alternativ utviarderas manga olika aspekter dar jord- och skogsbruk dr en av dem. I nésta skede
studeras jarnvagens utformning i vald korridor och kan d optimeras utifran aspekterna.

Avseende lokalisering narmare vag 15 sa se kapitel 2.5.3. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer, Olofstroms kommun, Trafikverkets kommentar tredje stycket.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-18, avseende
lokaliseringsutredningen av Sydostlanken. Myndigheten avstér fran att limna synpunkter pa underlaget
och understryker att det inte innebir att myndigheten tagit stidllning i sakfragan eller till handlingarna i
drendet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten.

Jordbruksverket
Jordbruksverket har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-09-24 avseende lokaliseringsutredningen
av Sydostlanken. Jordbruksverket kommer inte laimna nigra synpunkter i drendet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-22, avseende lokaliseringsutredningen av
Sydostlanken. MSB avstar fran att yttra sig i arendet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten.
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Naturskyddsféreningen i Karlshamn

Naturskyddsforeningen i Karlshamn har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-22, avseende
lokaliseringsutredningen av Sydostlanken. De anser att intrdnget i naturmark ar ringa eftersom endast
beror en liten del fastigheter inom Karlshamns kommun och da i omedelbar nérhet till befintlig
spérbana.

Naturskyddsféreningen i Karlshamn uppmairksammar om att det finns en vitmark pa Skérsemo 1:4 som
kan bli paverkad av projektet. Onskvirt #r att man genom samrad med markigaren kan komma fram till
nagon form av flytt- eller utvidgnings av densamma.

Naturskyddsforeningen i Karlshamn vidhéller fran tidigare samrad att det ar 6nskvart att arbetsvagar,
uppslagsplatser m.m. med stérsta majlighet undviks inom fastigheterna med skyddsvird natur
(Skorsemo 1:4, 1:9, 1:42, 1:43 och 1:37).

Trafikverkets kommentar

Péaverkan pé skyddad natur ska undvikas s& 14ngt som mgjligt och fortsatta samrad kommer att utforas
med tillsynsmyndigheter och markigare.

NCC Industry AB

NCC har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-22, avseende lokaliseringsutredningen av
Sydostlanken. De upplyser om att foretaget har tillstand till en bergtikt pa fastigheten Kylinge 1:4 i
Solvesborgs kommun. Tillstdndet giller till och med den 21 december 2047. Det kan inte uteslutas att
NCC kommer att anséka om fortsatt och utokad verksamhet dven efter denna tid.

Korridorerna for jarnvagsstrackningen berér NCCs verksamhet avseende ut- och infartsvigen och en
mindre del av uppslagsyta samt en kontrolldamm.

NCC kan omdisponera verksamhetsytorna men anser att det ar av stor betydelse att d&ven
fortsiattningsvis kunna ha en utfart viasterut mot vag 15 vilket skulle behovas oavsett takten. Bergtidkten
bedrivs Osterut fran jairnvagskorridoren. Om det finns majlighet dr NCC intresserade av att Trafikverket
dven utreder mojligheterna att anldgga ett stickspar in i takten for att mojliggora materialleveranser
direkt ut pé jarnvagen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for vardefull informationen. I nista skede med utformning av valt
lokaliseringsalternativ kommer Trafikverket att samrdda med berorda parter och diskutera losningar
och atgarder.

Polismyndigheten Blekinge och nordéstra Skane
Polismyndigheten har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-18, avseende
lokaliseringsutredningen av Sydostlanken. De har ingen erinran.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten.
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Region Blekinge

Region Blekinge har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-28, avseende lokaliseringsutredningen
av Sydostldnken. Regionen anser att Sydostldnken &r ett viktigt infrastrukturprojekt som kommer ge
positiva effekter for Blekinges och Sydsveriges majligheter for att utveckla héllbara 16sningar for
godstransporter pa jarnvag. Det ar av hogsta vikt att projektet genomfors enligt den tidplan som tidigare
aviserats. Regeringen och Trafikverket har varit tydliga i att alla utpekade objekt i nationell plan 2018-
2029 kommer att fullf6ljas. Darmed utgér Region Blekinge fran att Sydostlanken foljer den utsatta
tidplanen och borjar trafikeras sa fort som majligt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten.

Region Skéne

Region Skédne har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-20, avseende lokaliseringsutredningen av
Sydostlanken. Region Skéne framhéller att varje lokaliseringsalternativ innebar intrang péa olika séitt. Da
korridorslangd for den 6stra korridoren i betydande utstrackning 6verskrider 6vriga korridorsléangder ar
det sannolikt att trafikeringstid av strackan skulle bli langre.

Region Skéne har inte tagit ndgot beslut kring att samfinansiera dtgirder for att anpassa Sydostlanken
for persontrafik.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten.

Ré&ddningstjénsten Véstra Blekinge
Riaddningstjansten Vastra Blekinge har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-20, avseende
lokaliseringsutredningen av Sydostlanken. Raddningstjansten har inget att erinra.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-28, avseende lokaliseringsutredningen
av Sydostlanken. Skogsstyrelsen pAminner om att aktuella uppgifter om miljévarden i skogen som
exempelvis nyckelbiotoper och skyddade skogsomraden finns pd deras hemsida och att det kan finnas
annu oidentifierade nyckelbiotoper och andra skogliga miljévdarden i omradet. De uppmarksammar dven
om att det kan finnas pagdende omradesskyddsarbete inom utredningsomrédet.

Liangre fram i processen da slutgiltigt forslag pa strackning presenterats kan Skogsstyrelsen dterkomma
med en lista av de eventuella biotopskyddsomraden och naturvardsavtal som berors.

Skogsstyrelsen upplyser om att det ar forbjudet med atgéarder som kan skada naturmiljon i
biotopskyddsomraden, men om sirskilda skl foreligger finns det majlighet att s6ka dispens.
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Vidare framfor Skogsstyrelsen att om ett omrade som omfattas av naturvardsavtal tas i bruk for jarnvag
gar naturvirden till spillo och staten forlorar pengar. I dessa fall forvintas sig Skogsstyrelsen bli
kompenserade.

Skogsstyrelsen vill att det ska uppmarksammas att en jarnvag kan forsvira framkomligheten for
markigare till sin skog.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.

Sléktféreningen Juhlin-Dannfelt

Slaktféreningen Juhlin-Dannfelt har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-21, avseende
lokaliseringsutredningen av Sydostldnken. Foreningen upplyser om att de dr dgare av kapellfastigheten
Olofstrom Holje 3:68 och att forvaltningen av kapellet ligger hos den Dannfeltska stiftelsen som ar att
anse som ett organ inom Svenska kyrkan.

Sléktforeningen Juhlin-Dannfelt forordar en jairnvagsdragning inom utredningsomradet men véster om
ridhuset och kapellkullen. Om en strickning 6ster om kullen, mellan kapellkullen och vigen, likafullt
skulle bli det slutgiltiga alternativet anser foreningen att det kravs omfattande skyddsatgarder i form av
att jarnvagen laggs “nergravd” och helst 6verdickad vid den kénsliga passagen. Dessa skyddsatgarder
ska tas in i planbeskrivningen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna och eftersom passagen av Olofstrom ar detsamma for samtliga
alternativ sd ar paverkan inte alternativskiljande i detta skede. I det fortsatta arbetet detaljstuderas och
utvirderas olika utformningar och om skyddsatgirder ar aktuellt. Skyddsatgarder faststills alltid i en
jarnvagsplan.

Sveriges geologiska undersékning (SGU)

SGU har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-15, avseende lokaliseringsutredningen av
Sydostlanken. SGU har inga ytterligare synpunkter i drendet just nu, utan hanvisar till SGU:s allmdnna
riktlinjer for infrastruktur.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institution (SMHI)
SMHI har inkommit med ett yttrande, daterat 2021-10-22, avseende lokaliseringsutredningen av
Sydostlanken. SMHI har inga synpunkter utan hianvisar till tidigare yttrande fran april 2021.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten.
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2.5.4 Samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Synpunkter har kunnat lamnas muntligen och skriftligen pa plats vid samradsmétet samt under hela
samradsperioden. Runt 500 personer besckte samraddsmotet varav cirka 400 personer var foranmalda.
Totalt inkom skriftliga synpunkter fran 256 personer.

Inkomna synpunkter har sorterats utifran aspekt och sammanfattningen av synpunkter inom respektive
aspekt foljs av Trafikverkets kommentarer. Oversiktligt kan nimnas att inkomna synpunkter fran
allmanheten framforallt behandlar vilken placering som 6nskas och motiven for detta. En majoritet av
allmanheten som har lamnat synpunkter foredrar en strackning nira riksvag 15 och darefter i fallande
ordning lokaliseringsalternativ Ost, lokaliseringsalternativ Vist och lokaliseringsalternativ Mitt.

Inkomna synpunkter har sorterats utifrn aspekt och sammanfattningen av synpunkter inom respektive
aspekt foljs av Trafikverkets kommentarer. Synpunkterna och motiven till férordande av korridor har i
huvudsak handlat om féljande aspekter:

e Lokaliseringsalternativen
e Alternativa forslag

¢ Boendemiljo

e Naturmiljo

e Biologisk méngfald

e Jordbruk

e Niringsverksamhet

e Kulturmiljé

e Teknisk utformning

e Kostnader

e Ovrigt

Stréckan Olofstrém-Blekinge kustbana

En majoritet av allmidnheten (>160) som har lamnat synpunkter uttrycker att de foredrar en strickning
langs riksvag 15, som inte ar ett av de presenterade lokaliseringsalternativen. Framsta motiveringen ar
att det redan #r en bullerkilla och barriir i landskapet. Dérefter yrkar ett antal (>30) p4 alternativ Ost
och alternativ Vist (>20). Férdelar som belyses med lokaliseringsalternativ Ost r frimst for att det ger
minst negativa effekter pa bade miljo och fastigheter. Den framsta fordelen som belyses for
lokaliseringsalternativ Vst ar att den gar néra riksvag 15 och darfor inte tar ytterligare vardefulla
omrdden i ansprak samt skapar nya bullerkéllor eller barriérer.

Det finns ett motstdnd mot lokaliseringsalternativ Mitt och flera personer (>170) motsitter sig det. Ett
antal personer (>30) uttrycker att de inte vill att lokaliseringsalternativ Ost viljs, medan nigra (>10)
inte vill ha Vast. Majoriteten (>130) vill inte ha en ny jarnviag och ndgon undrar hur mycket hansyn som
tas till enskilda synpunkter och om ett totalt nej fran folket skulle kunna stoppa projektet.

En person undrar vilken den optimala strackan ar.

Négra (>10) har funderingar kring utformningen av triangelsparet fér anslutning mot Blekinge
kustbana, hur 1angt det blir och om det ar placerat innan Gustavstorp. Medan nagon anser att
triangelsparet for anslutning till Blekinge kustbana &r betydligt battre nu &n tidigare, anser en annan att
anslutningen till Blekinge kustbana skulle kunna goras battre. Nagra (<10) anser att Sydostlanken bor
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samkoras med planerade atgarder pa Blekinge kustbana. En person tycker att det kommer att vara helt
onddigt att bygga ut triangelsparet om nya strackningen av uppriatningen av Blekinge kustbana kommer.

Trafikverkets kommentar

Hansyn till synpunkter tas i utredningsarbetet och arbetet foljer Trafikverkets formella
planeringsprocess, diar allmdnna och enskilda intressen redovisas. En jairnvigsplan kan 6verklagas.
Utredningsarbetet ska leda till det alternativ som har bést potential att uppna projektmalen och i
dagsléget vet vi inte vilken som dr den optimala strickan.

Triangelspéret dr en viktig atgard for att fa trafik i alla korriktningar, bland annat sa att omledda tag kan
anviinda strickan Almhult-Olofstrém-Sélvesborg-Hissleholm och pa s4 sitt 6kar robustheten i
systemet.

Alternativa férslag
Flera (>140) ur allmdnheten har inkommit med forslag pé alternativ till lokalisering for Sydostlanken.

Vanligaste &sikten hos allmédnheten (>130) &r att jarnvéigen ska forldggas narmare riksvag 15 4n
alternativ Vist. Ett alternativ som diskuteras av flera (>120) ar att 14gga sparet pa befintlig riksvig 15
och istillet bygga en ny vig parallellt med jarnvégen, for att pa sé sitt undvika intrang i narliggande
skyddade omraden.

Négra (<10) anser att det 4r mer lampligt att férldgga jairnvagen pa vastra sidan om riksvag 15, for att
inte behdva korsa lika manga vagar och riksvag 15 flera ganger, det finns redan viltstingsel pa vissa
striackor och topografin ar gynnsam. Utfarten mot Jimshog vid Brostugan kunde stingas ner som ar
riskfylld ur ett sdkerhetsperspektiv. Det finns ett utforligt forslag pa hur en strackning pé vistra sidan
om riksvig 15 kan utformas. Forbi Jamshog och Kylinge kan jarnvagen med fordel sinkas ner nagra
meter ned i berget for att minska bullerpaverkan. Vid Sandbick sker anslutning till Blekinge kustbana
vid en krok vilket betyder att det blir enklare att ansluta bade till véster och 6ster med mer acceptabla
kurvradier. Med forslaget kan en station byggas langs strickan och det planerade motessparet laggas pa
kustbanan narmare Sandback.

Den gamla banvallen ndmns av nagra (<10) som ett bra alternativ att bygga jairnvigen pa da den delvis
redan ar exploaterad.

Ett forslag som namns av nigra (<10) ar att bygga hela eller delar av jarnviagen pa pelare for att
exempelvis minimera paverkan pa markytor och barridreffekten.

Ett annat forslag som nimns ar att bygga Sydostlanken som tunnelbana. De 6nskas en serios utredning
for vad ett alternativ i tunnelbana skulle kosta och om det dr mojligt att genomfora.

En person ir positiv till alternativ Ost men funderar varfor jirnviigen inte dras direkt mot Gustavstorp.

En person 6nskar att den nya jarnvagen foljer elledningen och 6nskar att kunna anvénda framtida
servicevag.

En person observerar att alla korridorer ssmmanstralar ungefar vid den stora garden i Kylinge 5:8 och
stiller sig fragande till varfér dragningen inte ligger 6ster om garden.

Négra (<10) foreslar stationer lings med strackan si att boende ldngs strickan kan nyttja persontrafiken
pa spéaret, bland annat i Jimshog.

En person tycker att det 4r hogst angelaget att se till att Sydostbanans anslutning till Blekinge kustbana
kunde forses med ett triangelspar, som ger en omledningsmajlighet som ar en del i kvalitetssdkringen
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for jarnvagstrafiken i Sverige. Ménga (>120) stiller sig frdgande till hur befintliga spar som Sédra
stambanan och Blekinge kustbana ska klara av den 6kade trafiken.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har tittat pd att folja den gamla banvallen i tidigare utredning men forkastat dd man anser
att man ska kunna ta sig pé ett genare sdtt mot Karlshamn. Det krévs stora ombyggnader av befintlig
banvall for att klara standarden med en hastighet om 160 km/h samt for en elektrifiering. Vidare
kommer stora delar av viag 15 behovas byggas om, om jarnvigen ska folja vagen. Jirnvagen kraver storre
radier dn vigen, for att hélla planerad standard.

En studie har utforts angdende landbroars for- och nackdelar i utredningsomradet. Slutsatsen ar att i
detta skede ar inte landbroar en alternativskiljande aspekt som paverka val av lokaliseringsalternativ
men ddremot kan landbroar vara en dtgiard som tas med i senare skede, vid utformning av valt
alternativ.

Alternativ som bidrar till att uppfylla andamal och samhéllsnytta kommer att studeras vidare.

Anslutning till Blekinge kustbana ar beroende av rakspér pa den befintliga jirnvéagen, vilket d4 styr
lokaliseringen av jarnvéagens strackning. En utvirdering har gjorts med en anslutning vid Gustavstorp
men alternativet har valts bort da det blir stora negativa konsekvenser for bland annat boende- och
kulturmiljon. Alternativet blir dven valdigt dyrt da omradet har stora héjdpartier vilket kraver
tunnelkonstruktion.

Planering av stationslédgen ligger pa Region Blekinges ansvar och det har inte inkommit ndgon begéran
till Trafikverket avseende nya stationer utmed aktuell strackning.

Kapacitetshojande atgirder utreds pa bland annat Blekinge kustbana, vilket gar att 14sa om i
“Kapacitetsutredningen” pa Trafikverkets hemsida som finns under "Dokument”. En forutsattning for
att klara kapaciteten ar ett nytt métesspar pa kustbanan for att tagen ska kunna métas. Enligt analysen i
kapacitetsutredningen sé kravs det komplettering med moétesspar och stéllverk pa kustbanan men
annars ska kapacitet finnas.

Strdckan Olofstrém

Majoriteten av asikterna som ror strackan genom Olofstrom yrkar pa en dragning langs riksvag 15 (<10).
De framsta argumenten ar att risk for intrang pa fastigheter minimeras, inga nya barridrer skapas samt
att det redan dr en bullrig milj6 vid végen.

Négra fragor angdende strackningen genom Olofstrom dyker upp som var lokaliseringsalternativen
stralar samman, hur strackningen blir vid Volvo, om stationen kommer att ligga kvar i Olofstrém och
om ridhuset kommer att behova flyttas pa. Négra (<10) upplever att banan och stationen ar valdigt styrd
efter Volvos verksamhet och att stationshuset snarare borde ligga i centrum.

En person hanvisar till tidigare utredning av Trafikverket dar det har konstaterats att en jarnvag far
plats mellan riksvig 15 och kapellet. I varsta fall kan riksvag 15 flytta lite 6sterut. Personen upplyser om
att omradet Bangatan-Jarnvagsgatan ar klassad som bevarandevird miljo. Med en dragning langs
riksvig 15 paverkas inte dessa fastigheter, ridklubben kan vara kvar samt att det inte uppstar ndgon
barrir till Natura 2000-omradet f6r boende pa Pilvigen.

Négon anser att jirnvagen bor gravas ner strackan forbi Jarnviagsgatan. Skulle den dndé byggas ovan
mark vill de ha bullerskyddande dtgérder som bullerplank och fonsterisolering alternativt att samtliga
boende i fastigheten blir inlosta.
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En person foreslar att jarnvagen laggs runt Olofstrom och inte genom kinsliga omraden eller
bebyggelse.

Trafikverkets kommentar
I lokaliseringsutredningen ar forutsittningen att befintlig station ligger kvar i Olofstrom.

For strackan genom Olofstroms tiatort kommer mer detaljerade studier att utforas, for att optimera en
framtida linjedragning utifrén bland annat tillganglighet, boende- och kulturmiljo.

I tidigare utredningar har ett alternativ 6ster om Olofstrom studerats men valts bort d& det dven
paverkar kinsliga omraden och blir langre, vilket paverkar nyttan med strackan.

Boendemiljé
Generellt

Ett stort antal inkomna yttranden (>160) handlar om boendemiljo och hur den péaverkas av en ny
jarnvag. Bullerproblematik, barridreffekt och virdeminskning av fastigheten ar tre av de vanligaste
synpunkterna fran narboende ur allménheten. Ngra (>10) frigar hur skyddsatgarder bedéms och hur
nira de utfors. En friga om hur buller skyddas vid landbroar dyker upp samt om det gir att paverka
tagens bullerpaverkan. Det finns ocksa en generell oro for hur en ny jarnvéag paverkar sikerheten for
personer i ndiromradena.

Majoriteten (>130) vill se en dragning langs riksvag 15, s nara vigen som mojligt, for att inte skapa nya
bullerkallor och barriarer i landskapet.

Flera fragor (>10) till Trafikverket handlar om inlésen. Nagon undrar om Trafikverket har tittat pa antal
paverkade fastigheter som behéver kdpas upp, vilken ersattningsniva som géller och hur nira
fastigheten ska ligga jarnvigen for att bli inlost. Négra (<10) frigar vem som bestimmer
marknadsvardet, hur virdeminskningar av fastigheten hanteras och vilka dtgiarder som kan vidtas om
man inte dr n6jd med Trafikverkets virdering avseende inlosen. Nagra (<10) ser inl6sen som enda
l6sningen om det alternativ som drabbar deras fastighet mest viljs.

Nagra (<10) ndmner en oro for elektromagnetiska filt i samband med en ny jarnvag.

Tva personer anser att Trafikverket endast tagit hiansyn till bullerstérningar f6r boende i narheten av
Boagérden och vill se en mer omfattande utredning i den fortsatta processen. Nagon undrar om det
finns bullerberdkningar utifran trafiken idag.

En person undrar nar beslut om strackning i Olofstrom kommer.

En person tycker att det blir svirt att 16sa en infart till dennes fastighet om jarnvigen laggs pa befintlig
banvall, d& ett bullerplank maste sittas upp som tar plats. Nagon undrar hur begransade accessviagar
hanteras av Trafikverket.

Néigon undrar om Olofstroms kommuns detaljplaner ar klara for tatbebyggt omrade.
Lokaliseringsalternativ Viist

Ett antal (>10) anser att lokaliseringsalternativ Vast ar det mest fordelaktiga alternativet nar det
kommer till boendemiljon. Det nimns bland annat att bosatta langs riksvig 15 dr mer vana med en
bullrig livsmiljo.
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Négra (<10) vill inte ha alternativ Vast da det paverkar deras boendemilj6 negativt.
Lokaliseringsalternativ Mitt

Atskilliga (>140) anser att en dragning enligt alternativ Mitt ger stor negativ paverkan pé deras
boendemiljo. Strackningen avgransar tillgdngligheten nar den gér rakt igenom végar och samhéllen som
Granum. Nigon uttrycker att alternativ Mitt skapar oro hos foraldrar att deras barn ska korsa rilsen.

Lokaliseringsalternativ Ost

Ett antal (>20) uttrycker uppfattningen om att det 6stra alternativet skulle ge minst buller- och
barridrsstorning pé befintlig bebyggelse di den gar genom skogspartier med mindre bebyggelse. Det ar
ocksd mindre vagar att ta hansyn till.

Flera (>20) vill inte ha en dragning enligt alternativ Ost di det ger en for stor negativ paverkan pa
boendemiljon. Granum skulle fa bullerkéllor frén tva hall, riksvag 15 och jairnvagen. En person belyser
att det héller pa att ske en generationsvaxling i Granum dar fler yngre flyttar dit med familjer. Det som
lockar ar lugnet och nirheten till naturen.

Trafikverkets kommentar

Vid utformning av jarnvagsstrackan optimeras linjen utifran manga olika parametrar och aspekter,
sasom standardkrav pa anldggningen, bebyggelse, verksamheter, sdkerhet, risker, buller och
tillginglighet. Atgirder forslas och samrad sker med berérda och de allminna intressena redovisas,
vilket dven konsekvensbeskrivs for att fi en transparent process.

Vid eventuella landbroar sitts bullerskyddande dtgirder intill spéret, pa bron.
Beslut om vilket lokaliseringsalternativ som valts planeras till sommaren ar 2022.

I utredningsskedet gar inte att faststélla hur ménga fastigheter som paverkas och pa vilket sitt, eftersom
jarnvégslinjen inte utformas i korridoren. Nar en linje finns framme i valt alternativ kan processen med
inlosen och ersdttning paborjas. Detta sker fran fall till fall, det finns inget generellt avstand som séger
om inldsen blir aktuellt. Aven andra atgirder studeras sisom bullerskyddsatgirder. Vid inlosen och
ersiattning gors viarderingen av oberoende virderare. I ersattningen utgar man fran fastighetens aktuella
marknadsvirde innan en jairnvag byggs.

Bullerberdkningar utfors for jirnvagen, utifrdn antagna strackningar inom korridoren och i anslutning
till alternativ Vast har en sammanvigd berakning utforts for vag 15 och en framtida jarnvag, statlig
infrastruktur. Dar prognosaret ar 2040, alltsd inte med dagens trafik.

I skedet med utformning av jarnvéagsplan blir det aktuellt att se 6ver géllande detaljplaner som kan
paverkas, eftersom jarnvagsplanen inte far strida mot detaljplanen.

Naturmiljé
Generellt

Bevarandet av naturvarden ar nagot som flertalet framhaver som vildigt viktigt - att 1ata s mycket som
mojligt vara orort och att ta hansyn till befintligt djur- och naturliv. Manga (>140) uttrycker oro 6ver att
en ny jarnvag kan forstora naturomraden, skira av och forsvara tillgangligheten till naturen och
friluftsmarkerna samt ha en stérande bullerinverkan.

Asikterna gar isar nagot om vilket alternativ som skulle skada naturen minst. Alla tre
lokaliseringsalternativ har forordats av personer som uppfattar att just den de har férordat 4r den som
paverkar naturmiljon minst. Majoriteten (>130) anser att en dragning langs riksvag 15 gor minst skada
pa naturmiljon d& det redan ar ett exploaterat omrade.
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Négra (<10) beskriver att det finns ett rekreationsomrade soder om Olofstrom som drabbas. De stéller
sig fragande till varfor omrédet inte ar utpekat pd kartan.

En person anser att det blir stor miljopaverkan i sédra Olofstrom och undrar varfor de tidigare
korridorerna fran utredningen 2012/2013 har éndrats.

Lokaliseringsalternativ Viist

Ett antal personer (<10) foresprékar en strackning enligt alternativ Vast da de anser att det alternativet
gor minst skada p& naturmiljon och minimerar fragmenteringen av landskapet. En person vill se en
strackning enligt Vast, men pa vastra sidan av riksvag 15 for att den nya jarnvégen inte ska forstora
vyerna i landskapet.

Négra papekar att alternativ Vast padverkar Gamla Banvallen negativt, som ar ett populart gangstrak.
Lokaliseringsalternativ Mitt

Négra personer (<10) vill inte ha en dragning enligt alternativ Mitt. En person beskriver att faunan i
omrédet kring Gillaruna ar specifik med bland annat 6ar av ekbestadnd som har bevarats i generationer.
Det finns ocksa farskotsel sedan decennier som haller landskapet 6ppet. Flera kommenterar att det finns
ett aktivt friluftslivinom alternativet med bade promenad- och ridvagar. Det finns vilbesckta
blandskogsomréden som &r populira friluftsomraden.

Ett antal personer (<10) ndmner golfbanan i Boa och dess rekreativa viarde som paverkas i storst
utstrackning av lokaliseringsalternativ Mitt. Nagon fragar om inte Trafikverket ar skyldiga att flytta
golfbanan.

Lokaliseringsalternativ Ost
NAgra fi (<10) anser att en dragning enligt alternativ Ost #r bést ur ett naturmiljperspektiv.

Flera personer (>20) vill diremot inte ha en dragning enligt alternativ Ost d4 det gor intring pa orort
och sammanhingande naturomrade med bade &ker- och skogsmark samt vatmarker som maéste tas
hénsyn till.

En person héanvisar till Agenda 2030 som Sverige har skrivit pa, som siger att vi ska virna om natur och
miljo, bevara skog och landsbygd samt exploatering ej far ske med ekonomisk vinning som syfte. En
annan uppméirksammar om att det finns ett Natura 2000-omrade i niira anslutning till alternativ Ost.
Négon betonar att strax norr om strackningen ligger sjon Vitavatten som ar kinslig for forandring i
naturen. En person belyser att Olofstroms kommun blev utredd till arets friluftskommun ar 2021. Med
en dragning enligt lokaliseringsalternativ Ost skulle barnen skirmas av fran att anviinda den
nirliggande naturen bide under fritid och framforallt under skoltid.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna angdende virden som upplevs av de som bor och vistas i
utredningsomradet och tackar for vardefull information infor det fortsatta arbetet.

Den aktuella lokaliseringsutredningen gor ett omtag avseende omradesforutsiattningar och
alternativgenereringar, vilket inte tar med tidigare utredningars alternativ.

Vid en eventuell paverkan pa golfanldggningen tas diskussion avseende kompensationsatgirder, vilket
Trafikverket kommer att hantera nér valt alternativ ska utformas.

Biologisk méngfald
Generellt
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Flera yttranden (>130) kommenterar biologisk mangfald och i stort handlar dessa om att
uppmarksamma forekomsten av olika arter inom vissa omraden samt vikten att bevara méngfalden.

Vattensalamander tas exempelvis upp av flera och belyses vara skyddade i artskyddsforordningen samt
upptagen i EUs Habitatdirektiv. Vattensalamander har bland annat observerats vid Granum och Réan
samt omriden inom alternativ Mitt och Ost. Det efterfrigas om en mer omfattande inventering av
vattensalamander i samband med eventuella omrédesexploateringar. Andra djur som ndmns som
viktiga arter ar paddor, grodor, huggorm, fladderméss, igelkottar och olika fagelarter.

Generellt argumenteras for var jarnvéigen inte ska gd med hansyn till biologisk mangfald, snarare &n att
argumentera for var det ar mest fordelaktigt. Majoriteten (>120) vill se en dragning langs riksvig 15 for
att undvika att exploatera ororda omraden och dirmed minimera negativ paverkan pa den biologiska
mangfalden. Ndgra (>10) uttrycker att viltstangsel ar viktigt for att varna om djurens liv.

Lokaliseringsalternativ Viist

Tva personer uttrycker att en strackning enligt alternativ Vast gar genom 6ppna landskap med rikt
djurliv.

Lokaliseringsalternativ Mitt

Flertalet (>120) anser att en dragning enligt lokaliseringsalternativ Mitt kommer att f& stor negativ
inverkan péa det vilda djurlivet och paverka rodlistade arter som finns dér.

Lokaliseringsalternativ Ost

Ett antal personer (<10) anser att en dragning enligt alternativ Ost skulle fa stora negativa konsekvenser
pa det vilda djurlivet da strackningen till stor del gar genom skogsmiljéer med vatmarker som ar hem till
manga olika djurarter. Nagon namner att det har borjat vandra upp hjortar norr om Gaslunda.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for informationen. Under varen 2021 har naturvardesinventeringar samt
groddjursinventeringar gjorts inom delar av utredningsomradet. Aven en habitatnitverksanalys for
groddjur ingar i studierna. Dessa ligger med i det underlag som utvirderas for lokaliseringsalternativen.
Nir valt alternativ finns framme kommer inventeringarna att férdjupas.

Jordbruk
Generellt

Att virna om ett rationellt jordbruk &r en vanlig forekommande synpunkt eller kommentar frén
allménheten. Tva risker som identifierats med en ny jarnvag ar att bordig jordbruksmark tas i ansprak
och att dkerarealer styckas upp i mindre delar vilket minskar produktiviteten eller gér den obrukbar.
Négon erinrar att en negativ inverkan pa livsmedelsférsorjningen 16per helt emot Trafikverkets egna
projektmal.

Majoriteten (>130) anser att en dragning enligt riksvag 15 gor minst paverkan pa jordbruket eftersom
det redan ar exploaterad mark. En person framfor att det blir viktigt med ménga 6verfarter for att en ny
barridr i landskapet inte ska innebdra merarbete och merkostnader for verksamma inom jord- och
skogsbruk. Nagra (<10) kraver att Trafikverket hanterar matjord som en hogkvalitativ resurs som inte
hamnar pé bullervallar, om det behover tas bort under projekteringen.

Lokaliseringsalternativ Viist
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Négra (>10) anser att alternativ Vst ar att foredra da den ligger nara riksvag 15 och inte tar stora
dkerarealer i ansprak. En person onskar se en dragning langs med Vést men pé vistra sidan om riksvig
15 dér den tar 4n mindre jordbruksmark i ansprék. Ndgon anser att en dragning langs alternativ Vst
forstor akermark.

Lokaliseringsalternativ Mitt

Atskilliga (>150) uppger att alternativ Mitt dr det simsta alternativet for jordbruket. Framst d det ir
bordig och vardefull jordbruksmark som tas i ansprék. Lokaliseringsalternativ Mitt skiar genom bade
Hesslehult, Rd4dngen och Granumsdalen som har dkermark med mycket hogt odlingsviarde och dar det
finns lantbruksfastigheter som odlar bade spannmél och grodor. I Hesslehult finns exempelvis flytlera
som dr mycket fordelaktigt ur jordbrukssammanhang da lerlager behéller fukt.

Négra (>10) anser att det blir omgjligt att bedriva ett rationellt jordbruk med alternativ Mitt och att en
forlust av odlingsmarker inte gar att aterstilla. En av Olofstroms kommuns sista mjolkgardar ligger
inom alternativ Mitt. Aven mjélkproduktion kriver bete, odling av foder med mera.

Nagra (<10) jordbruksforetagare kriaver att om alternativ Mitt viljs, ska en omdaning av rationella
odlingslotter goras, alternativa vagar till akrarna utformas som &ar anpassade for stora
jordbruksmaskiner samt att det byggs fagator som ar separerade fran biltrafiken for att inte stressa
djuren.

Lokaliseringsalternativ Ost

Ett antal (<10) tycker att alternativ Ost 4r bist ur ett jordbruksperspektiv d4 det gir genom skogspartier
och inte tar virdefulla odlingsmarker i ansprak. Nigon anser att en dragning lings alternativ Ost forstor
akermark.

Trafikverkets kommentar

I detta skede har detaljer kring passager 6ver banan inte &nnu utretts men kommer att utredas nar man
har valt en korridor och ska utforma jarnvigslinjen. Aven andra &tgirder sisom omarrondering och
hantering av avbanad matjord kommer dé att utvirderas nar linjen detaljstuderas.

Néringsverksamhet
Generellt

Det finns flera olika typer av niringsverksamheter inom utredningsomradet som kan paverkas av en ny
strackning. Det handlar bland annat om verksamheter inom jordbruk, skogsbruk, histnaring, turism
med mera. Ett antal personer (>10) har belyst hur naringsverksamheten kommer att paverkas av de
olika lokaliseringsalternativen.

Ménga kommenterar att deras verksamhet ar beroende av naturmiljon och lugnet i omradet, vilket
skulle paverkas negativt av en ny jairnvag alternativt innebéara att verksamheten maéste laggas ner. Det ar
ocksa flertalet som nimner ekonomiska forluster som en ny jarnvig kan innebéra. Flera har gjort
ekonomiska investeringar i sina verksamheter och som har planer pi att investera mer, vilket behover
pausas.

Fyra fastighetsidgare har fastigheter som ligger inom omradet dar Sydostlanken planeras att ansluta till
Blekinge kustbana. Dessa riskerar att korsas av bada forgreningssparen vilket innebar att fortsatta
framtida drift av skogsbruk och betesmarker i stort sett blir omgjlig. De 6nskar darfor en sa 6stlig
dragning som mdjligt.

Lokaliseringsalternativ Vist

37



En knapp majoritet (<10) forordar en dragning enligt alternativ Vist d& det bedoms péverka
niringsverksamheten i minst utstrackning. En dragning lings riksvig 15 naimns ocksé som ett 6nskat
alternativ.

Lokaliseringsalternativ Mitt

En person nimner att om en dragning viljs lings Ost/Mitt forsimras mojligheterna att bruka
fastigheten markant.

Lokaliseringsalternativ Ost

Ett antal personer (<10) ser alternativ Ost som det bista alternativet medan flera personer (10) inte vill
ha en dragning enligt Ost d4 det paverkar niringsverksamheten och manga sméaforetagare negativt. Det
finns flera foretag som ligger inom alternativ Ost som arbetar med hiistnéring dir nigra héller i
utbildningar. Nagon uppger att dennes verksamhet har samarbete med bade Olofstréms och
Karlshamns kommun samt arbetsférmedlingen i Karlshamn. Vid en verksamhet bedrivs bevarandeavel
av lantrasen nordsvensk brukshast som vid flera tillfallen varit risk for att bli utrotad.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna angiende virden i utredningsomradet och tackar for vardefull
information infor det fortsatta arbetet, dar bland annat néringars paverkan kommer att tydliggoras och
hanteras.

Kulturmiljé
Generellt

Ett antal yttranden (>30) ror paverkan pa kulturmiljo. De flesta (>10) foredrar lokaliseringsalternativ
Vst eller en dragning langs riksvig 15 (>10) da det ger minst negativ paverkan.

En person péapekar att det kan bli intrang i Dannfeltska kapellet och 6nskar att Trafikverket vidtar
skyddsatgirder for att minimera péverkan.

Négon undrar vad som hiander om arkeologiska fynd hittas i omradet.
Lokaliseringsalternativ Viist

En person anser att det 4r en kulturgirning till kommande generationer att bevara kulturarv och vill
uppmarksamma att alternativ Vast paverkar kulturarv som ett fornminne, ett gransrose mellan Skéne
och Blekinge, tvd hembygdsforeningar samt torpruin.

Lokaliseringsalternativ Mitt

Négra (<10) anser att en dragning inte bor ga enligt lokaliseringsalternativ Mitt da en ny jarnvag skulle
stora ett historiskt kulturlandskap. Det har dven hittats forntida redskap fran stenaldern och
bronsaldern pa flera dkrar inom lokaliseringsalternativet. Skulle fler hittas kan det medféra forseningar
och att ytterligare arkeologiska utredningar méste goras.

Lokaliseringsalternativ Ost

Flera personer (>10) anser att en dragning inte bor gi enligt lokaliseringsalternativ Ost d& det bland
annat finns kulturhistoriska viarden som &ldre fossil &kermark och stenséttning. Det kan dven finnas ett
mindre gravfilt i utkanten av alternativet. En person vill uppmérksamma om att alternativ Ost passerar
Ostra Ringvigen och alla girdar i Hesslehult by har legat for laga skifte déir det finns mycket
kulturhistoria. Nagon upplyser om att det bedrivs viktigt kulturarvsarbete pa Byabacken dar jord- och
skogsbruk sker med hist enligt dldre traditioner.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna och tackar for information. I det fortsatta arbetet detaljstuderas och
utvarderas olika utformningar for att helt undvika intréng i kulturmilj6er och objekt och om paverkan
inte gar att undvika forslas skyddsatgérder for att minimera konsekvenserna.

Om fynd hittas vid byggande av jarnvig styrs hanteringen av kulturmilj6lagen,
utredningar/utgravningar genomfors och fynd dokumenteras. I projekteringen av en ny jirnvag tar
Trafikverket hojd for att nya fynd kan patréffas och utfor forundersokningar i sé god tid som majligt,
innan bygget sitter igang.

Teknisk utformning

Det uppkom néigra frigor angéende den tekniska utformningen pa banan. Bland annat undrar négra
(<10) vad det ar for typ av jarnvig som planeras for, teknisk livsldngd, hur bred den blir och hur mycket
mark som Trafikverket koper in. Nagon undrar vart riktlinjer finns om hur byggnader ska hanteras och
jarnvigen anpassas efter.

Négon undrar vart métesspéret ska ligga.

Négra (<10) undrar hur mycket trafik som planeras g langs med strackan och om det inkluderar
persontrafik samt vilken hastighet som kommer att dimensioneras fér. En person undrar vilken typ av
godstdg kommer att kora pa banan och om det exempelvis kan vara farligt gods.

En fraga om Trafikverket har tittat pa plankorsningar kommer upp. Hur hanteras plankorsningar
utanfér omradet som paverkas av 6kad trafik?

En person undrar vart man borjar bygga ndgonstans.

En person funderar pa hur det blir med Volvos egna jarnvigspar.

Trafikverkets kommentar

Det planeras for enkelspéar som ska elektrifieras med ERTMS med radiostyrd signal dir jairnvigen som
system planeras ha en livslingd pa 120 ar. Bredden pa jarnviagen varierar och ar platsspecifika
forutsattningar. Det kan bero pa vilka behov som finns runtomkring sdsom servicevigar, teknikhus och
sé vidare, utéver enkelspéaret. Trafikverkets riktlinjer finns pd hemsidan och benimns TDOK.

P& striackan kravs ett motesspar 2—4 km fran Blekinge kustbana. For projektet kravs ytterligare ett
motesspar pa Blekinge kustbana i h6jd med Kraketorp.

Enligt kapacitetsutredningen beriknas det ga 20 godstdg och 24 persontdg per dygn. Det berdknas bli en
utokad trafikmiingd totalt sett for Olofstrom-Almhult med 40 godstig och 24 persontig. Det planeras
for persontrafik ungefar en gang i timmen. Persontrafik finansieras av respektive
kollektivtrafikmyndighet och kommunerna finansierar hallplatsléage.

Trafikverket kan inte svara pa vilken typ av godstdg som kommer att trafikera strackan. Trafikverket
bygger och underhéller banan. Det ar jarnvagsbolagen som ansvarar for trafiken. Banan kommer att
vara utformad for 160 km/h.

Det projekteras inte for ndgra plankorsningar vid nybyggnation. Hantering av plankorsningar som
paverkas av 0kad trafik ar ndgot som Trafikverket méste beakta i fortsatta arbete.
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Trafikverket behover studera vidare och gora en byggbarhetsutredning for att veta var som ar lampligast
att borja bygga.

Det genomgéende sparet som anviands av Volvo kommer antagligen behova flyttas mot riksvig 15 som
skalskydd innan grinden in till fabriken.

Kostnader fér projektet

Maénga (>120) upplever en avsaknad av redovisning for budget av de olika lokaliseringsalternativen. Det
saknas ocksé berdkningar pd hur minga fastigheter som blir berérda per alternativ och hur mycket
akermark eller skog som tas i ansprak.

Négra (<10) undrar om projektet ar finansierat och hur fordelningen ser ut samt i vilken utstrackning
kostnaderna paverkar val av lokaliseringsalternativ och hur valen viktas. Ndgon undrar hur kommunen
ersdtts. Ndgra (<10) anser att projektet borde finansieras av EU.

En person foreslar att de foretag som kommer att bruka jarnvagen ska betala avgift/abonnemang.
Inkomsten frén detta ska gé till att finansiera striackan som tunnelbana.

Trafikverkets kommentar

En kalkyl for anldggningskostnad tas fram for respektive lokaliseringsalternativ. Avseende berérda
fastigheter sé ar korridorerna olika breda och i detta skede finns ingen optimerad jarnvégslinje som
visar det exakta laget for jarnvagen. I utredningsarbetet gors en bedomning av berdrda fastigheter och
areella niringar utifran en antagen linje, for att jimfora alternativen med varandra.

I faststéllelse av den nationella transportplanen f6r perioden 2018-2029 har regeringen tagit beslut om
att investera i Sydostlanken. Investeringen omfattar bade elektrifiering och upprustning av den
befintliga banan mellan Almhult och Olofstrém samt byggnation av delen Olofstrom-Blekinge kustbana.
En mindre del av investeringskostnaden ligger utanfor planperioden, vilket innebér att den delen bor
ligga i ndstkommande plan for perioden 2022-2033.

Trafikverket bekostar utbyggnaden av banan och Regionerna tar tillkommande kostnader for
persontrafik och kommunerna bekostar stationslige.

Ovrigt

Nagra (<10) har funderingar kring projektet i stort och undrar hur sannolikt det ar att projektet blir av
och hur det paverkas om det tillsatts en ny regering alternativt att den nationella planen dndras. Fragor
dyker dven upp gillande vidare projektering. Nir beslut tas om vilket lokaliseringsalternativ, planerad
byggstart och byggtid samt hur tidplanen paverkas om det finansieras tidigare. En person fragar om det
kommer att bli fler samradsméten. En fragar om det gatt ut brev fran tidigare jairnviagsutredning
2012/2013.

Ett stort antal (>120) personer upplevde att det har varit bristfallig information kring projektet, och det
ar for kort tid att komma in med &sikter om lokaliseringsalternativen. Kartan som presenterades pé
samradsmotet och pa informationsbladet ar otydlig och det framgar inte hur ménga fastigheter som
berors av de olika alternativen. Det framgick inte heller att det planeras for tva dubbelspar. Ett i
Kraketorp namndes i forbifarten men inget om métessparet i Kylinge. En person anser att samraden
behover goras om och da med tydlig information var de féreslagna korridorerna gar. Nagon ansag att
det var svért att stélla frigor efter presentationen med s& mycket information.

En person ifragasitter kalkylen for persontrafiken. En stor del av resenérerna stiger idag pa langs
bussens fardvag och i med en jairnvag innebar det att bussresenidrer kommer att tvingas anvianda bil for
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att transportera sig till stationen eller direkt till arbetsplatsen vilket leder till en 6kad miljopaverkan.
Personen anser att det saknas reseunderlag for bade buss och tagtrafik.

Flera (>130) stéller sig fragande till vilka som tjanar pa Sydostlanken och om behovet av en ny jarnvig
faktiskt behovs. Sannolikheten ar att tekniska mojligheter kommer att ha avancerat och transporter
kommer att se annorlunda ut framat i tiden. Det ar béttre att satsa pé att bygga ut befintligt vagnat sa att
de kan anpassas efter framtida transporttrender med eldrivna fordon.

Ett antal (>10) nimner Mat- och miljoskolan i Granum och att hansyn bor tas till den vid byggnationen.
Négra boende (<10) nimner Granums idrottsplats Skogsvallen som en viktig samlingspunkt fér boende
i och runt Granum, som paverkas negativt om lokaliseringsalternativ Ost verkstlls.

Négra personer (<10) har uttalat sig om vattenférsorjning. Av dessa 6nskas i forsta hand en dragning
langs lokaliseringsalternativ Vést och darefter ldngs riksvig 15. Nagra (<10) vill inte ha en dragning
enligt Ost och en person vill inte ha enligt Mitt. En ny jirnvig kan paverka vattentikter pi egna
fastigheterna negativt. Tv personer som motsitter sig en dragning enligt Ost undrar vad som hénder
med bonderna som &r direkt beroende av dricksvatten till djuren, om vattnet paverkas negativt.
Kommer kommunen erbjuda kommunalt vatten och vad hiander om avloppen faller sénder i
infiltrationerna.

Nagra (<10) anser att projekt Sydostlanken borde samordnas med vagprojektet att bygga om riksvag 15
till en 2+1-vég. D4 skulle det inte behova byggas lika manga tillfalliga vagar till att kora material pa och
som sedan ska aterstallas.

Négon undrar hur massbalansen ser ut for de olika alternativen. En person anser att anldggning av
jarnvigen i enligt den Ostra strackningen kommer innebéra stora och manga transporter med
overskottsmassor som blir 6ver vid byggnationen pa grund av att marken &r vildigt kuperad.

En person foresprakar lokaliseringsalternativ Ost d& det finns mycket bergmaterial lings striickan som
kan anvindas vid byggnationen av den nya jairnviagen samt samverka med vindkraftparken som var
planerad i omradet.

En person vill ta del av de tidigare framrdknade linjerna som anvants vid framtagandet av
lokaliseringsalternativen.

Négra (<10) undrar varfor det har borrats utanfor lokaliseringsalternativen och varfor det inte finns mer
detaljerade linjer utifran gjorda borrningar.

Trafikverkets kommentar

I faststillelse av den nationella transportplanen for perioden 2018-2029 har regeringen tagit beslut om
att investera i Sydostlanken. Investeringen omfattar bade elektrifiering och upprustning av den
befintliga banan mellan Almhult och Olofstrém samt byggnation av delen Olofstrém-Blekinge kustbana.
En mindre del av investeringskostnaden ligger utanfor planperioden, vilket innebar att den delen bor
ligga i ndstkommande plan for perioden 2022-2033. Trafikverket pdborjar inte denna typ av projekt
utan att man bedomer att det 4r hogst sannolikt att det kommer att fullf6ljas.

Val av lokaliseringsalternativ planeras sommaren ar 2022 och byggstarten berdknas till 2028-2033.
Innan byggstart ska en jirnvagsplan tas fram som faststills och jarnvigen projekteras, vilket kommer
att ta cirka fem ar for att kunna klara den formella processen, med bland annat tillstindsansokningar
och eventuella 6verklaganden. Under hela skedet med jarnvagsplanen kommer samrad att genomforas.

For tidigare utredningar har samrad skett, vilket redovisas i kapitel 2.1 - 2.4 och infor dessa har utskick
gjorts.
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Trafikverket beklagar att kartmaterial upplevts otydligt och tar med sig det som en forbéattringspotential.
Kartorna finns pa Trafikverkets webbsida och gér da att zooma in f6r de delar som man finner
intressant. Fragor och synpunkter tas emot under hela samrédsperioden, men om information ska
kunna bearbetas och tas hénsyn till i lokaliseringen av alternativen behover Trafikverket fa detta fore
november. Efter detta ssmmanstills material for att slutféra samréadshandlingen som kommer véren
2022.

Jarnvagen paverkar inte busstrafiken, det ar Linstrafiken som styr antal turer.

Trafikverket ska ta fram det alternativ som har minst péverkan. Trafikverket ska ocksé ta fram
samhallsekonomiska kalkyler och de kommer troligtvis att visa pa att nyttan ar stérre dn kostnaderna da
det ligger stora samhallsekonomiska viarden i godstrafik.

Inventeringar av brunnar, grundvattenmatningar m.m. utfors i nésta skede nar valt
lokaliseringsalternativ ska utformas. Da analyseras aven risker for paverkan pa bland annat brunnar,
grund- och ytvatten och vid behov foreslés atgirder.

I alternativgenereringen finns linjer om 100 respektive 50 men dessa ar inte optimerade och ska ses som
ett arbetsmaterial som underlag for alternativens korridorer.

De provborrningar som utforts ar for att verifiera jordartskartan som ligger till grund f6r utredningen
och har utforts inom delar av utredningsomradet. Massbalans ar en av manga viktiga aspekter som
utvarderas for respektive alternativ.
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