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| Mottagare|

Stallningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ for anlaggning Sydostlanken
delen Olofstrom — Blekinge kustbana i Olofstrom,
Karlshamn, Solvesborg och Bromolla kommuner,
Blekinge och Skanes lan.

Stallningstagande

Projektet ska drivas vidare och samradshandlingens alternativ Vist ska ligga till grund for den
fortsatta planeringen. Stéllningstagandet vilar pé Trafikverket Region Syds samlade bedomning av
alternativens effekter samt i vilken utstrackning de uppfyller projektets andamal och projektmal.

Ovriga redovisade alternativ avfirdas fran fortsatt planering.

Projektets andamal och projektmal

Projektets andamal &r att forbéttra mojligheterna for att transportera gods pa jarnvag via Blekinges
hamnar, att mdjliggora for persontransporter med timmestrafik samt att 6ka robustheten i
jarnvagsnitet med alternativa transportvigar.

Anlaggningen ska planeras for minsta mojliga negativa paverkan fér boende och viardefulla miljéer.

Foljande projektmal har identifierats:

o Firdig anldggning ska erbjuda majlighet till attraktiva transporter genom korta restider.
e Anlidggningen ska vara vil anpassad till landskapets karaktér och viardekiarnor sdsom dess

kultur- och naturmiljéer.
o Hinsyn ska tas for ett fortsatt rationellt jord- och skogsbruk genom god tillgénglighet till

brukningsenheter.
e Landskapets 6vergripande funktioner och samband for néarrekreation, flora och fauna ska

bevaras sa ldngt det dr mgjligt och barridreffekter ska motverkas.

Motiv

De alternativ som i lokaliseringsutredningen har studerats ir alternativ Vist, Mitt och Ost, samt en
variant dar alternativ Vést och Mitt kombinerats, med bendmning Mitt-Vést. Samtliga alternativa
korridorer sammansluter i anslutningspunkterna vid Olofstrém i norr respektive mot Blekinge
kustbana i s6der. Dessutom har ett nollalternativ studerats vilken skulle innebéra att flertalet

dndamal och projektmal inte uppnas.
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Samtliga alternativa korridorer bedéms ha god potential att uppna projektets andamal. Dock dr
Trafikverkets samlade bedomning att alternativ Vast ar det mest fordelaktiga alternativet sett ur ett
helhetsperspektiv. Alternativ Vist dr det alternativ som bedoms ha storst potential vad giller
maluppfyllelse mot projektmalen. Det finns bredast stéd for detta alternativ.

Genom att vilja lokaliseringsalternativ Vst forstirks den befintliga barridreffekten som idag utgors
av vdg 15 men utifrdn ett kulturmiljoperspektiv ar det mest fordelaktigt att folja landskapets
overgripande struktur och platsens tradition 6ver tid. Att folja riksvag 15 ger mindre negativa
effekter pa landskapsbilden jamfort med andra studerade alternativ. Alternativ Vist innebir att den
befintliga transportkorridoren utnyttjas och nya barridrer undviks.

Alternativ Vast undviker det smaskaliga jordbruket i utredningsomradets centrala delar och
skogslandskapet i utredningsomradets stra delar och bedéms ha potential att uppna mélet, Hdnsyn
ska tas for ett fortsatt rationellt jord- och skogsbruk genom god tillgdnglighet till
brukningsenheter, bade nir det giller jord- och skogsbruk. Alternativ Vast undviker ocksi i storst
utstrickning det smabrutna odlingslandskapet med hoga kultur- och landskapsvirde utifrén en lang
bebyggelse- och markanvindningskontinuiteten och med ett idag levande historiskt kulturlandskap.

Samrad

Samrad har skett med Léansstyrelserna i Blekinge och Skéne ldn, Olofstrém, Karlshamn, Sélvesborg
och Bromélla kommun, enskilda som kan antas bli sarskilt berorda, berérda myndigheter och
organisationer samt allmanheten.

Riktlinjer for fragor som ar viktig att hantera i det fortsatta arbetet

I det fortsatta arbetet krévs en fordjupad linjestudie i sdvil plan som profil for att optimera
masshantering samt anpassa jarnvégen till befintliga strukturer for att minimera barriareffekter,
minimera paverkan pd landskapsbilden samt minimera de negativa konsekvenserna av
svarbrukbara ytor mellan riksvig 15 och jarnvigen.

Vidare krévs férdjupande utredningar béde inom byggbarhet och relevanta miljo- och
kulturmiljoaspekter. Naturmiljéinventeringar angéende fokusarter och artskyddsutredningar
behover genomféras.

Fragor kring paverkan pa boendemiljon &r viktiga att 16sa och hantera.

Utformning av planskilda passager behover studeras vidare for att minimera barriareffekten i
landskapet. Utformning av planskildhet s6der om tdtorten Olofstrom samt dster om titorten
Jamshog kraver en omsorgsfull anpassning till landskapskaraktirerna, for att behlla en 6ppen vy.
Detta giller dven passagerna av vag 15 vid R6an om en strackning viljs langs véstra sidan av vigen.

Paverkan pa riksintresse friluftsliv FM 21 Ivosjon-Immeln-Ryssberget ska minimeras utifrin bade
manniskors synupplevelser och upplevelse av tystnad inom omrédet.

évriga upplysningar

Detta stillningstagande om lokalisering kan ej 6verklagas sarskilt utan ingér i
provningen av planen som helhet.
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Lennart Andersson

Regional Direktor
Trafikverket Region Syd

Bilagor:
Hir anges vilka bilagor som medf6ljer stillningstagandet. Underlag for
stillningstagande ska alltid bifogas.

1 PM Underlag for stillningstagande angédende val av lokaliseringsalternativ for
anliggning Sydostlinken delen Olofstrom — Blekinge kustbana i Olofstrém, Karlshamn,
Sélvesborg och Bromélla kommuner, Blekinge och Skénes lan. 2022-08-26
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