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Vagtrafikens utslapp 2024
Syfte och innehall

Denna promemoria syftar till att presentera preliminéra siffror for
vagtrafikens utslapp av vaxthusgaser under 2024. Promemorian redovisar
aven utvecklingen av de underliggande faktorerna som paverkar utslappen,
sdsom trafikarbete, utvecklingen av fordonsflottan och anvandning av
biodrivmedel och el.

Promemorian inleds med en kort sammanfattning for att sedan mer detaljerat
gd in pa respektive underliggande forklaringsvariabel. Det gors dven en kort
utblick i form av scenarier 6ver hur utslappen kan komma att forandras fram
till 2030 och 2045. I slutet av promemorian aterfinns tabeller med detaljerade
varden.

Promemorian bygger pa preliminira data. Varden som kan komma att dndras
och bor darfor ses som en indikation pa utvecklingen under 2024.
Naturvardsverket publicerar preliminar statistik for vaxthusgasutslapp i
maj/juni 2025 som baseras pa ett mer komplett statistikunderlag dar
Trafikverket enligt bestimmelserna inom klimatrapporteringsforordningen
har ansvar att leverera underlag rorande vagtrafik och bantrafik. Definitiv
statistik kommer forst i december 2025.

Sammanfattning

Promemorian redovisar bland annat f6ljande resultat:
e Vigtrafikens utslapp okade med 18 procent 2024 jamfort med 2023

e Andelen laddbara personbilar i nyregistrering var 57% 2024 jamfort
med 58% 2023

¢ Det nationella etappmalet till 2030 for inrikes transporter bedéms inte
nas med beslutad politik

e Sveriges ESR-dtagande till 2030 bedoms vara inom rackhall

Preliminira siffror visar att utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken i
Sverige okade med 18 procent 2024 jamfort med 2023.

Bakgrunden till de 6kade utsldppen ar framst att reduktionsplikten sanktes
fran 7,8 % till 6 % for bensin och fran 30,5 % till 6 % for diesel vid arsskiftet
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2023/2024. Andelen biodrivmedel och el inom vagtransportsektorn var
ungefir 17 procent av vagtrafikens energianviandning under 2024, vilket var
en minskning jamfort med 2023 da andelen var 31 procent.
Biodrivmedelsanvindningen halverades under 2024 fran 19,2 TWh till 9,5
TWh medan elanviandningen 6kade fran 1,5 TWh till 1,9 TWh.
Energimyndigheten publicerar officiell statistik 6ver transportsektorns
energianvandning for ar 2024 i december 2025.

Trafikarbetet med latta fordon (personbilar och litta lastbilar) 6kade med
preliminart 1,8 procent under 2024 jamfort med 2023. Trafikarbetet med
latta fordon ar dock inte uppe pa nivaerna innan pandemin. Den tunga

trafiken (tung lastbil och buss) minskade med 0,5 procent under 2024 jamfort

med 2023.

De genomsnittliga koldioxidutsldppen frén nya personbilar minskade under
aret fran 61 g/km 2023 till preliminart 59 g/km 2024!. Minskningen beror
framst pa energieffektivare laddhybrider da andelen elbilar minskade nagot
jamfort med 2023. Siffrorna ovan motsvarar certifieringsvarden for
personbilar.

Totalt 6kade utslappen inom végtrafiken fran 12,8 miljoner ton CO2ekv 2023

till 15,1 miljoner ton CO2ekv 2024. I Figur 1 redovisas hur de olika
underliggande faktorerna paverkade utslappsutvecklingen 2024 jamfort med
2023. Jamfort med 2010 var utsldppen 24 procent lagre 2024, vilket kan
relateras till malet om minst 70 procents utslappsminskning till 2030.

1 Transportstyrelsens sammanstdllning

2 (22)



TMALL 0423 PM 3.0

@in
17 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Lindblom, Helen PLkvm
Selin, Markus PLkvm

3,00
2,50
2,00
1,50

1,00

(miljoner ton CO2)

0,50

0,00 |

Forandring av utslapp 2024 jmf 2023

- I
-0,50

Trafikarbete Elektrifiering Effektivare Biodrivmedel
branslefordon

Figur 1. Dekomponering av utsldppsutvecklingen mellan 2023 och 2024 ddr den relativa betydelsen av
trafikarbete, elektrifiering, effektivare brénslefordon och biodrivmedel redovisas.

Hur utvecklingen av utslappen kommer se ut fram till 2030 och 2045 beror pa
utvecklingen av en rad omvarldsfaktorer. Denna promemoria redovisar tre
olika scenarier som visar pa hur Sverige ligger till i forhallande till atagandet
inom ansvarsfordelningsforordningen (ESR) och de nationella klimatmalen. I
scenarierna varieras elektrifieringstakten och trafikarbetsutvecklingen.

Trafikverket bedomer att mélet om minst 70 procents minskning av
transportsektorns utslapp till 2030 inte nas med de inblandningsnivéer i
drivmedel enligt foreslagen reduktionsplikt. Vi bedomer ocksé att det finns ett
visst gap till att na Sveriges dtagande inom ESR i perioden fram till och med
2030 men att det ar inom rackhall om Sverige anvander sin mojlighet att
anvanda utslappsutrymme fran ETS1 for att na atagandet i ESR.
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Okad trafik med latta fordon

Under aret 0kade trafikarbetet med litta fordon2 med 1,8 procent jamfort med
2023. Trafikarbetet med tunga fordon3 minskade dock med 0,5 procent+.
Jamfort med 2010 har den litta fordonstrafiken 6kat med drygt 8 procent och
den tunga fordonstrafiken okat med knappt 5 procent. Trafikanalys redovisar
officiell statistik for trafikarbetet pa svenska viagar for 2024 under april 2025.
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Figur 2. Trafiken pd svenska vigndtet 1990-2024. Observera att figuren redovisar personbilarnas
trafikarbete till vanster och évriga till hbger.

Elektrifieringen av personbilar saktade in 2024

Koldioxidutsldppen fran nya personbilar minskade under 2024 till
preliminart 59 g/km frén 61 g/km under 20235. Den huvudsakliga
anledningen till minskningen ar effektivare laddhybrider. Andel elbilar i
nybilsforsiljningen sjonk fran 38 procent under 2023 till 32 procent under
2024. Laddbara bilar, det vill sdaga elbilar tillsammans med laddhybrider, stod
tillsammans for 57 procent av nyregistrerade personbilar att jamfora med 58

2 [ gtta fordon omfattar personbilar, Idtta lastbilar och motorcyklar samt mopeder

3 Tunga fordon omfattar tunga lastbilar och bussar

4 Enligt Trafikverkets trafikbarometer var féréindringen under 2024 pé det statliga vigndtet av den
totala trafiken +1,6 +/-1,1 %, létta fordonstrafiken +1,8 +/-0,6 % och tunga fordonstrafiken -0,5 +/-1,2
%. Tidigare jamférelser visar att trafiken pd hela vigndtet féljer relativt vdl férdndringen pad statliga
végndtet.

> Transportstyrelsen
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procent under 2023. I figur nedan redovisas hur nyregistreringen fordelade
sig under 2024.
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Figur 3. Nyregistrering av personbilar 2024 férdelat pG drivmedel. Kdélla: Trafikanalys.
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EU beslutade under 2022 om skarpare krav pa latta fordon som innebar att
utslappen fran personbilar och litta lastbilar beh6ver minska med 15 procent
fran 2025, 55 procent till 2030 (latta lastbilar 50 procent) jamfort med 2021
och att det fran 2035 och framaét i praktiken endast kan siljas litta fordon
med el- eller branslecellsdrifte.
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Figur 4 Andel laddbara personbilar (ren eldrift respektive laddhybrider) i nyregistrering respektive i
trafik. Kdlla: Trafikanalys

6 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32023R0851
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Okad elektrifiering for bade latta och tunga lastbilar

Under 2024 var 71 procent av de nyregistrerade latta lastbilarna dieseldrivna
och 21 procent var eldrivna, for de eldrivna latta lastbilarna ar det en 6kning
om 2 procentenheter jimfort med 2023. Under 2024 var de genomsnittliga
utsldppen fran nya litta lastbilar 150 gCO2/km enligt certifieringsvirden som
Transportstyrelsen rapporterar till EU.
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Figur 5. Nyregistrering Idtta lastbilar férdelat pd drivmedel, 2024. Kdlla: Trafikanalys.

Rédet och Europaparlamentet beslutade i maj 2024 om reviderade CO2-krav
for tunga fordon’. Malsattningarna innebar att CO2-reduktionen fran nya
fordon ska vara 45 % 2030, 65 % 2035 och 90 % 2040 jamfort med ett
genomsnitt av utslappen 2019—2020. For stadsbussar stills ett sarskilt mal
om 100 % nollutslappsfordon i nyforsaljningen fran och med 2035.

Under 2024 var 84 procent av de nyregistrerade tunga lastbilarna
diesellastbilar, gas 9 procent och el 7 procent®. For bussar var 70 procent
diesel, 28 procent el och 2 procent gasbussar.

7 https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2024/1610/0j
81 juni 2024 beslutades om undantag for att kunna kéra tunga lastbilar med en totalvikt om max 4,25 som drivs pa alternativa
brénslen (el- eller gasdrift) ton pé endast B-kérkort.
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Figur 6. Nyregistrerade tunga lastbilar férdelade pd drivmedel, 2024. Kdlla: Trafikanalys.
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Mangden biodrivmedel halverades under 2024

Andelen biodrivmedel och el inom viagtrafiken minskade under 2024 till 17
procent jamfort med 31 procent 2023. Totalt anvandes 9,5 TWh biodrivmedel
och 1,9 TWh el att jamfora med 19,2 TWh biodrivmedel och 1,5 TWh el under
2023. Anledningen till minskningen av biodrivimedelsanvindningen ar den
sankning av reduktionsplikten som genomfordes 1 januari 2024. Regeringen
har dock aviserat en 6kning av reduktionsplikten fran 6 procent for bade
bensin och diesel till 10 procent fran 1 juli 2025 enligt lagradsremiss.

Huvuddelen av biodrivmedlen som anvénds i Sverige ar hydrerade
vegetabiliska oljor (HVO) inblandat i vanlig diesel. De kan till skillnad fran
rapsmetylester (RME) blandas i diesel i hoga andelar samtidigt som
specifikationen for diesel fortfarande uppfylls.
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Figur 7 Férdelningen av energianvidndningen pa olika drivmedel inom végtransportsektorn dr 2024.
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Figur 8. Biodrivmedel och elanvindning inom végtransporter 2010-2024, TWh
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Det nationella etappmalet bedoms inte nds med
beslutade styrmedel

Hittills har denna promemoria fokuserat pa utvecklingen under 2024. Har
foljer en kort utblick mot 2030 och 2045. Scenarierna som redovisas nedan
grundas i forutsattningar om utveckling av elektrifiering som tagits fram
gemensamt av Trafikverket, Energimyndigheten och Naturvardsverket under
hosten 2024 /vintern 2025 och som kommer redovisas av Naturvardsverket
under varen 2025 inom ramen for klimatredovisningen.

Riksdagen beslutade i juni 2017 en klimatlag med mal om att utslappen fran
inrikes transporter (exklusive inrikes flyg) ska minska med minst 70 procent
till 2030 jamfort med 2010 och att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren ar 2045. Malet om nettonollutslapp 2045 tolkas i
manga sammanhang som att transportsektorn bor na i princip nollutslapp
detta ar for att ge utrymme till andra sektorer som kan ha svéarare att stélla
om.?

Utslappen ar 2024 var preliminirt 24 procent lagre dn 2010, vilket innebar att
det kvarstar ett betydande avstand till 2030 for att klara 70-procentsmalet.
Regeringen gav i januari 2025 Miljomaélsberedningen i uppdrag att utreda de
svenska etappmalen och lamna forslag pa hur etappmalen kan utformas for
att battre 6verensstimma med Sveriges dtaganden inom EU. Sverige har idag
ett &tagande inom ansvarsfordelningsforordningen? vilket innebar att
utslappen fran den icke-handlande sektorn, den s.k. ESR-sektorn, behover
minska med 50 % till 2030 jamfort med 2005 ars niva.

Vagtrafiken star for 6ver 9o procent av utsldppen fran inrikes transporter och
minskningen inom vagtrafiken ar darfor avgorande for att nd mélen 2030 och
2045. Vidare star vagtrafiken for cirka 50 % av utslappen inom ESR.

Utslappsminskningar kan ske genom:

¢ minskad trafik med férbranningsmotordrivna fordon

¢ oOkad andel biodrivmedel

¢ energieffektivisering inklusive 6kad andel nollutslappsfordon (el,
vatgas)

For att na klimatmalen kan dessa tre atgardsomraden kombineras pa olika
satt. Bidraget fran olika dtgardsomréaden beror pa olika

9 Exempelvis i Prop. 2019/20:65 n samlad politik fér klimatet — klimatpolitisk handlingsplan
10 Sveriges del av EU:s klimatmdl (naturvardsverket.se)
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omvarldsforutsattningar, exempelvis teknikutveckling, kostnadsutveckling
och politisk inriktning genom styrmedel.

I denna promemoria redovisas tre scenarier for att illustrera hur utslappen
kan komma att utvecklas till 2045 beroende pa utvecklingen av elektrifiering
och trafikarbete. Reduktionsplikten hélls i scenarierna konstant enligt
beslutad nivd om 10 procent for bade bensin och diesel. Scenarierna omfattar
endast utslapp fran vagtrafiken och omfattar saledes inte utslappen fran
bantrafik och inrikes sjofart samt arbetsmaskiner.

Foljande scenarier redovisas i denna promemoria (forutsattningarna
redovisas mer utforligt i Bilaga 3):

e Referensscenario — 100 % nollutslapp i nyregistrering inom segment
latta fordon 2035 och 100% nollutslapp i nyregistrering inom tunga
fordon fran 2040

e Scenario lag elektrifiering — 100 % nollutslapp i nyregistrering inom
segment latta fordon 2035 men en nagot langsammare vag dit, tunga
fordon nér ej nollutsldpp och andelen nollutsldpp i nyregistrering ar
knappt 90% fran 2040 och framat

e Scenario med nolltrafiktillvixt — nolltrafiktillvaxt fran 2024 ars
trafikarbete i alla fordonssegment, samma fordonsflotta som i
Referensscenario

Nedan redovisas hur nira maluppfyllnad de olika scenarioalternativen
kommer givet en reduktionsplikt om 10 % for bensin och diesel under hela
scenarioperioden'. I samtliga tre scenarier sa aterstar en viss mangd CO2-
utslapp 2045 da det i scenarier finns kvar forbranningsmotordrivna fordon
som kors pa bensin eller diesel med fossila komponenter. Alla scenarier
forutsatter att befintliga styrmedel ligger kvar under scenarioperioden.

11 Vissa mdngder rena- och héginblandade biodrivmedel antas ocksd sdljas vilket innebdr att den totala
andelen biodrivmedel dr 14 procent fér diesel och 8 procent fér bensin.
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Figur 9. Vigtrafikens utsldpp utifrdn ett antagande om konstant reduktionsplikt fér bensin och diesel
om 10 %, statistik fran 2010-2024.

Referensscenariot beskrivs nedan i Figur 10 med hur de fossila utslappen har
utvecklats sedan 2010 till idag (2024) och hur utveckling mot 2045 ser ut
givet en trafikarbetsutveckling enligt Basprognos 2024. Figuren redovisar de
fossila utslapp som kvarstar 2045 och de utslapp som skulle skett utan bidrag
fran elektrifiering, effektivisering av bransledrivna fordon och biodrivmedel.
For att klara nettonoll 2045 behover de kvarstaende fossila drivmedlen
erséttas av biodrivmedel.
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Figur 10. Utsldpp 2010-2045 enligt Referensscenario. Aren fram till och med blda strecket redovisar
statistik och fragn 2025 visas scenarioberdkningar.

Sveriges ESR-atagande bedoms vara inom rackhall

I figur nedan redovisas utslappen i referensscenariot for vagtrafiken enligt
ovan i kombination med utveckling inom 6vriga sektorer som ingér i ESR
baserat pa Naturvardsverkets klimatredovisning 2024'2. Utover vagtrafiken
omfattar ESR 6vriga transportsektorn (exKkl. flyg), arbetsmaskiner, egen
uppvarmning av bostader och lokaler samt jordbruket. Det totala svenska
utslappsutrymmet under 2021-2030 motsvarar 265 Mton CO2ekv.

Med dessa forutsattningar ar gapet jamfort med mélbanan i ESR ca 6 miljoner
ton CO2 (ackumulerat) under perioden 2021—2030 (om Sverige valjer att fullt
ut anvanda overskottet frdn 2021—-2023). Sverige har darutover majlighet att
anvianda utsldppsutrymme fran ETS1 for att né atagandet i ESR, pa drygt 5
miljoner ton sammanlagt, vilket skulle innebira att det kvarstdende gapet
uppgér till omkring 1 miljoner ton.

12 Naturvdrdsverket, 2024, Naturvdrdsverkets underlag till regeringens klimatredovisning 2024

2044
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Figur 11. Referensprognos fér Sveriges utsldpp inom ESR-sektorn, 2021-2030. Fér méluppfyllnad ska de
ackumulerade utsldppen éver tidsperioden 2021-2030 inte 6verstiga den streckade linjen enligt
madlbanan fér ESR.

Gapet till ESR-dtagandet ar beroende av alla underliggande faktorer som
paverkar utslappsutvecklingen, i samtliga sektorer som ingér i ESR. Gapet
kan bli bade stérre och mindre beroende pa den faktiska utvecklingen. Det
bor ocksa podngteras att nivan 2024 ar osiker i och med att statistiken ar
preliminir, vilket innebér att slutsatserna ska hanteras med viss forsiktighet.
Berdkningen tar inte heller hansyn till att det kan komma att behovas
ytterligare utslappsminskningar inom ESR for att kompensera for eventuella
utmaningar for Sverige att klara dtaganden inom LULUCF (som reglerar
utslapp och upptag fran markanvandning).

Med en lagre elektrifieringstakt enligt scenario "Lag elektrifiering” ovan
uppgér gapet till omkring 7 miljoner ton. I scenario "Nolltrafiktillvaxt” uppgar
gapet till ungefar 3 miljoner ton. Med siffrorna enligt referensscenariot skulle
reduktionsplikten beh6va uppga till ndgon procentenhet mer dn de 10 % som
ar beslutade, dvs. en relativt liten 6kning av reduktionsplikten Igen ar det
dock viktigt att ha med sig att siffrorna for 2024 ar preliminéra vilket ger en
osdkerhet i bedomningen och att det ocksa finns ménga osiakerheter i
utvecklingen framédver i samtliga sektorer inom ESR. For mer lasning om ESR
och olika viagval hanvisas till Trafikanalys PM 2025:4.

14 (22)



TMALL 0423 PM 3.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Skapat av

Lindblom, Helen PLkvm

Selin, Markus PLkvm

PM

Dokumentdatum

BILAGA 1. Kompletterande tabeller

Tabell 1 Utsldpp av vixthusgaser fran vdagtransportsektorn i Sverige, miljoner ton. Statistik fran

Naturvardsverket till och med 2023, 2024 prelimindr statistik

Ar Personbil Latt lastbil Buss | Tung lastbil Motorcykel A-traktor Totalt
och moped
1990 12,87 1,04 | 0,80 3,31 0,04 0,01 18,07
1991 13,04 1,10 | 0,76 3,04 0,04 0,01 17,99
1992 13,36 1,16 | 0,89 3,41 0,05 0,01 18,88
1993 12,70 1,10 | 0,88 3,41 0,05 0,01 18,15
1994 12,89 1,13 | 0,94 3,73 0,05 0,01 18,75
1995 13,10 1,13 | 0,90 3,63 0,05 0,00 18,81
1996 13,00 1,13 | 0,87 3,52 0,05 0,00 18,57
1997 12,84 1,14 | 0,90 3,67 0,06 0,00 18,61
1998 12,66 1,16 | 0,92 3,89 0,06 0,00 18,69
1999 12,85 1,17 | 0,87 4,02 0,06 0,00 18,97
2000 12,82 1,12 | 0,77 4,08 0,08 0,00 18,87
2001 12,89 1,22 | 0,77 4,07 0,08 0,00 19,03
2002 13,13 1,31 | 0,80 4,18 0,09 0,00 19,51
2003 13,10 1,37 | 0,82 4,31 0,10 0,00 19,70
2004 12,99 1,45 | 0,84 4,59 0,10 0,00 19,97
2005 12,97 1,45 | 0,87 4,85 0,10 0,00 20,24
2006 12,79 1,52 | 0,86 4,93 0,10 0,00 20,20
2007 12,86 1,59 | 0,84 5,10 0,11 0,00 20,50
2008 12,52 1,60 | 0,81 5,02 0,11 0,00 20,06
2009 12,51 1,59 | 0,79 4,66 0,11 0,01 19,67
2010 12,24 1,68 0,79 4,99 0,10 0,01 19,81
2011 11,93 1,75 0,73 4,85 0,10 0,01 19,37
2012 11,44 1,71 0,64 4,40 0,08 0,01 18,28
2013 11,32 1,67 | 0,55 4,19 0,09 0,01 17,83
2014 11,23 1,63 0,51 3,97 0,09 0,01 17,44
2015 11,46 1,66 | 0,46 3,85 0,10 0,01 17,54
2016 11,25 1,57 | 0,36 3,52 0,10 0,01 16,81
2017 11,11 1,58 | 0,31 3,34 0,09 0,01 16,44
2018 10,60 1,54 | 0,29 3,17 0,09 0,01 15,70
2019 10,50 1,57 | 0,26 3,18 0,09 0,01 15,61
2020 9,56 1,56 | 0,22 3,10 0,10 0,02 14,56
2021 9,45 1,58 | 0,20 3,22 0,09 0,03 14,57
2022 8,45 1,36 | 0,17 2,78 0,08 0,03 12,87
2023 8,27 1,40 | 0,19 2,80 0,08 0,03 12,77
2024 9,49 1,77 | 0,20 3,48 0,09 0,04 15,06
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Tabell 2 Trafikarbete pd svenska véigndtet miljarder fordonskilometer. Kélla: Trafikanalys 1990-2023,

Trafikverket 2024
Ar Personbil Latt lastbil Tung Buss Motorcykel och | Totalt
lastbil moped
1990 55,70 3,71 3,65 0,96 0,41 64,43
1991 56,16 3,90 3,54 0,97 0,42 64,99
1992 56,85 3,99 3,40 0,97 0,44 65,65
1993 55,64 3,89 3,33 0,94 0,45 64,25
1994 56,27 3,92 3,43 0,95 0,45 65,01
1995 56,90 3,96 3,52 0,97 0,46 65,81
1996 57,13 4,02 3,53 0,98 0,47 66,14
1997 57,21 4,11 3,54 0,98 0,49 66,34
1998 57,67 4,27 3,65 0,98 0,50 67,06
1999 58,93 4,50 3,97 0,98 0,54 68,90
2000 58,55 4,57 4,31 0,92 0,65 69,01
2001 59,22 4,88 4,26 0,92 0,68 69,95
2002 59,44 5,15 4,19 0,91 0,72 70,41
2003 60,37 5,45 4,20 0,92 0,79 71,73
2004 61,25 5,80 4,35 0,92 0,81 73,13
2005 61,58 6,32 4,53 0,92 0,83 74,17
2006 62,07 6,74 4,65 0,93 0,90 75,30
2007 63,20 7,22 4,87 0,94 0,97 77,20
2008 63,68 7,48 4,89 0,92 0,98 77,95
2009 62,72 7,42 4,48 0,92 0,94 76,49
2010 62,71 7,58 4,58 0,94 0,88 76,69
2011 63,23 7,97 4,69 0,96 0,87 77,72
2012 62,81 8,08 4,48 0,95 0,76 77,08
2013 62,78 8,11 4,50 0,96 0,82 77,17
2014 63,81 8,30 4,49 0,96 0,79 78,36
2015 65,31 8,50 4,51 0,97 0,83 80,13
2016 67,18 8,81 4,66 0,98 0,85 82,48
2017 68,08 9,07 4,76 0,99 0,81 83,72
2018 68,66 9,40 4,85 1,00 0,79 84,70
2019 67,14 9,33 4,79 1,00 0,80 83,06
2020 62,82 9,43 4,78 0,91 0,85 78,79
2021 63,85 9,69 4,98 0,89 0,80 80,21
2022 64,85 9,68 5,06 0,93 0,81 81,33
2023 65,06 9,57 4,87 0,95 0,79 81,23
2024 66,23 9,74 4,84 0,94 0,79 82,54

16 (22)



TMALL 0423 PM 3.0

@in
17 TRAFIKVERKET PM 17 (22)

Konfidentialitetsniva

Skapat av Dokumentdatum
2 Intern
Lindblom, Helen PLkvm 2025-03-04
Selin, Markus PLkvm
Arendenummer
TRV 2025/15942
Tabell 3. Genomsnittliga koldioxidutsldpp fér nya personbilar enligt WLTP-kércykeln'3 i Sverige.
Medel CO2 rdknat
Andel laddbara | Bensin Diesel Laddhybrid bensin Laddhybrid diesel Bifuel FFV pa fossila branslen
(%) (g/km) | (g/km) (8/km) (8/km) (8/km) (g/km) | El(g/km) (8/km)
2020 31,1 147 165 41 36 116 190 0 112
2021 43,3 140 160 38 35 109 127 0 88
2022 54,5 137 162 30 35 109 125 0 67
2023 58,2 136 164 28 23 110 128 0 61
2024* 57,0 135 168 24 15 111 128 0 59

*preliminar siffra

13 Under 2018 inférdes en ny kércykel och testmetod, WLTP, som bdttre representerar verklig kérning jamfért med den gamla NEDC-kéreykeln. Fram till och med 2021 skedde redovisning parallellt
mellan gamla och nya kércykeln. Frén och med 2022 sker redovisning enbart enligt WLTP kércykeln. Aven om WLTP bidttre tar hénsyn till brénsleférbrukning i verklig kérning, finns det fortfarande
parametrar som inte tas hdnsyn till.
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Tabell 4. Genomsnittlig brénsleforbrukning for nya personbilar enligt WLTP-kéreykeln i Sverige. Uppgifterna bygger pd sammanstdllningar av Trafikverket. Viérdena for FFV (etanolbilar) och Bifuel
(gasbilar) avser bensindrift.

TMALL 0423 PM 3.0

Bensin Diesel Laddhybrid | Laddhybrid Bifuel El Genomsnittlig
(1/100 km) | (1/100 km) bensin diesel (1/100 km) FFV (1/100 km) | (kWh/100 | bransleférbrukning
(1/100 km) (1/100 km) km) (1/100 km)
2020 6,4 6,5 1,8 1,4 6,6 9,5 18 5,0
2021 6,1 6,3 1,7 1,4 6,2 8,4 18 4,1
2022 6,1 6,3 1,4 1,4 6,1 7,2 18 3,6
2023 6,0 6,4 1,2 1,0 6,1 7,2 17 3,4
2024* 6,0 6,4 1,2 1,0 6,1 7,2 17 3,4

*preliminar siffra
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BILAGA 2: Kompletterande figurer
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Figur 12 Genomsnittlig brdnsleférbrukning fér nya personbilar enligt WLTP. Fér elhybrid (bensin), FFV

(etanol) och Bifuel (gas) avses foérbrukning vid bensindrift.
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Figur 13. Genomsnittliga koldioxidutslépp for nya personbilar enligt WLTP. Fér etanol och gas avses
utsldpp vid etanoldrift respektive metandrift. Ingen hdnsyn tas till anvéndning av biodrivmedel.

Konfidentialitetsniva

2 Intern

19 (22)



TMALL 0423 PM 3.0

@in
s TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Lindblom, Helen PLkvm
Selin, Markus PLkvm

40%
35%

30%
25%
20%
15%
10% ||

5% I

0% II - HEm

Q PN BN ~ o K

2N >N
OO A U

Andel nyregistrerade fordon

“
Ng

Koldioxidutslapp CO2/km

N

m2022 w2023 w2024

Figur 14 Férdelning av koldioxidutsldpp for 2022-2024 enligt WLTP-cykeln.

I" m III I
o S & &

[ 1]
$

o
'\;
P

P

III
\2

20 (22)



TMALL 0423 PM 3.0

@in
17 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Lindblom, Helen PLkvm
Selin, Markus PLkvm

BILAGA 3: Overgripande princip for scenarierna

Forutsittningarna i referensscenariot gillande fordonsflottans
sammansattning och utveckling utgar i stora drag fran samma forutsattningar
som tagits fram gemensamt av Trafikverket, Energimyndigheten,
Naturvardsverket och Trafikanalys under hosten 2024 och vintern 2025 inom
ramen for klimatredovisningen. Det finns dock vissa mindre skillnader i
forutsattningarna som till storsta delen beror pé att scenarierna i denna PM:a
ar betydligt mindre detaljerade.

Utveckling av trafikarbete

Trafikarbetesutvecklingen utgar i referensscenariot och 1ag el-scenariot ifran
den utveckling som antas i Trafikverkets basprognos 2024. For latta fordon
okar trafikarbetet fran 2024 till 2045 med drygt 20 procent och f6r tunga
fordon okar trafikarbetet med drygt 30 procent. I scenariot med
nolltrafiktillvaxt antas samma trafikarbetesniva som 2024 under hela
perioden fram till 204s5.

Utveckling av léitta fordon

Utvecklingen av den latta fordonsflottan styrs i hog grad av koldioxidkraven
pa EU-niva som fordonstillverkarna behover uppfylla. Fordonstillverkarna
behover uppfylla genomsnittliga koldioxidnivaer for de fordon de séljer inom
EU. Fran 2035 och framat tillats endast nollutslappsfordon. I scenariot ”1ag
elektrifiering” antas en nagot langsammare utveckling fram till 2035.

Utveckling av tunga fordon

Aven for tunga fordon finns krav pa EU-niv pa fordonstillverkarna, for tunga
fordon finns dock inget givet artal nar endast nollutslappsfordon behover
sédljas utan den nu beslutade mélnivan motsvarar en minskning om 9o % till
2040 for nya tunga fordon. I referensscenariot antas 4nda 100 % nollutslapp
nas i nyforsiljningen till 2040 da Sverige har goda forutsattningar for
elektrifiering jamfort med andra lander inom EU. I scenariot "14g
elektrifiering” antas en nagot langsammare utveckling och att nuvarande
malniva om 90 % uppfylls till 2040 och sedan vidare till 2045.
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