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TYRENS

SAMMANFATTNING

Sverige star infor en stor utmaning i att minska utsldppen av vaxthusgaser och
manniskans klimatpaverkan. Det dvergripande malet ar att Sverige inte ska ha nagra
nettoutsldpp av viaxthusgaser ar 2045. Aven nyinvesteringar i transportsystemet maste
bidra for att na malen.

Trafikverket har sedan 15 mars 2018 stdllt materialkrav i mindre investeringsprojekt
(<50 miljoner kronor) for armeringsjarn, konstruktionsstal, cement/betong och
drivmedel. | foreliggande rapport har forslag pa klimatkrav for produktion av asfalt
(A1-A3) arbetats fram. Foreslagna klimatkrav kompletterar de tidigare kraven och
galler for beldggningsarbeten i mindre investeringsprojekt (<50 miljoner kronor) samt
beldggningsarbete i basunderhall vag. Kraven ska dven vara lampliga att anvandas av
kommuner vid upphandling av belaggningsarbeten.

For att fa rimliga krav behovs olika basnivaer och kravnivaer for olika asfaltsorter.
Klimatkraven dr indelade efter slitlager, bundna bdr- och bindlager och halvvarm asfalt.
For slitlager och bundna bar- och bindlager finns bade klimatkrav for standardbitumen
och for polymermodifierad bitumen. Basnivaerna ar berdknade fran Klimatkalkyls nya
emissionsfaktor for asfalt, 49 kg CO.e/ton asfalt.

Foljande forslag pa kravnivaer for belaggning oavsett stenstorlek foreslas:

Ar 2020 Ar 2025 Ar 2030
15% 30 % 50 %
Enhet - . . . . .
minskning minskning minskning
ABT & ABS kg CO.e/ton <42 <34 <25
ABT & ABS med PMB* kg CO.e/ton <50 <41 <35%*
ABb & AG kg CO.e/ton <37 <30 <22
ABb & AG med PMB* kg CO,e/ton <43 <35 <30**
MJAG & MJOG kg CO,e/ton <22 <18 <13

*PMB, Polymermodifierad
** 40 % minskning

Insikter fran workshops visar att branschen ar positiv till klimatkrav och klimatbonus.

En faktor som har en stor paverkan pa berdknad klimatpaverkan i EPD:er dr indata fran
bitumen. Tyréns och branschen hoppas att den nya PCR:en for asfalt som nu ar pa
remiss ska vara tydlig med vilket bitumenvdrdet som ska anvdndas vid berdkningarna.
Tyréns foreslagna klimatkrav forutsatter att alla programoperatérer och
tredjepartsgranskare godkdnner Eurobitumes senaste rapport dar dven infrastrukturen
for att utvinna raolja att inkluderats. Detta innebar att om sa inte blir fallet kan
kravnivaerna behova ses over och eventuellt justeras.

Flera asfaltproducenter anser att ett bonussystem ar viktigt. Féreslagna kravnivaer ska
driva pa den pagaende omstallningen med bland annat konvertering till bioolja i
asfaltverken. Varje sparad kg CO,e/ton asfalt utéver kravnivan pa 50 % boér ge en bra
bonus for att driva pa utvecklingen och nya innovativa I6sningar. Nya l6sningar behovs
for att uppna den framtida visionen om en klimatneutral infrastruktur 2045.

Uppdrag: 300330, Klimatkrav asfalt 2020-05-11
Bestdllare: Trafikverket Utkast
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1 BEGREPP

A1-A3 Klimatpaverkan fran utvinning och foradling, transport till
produktionsanlaggning och tillverkning av en produkt.

A4 Klimatpaverkan fran transport av en produkt fran
produktionsanlaggning till bygg- eller vagarbetsplats

A5 Klimatpaverkan fran bygg- eller vdagarbetsplats

ABb Bindlager av asfaltbetong. Storsta stenstorlek vanligtvis 11, 16
eller 22 mm.
Varm asfaltmassa med tillverkningstemperatur > 120 "C. Exempel
beteckning: ABb 16

ABS Slitlager av stenrik asfaltbetong. Storsta stenstorlek vanligtvis 11
eller 16 mm.
Varm asfaltmassa med tillverkningstemperatur> 120 °C. Exempel
beteckning: ABS 16

ABT Slitlager av tat asfaltbetong. Storsta stenstorlek vanligtvis 11 eller
16 mm. Varm asfaltmassa med tillverkningstemperatur> 120 °C.
Exempel beteckning: ABT 11

AG Barlager av asfaltgrus. Storsta stenstorlek vanligtvis 16, 22 eller
32 mm.
Varm asfaltmassa med tillverkningstemperatur> 120 ‘C. Exempel
beteckning: AG 22

Bitumen Morkbrunt till svart, svarflyktigt, fast till halvfast material med
bindande formaga. Bitumen framstalls genom raffinering av
raolja. Standardbitumen utgors av penetrationsbitumen och
viskositetsbitumen. Penetrationsbitumen anvands for varm
asfaltmassa. Exempel beteckning: 160/220
Viskositetsbitumen anvands for halvvarm asfaltmassa. Exempel
beteckning: V6000

CO.e Koldioxidekvivalenter eller CO,e ar ett matt pa utslapp av
viaxthusgaser. | foreliggande rapport avses utslapp av fossilt CO,e
vid tillverkning av asfalt (A1-A3) och saledes redovisas inte
inbundet fossilt kol rapporten.

EKA-modell Trafikverkets berdakningsmodell for att berdkna klimatpaverkan
fran asfalt

EPD Environment product declaration. En miljovarudeklaration
GaBi En livcykeldatabas. Den kan anvandas for att ta fram en EPD.

Klimatkalkyl Trafikverkets klimatberdkningsverktyg. Verktyget anvands i
investeringsprojekt som ar storre an 50 miljoner

Uppdrag: 300330, Klimatkrav asfalt 2020-05-11
Bestdllare: Trafikverket Utkast
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LCI LCI- Livscykelinventering eller datainsamling &r ett av de férsta
stegen i en LCA (livscykelanalys)

Barlager av mjukgjort asfaltgrus. Storsta stenstorlek vanligtvis 16

MJAG eller 22 mm. Halvvarm asfaltmassa med tillverkningstemperatur
50-120°C.
Exempel beteckning: MJAG 16

MJOG Slitlager av mjukbitumenbundet grus. Storsta stenstorlek
vanligtvis 11, 16 eller 22 mm. Halvvarm asfaltmassa med
tillverkningstemperatur 50 - 120 °C.
Exempel beteckning: MJOG 16

PMB Polymermodiferat bitumen. Vanligtvis baserat pa
penetrationsbitumen vars egenskaper har modifierats med
polymerer for 6kad stabilitet eller flexibilitet.

RA Returasfalt

Uppdrag: 300330, Klimatkrav asfalt 2020-05-11

Bestdllare: Trafikverket Utkast
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2 BAKGRUND - KLIMATKRAV FOR BELAGGNING

Sverige star infor en stor utmaning i att minska utsldappen av vaxthusgaser och
manniskans klimatpaverkan. Det 6vergripande malet ar att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045, dar maste ocksa nyinvesteringar i
transportsystemet bidra (Prop 2019/20:65).

Trafikverkets mal for byggande och underhall av infrastruktur ar att minska
klimatpaverkan med 15 % till 2020 och med 30 % fram till 2025 (jamfort med ar 2015).
Genom att stdlla klimatkrav kan Trafikverket bidra med en minskad klimatpaverkan
fran Trafikverkets projekt. | Figur 1 visas Trafikverkets transformationskarta for att
uppna klimatmalen till ar 2045.

2019 2020 2021 Mal 2020 Mal 2025  Mal 2030 Langsiktigt mal
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2 e ] material och senast2045
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Figur 1. Transformationskarta Trafikverkets klimatkrav

Trafikverket stdller klimatkrav i investeringsprojekt éver 50 miljoner kronor sedan 15
februari 2016. Klimatkraven stadlls som reduktionskrav utifran ett utgangslage.
Trafikverkets berdkningsverktyg Klimatkalkyl anvdands for att ta fram utgangslaget
under projektering. Riktlinjen Klimatkrav i planldggning, byggskede, underhall och pa
teknisk godkdnt jarnvigsmateriel, TDOK 2015:0480, beskriver hur reduktionskraven
ska tas fram och berdknas.

For investeringsprojekt under 50 miljoner kronor tas inte klimatkalkyler fram i
dagslaget. En enklare typ av klimatkrav/materialkrav tas fram for de mindre projekten
och basunderhall. Ambitionsnivan for klimatkraven for de mindre projekten ska vara
lika hoga som for de storre projekten.

Trafikverket har sedan 15 mars 2018 stdllt materialkrav i mindre investeringsprojekt
(<50 miljoner kronor) for armeringsjarn, konstruktionsstal, cement/betong och
drivmedel. Dessa material star tillsammans med asfalt for en stor del av den
totalaklimatpaverkan fran investeringsprojekt, se figur 2.

Uppdrag: 300330, Klimatkrav asfalt 2020-05-11
Bestdllare: Trafikverket Utkast
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Asfalt
Annat
Armerings- Betong
stal
Konstruktio
ns- stal Arbetsmaskiner/
transporter

Klimatpaverkan nationella planen 2014-2025

Figur 2. Beraknad klimatpaverkan fran olika material i investeringsprojekt i nationell transportplan 2014 -
2025. | posten annat ingar bland annat krossmaterial (grus).

| ramen for detta projekt ingar att titta pa hur klimatkrav kan stéllas for belaggningar
(asfalt).

2.1 SYFTE

Syftet med denna rapport ar att presentera mojliga satt att stdlla klimatkrav for
belaggning i mindre investeringsprojekt (<50 miljoner kronor) samt for
belaggningsarbete i basunderhall vag. Ytterligare ett syfte ar att visa pa de utmaningar
och maéjligheter som foljer med kraven samt redogora branschens syn pa féreslagna
klimatkrav. Kraven ska dven vara lampliga att anvdandas av kommuner vid upphandling
av beldggningsarbeten.

3 GENOMFORANDE

3.1 FRAMTAGANDE AV FORSLAG TILL KLIMATKRAV

For att hitta en lamplig kravniva av vaxthusgasutslapp for belaggning anvands tidigare
erfarenheter fran klimatkalkyl, livscykelanalyser och tidigare arbete med att stélla
klimatkrav for material och branslen i mindre investeringsprojekt (Tyréns, 2017).
Kraven ska vara enkla, effektiva, uppfoljningsbara, vadja till utférarens kreativitet och
leda till minskade koldioxidutslapp.

3.2 ARBETSMETODIK

1. Tyréns genomférde en omvarldsbevakning och utarbetade darefter ett forsta
forslag till klimatkrav for asfalt/beldaggning.

2. Forslaget presenterades for referensgruppen inom Trafikverket.
3. Darefter justerades forslagen utifran inkomna synpunkter
4. Det omarbetade forslaget tjdnade som underlag till workshops med branschen.
5. Darefter justerades forslagen ytterligare efter bearbetning av inkomna
synpunkter.
6. En rapport med slutgiltiga forslag pa klimatkrav for asfalt/beldggning
fardigstalldes.
Uppdrag: 300330, Klimatkrav asfalt 2020-05-11
Bestdllare: Trafikverket Utkast

9(27)



TYRENS

Diskussionerna och inspelen fran workshops och referensgruppsmaoten med branschen
och Trafikverket har varit en mycket viktig del i arbetet med framtagande av kraven.

Tyréns har i detta uppdrag arbetat fram forslag till klimatkrav for ett antal vanligt
forekommande beldaggningar. Foljande beldggningar har fatt foreslagna kravnivaer
med standardbitumen och med polymermodifieradbitumen (PMB):

ABT
ABS
ABb
AG

Foljande belaggningar har fatt féreslagna kravnivaer med standardbitumen:

e MJAG
e MJOG

3.3 WORKSHOP MED BRANSCHEN

Moten har genomforts med representanter fran asfaltsproducenter och
bitumenproducenter (oljeraffinaderi).

Foljande foretag har deltagit i workshops och lamnat synpunkter:
Asfaltstillverkare: Skanska, NCC, Svevia, PEAB och Sydbeldaggningar

Bitumentillverkare: Nynas

4 OMVARLDSBEVAKNING

4.1 ASFALTSSORTER

Overgripande kan asfaltsorter delas in varm, halvvarm och kall asfalt. For att
foreslagna krav ska vara enkla men samtidigt tacka den storre delen av Sveriges
asfaltproduktion fokuserades arbetet pa de vanligaste asfaltsorterna for varma och
halvvarma asfalter.

Det finns flera olika asfaltsorter/belaggningstyper som ar vanligt forekommande.
Bendmningen pa olika asfaltssorter bestar av bokstaver och siffror, som exempelvis
ABS 16. Benamningen beskriver sammansattningen av asfalten, stenstorleken och
bindningsmedelskvalitén. De vanligaste asfaltsorterna ar ABb, ABT, ABS och AG som
finns med olika stenstorlekar och bindningsmedelskvalité.

Vid vagkonstruktion anvands ofta olika asfaltssorter for att bygga upp en vag. Val av
asfaltsort, bindemedel och asfaltstjocklek beror pa vilken belastning vdgen ska tala och
var vdagen anldggs. Det ar lite olika forutsattningar i sédra och norra delarna av landet.

Generellt kan en vags asfaltslager delas in i tre delar, bundna barlager, bindlager och
slitlager. Ett vanligt bundet barlager ar AG. Bundna barlagers uppgift ar att ta emot och
fordela lasten till det underliggande obundna lagret. Bindlager ska ha en god stabilitet
for att hantera tung trafik. Bindlager kan anviandas i storre korsningar,

Uppdrag: 300330, Klimatkrav asfalt 2020-05-11
Bestdllare: Trafikverket Utkast
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cirkulationsplatser och terminaler som ar tungt trafikerad. ABb ar ett exempel pa ett
bindelager. Slitlagret ar det oversta lagret. Vanliga slitlager ar ABT och ABS. Vid
underhall av vdg dr det framst slitlagret som underhalls.

Overgripande kan dessa asfaltssorter delas in i tva grupper: Slitlager samt bundna bér-
och bindlager. ABS och ABT dr slitlager medan AG och ABb ar bundna bdr- och
bindlager.

Beroende pa om trafikbelastning kan bitumen i asfalten bytas ut mot
polymermodifierad bitumen, PMB. Genom att byta ut standardbitumen mot PMB
kommer asfalten vara mer slittalig och flexibel. Klimatpaverkan for PMB ar hogre an
standardbitumen. PMB anvands framst till varma asfalter sa som ABb, ABT, ABS mm.

De ndmnda asfaltstyperna ovan (AG, ABb, ABT och ABS) dr varma asfalter. Pa vagar som
dr mindre trafikerade kan halvvarm och kalla asfalter anvandas. Vanliga halvvarma
asfalter ar MJAG och MJOG. MJAG ar ett mjukgjort asfaltgrus som anvands som
barlager. MJOG ar ett mjukbitumenbundet grus som anvdands som slitlager. Bade MJAG
och MJOG kan produceras i mobila asfaltverk och i stationara asfaltverk.

42 MINSKAD KLIMATPAVERKAN FRAN ASFALTSPRODUKTION

Det finns flera olika satt att minska klimatpaverkan fran produktion av asfaltmassor.
Klimatpaverkan kan minska genom att ersitta eldningsolja med bioolja eller
biobranslen. Idag har ungefar halften av Sveriges asfaltverk overgatt fran eldningsolja
till bioolja eller pellets.

Andra satt att minska klimatpaverkan i asfaltverk ar att tillsatta atervunnen asfalt i
produktionen av asfaltsmassorna. Ar 2015 producerades cirka 8,2 miljoner ton varm
asfalt. Ungefar 1,2 miljoner ton asfalt atervinnas samma ar (Martinsson, 2017). Att
atervinna asfalt kan goras pa olika satt. Antingen kan atervunnen asfalt tillsattas till
asfaltsmassorna i asfaltverket eller sa kan befintlig asfalt frisas och blandas in i ny
tillverkad asfaltsmassa pa plats. | dagslaget har Trafikverket begrdasningar pa hur
mycket atervunnen asfalt som far finns i slitlager, ABT och ABS, som innehaller PMB.
Denna begrasning finns inte for bundna barlager (ABb och AG) med PMB. For
asfaltssorter som innehaller standardbitumen finns det inga begrasningar pa andelen
atervunnen asfalt.

Ett tredje satt for ett asfaltverk som tillverkar varm asfalt att minska sin klimatpaverkan
ar att tillverka lagtempererad asfalt, LTA. Temperaturen i asfaltverket kan sankas utan
att kvalitén paverkas. Beroende pa metod kan temperaturen siankas med 15 - 30°C
(Moritz, 2015).

Kristina Martinsson pa Trafikverket har berdaknat hur klimatpaverkan kan minska med
ovan namnda klimatatgarder. Berdkningen galler for en produktion pa 5 000 ton asfalt
vilket motsvara en genomsnittlig anlaggning. Varje atgard ar berdaknad oberoende av
varandra och alla tre atgarder kan implementeras samtidigt. Stapeln som heter -30 °C
ar detsamma som LTA (Martinsson, 2017). Martinssons resultat visas i figur 3.

Uppdrag: 300330, Klimatkrav asfalt 2020-05-11
Bestdllare: Trafikverket Utkast
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CO2-emission i ton
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Figur 3. Exempel pa atgarder som kan minska varm asfalts klimatpaverkan (Martinsson, 2017). -30° &r
detsamma som LTA (lAgtempererad asfalt). Varje atgard ar beraknad oberoende av varandra. Alla tre
atgarder kan implementeras samtidigt. Inbundet fossilt kol i bitumen ingar inte i beraknad CO2-emission.

Produktionen av asfaltsmassor utgor den storsta klimatpaverkan. Transport och
utlaggning star for en liten del av den totala klimatpaverkan. Den storsta enskilda
klimatbesparingen fas enligt exemplet ovan vid 6vergangen fran eldningsolja till
bioolja.

43 KRAV OCH BONUS FOR BELAGGNING | UPPHANDLINGAR OCH
RAMAVTAL

Idag staller Trafikverket och flera kommuner klimatkrav eller har klimatbonus i sina
upphandlingar for beldaggning.

4.3.1 KOMMUNER SOM HAR KLIMATKRAV OCH KLIMATBONUS

Det finns flera kommuner i Sverige som idag bade har klimatkrav och klimatbonus i
sina upphandlingar.

Linkdping kommun har haft en klimatbonus i deras ramavtal sedan ar 2017 for
belaggning. Klimatbonusen betalas ut om de producerade asfaltsmassorna har en
lagre klimatpaverkan jamfort med en basniva. Basnivan ar framtagen i samarbete med
branschen. Basnivan bestams utifran vikthalten av bitumen och standardvarde for

Uppdrag: 300330, Klimatkrav asfalt 2020-05-11
Bestdllare: Trafikverket Utkast
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produktion av asfaltmassor. For traditionell produktion antas att bitumen har en
klimatpaverkan pa 300 kg CO,e/ton och polymermodifierad bitumen, PMB, har en
klimatpaverkan pa 400 kg CO.e/ton. Klimatpaverkan fran asfaltmassaproduktion ar 24
kg CO.e/ton. Nedan visas ekvationen som berdknar basnivan, Ut, beroende pa om
standardbitumen eller polymermodifierad bitumen anvands.

Ut= Hb*300+24 eller Ut=HPMB*4+24

For varje besparat ton koldioxid ger Linkdping kommun en bonus pa 1,14 kr.
Asfaltsproducenten verifierar sin klimatpaverkan med hjalp av EPD:er eller likvardiga
verifikat.

Nedan visas ekvationen for att berdkna bonusen. Ua star for aktuell asfaltsproduktion
och Ut star for traditionell asfaltsproduktion (Stromberg, 201 8).

B=1,14(Ut-Ua) ddr Ua ar utslapp vid aktuell tillverkning.

Tyréns har varit i kontakt med Dennis Hoijer pa Linképing kommun (Hoijer, 2020).
Enligt honom har det inte tillkommit sa mycket extra arbete fér kommunen att ha en
klimatbonus och den totala kostnaden blev inte hogre jamfért med tidigare
ramupphandlingar. Féretaget som vann upphandlingen hade redan tagit fram EPD:er
for asfaltverket som kommer producera asfaltsmassorna. Hoijer papekar att det finns
en risk att sma asfaltstillverkare kan stidngas ute for att de inte har kapaciteten och
mojligheten att ta fram EPD:er till verifiering. Tillverkningen av asfaltsmassor sker ofta
lokalt.

| projektet Rosendal i Uppsala kommun ingick ett klimatbonussystem dar
entreprendren far en bonus om klimatpaverkan ar mindre an 10 % av basnivan.
Basnivan for olika asfaltssorter redovisas i Tabell 1. Entreprenoren verifierar sina
klimatutslapp med EPD:er. Bonusen bestar av att entreprendren far 100 SEK/ton
asfaltsmassa som ar 10 % lagre dn basnivan. Forutom klimatpaverkan fran produktion
av asfaltsmassor tillkommer en transportstracka fran asfaltverket till
utlaggningsplatsen. Transporten antas ha en klimatpaverkan pa 0,12 kg CO.e/ton
asfaltsmassa (Strémberg, 2018).

Tabell 1. Basniva for klimatpaverkan i projektet Rosendal i Uppsala med transport fran asfaltverket till
utlaggningsplatsen.

ASFALTMASSOR ENHET AF;igII?I'L;IS,IAzglA TRANSPORT
AG22 kg CO,e/ton 33,4 0,12
ABb 22 kg CO,e/ton 35,1 0,12
ABT 16 kg CO,e/ton 36,7 0,12
ABT 11 kg COe/ton 36,7 0,12

Det finns fler kommuner som har stallt klimatkrav och klimatbonus. Oxelésund
kommun har ett utslappskrav pa max 37 kg CO.e/ton asfaltsmassor (Fossilfritt Sverige,
2019) och i Varmdo har de ett maxutslapp pa 35 kg CO,e/ton (Fors, 2019).

Mullsjo kommun kommer ge en bonus pa 75 000 SEK om totala utslappen fran
asfaltproduktion ar under 25 kg CO.e/ton eller 100 000 SEK om totala utslappen ar
under 20 kg CO,e/ton asfalt for en 4 arsperiod (Inkdpsradet, 2018).
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4.3.2 TRAFIKVERKETS KLIMATBONUS FOR UNDERHALL

For Trafikverkets beldaggningskontrakt har myndigheten under 2019 haft ett
klimatbonussystem i vissa av sina upphandlingar. Bonussystemet ger en bonus om
asfaltlaggaren kan uppvisa att klimatutslappen ar minst 15 % lagre an "bas100 niva”.
Bas100 ar baserad pa ar 2015 produktion. | bas100 antas att eldningsolja anvands
som brdnsle i asfaltverken och att 10 % av asfaltsmassan utgérs av atervunnen asfalt.
Entreprendren far en bonus pa 1,14 SEK per minskat ton koldioxid. Det finns ett tak
med en total minskning pa 40 %. Klimatbonusen gdller endast for A1-A3, vagga till
grind. Utslapp fran transport, A4, och utldggning, A5, ingar inte i klimatbonusen men
entreprendren ska dven redovisa A4 och A5. Dessa vdrden anvands i Trafikverkets
berdkning av deras klimatpaverkan. Entreprendren berdknar sina klimatutslapp med
hjalp av EKA-modellen. Klimatpaverkan for olika asfaltssorter rapporters in i en Excelfil.
| Excelfilen berdknas hur mycket bonus entreprendren far. | samma Excelfil rapporterar
dven entreprenoren sina utsldapp fran transporter och utliggning.

Generellt kan Trafikverket konstatera att de asfaltverk som anvander bioolja kommer
fa en bonus. Manga asfaltverk som tidigare har eldat eldningsolja har konverterat sina
asfaltverk till bioolja med stodfinansiering av Klimatklivet (Arnerdal, 2020).

4.4 BEFINTLIGA EPD:ER

Tva svenska asfaltsproducenter har tagit fram EPD:er for asfalt producerad i Sverige,
PEAB och NCC. Andra asfalttillverkare som exempelvis Skanska har tagit fram EPD:er
for asfalt producerad i anlaggningar i Norge. Inga EPD:er med asfalt producerat i annat
land an Sverige har undersdkt eller redovisas i féreliggande rapport.

For svenskproducerad asfalt har 5 EPD:er som innehaller 45 asfaltsprodukter
aterfunnits. Asfaltstillverkarna har tagit fram EPD:er for de verk som har genomfort
nagon klimatbesparingsatgard. Det kan handla om att verket anvdander atervunnen
asfalt eller att biolja anvands till uppvarmning.

Figur 4 visar de EPD:er som finns for olika asfaltssorter och klimatpaverkan for
produktion av asfalt (A1-A3). | figuren finns dven den nya emissionsfaktorn for asfalt
som kommer att anvdndas i berdakningsverktyget Klimatkalkyl 7.0. Klimatkalkyls
emissionsfaktor pa 49 kg CO,e/ton motsvarar en ABS 16 och vardet dr baserad pa en
EPD fran NCC.

PEAB har tagit fram klimatpaverkan for asfalt som bestar av atervunnen asfalt. | Figur 4
kallas dessa asfaltssorter for RA, reclaimed asphalt. | EPD:n framgar inte vilken
stenstorlek som finns i asfalten, darfor redovisas dessa asfaltsorter i en egen kategori.
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Figur 4. Klimatpaverkan for asfaltproduktion (A1-A3) for olika asfalter/belaggningar. Vardena ar hamtade
fran EPD:er av svenska asfaltsproducenter samt fran Klimatkalkyls 7.0 vilken motsvarar ABS 16.

4.5 EMISSIONSFAKTOR FOR BITUMEN

Vid framtagning av EPD:er for asfalt paverkar val av kélla for bitumen slutresultatet.
Detta eftersom bitumen star for en stor del av asfaltsproduktionens klimatpaverkan.
Enligt berdkningar i EKA-modellen star bitumen for ungefar halften av klimatpaverkan,
se figur 5. Da EKA-modellen inte dr helt komplett enligt EN 15804 ar bitumens bidrag
till asfaltproduktionens klimatpaverkan troligtvis nagot lagre. Klimatpaverkan fran
bitumentillverkningen star i dagslaget for det enskilt storsta bidraget i tillverkningen

av asfalt.
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Bitumens andel av asfaltproduktionens klimatpaverkan
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H Klimatpaverkan fran asfalttillverkning (A1-A3) utom bitumen

M Klimatpaverkan fran asfalttillverkning (A1-A3) endast bitumen

Figur 5. Klimatpaverkan for asfaltproduktion (A1-A3) for nagra olika asfalter/belaggningar med
standardbitumen och polymermodifierad bitumen, PMB. Bitumens andel av den totala asfalttillverkningens
klimatpaverkan visas som svart del av stapel. Vardena ar beraknade i EKA-modellen och kallan for
bitumens klimatpaverkan ar hamtade fran Eurobitumes LCl-rapport. Berakningarna i EKA- modellen
bygger pa antaganden om eldningsolja och 10 % atervunnen asfalt, forutom asfaltsorter med
polymermodifierad bitumen.

Av de EPD:er som finns for svenskproducerade asfaltsmassor anvands Eurobitume LCI-
rapport (Eurobitume, 2012) eller LCA -databasen GaBi. Eurobitume ar en europeisk
branschorganisation som har sammanstallt miljopaverkan for en genomsnittlig
produktion av bitumen i Europa. LCA-databasen GaBi anvands ofta inom LCA-
berdakningar.

| Klimatkalkyl anvands Eurobitumes emissionsfaktorn for bitumen. | kommande
uppdateringen av Klimatkalkyl kommer Eurobitume fortsattningsvis att anvandas.
Emissionsfaktorn for bitumen i Klimatkalkyl 7.0 dr hamtat fran Eurobitumes senaste
rapport dar daven infrastrukturen for att utvinna raolja ar inkluderad (Eurobitume,
2019).

Eurobitumes LCl-rapport har fatt en del kritik for att ha underskattat bitumens
klimatpaverkan. | den senaste rapporten fran Eurobitume rekommenderar
tredjepartsgranskaren att inte anvanda Eurobitumes varde i EPD:er eftersom delar av
berdkningarna inte utgar fran faktiska branschdata utan litteraturdata. Granskaren
papekar dven att studien inte har utférliga diskussioner kring metanutslapp fran
utvinning av raolja. Enligt vissa studier ar utslappen av metangas en faktor 2 hogre an
vad som Eurobitumen anvander i sin studie. Granskarens slutsats dr att dven om
infrastrukturen inkluderas ar emissionsfaktorn troligen underskattad med en faktor pa
2 till 3,5 ganger (Eurobitume, 2019).

Enligt mailkonversation med Hakon Hauan, (EPD Norge) och Christian Jeltse (EPD
International) ar det inte helt uteslutet att Eurobitumes nya LCl-rapport kan komma att
godkdnnas som underlag till EPD:er. Enligt programoperatorerna finns inget specifikt i
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EN 15804 eller de PCR:er for asfalt som utesluter Eurobitumes nya data i dagslaget.
Givet att datakvalitet beddms som god, cut-off-reglerna foljs och att reglerna pa
andelen specifika data, generiska data och proxy-data efterlevs.

Under april 2020 har PCR for asfalt (prEN 17392-1) kommit ut for remiss. | den star
det bland annat att data for produktskedet, A1, ska Eurobitumes LClI metodik anvdandas
for att allokera miljopaverkan fran raoljeutvinningen till de olika biprodukterna.

For att fa en uppskattning pa hur stor skillnad valet av kdlla fér bitumen kan ha, har en
jamforelse mellan LCA-databasen GaBi och Eurobitume genomforts. Resultatet visas i
Tabell 2 och berdkningen ar gjord med EKA-modellen. Berdkningar genomférdes bade
for ett asfaltverk som anvander bioolja och ett som anvander eldningsolja.

Tabell 2. Jamfoérelse mellan om Eurobitume eller LCA-databasen GaBi anvands som underlag for bitumen
vid berakningar av klimatpaverkan. Resultatet visar den totala klimatpaverkan(A1-A3) for produktion av
ABT med asfaltverk som anvander bioolja eller eldningsolja. Berékningar utférda i EKA-modellen.

ENHET EUROBITUME GABI
ABT MED ELDNINGSOLJA ‘ kg CO2e/ton 39 47
ABT MED BIOOLIA ‘ kg CO2e/ton 22 30

Val av kalla till bitumen har en stor paverkan pa den berdknade klimatpaverkan.
Beroende pa om bioolja anvands eller ej ar skillnaden 20 till 40 % om LCI- data fran
Eurobitume eller GaBi anvands.

Den stora skillnader i berdknad klimatpaverkan beroende pa vilken LCl-data for
bitumen som anvands har varit svart att hantera i arbetet med att hitta lampliga
kravnivaer. | framarbetade forslag pa kravnivaer i foljande kapitel antas att
programoperatorer och tredjepartsgranskare godkdanner Eurobitumes LCl-data
(Eurobitume, 2019). Forslagen forutsatter att Eurobitums nya varde for
standardbitumen dar aven infrastruktur for att utvinna raolja inkluderas, far anvands
(0,208 kg CO,e/kg bitumen).

5 TYRENS FORSLAG PA KLIMATKRAV

5.1  KLIMATKRAV FOR BELAGGNINGAR

Tyréns forslag pa klimatkrav galler for asfaltsproduktion A1- A3, vilket innebar att
utvinning och foéradling av ravaror, transporter av ravaror till asfaltverk och produktion
av asfaltmassor ingar i berdknad klimatpaverkan. Transport av asfaltmassor till
utlaggningsplatsen och utlaggning ingar inte i klimatkraven. Klimatkraven galler enligt
EN 15 804 endast utsldapp av fossilt CO.e och saledes raknas inte inbundet fossilt kol i
produkten in, exempelvis det fossilt bundna kolet som finns i bitumen.

Klimatkraven dr darmed likvardiga med Trafikverkets tidigare klimatkrav i mindre
investeringsprojekt <50 miljoner.

Den tidigare emissionsfaktorn pa 44 kg CO,e/ton asfalt i Klimatkalkyl inkluderade
produktion A1-A3, transport till byggarbetsplats, A4 och utlaggning, A5. Den tidigare
emissionsfaktorn motsvarade en ABS 16 med en 6,5 % bitumenhalt och var framraknad
med hjalp av Trafikverkets EKA-modell. EKA-modellen foljer dock inte helt EN 15804
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och visa delar saknas, varfor framraknad klimatpaverkan ofta ar lagre i EKA- modellen
an i publicerade EPD:er.

| kommande uppdatering av Klimatkalkyl gdller emissionsfaktorn for asfaltsproduktion
A1-A3 och baseras pa en EPD for asfaltstypen ABS 16 fran NCC. | Klimatkalkyl 7.0 ar
klimatpaverkan fran asfalt/belaggning 49 kg CO,e/ton.

For att fa rimliga krav behovs olika basnivaer for olika asfaltsorter. De berdknade
basnivaerna utgar alla fran Klimatkalkyls nya emissionsfaktorn pa 49 kg CO,e/ton som
tjdnar som basniva for ar 2015 for ABS 16. EKA-modellen har sedan anvdnts som ett
skalningsverktyg for de olika asfaltssorterna.

Vid berdkningar i EKA-modellen har Eurobitumes (Eurobitume, 2019) nya
emissionsfaktor inklusive infrastruktur pa 208 kg CO,e/ton anvants for
standardbitumen. Fér polymermodifierad bitumen anvandes det befintliga vardet i
EKA-modellen som ar pa 370 kg CO,e/ton. Tillsammans med antagandet att
asfaltverket anvander eldningsolja och 10 % atervunnen asfalt, se Tabell 3. Antagandet
om att eldningsolja anvands och att 10 % ar atervunnen asfalt bygger pa samma
antaganden som Trafikverket anvander i sitt bonussystem for underhall. For ABT och
ABS med polymermodifierad bitumen ingar inte 10 % atervunnen asfalt. Det beror pa
att Trafikverket i nuldget har begransningar pa andelen atervunnen asfalt for dessa
asfaltssorter.

Tabell 3. Beraknad klimatpaverkan A1-A3 for olika asfaltstyper med olika stenstorlekar enligt EKA-
modellen. PMB anvéands inte for MJAG och MJOG. Bygger pa antaganden om eldningsolja och 10 %
atervunnen asfalt.

ENHET STANDARDBITUMEN POLYMERMODIFIERAD
BITUMEN (PMB)

ABT 11 kg CO,e/ton 37,6 45,71
ABT 16 kg COe/ton 37 44,91
ABS 11 kg CO,e/ton 38,3 46,4*
ABS 16 kg CO.e/ton 38 46,0*
ABb 16 kg CO,e/ton 34,2 39,6
ABb 22 kg CO.e/ton 33,7 38,9
AG 16 kg CO,e/ton 33,7 38,9
AG 22 kg CO»e/ton 32,8 37,7
AG 32 kg CO,e/ton 31,4 35,8
MIAG kg CO,e/ton 20,0 2

MJOG kg CO,e/ton 20,0 =2

Det ar inte vanligt att anvanda PMB till halvvarma asfalter sa som MJOG och MJAG och
darfor har inte sadana varden beraknats.

Med hjalp av Tabell 3 har forslag pa basnivaer for olika asfaltssorter skalats fram med
utgangspunkt att ABS 16 har en klimatpaverkan pa 49 kg CO.e/ton.

L For slitlager, ABS och ABT med PMB ingar inte nagon atervunnen asfalt
2 Ej relevant med polymermodifiering av viskositetsbitumen som anvands till MJAG och MJOG
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5.2 FORSLAG PA BASNIVAER FOR BELAGGNINGAR

Tyréns har valt att dela in de olika asfaltssorterna i tre huvudgrupper som ar slitlager
for varm asfalt (ABT& ABS), bundna bar- och bindlager for varm asfalt (ABb & AG) och
halvvarm asfalt (MJOG & MJAG). Asfaltssorterna i huvudgrupperna har liknande
klimatpaverkan oavsett stenstorlek, se Tabell 3. Indelningen fér de varma asfalterna ar
dessutom baserad pa att bundna bar- och bindlager anvands framst vid nybyggnation
medan slitlager anvands bade vid nybyggnation och underhall.

Det dr ingen storre skillnad i klimatpaverkan mellan slitlager och bundna barlager for
halvvarm asfalt, darfor har dessa slagits ihop till en kategori.

| Tabell 4 visas Tyréns forslag pa basnivaer. Tyréns foreslagna basnivaer och
klimatkrav forutsatter att alla programoperatorer och tredjepartsgranskare godkanner
att underlagsdata, inklusive infrastruktur, fran Eurobitumes senaste rapport far
anvandas (Eurobitume 2019).

Tabell 4. Tyréns forslag pa basnivaer for olika asfaltstyper oavsett stenstorlekar.

ENHET BASNIVA

ABT & ABS kg CO,e/ton 49
ABT & ABS MED POLYMERMODIFIERAD kg COze/ton 59
BITUMEN

ABb & AG kg CO.e/ton 43
ABb & AG MED POLYMERMODIFIERAD kg CO.e/ton 50
BITUMEN

MJOG & MIJAG kg CO,e/ton 26

Vid framraknandet av forslagen pa basnivaer har Klimatkalkyls nya emissionsfaktor for
asfalt, 49 kg CO,e/ton anvants. Med hjadlp av underlag fran EKA-modellen erhalls en
skalningsfaktor mellan ABS/ABT, AG/ABb och MJOG/MJAG samt PMB fram for alla
varma asfalter. Basnivaerna ar konservativt hallna och ligger pa samma niva som i
Trafikverkets berdakningsverktyg Klimatkalkyl.

5.3 FORSLAG PA KRAVNIVAER FOR BELAGGNINGAR

5.3.1 KLIMATKRAV 2020 - 15 % MINSKNING

Klimatpaverkan, med avseende pa tillverkning av asfalt ska ar 2020 ej 6éverskrida
kravnivaerna presenterade i Tabell 5. | tabellen finns dven antalet EPD:er som redan
idag klarar klimatkraven.
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Tabell 5. Tyréns forslag pa kravniva for olika asfaltstyper for 2020 med en 15 % minskning jamfort med
foreslagna basnivaer samt antal EPD:er som idag klarar kraven.

ENHET KRAV 2020 EPD:ER SOM KLARAR
15 % MINSKNING KRAVEN
ABT & ABS kg CO,e/ton 42 16av 17
ABT & ABS MED kg CO.e/ton 50 3av3
POLYMERMODIFIERAD BITUMEN
ABb & AG kg CO,e/ton 37 19 av 19
ABb & AG MED kg CO.e/ton 43 2av2
POLYMERMODIFIERAD BITUMEN
MIJAG & MJOG kg CO,e/ton 22 4av4

5.3.2 KLIMATKRAV 2025 - 30 % MINSKNING

Klimatpaverkan, med avseende pa tillverkning av asfalt ska ar 2025 ej éverskrida
kravnivaerna presenterade i Tabell 6. Tabellen visar dven hur manga EPD:er som redan
idag klarar klimatkraven pa 30 % for respektive asfaltsort.

Tabell 6. Tyréns forslag pa kravniva for olika asfaltstyper for 2025 med en 30 % minskning jamfort med
foreslagna basnivaer samt antal EPD:er som idag klarar kraven.

ENHET KRAV 2025 EPD:ER SOM KLARAR
30 % MINSKNING KRAVEN
ABT & ABS kg CO,e/ton 34 13 av 17
ABT & ABS MED kg COze/ton 41 lav3
POLYMERMODIFIERAD BITUMEN
ABb & AG kg COze/ton 30 17 av 19
ABb & AG MED kg CO,e/ton 35 2av?2
POLYMERMODIFIERAD BITUMEN
MIJAG & MJOG kg COze/ton 18 4av4

5.3.3 KLIMATKRAV 2030 - 50 % MINSKNING

Klimatpaverkan, med avseende pa tillverkning av asfalt ska ar 2030 ej dverskrida
kravnivaerna presenterade i Tabell 7. Tabellen visar dven antalet EPD:er som klarar
klimatkraven for ar 2030.

Detta innebar en 50 % reduktion for asfaltmassor med standardbitumen och en 40 %
reduktion for asfaltmassor med PMB. Anledningen till att asfaltsorter med PMB har
lagre klimatkrav beror pa att det i dagsldaget inte finns nagon EPD som klarar
klimatkraven samt att Trafikverket har begrasningar pa hur mycket atervunnen asfalt
som far finnas i ABT och ABS med polymermodifierad bitumen.
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Tabell 7. Tyréns forslag pa kravniva for olika asfaltstyper for 2030 med en 50 % minskning for asfaltsorter
utan PMB och en 40 % minskning for asfaltsorter med PMB samt antal EPD:er som idag klarar kraven.

ENHET KRAV 2030 EPD:ER SOM
50 % MINSKNING & KLARAR
40 % MINSKNING FOR PMB KRAVEN
ABT & ABS kg CO,e/ton 25 4av17
ABT & ABS MED kg CO.e/ton 35 Oav3
POLYMERMODIFIERAD BITUMEN
ABb & AG kg CO,e/ton 22 7 av 19
ABb & AG MED kg CO,e/ton 30 Oav2
POLYMERMODIFIERAD BITUMEN
MIJAG & MJOG kg CO2e/ton 13 2avid
5.3.4 BONUS

Tyréns foreslar att bonus ska utdelas till de asfaltverk och producenter som klarar att
leverera asfalt med 50 % lagre klimatpaverkan jamfért med basnivan. Denna bonus
foreslas gdlla fran nu fram till ar 2030. En 50 % minskning blir sedan en kravniva ar
2030 och eventuell ny bonus bor utarbetas darefter.

For varje sparad ton koldioxid over klimatkravet fore ar 2030 foéreslas en bonus pa X kr
betalas ut. Det medfor att ju storre klimatbesparingar per ton asfalt desto storre
bonus. Trafikverket har anvdant bonusnivan 1,14 SEK per minskat ton koldioxid i
tidigare bonussystem.

Tyréns rekommenderar att denna bonus ses 6ver och hojs for att stimulera
omstdllningen som behdvs efter 6vergangen till biobranslen. Genom att ha ett
fordelaktigt bonussystem kan Trafikverket hjalpa till att fortsatta att driva pa
utvecklingen och stimulera féretagen att hitta nya innovativa I6sningar for att minska
klimatpaverkan ytterligare.

5.3.5 VITE

Tyréns foreslar att om inte grundkravet for belaggningar uppfylls utgar vite pa 0,5 % av
entreprenadkontraktets totala varde.

5.3.6 SYFTE MED KRAV

Syftet med kravet ar att minska klimatpaverkan fran materialframstéallning av
beldggningar. Att driva pa utvecklingen mot mer klimatsmarta material och underlatta
for leverantorer och entreprendrer att satsa pa produktutveckling.

5.3.7 VERIFIERING OCH UPPFOLJNING

Entreprendren ska verifiera att kraven uppfylls genom att lamna in fakturaunderlag
tillsammans med miljovarudeklarationer typ Il (EPD) for kravstallda belaggningar.
EPD:erna ska uppfylla EN 15804. Det ar viktigt att verifiera att asfaltmassorna som har
anvands i projekt och kontrakt kommer ifran ett asfaltverk som har EPD:er.

Tyréns foreslar att inlamning av EPD:er sker nar projektet eller kontraktet ar avslutet.
Pa sa satt far entreprendren tid att ta fram EPD:er om de inte har tagit fram sadana
tidigare. Tyréns foreslagna basnivaer och klimatkrav forutsatter att alla
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programoperatorer och tredjepartsgranskare godkanner att underlagsdata, inklusive
infrastruktur, fran Eurobitumes senaste rapport far anvandas (Eurobitume 2019).

5.3.8 PRAKTISK TILLAMPNING OCH STOD

Idag finns det ingen branschorganisation for asfaltstillverkare i Sverige men
diskussioner fors kring att starta upp en sadan. Om det gors kan det vara en bra idé
att ta fram ett EPD-verktyg som alla i branschen kan anvanda. Pa sa sdtt minskar risken
att sma asfaltstillverkare stangs ute for att de inte har mojlighet att ta fram EPD:er.
Svensk betong har tagit fram ett sadant verktyg och detta verktyg kan vara en
inspiration.

Trafikverket arbetar just nu med att ta fram en mottagningskontroll for EPD:er. Nar
denna mottagningskontroll dr publicerad kan den anviandas for att lattare kunna
hantera EPD:er vid verifiering.

54 MOTIVERING FOR REKOMENDERADE KRAV FOR BELAGGNING

Val av klimatkrav for ar 2020, 2025 och 2030 gar i linje med Trafikverkets évriga
klimatkrav for samma tidsperiod. Framtagna EPD:er visar att det redan idag finns
asfaltverk som kan producera asfaltmassor som klarar klimatkraven for ar 2030. Detta
galler inte for asfaltsorter som innehaller PMB.

Antal asfaltsorter i EPD:er som redan idag klarar grundkraven fér 15 %, 30 % och 50 %
minskning redovisas i Tabell 5, Tabell 6 och Tabell 7.

For asfaltsorter med PMB ar foreslagen kravniva ldgre for ar 2030. Har foreslas en
minskning med 40 % istdllet for 50 % da det ar osdkert huruvida en 50 % reduktion gar
att uppna. | dagslaget finns det endast fyra EPD:er som ar for asfaltmassor med PMB.
Det ar bara en leverantor som har tagit fram EPD:er for asfaltsmassor med PMB vilket
forsvarar bedémningen om det ar mojligt att producera sadana asfaltsmassor med en
50 % reduktion. En annan anledning till att det kan bli svart for asfaltmassor med PMB
att na en 50 % reduktion ar att klimatpaverkan fran PMB ar hogre an vanlig
standardbitumen. | dagslaget finns det inget konventionellt satt att ersatta PMB eller
standardbitumen med ett mer klimatsmart alternativ. Det forekommer forskning pa
omradet.

Idag anvands eldningsolja i uppskattningsvis halften av de asfaltverk som ar i bruk i
Sverige. Genom att konvertering ett asfaltverk fran eldningsolja till bioolja kan
klimatpaverkan fran tillverkningsprocessen minska med mellan 35 och 45 %. Denna
minskning motiverar kravnivaerna. Det kommer dven att krdavas att asfalttillvekarna
implementerar andra atgarder for att uppfylla kommande klimatkrav.

Aven branschens positiva instéllning till klimatatgarder och det arbete som foretagen
lagt ner for att konvertera asfaltverk och borja ta fram EPD:er ar viktigt och motiverar
kraven. Trafikverket har tidigt signalerat om kommande klimatkrav och verifiering med
EPD:er vilket har fatt branschen att paborja arbetet. Detta motiverar aven behov att
stdlla klimatkrav.

6 REFLEKTIONER FRAN WORKSHOPS

Viktigaste insikten fran workshops ar att branschen verkar vara positiva till klimatkrav
och klimatbonus. De foreslagna basnivaerna och kravnivaerna kdanns rimliga. Ingen av
aktorerna har inkommit med nagon synpunkt om att basnivaerna eller kravnivaerna ar
orimliga. Tyréns tycker det kdnns bra och tror inte kraven hamnat for lagt, men hoppas
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att Trafikverket kan och vill satsa pa ett bonussystem som gynnar nya asfaltsorter med
riktigt lagt klimatavtryck.

Det som lyfts pa flertalet workshops ar vikten av att berdkningar gors pa samma satt.
Osdkerheten kring bitumenvardet, d.v.s. vilket varde som ska anvandas vid
berdkningarna, ar inte bra da det har en stor inverkan pa klimatpaverkan. Under
workshopen framkom att en asfalttillverkare inte fatt anvdanda Eurobitumes tidigare
LCl-rapport (Eurobitume, 2012) som underlag vid framtagande av EPD.
Tredjepartsgranskaren godkdnde inte underlaget. Tyréns férhoppning ar att den nya
PCR for asfalt 16ser detta problem och slar fast vilket underlag som ska anvandas.

Flera aktorer efterlyser ett helhetsperspektiv dar dven belaggningens livslangd och
underhall inkluderas. Detta ingick inte i detta uppdrag men Tyréns haller med om
materialkraven bor kompletteras med funktions och underhallskrav for att inte
suboptimera.

En aktor papekar att det hade varit vardefullt om basnivan var framraknad utifran en
uppsattning indata betraffande bitumen, fossil energianvandning, stenmaterial,
elanvandning mm. som var representativa for 2015, eftersom det hade varit mer
transparent dn att utga fran en EPD som skalats. Till exempel har IVL publicerat
inventeringsdata som borde kunna anvdndas for sadana. Tyréns kan halla med om att
en mer representativ basniva for 2015 skulle vara bra men ser att ett sadant arbete
krdaver manga timmars jobb. Darfor utgar basnivan fran Klimatkalkyls emissionsfaktor
som baseras pa en EPD. Bade Tyréns och entreprendren konstaterar dven att jobbet
med atgarder ar viktigare an en perfekt basniva.

Flera fragor och funderingar kring asfaltstyper som MJAG och MJOG under workshops
medforde att Tyréns inkluderade dven dessa tva asfaltstyper i kravforslagen. De
anvands framst i norra delarna av landet men var inte inkluderade i de inledande
utkasten till kravforslag.

En aktor papekade att hog kvalitet pa stenmaterial kan inga i vissa asfalttyper och
undrar om hdnsyn tagits till detta vid framtagande av kravnivaer. Hog kvalitet pa
stenmaterial finns ndmligen inte pa alla orter och transporterna till asfaltverket kan bli
over 50 km vilket har en betydande paverkan pa produktionens totala klimatpaverkan.
Tyréns har inte tagit hansyn till fall med hog kvalitet pa stenmaterial men konstaterar
att det inte bor paverka mojligheten att uppfylla de forsta kravnivaerna. Efterhand som
kravnivaerna skarps behover dven transporterna av stenmaterial till asfaltverken ses
over. For asfaltverk som behover langre stenstransporter skulle en [6sning med annat
transportslag eller en annan typ av bransle vara alternativ for att klara de hoga
kravnivaerna.

Producenter som har kommit langt med klimatbesparande atgarder, ser ett
bonussystem som viktig for att driva pa utvecklingen. Klimatklivet, Naturvardsverkets
stod till lokala och regionala investeringar for att minska klimatpaverkan, och
kravnivaerna ska driva omstallningen med de l6sningar som redan finns idag. Storre
klimatbesparingar dar varje sparad kg CO,e/ton asfalt utéver kravnivan pa 50 % bor ge
en bra bonus for att driva pa utvecklingen och nya innovativa I6sningar for att uppna
den framtida visionen om en klimatneutral infrastruktur 2045. Forslagsvis kan dven
bonusnivaerna oka i takt med reduktionsnivan. Till exempel genom en
trappstegsmodell med exponentiell utveckling, dar varje procents reduktion som
exempelvis sker i nivaerna 75-100 % ar mer vard an reduktioner i nivaerna 50-75 %.
Tyréns kadnner att dessa inspel fran nagra av aktorerna ar viktig och haller med i
resonemangen.
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Forslaget att verifieringen ska ske med EPD:er ar det ingen av de tillfragade som har
haft nagra stérre synpunkter pa. Nagra har redan tagit fram EPD for sin produkt och
andra har paborjat arbetet. Fragor kring system med en tredjepartsverifierad och
godkand EPD- modell som kan anvandas for att plocka fram varden for andra verk eller
asfaltmassor lyftes. Ndr det gdller EPD:er har daven fragan kring om alla EPD:er ska
kunna anvdndas till verifiering lyfts. Vissa féretag undrar om samlings EPD:er for flera
asfaltverk med ett berdknat snitt kommer att godkdnnas eller om det behdvs en EPD
per asfaltverk. Det finns en farhaga att smutsiga verk skulle kunna gémmas i samlings
EPD:er. Tyréns ser inget problem med samlings EPD:er. Smutsiga asfaltverk hojer
snittet vilket medfor att dven dessa behover konverteras sa smaningom nar
kravnivaerna hojs. Sa lange en EPD foljer EN 15804 bor den godkdnnas oavsett om det
ar en EPD for ett asfaltverk eller en samlings EPD med ett snittvarde for flera asfaltverk.

7 DISKUSSION

7.1 VALDA ASFALTSORTER

Klimatkraven for asfaltsorterna galler inte for alla asfaltsorter som finns pa marknaden.
Klimatkraven galler for de vanligaste sorterna. Genom att stalla klimatkrav pa de
vanligaste sorterna kommer troligen manga asfaltstillverkare konvertera sina verk till
bioolja. Pa sa satt kommer aven mer ovanliga asfaltsorter produceras i konverterade
och klimatoptimerade asfaltverk och fa en lagre klimatpaverkan jamfort med idag.

Tyréns foreslar att efter nagra ar med dessa klimatkrav kan en ny éversyn goras for att
se hur manga EPD:er som har tillkommit och om klimatkrav pa fler asfaltsorter ar
aktuellt.

7.2 LIVSLANGD OCH VAL AV ASFALTSORT

Under workshops och diskussion med referensgrupp har fragan lyfts att det ar viktigt
att titta pa hela vagens livslangd. Det kan vara sa att entreprenéren vdljer en asfaltsort
som har en lagre klimatpaverkan vid produktion men kraver hogre grad av
underhallning jamfért med en annan asfaltsort som har en hogre klimatpaverkan vid
produktion. Om man tar hansyn till underhall kan den asfaltsorten som har en lagre
klimatpaverkan fa en hogre klimatpaverkan for att man maste underhalla vagen oftare.

Sadana aspekter har Tyréns inte tagit hansyn till i utformningen av klimatkrav. Det
beror pa att uppdraget har varit att ta fram rimliga krav pa produktion av asfalt A1-A3.
Genom att Tyréns tagit fram forslag pa klimatkrav for olika asfaltssorter kommer andra
krav pa livslangd att styra vilken asfaltsort som ska anvandas. Darmed blir klimatkravet
ett materialkrav som framst bidrar till omstallning av asfaltverken. | exempelvis
utforandeentreprenader ar det ofta redan bestamt vilken asfaltsort som ska anvands
utifran andra kriterier.

En annan aspekt som ger en indirekt paverkan pa klimat ar att olika asfaltsorter
paverkar fordonens bransleférbrukning. Denna aspekt ar viktig att ta hansyn till vid val
av asfaltsort men ar svar att stalla klimatkrav pa.

Med det sagt ar det dnda viktigt att ha detta i beaktan nar upphandlingar utformas.
Referensgruppen har efterfragat riktlinjer, tips och rad fér utformning av
upphandlingar fér belaggningar som tar hansyn till behov av underhall och fordons
bransleférbrukning. Detta arbete har inte rymts i detta projekt. Dock ar det viktiga
aspekter att ta i beaktan for att kunna minska Sveriges klimatpaverkan.
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Vid upphandling bor klimatkraven kompletteras med funktionskrav pa vagens livslangd
och hur mycket underhall som krdavs samt eventuellt fordonens bransleférbrukning.

7.3 HELA LIVSCYKELN FOR ASFALT

Tyréns foreslar att mojlighet for att inkludera transport till byggarbetsplats A4, och
klimatpaverkan fran utldggningen, A5, ses éver i framtida kravstdllningar. Detta
tillsammans med funktionskrav for livslangd och underhall skulle medfora ett battre
hallbarhetsarbete sett ur ett livscykelperspektiv. Mojligtvis kommer kraven pa fossilfria
transporter och arbetsmaskiner 2030 medfora att klimatpaverkan fran A4 och A5 inte
behover inkluderas da dessa hanteras pa annat satt.

7.4 BITUMEN OCH BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR | EPD:ER

En faktor som har en stor paverkan pa berdaknad klimatpaverkan i EPD:er dr indata fran
bitumen. Majoriteten av de svenska EPD:er som finns pa marknaden anvander
Eurobitumes varde vilket enligt vissa har en underskattad klimatpaverkan. Mycket tyder
pa att programoperatorerna for EPD-systemen kommer att godkdnna EPD:er som
anvander Eurobitumes virde. Aven om programoperatérerna godkianner Eurobitumes
LCI- data for bitumen kan enskilda tredjepartgranskare valja att inte godkdanna
anvandningen av Eurobitumes LCl-rapport. Detta ar troligtvis en av anledningarna till
att vissa EPD:er far en ganska hog klimatpaverkan trots anvdndning av bioolja.

Tyréns och branschen hoppas att den nya PCR:en for asfalt ska ta bort osdkerheten
kring vilket bitumenvarde som ska anvandas vid berdkningarna. Tyréns foreslagna
klimatkrav forutsatter att alla programoperatorer och tredjepartsgranskare godkanner
att underlagsdata fran Eurobitumes senaste rapport far anvdandas. Detta innebdr att om
sa inte blir fallet, kan kravnivaerna behdva ses 6ver och eventuellt justeras.

Remissversionen av PCR for asfalt (prEN17392-1) finns nu tillganglig. | den star det
bland annat att for produktskedet, A1, ska Eurobitumes LCI metodik anvdandas for att
allokera miljopaverkan fran raoljeutvinningen till de olika biprodukterna. Detta
indikerar att Eurobitumes LCI data kommer att anvdndas i framtida EPD:er. Aven den
stora bitumenproducenten Nynas foresprakar Eurobitumes LCI data, framfor att ta fram
egna EPD:er for bitumen.

7.5 BONUS

Bade Tyréns och asfaltproducenter ser ett bonussystem som en viktig framgangsfaktor
for att driva pa utvecklingen. Klimatklivet och kravnivaerna ska driva pa omstallningen
med de I6sningar som redan finns idag. Efter genomférda workshops kdande Tyréns att
ratt bonusniva for varje sparad kg CO.e/ton asfalt utover kravnivan pa 50 % ar viktig.
Har bor Trafikverket satsa pengar for att driva pa utvecklingen mot en klimatneutral
infrastruktur 2045.

76 KOSTNAD

Huruvida om det kommer att bli dyrare att kopa in asfalt for Trafikverket om
klimatkrav stalls ar svart att uppskatta. | Linképing kommun blev kostnaden lagre
jamfort med tidigare upphandling av underhall efter att de inférde en klimatbonus.

Asfaltmassor upphandlas ofta lokalt vilket forsvarar att ta fram en generell bedémning
om hur kostnaden kan paverkas av klimatkraven. Det finns en risk att priserna inom
vissa regioner stiger om det bara finns enstaka leverantorer som tagit fram EPD:er.
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Referensgruppen har dven lyft att det kan bli lite missvisande att ge bonus till
asfaltstillverkare. Manga tillverkare har fatt statlig finansiering via Klimatklivet for att
konvertera sina asfaltverk fran eldningsolja till bioolja. Anvandning av bioolja bor
endast medfora att klimatkraven uppnas och inte ge bonus.

7.7 GEOGRAFISKA HINDER OCH SMA OCH MEDELSTORA ASFALTSVERK

De EPD:er som finns for den svenska marknaden galler for asfaltverk i sddra Sverige.
Den nordligaste verket ligger i Leksand. Det kan medféra att asfaltsmassor kommer att
transporteras langa strackor for att kunna uppfylla klimatkraven i projekten om
vagprojektet ar i norra Sverige. Férhoppningsvis kommer det framover finnas fler
EPD:er som dven galler for asfaltverk i norra Sverige. Pa grund av avstand och lagre
vagbelastningar i norra Sverige ar mobila asfaltverk vanliga dar. Konvertering fran
eldningsolja till bioolja har inte kommit lika langt for mobila asfaltverk som for
stationara.

Under projekts gang har det lyfts att det finns en viss risk att sma och medelstora
asfaltstillverkare kan slas ut pa grund verifieringskrav pa EPD:er. Vid en workshop
ansag en medelstor asfaltstillverkare att det inte var nagot problem att ta fram EPD:er.
Krav pa EPD:er finns redan idag inom Trafikverket och inom olika certifieringssystem.

7.8 VERIFIERING

Entreprendren ska verifiera att kraven uppfylls genom att lamna in fakturaunderlag
tillsammans med miljévarudeklarationer typ Il (EPD) for kravstdllda beldggningar.
EPD:erna ska uppfylla EN 15804.

Tyréns vill uppmarksamma Trafikverket pa vikten av att verifiera att asfaltmassorna
som har anvants i projekt och kontrakt kommer ifran ett asfaltverk med EPD.
Verifieringen ar enkel for asfaltverk med en egen EPD. En entreprenor kan dock ha
samlings EPD:er for ett flertal verk, men det asfaltverk som massorna kommer fran
maste inga i samlings EPD:n, vilket behover verifieras. Om en asfaltstillverkare har en
samlings EPD behover det inte betyda att alla deras verk ingar i samlings EPD:n
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