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1 Sammanfattning

Trafikverket arbetar med att ta fram en vigplan for anldggandet av en ny gang- och
cykelvag i syfte att trafiksdkra strackan langs viag 563 for oskyddade trafikanter,
som idag rér sig pa den trafikerade viigen. Atgiirden avser byggandet av en drygt 2
kilometer lang gang- och cykelviag med en bredd pa cirka 2,5 meter samt
tillganglighetsanpassning av busshallplatser pa strackan.

Ny gang- och cykelvag samt tillgdnglighetsanpassning av busshallplatserna langs
vig 563 bedoms bidra med positiva effekter for samtliga trafikslag. Tillgdnglighet
och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter forbattras och separeringen av
oskyddade trafikanter bedoms skapa en tydligare och tryggare trafikmiljo. Inga
kommunala planer berors och atgirden bedoms bidra med positiva effekter for
boende i omradet och mojliggor for att fler invanare att fardas till fots, med cykel
eller med kollektivtrafik.

Planomradet bestar av jordbruksmark, skogsomréaden och industrilandskap.
Viagplanen innebar en liten negativ paverkan pa naturmiljoer, dd mark behover tas i
ansprak for dtgarderna inom naturviardesobjekt med patagliga viarden.
Utformningen har, sa ldngt som mgjligt, anpassats for att undvika eller minimera
negativ paverkan. For naturmiljo foreslas ett antal skyddsatgarder i syfte att inte
paverka skyddade arter negativt. Planomradet ar rikt pa fornlamningar och en
arkeologisk forundersokning har genomforts for tva omraden som paverkas av
vagplanen, inga fynd eller anldggningar patraffades och ytterligare arkeologiska
insatser bedoms inte kravas.

Tva riksintresseomraden berors av vigplanen men bedoms inte paverkas negativt
av planerad atgard. Foreslagen gang- och cykelvidg innebar att jordbruksmark
behover tas i ansprak, vilket motverkar det nationella miljokvalitetsmalet Ett rikt
odlingslandskap. Intrang i jordbruksmark begransas genom att gdng- och
cykelvagen byggs i nira anslutning till befintlig vag och ingen fragmentering eller
forsvarande av brukandet sker. Vagplanen innebar trafiksikerhetshojande atgarder
pa en vag dar oskyddade trafikanter fardas.

Under byggtiden kommer det att rdda storningar i form av buller, vibrationer,
damning och byggtrafik pa viag 563 men dessa ar endast av tillfallig karaktar. Viagen
ska héllas 6ppen for trafik under hela byggtiden. Projektet planerar byggstart under
forsta kvartalet 2027 och byggnationen forvintas paga 12 ménader.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar
att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de
berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Aktuellt projekt innebar inte en betydande
miljopaverkan vilket innebar att en miljobeskrivning arbetats in i denna plan- och
miljobeskrivning. Planen hélls tillganglig for granskning s att de som berors kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer
en overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling §Granskningshandling Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag :

: forlansstyrelsens beslut om S A : Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljépaverkan samt miljobeskrivning -
Lansstyrelsens beslut om ] Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan . (tillstyrkande)

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 1. Vagplaneprocessen, projektet befinner sig nu i skede samradshandling. (kalla:
Trafikverket)



2.2 Bakgrund

Liangs vig 563 saknas en gang- och cykelvig mellan Spanstvagen och Save
Flygplats. Strackan ar drygt 2 kilometer (2250 meter) ldng (Figur 2). Oskyddade
trafikanter fardas pa en vdag som upplevs otrygg och trafikfarlig. Langs vigen finns
forutom bostader och busshallplatser dven Hogasa industriomrade samt Save
Flygplats vilka ar stora arbetsplatser och viktiga malpunkter som i dagsldget ar
svara att na for oskyddade trafikanter. Langs strackan finns sex busshallplatser:

e Spanstvagen

e Hogasa

o (Garaget Hogstena
e Hogstena

e Aseby

Save Flygplatsvag

I Vastra Gotalandsregionens strategi for 6kad cykling beskrivs att en gang- och
cykelvag pa strackan mellan Spanstvagen och Save Flygplatsvag bland annat ger
skolbarn mojlighet att cykla till och frén skolor i Bjorlanda. Utbyggnaden forbattrar
aven forutsattningarna till arbetspendling med cykel samt kombinerade cykel- och
kollektivtrafikresor utifrdn narheten till bland annat kollektivtrafikknutpunkten vid
Skra Bro. Vag 563 bedoms ocksa vara en lamplig rekreations- och turistcykelvag.
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Figur 2. Oversiktskarta med aktuellt omrade markerat. (Bakgrundskarta: ©Lantméteriet,
geodatasamverkan)



2.2.1 Tidigare utredningar

Atgirden ir en del i Vistra Gotalandsregionens satsning pa ging- och cykelvigar,
dir regionen beslutat att en ny gang- och cykelvig langs med vaig 563 ska byggas.
Goteborgs Stad, Trafikverket och Goteborgsregionens kommunalférbund har varit
delaktiga i prioriteringen av atgarden. Gang- och cykelviagen uppfyller de kriterier
som togs fram i Vastra Gotalandsregionens regionala cykelstrategi. Kriterierna
avser bland annat att gdng- och cykelvagen ska forbattra tillgangligheten och
sdkerheten till tatortsnara arbetsplatser samt bidra till sakra cykelvagar till skolor.
Kriterierna syftar dven till att forbattra tillgdngligheten och trafiksdkerheten till
kollektivtrafikknutpunkter samt avhjilpa “felande lankar”, det vill sdga kortare
lankar som binder samman tatorter eller cykelvagar.

2.2.2 Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland beslutade 2025-09-02 att projektet inte antas
medfora betydande miljopaverkan. Detta beslut innebér att ingen separat
miljokonsekvensbeskrivning tas fram for aktuellt projekt.

2.3 Projektets andamal och projektmal

2.3.1 Andamal

Projektets syfte ar att 6ka trafiksdkerheten, framkomligheten samt tillgénglighet for
oskyddade trafikanter lings vig 563.

2.3.2 Projektmal

Foljande projektmal har formulerats for ny gang- och cykelvig langs vig 563:

e Binda samman omréadet for oskyddade trafikanter frimst sdderut, men dven
som ett steg i att fa en béattre koppling mot Bjorlanda Kile

e Forbattra mojlighet for pendling med cykel
o Oka livskvalitén for boende
e Bidra till en positiv miljo- och hilsoutveckling

e Minimera negativ paverkan pa natur- och kulturmiljévarden samt bidra till
att tillgangliggora dem



2.4 Nationella mal

2.4.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet ar att sidkerstilla en samhéallsekonomisk effektiv och
langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet. Det 6vergripande malet ar uppdelat i tva huvudmal: ett funktionsmal och ett

hansynsmal.
Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillgianglighet anger att:

e transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hénsynsmalet, som handlar om sidkerhet, miljo och hilsa anger att:

e transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas for
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det
overgripande generationsmalet for milj6 och miljokvalitetsméalen uppnas
samt bidra till 6kad hilsa.



2.4.2 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal
och 24 etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet innebar att till nasta
generation lamna over ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar losta, utan att

orsaka miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett
inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar vigledande for miljoarbetet pa alla
nivaer i samhallet. Malet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2030.

De 16 miljokvalitetsmalen anges i Tabell 1 och de gronmarkerade rutorna bedoms

berorda av detta projekt.

Tabell 1. Miljékvalitetsmalen som berors av projektet.

Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

1. Begrinsad klimatpéverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6.

7.

8.

Levande sjoar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Hav i balans samt levande kust och skargard
Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

Storslagen fjallmiljo

God bebyggd milj6

Ett rikt vaxt- och djurliv
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3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan tog 2025-09-02 beslutet att projektet inte
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet grundar sig i att dtgarderna
genomfors i direkt anslutning till befintlig vag samt att projektet ar begransat i
utbredning och omfattning.

Enligt vagplaneprocessen ska en vagplan som inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan innehélla en miljobeskrivning. Det 6vergripande syftet med en
miljobeskrivning ar att miljoaspekterna integreras i planering och beslutsfattande
sd att en hallbar utveckling fraimjas. Dartill syftar miljobeskrivningen ocksa till att
mojliggora en samlad bedomning av den inverkan som markanviandningen far pa
miljon, manniskors hilsa och hushallning med mark, vatten och andra resurser.

Kraven pa en miljobeskrivning framgéar av 12 § i vigforordningen (2012:707); en
redovisning av verksamhetens forutsiagbara paverkan pa manniskors hélsa och
miljon. Vagplanen ska innehéalla uppgifter om miljoforutsattningarna i det omrade
som kan komma att paverkas av den planerade vigen, de forandringar i
miljokvalitet som vagplanen kan medfora och vad dessa forandringar bedoms
innebéra for manniskors hilsa och miljon.

I detta projekt utgor miljobeskrivningen en del av planbeskrivningen, vilket innebar
att miljofragorna behandlas i detta dokument. Miljoforutsattningarna redovisas i
kapitel 4, och konsekvenser av vigplanen presenteras i kapitel 6.
Overensstimmelsen mellan vigplanen och miljébalkens allménna hiinsynsregler,
gallande miljokvalitetsnormer samt hushallningen med naturresurser redovisas i
kapitel 8. Det fortsatta arbetet beskrivs i kapitel 10.

3.1 Avgransningar

3.1.1 Geografisk avgransning

Geografiskt avgransas projektet langs vag 563, mellan Spanstvagen och Save
Flygplats.

Ny gang- och cykelvig planeras i forsta hand att anlaggas pa den vistra sidan om
vag 563. Strax soder om Save flygplatsvig gar vig 563 genom en bergskarning, och
det bedoms svart att fortsatta med gang- och cykelviagen pa den vistra sidan utan
stora markansprak och kostsamma atgiarder. Darfor planeras ett sidbyte soder om
bergskirningen, och att gang- och cykelvigen darefter planeras ligga kvar pa ostra
sidan om vag 563 fram till att den avslutas vid Save flygplatsvag.

Det omréade som paverkas bendmns “planomrade” och omfattar bade det
permanenta vigomradet, de ytor som kan komma att behévas tillfalligt under
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byggtiden samt de héllplatser som avses tillginglighetsanpassas langs vagstrackan
(Figur 3).

Den geografiska avgransningen for miljoaspekterna ar, niar det bedoms motiverat,
storre 4n planomradet och bendmns som influensomrade. Influensomradet

omfattar nirliggande omraden dar miljoeffekter bedoms uppsta eller risk for
kumulativa effekter finns.

@in
J TRAFIKVERKET

Ny

PLANOMRADE [ Planomrade
Datum: 2025-11-17
Skala (A4): 1:12 000

0 0095 019 0285 038 0475
— o — km
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3. Planomrade. Befintligt vagomrade for vag 563 samt vagplanens tillkommande
markansprak.
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3.1.2 Tidsmassig avgransning

Viagplanen planeras skickas till faststillelseprévning under varen 2026. Nar planen
har faststillts tas en bygghandling fram, och upphandling av entreprenér kan
darefter paborjas.

Byggnationen av projektet berdknas kunna inledas under forsta kvartalet 2027 och
paga i 12 manader.

Miljobedomningen avgransas tidsmaéssigt till prognosaret 2048, da de langsiktiga
konsekvenserna bedoms ha intraffat. De konsekvenser som ar kopplade till
byggskedet avgransas till perioden fram till dess att gdng- och cykelvagen ar
fardigbyggd.

3.1.3 Tematisk avgransning

Miljobeskrivningen har fokuserats till de miljoaspekter som bedéms bli paverkade
till f6ljd av vagplanen:

e Riksintressen

e Naturmiljo

e Kulturmiljo

e Friluftsliv och rekreation
e Fororenade omraden

e Halsa och sakerhet

e Naturresurser

Projektet bedoms inte paverka foljande aspekter, som darmed inte kommer utredas
vidare:

e Luftkvalité — ingen 6kning av fordonstrafik forvantas, och darmed bedoms
paverkan pa luftkvaliteten som forsumbar.

e Buller — vid all planlaggning ska gillande riktvarden for trafikbuller
efterstravas. Projektet bedoms inte paverka bullersituationen, varfor
berdkningar av buller inte har genomforts.
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¢ Klimat och risk — projektets klimatpaverkan bedoms som marginell, da det
ror sig om en gang- och cykelvig med begriansade utslapp och sma ingrepp i
mark. Klimatrisker hanteras genom att anldggningen utformas med hénsyn
till ett forandrat klimat.

e Vattenmiljo - Det finns inga registrerade ytvatten- eller
grundvattenforekomster inom planomradet. Vagplanen bedoms ej leda till
nagra negativa miljoeffekter pa vattenmiljon inom planomradet pa 1ang sikt.
De smavatten, diken och dammar som finns i planomradet har en funktion
for biologisk mangtald, forutsattningar och konsekvenser for detta beskrivs i
avsnitten om naturmiljo.

3.2 Metod och bedomningsgrunder

Bedomningen utgar fran de miljoaspekter som avgréansats i avsnitt 3.1.3.

Vid virdering av konsekvenser beaktas bade det aktuella intressets viarde och de
forvantade effekternas omfattning. Konsekvenserna varderas i en matris med en
fyrgradig skala: stor, mattlig eller liten negativ konsekvens samt ingen eller positiv
konsekvens, se Tabell 2. Denna skala innebar att varje steg rymmer ett relativt stort
intervall, vilket kan gora att mindre skillnader inte alltid framgar tydligt.
Konsekvensbedomningen ar en kvalitativ analys, for att fortydliga resultaten
kompletteras bedomningarna alltid med beskrivande texter som innehaller
motiveringar till slutsatserna.

I de fall det rader osdkerhet kring intressets varde tillimpas forsiktighetsprincipen,
vilket innebar att virdet bedoms som hogt.

Tabell 2. Beddmningsmatris

Intressets varde | Effekt, ingreppets/stérningens omfattning
Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Ingen eller positiv
effekt effekt effekt effekt
Haat varde Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ Ingen eller positiv
9 konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
el s Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Ingen eller positiv
Mattligt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
. . Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ Ingen eller positiv
Lagt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
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3.2.1 Osakerheter

Bedomningarna i detta dokument baseras pa tillgidngligt planeringsunderlag,
generella miljodata och en Oversiktlig analys av mojliga effekter kopplade till
projektet. Det finns dock flera faktorer som medfor osdkerheter:

e Begriinsad lokal miljodata: I projektet har ett antal utredningar och
inventeringar skett (se dven kapitel 12) i syfte att erhalla tillracklig
miljoinformation. Dock kan viss information vara ofullstandig eller inte helt
uppdaterad.

e Forindringar over tid: Miljobeskrivningen omfattar konsekvenser som
kan uppsta i framtiden, vilket medfor en viss osdkerhet i bedomningarna.
Exempelvis kan varden forandras, tillkomma eller falla bort mellan
tidpunkten for genomford inventering och fardigstiallande av projektet.

3.2.2 Miljokompetens

Projekteringen och framtagandet av miljobeskrivningen har genomforts av erfarna
projektorer och handlaggare i enlighet med giallande normer och krav.

Miljobeskrivningen har tagits fram av ett tvirvetenskapligt team bestdende av
miljovetare, geolog, biolog, landskapsarkitekt och arkeolog i samarbete med
ingenjorer med expertkompetens inom geoteknik, bergteknik, vig samt vatten och
avlopp (VA).

Forutom generella underlag fran kommunen, lansstyrelsen och andra relevanta
myndigheter, bygger miljobeskrivningen pé ett flertal kunskapsunderlag som har
tagits fram under olika skeden av planlaggningsprocessen.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Vig 563, Kongahallavigen, ar cirka sex meter bred och saknar vigrenar pa hela den
aktuella strickan. Arsdygnstrafik (ADT) 4r 3781 fordon/dygn (2024). P4 viigens
nordvastra sida ar det atta anslutningar med kommunala och enskilda vagar och pa
dess sydostra sida ar det sju anslutningar. Fran Spanstvigen och cirka 630 meter
norrut ar hastighetsbegransningen 70 km/h, direfter féljer en stracka pa cirka 700
meter dar hastigheten ar 50 km/h och pa strackan fram till Save flygplatsvag ar det
70 km/h (Figur 4).

Vid Spanstvigen avslutas en befintlig gang- och cykelvig fran sydvist, se streckad
markering i Figur 4. Befintlig gdng- och cykelvig gar langs med vig 563 och ar
separerad fran fordonstrafiken pa viagen med en skiljeremsa/dike.
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Figur 4. Karta éver vagnamn och hastighetsgranser (Kélla: ©Lantmateriet,
geodatasamverkan samt Trafikverket).

17



4.2 Trafik och anvandargrupper

Enligt 2024 4rs mitning utanfor Kanhalls Gard ar ADT cirka 3781 fordon/dygn,
varav cirka 3 % tung trafik. Tyngre trafik viljer med fordel Hisingsleden som
nyligen fatt uppdaterade trafikplatser och dven en ny koppling mot Vag 155 via
Halvors lank. Gang och cykeltrafik dr begransad delvis pa grund av avsaknaden av
sdkra leder. Planer pa 6kad anvindning av marken runt gamla Sive flygplats kan
leda till 6kad trafik i framtiden.

4.2.1 Trafiksdkerhet och olycksstatistik

Oskyddade trafikanter ar en utsatt grupp i trafiken. Pa den aktuella striackan saknas
trottoar, vagren samt gang- och cykelvag vilket medfor begransningar for
oskyddade trafikanter i omradet.

Olycksstatistik for aktuell stracka pa viag 563 har hamtats fran Transportstyrelsens
olycksdatabas STRADA, som ar en databas 6ver inrapporterade olyckor inom hela
vagtransportsystemet. Olycksdatabasen bygger pa uppgifter fran polis och sjukvard.

Pa den aktuella strackan for ny gang- och cykelvag har det intraffat 17 olyckor
mellan 2015—2025. Atta av dessa olyckor giller oskyddade trafikanter med fem
cykelolyckor, en pakorningsolycka med fotgingare samt tvd mopedolyckor. Fyra av
olyckorna som beror oskyddade trafikanter ar singelolyckor, tva ar olyckor med
motorfordon och en ir olycka mellan tvi eller flera cyklister.

Resterande nio olyckor dr upphinnande motorfordon, singelolycka, motorfordon,
korsande motorfordon, avsvingande motorfordon respektive motande
motorfordon.

4.2.2 Kollektivtrafik

Pa striackan ar det sex busshallplatser med ett héllplatslidge pa vardera sida av
vagen:

e Spanstvagen

e Hogasa

o Garaget Hogstena
e Hogstena

e Aseby

e Sive Flygplatsvag

Samtliga hallplatser trafikeras av linje 36, Save-Skra Bro-Hjalmar Brantingsplatsen.
Strackan trafikeras en gang i timmen mellan 06 och 24.
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4.2.3 Vagbelysning

Vig 563 saknar vigbelysning pa stora delar av strackan idag, det ar bara en stracka
strax soder om Save Flygplatsvigs infart som har belysning samt den befintliga
gang- och cykelviag som avslutas vid Spanstvigen. Belysningen dgs av Trafikverket.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

I direkt anslutning till vag 563 finns ett varierat landskap med jordbruksmark,
skogsomraden, smaskalig bebyggelse och ett industriomrade. Inom planomradet ar
jordbruksmarken till storsta delen beldgen pa den nordvistra sidan om vag 563.
Oster om vigen, utanfor planomradets norra del, ligger Sive flygplats. Se dven
avsnitt 4.5.

4.3.1 Kommunala planer

4.3.1.1 Oversiktsplan

Goteborgs Stads oversiktsplan antogs ar 2022. I planen betonas vikten av att skapa
en sammanhallen stad med ett vilfungerande natverk av gang- och cykelvagar.
Oversiktsplanen har som mal att gora det enklare och sikrare att gi och cykla, iven
i ytterstaden. Detta inkluderar att forbattra infrastrukturen for gang- och cykeltrafik
for att minska barridrer och oka tillgdngligheten till olika delar av staden

I Goteborgs Stads géllande 6versiktsplan visar markanvandningskartan for den
aktuella strackan av vag 563 att det finns vardefulla natur och friluftsomraden pa
béada sidor om végen. Vidare finns industrier pa bada sidor om vig 563 och Siave
flygplats ar utpekat som industri/verksamhetsomrade samt som ett
utredningsomrade for kommunikationer. Utredningsomrade kommunikationer
avser framtida vag som battre ska koppla till Sdve verksamhetsomrade genom en
Ost-vastlig forbindelse.

4.3.1.2 Detaljplaner

Inga géllande detaljplaner finns inom vagplanens planomrade. Géteborgs Stad har
ett pagdende detaljplanearbete samt ett pAgéende planprogram i omradet:

e SBF 2023-00154 avser detaljplan for bostader och forskola vid Lilla
Ribbasvigen inom stadsdelen Bjorlanda som innehéller ca 70 bostéder.
Detaljplanen ar i ett tidigt skede och har i dagsliget inte varit ute pa samrad.

e SBF 2023-00054 avser program for Save, vilket varit ute pa
programsamrad. Programmet planerar tva nya vaganslutningar till/fran
programomradet ut mot Kongahallavagen. Typ av vaganslutningar
(utformning) ar inte studerad i detalj men bedoms i dagslaget inte paverka
aktuellt projektet.
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4.4 Riksintressen

Planomradet ligger inom Landvetters MSA-yta, vilken utgor en del av Trafikverkets
riksintresse for luftfart.

Vidare ligger planomrédet inom riksintresse hogexploaterad kust, avgransningen av
riksintresset gar langs med vig 563 pa den aktuella strickan. Riksintresse
hogexploaterad kustzon regleras i Miljobalken (1998:808) 4 kapitlet. Syftet med
bestammelserna ar att skydda ett antal storre omraden som i ett nationellt
perspektiv bedomts som sarskilt viktiga pa grund av de natur- och kulturvarden
som finns i omradena samt forutsattningar for turism och friluftsliv. Exploatering
och andra ingrepp far genomforas endast om de inte patagligt skadar natur- och
kulturvarden (Figur 5).
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Figur 5. Riksintressen inom och i anslutning till planomradet. Riksintresse luftfart tacker
omradet som helhet och redovisas inte i kartan. (©Lantmateriet, geodatasamverkan).
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4.5 Landskapet och staden

Kongahallaviagen (vig 563) ror sig genom ett varierat landskap, med sméskaliga
partier av skogsdungar och mindre jordbruksmarker men ocksa med inslag av
storskaliga falt och verksamhetslokaler. Det varierar dven en del topografiskt med
berg i dagen pa flera stillen.

4.5.1 Landskapstyper

Planomradet for den nya gang- och cykelvigen kantas huvudsakligen av
slattlandskap och mosaiklandskap. I slattlandskapet vid viag 563 dominerar
jordbruksmark och det gér att se 1ngt ut 6ver de sammanhiingande filten. Aven i
mosaiklandskapet finns det jordbruksmark men med fler inslag av skogsdungar,
bergssidor och bebyggelse. Mosaiklandskapet kiannetecknas av en sméaskalighet.

Liangs den planerade strickan finns det ocksa inslag av skogslandskap, i form av
blandskog eller 16vskog, samt av industrilandskap med magasin och
verksamhetslokaler. Oster om omradet ligger Sive flygplats. Soderut finns
bostadsomraden med villor och med tillhérande forskolor, lag- och
mellanstadieskola, hogstadieskola, mataffar och friidrottsanldggning. I vast breder
villakvarteren ut sig, uppblandad med skog, slatt och mosaiklandskap. Norr om
omradet for den planerade gang- och cykelviagen finns ytterligare slattlandskap med
stora sammanhangande akrar och langa siktlinjer.

Langs vag 563 finns planer pa ett framtida bostadsomréde, se markering i Figur 6,
detta beskrivs dven i avsnitt 4.5.2.
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4.5.2 Strukturanalys utifran barns perspektiv

En overgripande barnkonsekvensanalys har utforts for att narmare belysa
konsekvenser och paverkan pa barn och unga inom och i niarheten av foreslagen
gang- och cykelvag lings vig 563. Malet med analysen ar att kartldgga hur barnen
ror sig i omradet och vilka malpunkter som ar betydelsefulla for dem. Syftet ar dven
att foresla atgarder som utgar fran barnens basta. En barnkonsekvensanalys 6kar
mojligheterna att fatta beslut som gagnar barnen och bidrar till ett forbattrat
beslutsunderlag. Barns mélpunkter och rorelsestrak redovisas nedan.

Det finns flera méalpunkter i nairomradet kring aktuell stracka av vag 563. De
malpunkter som méanniskor, och da framfor allt barn kan forvantas uppehalla sig en
langre tid pa ar nr. 1, 2, 3, 4 och 51 Tabell 3 och Figur 7. De flesta av dessa
malpunkter ligger pa vistra sidan av vig 563. Ovriga mélpunkter som pekats ut, nr.
6 till 11, ar busshallplatser langs den foreslagna gang- och cykelvagens planomrade.
Strax norr om planomradet anviander barn fran ett narliggande bostadsomrade en
stig som ansluter till vag 563 fran vaster for att ta sig till busshallplatserna Save
Flygplats och Aseby. I dagsliget gar barnen lings den vistra viigrenen for att nd
hallplatserna.

Tabell 3. Malpunkter for barn och unga, numrering i enlighet med karta i Figur 7.

Nummeri karta Malpunkt

1 Bjérlandaskolan F-6
Friidrottsomradet Bjorlandavallen
Lekplats
Lekplats
Nojescentret Bodyflight Goteborg

2

3

4

5

6 Busshallplats Spanstvagen
7 Busshallplats Hogasa

8 Busshallplats Garaget Hogstena
9 Busshallplats Hogstena

10 Busshallplats Aseby

11 Busshallplats Save Flygplatsvag

Det kan noteras att rorelsestrak gar vidare framfor allt soderut och visterut, dar det
finns fler mélpunkter utanfor det kartlagda omradet som barn kan vilja ta sig till,
sasom Pizzahuset i Bjorlanda, ICA Nira Bjorlanda, Trulsegardsskolan,
Algebraskolan, Bjoérlanda sporthall och friidrottshall samt badplatserna vid Ostra
pirens, Aleviken och Klippholmen. I huvudsak verkar barn idag réra sig lings med
de befintliga gang- och cykelviagarna och bostadskvarterens gator. De delar av vag
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563 som inte har en gang- och cykelvag undviks om mojligt av fotgdngare, endast
delen som forbinder boendeomridena med néjescentret Bodyflight Goteborg
(malpunkt nr. 5) ar vilbesokt.
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Figur 7. Strukturanalys for planerad gang- och cykelvag langs vag 563. Rad linje visar
planomradet fér vagplanen.



4.6 Miljo och halsa

4.6.1 Naturmiljo

Naturmiljon utmed planomradet utgors av skogs- och jordbruksmark. De
naturvirden som forekommer i omréadet dr huvudsakligen knutna till bland- och
lovskogsomraden samt smavatten i anslutning till skogsmarken, vilka utgor
livsmiljoer for groddjur.

4.6.1.1 Skyddade omraden och riksintressen

Inga skyddade omrdden som naturreservat, Natura 2000-omréaden, biotopskyddade
omraden eller strandskyddade omraden forekommer inom planomréadet. Ej heller
nagra omraden som utgor riksintresse for naturvard ar beldgna inom planomréadet.

4.6.1.2 Skyddade arter

Planomradet for viagplanen omfattar flera smavatten som utgor livsmiljoer for
groddjur, vilka ar skyddade enligt artskyddsforordningen. Pa bergsknallen strax
oster om Kanhalls gard, 6ster om Kongahillaviagen (vag 563), finns tva smavatten
med kiand forekomst av storre vattensalamander (tidigare dokumentation). I
samma smavatten patraffades aven mindre vattensalamander under den
groddjursinventering som genomfordes i omradet 2025. Smavattnen och den
omgivande skogsdungen pa bergsknallen ar séledes skyddade enligt
artskyddsforordningen § 4 a, dd omradet utgor fortplantnings- och
overvintringsmiljo for storre vattensalamander (Figur 8 omrade 1, se dven Figur 10
naturvardesbiotop 13).

Strax soder om industri- och verksamhetsomradet finns en damm pa vagens Gstra
sida, dar vanlig padda leker talrikt och dven vanlig groda har patraffats (Figur 8
omrade 3, se dven Figur 10 naturvardesbiotop 7). Dessa arter ar skyddade enligt
artskyddsforordningen § 6, vilket innebar att det ar forbjudet att doda, skada, finga
eller pd annat sitt samla in exemplar, samt ta bort eller skada rom eller yngel.
Vanliga paddor patraffades dven i det vattendrag som avvattnar dammen. Paddor
nyttjar sannolikt vattendraget som spridningsstrak for att ta sig till dammen, dar
kulverten under vagen mojligen kan utgora en spridningskorridor dar groddjur inte
behover passera over viagen. Korta och fuktiga kulvertar utgor generellt 1ampliga
passager for groddjur, medan langre och vattenfyllda kulvertar inte gor det.

Alla vilda faglar i Sverige ar skyddade enligt artskyddsforordningen § 4. Flera
fagelarter kan antas hicka i eller i anslutning till planomradet.
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Figur 8. Karta over fynd av groddjur utmed planomradet. Nummer 1—4 pa kartan avser
positioner for de fyra potentiella lekomradena for groddjur dar sarskild tyngdpunkt lades
under inventeringen varen 2025.

4.6.1.3 Skyddsvarda trad

Fyra skyddsvirda trad har identifierats langs vagstrackan inom planomradet; en ek
och tre salgar (Figur 9). Dartill har atta skogsalmar som ar akut hotade (CR) och sju
askar som ar starkt hotade (EN) rapporterats mellan 2021—2024 pa bade 6stra och
vastra sidan av vagen (Figur 9).
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Figur 9. Férekomster av skyddsvarda ekar och salgar inom planomradet, samt
inrapporterade skogsalmar och askar mellan aren 2021-2025.
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4.6.1.4 Ovriga naturvirden

En naturvirdesinventering utférdes utmed planomradet hosten 2024. Under

inventeringen klassades dtta omraden i anslutning till vigen till
naturvardesbiotoper av klass 4 — visst naturviarde. Fem omraden klassades till klass

3 — patagligt naturvirde. De 13 utpekade naturvardesbiotoperna utgors

huvudsakligen av skogsomraden med bland- och 16vskog, men dven av sméavatten i
anslutning till skogsmark samt dkermark. Naturvardesbiotoperna beskrivs i Tabell

4 och redovisas pa karta i Figur 10.

Tabell 4. Naturvardesbiotoper och vardearter inom planomradet. Objekt-ID avser de

utpekade omradena i Figur 10.

Objekt Biotoptyp
-ID

Varde

Beskrivning

1 Ekskog

2 Blandadell6vlund

3 Blandiadellovlund

4 Aker

5 Blandiadellovlund

6 Triviallovskog/ek-
skog

7 Anlagd damm

3, patagligt
naturvirde

4, visst
naturvarde

4, visst
naturvarde

4, visst
naturvarde

4, visst
naturvarde

3, patagligt
naturvarde

4, visst
naturvarde

Aldre ekskog med inslag av torrakor och
lagor, med fynd av virdearter som
svavelticka, klippfullania och vistlig
rostticka.

Ek-hasselskog som langre norrut far storre
inslag av tall. Buskskikt av hassel. Noterad
vardeart guldlocksmossa.

Ekdominerad skog med inslag av tall och asp.
Ganska stort inslag av ldgor och torrakor.
Fynd av mindre hackspett har gjorts i
omréadet.

En &ker som skots som en vall. I aterviaxten
finns en viss flora med arter som honshirs
och bitterpilort.

Lovskogsrida mellan bilvag och dkermark.
Domineras av ung ek med inslag av asp och
bjork.

I planomradet utgors skogen av ung
triviallovskog med mestadels bjork. I séder
kring husen vid Snorpas vidtar ett
ekdominerat bestand. Inslaget av dod ved ar i
vissa partier hogt med férekomst av grova
lagor. Entita har noterats i omrédet.

Inhédgnad och gravd damm. I kanten av
dammen finns en del vitmarksvegetation.
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Objekt Biotoptyp Viarde Beskrivning
-ID
Vanlig padda och vanlig groda férekommer i
omréadet.
8 Bland&adellovlund 4, visst Blandskog som domineras av ek, buskskikt av
naturvirde  hassel. Medelhogt inslag av dod ved.
9 Triviallovskog 4, visst Rida med silg och bjork. Videsnar i
naturvirde  buskskiktet.
10 Blandskog 3, patagligt  Ung till medelélders blandskog med flera
naturvirde olika tradslag, bjork, asp och tall dominerar.
11 Lovskog 4, visst Ung till medelalders blandskog med asp, silg,
naturvirde  bjork och ek. Noterad virdeart vastlig
hakmossa.
12 Lovskog 3, patagligt  Ung till medelalders 16vskog som domineras
naturvirde  av asp, bjork och silg. Videsnér i buskskiktet,
gott om dod ved. Noterad vardeart
krushittemossa.
13 Triviallovskog 3, patagligt  Bergsknalle med gles ung skog med bjork,

naturvarde

salg, asp och ronn. Mindre ytor med 6ppen
grasmark, tva smavatten. Vardearter storre
vattensalamander, mindre vattensalamander,
liten blaklocka, krushattemossa, ljung och
blodrot.
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Figur 10. Karta 6ver avgransade naturvardesbiotoper. (©Lantmateriet, geodatasamverkan).

Naturvirdesinventeringen redovisade dven sju omraden dir virdeelement var
sarskilt forekommande (Figur 11, Tabell 5). Vardeelementen utgor mindre biotoper

som bedoms kunna hysa stor biologisk mangfald, huvudsakligen genom férekomst
av torrakor, lagor, mindre skogskarr och bergviaggar. Under

naturviardesinventeringen noterades inga generellt biotopskyddade omraden.
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Utover vardearterna ar en registrerad artrik vagkant beldgen langst i soder i
planomradet, utmed vigens Ostra sida. Omradet sammanfaller med virdeelement 7
i Figur 11 nedan, den artrika vagkanten har dock en utbredning som stracker sig
langre s6derut 4n vad som visas i bilden.

Ytor med riklig forekomst av
vardeelement i
inventeringsomradet

Teckenforklaring

I Inventeringsomrade
| Vardeelement - ytor

Figur 11. Ytor med riklig férekomst av vardeelement. Figur hdmtad fran
naturvardesinventering (Pro Natura, 2025).

Tabell 5. Ytor med riklig forekomst av vardeelement inom planomradet, numrering enligt
Figur 11.

Vardeelement (nr) Beskrivning

1 Rikligt med doéd ved och mycket stenskravel

Rikligt med déd ved

Rikligt med déd ved och flera bergvaggar

Rikligt med dod ved, enstaka haltrad och stenmurar

Omrade med mycket hdgstubbar, lagor, torrakor och skogskarr

Grova ekar samt manga bergvaggar

N o o b~ W N

Grova ekar, torrakor och lagor
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4.6.1.5 Invasiva arter

Det finns sedan tidigare kianda forekomster av de invasiva arterna blomsterlupin,
kanadensiskt gullris, jattebalsamin, parkslide och vresros i planomradet,
inrapporterade i artportalen 2021. Blomsterlupin, kanadensiskt gullris och
parkslide patraffades aven under naturviardesinventeringen hosten 2024. En
fordjupad inventering av invasiva arter genomfordes utmed den aktuella
vagstrackan i borjan av juni 2025. Inventeringen pavisade forekomst av
blomsterlupin, jattebalsamin, kanadensiskt gullris, parkslide och vresros i
planomradet (Figur 12).
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Figur 12. Oversiktskarta éver inventeringsomradet med férekomster av invasiva arter under
den inventering som utférdes i juni 2025. (OLantmateriet, geodatasamverkan).
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4.6.2 Kulturmiljo

Hisingen har ett rikt kulturmiljolandskap, och viag 563 loper genom ett
fornlamningsrikt omrade. Under yngre stenélder och bronsélder (cirka 4200 - 500
ar fore Kristus) lag strandlinjen cirka 10—15 meter 6ver dagens havsniva, och det
som idag ar Hisingen utgjordes av tre storre 6ar. Det var da ett skiargardslandskap
med goda jakt- och fiskemdgjligheter, vilket gav gynnsamma livsbetingelser under
forhistorisk tid. SGU:s strandlinjeforskjutningskarta visar att omradet langs med
den aktuella vagstrackningen 1ag helt eller delvis under vatten i borjan av
neolitikum. Under neolitikum och bronsalder, i takt med att havsnivan sjonk,
utgjorde omradet ett strandnara klipplandskap dar forutsattningarna for jakt och
fiske troligen var mycket goda. Ett stort antal boplatser, gravar och gravfalt finns
registrerade i omradet, och i takt med att tidigare jordbruksmark tagits i ansprak
for industrietableringar har flera storre arkeologiska undersokningar genomforts pa
Hisingen under de senaste artiondena.

En arkeologisk utredning av delar av den planerade gang- och cykelvigens omrade
genomfordes under varen 2025. Under utredningen inventerades omradet och
sokschakt upptogs med hjilp av gravmaskin. Da stora delar av omradet runt vag
563 redan omfattats av tidigare arkeologiska utredningar, beh6vde de omradena
inte inga i den nya utredningen. Den aktuella utredningen resulterade i att ett
forhistoriskt boplatsomréde registrerades (L.2025:2385). Det nyregistrerade
boplatsomradet ar beldget norr om vig 563, cirka 200 meter Oster om Spéanstvigen.
Arkeologiska forundersokningar av en del av det nyupptackta boplatsomradet
L2025:2385, och dven av en del av gravfiltet L1970:6798 i arbetsomréadets norra
del, har genomforts under hosten 2025 (Figur 13 och Tabell 6). Inga fynd eller
anlaggningar patraffades under forundersokningarna, och resultaten visade att det
inte kravs nagra ytterligare arkeologiska insatser.

Tabell 6. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar inom planomradet.

Objekt-ID Typ Beskrivning
L2025:2385 Fornlamning Boplatsomrade
L1970:6798 Fornldmning Gravfalt

Strax sydost om vag 563 finns ett omrade som tidigare inventerats och utretts av
arkeologer, vilket har resulterat i att ett stort antal forhistoriska boplatser nu ar
kianda i omradet.

Fornldmningar ar skyddade enligt 2 kap. Kulturmiljolagen (KML) och fér inte
flyttas, tackas over eller pa annat sitt skadas utan tillstdnd fran berord lansstyrelse.
Ovriga kulturhistoriska limningar &r inte skyddade av KML, men kan ha ett stort
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kulturhistoriskt varde for till exempel forstaelsen av landskapsutnyttjandet i ett
omrade och bor i méjligaste mén bevaras och skyddas.

Den planerade géng- och cykelvigen beror inga riksintressen. Strax norrut langs vag
563, cirka tva kilometer fran den planerade gang- och cykelvigens norra dnde,
tangeras viigen av ett riksintresse for kulturmiljévard. Detta utgors av Oxnis (O 10),
en delvis oskiftad bymiljo med ett omgivande vilbevarat kulturmiljolandskap
(Riksantikvarieimbetet). Riksintresset Oxnis paverkas inte av den planerade
atgarden.

Vig 563 loper genom mark som i historisk tid utgjort aker- och utmark till gardarna
Hogen och Hovgarden i vagstrackningens sodra dnde, och gardarna Hogstena och
Kanhall i h6jd med Save flygplats i den planerade gang- och cykelvagens norra
dande. Nuvarande vag 563 var fran borjan en byviag som gradvis ritats ut och
breddats under 1900-talets géng, och flera dldre stentrummor finns ldngs vigen.
Enligt den dldre ekonomiska kartan, upprattad pa 1930-talet, 16pte en vag fran
Bjorlanda och garden Ostergard forbi gardarna Hogstena och Elisedal (Elisedal har
sedan dess fatt ge vika for Save flygplats) och vidare norrut.

Det som med tiden skulle bli Save flygplats anlades 1940, till en boérjan som en
militar flygflottilj. I samband med flygplatsens anlidggande delades vagen i h6jd med
Hogstena och gavs en ny strackning norr om flygplatsen. Pa den yngre ekonomiska
kartan, upprittad 1976, syns forutom flygplatsen dven hur industri- och
magasinsomradet lings Hogasa Ostra och Vistra samt villabebyggelsen norr om
vagen har vuxit fram. Darutover har landskapet 1angs den aktuella strackan
bibehallit samma karaktir som pa dldre kartor, med akerytor i framfor allt den
sodra delen, uppbrutet av angsmark och skogspartier i den norra delen.

I den norra delen av den planerade gang- och cykelviagens strackning finns en
sammansatt kulturmiljo i hjd med Hogstena gard, bestaende av ett antal kanda
fornlamningar i form av boplatser, gravfilt och grav- och boplatsomraden, samt den
aldre gardsbebyggelse som Hogstena gard utgor.

De byggnader som tillhor Hogstena gard ligger nara vagen, i synnerhet en dldre,
rodmalad ekonomibyggnad i trd med sadeltak. Denna ar representativ for den typ
av funktionella lantbruksbyggnader som blev vanliga under 1900-talets forsta halft,
och forefaller vara det enda exemplet pa dldre bebyggelse som ligger i nira
anslutning till den planerade géng- och cykelvagen.
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Figur 13. Omraden for arkeologiska forundersékningar (gult) i det omgivande
fornlamningslandskapet langs vag 563 (©Lantmateriet, geodatasamverkan; Fornsok 2025)
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4.6.3 Friluftsliv och rekreation

Det varierade och sméskaliga landskapet erbjuder goda majligheter for friluftsliv
och rekreation. Flera méalpunkter for barn och unga finns pa strackan, bland annat
lekplatser, skola och idrottsplats, 14s mer i avsnitt 4.5.2.

For oskyddade trafikanter ar dock mojligheterna att rora sig langs med vag 563 idag
begransade. Vagen ar smal, vagren saknas och det finns varken trottoar eller sikra
passager Gver viagen pa den aktuella strackan.

4.6.4 Halsa och sakerhet

I dagsliget finns ingen trafiksiker mojlighet for oskyddade trafikanter att fardas
langs med vig 563 da det saknas gang- och cykelvag, viagren eller trottoar.

Boende nira trafikerade vagar kan storas och fa sin hilsa paverkad av
vagtrafikbuller, luftféroreningar och eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka.
Storningen ar direkt beroende av trafikmangd, hastigheter och typ av farligt gods.

4.6.5 Naturresurser

Enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Inom
planomréadet finns bade jordbruksmark och skogsmark (Figur 14).

Norr om vigen mellan Spanstvigen och industriomradet finns ett storre
sammanhingande omrade med dkermark, dven soder om vig 563 i h6jd med
Spanstvagen finns dkermark i anslutning till vagen. I anslutning till, och strax soder
om Save Flygplatsviag, finns ytterligare ett storre omrade med dkermark pa vastra
sidan om vag 563.

Soder om industriomradet finns ett storre sammanhangande skogsomrade pa den
sydostra sidan om vig 563. Strax norr om industriomradet gar planomradet genom
ett skogsomrade pa bada sidor om végen.
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4.7 Byggnadsteknik

4.7.1 Geoteknik och bergteknik

Enligt SGU:s jordartskarta (Figur 15) bestar jorden langs strackan mestadels av
glacial lera med lokalt uppstickande berg- eller moranpartier.

Tidigare geotekniska utredningar har utforts pa delar av strackan, vid kommunens
planerade utbyggnadsomrade vid Lilla Rabbésviagen finns det friktionsjord och
ytligt berg. P4 ett omréde vid Save flygplats visar undersokningar pa 16s lera och

gyttja.

Geotekniska undersokningar och en bergteknisk utredning genomfordes under
varen 2025. Jorddjupet ir generellt mellan 0—10 meter lidngs strackan, men enstaka
sonderingar till 14 meter forekommer i den nordligaste delen. Torrskorpans tjocklek
varierar mellan 1—2 meter. Under torrskorpan dominerar siltig lera i hela omradet
och i framfor allt de norra delarna innehaller jorden dven gyttja. Mellan
bergsomradena med berg och omradena med lera finns friktionsjord.

Skjuvhallfastheten ar generellt 1ag till mycket 14g i omradet och som ligst i den
sydligaste delen av strackningen. Den sydligaste och mellersta delen ar
mellansensitiv medan den i den nordligaste delen ar hogsensitiv och kvick. Lerans
sattningsegenskaper varierar mellan de olika leromradena. I soder och norra delen
av gang- och cykelviagens strackning har leran lagst sattningsmodul medan vid
mittenpartiet har leran hogre sattningsmodul

I den sodra delen av strackningen, laingdmatning cirka km 0/100, har
grundvattenytan matts upp till ca 0,4 meter under markytan. I den mellersta delen
av strackan, langdmatning cirka km 1/250, har portrycket (vattentrycket i porerna
mellan lerpartiklar) i leran matts upp till mellan 0,6 meter till 0,7 meter under
markytan och i den norra delen varierar portrycket mellan 0,4 meter under
markytan till 0,6 meter 6ver markytan. Strax soder om Kanhalls gard
(lingdmatning cirka km 1/800) rader artesiska portrycksforhéallanden, vilket
innebdr att grundvattnet har en tryckniva som nér 6ver markytan.

Géng- och cykelvagen klassificeras som viag under 30 km/h vilket gor att
totalsédttningen far uppga till 40 cm.

40



@i
I TRAFIKVERKET

l

|

JORDARTSKARTA [] Planomrade

Datum: 2025-10-31 .
Skala (A4): 1:10 000 Glacial lera - Svallsediment, grus
g R T B Postglacial sand . Urberg

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Sandig moran

Figur 15. SGU:s jordartskarta dver aktuellt omrade. (Kélla: ©Lantmateriet,
geodatasamverkan samt SGU kartvisare).

Enligt SGUs berggrundskarta bestar berget i omradet av en paragnejs tillhérande
Stora Le-Marstrandformationen. En inventering av berget i undersokningsomradet
utfordes i maj 2025. Berget ar till storsta del storblockigt och massivt utan tecken
pa storskalig vittring. I flera omraden langs befintlig vag finns berg i dagen, bade i
diket i direkt anslutning till vigen och i skogspartierna pa ungefar 10 meters
avstand fran befintlig vag. Det berg i dagen som finns en bit fran viagen i
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skogspartierna ar glacialslipade hallar. Berget i direkt anslutning till vigen ar, med
fa undantag, schaktade skdrningar. De flesta av dessa skiarningar ar laga, men en
storre dubbelsidig bergskarning finns utanfér Kanhalls gard i norra delen av det
undersokta omradet. Dessa skdarningar star titt intill vagen och kommer krava
bergschakt for att kunna fa plats med gang- och cykelvagen.

4.7.2 Fororenade omraden

Planomradet ligger i direkt anslutning till befintlig vag 563. Vagtrafik ar en kalla till
spridning av fororeningar genom avgasutslapp, dicknotning, nedslitning och
korrosion av framforallt rorliga delar i motorer och transmission samt lackage av
petroleumprodukter, vilket hamnar i omkringliggande omraden s& som bland annat
vagdiken och vattendrag.

Markanviandningen inom planomradet motsvarar huvudsakligen "mindre kénslig
markanvandning” (MKM). Riktvardena for MKM bor darfor tillampas vid klassning
av massor som ska ateranviandas inom omradet eller deponeras.

Utdrag har gjorts ur Lansstyrelsen i Vastra Gotalands databas over potentiellt
fororenade omraden (EBH-stodet). Fyra potentiellt fororenade objekt forekommer i
naromradet av aktuell vagstriacka; en tidigare kommunal avfallsdeponi, en tidigare
bilskrot, Save flygplats med brandovningsplats och ett verksamhetsomréde vid
fastigheten Goteborg Hovgérden 1:2. Vid brandovningsplatsen har miljotekniska
markundersokningar genomforts. Halter av metaller och oljekolviten i halter Gver
mindre kianslig markanvandning (MKM) har pavisats i jord. I grund- och
ytvattenprover har varierande halter av PFAS-7 pavisats.

Enligt uppgifter fran Raddningstjansten har ett mindre lickage av drivmedel/olja
skett pa fastigheten Goteborg Aseby 2:10 som ligger ldngs med aktuell vigstricka.

Den genomforda miljotekniska markundersokningen avseende provtagning i jord,
omfattade 14 provpunkter med bade vagdikes- och skruvprovtagning. Proverna
analyserades for bland annat metaller, petroleumprodukter, PAH och PFAS11.

Aktuell undersokning har varit av 6versiktlig karaktar, vilket gett underlag for en
generell bedomning. Det kan inte uteslutas att det forekommer féroreningar i jord
eller i asfalt inom omradet som ej har identifierats genom den utforda miljétekniska
markundersokningen.

Inom det aktuella undersokningsomradet underskrider halter av BTEX, alifater,
aromater, PAH, metaller och PFAS-11i jord Naturvardsverkets riktvirden for
mindre kidnslig markanviandning (MKM). Samtliga analyserade halter i jord
underskrider dven Trafikverkets riktvarde for markomrade S2. Enstaka halter i jord
overskrider Naturvardsverkets riktvarden for KM.
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Vid genomford undersokning av asfalten har det konstaterats att underliggande
lager i korbanan sannolikt delvis bestar av tjarasfalt. Provtagning och analys har
utforts i fem punkter lings hela strickan, i tva av de analyserade proverna
forekommer halter som Overstiger gransen for farligt avfall. Ytterligare
undersokning av asfalt behover genomforas under detaljprojektering eller
byggskede for att avgrinsa infor omhéandertagande av asfalt innehéllande
stenkolstjara.

Schaktmassor med avsattning inom ett omrade ska ateranvindas om det ar tekniskt
och miljomassigt lampligt. Schaktmassor bedoms kunna dteranvindas inom
vagplaneomradet utan risk for manniskors halsa eller miljon.

4.7.3 Avvattning

Den aktuella strickan av vig 563 avvattnas idag till 6ppna diken langs viagen. Langs
med befintlig vig finns fem korsande samt lingsgéende trummor, dessa har
inventerats under 2025 som underlag till vigplanen.

Omrédet avvattnas mot Nordre Alv och ingér i avrinningsomradet mellan Géta alv
och Bivean. Nordre Alv mynnar ut i Nordre Alvs fjord.

Oster om vigen, strax sdder om industriomradet, ligger en
dagvattenanldggning/damm. Dammens funktion och upptagningsomrade ar okand,
troligtvis har den haft en funktion som branddamm till industriomradet. Vidare
ingdr den i omradet for markavvattningsforetaget Nohlvik mfl. TF 1928.

I planomradet finns tvd markavvattningsforetag med tillhorande badtnadsomraden.

e Nohlvik mfl. TF 1928 (O-E1b-0581) som ligger i anslutning till
industriomradet.

e Kallheds DF 1954 (O-E1b-0516), precis soder om bergskarningen.

Planomradet bestar framst av flack terrang med uppstickande berg i vissa sektioner.
Nivaerna i planomradet varierar mellan +15 och +25 m.6.h enligt hojddata fran
Scalgo.
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4.7.4 Ledningar

P4 aktuell stracka finns bade ldngsgdende och korsande ledningar som kan komma i
konflikt med planerad gang- och cykelvig. Bade luft och markforlagda ledningar.
Berorda ledningsagare ar Skanova, Goteborg Energi, Global Connect och Kretslopp
och Vatten

e Fiber och kommunikationskabel 1ings med vig 563
e Tele/optokablar
e Lag- och hogspanningsledningar

o Akerdrineringar ir inte identifierade och kommer utredas i kommande
skede.
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5 Den planerade vagens lokalisering
och utformning med motiv

Alla dtgarder som beskrivs i kapitel 5, med underrubriker, ska ses som forslag, 4ven
om formuleringar som "ska byggas" forekommer. Hanvisade km-angivelser framgar
av plankartor 100T0201-100T0205 och illustrationskartor 100T0501-100T0505.

I vagplanen anviands begreppet "gang- och cykelvag”. Forutom gaende och cyklande
far denna dven nyttjas av mopeder klass II. I Trafikforordning (1998:1276), 1 kap
48, framgar en utforligare beskrivning av vilka ovriga som omfattas av
bestimmelser om gaende. Viganldggningen ska som minst uppfylla Vagar och
gators utformning, VGU, 2022

5.1 Val av lokalisering och placering

Vistra Gotalandsregionen har, i samrad med Goteborgs Stad och Trafikverket,
beslutat att en gang- och cykelvig langs viag 563 ska byggas. Den planerade
atgarden bedoms uppfylla de kriterier som tagits fram i regionens cykelstrategi.
Bland de utpekade kriterierna ar tillganglighet och trafiksakerhet for cykelresor till
skolor, arbetsplatser och kollektivtrafik en del dar ny gang- och cykelvag langs vag
563 bedoms kunna bidra positivt. Vidare lyfter strategin vikten av att avhjilpa
felande lankar dar gang- och cykelvag saknas for att binda samman tatorter eller
befintliga cykelvagar, har bidrar planerad atgiard genom en koppling till befintlig
gang- och cykelvig i soder samt till befintliga och kommande arbetsplatser vid Save
flygplats. Da regionens beslut om ny gang- och cykelvig pekar pa aktuell stracka av
vag 563 har inga andra lokaliseringar studerats i arbetet med viagplanen.

Ny géng — och cykelvag foreslas folja vag 563 och till storsta delen anldggas pa den
vastra sidan om vig 563. Strax soder om Save flygplatsvag gar vag 563 genom en
bergskirning, dar det vister om vigen ligger en gard med bostadshus,
ladugdrdsbyggnader och uthus tatt intill vagen och berget. Utredningen har visat att
det ar svart att fortsatta med gang- och cykelvigen pa den vistra sidan utan stora
markansprak och kostsamma atgirder. Darfor foreslas ett sidbyte soder om
bergskarningen (langdmatning 1/600) och att gdng- och cykelviagen darefter
planeras ligga kvar pé ostra sidan om vig 563 fram till att den avslutas vid Save
flygplatsvag (Figur 16).

Det foreslagna sidvalet baseras pa den kartlaggning av malpunkter och rorelsestrak
for oskyddade trafikanter som visar pa flest rorelser och malpunkter vister om vag
563 i form av bland annat bostadsomraden och lekplatser (1as mer i avsnitt 4.5.2).
Vidare ger detta en naturlig koppling till befintlig gang- och cykelvig soder om
Spanstvigen. Natur- och kulturmiljovarden utgor ocksa en viktig aspekt i valet av
utformning av ny gang- och cykelvig. Sidbyte av gdng- och cykelvigen, fran den
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vastra till den Ostra sidan av viag 563, mdjliggor en 16sning som bedéms fa mindre
omgivningspaverkan. Detta skapar ocksé en naturlig koppling till verksamheterna
vid Save flygplats.

Flertalet natur- och kulturmiljévarden finns pa bada sidor om vig 563 och
projekteringen av foreslagen gang- och cykelvig har i storsta mojliga méan tagit
hénsyn till dessa for att undvika eller minimera negativ paverkan.
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Figur 16. Forslag pa évergripande utformning for planerad gang- och cykelvag.
(Bakgrundskarta: ©Lantmateriet, geodatasamverkan)

46



5.2 Val av utformning

Den foreslagna gang- och cykelviagen foreslas utformas 2,5 meter bred, for
referenshastighet 30 km/h och med en 6verbyggnad som mdgjliggor drift, underhéall
och snorgjning. Gang- och cykelviagen foreslas i huvudsak anldggas separerad fran
fordonstrafiken pa vag 563 for en okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. En
skiljeremsa i form av dike foreslas pa stora delar av strackan dar hastigheten ar 70
km/h (Figur 17). Pa de delar av strackan dar hastighetsgransen ar 50 km/h foreslas
gang- och cykelvagen utformas upphojd och med kantstod mot vag 563. Vid
Kanhalls gard, i langdmatning km 1/800-1/950, foreslas racke som
separeringsform for att minska behov av bergschakt samt minimera negativ
paverkan pa naturvarden.

Foreslagen utformning redovisas dven i illustrationskartor, 100T0501-100T0505.
Markansprak redovisas i viagplanens plankartor, 100T0201-100T0205.
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Figur 17. Oversikt aktuell stracka och pa vilka delar respektive separeringsform féreslas.
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5.2.1 Utformning med skiljeremsa

Dar hastighetsbegransningen pa vag 563 ar 70 km/h anviands en typsektion med
skiljeremsa for att skapa en tydlig fysisk och visuell separation mellan fordonstrafik
och oskyddade trafikanter. Separeringen minskar risken for konfliktpunkter och
okar tryggheten for fotgdngare och cyklister. De delar av ny géng- och cykelviag som
foreslas utformas med skiljeremsa framgar av bla markeringar i Figur 17, foreslagen
utformning i sektion visas i Figur 18.

Utformningen varierar langs strackan for att anpassas till platsens forutsattningar. I
omraden med tillrackligt utrymme anlaggs skiljeremsan som ett dike, vilket utover
tydlig separering bidrar till avvattning av vag 563 samt ny gang- och cykelvig, se
aven kapitel 5.2.7. Vid befintlig bebyggelse diar utrymmet ar mer begransat utformas
skiljeremsan utan dike for att minimera intrang pa tomtmark. Skiljeremsan halls
dock tillrackligt bred for att Aven har utgora en tydlig separering mellan de olika
trafikslagen.

Skiljeremsan ska vara vegetationskladd och bidra till ett gront intryck péa strackan.
Det grona inslaget gor att vigen upplevs som mer integrerad i det omgivande
jordbruks- och skogslandskapet. Vaxtmaterial viljs med hansyn till platsens
befintliga flora och hélls lag for att sdkerstélla god sikt.

I langdméatning km 0/890-1/100, vid industrilokalerna, nyttjas en befintlig
gangvag for att anlagga ny gang- och cykelvag. Har foreslds befintlig skiljeremsa och
dike bevaras med befintlig funktion.

—_ BEF MARK

Figur 18. Typsektion som visar féreslagen utformning med skiljeremsa mellan vag 563 och
ny gang- och cykelvag

5.2.2 Utformning med kantstod

Dar hastigheten ar 50 km/h langs vag 563 anvands en typsektion dar korbanan
avgransas fran gang- och cykelvigen med kantstod (Figur 19). Detta foreslds pa tva
strackor, norr och soder om industrifastigheterna, langdméatning km 0/720-0/880,
1/170—1/310. Syftet ar dels att minimera markanspréken, dels for att en utformning
med kantstod bidrar till ett mer stadsmissigt uttryck. Aven om kantstod inte ger
samma breda separation mellan olika trafikslag som en skiljeremsa, utgor den dnda
en tydlig avgransning som ar vil anpassad till skyltad hastighet.
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BEF MARK

Figur 19. Typsektion som visar foreslagen utformning med kantstod.
5.2.3 Utformning med racke

5.2.3.1 Vagracke
I syfte att minimera markansprak, behov av bergskarning samt for att minimera
negativ paverkan pa naturviarden foreslas en utformning med vagracke i

langdmétning km 1/800-1/950. Gang- och cykelviagen separeras fran
fordonstrafiken med ett racke som medfor en trafiksdker separering pa denna del av

strackan (Figur 20). Racket beskrivs vidare i avsnitt 5.2.6.2. Mellan bergskiarningen
och ny géng- och cykelviag utformas ett mindre dike som utgor en del av
dagvattenhanteringen for den foreslagna losningen.

Utformningen innebar att de tvd smavatten som finns i omradet kan bevaras intakta
och darmed begriansa paverkan pa skyddade arter som storre vattensalamander.

BEF MARK I

Figur 20. Typsektion som visar foreslagen utformning vid bergskarning. Separering av
trafiken gors med vagracke med en gang- och cykeltillsats.

Berget i den aktuella sektionen bedoms vara av bra kvalitet vilket mojliggor for att
ny bergskarning kan utforas med en lutning pa 10:1 (cirka 80 graders lutning).
Befintlig skiarning for vig 563 har en relativt likformig utformning som ar cirka 50
meter lang och 6 meter hog. Den foreslagna utformningen av ny gang- och cykelvig
innebar att cirka 4 meter av befintligt berg behover schaktas bort, och att den nya
skiarningen blir ganska lik befintligt. For att minimera mangden berg som faller ut
vid bergschakt bedoms berget behova forstarkas innan bergschakt utfors.
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5.2.3.2 Gang- och cykelracke

Utover sektionen vid bergskarningen kravs gang- och cykelriacke pa ytterligare tre
strackor av ny gang- och cykelvag.

¢ Langdmatning km 0/230-0/350, dar slantlutningen ned till vagdiket mot
vag 563 ar for stor.

¢ Langdmatning km 0/635—-0/660, hiar anlaggs en stodmur for att ta upp
hojdskillnaden mot fastigheten vister om ny gang- och cykelviag. Da
fastigheten ligger lagre krivs ett gdng- och cykelriacke pa stodmuren.

¢ Lingdmaitning km 1/350—1/490, dir sldntlutningen ned till vigdiket mot
vag 563 ar for stor.

5.2.4 Passager Over vag 563

Den foreslagna utformningen innebar att totalt fem passager i plan behovs pa
strackan. En gang- och cykelpassage vid sidbyte av gang- och cykelviag samt fyra
gangpassager i anslutning till busshallplatserna pa strackan (Figur 21).

Samtliga passager utformas med en mittrefug for 6kad trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter. De foreslagna refugerna medfor att viag 563 breddas pa dessa platser
samt att en sidoforflyttning av korbanorna gors. Sidoforflyttningen och refugerna
bedoms fungera som en hastighetsdimpande atgird savil pa strackorna med 70
km/h som de strackor som ar hastighetsbegransade till 50 km/h.

For att informera fordonstrafikanterna pa den aktuella striackan, dar hastigheterna
varierar mellan 50—70 km/h, foreslas vigmarket "varning for farthinder” séttas
upp. Vagmarkena foreslas placeras i norra respektive sodra delen av strackan samt
pa bada sidor om korsningen med Hjalmavagen.

5.2.4.1 Gang- och cykelpassage i plan

Foreslagen utformning innebar att gang- och cykelviagen byter sida i 1angdmétning
km 1/600 (Figur 21). Denna utformas som en passage i plan over vag 563, dar
fotgdngare och cyklister ska lamna foretride till fordonstrafiken pa viagen.

For att mojliggora en sa trafiksdker passage som mojligt for samtliga trafikslag har
passagens lage valts till en rakstracka med god sikt och gang- och cykelviagen korsar
vinkelritt 6ver viag 563. Vidare anldggs en mittrefug pa 2 meter vilket majliggor for
oskyddade trafikanter att vénta in trafik mellan kérbanorna.

5.2.4.2 Gangpassager i plan

Vid busshaéllplatserna pa strackan foreslas ocksé fyra gdngpassager i plan Gver vag
563 for att tillgdngliggora byten och fortsatta resor till fots. Mittrefug, se ovan, pa 2

51



meter anlaggs vilket ger tillrackligt med utrymme for oskyddade trafikanter att sta
med exempelvis barnvagn utan risk.

P4 motsatt sida fran foreslagen gang- och cykelviag utformas en kortare anslutande
vag for fotgéngare for att né busshallplatserna.

@in
g_:; TRAFIKVERKET

&

PASSAGER & BUSSHALLPLATSER ﬁ Géng- och cykelpassage i plan

Datum: 2025-11-18 * Gangpassage i plan

Sz (At 18,000 @ Hallplats tillganglighetsanpassas, bef. lage
0 h0e oz 098 o 03, Hallplats tillganglighetsanpassas, nytt lage

o
Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 21. Passager i plan 6ver vag 563 fér oskyddade trafikanter samt
tillganglighetsanpassning av busshallplatser pa strackan.
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5.2.5 Busshallplatser

Hallplatserna Aseby och Sive Flygplatsviig foreslas att slis samman till en hallplats
soder om korsningen med Save Flygplatsvag (Figur 21).

De fem kvarvarande busshéllplatserna foreslds utformas 18 meter langa och
samtliga hallplatslagen forbereds for vaderskydd.

Planforslaget innebar att hallplatserna har tillganglighetanpassats enligt Vasttrafiks
baskriterier. Detta innebir i korthet att hallplatserna ska ha taktila ledstrak till
pastigningspunkten, det ska finnas ett forhojt kantstod, kontrastmarkeringar utmed
plattformskanten ska anliaggas, det ska finnas utrymme att falla ut ramp och att
vianda exempelvis rullstol eller barnvagn pa hallplatsen. Vidare ska det finnas bank
med rygg- och armstod, belysning samt information pa héllplatsen. For god
tillganglighet anlaggs dven en gangvag, 1,8 meter bred, mellan passage och héllplats
pa motsatt sida fran gang- och cykelvagen.
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5.2.6 Anslutningar till allman vag

Langs med strackan finns korsningspunkter och anslutningar i varierade
standarder, bredder och storlekar. Fem anslutningar forslas stingas och en ny
anslutning foreslas genom sarskilt beslut (Vaglagen § 40). Se tabell 7. Befintliga
anslutningar som ska vara kvar redovisas med A och foreslagna atgiarder redovisas
pa illustrationskartor 100T0501-05.

Tabell 7. Redovisning av anslutningar som foéreslas stangas eller andras.

Liangdmitning Typ av atgiard Beskrivning
H= Hoger, V= Vanster

1/685 H Foreslas stangas Fastighet foreslas anvinda
anslutning vid 1/540 H

1/695 H Foreslas stiangas Fastighet foreslés fa en ny anslutning
vid 1/785 H

1/785 H Ny anslutning Ny anslutning for fastighet

1/860 H Foreslas stiangas Fastighet foreslas fa en ny anslutning
vid 1/785 H

1/940 H Foreslas stangas Ingen atgard

2/010 V Foreslés stangas Fastighet foreslas anvinda
anslutning vid 1/940 V
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5.2.7 Utrustning

5.2.7.1 Belysning

Med hinsyn till nirheten till skola samt de tva storre arbetsplatserna i omradet,
Hogasa industriomrade och Save flygplats, foreslés att hela gdng- och cykelvigen
forses med belysning. Aven samtliga busshallplatser lings strickan foreslas bli
belysta, och dessa kommer att 4gas av Trafikverket.

Belysningen foreslds utformas med narvarostyrning for att minska
energiforbrukningen och begrinsa paverkan pa djur- och naturlivet, da strackan till
stor del ligger utanfor tatbebyggt omrade.

5.2.7.2 Vagracke

Vigracket vid bergskirningen, se avsnitt 5.2.3.1, foreslas vara av typen ellipsracke i
kombination med en gang- och cykeltillsats (Figur 22). Den extra h6jden som géng-
och cykeltillsatsen medfor bidrar till att minska risken for att cyklister vilter 6ver
racket, vilket starker sdkerheten for bade motortrafikanter och oskyddade
trafikanter.

(=le)

Figur 22. Skiss pa foreslaget racke vid bergskarning.

5.2.7.3 Gang- och cykelracke

De gang- och cykelriacken som foreslas pa tre platser, se avsnitt 5.2.3.2, foreslas vara
av typen bagricke, slutlig typ av racke samt utformning studeras vidare i projektet.
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5.2.8 Avvattning

Foreslagen utformning av avvattningslosning pa strackan for ny gang- och cykelvag
syftar till att sa 1angt som mojligt efterlikna befintlig situation. Dar utformningen av
gang- och cykelviagen sker med tillrickligt bred skiljeremsa fungerar denna ocksa
som dike vilket avvattnar vag 563, ny gang- och cykelviag samt for dranering av
terrassen.

I de tva sektionerna med kantstod (se aven kapitel 5.2.3) kravs brunnar samt
ledning under gang- och cykelviagen for att avvattna denna samt dranera terrassen.

Vid bergskarningen ar utgdngspunkten att skapa ett mindre dike oster om géng-
och cykelvigen for avvattning av vig och ny gang- och cykelvag. For att spara
utrymme avvattnas terrassen med draneringsledning under ny gang- och cykelvag.

I de tillgdnglighetsanpassade busshéllplatserna leds vatten fran vig 563 ut till dike
via brunnar.

Tre befintliga trummor under vig 563 behover forlangas vid anldggandet av ny
gang- och cykelvag. I langdmatning km 0/110 samt km 1/820 finns tvé befintliga
stentrummor som &r cirka 12 meter langa, i langdméatning km 0/650 finns en
trumma pé cirka 20 meter som bestar av sten vid inloppet och betong vid utloppet.
Trumman i km 0/110 forlangs pa inloppssidan (6ster om vig 563) for att ga under
breddning av vag 563 for tillganglighetsanpassad busshéllplats, pa utloppssidan
kopplas en ny dagvattenledning for att leda vattnet norrut till befintlig back.
Trumman i km 0/650 forlangs pa inloppssidan. Stentrumman i langdméatning km
1/820 forlangs ocksa pa inloppssidan (Gstra) under ny gang- och cykelvag.

5.2.9 Jord och vegetation

Befintlig vegetation vid sidan av vigen bevaras dar det ar mojligt, vilket bidrar till
att landskapets karaktir och kontinuitet uppratthélls. Den befintliga vaxtligheten
fungerar som en viktig komponent i platsens visuella identitet och skapar mjuka
overgangar mellan vigstruktur och omgivande landskap. Genom att behélla
etablerad flora minskar dven behovet av omfattande jordbearbetning och
nyplantering.

For nya vaxtbaddar efterstravas en lokalt forankrad 16sning, dar avbaningsmassor
fran naromradet anvands i forsta hand, under forutsattning att de har liknande
standortsforhallanden som platsen de flyttas till. Jord fran omraden dar invasiva
arter har patriffats ateranvinds inte (se dven avsnitt 6.4.3 om masshantering).
Detta ar en viktig del i att varna om platsens biologiska viarden och langsiktiga
ekologiska funktion. Slédnterna utformas med en mjuk 6vergéng till
omkringliggande mark.
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Sadd sker direkt efter att den nya vaxtbadden fardigstallts, vilket minskar risken for
erosion och ograsetablering. I slinterna anviands en froblandning med svensk
proveniens som bestar av arter som naturligt forekommer i naromradet. Den nya
vaxtligheten i slanterna har en viktig roll i att mjuka upp infrastrukturen, forstarka
platsens identitet och skapa ett mer inbaddat och harmoniskt landskapsrum langs
gang- och cykelvagen.

5.2.10 Gestaltning

Foreslagen gang- och cykelvag har anpassats till landskapet och de varden och
malpunkter som identifierats. I foreslagen utformning innebar det en placering pa
vastra sidan av vag 563 med tydliga kopplingar till bostadsomraden, skolor och
rekreationsytor samt pa den Ostra sidan dar bergskarningen vid Kanhalls gard gor
vastra sidan otillgianglig. Vid foreslagen passage i plan till 6stra sidan om vag 563
(vid Kanhalls gard) mgjliggor gang- och cykelviagens placering att en omfattande
bergschakt kan undvikas, samtidigt som kansliga naturmiljoer samt befintlig
bebyggelse skyddas.

Dar tillrackligt med utrymme finns foreslas en utformning med vegetationskladda
skiljeremsor som ger platsen ett lugnt, gront uttryck. Vegetationen anvands som ett
gestaltningsverktyg, inte bara for att binda jorden, utan for att skapa en mjuk
overgang mellan trafikmiljo och den omgivande naturen. I omraden nira
bostadsomraden dar hastighetsbegransning ar lagre har kantstod anvants for att
minska intrdng pa omkringliggande mark samt for att ge ett mer stadsmassigt
signalvarde som paminner om manniskors narvaro. Vid bergskiarningen har
anvandning av vagracke mojliggjort en saker och resurssnal passage, samtidigt som
narliggande naturviarden och befintlig bebyggelse kunnat bevaras.

Landskapsanpassningen som gjorts i det valda alternativet erbjuder flera fordelar:

e Det foljer befintliga rorelsestrak och starker kopplingar till viktiga
malpunkter.

e Det undviker omfattande bergschakt och paverkan pa skyddade arter som
vattensalamander.

e Det undviker tekniskt komplexa och kostsamma ingrepp, vilket gor projektet
genomforbart.

e Det skapar en ging- och cykelvig som ar trygg, tydlig och samtidigt
integrerad i sin omgivning.
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5.3 Studerade och bortvalda alternativ

5.3.1 Val av sida fér gang- och cykelvagen

Att anlidgga gang- och cykelvigen pa en och samma sida pa hela striackan hade varit
att foredra sett till framfor allt trafiksakerhet for oskyddade trafikanter, inte minst
for att ansluta till barns rorelsestrak vasterut i norr (Figur 7).

Detta alternativ har studerats och valts bort under projektets géang. Bergskirningen
vid Kanhalls gard ar en trang sektion med berg pa bada sidor om vigen, fastighet
med bebyggelse néara vigen pa vistra sidan samt dammar med storre
vattensalamander pa Ostra sidan. En mgjlig l16sning hade varit att bredda vag 563
osterut genom bergschakt och fortsatta med gang- och cykelvagen pa den vistra
sidan. Denna l6sning bedoms dock innebéara en betydligt storre samt mer kostsam
atgird an foreslagen utformning.

Bergschakten bedoms behdva bli storre for att ge utrymme till vég i stillet for ny
gang- och cykelvag, vilket skulle medfora storre negativ paverkan pa naturmiljon pa
ostra sidan. Dessutom skulle viag 563 behova justeras langs en langre stracka for att
hantera den sidoforskjutning som kravs, samt anpassas till dagens standard vid en
ombyggnad, vilket innebar ytterligare markansprak.

Projektet innebdr att en ny gang- och cykelvig ska koppla samman befintlig gang-
och cykelvig soder om Spanstvigen, via bostadsomraden langs strackan till Save
flygplatsvag. Detta innebar att en passage over vag 563 hade kravts dven om gang-
och cykelviagen hade lagts pa vistra sidan om vag 563 pa hela strackan.

5.3.2 Utformning och typsektioner

Skiljeremsa som separering lings hela den nya gang- och cykelviagen har studerats
och valts bort i arbetet med viagplanen. Detta da en skiljeremsa bedomts ge onodigt
stora markansprak pa strickorna med hastighetsgrians 50 km/h, vilka kan utformas
pa ett trafiksikert satt med kantstod.

Att utforma sektionen vid bergskarningen med skiljeremsa hade medfort ett storre
ingrepp i befintligt berg och trolig negativ paverkan pa naturvirden i form av
dammar och boplatser for storre vattensalamander.
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5.3.3 Passager i plan over vag 563

I arbetet med utformning av passager i plan 6ver vag 563 har en 16sning med
breddning for refug i enbart en korriktning studerats som ett led att minimera
markanspraken for busshéallplatserna. Detta hade inneburit motsvarande
hastighetsbegransande dtgiard som foreslagen 16sning, dock enbart i ena
korriktningen. En hastighetssdnkning i enbart ena korriktningen bedoms skapa en
osdkerhet i trafiksituationen — dels for motorfordonstrafiken som behover anpassa
hastighet beroende pa korriktning och dels for oskyddade trafikanter som da moter
fordonstrafik med olika hastigheter i passagen.

Alternativet att anlagga en gangpassage vid Hjalmavagen, dar rorelsemonstret i
Figur 7 visar att oskyddade trafikanter girna korsar vag 563 pa vig mot
verksamhetsomradet vid flygplatsen, har overviagts men valts bort. Bedomningen ar
att resmonstret i omradet kommer att forandras i och med den nya foreslagna
passagen langre norrut vid Hjalmavagen, som skulle samspela med en framtida ny
infart till flygplatsen. Den nya infarten leder direkt mot mélpunkten och forvantas
styra fotgangare och cyklister mot ett mer trafiksikert och funktionellt strak.
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5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt planeras som redovisas pa plankarta.

5.5 Ovriga planerade skyddsatgérder och
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmaétt planeras for att minska negativa
effekter pa miljon. Dessa redovisas inte pa plankartan, men de ingér i projektet och
ska genomforas. De inkluderas ocksa i konsekvensbedomningen.

Bergschakt behover utforas med hansyn till omgivande bebyggelse, riskanalys ska
tas fram infor sprangningsarbeten. Befintlig bebyggelse ska utvirderas vid val av
lamplig metod for bergschakt, spriangning, sprackning eller signing. Om
sprangning ar mojligt ska skonsam sprangning anvandas dar vibrationspaverkan
blir sé liten som mojligt.

Bergschakt och andra storande arbeten ska ta hansyn till skyddade arter enligt
artskyddsforordningen under kénsliga tidsperioder. Arbeten intill dammarna vid
Kanhalls gard utfors utanfor groddjurens lekperiod (april-juli) for att minimera
storning och de befintliga dammarna lamnas orérda under byggtiden.

Tillfallig nyttjanderitt med beteckningen T3 - Omrade for atgarder till skydd av
vattenkvalitet i damm utgor en skyddsatgard for livsmiljoer for storre
vattensalamander under byggtiden. Inom denna yta far inga markarbeten ske, syftet
ar enbart att vid behov anordna en tillfillig tickning av vattenytan i samband med
att bergschakt utfors.

Avverkning av trad sker utanfor faglarnas hackningsperiod under april-juli. Arbeten
intill dammen s6der om industriomradet far inte ske under lekperioden for vanlig
padda, april-juli.

5.6 Kompensationsatgarder

Inga kompensationsatgarder bedoms kravas utifran vigplanens foreslagna
utformning.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Befintliga hastighetsbegransningar (Figur 4) kommer inte att forandras inom
ramen for vigplanen men hastigheten pa fordonstrafiken bedéms minska vid de
gangpassager och den gang- och cykelpassage som anliggs langs striackan. Detta
eftersom de mittrefuger som anlaggs medfor en hastighetsdimpande
sidoforflyttning av fordonstrafiken. De hastighetsdiampande atgarderna vid
gangpassager samt gang- och cykelpassagen foreslas kompletteras med
varningsskyltar som uppmarksammar fordonstrafiken pa viag 563 pa passagerna
samt den sankta hastigheten forbi dessa.

Med en gang- och cykelvag langs aktuell stracka kan gang- och cykeltrafik oka da
det mojliggor for fler att fardas pa detta satt langs vagen, da det kan ske pa ett
sakrare satt an tidigare.

Sammantaget bedoms ny géng- och cykelvag samt tillganglighetsanpassning av

busshéllplatserna langs vig 563 bidra med positiva effekter for samtliga trafikslag.

Tillganglighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter bedoms forbattras och
separeringen av oskyddade trafikanter bedoms skapa en tydligare och tryggare
trafikmiljo aven for motorfordonstrafiken.

6.1.1 Trafiksakerhet och olycksstatistik

Trafiksiakerheten bedoms 6ka med foreslagen utformning dir fotgangare och
cyklister tydligt separeras fran motorfordonstrafiken pa vag 563.

I utformningen av gangpassager samt gang- och cykelpassage i plan har ligen med

god sikt valts, refuger som mojliggor att stanna och invénta trafik pa vag 563
anlaggs i samtliga passager.

Sammantaget bedoms vagplanen innebira inga konsekvenser till positiva
konsekvenser for aspekten trafiksakerhet och olycksstatistik.

6.1.2 Kollektivtrafik

Busshallplatserna langs med strickan tillgdanglighetsanpassas och forses med
gangpassager. Gang- och cykelviagen okar aven tillgangligheten till och fran
busshéllplatserna och majliggor for fler manniskor att nd dem pa ett trafiksakert
satt.

Sammantaget bedoms vagplanen medfora positiva konsekvenser avseende
kollektivtrafik.
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6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Viagplanen innebar markansprak i direkt anslutning till vig 563 for anlaggandet av
ny gang- och cykelvig samt tillgdnglighetsanpassning av busshéllplatser. Detta
medfor en forandrad markanviandning i anslutning till befintligt vigomrade.

Vigplanen bedoms bidra med positiva effekter for boende i omradet och mojliggor
for att fler invanare att fardas till fots, med cykel eller med kollektivtrafik vilket
medfor positiva konsekvenser for lokalsamhaélle och regional utveckling.

6.2.1 Kommunala planer

Gang- och cykelvigen bedoms ligga i linje med Goteborgs Stads 6versiktsplan. Inga
gillande detaljplaner finns pa den aktuella strackan.

Gang- och cykelvigen bedoms inte innebira ndgon paverkan eller konsekvens pa
kommunala planer, samordning med Goteborgs Stad kommer fortsatt ske under
projektets gang.

6.3 Miljo och halsa

6.3.1 Naturmiljo

Den foreslagna utformningen av ny gang- och cykelvig samt
tillganglighetsanpassning av busshallplatser innebér en paverkan i form av
markansprak i fyra av de omraden som pekats ut med patagligt naturviarde under
naturvardesinventeringen.

Naturvardesbiotop 1 (total area cirka 0,8 hektar, Figur 10), langst i soder pa ostra
sidan om vig 563, paverkas i begransad omfattning dar nytt lage for hallplatsen
Spanstvagen anliaggs. Cirka 335 m2 tas i ansprak med vagratt och ytterligare cirka
215 m2 berors av tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.

Soder om industrifastigheterna paverkas naturvardesbiotop 6 (total area cirka 2,8
hektar, Figur 10) av markansprak for nytt lage for busshallplats Hogasa. Vagplanen
innebar att cirka 1520 m2 tas i ansprak permanent med vagritt, av denna yta utgor
cirka 790 m2 befintligt vigomrade. Ytterligare cirka 680 m2 paverkas av tillfallig
nyttjanderatt under byggskedet. Den mark inom naturvardesbiotopen som tas i
ansprak utgor en liten del av det totala omradet, cirka 5 %, och det ar
triviallovskogen utmed vag 563 som paverkas. Bestanden med sump- och ekskog
langre s6derut i naturviardesbiotopen paverkas inte av avverkning.

Naturviardesbiotop 10 (total area cirka 9,5 hektar, Figur 10) paverkas i anslutning
till vag 563. Cirka 3690 m2 berors av permanenta markansprak, av dessa bedoms
cirka 2505 m2 utgora befintligt vigomrade. Ingen tillfallig nyttjanderitt tas i detta
omrade.
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Naturvardesbiotoperna 1, 6 och 10 bedoms ha ett mattligt varde och effekten fran
vagplanens foreslagna utformning bedoms ge en liten negativ effekt, vilket bedoms
medfora en liten negativ konsekvens pa dessa omraden. De paverkade omradena
har patagliga naturvarden och vigplanen har, i sé stor utstrackning det varit
mojligt, anpassats efter detta. De markansprak som kravs dr i utkanten av dessa
omraden och i de delar som ligger narmst vig 563. Avverkning som kravs for
anlaggandet av vagplanens foreslagna atgiarder utfors inte under faglarnas
hackningsperiod april-juli, dd samtliga vilda faglar ar skyddade enligt 4 §
artskyddsforordningen.

I h6jd med Kanhalls gard planeras den nya gang- och cykelviagen anlaggas pa stra
sidan av vig 563, intill den bergsknalle dar tva smavatten ar beldgna. Bergsknallen
pekades ut som en naturvardesbiotop med patagligt naturvarde under
naturvardesinventeringen (Figur 10; naturvirdesbiotop 13). Naturvardesbiotop 13
ar cirka 2,8 hektar stor, vigplanen innebdr att cirka 2400 m2 tas i permanent
ansprak med vagratt, utover detta tillkommer cirka 800 m2 precis intill viag 563
som bedoms ingd i befintligt vigomrade. I utformningen har tillfillig nyttjanderatt
begrinsats inom omradet for att minimera negativ paverkan, totalt tas cirka 960 m2
i ansprak tillfalligt. P4 platsen planeras en bergsskarning utforas for att gora plats at
gang- och cykelvigen, vilket riskerar utgora en negativ paverkan pa storre
vattensalamander och andra groddjur i form av forlust av fortplantnings- och
overvintringsmiljoer. De bergtekniska undersokningarna har dock visat att
bergskiarningen kan begrinsas till omradet narmast vigen pa sddant sitt att de
aktuella smavattnen lamnas intakta. For att sdkerstilla att arbeten i samband med
bergschakt inte medfor risk for negativ paverkan pa vattenkvaliteten i den damm
som ligger narmst vag 563 foreslas en specifik tillfallig nyttjanderétt for aktuell yta
(se avsnitt 5.5). Syftet med den tillfalliga nyttjanderitten (T3 - Omrade till skydd av
vattenkvalitet i damm) ar att vid behov anordna en tillfallig tickning av vattenytan i
samband med arbeten som kan innebara risk for spridning av borrdamm. Dartill
utfors arbetena narmast dessa smavatten, inklusive sprangning och bergschakt,
utanfor groddjurens fortplantningsperiod (april-juli) for att minimera storningen
ytterligare. Darmed bedoms det varken uppsta nagon storning for aktuella arter
under fortplantningstiden eller ndgon skada pa deras lek- eller 6vervintringsmiljoer.

Naturvardesbiotop 7 (Figur 10, visst naturvarde) utgors aven damm dar rikligt med
vanlig padda lekte under den groddjursinventering som utférdes i omradet varen
2025. Vagplanen innebar att dammen paverkas i begransad omfattning vid
tillgdnglighetsanpassning av busshallplatsen Hogasa i befintligt lage.
Markanspraken innebar att kantzonen av dammens sodra delar, ndrmast vag 563,
paverkas av huvudsakligen tillfilliga markansprak. Vidare medfor utformningen att
befintlig trumma i langdmatning km 0/650 behover forlangas. Genom att arbetena
narmast dammen och forlangningen av trumman genomfors utanfor groddjurens
lekperiod (april-juli) bedoms genomférandet av foreslagna 16sningar inte medfora
néagon skada for vanlig padda.
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Under naturviardesinventeringen pekades ett antal omraden med vardeelement ut
(Figur 11, Tabell 5). Vagplanen for ny gang- och cykelvig paverkar alla dessa i nagon
man, forutom vardeelement 4, da de ligger i direkt anslutning till planerade
atgarder langs vag 563. Vardeelementen utgors huvudsakligen av stdende och
liggande dod ved, men dven av héltrad, grova ekar, stenrésen och stenmurar. De
vardeelement som kan komma att paverkas ar fataliga i relation till
skogsomradenas storlek i helhet, och ar beldgna i direkt anslutning till vag 563. Inga
skyddsvirda trad paverkas av planerad anldggning. Effekten pa biologisk méngfald
forvantas bli liten till obetydlig.

Avverkning av enstaka trad kan bli nodvandigt pa delar av strackan for planerad
gang- och cykelvig som utgors av skogsmark och andra tradbevuxna miljoer.
Omréaden som kan komma att paverkas av avverkning ar sma i relation till
skogsomradenas storlek i helhet och effekten forvintas bli obetydlig. For att virna
biologisk mangfald ska fallda trad i mojligaste man sparas som dod ved i det
omrade dar de falls, vilket utreds vidare inom projektet.

Avbaningsmassor fran det omrade som pekats ut som artrik viagkant (se avsnitt
4.6.1.4 och vardeelement 7 i Figur 11) ska sparas separat for att kunna ateranviandas
i ny vagkant.

Sammantaget bedoms naturmiljon i omradet ha méttliga varden och effekten av
vagplanen vara liten negativ da intrang sker i de vagnira kanterna pa utpekade
naturviardesobjekt dir merparten av dessa lamnas intakta. Som skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt anges att inget bergschakt eller andra storande arbeten far utforas
vid Kanhalls gard under salamandrarnas fortplantningsperiod mellan april-juli.
Dammarna halls helt intakta och hydrologiskt opaverkade under hela byggskedet,
saval som under drift och underhéll av den fardiga anldggningen. Vidare far inga
avverkningar eller storande arbeten ske under faglarnas hackningsperiod och
lekperioden for vanlig padda mellan april-juli. Med vidtagna atgarder bedoms
vagplanen innebara en liten negativ konsekvens for naturmiljo.

6.3.2 Kulturmiljo

Stora delar av kulturlandskapet langs den aktuella strackan har bibehallit samma
karaktar som pa aldre kartor, med akerytor, angsmark och skogspartier, &ven om
det dldre, agrara kulturlandskapets lasbarhet har brutits upp av 1900-talets
industri- och flygplatsetablering. Kulturlandskapets visuella virden bedoms som
mattliga, och gng- och cykelviagens paverkan pa denna bedoms bli begransad da
den anléggs i direkt anslutning till vig 563.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse langs den aktuella vigstrackan begransar sig
till Hogstena gard i planomradets norra del, dar dldre lantbruksbyggnader ligger
nara vagen. Lantbruksbyggnaderna dr av en typ som var vanligt forekommande
under forsta halvan av 1900-talet, och de ar en del av en gardsmiljé som brutits upp
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med yngre bebyggelse. De bedoms ha maéttligt virde. Den planerade gang- och
cykelviagen gar pa vistra sidan om vig 563 i anslutning till gardsbebyggelsen pa
vagens Ostra sida. Vigplanen bedoms inte paverka Hogstena gard varken i
byggskede eller da anlaggningen ar fardig. Ging- och cykelvagen bedoms inte
medfora ndgon effekt pa bebyggelsen.

Inga riksintressen for kulturmiljovéard berors av den planerade gang- och
cykelvagen.

Inom planomradet forekommer flera kanda fornlamningar och vissa av dessa
berors av viagplanen. Inga fynd eller anlaggningar patraffades under de arkeologiska
forundersokningarna. De berérda fornlamningarna kan darmed inte anses paverkas
av det planerade arbetet, &ven om den planerade gang- och cykelvigen for
infrastrukturen niarmare den dterstdende fornlaimningsmiljon. Den planerade gang-
och cykelvagen forvantas ha en liten negativ effekt pa de berérda fornldimningarna.

Projektet kan sammantaget anses medfora liten negativ konsekvens for omradets
kulturmiljo.

6.3.3 Friluftsliv och rekreation

Den planerade géng- och cykelvigen bedoms ha en tydligt positiv paverkan pa

mojligheterna till rekreation och friluftsliv i niromradet. Gang- och cykelviagen
syftar till att binda samman omrédet for oskyddade trafikanter framst soderut,
forbattra mojlighet till pendling med cykel och dr dven ett steg i att f4 en battre
koppling mot Bjorlanda Kile.

I dagslaget ar tillgdngligheten till dessa platser begransad, sarskilt for gaende och
cyklister. Den nya gang- och cykelvagen forvantas oka bade tillgdngligheten och
siakerheten for oskyddade trafikanter samt bidra till att framja hallbara resvanor i
omradet. Projektet stirker darmed forutsattningarna for ett tillgangligt och aktivt
friluftsliv.

Friluftslivets varde i omradet ar mattligt, med flera malpunkter for barn och unga.
Géng- och cykelvagens forbattrade tillganglighet for oskyddade trafikanter
forviantas ge en positiv effekt pa friluftslivet och dirmed medféra en positiv
konsekvens.

6.3.4 Halsa och sakerhet

Genom att binda samman omradet for oskyddade trafikanter och
tillganglighetsanpassa busshéllplatserna skapas en battre koppling mot tétort,
skolor och bostadsomraden och tillgingligheten och tryggheten for oskyddade
trafikanter forbattras. Det bedoms oka trafiksdkerheten samt gora gang- och
cykelviagen mer attraktiv som transportalternativ. Projektet mojliggor darmed en
okad anvandning av miljovanliga transportformer inom omradet. P4 1ang sikt kan
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detta bidra till minskade utslapp av vaxthusgaser och luftfororeningar, vilket gagnar
bade klimat och lokal miljo.

Aspekten har hogt viarde da den ror oskyddade trafikanters sikerhet. Paverkan
bedoms som positiv, da projektet forbattrar infrastrukturen for gang- och
cykeltrafik, vilket kan bidra till en 6kad andel héllbara resor. Sammantaget bedoms
konsekvensen for manniskors hélsa och miljo som positiv.

6.3.5 Naturresurser

Viagplanen innebar att jordbruksmark och skogsmark tas i ansprak, bade
permanent och tillfalligt under byggtiden. Jord- och skogsbruksmark omfattas av 3
kap. 4 § miljobalken. Ianspraktagande av jordbruksmark far tas for anlaggningar
endast om det behovs for att tillgodose vasentliga intressen, samt att behovet inte
kan tillgodoses pa ett fran allméan synpunkt tillfredstidllande séitt genom att annan
mark tas i ansprak.

Gang- och cykelvigen medfor en paverkan pa jordbruksmark, soder om
industriomradet dar atgarden planeras pa vastra sidan om vag 563. Vidare paverkas
aven en mindre del jordbruksmark precis soder om Save flygplatsvag.
Tillgdnglighetsanpassning, flytt och sammanslagning av busshéllplatser pa strackan
medfor dven att mindre omraden med jordbruksmark behover tas i ansprak.

Naér det giller skogsmark paverkas det ssmmanhéangande skogsomradet norr om
industriomradet dar paverkan sker pa vastra sidan av vag 563 dir ny gang- och
cykelvag planeras.

Jordbruksmark och skogsomraden har ett hogt varde och vagplanens effekt bedoms
vara liten negativ vilket medfor en mattlig negativ konsekvens.

Viagplanen tar produktiv jordbruksmark i ansprak. Intrang i jordbruksmark
begransas genom att gang- och cykelviagen byggs i nira anslutning till befintlig vag
563, vilket innebar att ingen fragmentering eller forsvarande av brukandet sker.
Viagplanen innebar trafiksakerhetshdjande atgarder pa en vag dar oskyddade
trafikanter firdas. Atgirden bedoms foljaktligen utgdra ett viisentligt
samhallsintresse som motiverar de begriansade markansprak som sker pa
jordbruksmark och skogsomraden inom planomradet.
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6.4 Byggnadsteknik

6.4.1 Geoteknik och bergteknik

Grundlaggning av gang- och cykelviagen bedoms kunna utféras utan mer
omfattande grundforstarkningar tack vare att bankhgjden halls relativt 1ag.
Utskiftningar av simre material som mulljord, torv och fyllnadsmaterial av samre
kvalitet kommer att behova goras. Sattningskraven for ny gang- och cykelvig klaras
langdmaétning km 1/800, soder om Kanhalls gard. Har bedoms de geotekniska
forhédllandena som mest ogynnsamma och viss bankhojd finns.
Stabilitetsberdkningar i samma sektion ger tillfredstillande sdkerhetsfaktorer. Dar
trummor behover forlangas kommer ytterligare schakt att kravas utover vad som
behovs for utskiftningen med mest ogynnsamma geotekniska forhallanden.

P& delar av strackan kommer skarningar att uppkomma nira berg och fastmark.
Den storsta av dessa ar pa den Ostra sidan av vagen utanfor Kanhalls gard dar
skiarningen blir omkring 50 meter 1ang och upp till sex meter hog. Bergkvalitén dar
ar god och utgor inget hinder for schakt. Val av schaktmetod for skarningen
behover baseras pa inverkan pa naturvarden, har i syfte att begransa den yta som
bergschakten kraver. Vidare behover val av metod goras utifran
omgivningspaverkan for den intilliggande fastigheten. Denna bergskarning bedoms
behova forstarkning bade innan och efter schakt. Bergskarningar kommer ocksa att
tillkomma langs ett par partier mellan norra och sodra infarten till Spanstvigen.
Dessa skiarningar ar mycket lagre dn den vid Kanhalls gard och kommer inte behova
ha samma begransningar med hansyn till forstarkning, ianspraktagen yta och
omgivningspaverkan vid bergschakt.

6.4.2 Fororenade omraden

Atgirder kommer att vidtas for att begrinsa eventuell spridning fran de omraden
som identifierats som potentiellt fororenade, och risken for paverkan pa det
aktuella vagavsnittet bedoms som liten.

Schaktmassor bedoms kunna ateranvindas inom viagplaneomradet utan risk for
manniskors hilsa eller miljon. Schaktmassor ska dteranviandas om det ar tekniskt
och miljomassigt lampligt.

Asfalt klassificeras stéllvis som tjarhaltig och farligt avfall och kraver specifik
hantering.

6.4.3 Avvattning

Viégplanen innebar att ett av de tva markavvattningsforetag som finns i anslutning
till planomradet berors. Markavvattningsforetaget Nohlvik mfl. TF 1928 (O-E1b-
0581) paverkas inte av viagplanen.
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Vig 563 avvattnas idag till markavvattningsforetaget Kallheds DF 1954 (O-E1b-
0516) i langdmatning km 1/420-1/920. Anldggningen av ny gang- och cykelvig
innebar att andelen hardgjord yta som avvattnas till markavvattningsféretaget pa
den aktuella strackan okar med cirka 1250 m2 vilket medfor en 6kad ytavrinning.
For att begriansa de floden som nar Kallheds DF 1954 anldggs bredare diken med
flacka slanter for att 6ka infiltrations- och reningskapaciteten.

Vid behov kan fordrojande atgarder anldggas i diket mellan ny gang- och cykelvig
och vig 563 for att begriansa flodet ytterligare. Detta utreds vidare inom projektet,
nuvarande utformning och placering av diket ger tillrackligt med utrymme for att
genomfora dessa atgarder.

6.4.4 Masshantering

For ombyggnationen efterstravas massbalans, det vill sdga att s lite massor som
mojligt ska behovas fraktas bort eller kopas in. Massornas egenskaper och
fororeningsgrad bestammer dess anvindningsomraden och huruvida det 4r mojligt
att anvanda materialet igen.

En masshanteringsplan kommer att tas fram under projekteringen och héllas
uppdaterad for att optimera projektets masshantering. I forsta hand efterstravas att
massor ska kunna ateranviandas inom samma omrade de har sitt ursprung, eller
inom omrade med motsvarande egenskaper. I de fall det kan bli aktuellt att massor
med halter mellan Naturvardsverkets riktvirden for kdnslig markanvindning (KM)
och Mindre Kianslig Markanvandning (MKM) anviands inom andra delar av
arbetsomradet dn de ursprungligen kommer frdn, kommer en konsekvens- och
riskbedomning gallande miljopaverkan att goras innan hanteringen sker. Massor
kommer endast att flyttas om en sidan bedomning visar att ateranvandning kan ske
utan oacceptabla risker for manniskors hilsa eller miljon.

De massor som behover hanteras inom projektet och vilka innehéller invasiva arter,
kommer att hanteras separat fran 6vriga massor och omhéandertas enligt gillande
rekommendationer for respektive art.

Projektet bedoms fa ett underskott pa jord och krossmaterial som klarar de tekniska
kraven for uppbyggnad av vagen. Detaljprojekteringen kommer att visa pa mer
exakta mangder men i dagslaget ar det bedomt att underskottet blir ca 2 000 ms.

Projektet bedoms fa ett 6verskott pa jord- och bergmassor, frimst avbaningsmassor
och massor med hogt organiskt innehall, som inte ar lampliga for dteranviandning
inom projektet. Detaljprojekteringen kommer att visa pa mer exakta mangder, men
overskottet bedoms i dagslaget till ca 8 230 m3 jordmassor och ca 550 m3 berg.
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6.4.5 Ledningar

Den nya gang- och cykelvigen kommer att hamna i konflikt med befintliga el-, tele-
och optoledningar, vilket innebar att dessa behover omlokaliseras och forlaggas i
enlighet med den nya strickningen. Detta géller bade luft- och markforlagda
ledningar.

6.5 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

En samhallsekonomisk bedomning har tagits fram for vagplanen men ingen
samhéllsekonomisk kalkyl, det vill saga berakning av effekter, har genomforts.

De ej berdknade nyttorna visar pa positiva effekter i form av 6kad trafiksikerhet,
komfort och framkomlighet for fotgiingare och cyklister. Atgirden ger Aven positiva
effekter for barn och unga da de ges mojlighet att pa egen hand kunna ta sig till
skolan samt for halsa i form av mojlighet till 0kad fysisk aktivitet. Negativa ej
berdknade effekter fas genom 6kade kostnader for drift- och underhéll, intrang i
landskapet samt paverkan pa kultur- och naturmiljGer.

Sammantaget bedoms sammanvigd samhillsekonomisk 16nsamhet, utifran de ej
beraknade effekterna, som osdker lonsambhet.

6.6 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Inga kidnda indirekta eller samverkande effekter bedoms paverka konsekvenserna
av viagplanens foreslagna utformning.

6.7 Paverkan under byggnadstiden

Under byggskedet kommer storningar i form av buller, vibrationer, damning och
byggtrafik pa vig 563 att uppkomma. Da entreprenadarbetena ar tidsbegransade
bedoms konsekvenserna under byggtiden bli méttliga. Byggskedet innebar att mark
behovs tillfalligt for upplag och uppstallning for att genomfora planerade arbeten.
Ytor for detta &ndamal planeras lings med vagomradet. Ytorna finns redovisade i
plankartorna som omraden med tillfallig nyttjanderitt eller sa ingar de i befintligt
vagomrade.

Byggtiden beridknas bli 12 manader, vig 563 planeras att vara oppen for allman
trafik under byggtiden. Hastighetsbegransningar och signalreglering forbi
arbetsplatser kommer forekomma. Vag 563 kommer att behova stingas av tillfalligt
vid bergschakt vilket kan leda till tillfallig kobildning. Tillfalliga avstangningar far
ske under en begriansad tid mellan klockan 9.00—-14.00, och innan ytterligare
avstangningar far ske maste magasin for vantande fordon vara tomda.
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Framkomligheten till fastigheter eller anslutande vigar mot vig 563 far aldrig
stiangas utan att likviardig anslutning kan erbjudas. Busshallplatserna pa strackan
ska héllas tillgdngliga i sa stor utstrackning som mojligt.

6.7.1 Naturmiljo

Byggskedet innebar intrang i naturmiljoer och kan dven innebéara buller och annan
storning som kan péverka kénsliga arter. Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt har
planerats for att minimera dessa storningar, se avsnitt 5.5. Det finns dven en risk for
spridning av invasiva arter om dessa inte hanteras korrekt. For omradets
smavatten, diken och dammar finns risk for spill av drivmedel, hydraulolja eller
kemikalier i samband med markarbeten, maskinanviandning och hantering av
jordmassor under byggskedet. Oforsiktig hantering vid forstarkning av berg infor
bergschakt innebar viss risk for spridning av cement till vattensalamandrarnas
lekvatten, vidare kan borrning av berg medfora damning som kan paverka
dammarna.

Forslag pa atgarder:

e Relevanta delar av Naturvardsverkets generella rekommendationer for
hantering av invasiva arter ska foljas, inklusive rengoring av maskiner och
fordon, separat hantering av jordmassor som kan innehalla invasiva
vaxtmaterial samt siaker deponering. Massor innehallande invasiva arter
kommer ej ateranvandas utan ska omhéndertas pa ett sdkert satt.

e Avverkningen av trad medfor en lokal och begransad paverkan pa biologisk
mangfald. Omradena som berors ar sma i forhallande till skogsomradenas
totala storlek. For att varna biologisk mangtfald bor fallda trad i mgjligaste
man sparas som dod ved i det omréde dar de falls.

¢ En miljoplan med tydliga rutiner for hantering av kemikalier, bransle, avfall
och jordmassor kommer att upprattas. Planen kommer bland annat ange att
branslepafyllning och maskinunderhall ska ske pa séarskilt anvisade,
invallade platser, att kemikalier forvaras i invallade behéllare samt att
saneringsutrustning finns lattillgidnglig pa byggarbetsplatsen.

e Vid bergschakt ska forstarkningsatgarder planeras och genomforas med
forsiktighet for att undvika att cement sprids till storre vattensalamanders
lekvatten. Atgirder for att undvika att damning nar dammarna ska vidtas
vid borrning av berget genom att borrkax dammsugs upp direkt i samband
med borrning. Vid behov kan dammen ocksa tickas over tillfalligt vid
borrning inom den yta som anges med T3 i plankarta, se aven avsnitt 5.5 och

9.3-
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6.7.2 Kulturmiljo

Under byggskedet kan markarbeten innebara en risk for att tidigare okanda

fornlamningar eller andra kulturhistoriska lamningar patraffas.

Forslag pa atgarder:

Om fornlamningar eller andra kulturhistoriskt vardefulla lamningar
patraffas i samband med markarbeten eller byggskedet ska arbetena
omedelbart avbrytas pa platsen och Trafikverket kontaktas. Lansstyrelsen
ska dé kontaktas enligt bestaimmelserna i kulturmiljolagen (KML).

Kvarvarande delar av fornlamningarna L2025:2385 och L1970:6798 ska
skyddas genom att stingslas av i gransen for arbetsomradet under
byggtiden.

6.7.3 Fororenade omraden

Schaktarbeten kan medfora omgivningspéaverkan avseende fororeningsspridning.

Ateranvindning av schaktmassor minimerar paverkan pa omgivningen.

Forslag pa atgarder:

Tjarasfalt ska hanteras som farligt avfall och omhindertas av godkand
mottagare enligt gillande miljolagstiftning. Uppbruten asfalt bor i forsta
hand aterforas till asfaltverk. Vid annan hantering ska anmaélan goras till
miljoforvaltningen.

Massor som underskrider riktvirden for MKM kan ateranviandas inom
vagplaneomradet, om det ar tekniskt och miljomassigt 1ampligt.

Vid schaktning ska massor hanteras sa att spridning av fororeningar till
omgivande mark och vattenmiljéer undviks, exempelvis genom tiackning,
avskiljning och kontrollerad transport.

Med hinvisning till 1aga fororeningshalter i jord bedoms lanshallningsvatten
kunna infiltreras i narliggande mark.

Om ytterligare fororeningar patraffas under byggskedet ska arbetet
omedelbart avbrytas pa platsen och Trafikverket kontaktas.
Tillsynsmyndigheten ska underrattas enligt Miljobalken 10 kap. §11.
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7 Samlad bedomning
7.1 Maluppfyllelse

7.1.1 Andamal och projektmal

Vigplanen bedoms uppfylla &ndamaélet med projektet dar den foreslagna nya gang-
och cykelvigen tillsammans med de tillginglighetsanpassade busshéllplatserna
bidrar till 6kad trafiksdkerhet, framkomlighet samt tillgdnglighet for oskyddade
trafikanter.

Projektmalen bedoms till stora delar uppfyllas av viagplanen:

Binda samman omradet for oskyddade trafikanter framst soderut, men dven som
ett steg 1 att fa en bdttre koppling mot Bjorlanda Kile.

Géng- och cykelviagen bedoms bidra till projektmaélet. Vidare ger de
tillganglighetsanpassade busshallplatserna mojlighet for fler oskyddade trafikanter
att fardas till och fran omradet.

Forbdttra mojlighet for pendling med cykel.

Vagplanen mojliggor for en 6kad cykelpendling till, fran och genom det aktuella
omradet och binder samman bostader med arbetsplatser och skolor.

Oka livskvalitén for boende.

De foreslagna atgiarderna i viagplanen bedoms i delar kunna bidra till en 6kad
livskvalitet genom att erbjuda trafiksakra, tillgangliga och enkla satt for oskyddade
trafikanter att ta sig fram i omradet.

Bidra till en positiv miljo- och hdlsoutveckling.

Gang- och cykelviagens forbattrade tillganglighet for oskyddade trafikanter
forvantas bidra till 6kade mojligheter for fysisk aktivitet och 6ka andelen resor till
fots eller med cykel. Vidare ger atgidrderna pa busshallplatser en okad tillganglighet
och mojlighet for fler att vilja kollektivtrafik.

Minimera negativ paverkan pa natur- och kulturmiljovdrden samt bidra till att
tillgangliggora dem.

Vagplanens foreslagna atgiarder har anpassats for att minimera negativ paverkan pa
natur- och kulturmiljovarden. Ny gang- och cykelvig bidrar till mgjligheten for fler
att uppleva omradets natur- och kulturmiljovarden.
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7.1.2 Paverkan pa de transportpolitiska malen

Paverkan pa det transportpolitiska méalet bedoms utifrdn de tvd huvudmaélen;
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Funktionsmdlen i form av tillganglighet, anvindbarhet och jamstallt forbattras i
vagplanens forslag i jamforelse med nulédget, da separat gang- och cykelbana
anlaggs. Detta underlattar framkomligheten for oskyddade trafikanter, barn och
funktionshindrade. Tillganglighetsanpassning av busshéllplatser bidrar ocksa till en
okad tillganglighet, anvandbarhet samt jamstalldhet i trafiken.

Hdnsynsmadlen avseende sdkerhet, miljo och halsa bedoms forbattras av vagplanens
foreslagna losningar da ny gang- och cykelvag bidrar till forbattrad trafiksikerhet
for oskyddade trafikanter. Den nya géng- och cykelvagen innebar dven att séval
vuxna som barn pa ett sakrare sitt kan na skola och andra mélpunkter inom orten.
En formodad okad fysisk rorlighet kan ge positiva hilsoeffekter.

7.1.3 Nationella miljokvalitetsmal

I Tabell 1 redogors for de miljokvalitetsmal som bedomts vara berérda av
vagplanen. Nedan sammanfattas bedomningen av vigplanens paverkan pa
miljokvalitetsmalen.

Vigplanen bedoms inte ge nagra stora negativa effekter for miljokvalitetsmalen.
Malet for Ett rikt vdixt- och djurliv samt Ett rikt odlingslandskap kan 6vergaende
paverkas negativt da intrang gors i omraden med naturviarden samt jordbruksmark
nara vag 563. Paverkan bedoms begransad och de foreslagna skydds- och
forsiktighetsatgarderna minskar den negativa paverkan.

I viss man kan ging- och cykelvag och busshéllplatser pa strackan paverka
miljokvalitetsméal kopplade till klimat och luft positivt (Begrdnsad klimatpdverkan
och Frisk luft) genom att den ger forutsattningar for en 6kad cykeltrafik samt
kollektivtrafik och diirmed en minskning av biltrafiken. Aven mélet om Giftfri miljo
paverkas i begransad omfattning positivt genom utokad kunskap, och vid behov
atgarder avseende fororeningar.

En gang- och cykelvig och tillginglighetsanpassade busshéllplatser paverkar
miljomalet God bebyggd miljo positivt genom en sakrare och tryggare boendemiljo.
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7.2 Samlad konsekvensbeddmning

Konsekvenser har bedomts utifran de bedomningsgrunder som beskrivs i avsnitt
3.2 och utifran de forutsattningar som beskrivs i kapitel 4, tillsammans med
inarbetade skydds- och forsiktighetsatgiarder som beskrivs i avsnitt 5.4 och 5.5.
Bedomningen i Tabell 8 forutsatter att foreslagna skyddsatgiarder under byggtiden
sikerstills genom avtal med entreprenor eller krav i kontraktet med anlitad
entreprenor.

Konsekvenserna virderas i en fyrgradig skala: stor, mattlig eller liten negativ
konsekvens samt ingen eller positiv konsekvens.

Ingen eller
positiv
konsekvens

Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ
konsekvens konsekvens konsekvens

Tabell 8. Sammanfattande beddmning av vagplanens konsekvenser.

Aspekt Vagplanens bedomda paverkan
Trafik och anvindargrupper Ingen eller positiv konsekvens
Lokalsamhille och regional utveckling Positiv konsekvens

Naturmiljo Liten negativ konsekvens

Kulturmiljo Liten negativ konsekvens

Friluftsliv och rekreation Positiv konsekvens

Hilsa och sdkerhet Positiv konsekvens

Naturresurser Mattlig negativ konsekvens

Sammantaget bedoms viagplanen innebara trafiksiakerhetshojande atgiarder som
mojliggor for oskyddade trafikanter att fardas langs den aktuella strackan av vag
563. Genom att binda samman omradet for oskyddade trafikanter och
tillganglighetsanpassa busshéllplatserna skapas en battre koppling mot tétort,
arbetsplatser, skolor och bostadsomraden och tillgangligheten och tryggheten for
oskyddade trafikanter forbattras. Vagplanen bedoms forbattra infrastrukturen for
gang- och cykeltrafik samt tillgangliggora busshallplatserna for fler, vilket mojliggor
en 0kad andel hallbara resor.
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Viégplanen innebar en liten negativ paverkan pa naturmiljoer, dd mark behover tas i
ansprak for atgirderna inom naturvardesobjekt med pétagliga varden.
Utformningen har, si 14ngt som mgjligt, anpassats for att undvika eller minimera
negativ paverkan. FOr naturmiljo faststalls ett antal skyddsatgarder i syfte att inte
paverka skyddade arter negativt genom anldaggandet av foreslagna atgirder.
Planomradet dr rikt pa fornlamningar men inga fynd eller anldggningar har
patraffats under de arkeologiska forundersokningarna. Berorda fornlamningar
bedoms dirmed inte paverkas av vigplanens atgiarder, men infrastrukturen
kommer narmre kvarvarande varden.

Vigplanen bedoms ge en méttlig negativ konsekvens pa naturresurser i form av
jordbruksmark och skogsmark i planomréadet. Utformningen har anpassats for att
minimera markansprak, men medfor att brukningsvard jordbruksmark tas i
ansprak. Vigplanen innebar trafiksiakerhetshojande atgiarder pa en viag dar
oskyddade trafikanter firdas. Atgirden bedoms foljaktligen utgora ett visentligt
samhaillsintresse som motiverar de begransade markansprak som sker pa
jordbruksmark och skogsomraden inom planomréadet.

7.3 Omraden som undantas fran forbud eller
samradsplikt enligt miljobalken

Inga omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljébalken
berors av vagplanen.
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8 Overensstammelse med

miljobalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Har foljer en ssmmanstillning 6ver hur
dessa beaktats i vagplanen, Tabell 9.

Tabell 97. Miljébalkens allmanna hansynsregler och hur vagplanen beaktat dessa.

Hinsynsregler i 2 kap. miljobalken

Uppfyllelse av hiinsynsreglerna

1 § Bevisborderegeln

Den som driver eller avser att bedriva en verksamhet,
eller vidtar en atgard ska visa att hdnsynsreglerna

efterlevs.

2 § Kunskapskravet

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgérd
skall ha tillracklig kunskap som behovs for att skydda

manniskors hélsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

3 § Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgard
har en skyldighet att vidta skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt.

4 § Produktvalsprincipen

Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
eller vidta en atgard skall undvika att anvinda kemiska
produkter eller biotekniska organismer som kan befaras

medfora risker for manniskors hélsa eller miljon.

Innehéllet i plan- och
miljobeskrivningen ar ett led i att

redovisa hur hansynsreglerna foljs.

Kunskap samlas in genom inventeringar,
utredningar, projektering och samréad.
Projektgruppen har den erfarenhet och
kompetens som kravs for att planera
dtgirder for att minska paverkan pa

maénniskors hélsa och miljo.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas inom vagplan ar
anpassade for att undvika skador eller

olagenhet.

Trafikverket har riktlinjer for kemiska
produkter, material och varor for att
minska risker for negativ paverkan.
Trafikverket stiller krav gillande

miljostyrning pa entreprenoren.
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Hinsynsregler i 2 kap. miljobalken

Uppfyllelse av hiinsynsreglerna

5 § Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgiard
ska hushélla med ravaror och energi ska anviandas pa
ett sa effektivt sétt som majligt. I forsta hand ska

fornybara energikillor anvindas.

6 § Lokaliseringsprincipen

For en verksamhet eller tgird som tar i ansprék ett
mark- eller vattenomréde ska det viljas en plats som ar
lamplig med hénsyn till att indamalet ska kunna
uppnas med minsta intrdng och oldgenhet for

manniskors hélsa och miljon

7§ Rimlighetsregeln

Kraven kan inte vara orimliga att uppfylla. Vid denna
bedomning ska sarskild hansyn tas till nyttan av
skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt jamfort

med kostnaderna for sddana atgarder.

8 § Skadeansvar

Alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet eller
vidtagit en atgard som medfort skada eller oldgenhet for
miljon ansvarar till dess skadan eller olagenheten har
upphort for att denna avhjilps i den omfattning det kan

anses skiligt enligt 10 kap. miljobalken.

Schaktmassor som uppkommer i
projektet och klarar riktlinjer for
dteranviandning kan nyttjas inom
projektet. Krav om energieffektivt
nyttjande av maskiner och arbetsfordon

stalls p& entreprenor.

Lokaliseringen av forslagna atgarder har
gjorts med hénsyn till miljopéverkan

samt att &ndamaélet ska kunna uppnaés.

Forsiktsatgarder och skyddsatgirder
som foreslas i plan- och

miljobeskrivningen ska vara rimliga.

I plan- och miljébeskrivningen kommer
forslag for att motverka att skada eller

olagenhet uppkommer.

Trafikverket ansvarar for eventuella
skador eller oldgenheten som uppstar
genom att for att avhjilpa eller ersitta
dessa i enlighet med géllande

lagstiftning.
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8.2 Riksintressen

Vigplanen berdr tva riksintresseomraden, riksintresse for luftfart och riksintresse
hogexploaterad kust.

Ny géng- och cykelvig pa den aktuella strickan bedoms inte paverka Landvetters
MSA-yta, vilken utgor riksintresse for luftfart.

Exploatering och andra ingrepp inom riksintresse hogexploaterad kust far
genomforas endast om de inte patagligt skadar natur- och kulturviarden. Gransen
for riksintresset gar pa langs den vastra sidan av vag 563. Anlaggandet av en ny
gang- och cykelvag pé strackan bedoms inte péverka riksintresset negativt, varken
pa lang eller kort sikt, det kan snarare bidra till att fler manniskor kan rora sig till
och inom riksintresseomradet pa ett trafiksiakert satt.

8.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géillande kvaliteten pa
mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De
anvands for att forebygga eller atgdrda miljoproblem genom att fastligga en hogsta
fororenings- eller storningsnivad som manniskor eller miljon kan belastas med. Om
denna niva overskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att kunna klara normen.
I dagslaget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet,
fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

8.3.1 Yt- och grundvatten

Projektet bedoms inte paverka nagra yt- eller grundvattenforekomster da inga
vattenforekomster finns inom plan- eller influensomradet.

8.3.2 Fisk- och musselvatten

Projektet bedoms inte paverka nagra fisk- eller musselvatten da inga
vattenforekomster finns inom plan- eller influensomradet.

8.3.3 Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett
antal luftfororeningar. Det &r kommunerna som ansvarar for att kontrollera att
miljokvalitetsnormerna foljs, samt att uppratta atgardsprogram da de 6verskrids.
Denna miljokvalitetsnorm bedoms inte beroras da projektet inte medfér ndgon
okning av motorfordonstrafik. Da projektet 6kar trafiksdkerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter bidrar det till mojligheten att vilja andra
transportmedel an bil vilket ar positivt for luftkvalitén.
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8.3.4 Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en
befolkning pa 6ver 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar genomfora en
bullerkartldggning och darefter ta fram och faststilla atgdrdsprogram for att minska
bullerstorningarna. For Trafikverkets vagar giller att trafikmangden ska 6verstiga
tre miljoner fordon per at for att en bullerkartlaggning ska behova goras, vilket
innebar att denna vagplan inte omfattas av miljokvalitetsnormen for
omgivningsbuller.

8.4 Hushallning med mark och vattenomraden

Enligt 3 kap. 1§ miljobalken ska mark- och vattenomraden anvindas for det eller de
andamal for vilka omradena ar mest lampade med héansyn till beskaffenhet och lige.
Foretrade ska ges sdidan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god
hushéllning. Brukningsvird jordbruksmark och skogsmark som har betydelse for
skogsniringen far tas i ansprak for anlaggningar endast om det behovs for att
tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett
fran allman synpunkt tillfredsstallande siatt genom att annan mark tas i ansprak.

Jordbruksmark och skogsmark tas i ansprak for ny gang- och cykelvag, projektering
har genomforts for att begransa omfattningen pa denna paverkan. Den foreslagna
atgiarden ar begransad i sin omfattning och foljer vag 563, vilket minimerar behovet
av att ta jordbruksmark och skogsmark i ansprak. Vidare gor detta att ingen
fragmentering av jordbruksmarken skapas. Vagplanen innebar
trafiksdkerhetshojande atgiarder pa en viag dar oskyddade trafikanter fiardas och
bedoms kunna bidra till en 6kad folkhilsa d& det mojliggor for fler att rora sig till
fots eller med cykel i omradet. Den paverkan som gors pa jordbruksmark och
skogsmark bedoms som skélig med avseende pa ny gang- och cykelvags
samhéllsintresse.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Den mark som berors av vagplanen redovisas i plankartorna, i nasta skede kommer
detta dven framga av fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela
markanspraket for den i vagplan aktuella ombyggnaden av vigen. Plankartorna
redovisar aven de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomfora
ombyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for viaganlaggningen tas i ansprak
med vagritt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas
i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak an
vad som behovs for vagens bestind, drift och brukande, samt byggande. I samtliga
fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet
vagts mot den olagenhet som intrdnget innebar.

Mlustrationskartorna som hor till vigplanen fungerar som ett komplement till
plankartorna och visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingar i projektet.

Fastighetsigare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark och
utrymme tas i ansprak.

9.1 Vagratt och vagomrade

Vigritt ar den vanligaste upplatelseformen for allmanna vagar. Vagratten
uppkommer genom att vighéallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vig
med stod av en faststélld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att anvinda mark
eller annat utrymme som behdvs for vigen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsagarens stille bestimma over marken eller utrymmets anviandning under
den tid vagratten bestar. Viaghéllaren far ocksa tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Viagritten kan inskrankas nar vaghéllaren inte har behov av ett fullstindigt
markansprak, och nar det finns en mojlighet for markagaren att i viss man kunna
fortsiatta anvanda marken. Fastighetsagarens anvandning far dock inte hindra
vagens funktion, drift och brukande (trafikering). Las mer i avsnitt 9.1.2 nedan.

Inskrankningen kan dven avse viaghéallarens mojligheter att tillgodogora sig alster
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Inom omraden med detaljplan dar kommunen dr huvudman for allminna platser,
och dar kommunen tagit marken for allmén plats i ansprak for avsett andamal,
uppkommer ingen vagritt eller inskrankt vagratt. Kommunen tillhandahéller den
mark eller det utrymme som behovs for vigen.
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Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som behovs for
vagens bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd, belysning,
viltstangsel, busshallplatser med mera. Principerna for vagratt och vagomrade
exemplifieras i Figur 23 nedan, for aktuell vigplan anlaggs inte nagra bullerskydd
eller viltstangsel. Utformningen av gang- och cykelviag samt
tillganglighetsanpassning av busshallplatser har anpassats s att nya omraden med
vagratt ska medfora sa liten paverkan som mgjligt pa omgivande mark och
bebyggelse.

Véaganordning, till exempel:

/1 belysning /&

(2) viltstangsel

(3] kentremsa
{4;slant

Vigbana

Vagratt (galler dven marken under vigen)

Vagomrade

Figur 23. Bild som visar principen for vagratt och vagomrade.

9.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for vig markeras med V pa plankartorna. Det tillkommande
vagomradet med fullstandigt marksprak omfattar cirka 26 000 m2. Férdelningen av
vagomradet per markslag ar foljande 9 200 m2 skogsmark, 5 400 m?2
jordbruksmark, 200 m? tomtmark och 11 000 m2 6vrig mark/6ppen mark.

9.1.2 Nytt inskrankt markansprak for vag (inskrankt vagratt)

Inskrankt markansprak for dagvattenledning anges med Vi pa plankartan
100To201.

Tillkommande omraden med inskrankt vagratt omfattar cirka 1000 m?2
jordbruksmark. Nedan beskrivs de inskrankningar i markanspréket som ar aktuella
i viagplanen och som redovisas pa plankartan:

Trafikverket har ratten att uppratthalla markens niva samt tilltrade till denna vid
underhéllsétgirder. Fastighetsdgaren kan efter ombyggnad fortsitta bruka marken
som aker-och betesmark under forutsattning att markens niva ej forandras.
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Fastighetsédgaren far inte grava, uppfora byggnad eller annan bebyggelse inom
omradet for dagvattenledning.

9.2 Indragning av vag fran allmant underhall

Viagplanen omfattar dven forslag pa dndring av vaghallningsansvar for befintligt
vagomrade inom vagkorridoren. Indragning av vag fran allmént underhall ingar
inte i faststillelseprovningen av vagplanen. Beslutet om indragning tas daremot i
samband med faststéllelse av planen.

Indragning av befintligt vigomréde med vagratt enligt denna vagplan omfattar
befintliga busshallplatser som utgar och ersitts med nya i enlighet med végplanens
forslag, dessa ska markerats med raster pa plankartor till granskning. I detta skede
redovisas de pa illustrationsplan 100T0501-100T0505.

Viagritt dras in pa foljande plats:
¢ Km-0/025 - 0/025 till f6ljd av att hallplats flyttas till nytt lage
e Km 1/115 — 1/160 till f6]jd av att héllplats flyttas till nytt 14ge
e Km 1/540 — 1/555 till f6]jd av att héllplats flyttas till nytt lage

e Km 2/260 — 2/280 till foljd av att tva hallplatslagen utgar
Indragningen medfor att cirka 710 m2 aterfors och aterstalls till omgivande mark.

Redovisningen av indragning av vag fran allmant underhall ar inte komplett i detta
skede men kommer fardigstillas infor granskning.

9.3 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av viganldggningen behover mark tas i ansprak utover det
permanenta markanspraket. Marken for byggandet av anldggningen tas tillfalligt i
ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvants tillfalligt under
byggtiden aterlamnas darefter till markéagaren. Trafikverket bor, sa lange det ar
ekonomiskt motiverat, forsoka minska skadan sa langt det gar. Trafikverket ar
enligt lag skyldiga att ersatta skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna genomfora
byggandet av anlaggningen markeras med T pa plankartorna.

Nedan beskrivs den tillfalliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderatten giller i vagplanen. Det redovisas ocksa pa plankartorna.

T1 — Tillfallig nyttjanderatt: upplag fram till 3 man efter godkind slutbesiktning.

T2 — Tillfallig nyttjanderitt: etablering och upplag fram till 3 mén efter godkand
slutbesiktning.

82



T3 — Tillfallig nyttjanderatt: Omrade for atgarder till skydd av vattenkvalitet i
damm fram till 3 man efter godkind slutbesiktning.

Tillfallig nyttjanderatt med beteckning T3 utgor en skyddsatgird for livsmiljoer for
storre vattensalamander under byggtiden. Inom denna yta far inga markarbeten
ske, syftet ar enbart att vid behov anordna en tillfillig tickning av vattenytan i
samband med att bergschakt utfors.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderétt omfattar cirka 12 200 mz.
Fordelningen av tillfallig nyttjanderatt per markslag ar foljande 2 800 m?2
skogsmark, 3 700 m? jordbruksmark och 4 400 m? 6vrig mark/6ppen mark.

! Tillfallig nyttjanderstt |
| (Ytasomanvinds |
i under byggtiden)

Vagomrade

Figur 24. Bild som visar principen for tillfallig nyttjanderatt.

9.4 Anslutningar till allman vag

En enskild vag far inte ansluta eller dndras till allmén vig utan
vaghallningsmyndighetens tillstand. Vaghallningsmyndigheten provar om den
tilltankta atgirden ar lamplig med hansyn till trafiksdkerhet och framkomlighet pa
den allménna viagen. Vaghéllningsmyndigheten kan da férordna att en enskild vags
anslutning till den allménna vagen skall sparras eller andras. Trafikverket avser att
soka tillstdnd for att sparra och dndra ett antal befintliga fastighetsanslutningar
langs denna striacka samt soka tillstand for nya anslutningar, se avsnitt 5.2.6.
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10 Fortsatt arbete

Innan bergschakt utfors ska en riskanalys for omgivningspaverkan ska tas fram.

Ytterligare asfaltsprovtagningar for att avgriansa stenkolstjara patraffad i asfalten
behover genomforas i kommande skeden.

10.1 Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kriavs separata provningar for vissa sarskilda
atgirder i form av dispenser, tillstdnd eller anmailan. Nedan listas de provningar
som identifierats i nuliget:

e Forlangning av tre trummor bedoms kunna hanteras enligt undantaget i 11
kap. 12 § MB. Fragan utreds vidare i kommande skeden.

¢ Om fornlamningar eller andra kulturhistoriskt vardefulla lamningar
patraffas i ssmband med markarbeten eller byggskedet ska arbetena
omedelbart avbrytas pa platsen och Trafikverket kontaktas. Lansstyrelsen
ska d& kontaktas enligt bestimmelserna i kulturmiljolagen (KML).

10.2 Miljouppfoljning

En miljouppfoljning kommer genomforas inom ramen for projektet. Uppfoljningen
kommer att omfatta kontroll av att miljoatgarder har genomforts enligt plan, sa som
att arbeten inte paverkar dammar for storre vattensalamander, att miljoplan foljs
samt att invasiva arter har hanterats i enlighet med Naturvardsverkets rad.

10.3 Drift och underhall

En vilskott viaganldggning bidrar till att hela landskapets kdnns vil omhéndertaget.
Darfor ska utformningen av sidoomraden och kringytor underldatta kommande
skotsel. Malet ar att minimera skotselbehovet och att den skotsel som dnda kravs
kan utforas pa ett rationellt siatt. Pa sa sitt 0kar mojligheterna att anldggningen
haller den 6nskade kvaliteten och karaktiren 6ver tid. En skotselplan ska upprattas
for att sakerhetsstilla en god kvalitet i alla vegetationsytor. Skotselplanen ska
redovisa hur vegetationsytorna ska hanteras under och efter etableringsfasen for att
sikerstilla en god etablering, tillvixt och standard. Skétselplanen ska redovisa var,
nar och hur skétsel ska utforas.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning
kan berdrda sakiagare och 6vriga ldamna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som
upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De
sakigare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna
synpunkter p4 Andringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget terigen behéva
goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande oversands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 17-18 §§
vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nir vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéallande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i
detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs
permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa
markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda
fastighetsagare ersattning.

85



e Vad som utgor allméan vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora
arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar
berzknat att ske.

Fastighetsigare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den
mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Inga gillande detaljplaner paverkas av vagplanen.

11.2 Genomforande

Efter det att vagplanen har faststillts och vunnit laga kraft och bygghandling har
tagits fram ar avsikten att genomfora projektet i form av en utforandeentreprenad.
Enligt plan bedoms byggnationen av atgarder kunna starta under forsta kvartalet
2027 under forutsattning att vagplanen ar faststilld och medel finns.
Entreprenaden bedoms paga i 12 ménader.

Fornlamningar forekommer i anslutning till planerade atgarder. Samrad kommer
att hallas med lansstyrelsen om eventuellt behov av tillstdnd for ingrepp i
fornlamning.

For vag 563 ar Trafikverket vaghallare. Vagplanen omfattar forslag pa andring av
vaghallningsansvar for befintligt vigomrade inom vagkorridoren. Indragning av
befintligt vigomrade med vagritt enligt denna vagplan omfattar befintliga
busshallplatser som utgar och ersitts med nya i enlighet med vagplanens forslag,
dessa ska markerats med raster pa plankartor till granskning. I detta skede
redovisas de pa illustrationsplan 100T0501-100T0505.

11.3 Finansiering

Projektet finansieras inom ramen for Regional plan for transportinfrastruktur.
Forsta delen avseende planldggning finansieras till 100 % av Trafikverket.
Atgirdens andra del avseende bygghandling och produktion finansieras till 50 % av
Goteborgs Stad och 50 % av Trafikverket (via Regional plan).

Projektets totala kostnad beréknas till cirka 30 miljoner kronor (prisniva 2022).
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12 Underlagsmaterial och kallor

Inom ramen for arbetet med aktuell vigplan har ett antal utredningar tagits fram,
samtliga finns forvarade hos Trafikverket och kan begaras ut med diarienummer
TAHS-2025-000181.
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