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Stallningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ for Kiruna ny
jarnvagsstation

Stallningstagande

Trafikverket har uppréattat samréadshandling for val av lokaliseringsalternativ for Kiruna ny
jarnvagsstation. Syftet med projektet ar att finna en permanent, langsiktigt héllbar lokalisering for
jarnvagsstationen i Kiruna.

Mot bakgrund av resultat f6r genomforda samrad och utredning for val av lokaliseringsalternativ,
ska alternativ Vistlig korridor vid LON i ett centrumnaéra lage ligga till grund for den fortsatta
planeringen.

Trafikverkets samlade bedomning av alternativens effekter samt i vilket utstrackning de uppfyller
projektets andamal och lokaliseringsmal ligger till grund for stallningstagandet.

De studerade alternativen har vigts mot varandra avseende tillgdnglighet for persontrafik,
stadsbyggnad och samhaillsutveckling, trafiksdkerhet, miljo och hallbarhet, effekter for renniring,
kapacitet, teknisk och ekonomisk héllbarhet.

Ovriga redovisade alternativ avfiardas fran fortsatt planering.

Projektets andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att identifiera en 1angsiktigt hallbar lokalisering av jirnvigsstationen i
Kiruna. Detta for att sdkerstilla tillgdanglighet for tdgresande till och fran Kiruna centralort och
dirigenom transportkvalitén for persontag.

For att mojliggora utviardering och jamforelse mellan de olika utredningsalternativen har atta
lokaliseringsmal tagits fram. Malen har sin bakgrund i de mal som tidigare anvénts i projektet, fran
Idéstudie och Forstudie, fram till Teknisk sparstudie och AVS med Samhéllsekonomisk analys.

Lokaliseringsmal A — Tillganglighet for persontrafik

Laget for Kiruna station ska tillsammans med 6vrigt transportsystem ge en god tillganglighet till
uttalade malpunkter och skapa forutsattningar for hallbara resor och medge en tidseffektiv 16sning
for persontrafik som inte har slutstation Kiruna.

Lokaliseringsmal B — Stadsbyggnad och samhallsutveckling

Lokalisering och utformning av ny anlaggning ska mojliggora god stadsbyggnad och bidra till en
positiv samhallsutveckling.
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Lokaliseringsmal C — Trafiksdkerhet
Stationsliget ska ge mojlighet for en god trafiksdkerhet for resande till och frén stationen samt for
Ovrig omgivning.

Lokaliseringsmal D — Miljé och hallbarhet
Lokalisering och utformning av ny anlaggning ska minimera negativ paverkan pa boendemiljo och
friluftsliv, natur- och kulturmilj6 och landskap.

Lokaliseringsmal E — Rennaring
Negativ paverkan pa renskdotselns riksintresseomraden och renniringens mojlighet att bedriva sin
verksamhet ska minimeras.

Lokaliseringsmal F — Kapacitet (till/fran Kiruna)
Likvirdig kapacitet och robusthet, motsvarande tidigare stationslosning, for saval godstrafik som
persontrafik.

Lokaliseringsmal G — Teknisk och ekonomisk hallbarhet
Stationen ska lokaliseras och utformas for att uppna en teknisk och ekonomisk héllbarhet ur ett
livscykelperspektiv.

Lokaliseringsmal H — Ekonomi

Stationen ska lokaliseras och utformas for att vara samhéllsekonomiskt effektiv. For detta méal gors
dock ingen mélutvardering av kostnader. Detta pa grund av att egenskaperna mellan KMB och de
centrumnara lokaliseringsalternativen varierar i stor grad. For de centrumnéra lokaliserings-
alternativen har en jamforelse skett av kostnader eftersom dessa alternativ ar av samma dignitet.

Utover maluppfyllelse har projektet lagt till en hallbarhetsbedémning eftersom att Transportsektorn
har en avgorande roll i arbetet for att na ett héllbart samhalle. Transportsektorn har lyfts in och
integrerats i FN:s globala mél for ett hallbart samhélle med sikte pa ar 2030:. En hallbar utveckling
omfattar tre dimensioner; social hallbarhet, ekologisk hallbarhet och ekonomisk héallbarhet.

Studerade lokaliseringsalternativ och motiv till stallningstagande
I jarnvagsplanen skede samradshandling val av lokalisering har f6ljande alternativ studerats;

KMB, Kiruna malmbangard, vilket innebir en ombyggnad av den tillfalliga stationen, till en ny
permanent station vid samma plats.

Centrumnaiira alternativ dir en 6stlig- och en vistlig korridor har studerats for att ansluta till
Kiruna fran befintlig jairnvag i soder:

e Den vistliga korridoren mojliggor att ett stationsldge kan etableras vid Kiruna nya centrum,
KNC eller vid, Lombolo-Nikkaluoktaviagen, LON.

e Den o6stliga korridoren mojliggor att ett stationslage kan etableras vid Kiruna nya centrum,
KNC eller vid Lombolo-Nikkaluoktavigen, LON. Den 6stliga korridoren medfor att
jarnvagsstationen i Kiruna dven kan kompletteras med en héllplats vid flygplatsen.
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Motiv till stillningstagande

Utifran den sammanvagda bedomningen gor Trafikverket stallningstagandet att alternativ Véstlig
korridor med stationslage vid LON i ett centrumnara lage ska ligga till grund for den fortsatta
planeringen.

Nedan redovisas Trafikverkets motiv till stéllningstagandet av val av lokalisering;

De centrumnaéra alternativen har hég méaluppfyllelse kopplat till bland annat tillginglighet,
stadsbyggnad och samhallsutveckling. En centrumnéra placering av jarnviagsstationen ger nyttor
kopplat till aspekter som héllbarhet, tillgdnglighet, sdkerhet, trygghet och jamstilldhet. Ett
centrumnaéra ldge ger anvindbarhet for alla grupper i samhaéllet och méjlighet att ansluta trafiksékra
ging- och cykelviagar samt anslutningsviagar till stationen. De centrumnéra lokaliseringsalternativen
overensstammer vil med Kirunas utvecklingsplaner dé stationen hamnar nira de stora
utvecklingsomrédena for nya verksamheter och boende.

Sammantaget innebar detta forutsattningar for en god samhallsutveckling i Kiruna.

KMB bedoms medfora lagre méluppfyllelse dn de centrumnéra alternativen i friga om tillgénglighet,
trygghet samt regionforstoring och 6kad arbetsmarknad. Samtidigt medfor alternativet mindre
paverkan pé bland annat naturmiljé, boendemilj6 och renniring &n de centrumnéra alternativen
eftersom alternativet innebar ombyggnation av befintlig jarnvag.

Projektets andamal ar att hitta en langsiktigt hallbar lokalisering av jairnvagsstationen i Kiruna,
vilket innebar att stationen ska fungera i minst 60 ar. Vad giller KMB finns en osékerhet kring
alternativets langsiktiga héllbarhet. Dagens deformationsprognoser kan inte sidkerstélla en 60-arig
livslangd for jarnvigsstationen. KMB kan innebéra negativ paverkan pa riksintresset Vardefulla
dmnen och mineraler da jarnvagsstationens ldge kan hamma utbredning av malmbrytning.

KMB ir det lokaliseringsalternativ som inte bedéms medf6ra negativ paverkan pé riksintresse
rennaring eller negativa konsekvenser for rennirings enskilda intresse. Men KMB kan komma att
motverka bade riksintresset for virdefulla Amnen och tillgingar samt riksintresset for jirnvag da
atgirden inte ar robust 6ver tid. Det motverkar ocksd malet om en langsiktigt hallbar utveckling
eftersom ett nytt lage, med nya ingrepp i naturen och dirmed dven i riksintresset for renniring
kommer att kravas i framtiden.

Med hansyn till ovanstaende forordar Trafikverket en centrumndara lokalisering av
Jjarnvdagsstationen.

Vid en jamforelse av maluppfyllelse for lokalisering av jarnvagsstationen i LON eller KNC sa bedéms
KNC uppna en nagot hogre maluppfyllelse kopplat till lokaliseringsmalen Tillgcnglighet for
persontrafik samt Stadsbyggnad och samhdllsutveckling. For 6vriga lokaliseringsmal ar
maéluppfyllelsen densamma. Viljs LON med ett centrumnira lage minskar dven skillnaden.

KNC stammer vil 6verens med kommunens nuvarande planering och utveckling av nya centrum och
planerade anslutningar av kollektivtrafik till jarnvégsstationen. KNC innebéar dock storre paverkan
pa befintlig infrastruktur an alternativ LON och kraver ombyggnation av fler vigar i omradet samt
flytt av Vattenfalls stillverk. Alternativet innebar ocksé en barridr i omradet och upptar ett centralt
omrade som kan nyttjas for annan markanvindning 4n en jarnvigsanldggning. Vid LON finns ytor
som kan nyttjas for angoring till stationen och mgjligheter till att koppla samman ging- och
cykelvigar, busstrafik, biltrafik till stationsomradet med Gvrigt vagnit. Det finns dven ytor vid
stationsomradet som mojliggor annan kommande exploatering vid jirnvagsstationen.
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Den bedomda totalkostnaden for alternativen ar ca 700-900 mkr f6r LON, och ca 1 300 mkr f6r
KNC. En placering av stationen vid LON 1 eller LON2, strax soder om Lombololeden &r ett
centrumnaéra lage med goda forutsattningar till utveckling av centrum. Alternativet innebar mindre
barridrpaverkan, mindre intrang i befintlig infrastruktur och bebyggelse samt lagre
anlaggningskostnad dn KNC.

Med hansyn till ovanstdende forordar Trafikverket lokalisering av
Jjarnvagsstationen vid LON, i ett centrumnadara liage soder om Lombololeden.

Den 0stliga korridoren ger battre samordningsmojligheter med flyget 4n den vastliga korridoren. En
hallplats for resandeutbyte vid flygplatsen ger en mojlighet att binda samman transportslagen tag-
flyg och dirigenom mojligheter till regionforstoring och positiva effekter for bland annat
turismnéringen.

De marginella resandekopplingarna mellan tég och flyg kan dock 16sas pa mer kostnadseffektiva sétt
an att anldgga en héllplats vid flyget. Kiruna har en centralt beldgen flygplats, en ny jarnvégsstation i
ett LON-lage ger en centrumnaira jarnvagsstation. Liget mojliggor en god koppling mellan
transportslagen och har forutsattningar for goda bussforbindelser samt géng- och cykelférbindelser
mellan jarnvagsstationen och flygplatsen. Narheten mellan jarnvéagen och flygplatsen innebar att det
kommer det att kravas dtgiarder for jarnvagsanlaggningen for att forhindra stérningar mellan
jarnvagen och flygplatsens kommunikationsutrustning. Detta innebar kostsamma &tgarder for
jarnvagen for det Ostliga lokaliseringsalternativet.

Den vastliga korridoren ger en mindre péverkan pa areella intréng i vitmarker och naturmarker etc
an den Ostliga korridoren. Vastlig korridor ger mojlighet att samforlidgga jarnvigen med vag 870
vilket ger en mer sammanhallen barriar i landskapet istillet for att en helt ny barriar tillskapas.

De centrumnara alternativen har bedomts till negativ eller 1ag méluppfyllelse rennéringen. Den
paverkan som rennéringsmalet bedomts, kommer av projektmaélets tillampning; tillkommande
storningar, areella forluster, paverkan pa socioekonomiska viarden eller paverkan pa riksintressen.

Trafikverket bedomer att den viastliga korridoren har battre forutsattningar att minimera paverkan
pa renndringen dn den 6stliga korridoren. Om den nya jairnviagen anlaggs i ett vastligt 14ge majliggor
det att en mindre areal av renbetesomradet paverkas jamfort med om jarnviagen laggs i den ostliga
korridoren. Den nya jarnviagslinjen korsar renflyttleden en géng i den vistliga korridoren jamfort
med tre passager av renflyttleder i den 6stliga korridoren. For den véstliga korridoren ser
Trafikverket mojligheter att kunna samordna atgirder for rennaringen for att erhélla en béttre
helhetslosning for passager av jirnvagar och vagar i omradet. Exempelvis kan en ny faunapassage
for rennéringen samordnas med befintlig passage 6ver Malmbanan samt med passage av vag870.

For att motverka negativa konsekvenser pa renniringen, bade som riksintresse och enskilt intresse,
kommer erforderliga skyddsatgarder att utredas for att bibehalla det funktionella sambandet mellan
samebyarnas sommar- och vinterland. Det fortsatta arbetet kommer att fokusera pa att
detaljstudera linjedragningar for att hitta lampligast placering av den nya jarnvagen. Skyddsatgirder
och andra l6sningar som sammantaget minimerar paverkan pa renniringen kommer att utredas
vidare. De atgiarder som Trafikverket kan vidta f6r den nya jarnvagen for att minimera paverkan pa
renndringen ar landskapsanpassning, att f6lja befintliga barridrer, anlagga planskilda passager,
stangsling samt att vidta atgérder for att forhindra buller och vibrationer fran jarnvigsanlaggningen.

Med hansyn till ovanstaende forordar Trafikverket en vistlig korridor for
lokalisering av den nya jarnvdigen.
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Samrad

Samréd har skett med Lansstyrelsen i Norrbottens 1an, Kiruna kommun, Gabna och Laevas sameby,
enskilda som kan antas bli sarskilt berorda, ber6rda myndigheter och organisationer samt
allméanheten.

Samrad enligt planldggningsprocessen startade i arbetet med forstudien 2012-2013 och fortsatta
samrad har genomforts under lokaliseringsutredningen. Da arbetet med jarnvagsplanen startade
upp hosten 2020 inledde projektet med ett samrad for att informera om aktuella
lokaliseringsalternativ och inhdmta synpunkter till planarbetet. Under arbetet med
lokaliseringsutredningen har samradsméten héllits fortlopande med berorda.

Samrédshandling — val av lokalisering publicerades i maj 2021 och skickades ut pd remiss. Under
samrédstiden har samradsmoten héllits med remissinstanser. Samrad under
lokaliseringsutredningen har skett digitalt. M6ten har héllits via skype. Handlingar har funnits
tillgdngliga pa Trafikverkets hemsida dar projektet &ven lagt ut nyheter om projektet regelbundet.
En sarskild samrédsportal togs fram infor samrad infor val av lokalisering for att gora
samradshandlingen mer lattillgdnglig.

De inkomna yttrandena under samradsprocessen styrker Trafikverkets forordade alternativ i
samradshandling val av lokalisering.

Riktlinjer for fragor som ar viktiga att hantera i det fortsatta arbetet

Nedan ses faktorer som sérskilt maste i beaktas i fortsatt planering;

- Bevakas si att relevanta skydds- och skadeférebyggande atgérder kan vidtas for de
miljoaspekter som berors

- Bevaka behov av att soka sirskilda tillstand eller dispenser utifran exempelvis Miljobalkens
och Kulturmiljolagens bestimmelser

- Utreda behov av lampliga bullerskyddsatgarder och om risk ses for skadliga vibrationer

- Kompletterande naturvirdesinventeringar kommer att utforas

- Passageplan for vilt kommer att tas fram

- Bristanalys for vilt och renniring kommer att tas fram, for att utreda behov av
skyddsatgarder for att minimera barriareffekter och gora anpassningar i terrangen

- Paverkan pa grundvatten kommer att studeras si att det blir méjligt att utreda behov av
eventuella tillstind

- Genomf6ra fordjupad markmiljoundersokning och vid behov sedimentundersékningar

- Fordjupade geotekniska undersokningar och kontroll av massbalans

- Inhamta underlag fran nationell utredning, som hanterar jarnvag nira flygplats, vilka
skyddsétgarder maste till for att inte stora flygets kommunikationsutrustning

- Dialog med lansstyrelsen kring fornldmningar och ev. fortsatt arbete med arkeologisk
utredning

- Fortsatta samrad med renniringen for att utreda vilka skydds- och skadeforebyggande
atgiarder som kan vidtas for att minimera de negativa konsekvenserna for renniringen

- Paverkan pé kraftledningar och stéllverk kommer att utredas vidare i dialog med Vattenfall

- Anslutande vagar, gang- och cykelvigar samt angoring till stationen kommer att samverkas i
néra dialog med Kiruna kommun.
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Ovriga upplysningar

Detta stillningstagande om lokalisering kan ej 6verklagas sarskilt utan ingér i
provningen av planen som helhet.

Stefan Engdahl

Chef VO Planering
Trafikverket

Bilagor:
PM Underlag for stallningstagande val av lokalisering inkl. bilagor, daterad 2021-08-25
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