s TRAFIKVERKET

UNDERLAG FOR SAMRAD
Kiruna ny jarnvagsstation och ombyggnation

av vag 870
Kiruna kommun, Norrbottens Lan
Jarnvagsplan, utformning av planférslag, 2023-03-28




6.0

TMALL 0092 Planbeskrivning

Trafikverket
Postadress: Box 809, 971 25 Lulea

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Underlag for samrad, Kiruna ny jarnvagsstation och ombyggnation av vag 870
Forfattare: Sweco

Dokumentdatum: 2023-03-28
Arendenummer: TRV 2020/71233

Objektsnummer: TTR1820

Uppdragsnummer: 171497
Version:

Kontaktperson: Marie Stenman



1

4
5

2 =4 U1 o RS 4

1.1. [ T o T eded e 1Y ed o] oYl cET-Y =Y o 1RSSR 4
1.2. SaMOAIISOMVANAIINGEN .....viiiiiie e e et e e e e e e ettt e e e e e e s e e astbeaeeaeeeesantasseeaeeeannnses 4
1.3. Stallningstagande efter lokaliseringsutredningen .........oevii oo e 5
1.4. Linjestudier efter stallNiNgStagandet.........c.uiiiiiiii e e e e 6
1.5. Trafikverkets ansvarsOMIA0EN ........c.occveriieriieiieie ettt te e ee et este e te et e et e s s e sse e e esseensesneesnnesseenseenes 6
1.6. KOMIMURNENS @NSVAN ..iiiiieiiieeeee ettt e et e e e s e st e e e s e s s e et e e e s e s e nrn e e e e e e e sanrrnneeeeeesannrnneeeesean 6

FOreslagen UtfOrMINING ... ...oii ittt e ettt e et e e e e e bt e e e estbaeeeeasaeeeeaaeeeeennsaeaeanseeans 7
2.1. Ny jarnvag Malmbanan — KirlNa € .......uuiiiiiiiiciiieee et e et e e e e e e eete e e e e e e e s earaa e e e e e e eeenanraeeeaaaean 8
2.2. Standard 0Ch ULFOIMNING ...cooi i e e e e e e e st e e e e e e e e esnbaaseeeeeeennnnes 10
2.3. StationsutformMniNg KirlNa € ... e e e e e e e e e e e a e e e e e e eesaabbaseeaeeeeannnes 11
24, AUGEATAOT FON VAZAT et e et ee et e s s s s st es s e neneeeeeteseneseeneneenenees 12
2.5. PaSSAZEI AV JAINVAEEN oieieiiiieii e a e 16
2.6. GANE- OCN CYKEIVEZAT ... ettt e e et e e e et e e e e bt e e e e ateeeeeabteaestbeeeesreeeeenneas 19
2.7. [Te [a 11 T=¢- | o PUUPR 19
2.8. GeStaltNINg @V fOIrSIAZET.....uvee i e e st e e et e e e e e e s rr e e e earaeeeannees 20
2.9. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls..........ccccccvveeneenee. 22
2.10. Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomfdrs under byggskede........ccccovvvvevrennene. 22

FOrutsattningar 0Ch €ffEKEer .......cuuvi i 23
3.1. Markanvandning och [andskapshild ............ooo i e 23
3.2. N Y {010 0111 o TR PURS 25
3.3. GIUNGVATEEN .ottt sttt b e be e s bt e e bt e s b e e e bt e s bae e bt e sbee e st e sabaeenbeesabaeensaesnses 29
3.4. FIIUTESTIV ettt ettt b e e b e st e e bt e s beesabeesabeesabeesabaesabeesabaesaneesas 31
3.5. (U] 0 o V1 TSRS 33
3.6. Boendemiljo 0Ch DEOYEEEISE ......eei i e et 35
3.7. RN AN e, 38
3.8. NQEUITESUISEE ettt ettt e e e e s e et e e e s e e e e e e e e e e s s nar e e e e e e e sannrnneeeeeesennnnnennees 41
3.9. Masshantering och fororenade OMIAAEN..........ccvieciiiiciii ettt e e s raeereeens 41
3.10. Storningar och paverkan under BYEEHIAEN .........uii ittt et 41
311, KEMAEPAVEIKAN ...ttt ettt e e ettt e e ettt e e e ettt e e e ebaeeeesseeesassseeeabseeeesseeesanseseeantseaeanes 41

o] U L AT o o 11 T TP PPRUTRPR 43

Underlagsmaterial 0Ch KGO .......coeei it e e e e e e e e e e e e rae s 44



1 Bakgrund

1.1. Planlaggningsprocessen

Vigar och jarnvagar planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan. Bilden nedan beskriver denna process kortfattat.

Vagplan/jarnvagsplan
f Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av . " ,
+ for lansstyrelsens beslut om alternativa Framtagning av planforslag : Kungdrande och granskning Faststallelse
E betydande miljopaverkan lokaliseringar samt MKB .

t t
Lansstyrelsens beslut om Har ar vinu Lénsstyrelsens @ Lansstyrelsens yttrande

. betydande miljépaverkan godké@nnande av MKB E (tillstyrkande)
H .
: SAMRAD :

Figur 1. Trafikverkets planldggningsprocess vid planer med alternativa lokaliseringar. Nu &r projektet i skede
Samradshandling - Framtagning av planférslag samt MKB.

Nu befinner vi oss i skede Samradshandling, framtagning av planforslag. Samradshandlingen bestar
forutom av denna rapport dven av illustrationskartor som tillsammans beskriver den foreslagna
anlaggningen.

Syftet med samradshandlingen ar dels att informera om den planerade utformningen av ny jairnvag
och ombyggnation av vig 870, dels att inhdmta information och synpunkter pé forslaget. Synpunkter
som kommer in under samrdd sammanstills i en samradsredogorelse, tillsammans med inkomna
synpunkter frén tidigare genomférda samrad.

1.2 Samhallsomvandlingen

Till foljd av LKAB:s gruvverksamhet pagér en samhéllsomvandling i Kiruna sedan dr 2004. Delar av
staden avvecklas samtidigt som nya omraden utvecklas. Kiruna nya centrum haller pa att byggas ca 3
km 6ster om nuvarande ldge. I centrumomradet kommer bland annat bostider, centrumhandel,
stadshus, hotell, sjukhus med mera att finnas.

Malmbanan passerade tidigare mer centralt genom Kiruna men i och med paverkan av gruvdriften har
en ny jarnvag byggts vister om staden. Den nya strickan av Malmbanan togs i drift &r 2012.
Forutsattningarna i omradet gjorde dven att den davarande jarnvagsstationen behovde ersattas med
en ny station. Trafikverket byggde darfor en ny tillfllig jirnvagsstation for resandeutbyte ca 2 km
véster om det gamla stationsldget och persontrafiken flyttades 6ver till den nya stationen i augusti
2013. Den gamla jirnviigen, jirnvigsstationen och stationshuset har rivits. Aven en ny godsbangard —
Kirunavaara godsbangard (KIA) byggdes 2013, placerad lings med nya jirnviagen soder om Kiruna.

Under 2020 paborjade Trafikverket arbetet med framtagandet av jarnvigsplanen for Kirunas nya
jarnvagsstation. Stillningstagande for val av lokalisering fattades av Trafikverket i augusti 2021, vilket
innebar att alternativet Vistlig korridor, se Figur 3, med ett centrumnira stationsldge vid Lombolo ska
ligga till grund for den fortsatta planeringen. Jirnviagsplanen syftar till att hitta en langsiktigt hallbar
lokalisering for den nya jarnvagsstationen for att sékerstilla tillgdngligheten for tdgresande till och
fran Kiruna centralort och dirigenom transportkvalitén for persontig.
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Figur 2. Oversiktskarta Kiruna

Malmbanan och Svappavaarabanan &r av riksintresse for kommunikationer, befintlig jirnvig. Kiruna
Airport ar av riksintresse for kommunikationer, befintlig flygplats. E10, végen till Kiruna Airport och
vag 870 fram till Kirunavaara godsbangard, KIA, ar av riksintresse for kommunikationer, befintlig vag.
Vistlig korridor som ligger till grund f6r Jarnvagsplan, utformning av planforslag, for ny
jarnvégsstation i Kiruna ar av riksintresse for kommunikationer, planerad jarnvag.

1.3. Stallningstagande efter lokaliseringsutredningen

Under 2020—2021 genomfordes en lokaliseringsutredning, med maélet att identifiera en korridor for
fordjupade studier i jarnvagsplanen.

Mot bakgrund av resultat for genomforda samrad och utredning for val av lokaliseringsalternativ, har
Trafikverket i augusti 2021 beslutat att alternativ Vistlig korridor med ett centrumnira stationsléage
vid Lombolo ska ligga till grund for den fortsatta planeringen, se Figur 3.

Trafikverkets samlade bedomning av alternativens effekter samt i vilket utstrackning de uppfyller
projektets Andamal och lokaliseringsmal ligger till grund for stallningstagandet. De studerade
alternativen har vigts mot varandra avseende tillgdnglighet for persontrafik, stadsbyggnad och
samhallsutveckling, trafiksikerhet, miljo och héllbarhet, effekter for renniring, kapacitet, teknisk och
ekonomisk hallbarhet.



1.4. Linjestudier efter stallningstagandet

Infor arbetet med utformning av planforslag gjordes linjestudier for att identifiera den lampligaste
linjen inom Vistlig korridor. Arbetet fokuserade pé alternativskiljande egenskaper dir en jamforelse
och utvirdering gjordes mellan alternativen.

Efter linjestudierna beslutades det att en jarnvagslinje som i huvudsak f6ljer vag 870 fran Malmbanan
till Kiruna ska ligga till grund for utformning av planforslag. For beskrivning av 6vriga studerade linjer
och motiv f6r bortval se vidare i PM Bortval.

1.5. Trafikverkets ansvarsomraden

Denna samradshandling avser utformning av ny jarnvagsstation i Kiruna samt anslutande jarnvag fran
Malmbanan, dar Trafikverkets ansvarsomraden framgér nedan. Trafikverket dger, finansierar och bar
forvaltningsansvar for jairnvagens kiarnfunktion, vilken exempelvis gillande stationsomradet
innefattar:

Plattformar och plattformstak samt utrustning som bankar och viaderskydd
e Plattformsférbindelser i form av bro eller tunnel mellan plattformar, trappor och hissar

e Dynamisk utrustning for trafikinformation pa plattform och plattformsférbindelse samt
skyltning pa plattform och plattformsforbindelse

e Teknikhus och teknikkiosker samt anlaggningar for stationens drift

1.6. Kommunens ansvar

Vil fungerande bytespunkter kraver dock anldggningar och utrustning utéver jairnvagens
karnfunktion. I Kiruna tillkommer anlaggningar som &r ingar i kommunens eller regionens
ansvarsomrade:

e Stationshus med intilliggande bussterminal

e Anslutande kommunala vagar respektive gang- och cykelvigar samt parkeringar

En jarnvégsstation kan dven utvecklas och utformas till ett resecentrum. For att en station ska anses
vara ett resecentrum ingar vanligen samordning av trafik och service, innefattande tag, buss for
regional- och lokaltrafik, taxi och bilparkering i samverkan mellan tagoperatorer, lanstrafikféretag och
kommuner. Trafikverket ansvarar inte for att etablera ett resecentrum.

Kiruna kommun planerar dven for att ett nytt sjukhus ska lokaliseras mellan jarnvagsstationen och
Lombolo.



2 Foreslagen utformning

Det planerade jarnvégen ar cirka 7 kilometer lang frain Malmbanan i soder till ett stationsldge soder
om Lombololeden vid centrala Kiruna. Kiruna kommun planerar for att ett nytt sjukhus ska lokaliseras
mellan jirnvigsstationen och Lombolo. Férutom jarnvigen och jarnvigsstationen ingar en ny
faunapassage i soder, en ombyggd anslutning till KIA och planskilda passager for skidspér, sommarled
och skoterled samt en omgréavning av backen Luossajoki och ny dragning av vig 870, ca 1 km, i norr.
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Jarnvagsstrackan med placering av sival spar som placering och utformning av passager har utretts
under planldggningsprocessen. Utredda och bortvalda alternativ redovisas i PM Bortval.

Ny jarnvag ligger inledningsvis vister om viag 870 (Nikkaluoktavigen), for att vid infarten till KIA byta
sida och folja kraftledningen in mot Kiruna innan den strax séder om Lombolo byter till vastra sidan
igen. Banstrackningen medfor behov av tva passager av viag 870 och ombyggnad av infarten till Kiruna
godsbangérd KIA. Anslutande vigar for exempelvis service och underhéll av bangérd och tig sker via
anslutning fran vag 87o0.

Anslutning till stationsomradet for resenirer, bussar etc. sker via Soderleden. Anslutning for gang- och
cykeltrafik sker via planskild passage med Lombololeden. Dessa anslutningar 4r kommunens ansvar.

2.1. Ny jarnvag Malmbanan — Kiruna C

Ny jarnvég ansluter med nytt triangelspar fran Malmbanan i séder. Triangelsparet ansluter vasterut
med en viixel till Malmbanan och en vixel till ett spar pa KIA. Ostra anslutningsviixeln placeras vid
befintlig planskild passage mellan jarnviagen och vég 870. Direkt 6ster om KIA finns en befintlig
faunapassage for renniringen som maéste rivas. Detta till f6ljd av att det inte ar tekniskt mgjligt att ha
kvar faunapassagen och samtidigt rymma den véstra delen av det nya triangelsparet. Ny faunapassage
foreslés i narheten av den Gstra anslutningspunkten.

Figur 4 lllustration triangelsparet vid Malmbanan. Till vénster i bild syns Kiruna godsbangard, i nedre hégra hérnet
antyds den nya faunapassagen som féreslas i jarnvagsplanen.

Jarnvagen gar darefter vidare norrut, inledningsvis vister om vag 870. Efter cirka 1,5 km passerar
jarnvagen befintlig viag 870 for att folja kraftledningen pa vagens Ostra sida. Vag 870 och infarten till
KIA byggs om i och med denna passage. Jairnvagen ligger pa ostra sidan av vag 870 i cirka 2,6 km
innan den pa nytt byter sida av viag 870, strax soder om Lombolo. Avstindet mellan vig och jarnvag
varierar mellan ca 150-200 meter. Vid passagen av vag 870 far vigen ny linjeforing en kortare stracka



for att minimera broldngden. Jarnvagen gar sedan pa vistra sidan av vag 870 in till det nya
stationsomrédet.

Tradsakring kommer att utforas langs jairnviagen. Detta innebar att en zon bredvid sparen hélls fri fran
trad som om de faller riskerar att péverka driften av jirnviagen.

Profilen pé jarnvagen foljer Trafikverkets spargeometriska krav. For den hir jarnvéigsstrackan kommer
maxlutningen att vara 13 %o. Utgingslaget for profilhdjden (6verkant pé rils) ar 2 meter 6ver befintlig
markyta. Jarnvagens profil anpassas sedan efter krav pd maxlutning och for att uppné en sa god
massbalans som mojligt. Anpassning av profilhéjden gors dven vid passager av vigar och vattendrag.
Det betyder att jairnvigen kommer att g omvéxlande pa bank respektive skiarning, se Figur 5 for
exempel pé profilritning, samt Figur 6 - Figur 8 for sektioner.

Ny jarnvag till Kiruna gér inledningsvis i huvudsak i nivd med befintlig mark. I norra delen av
triangelsparet gir jirnvagen in i en 5-10 meter djup skiarning. Norr om triangelsparet gir jarnvigen
omvixlande pa bank och i skirning, 0-5 meter hojd respektive djup i ca 2,5 km. 400 meter efter
passagen av Ahlstromssparet gar jirnvigen vidare pa 5-10 meter hog bank i ca 1,3 km. Darefter foljer
jarnvégen i stort sett befintlig markniva fram till stationsomradet som anlédggs pa en hojd av 6-10
meter 6ver befintlig markniva.

Befintlig markyta

o et

Jarnvdg i skdming Jarnvig pa bank

Figur 5 Exempel pa profilritning for jarnvag.
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Figur 6 Sektion ny jarnvég for en del av jérnvdgen dér spar ligger i nivd med befintlig mark.
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Figur 8 Sektion ny jérnvéag for en del av jérnvdgen dér spar ligger i skarning.

2.2.
2.21.

Den nya jarnvagen blir en enkelspirig jairnvag utan motesplatser mellan Malmbanan och den nya
jarnvagsstationen. Det nya spéret ansluts mot Malmbanan med vixelférbindelser soderut och norrut
dir dven en anslutning mot Kirunavaara godsbangérd (KIA) utférs. Banan dimensioneras for minst
100 km/tim, men hastigheter 6ver detta kommer att férekomma langs strickan. Inne pa stationen
kommer hastigheten att vara betydligt 14gre, eftersom alla tig méste stanna pa stationen.

Standard och utformning

Jarnvagsteknik

Jarnvégens profil lutar som brantast 13 %o ner mot Kiruna, vilket ger en uppforsbacke for tag som
startar i Kiruna. I triangelsparet ar lutningen som brantast 12 %o och stationsomrédet lutar 2,5 %o.

Den nya jarnviagen ska kunna trafikeras med tag enligt nedanstiende tabell (prognos 2040):

Typ Antal under Antal per dygn  Taglingd
maxtimme (tdg/dygn) (meter)
(tg/h)

Regionaltig 2 5 max 110 meter

Loktig med sittvagnar 1 max 180 meter

Nattig 1 1 max 390 meter

Chartertag max 455 meter

Regionaltdget forutsatter ett trafikuppldgg med 5 tag per dygn som vander i Kiruna, vilket medfor 10
passager pa jarnvagen mellan triangelsparet och Kiruna. Nattéget och sittvagnstaget forutsitter
trafikuppldgg med ett tag per dygn som fortsitter vidare till Narvik, vilket medfor 4 passager vardera
for nattaget och sittvagntéget pa strackan mellan triangelspéret och Kiruna. Chartertdg kommer att
trafikera jarnvagen med négra turer per ar under turistsiasong.
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Fran Malmbanan och fram till stationsomradet forses jairnvagen med viltstangsel, samordnat med
stangsel for vig 870. Stationsomradet forses med personskyddsstangsel.

2.2.2. Elteknik

Jarnvigen kommer att vara elektrifierad med kontaktledning och hjalpkraft.

Hjalpkraften forsorjer teknikbyggnader avsedda for styrning av tag och teleanldggningar, virmesystem
ivaxlar, tdg- och virmeanldggningar, belysning och annan utrustning for stationsomradet, sisom
hissar, skyltar etc.

2.2.3. Signalteknik

Kiruna station styrs idag av ett stillverk placerat i ett teknikhus i Peuravaara. Stéllverket fjarrstyrs fran
driftledningscentralen i Boden. Nar ny jarnvagsstation i Kiruna byggs forutsatts befintligt signalsystem
vara utbytt mot ERTMS®.

Teknikhuset i Peuravaara har utrymme for stillverksdator for ERTMS, det ar dock inte faststillt var
denna ska placeras. Befintlig teknikbyggnad behover inte byggas om. Vid inférande av ERTMS byts
stéllverksdatorn ut.

Nya teknikkiosker kommer att beh6va byggas lings den nya jarnvagen, en vid triangelspéret vid
Kirunavaara, tva langs linjen mellan triangelspéret och stationen, samt tva inne pé stationsomradet.

2.2.4. Teleteknik

Kabelnit, optokabel anldggs i kabelror sé kallad multidukt, 1angs ny jarnvégsstrackning. Optiskt
spridningsnit installeras for vixelvirmestyrning, plattformsnét, SIR inklusive radiotorn,
trafikinformationssystem och kameradvervakningssystem.

2.3. Stationsutformning Kiruna C

For att f4 tillrdackligt stor yta for stationsomréade och sjukhus placeras ny jarnvéagsstation vid och pa
befintlig vag 870.

Jarnvagsstationen utformas med en 465 meter 1ang och cirka 11 meter bred mellanplattform.
Stationsutformningen gor det mojligt att samtidigt ta in ett 1angt nattag och tva kortare tég for
resandeutbyte, alternativt tvi 1dnga nattdg. Spar for resandeutbyte placeras pé vardera sidan av
plattformen. Spar 1 pa vistra sidan och spér 2 pa 6stra. Det kommer endast att vara mojligt att né
tagen via plattformen, vilken nas via planskild passage i tunnel under jarnviagen, till en
plattformsforbindelse med hiss och trappor centralt placerad pa plattformen. Oster om spar 2 byggs
ett spar for lokrundgang for att maojliggora byte av sida pa taget for lok. Oster om lokrundgingssparet
placeras tva uppstéllningsspér dar tig kan nattparkeras och stiadas.

Stationsomrédet placeras med jarnvagssparen 6-10 meter 6ver omgivande befintlig markniva.
Tillsammans med det nya sjukhuset och bussterminal kommer hela omradet mellan Séderleden och
vag 870 att behdva fyllas upp.

Vid stationen kommer ocksé en servicevig att anlidggas, liksom ytor for snoupplag, teknikbyggnader
for drift och underhall av jarnvigen samt byggnad med personalutrymmen.

L ERTMS star fér European Rail Traffic Management System, och &r ett nytt EU-gemensamt signalsystem for
trafikledningen pa jarnvag.
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1 Passage i tunnel

Nattag Lok

| I — Plattform |

Uppstallningsspar

Figur 9. Skiss stationsutformning med spar 1 och 2 fér resandeutbyte, samt lokrundgangsspar och
uppstéliningsspar.

2.4, Atgéarder for vagar

24.1. Vag 870, ny dragning vid infart KIA och ny korsning

Vig 870 (Nikkaluoktavigen) byggs om och ges en ny dragning. Vigen foreslas byggas om sé att infart
till KIA blir huvudvagen genom korsningen, och trafik mot Nikkaluokta svanger av. Korsningen
utformas med separat vanstersvangfalt och foreslés bli belyst. I och med den nya dragningen av vig
870 far infartsvigen till KIA en gynnsammare profil for de tunga transporterna.

Vigens fortséttning soderut mot Nikkaluokta fir delvis en ny dragning, och passerar 6ver den nya
jarnvigen pa bro. Den foriandrade linjeféringen och ny korsning medfor att ca 1000 meter av befintlig
vag rivs.

Sl

Figur 10 lllustration av ny korsningsldsning vid infart till Kiruna godsbangard, KIA. Kiruna ligger till héger om
bilden, infarten till KIA sker uppat i bild och fortséttningen mot Nikkaluokta sker at vénster. Kryssade vagar
motsvarar befintliga vdgar som rivs.

I omradet passerar en del av det befintliga skoterledssystemet, savidl kommunala som icke-
kommunala. Jirnvagsplanen medfor att skoterlederna anpassas till en passage langre norrut.

Den del av vig 870 som inte ssmmanfaller med ny viagdragning dras in fran allmént underhall.
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24.2. Vag 870, ny dragning for planskild passage vid Lombolo

Vid ca km 4+100, se illustrationskarta 4 och 5 samt Figur 11, byter jirnvigen fran Ostra till véstra sidan
av vag 870. Jarnvagen passerar pa bro ovanfor viagen. For att f4 en gynnsam vinkel pa korsningen
mellan vag och jarnvag, och dirmed en kortare bro, dras vigen om pa en stracka av cirka 800-900 m.

Den del av vig 870 som inte ssmmanfaller med ny viagdragning dras in fran allmént underhall.

Figur 11 lllustration av ny utformning av vég 870 vid jarnvdgsbro séder om Lombolo. Kiruna ligger till héger om
bilden och Lombolo strax ovanfér bildutsnittet. Kryssad vég motsvarar befintlig vdg som rivs.

2.4.3. Vag 870, ny strackning vid stationsomradet

Vig 870 med anslutande vig till Kiruna godsbangard, KIA, &r av riksintresse for kommunikationer.
Vig 870 ar inte utpekad som rekommenderad vig for farligt gods. P& vigen forekommer dock
omfattande transporter av farligt gods, vilket paverkar sdkerhetsavstand till néarliggande bebyggelse.
Foreslagen utformning av vag 870 uppfyller gillande sdkerhetsavstind till bebyggelse.

For att ge plats at Kirunas nya sjukhus anlaggs stationen langst i 6ster mellan S6derleden och vag 870.
Delar av stationen, fraimst servicevagar och byggnader samt anordningar for bangérdens drift, anlaggs
diarmed pé befintlig vig 870. Detta leder till att vig 870 behdver byggas om i ny strickning pa de
nordligaste 1000 m. Vigen dras i ett lige dster om Luossajoki, vilken passeras péa ny bro innan vigen
ansluter till Lombololeden i en ny cirkulationsplats vid industriomradet Stéllverket. Ny vig far samma
bredd som befintlig, dvs. 9 meter. Vigen kommer att ligga cirka en meter 6ver befintlig markniva.

Infart till bangérdsomradet kommer att ske fran vig 87o0.

Den del av vig 870 som inte ssammanfaller med ny viagdragning dras in fran allmént underhall.
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Figur 12 lllustration av ny dragning av vdg 870 vid stationsomradet samt ny cirkulationsplats med Lombololeden
vid industriomrédet. Orangemarkerat omrade motsvarar kommunens planomrade fér nytt sjukhus och
stationsomréde. Kryssade vdgar motsvarar befintliga vdgar som rivs.

VAG 870

MELLAN LOMBOLOLEDEN OCH
KIA KORSNINGEN

t 9m il

T T 1:3.1.
M Al o 3 ?4
‘\'IB- v w

BEFINTLIG MARK

~ VAG 870
SODER OM KIA-KORSNINGEN
1 '}'{Sm 1
: 3.4
T T ——

BEFINTLIG MARK

Figur 13 Sektion nya delar av védg 870.
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24.4. Lombololeden

Lokaliseringen av stationsomrédet och justeringen av vag 870 gor att befintlig cirkulationsplats rivs.
Ny anslutning med cirkulationsplats anldggs ca 200 meter Oster om befintlig. Ny cirkulationsplats
forbereds for att kunna ansluta en fjarde vég in till industriomradet norr om vigen.

Lombololeden far hojd profil vid passagen av stationen. Vigen hdéjs ca en meter pa en stracka av ca
400 m.

Den nya cirkulationsplatsen som ansluter vig 870 till Lombololeden gor att cykelvigen behover
justeras pa en kortare striicka. Atgirder p4 Lombololeden paverkar inte omgivande infrastruktur i
ovrigt.

De delar av Lombololeden som efter atgérd inte sammanfaller med ny vagdragning dras in frén
allmant underhall.

LOMBOLOLEDEN

BEF GC-VAG

T ———e 73

e ey
e

" b———BEF. LOMBOLOLED —————* )
BEFINTLIG MARK >~

e

Figur 14 Féréndring av Lombololeden norr om stationsomréadet.
245, Anslutning till stationsomradet

Anslutning till stationsomradet for bil och buss sker via Sderleden. Soderleden blir en gemensam
infart till jirnvagsstationen, busstationen for de regionala bussarna, sjukhuset och Lombolo.

I kommunens planarbete kommer placering och utformning av sjukhus, stationshus, bussterminal.
anslutningsvagar till stationsomradet, gang- och cykelvigar, parkeringar, angoringsytor med mera att
hanteras.

Anslutning till stationsomradet for service- och underhéllsfordon for jairnvag och tag sker via
anslutning fran vig 870.

2.4.6. Servicevagar

For att kunna utfora service och underhall av jarnvagsanlaggningen behovs servicevigar till alla véxlar,
broar och teknikhus ldngs jarnvigen. Servicevigarna forses med bommar och blir inte tillgingliga for
allménheten. Servicevigarna foreslas bli 4 meter breda.

24.7. Tillfalliga vagar under byggtiden

Vid ombyggnad av infart till KIA kommer en del av gamla Nikkaluoktavigen att anvindas som
omledningsvig under byggtiden. Material frin befintlig vdg 870 kommer darmed att kunna anvandas
som byggmaterial i den nya viagen. Som byggmaterial far enbart tillférda massor for den gamla viagen
anviandas. Ombyggnationerna pé vig 870 kommer i 6vrigt att kunna utforas utan storre tillfalliga
omledningsvigar.
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2.5. Passager av jarnvagen

2.5.1. Faunapassage vid Triangelsparet

En ny faunapassage planeras Oster om triangelsparet, beldgen vid den plats dir Malmbanan mot
Narvik och det nya anslutande sparet mot Kiruna nya jarnvagsstation precis delat pé sig. Jirnvigen
ligger hér i skdrning och det finns bra terrdngst6d, vilket mojliggor for en brokonstruktion med en
flackare lutning jaimfort med den passage som idag finns i anslutning till KIA. Efter passagen niar man
ett 6ppet filt pa den norra sidan av jirnvigen med visuell kontakt till befintliga rengédrden och
skiljningshagar vid vig 870.

En vall kan minska visuell storning fran vagen och skoterleden, och minskar samtidigt risken for att
renar vandrar vidare norrut langs vig 870 eller den skoterled som finns i anslutning till vagen. Den
nya faunapassagen foreslas bli cirka 50 meter bred.

Figur 15. lllustration av faunapassage vid triangelsparet.

For att leda renarna ratt kan ett system med ledarmar och skogsrojning underlitta. Jarnvigen forses
med stiangsel och bullerskydd for att forhindra pakorning och minskande av skraimmande ljus- och
ljudstorningar fran tagen.

2.5.2. Torrtrummor for smavilt

Torrtrummor for smé och medelstora daggdjur anlaggs vid tvé platser. Vid ca km 2+460 vid
vattendrag i narheten av infarten till KIA, se illustrationskarta 3, och vid ca km 4+500 vid ett biflode
till Luossajoki, se illustrationskarta 5. Dessa ansluter till torrtrummorna som redan finns anlagda for
vag 870, se Figur 16.
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Figur 16. Befintlig torrtrumma fér medelstora dédggdjur och vattenfaunapassage vid bifléde till Luossajoki.
2.5.3. Skoterleder

Jarnvagen passerar befintliga skoterleder strax norr om triangelspéret, i ndrheten av infarten till KIA,
samt vid passagen av Luossajoki. Skotrar passerar dven vig 870 vid Ahlstromspéret och vid
Sommarleden. Ny jairnvidg medfor att skoterlederna kommer att behova ledas om i nya ldgen.

Ijarnvagsplanen foreslés att skoterleder passerar jairnviagen vid Sommarleden, Ahlstromsparet, se
Figur 17 och Figur 18, samt vid Ratsitriangeln (befintlig skoterled pé bro parallellt med vag 870). Vid
Lombolo kan leden dras om till att f6lja S6derleden och kraftledningen ner mot Sommarleden. Fran
Ala-Lompolo kan ny led ansluta soderut mot Ahlstromsspéret. Delar av befintlig led langs gamla
Nikkaluoktavigen kommer att hamna innanfor gruvstiangsel. En ny dragning 6ster om och parallellt
med jarnvigen kan forbinda passagerna med ledernas fortsattning séderut och norrut.

Kiruna kommun har tillsammans med skoterklubbarna ansvar f6r skoterledernas nya dragningar.

2.54. Ahlstromssparet

Efter befintlig passage under véag 870 delar sig skidspéaret Ahlstromsspéret idag i tva riktningar. Mellan
vagen och jarnvagen kommer spéret att i stillet ledas om i en gemensam dragning fram till passage pa
bro 6ver jarnvagen. Kiruna kommun och den ideella forening som idag skoter Ahlstromssparet
ansvarar for skidspérets fortsittning efter passage av jairnvagen.

Platsen for bron har valts for att fa basta mojliga terrangstod, passage av jairnvagen sker vid ca km
34100, se illustrationskarta 4, i ungefar samma lage som den 6stliga grenen av skidspéret.
Sakerhetsavstand i hojd till kraftledningen Gster om jarnvéagen klaras med en lutning pa ca 10% pa
skidspéret. Passagen anpassas for att fungera aven for skotertrafik och ansluts till den kommunala
skoterleden. Passagen foreslés bli ca 4,5 meter bred och 22 meter lng.
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Figur 17. Passage for Ahlstromssparet. Befintliga skidspéar redovisas med bla linje.
2.5.5. Sommarleden

Sydost om Lombolo passerar en sommarled vig 870. Sommarleden passerar idag vag 870 i plan. Med
jarnvigen placerad ndra vigen kommer en gemensam passage av vag och jarnviag vara nodvandig.
Sommarleden kommer att passera pa bro Gver viagen och jirnvigen. Bron anpassas for skotertrafik
vintertid.

Till foljd av att passagen forskjuts cirka 50 meter norr om befintligt 1age kommer dven mindre
anpassningar av ledens dragning krivas. Passagen foreslés bli ca 4,5 meter bred och 57 meter lang.

Figur 18. Passage fér Sommarleden. Befintlig dragning av Sommarleden redovisas med grén streckad linje.
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2.5.6. Passage vid Luossajoki

Befintlig passage under vig 870 vid Luossajoki kommer att tas bort. Det ar inte tekniskt mojligt att
behélla denna passage nir den nya jarnvagen ar byggd. Skotertrafiken kommer i stillet att kunna
passera vid den nya passagen som byggs ca 1 km soderut dar dven Sommarleden kommer att passera.
Skotertrafiken kommer dven kunna passera jairnvigen vid Ahlstrémssparet.

2.6. Gang- och cykelvagar
Planerad jarnvag beror inga befintliga gang- och cykelvagar.

Ny cirkulationsplats p4 Lombololeden medfor att cykelviagen behover justeras i plan for att ge rum at
den nya cirkulationsplatsen.

Stationsomrédet kommer att ansluta till befintligt omgivande gang- och cykelnat. Detaljerad
utformning av detta gérs inom ramen for Kiruna kommun planering av stations- och sjukhusomrade.

2.7. Ledningar

Ny jarnvag gar i huvudsak i oexploaterat naturomrade. Befintliga ledningar som péverkas kommer
didrmed att vara fa. Atgirder pa viig 870 kan komma att beréra exempelvis teleledningar och
optokablar som ofta forlaggs i vagslant. Fortsatt utredning kommer att genomféras for att identifiera
eventuella ledningar i vigomradet.

Ny jarnvag paverkar inkommande kraftledningsstrak soderifran. Triangelsparet utformas for att
undvika paverkan av det Gstra spéret i triangelsparet, medan det véstra korsar kraftledningen.
Jirnvigen korsar kraftledningen p ytterligare tva platser. Atgirder pa kraftledningen blir
nodvindiga. Tankbara atgéarder ar hojning eller markforlaggning av kraftledningarna, eventuellt i
kombination med flytt i sidled. Fortsatt utredning och samréd med ledningsédgare kommer att visa
vilka &tgarder som genomfors.

I norra delen av det nya stationslédget ligger en reservanldggning for Kirunas fjairrvirmenét. Stationens
lokalisering vid Lombololeden gor att fjarrvirmeanlidggningen med anslutande ledningar kommer att
maésta flyttas.
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2.8. Gestaltning av forslaget

2.8.1. Gestaltning stationsomradet

Stationsomrédet kommer tillsammans med det kommande sjukhuset bli en ny méalpunkt i Kiruna. Det
kommer vara den forsta platsen som upplevs i Kiruna for ménga besokare. Det ar darfor viktigt att
hela stationsomradet med tillhérande stationsbyggnad, plattform och sjukhus upplevs vilkomnande,
valordnat, litt orienterat och har en tilltalande sammanhallen utformning. Utformningen kommer
efterstrava en sammanhaéllen gestaltning sé att stationsomradet kinns som en helhet.

Malet ar att omradet ska innefatta sjukhus, buss- och tigstation samt plattform med vaderskydd och
en planskild passage till plattformen.

Trafikverket ansvarar for plattform och planskild passage. Passagen ar tankt att g under det vastra
spéret och ansluta till en kommunal stationsbyggnad, som ar under planering. Den underjordiska
forbindelsen ansluter till plattformen via ett trapphus med hissar, se figur 14. Byggnaden med
trapphus kommer ocksé fungera som vaderskydd for viantande upp pa plattformen.

R\

Figur 19 Skiss av mgjlig utformning av planskild plattformspassage, med hiss och trappa upp till plattformen.

Trapphuset kommer att vara 6ppet fran golv till tak for att sldppa in solljus och goéra den planskilda
passagen luftig och 6ka tryggheten. Utformningen mojliggor konstnéarlig utsmyckning som ett satt att
oka trivseln, orienterbarheten och skapa en plats for igenkadnning.

Pé plattformen utformas ett plattformstak for att delvis skydda viantande mot vdader och vind, se Figur
20. Under taket kommer det finnas tydliga ledstrak, informationsskyltar, bankar, papperskorgar,
belysning och eventuellt ytterligare vindskydd. Utformningen kommer anpassas efter Kirunas klimat
for att erhalla en effektiv skotsel vilket innebéar en god tillganglighet och orienterbarhet.
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Figur 20 Skiss mdéjlig utformning av plattformsbyggnad och skdrmtak.

Utmaningen med utformningen av platsen &r gransdragningen mellan kommunen, regionen och
Trafikverket. For att skapa en plats som ar valkomnande, igenkdnnande och sammanhéllen krévs en
helhetslosning for gestaltningen 6ver for hela omradet.

Sjukhusets narhet ses som en fordel eftersom det bildar en ny mélpunkt i staden som innebar
mansklig narvaro och underlag for service i naromrédet. Sjukhuset blir d&ven en lank in till Kiruna
centrum och darmed ett viktigt delmal for orientering fran centrum till stationen.

2.8.2. Gestaltning jarnvag och vagar utanfor stationsomradet

Den nya jairnviagen kommer att bli en pataglig ny infrastruktur i landskapet. Placeringen nira viag 870
har gjorts for att minimera den negativa paverkan pé det orérda naturomradet i narmiljon och
landskapsbilden.

Jarnvagen kommer att variera mellan att ga pa bank och skidrning genom landskapet. Jarnviagsbanken
kommer till stor del f6lja befintlig mark och antas darfor inte dominera landskapsbilden men bli ett
tydligt nytt inslag det, se Figur 21. Siktlinjerna 6ver myrmarken kommer forandras men fortfarande
vara synbara.

Den nya jarnviagen kommer vara stingslad och férstarka den barridreffekt som viag 870 idag utgor i
landskapet. Barridreffekten kommer att mildras med hjilp av fem planskilda passager 6ver befintlig
mark tva friluftsbroar, en véagbro, en jarnvigsbro och en faunabro. P4 grund av att passagerna gar 6ver
jarnvagen kommer de vara synliga i landskapet. Det ar darfor viktigt att broarna far en genomtankt
utformning som anpassas efter hur synliga de ar i landskapet.
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2.9. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Skyddsétgarder som géller under drifttiden kommer att faststéllas och redovisas pa plankartor.

2.9.1. Bullerskydd vid faunapassagen

Vid den nya faunapassagen vid nya triangelsparet foreslas bullerskyddande vallar pa sddra sidan av
triangelsparet samt mellan det Gstliga triangelbenet och vig 870. Dessa vallar minskar stérning for ren
av ljud och ljus fran jairnvags- och vigtrafik. Vallen mellan triangelbenet och vag 870 medfor 4ven en
barriar (for ljud och ljus) mellan skotertrafiken till och fran viagbron éver Malmbanan och flyttleden
for renndringen norr om faunapassagen.

2.9.2. Viltuthopp

Vid de platser dar risken &r storre for storre djur att passera jarnvigen, framst vid friluftslivets
passager, och i anslutning till korsningar diar 6ppningar kommer finnas i stingslet anldaggs viltuthopp.
Detta for att det ska vara mojligt for djuren att ta sig ut frén jarnviagsomradet. Dessa uthopp placeras
endast pé Ostra sidan av infrastrukturen for att inte underldtta for djuren att fortsitta in mot
gruvomrédet i vister.

2.9.3. Torrtrumma fér sma och medelstora daggdijur

Vid tva platser anlaggs torrtrummor bredvid trummor for vattendrag for att sm& och medelstora
diggdjur ska kunna passera jirnvagen.

2.10. Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomfors
under byggskede

Jarnvagen forses med viltstingsel samordnat med stangsel for vdg 870. Vid stationsomradet samt pa
de broar som passerar jirnvagen anliggs personskyddsstangsel.

Vid den planskilda faunapassagen vid Ratsi kan ett system med ledarmar och skogsrdjning underlatta
for renarna att hitta ratt. Avskarmande tradridaer eller skarmar kan komplettera bullerskydden vid
faunapassagen for att ytterligare minska storningen for renarna i omrédet.

Avverkning under faglarnas hackningstid (15 maj — 31 augusti) ska undvikas.

Skyddsatgarder under byggtid i och med arbeten i vattendrag kommer att arbetas fram i samband med
att anmiilan om vattenverksamhet tas fram. Atgirder som kan komma att bli aktuella ir exempelvis
hinsyn till di arbete fir goras i vatten, med avseende pA fiskars lekperioder. Aven skydd mot grumling
kan komma att bli aktuellt under byggtid.
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3 Forutsattningar och effekter

3.1. Markanvandning och landskapsbild
3.1.1. Markanvandning

Inom omrade for ny jirnvag finns ingen bebyggelse. Jarnviagsplanen ligger i ett delvis oexploaterat
naturomrade som utgor bade rastbete och flyttleder for Gabna och Laevas samebyar. Ny jarnvag byggs
nira LKABs industriomrade och KIA godsbangérd, samt samlokaliserat med befintlig vig 870 och
inkommande kraftledningsstrak. Markomradet nyttjas dven till rekreation och friluftsliv sdsom
motions- och promenadstrak, skidspér, sladhundspér och skoterleder.

Ett kraftledningsstrak leder frdn soder och i huvudsak lings med vag 870 in till Kiruna till ett stillverk
norr om Lombololeden.

Ny jarnvagsdragning till centrala Kiruna beror Stadsplan 25-P80/85 Lombololeden. Planens dndamal
ar vigomrade for en viganslutning mellan nuvarande E10 och Osterleden. Jirnvigsplanen paverkar
en mindre del av detaljplanen. Kiruna kommun kommer att upprétta ny detaljplan for stationsomrade
som i 6verlappande delar ersitter den gamla detaljplanen. Jirnvagsplanen beror dven Detaljplan
2584-P09/4 Sbédra infarten, del av Kiruna 1:1 avseende LKABs deponi i sodra delen av jarnvagsplanens
omrade. Planens &ndamal ar gruvindustri och vig. Jarnvagsplanen strider inte mot detaljplanen.

Ny jarnvag innebar att mark tas i ansprak i omraden som idag nyttjas for rekreation och renskétsel.
Jarnvagen paverkar bade skidspar och skoterled som méste dras om i nya strackningar.

3.1.2. Landskapsbild

Landskapet i det berorda omradet utgors till stor del av storskalig naturmark som bestar av 1ag trad-
och buskvegetation och 6ppen myrmark med en flack topografi. Jarnvigen kommer bli ett nytt byggt
element i det annars relativt ororda landskapet. Landskapet ar idag rikt pa utblickar som kommer
paverkas av jarnvigen och dess passager.

Det valda spéralternativet foljer den befintliga barridren som vig 870 utgor i landskapet, vilket
minimerar paverkan pd den orérda naturmarken och landskapsbilden. De foreslagna bropassagerna
gar over befintlig mark vilket gor att de kommer bli synliga i landskapet for bdde resande pé viag 870
och friluftslivet.

Landskapet som den nya jarnvigen gér igenom ar en blandning av skogsvegetation och ett 6ppet
myrmosaiklandskap. Myrmosaiken har en 1ag fjallbjorksvegetation pa de hogre torrare partierna och
myrmark eller 6ppet vatten i de mer laglanta. Skogsvegetationen bestér av en blandning av
fjallbjorksvegetation och arktisk barrskogsvegetation. Sparet gar mestadels genom ett slutet rum av
skog, vilket minskar jarnvigens visuella paverkan pa landskapsbilden.

Jarnvagens synbarhet fran viag 870 redovisas i kartan, se Figur 21. Jarnvigen tillsammans med
stationshuset, bussterminalen och sjukhuset kommer att synas fran viag 870. Omradet ndrmast
stationen kommer att upplevas urbant. Soder om stationen kommer vigen och jirnvigen att dela
vagrum vilket gor att det kommer att upplevas som ett brett infrastrukturstrak vilket slutar innan
jarnvagen korsar viag 870. I det hiar omradet kommer bro 1, en friluftsbro, som gar éver bade vig och
jarnvag att synas fran terrdngen, stationen och eventuellt f6r boende i Lombolo.

Nar viagen och jirnviagen sedan separeras kommer en yta med sparad befintlig vegetation att behallas
mellan straken som delar upp dem till tvd mindre viagrum ett for jarnvag och ett for vig 87o0.
Jarnvagen och viagen kommer diaremot fortfarande delvis att ha kontakt genom eller 6ver den sparade
vegetationen.
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Vid bro 2 gar jarnviagen 6ver vig 870. Bron bildar en portal 6ver vigen som trafikanten kommer att
uppleva tydligt eftersom den avviker frdn omkringliggande landskap.

Bro 3, den andra friluftsbron, gar endast 6ver jarnvagen. Friluftslivet passerar under vag 870 i en
befintlig planskild passage. Bron kommer att vara ett synligt landskapselement fran vig 870 eftersom
den gar 6ver den slutna vegetationen som skymmer jarnviagssparet.

Mellan bro 3 och 4 kommer en kort stricka med myrmark dar jirnvagen igen blir synlig fran vagen.
Vid bro 4 gar vig 870 Gver jarnvagen vilket ger trafikanter pa viag 870 utblickar 6ver naturlandskapet.
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Figur 21 Kartan visar den nya jarnvdgens paverkan pa landskapsbilden samt vilka utblickar som skapas i och
med omdragningen av vég 870

De delar av jairnvagsanldggningen som ar synliga for friluftslivet frdn omkringliggande omraden &ar
markerade pa kartan. Det dr framfor allt dir jarnvagen gar pa bank, i ett oppet landskap eller vid
broarna som de nya byggda elementen pétagligt fordndra landskapsbilden. Bropassagerna 6ver
jarnvigen kommer dven att synas for en del boenden i Lombolo och vissa besdkare av stationen.

For att mildra konsekvenserna for landskapsbilden har intentionen varit att samforlagga jairnvigen
med vig 870 men en yta sparad befintlig vegetation emellan for att begrdnsa den upplevda bredden pa
vagrummet.
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3.2. Naturmiljo

3.2.1. Naturvarden

Hela omrédet for ny jarnvagsstrackning sluttar svagt mot oster. Omrédet domineras av mager
fjallbjorkskog med inslag av myrar och videsnér, se Figur 22. Omradet saknar héga naturviarden och ar
till stor del ianspréktaget och paverkat av befintliga verksamheter och infrastrukturer samt
hydrologiskt paverkat av gruvan.

Figur 22. Viy éver norra delen, med naturmarker bestdende av en mosaik av myr, videsnar och myr. Staden i
bakgrunden.

Fagelinventeringar ar gjorda i omradet &r 2013 och 2021. En naturviardesinventering i
jarnvagskorridoren utférdes sommaren 2022. D3 identifierades vissa omraden med nagot hogre
naturvarden an omkringliggande naturomraden, dessa kallas naturviardesobjekt och ldgena pé dessa
framgar av Figur 23.

Myromrédet Oster om stationsldget, som angransar till det storre myromradet Piekusvuoma langre
Osterut, ar paverkad av grundvattensiankningar paverkade av gruvan, men naturviardesobjektet har
anda ett biotopsvirde och utgor hiackningsmiljo for fagelarter sd som Gularla, Angspiplarka och
gronbena. Delar av naturviardesobjektet kommer paverkas i och med omdragningen av viag 870.

Skogsomradet soder om Lombolo hyser virdefulla trad. Fagelarterna bergfink, rodvingetrast, rodstjart
och 16vsangare har patraffats i omradet i den fagelinventering som gjordes 2013 och 2021, samt att
flera av dem pétriaffades under inventeringen 2022. Naturvardesobjektet kan komma att pdverkas
marginellt i och med jarnvagsstrackningen, byggande av jirnvagsbron samt justeringen av vig 870
lage i anslutning till bron.

De tva naturviardesobjekten norr om Rétsitriangeln bestar av vitmarker med angriansande mindre
backar. Backarna ar troligen for smé for att hysa ndgon fisk. I en av backarna patraffades vanlig groda
under inventeringen 2022. Skador pé enskilda individer av vanlig groda eller dess livsmiljoer innebér
inte att det pdverkar bevarandestatusen for arten lokalt eller regionalt. Inga specifika grodpassager
finns for vig 870 och att det skulle vara ett stort problem med dédade grodor i aktuellt omrade har
inte framkommit i tidigare samrad. Darav foreslas inga specifika grodpassager for jarnvagen.
Fégelfaunan i denna typ av vitmark som naturviardesobjektet utgors av bestar enligt
fagelinventeringen av bland annat 16vsangare, grasiska, guldrla och siavsparv.
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De tva naturvirdesobjekten langst i soder bestar av skogar med tjarnar och mindre golar och bedéms
inte paverkas av projektet.

Gillande figlarna kommer storningar och habitatforluster att uppsté vid anldggande av ny jarnvag,
men det kommer inte att paverka bevarandestatus eller ekologisk funktion for ndgon av de berorda
arterna. Genom att undvika avverkning under hiackningstid (15 maj-31 augusti) kan stérningar
begriansas. Utredning kring forekomst av hackningsmajligheter for rovfiglar foreslas goras narmare
byggskedet for att utreda vilka arter som finns i omradet just da och utreda paverkan och identifiera
atgirder for att minimera stérning. Rovfiglar i dessa omraden 4r beroende av tillgdng pa foda. Ar det
rikligt med gnagare ett ar kan féorekomsten av rovfagel 6ka.

Det finns inslag av solitirtrad i form av tallar och granar i omrédet. Vissa av dessa ir i den utférda
naturvirdesinventeringen bedomda som virdefulla trad. De trad som ligger i norra delen kommer
troligen paverkas av den nya jarnvagsanlaggningen.

Jarnvagslinjen har samlokaliserats med befintlig infrastruktur fér att minimera att det orérda omradet

oster om vig 870 blir fragmenterat.
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Figur 23. Karta 6ver de naturvdrdesobjekt, vardefulla trdd och vattendrag som finns i omradet.
3.2.2. Vattendrag

Jarnvagen passerar nagra mindre backar samt Luossajoki som ar det storsta vattendraget i omradet.
Luossajoki, som passeras i projektets norra del, ar tydligt paverkad av den omledning av Luossajarvi
som gjorts d& delar av den sjon byggdes om till gruvdamm. Trots att backen har ett betydligt lagre
flode nu jamfort med innan omledningen sé finns fisk i backen. Jarnvégsstationens placering medfor
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paverkan pa Luossajoki. Utredning pagar om hur Luossajoki hanteras, omgravning i nagon form blir
nodvandig. Ett alternativ dr en kortare omgravning, med kulvert under stationsomradet alternativt en
lingre omgravning med tre kortare passager under jirnvigen och viag 870. Den nya dragningen av vig
870 medfor behov av en bro 6ver Luossajoki dven vid cirkulationsplatsen vid Lombololeden. Liangs
Luossajoki, se illustrationskarta 77, har fjarilen moérkbramad faltmaétare tidigare patraffats, arten ar
rodlistad som starkt hotad. For att inte paverka artens livsmilj6 negativt ar det viktigt att flodet i
Luossajoki inte paverkas och att strinderna langs med backen bibehélls och att inte fler barridrer
byggs in.

Lang omgravning

Kort omgravning

Figur 24 Skiss mdjliga om

grévningar av Luossajoki

A iy, g

Figur 25. Till védnster Luossajoki. Till héger biflédet till Luossajoki séder om Lombolo, éster om vdg 870, hédr
passerar dven rensténgslet.
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Dar jarnvagen passerar de mindre biackarna kommer trummor anldggas. Samtliga trummor som
anlaggs i projektet kommer anldggas sa att inget vandringshinder uppstér och naturlig backbotten
aterskapas i trummorna.

3.2.3. Vilt

Vilt i form av ilg ror sig i omradet. Aven renar ror sig i omradet de tider da renflyttning pagér vid
Kiruna. Inga inrapporterade olyckor med klovdjur langs med vag 870 har skett de senaste 10 aren. I
dag finns en bro 6ver Luossajoki for vag 870, dar strandpassage for storre klovvilt finns. Rensténgsel
finns i dag langs med vag 870. Detta stingsel forceras dock av élg. I och med att jirnvigen inklusive
stationsomréadet tillkommer pé véstra sidan véag 870 blir den nya jarnvégen en ny barriir for viltet och
renarna. Inget viltstrak norrut eller vésterut finns eftersom gruvan och staden omdgjliggor detta. For
nya jirnvagen kommer viltstingsel anldggas langs med hela infrastrukturkorridoren (férutom vid
stationen dar personskyddstidngsel anldggs). Viltpassagen vid Luossajoki ersatts darfor inte. For att
djuren som anda tar sig genom viltstiangslet ska kunna evakuera infrastrukturkorridoren anlaggs
viltuthopp pa korridorens oOstra sida. Faunapassagen vid Rétsitriangeln kommer kunna nyttjas av vilt.

Torrtrummor for att mojliggora att smé och medelstora ddggdjur (exempelvis utter, gravling och rav)
kan passera jarnviagen anldggs invid tva av vattendragen. Dessa anldggs i anslutning till dar
torrtrummor for passage for vig 870 redan finns i dag. Eventuell majlighet f6r smé och medelstora
daggdjur att passera invid Luossajoki utreds.

3.3. Grundvatten

Jarnvigen gar tidvis i skdrning mellan triangelsparet i soder och den nya jarnvagsstationen i norr.
Trafikverket utreder potentiella grundvattensankningar till foljd av detta och dess
omgivningspéverkan i fyra omréden, samt for alla brostod, se Figur 26. Profilen pa jarnvagen har
anpassats for att héllas uppe i s& hog utstrackning som majligt for att minimera paverkan pé
omgivande vatmarker. Om ytterligare atgarder kréavs for att forhindra att vitmarkerna kommer att
avvattnas kommer att utredas vidare i samband med utredningen kring grundvattensiankningarna.

3.3.1. Avvattningstekniska férutsattningar

De avvattningstekniska l6sningarna for den nya strackningen utformas for att fylla funktionskrav
gillande jarnvag enligt Trafikverkets kravspecifikationer pa minst 80 ars funktion. Avvattningen av
jarnvigen gors sa att de hydrologiska och biologiska forhallandena inom omrédet bibehalls, utan att
orsaka forsdmringar géllande vattenkvalitet och naturmarkskvalité for myrar och vattendrag. Inga
ingrepp som paverkar de generella funktionerna eller kvalitén hos myrarna langs strackan kommer att
utforas.

3.3.2. Geotekniska forutsattningar

Omrédet utgors till storsta del av fast morén vilket innebar goda byggtekniska forutsattningar. En
storre myr med torvdjup av upp till ca 3,5 meter passeras (gult inringat omrade) i Figur 26. Har
behover jarnviagens profil 1aggas ovanfor myren for att tillata vatten att passera fran nordvast mot
sydost under jarnviagsbanken. Ett antal mindre myrar passeras ocksa.

Sprangning av berg kan bli aktuellt i djupa skidrningar.
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=== Projekterad anlaggning
— Utredning for GV

Figur 26. Omréaden som utreds f6r grundvattensénkning (GV) langs projekterad jarnvég.
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3.4. Friluftsliv

Friluftslivet dr en viktig fritidsaktivitet for Kirunas befolkning. Kommunen uppger i sin 6versiktsplan
att nirheten till friluftsliv och natur ar en del av kommunens identitet samt att méjligheterna till
friluftsliv ar en viktig grund for savil boende som for niringslivi kommunen. Tillgdng och
tillganglighet till natur {or friluftsliv, rekreation och avkoppling pekas ut som av stor betydelse for
manniskors hilsa och vilmiende. Rekreation och friluftsliv kring Kiruna, dven som grund for turism,
utovas i den relativt ororda omkringliggande naturen som erbjuder mgjligheter i form av fiske, jakt,
vandring och aktiviteter kopplade till vintersisongen.

I Kiruna centralort finns 63 kilometer motionsspér varav 28 kilometer ar elljusspér. Motionsspéaren
nyttjas under savil sommar- som vinterhalvéret. Mellan bostadsomradet Lombolo och vig 870 finns
ett kommunalt skid- och elljusspérsystem. Fran detta sparsystem utgér aven ett skidspar kallat
”Ahlstromsspéaret” vidare ut pA myromréadet mellan centrala Kiruna och Kiruna Airport.

Skoterlederna &r vil utbyggda kring Kiruna titort. Totalt finns cirka 150 mil skoterleder i kommunen,
varav 85 mil ar kommunala. Frin Kiruna téatort finns kommunala leder ut mot Nikkaluokta,
Rautasjaure, Tornetrask, Kurravaara, Jukkasjarvi och vidare ut i kommunen. En ldnk i systemet av
skoterleder foljer vag 870s vistra sida inom utredningsomradet, i samma omréde som skidspéren
finns.

En sommarled forbinder flygplatsen med Lombolos sydostra del, men ocksa andra ledstrukturer finns
i omréadet. Sommarleden anvinds dven vintertid for skoter, skidor och hundspann. Sommarledens
passage Gver vig och jarnvag kommer att anpassas for skotertrafik. Skoterledspassagen vid Luossajoki,
under vag 870, kommer att slopas och flyttas i stillet till Sommarleden.

Jarnvigen anpassas till befintliga passager for vag 870. Vid Sommarleden forbattras trafiksikerheten
eftersom passagen av vigen blir planskild. For Luossajoki vid stationsomradet pagar utredning om
vilka atgarder som ar mojliga att genomfora. En mindre paverkan pa elljussparet vid Lombolo kan i
detta lage inte uteslutas.

Jarnvigsplanen medfor att skoterleden séderut vid KIA justeras och passage av jairnvigen samforlaggs
med Ahlstromsparets passage. Ahlstromspéaret kommer att behéva ledas om pé en kortare striacka,
framst i omradet mellan vigen och jarnvagen.

Foreslagen jarnvégslinje skar vid ndgra platser hundspannsparen, vilket leder till att dessa behover
dras om pa nagra kortare strackor.

Jarnvigslinjen har samlokaliserats med befintlig infrastruktur for att minimera att det orérda omradet
oster om vag 870 blir fragmenterat.
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3.5. Kulturmiljé

Kiruna stad med omnejd utgor riksintresse for kulturmiljovard. Kdrnvardet i riksintresset for
kulturmiljon bestéar i forstielsen av sammanhanget gruva — jarnviag — samhalle. Néar
riksintressebeskrivningen gjordes var stationen centralt belagen mellan stad och gruva. Stationen har
sedan flyttats till stadens ytterkant, dir den ligger i dag.

Forslaget med ett centralt beliget stationsalternativ medfor en koppling och en forstielse av
sammanhanget gruva — jirnviag — samhalle. Kirunavaara och Luossavaara samt staden kan ses fran
taget pa vag till eller frin Kiruna, men synligheten fran stationen blir begransad eftersom den kommer
att ligga lagre i terrangen. Kiruna som gruvstad kommer fortsatt kunna upplevas frén stationslaget dé
gruvlavarna vid Tuolluvaara fortsatt kommer att vara visuellt synliga fran stationsomradet.

Det nya sjukhus som regionen planerar mellan stationen och Lombolo kan minska den visuella
kopplingen fran stationsomrédet till gruvan, beroende pa utformningen. Frén den nya staden mot
jarnvéagen och stationen kommer kopplingen vara svagare jamfort med ursprungligt stationslige. Som
trafikant pa E10, om man som trafikant kommer osterifran fran flygplatsen, bedéms kopplingen vara
oforandrad jamfort med dagens ldge pa jarnvigen och stationen. For det rorliga friluftslivet kommer
nya utblickar mot gruva och stadens siluett samt det omgivande landskapet tillskapas. Detta i form av
de tillkommande broar som de nya skidspar och skoterleder dras 6ver. Det bedoms darfor tillskapa ett
nytt virde kopplat till riksintresset som inte finns i dag.

Nirliggande bebyggelse bestar av en blandning av befintliga villor vid Lombolo, samt nybyggda och
aldre flyttade byggnader i Kiruna nya centrum. Lombolo r ett karaktdrsomrade som finns med i
riksintressepreciseringen. Beroende pa hur kommunens och regionens projekt med stationsomrade
och sjukhusbyggnad samt dess vigar till omradet anldggs kan Lombolos stadsplanidé komma att
paverkas. Detta i och med att rorelsemonstret kan komma att forandras.

Det nya stationsliget vid Kiruna nya centrum innebar en paverkan pa riksintressets 6vergripande
samband genom att kopplingen mellan stad, jarnvig, gruva och omland minskar vid stationslaget,
men for resande kommer kopplingen fortsatt finnas. Bedomningen ar att ingen pataglig skada pa
riksintresset blir aktuell.

Sex kidnda forn- och kulturlamningar berors av foreslagen jarnvig, se tabell nedan samt Figur 28. Fem
av dessa bedoms paverkas av ny jarnvag eller ny dragning av vag 870. I de fall lamningar berors
kommer det bli aktuellt att ta bort dessa vilket gor att de for alltid ar férlorade. For att fa paverka en
fornlamning kravs beslut fran lansstyrelsen. Om de undersoks arkeologiskt vid borttagandet
omhindertas det vetenskapliga vardet.

Tabell kénda forn- och kulturlamningar som berérs av féreslagen jarnvag.

Lamnings- Lamningstyp Antikvarisk bedémning Paverkan
nummer

L1992:8397 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk l&dmning Kommer troligen inte
tradition eller namn. paverkas av ny
Bldckning, barktakt. jarnvdgsanldaggning
eller vdgdragningar.
L1992:8434 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk l&dmning Bedéms péverkas i

tradition eller namn. och med nya bron
Blédckning. fér 870 s6der om
Lombolo.
L1992:8375 | Kata, katatomt. Fornldmning Bedéms péaverkas i

och med nya bron
fér 870 séder om
Lombolo.
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L1992:8081 | Ristning, medeltid/historisk tid Fornldmning
Tradristning.

Ligger vid
elljussparet vid
Lombolo. Bedéms
paverkas i och med
eventuell
omdragning av
Luossajoki.

L1992:8082 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk l&dmning
tradition eller namn.
Bléckning

Bedéms péverkas i
och med
omdragning av vag
870.

L1992:8408 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk Idmning
tradition eller namn.

Bedéms péaverkas i
och med nya bron

Barktékt. fér 870 s6der om
Lombolo.
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Figur 28 Forn- och kulturldmning som berérs av jarnvagsplanen
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3.6. Boendemiljo och bebyggelse

Jarnvagen planeras sydost om bostadsomréadet Lombolo med stationen 6ster om Lombolos norra
delar. Avstédndet mellan jarnvigen, stationsomradet och Lombolo blir 270-300 m.

Jarnvagstrafik ger upphov till buller. Jirnviagen kommer att trafikeras av totalt 18 tagrorelser per dag
enligt trafikprognos for r 2040. Trafiken fordelas enligt f6ljande:

e 5 dubbelturer (tur och retur) med regionaltig Luled-Kiruna, dvs. 10 tigrorelser per dag.
e 1 dubbeltur nattag Stockholm-Narvik, dvs. 4 tagrorelser per dag.
e 1 dubbeltur sittvagnstag Lulea-Narvik, dvs. 4 tigrorelser per dag.

Maximal och ekvivalent ljudnivé har berdknats i enlighet med den nordiska beriakningsmodellen for
buller fran jarnvagstrafik. Den ekvivalenta ljudnivan, medelvirdet 6ver ett dygn, blir mycket 14g vid
bostader, se Figur 30. Nivén blir langt under riktviardet 55 dBA (decibel A). Den maximala ljudnivén,
den hogsta ljudniva som uppstar precis nér ett tig passerar, kommer att 6verskrida riktvarde utomhus
70 dBA med enstaka decibel vid ett sextiotal bostidder i sydostra Lombolo, se Figur 31. De hogsta
maximala ljudnivierna uppstér vid passage av nattig. Vid passage av motorvagnstag blir de maximala

ljudnivderna 17 dB ligre, langt under 70 dBA. Vid passage av 6vriga lokdragna persontag ar ljudnivin
3 dB lagre an for nattégen.
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Figur 29 Buller i omgivningen. Kélla Boverket.

I arbetet med bullerberdkningen for jairnvagsplanen har buller frin omdragningen av vag 870 riaknats
med i den samlade bilden. Kiruna kommun planerar for ett sjukhus vister om jarnvigen vid Lombolo.
Till viss del kommer detta sjukhus att kunna skdrma av buller fran jarnviagen. Hansyn till detta har
inte tagits i berdkningarna.

Prognosen anger att fem motorvagnstag, tva nattag samt tva lokdragna persontag ska trafikera den nya
Kiruna C. Varje tag ger upphov till tva tdgpassager (ankomst/avgéng). I berdkningen har hogsta

mojliga hastighet ansatts med hénsyn till signalerad hastighet och mgjlighet att bromsa in till
héllplatsen.

Riktvirdet utomhus far 6verskridas fem génger per timme, dag och kvill, respektive fem ganger per
natt inomhus. Med totalt 18 passager per dygn kommer det att passera langt under fem tag per timme.
Antal tig per natt kommer att vara mycket fa. I nuldget passerar endast ett tdg fore klockan sex och det

ar troligt att detta forhallande kommer att gilla dven i framtiden. Nagra bullerskyddséatgarder kommer
inte att behova vidtas inom projektet.

Jarnviagen medfor en barriar for rorligheten mellan Lombolo och naturomréidena 6ster om vig 870, se
avsnitt 3.3.
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Figur 31 Karta bullerutbredning, maximal ljudniva. Ett antal fastigheter inom Lombolo berérs av bullernivaer éver

riktvérde fér maximal niva.




3.7. Rennaring

Gréansen mellan Laevas och Gabna samebyar gar rakt 6ver Kiruna stad. Omradet kring Kiruna ar idag
ett flyttomrade dar cirka 13 000—14 000 renar antingen flyttas sydost till vinterbete i perioden
november till januari, eller tillbaka nordvist till kalvning och sommarbete under perioden april till
maj. Renskotsel baseras pa naturligt bete. Renar flyttas idealt utan att drivas och betar av den foda
som finns efter vagen, si kallad "fri strovning”. Naturgeografin styr var en flyttled eller ett rastbete ar i
naturen och renarna soker naturligt upp vissa omraden under dessa forhallanden.

Jarnvagen passerar marker som idag utgors av ett flyttomrade for renskotseln. Flyttled och rastbete
utgor riksintresse for renniringen. Narheten till staden och gruvan gor att samebyarna har ett natverk
av anldggningar, flyttleder och rastbeten for att ta sig till och frdn sommar- och vinterbetesomraden.
Passagen i sodra delen av utredningsomradet sker huvudsakligen genom kontrollerad flytt forbi
Kiruna. Rastbetet 6ster om vig 870 utgor en mycket viktig plats i flytten forbi Kiruna.

Ny jarnviag bedoms medfora storning fran jirnvagstrafik och barridreffekt i utredningsomradets sodra
del, vilket ger upphov till storning for 6vernattningsbete vid flytt. Omradet ar redan paverkat av
manskliga storningar vilket forsvirar samebyarnas markanviandning. Med tatt stangsel langs
jarnvigen kan betesmarken anvindas dnda intill jarnvagen, men markbortfall uppstar i de vastligaste
delarna av rastbetet. Tagtrafiken ger dven i viss grad ljus- och ljudstérningar. Om skoterleden dras om
till att ligga Oster om ny jarnvag finns risk for okad storning av skotertrafiken. Kiruna kommun,
skoterklubbar och samebyarna behéver samverka for att hitta 1amplig utformning av skoterleder for
att minska risken for storning pa renniringen.

Den nya jarnviagen medfor paverkan pa flyttled och forsvarad flytt. Befintlig faunapassage vid KIA, se
Figur 32, kommer att rivas och en ny anlidggs mellan de bada triangelsparen. Med ett system med
fangstarmar och r6jning av vegetation leds renarna ritt till den nya passagen. Ny och befintlig jairnvig
forses med bullerskydd och tradridaer for att undvika storningar. Atgirder placeras och utformas
idealt tillsammans med samebyn. Med nytt ldge for faunpassage kan ett visst merarbete uppsta for
renskotarna. Infrastrukturen i form av fingstarmar, hagar etc. anpassas till den nya jarnvigen och den
lokalt forandrade flyttleden. Atgirderna medfor upprustning av renniringens infrastruktur i omradet
men en forandring i miljon kan leda till stress och oro hos renskétarna och renarna.

Figur 32. Befintlig faunapassage vid KIA.
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Samlad storning i gemensam infrastrukturkorridor for vig, jarnvag och kraftledning minskar
tillsammans med triadridaer och bullerskydd stérningen. Ny jarnvag ger dock upphov till
undvikelsebeteende och diarmed forlust av betesmark narmast jarnvagen. Effekten av detta ar storre de
forsta dren, under tillvinjningstiden for renarna.

Foreslagen jarnvégslinje har valts for att 6ka forutsattningarna for att finna &tgarder och
skyddsétgarder som sikrar de funktionella sambanden och dirmed mildrar de negativa effekterna.
Den foreslagna jarnvagsutformningen med foreslagna atgirder och skyddsétgiarder bedoms sikerstilla
de funktionella sambanden for renniringen.

Vissa atgirder kan hanteras inom jarnviagsplanen, som stangsel, detaljutformning av grindar,
faunapassage och bullerskyddsatgarder och avskdrmande tradridder. Andra atgarder kommer att
behova hanteras i fortsatt dialog mellan Trafikverket, Kiruna kommun och berérda samebyar,
exempelvis uppsamlingshagar, styrarmar till faunapassage. Effekten av dessa kan inte inrdknas i
konsekvensbedémningen av jarnvigsplanen.
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3.8. Naturresurser

Forekomst av jirnmalm &r en betydande naturresurs som ocksa utgor grunden for stadens existens.
Gruvan i Kiruna med omkringliggande mark ar av riksintresse. Ny jarnvig bedoms inte paverka
framtida mojligheter att nyttja befintliga naturresurser. Stationsldget vid Lombolo innebir en
anpassning till pigdende stadsflytt i syfte att fortsatt gruvbrytning ska vara mojlig. Planerad jarnvag
beror inte omrdden som omfattas av bearbetnings- eller underékningskoncession.

Anlédggande av ny jirnvag innebar att mark tas i ansprak for ny infrastruktur dar férekommande
fjallbjorkskog kommer att behdva avverkas, vilket med tanke pé den laga tillvaxttakten i omradet inte
bedoms péverka skogsnaringen eller skogen som naturresurs d&ven om den kan antas hélla andra
varden.

Inga kommunala vattentikter finns inom utredningsomréadet. Inga brunnar for vattenuttag eller
energibrunnar har identifierats i SGI:s brunnsarkiv.

3.9. Masshantering och férorenade omraden

Undersokningar av marken ar genomford for att identifiera om det finns fororeningar i de massor som
kommer schaktas upp. Undersokningarna har utforts i omraden dir det tidigare varit ndgon
verksamhet som kan ha bidragit till féroreningar i marken, t.ex. i anslutning till jirnvagsspéar och
végar, nya savil som historiska ldgen. Omraden med orérd naturmark har inte provtagits.

Resultatet fran undersokningarna visar att det ar ldga halter av fororeningar och att massorna som
schaktas upp gér att dteranvinda i projektet utan négra risker for att féroreningar sprids i miljon.

I kommande skede da 16sning for Luossajoki ar beslutad ska undersokningar goras i anslutning till
vattendraget. Vattendraget samt svimplanet ar fororenat frdn gruvan, vilket ar kdnt sedan
omgravningen som gjordes for dé vag 870 byggdes.

3.10. Stoérningar och paverkan under byggtiden

Byggskedet omfattar byggande av nya spéar, broar och anpassningar av befintliga vigar med omledning
av trafik forbi arbetsplatsen. Under byggskedet genomfors dven arbeten med installationer av
exempelvis el- och telesystem och signalsystem.

Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande kommer att beh6vas under hela
byggtiden for olika andamal. Dessa behovs i nira anslutning till jirnviagsanlaggningen. Etableringsytor
ar ytor for kontor och personalbodar, uppstillning av byggkranar och arbetsfordon samt for tillfalligt
byggmaterial, teknisk utrustning med mera.

Storningar och paverkan under byggtiden som uppstar kan i perioder upplevas som omfattande.
Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, liggas upp och nyttjas som byggmaterial.
Byggskedet pagar under en begrinsad tidsperiod och den stérning som uppstar ar tillfallig och
overgdende. Samrid med berérda samebyar krévs for att mojliggora anpassningar och skyddsétgarder
under byggtiden.

3.11. Klimatpaverkan

Anldggande av infrastruktur medfor alltid utslapp av viaxthusgaser med klimatpaverkan som f6ljd, dels
genom nyttjande av maskiner och fordon, dels i samband med att anldggningsmaterial produceras. For
jarnvagsprojekt ar det generellt stal, betong och brinsle till anldggningsarbete som genererar de
storsta utsldppen. Stal anviands framst till réls, men ocksé i viltstdngsel, plattformstak samt bro- och
vagracken. Betong nyttjas typiskt sett for anldggande av broar, plattformar, fundament, slipers mm.
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For att halla nere energiatgéng och klimatbelastning i ett anldggningsprojekt ar det viktigt att optimera
konstruktionen avseende materialatgéng samt uppna basta mojliga massbalans. Darigenom minskar
transportbehovet vid flytt av massor som behover koras bort eller tillforas utifran. Flera atgarder for
att minimera klimatutslappen utreds.

En klimatkalkyl har utforts i planeringsprocessen dér alternativens klimatpéverkan berdknats.
Klimatkalkylen utvecklas i jirnvigsplanens senare skeden och kommer att ligga till grund for
optimering av materialval och produktionsmetoder i bygghandlings- och genomférandeskede for att
minska projektets totala klimatpéverkan.
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4 Fortsatt arbete

Efter detta samréad fortsatter arbetet med jarnvagsplanen med framtagande av en
granskningshandling. Synpunkter fran samrédet tas tillvara under arbetet.
Miljokonsekvensbeskrivningen fardigstills och ska godkénnas av lansstyrelsen. Nar sa skett kan
jarnvagsplanen goras klar for kungérande och granskning. Under granskningstiden finns ocksa
mojlighet att 1amna synpunkter pé hela planen.

Jarnvagsplanen faststills sedan av Trafikverkets funktion for juridik och planprovning. Nar planen ar
faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. En laga kraftvunnen jarnvigsplan
ger Trafikverket ratt att ta mark i ansprak for att bygga jarnvagen och vigen.

For Luossajoki pagér en utredning kopplat till miljokvalitetsnormerna for backen, for att utreda vilken
ekologisk status vattendraget har och utifrén det foresla det alternativ som péaverkar vattendraget
minst. Resultatet fran utredningen kommer utféra underlag till projektering av 16sning for
vattendraget.

Arbetena kan komma att kréava olika tillstand eller dispenser, t.ex. for vattenverksamhet eller
uppldaggning av massor. Detta utreds i senare skeden.

Ytterligare utredningar avseende fororeningar kan komma att géras i kommande skeden.
Utredning och paverkan pa forn- och kulturlimningar ska férdjupas i kommande skeden.

I det fortsatta arbetet behover gestaltningsarbetet ha ett helhetsperspektiv med stationsomrade,
stationsbyggnad, busstation och sjukhus med gemensam centrumanknytning. Detta arbete kommer
att ske med fortsatt samordning mellan jarnviagsplanen och kommunens detaljplan fér sjukhus- och
stationsomréde.
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5 Underlagsmaterial och kallor

Trafikverket Idéstudie Resecentrum, slutrapport februari 2012, TRV 2011/85481
Trafikverket Forstudie Kiruna Jarnvagsstation, februari 2013, TRV 2012/18220
Trafikverket Teknisk utredning Kiruna Jarnvagsstation, 2013-10-01, TRV 2012/18220

Trafikverket Samhillsekonomisk bedomning Lokalisering av Kiruna jarnvagsstation, 2018-08-18, TRV
2017/75904

Trafikverket Byggande av jarnvag nara flygplatser, 2010-09-01, TRV 2010/31711
Trafikverket Anldggningsspecifika krav jirnvig avseende Kiruna, AKJ, 2020-11-11, TRV 2020-22884
Kiruna kommun Oversiktsplan 2018, lagakrafthandling januari 2019

Trafikverket Samréddshandling Kiruna ny jarnvagsstation. Jarnvagsplan, val av lokaliseringsalternativ
2021-05-10

Trafikverket Rapport Jarnvigsplan Kiruna ny jarnvagsstation, PM Bortval. Sammanstillning av
underlag for val av lokalisering, standard och utformning samt avviagning mellan intressen

Trafikverket Stillningstagande val av lokalisering, Trafikverket 2021-08-25

Tyréns, Fordjupad rennéringsanalys for ny jirnvigsstation i Kiruna, analys av valda
lokaliseringsalternativ, 2021-11-29

Trafikverket publikation 2017:069 Trafikverkets ansvar vid planering och utveckling av stationer.

Underlagsrapporter till jarnvagsplanen

. PM Malutvardering, utvardering av lokaliseringsmaél och samlad bedémning, 2021-05-11
. PM Kulturarvsanalys, 2021-03-10
o Naturvardesinventering faltniva avseende strdk mellan nya centrum och anslutningar

soderut, 2022-12-19
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