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1 Sammanfattning

I denna samradsredogorelse 6ver Kiruna nya jairnviagsstation sammanstills och
sammanfattas hur samradet bedrivits i planldggningsprocessen, vilka synpunkter som
kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I samrédsredogorelsen
visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samrad har tidigare genomforts i forstudie 2012-2013. Synpunkter pé vilka alternativ som
ska studeras och olika alternativs for- och nackdelar forekommer i merparten av de inkomna
yttrandena under arbetet med forstudien.

Trafikverket holl ett inledande samrad i oktober 2020 infor framtagande av jairnvagsplan for
lokaliseringsutredning av ny jarnvagsstation i Kiruna. Samradet var ett forsta steg i arbetet
att inhdmta synpunkter frdn allmanheten, myndigheter, organisationer samt sarskilt
berorda gillande olika lokaliseringsalternativ. I samradsmaterialet gavs en Gversiktlig
beskrivning av framtagna alternativ, baserat pa tidigare framtaget underlag av Trafikverket.
Det inledande samrédet presenterade planlaggningsprocessen, forutsattningar som funnits
infor lokaliseringsutredningen, projektmal samt framtagna utredningsalternativ fran
tidigare utredningar.

P& grund av covid-19 har inget 6ppet hus kunnat anordnas for allmanhet, lokala
intresseforeningar, fastighetsiagare och verksamhetsutovare. Istdllet har materialet
tillgangliggjorts pa projektets webbplats, i Kiruna stadshus samt blivit utskickat till de som
inte kunnat ta del av materialet digitalt eller fysiskt. Enskilda kontakter och samriddsméten
med berorda aktorer och intressenter har d&ven genomforts.

Ijarnvigsplanen har samradsprocessen genomforts genom kontinuerliga méten med
Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Kiruna kommun samt genom méten med Gvriga
myndigheter och organisationer.

Referensgruppsméten har hallits ca var tredje manad med syfte att informera om projektet
och hamta i kunskap till arbetet med jairnvagsplanen. Deltagare i referensgruppen har varit
Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Kiruna kommun, Laevas sameby, Gabna sameby,
Sametinget, Regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM), Region Norrbotten, Kiruna
Lapland, Swedish Lapland, LKAB samt Swedavia.

Utredningsmaterialet har uppdaterats kontinuerligt och tillgangliggjorts pa projektets
webbplats www.trafikverket.se/kiruna-jarnvagsstation.

2 Samradskrets

Lansstyrelsen i Norrbotten beslutade i samband med forstudien for ny jirnvagsstation i
Kiruna 2012-12-20 med st6d av 6 kap. 5 § MB att rubricerat projekt kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Samrad i jairnviagsplanen sker darfor med utékad samradskrets.

Checklistan for samradskrets har anvants.

Samradskretsen har utgjorts av berérd lansstyrelse, berérd kommun, regional
kollektivtrafikmyndighet och region, enskilda som sérskilt berors samt organisationer och
allménhet som kan antas bli berérda. Aven utvalda statliga myndigheter har ingatt i
samradskretsen. De enskilda som kan antas bli berérda har definierats genom det
geografiska utredningsomrade som projektet beror.



Samtliga synpunkter och yttranden samt minnesanteckningar finns diarieférda under
diarienummer TRV 2020/71233.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan

Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan skedde 2012 i samband
med forstudien for rubricerat projekt.

Samrad genomfordes med allménheten och olika myndigheter, organisationer, foretag,
intresseorganisationer etc. For att inhdmta ytterligare kunskap genomfordes sirskilda
samradsmoten med allminheten, Lansstyrelsen i Norrbotten, Vinterstadens skoter- och
friluftsforening, Swedavia, Gabna sameby, Laevas sameby, Kiruna Iron AB och Kiruna
kommun. Utéver samradsmoéten genomfordes dven referensgruppsmoten under projektets
géng med representanter fran Trafikverket, Kiruna kommun, LKAB, Lanstrafiken och
Kiruna Lapland. Samradsredogorelsen finns sammanstilld i férstudiens slutrapport.
Samtliga Inkomna synpunkter och yttranden pa forstudien aterfinns i sin helhet i
Trafikverkets diarium under diarienummer TRV2012/18220.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmoten genomfordes med lansstyrelsen vid tva tillfallen under forstudien.
Lansstyrelsen ifragasitter att Trafikverket lyfter fram sickstationer nir den radande
samhallsplaneringen i resten av landet inriktas pa att avveckla sddana. Dessutom pétalar
lansstyrelsen att regionforstoring bor beaktas vid planering av nytt resecentrum

3.1.2. Samrad med berérd kommun

Samradsmotet genomfordes gemensamt med viagprojektet (arbetsplan viag 870) och endast
en mindre del av métet behandlade forstudien. Kiruna kommun péatalade att de ser
alternativen vid Lombolo och flygplatsen som mest 6nskvirda.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Inga samrad genomfordes for enskilda som kan antas bli sarskilt berérda. Allmént
samradsmote genomfordes i Kiruna, samordnat med sakdgarsammantrade for projektet
Kirunaprojektet Nya vigar, arbetsplan for vag 870 Nikkaluoktaviagen. Fragor som stilldes
under motet finns sammanstéllda i samradsredogorelsen for forstudien.

3.2. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ

3.2.1. Inledande samrad

I samband med uppstarten av jairnviagsplanen har inledande samrad hallits under perioden
2020-10-09--2020-11-03. P4 grund av rddande omstindigheter kring Covid-19 genomf6rdes
det planerade informationsmétet inte fysiskt. I stéllet spelade Trafikverket in ett filmklipp
dar projektledaren presenterar det pagdende arbetet i jirnvigsplanen. Filmen fanns
tillginglig pa projektets webbplats under tiden 9 oktober — 3 november tillsammans med
samrédets presentationsmaterial och planlaggningsbeskrivning. Materialet fanns dven
utskrivet och tillgdngligt i entrén pa Kiruna stadshus. De som inte kunnat ta del av



handlingarna digitalt eller fysiskt har kunnat horas av sig till Trafikverket for att fa
materialet skickat till sig i annat, passande, format.

Information om det digitala samrédet publicerades i NSD och Norrbottens Kuriren 2020-
10-08 samt i Kiruna Annonsblad 2020-10-07.

Utskick till samradskretsen, d v s berérda organisationer och myndigheter, dgare till
fastigheter inom eller i anslutning till utredningsomrédden samt allmanheten som kan ténkas
berdéras har gjorts med brev och e-post med 6nskan om svar senast 3 november 2020.

I brevet fanns information om var man kunnat ta del av handlingarna.

Remisstiden for samradet har varit mellan 2020-10-09 och 2020-11-03.

Under arbetet med jarnvagsplanen har samrads- och arbetsméten héllits med lansstyrelsen,
Kiruna kommun, samebyar, myndigheter och intressenter, se forteckning nedan.

Genomforda samrdadsmoten oktober 2020 - mars 2021

26-okt Kiruna Lapland/Swedish Lapland
28-okt Gabna sameby + Laevas sameby
03-nov Kiruna kommun

04-nov Vattenfall eldistribution

04-nov RKM

05-nov Region Norrbotten

10-nov LKAB

13-nov Lansstyrelsen (arbetsmote)
18-nov Flygplatsen/Swedavia

18-nov LKAB (arbetsmote)

19-nov Kiruna kommun (arbetsmote)
28-nov Swedavia

03-dec Kiruna komun (arbetsmote)
o7-dec Gabna sameby + Laevas sameby (arbetsmote)
10-dec Lansstyrelsen (beredningsgrupp)
15-dec Norrtag

13-jan SJ

22-jan Sametinget

26-jan Kiruna kommun (arbetsmote)
23-feb Kiruna kommun

15-mars Swedavia

Trafikverkets bemé6tande av inkomna synpunkter och yttranden besvaras i 16ptext med

( ).



3.2.2. Samrad med berord lansstyrelse

Sammanfattning av synpunkter fran Lansstyrelsen inkomna den 16
november 2020

Lansstyrelsen poangterar att yttrandet inte avser rangordna redovisade alternativ. Syftet ar
att ge Lansstyrelsens synpunkter pa innehéllet i det remitterade samréddsunderlaget samt
generella stillningstaganden.

Lansstyrelsens utgdngspunkt ar att en ny jirnvagsstation i Kiruna ska ersitta den tidigare
funktionen av en station i centrumnara lige. Ett 6kat resande med kollektivtrafik ar en
nodvandighet for att 1angsiktigt uppna hallbara och fossilfria transporter och bidra till att
avlasta E10an mellan Kiruna och Géllivare. Lansstyrelsen forvantar sig att
lokaliseringsutredningen som en del av jarnvagsutredningen ska klargéra om detta ar
mojligt utan att andra vasentliga intressen skadas pétagligt.

Lansstyrelsen stiller sig fragande till delar av projektets formulerade Andamal som lyder
”Andamalet med projektet ir att identifiera en 1angsiktigt hallbar lokalisering av
jarnvégsstationen i Kiruna. Detta for att sdkerstilla tillganglighet for tagresande till och fran
Kiruna centralort samt fjallbyarna och Norge och darigenom transportkvalitén for
persontag”. Lansstyrelsens menar att “fjéllbyarna och Norge” bor lyftas bort ur andamalet
dé en ny stationslokalisering i Kiruna primaért ar for att sdkerstilla tillgédngligheten till
Kiruna centralort eller komplettera andamaélet med tillganglighet till andra minst lika viktiga
maélpunkter soder om Kiruna. Tillgdngligheten till andra mélpunkter dn Kiruna centralort

hanteras bist i lokaliseringsmalen.

Gillande lokaliseringsmalen ar Lansstyrelsens generella intryck att dessa formulerats for att
kunna gynna ett icke centrumnaéra stationsldge om alla lokaliseringsmél kommer att viga
lika tungt i utvarderingen. Hur lokaliseringsmaélen ska hanteras och viktas mot varandra i
den slutliga utvarderingen maéste tydliggoras.

Lansstyrelsens synpunkter pa de specifika lokaliseringsmalen:

e Varfor formuleras kapacitets- och robusthetsmalet med utgdngspunkt att det
ska vara likvirdigt tidigare stationslosning medan tillgdnglighetsmalet
uttrycks som ”god tillgdnglighet”? Lansstyrelsen foreslar att
tillganglighetsmalets utgangspunkt ar att ge likvardig tillganglighet till
maélpunkter i Kiruna som tidigare stationslésning.

e Malet om "tidseffektiv 16sning for persontrafik som inte har slutstation
Kiruna” handlar i stor utstriackning om turist- och fritidsresor, resor som &ar
mindre tidskritiska dn arbets-, studie- och tjanstependling. Inom regionen
finns mal f6r mojliggérande av regionforstoring med snabbare
tagtransporter for arbete, studie och service. Lansstyrelsen forslag ar att ta
bort mélet for genomgaende resor alternativt komplettera med mél om goda
mojligheter till utvecklande av regionala tagresor for regionforstoring och
tillgdnglighet till arbete, studie och service.

Beskrivning avseende centrumnira utredningsalternativen uttrycks att dessa alternativ
innebar langre restider for de resenirer som inte har Kiruna som slutdestination, ett
fortydligande att detta géller for genomgdende resenirer. Resendrer som kliver pa i Kiruna
och ska till andra slutdestinationer far kortare restider ur perspektivet “hela resan”.

Under rubriken miljé/hallbarhet beskrivs omraden som berors. Riksintressena bor
renodlas och tydliggoras utifrén vilka som kan komma att beroras.



Nagra synpunkter pa dessa:

Riksintresse renniring saknas
Fornlamningar ar inget riksintresse

Det finns inget riksintresse for naringsliv. Det finns ett for industriell
produktion, men sédana finns inte utpekade i Norrbottens lan.

Riksintresse infrastrukturs korrekta bendmning ar riksintresse for
kommunikationer som sedan ar uppdelat pé trafikslag.

Ovriga synpunkter:

3.2.3.

Vid Kiruna Malmbangard finns lokstallsomradet som ar utvalt for att bli ny
plats for byggnader som paverkas av gruvnaringens expansion. En slutlig
placering av en station har far inte innebéra att bebyggelsen och miljon vid
lokstallsomradet paverkas negativt avseende befintliga byggnader eller
tillkommande.

Utifran ett naturmiljoperspektiv ar Kiruna Malmbangérd att foredra da det
inte finns négra kdanda naturviarden och anldggandet sker i befintliga
jarnvagsmiljoer.

Inom jarnvagskorridoren via flygplatsen finns minst tre omraden med
slatterang. Myrar som dessa har historiskt slagits i stor omfattning i
Norrbotten och varit en viktig killa till vinterfoder at djuren.

Om ett externt lokaliseringsalternativ viljs vill Lansstyrelsen patala att detta
stiller krav pa effektiva och héllbara transportldsningar till Kiruna centrum
for att 6verbygga den tillganglighetsbrist som uppstar under éverskadlig
framtid.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkter och information och kommer att ta det i
beaktande i den fortsatta planeringen. Med hjdlp av en samlad bedomning
av maluppfyllelse gdllande lokaliseringsmalen ser Trafikverket vilket/vilka
utredningsalternativ som bdst lampar sig for vidare utredning. En sddan
samlad bedomning kommer finnas i samradshandlingen.

Trafikverket kommer att justera bendmningarna pa riksintressena sa att de
ar korrekta. I det fortsatta arbetet onskar Trafikverket att ldnsstyrelsen
sdrskilt yttrar sig om eventuell paverkan pa berorda riksintressen med
hdansyn till Miljobalken 3:10 om avvdgning mellan riksintressen.

Samrad med berérd kommun

Sammanfattning av synpunkter fran Kiruna kommun inkomna den 2
november 2020

Kiruna kommun vill pAminna Trafikverket om att det i samtliga kommunala styrdokument
fran 2014 och framét anmairker vikten av en centrumnéra lokalisering av jarnvagsstationen
for att bidra till regionala-, nationella- och globala mal.

En centrumnaéra anslutning till det nationella jairnvagsnitet ar en strategiskt viktig fraga for
kommunen och en annan 16sning anser kommunen skulle fi negativa sektorsévergripande
konsekvenser for en lang tid framover. Lokaliseringen har baring pa besoksnéringen, 6vrigt



niringsliv, offentlig service, regionforstoring savil som privatresor dar jairnviagen ar
grundlaggande for transportsystemet.

Mot denna bakgrund anser Kiruna kommun att UA KNC, UA FPL-KNC och till viss del UA
FPL, utgora de enda alternativ som kan sikerstélla tillgdngligheten och en langsiktigt
héllbar lokalisering.

UA KNC och UA FPL-KNC anser kommunen mojliggoér en samverkan i transportsystemet
och skapar en god tillgéng till snabba, smidiga, trafiksikra och trygga kollektivtrafikresor. I
dessa lagen kan stationen bli en naturlig del av stadsmiljon, och erbjuda bade tillgdnglighet,
service och trygghet i enighet med flera av Trafikverkets egna styrdokument. Vilket skulle
bidra till att Kiruna kan utvecklas och forstiarkta regionala samband och tillvaxt.

Utover detta anser kommunen att ett stationslige vid Stadshustorget med sydlig infart bor
utredas, dd kommunen angivit denna 16sning i Trafikplan Kiruna centralort (2015) samt
Fordjupad trafikplan (2016).

Beroende pa utredningsalternativ och stationsutformning kommer olika grader av
paverkan-effekter-konsekvenser uppsta for omgivning och allménhet med flera. Dar Kiruna
kommun anser att underlaget ar for tunt for att kunna ta ett stdllningstagande gillande ett
specifikt alternativ kring UA KNC, UA FPL, UA FPL-KNC och efterfragar mer ingdende
utredningar och konsekvensbeskrivningar for dessa.

Kommunen ser flera negativa aspekter kring alternativen UA KMB, UA PEA och UA KIA
som minskad attraktivitet for kollektivirafik, 6kat bilberoende, problematik i kommunens
ansvar att tillgodose tillgangligheten, déliga samverkanspotentialer och att jamstalldheten i
transportsystemet forsvagas, med konsekvensen att mobiliteten for marginaliserade- eller
svagare grupperna lider storst konsekvenser.

UA KMB, UA PEA och UA KIA anser kommunen kommer medfora ett splittrat
transportsystem och vara i direkt strid med transportpolitiska mal pé alla politiska nivaer.
Dar alternativen avviker fran samtliga kommunala styrdokument, samtidigt som
lokaliseringarna ar i strid med grundformuleringen i Riksdagens Maél for framtidens resor
och transporter som sdger att "Transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet (...) vara jamstallt” och "likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.”

Kommunen anser att UA KMB, UA PEA och UA KIA bor uteslutas infor nésta skede i
lokaliseringsutredningen eftersom dessa inte lever upp till grundlaggande krav.

Trafikverket svarar:
Lokalisering och utformning av ny anldggning ska mojliggora god
stadsbyggnad och bidra till en positiv samhdllsutveckling.

Trafikverket vill uppna ett gott samspel med de kommunala planer som har
tagits fram under dren. Att den framtida stationen lever upp till de mal och
krav som finns fran kommunens sida dar nagot som finns med under hela
projektets gang.



Sammanfattning av kompletterande synpunkter fran Kiruna kommun
inkomna den 6 november 2020

Kiruna kommun delgav sitt forsta yttrande innan samradsmotet med Trafikverket hade
genomforts. Efter motet har kommunen valt att komplettera sitt tidigare yttrande med
foljande information.

Kiruna kommun blir med sina stora avstand kénslig for forandringar i transportsystemet
och forordar ett mer robust och kompletterande trafikslag som klarar av att vara mer
anpassningsbar mot framtida férandringar, samt sikerstélla grundlaggande samhallsservice
och sjukvérd for kommunens invénare.

Kommunen anser darfor att sdkerhet och beredskap bor vigas in som en aspekt vid den
samlade bedomningen.

Kiruna kommun anser att den regionala tigtrafiken behver utgora ett 6verordnat mél vid
Trafikverkets samlade bedomning. Detta med avseende pé det fler antalet avgéngar som gér
fran Kiruna jamfort med de 1anga nationella resorna. De nationella resorna som
Stockholm/Narvik far en marginell paverkan i restid vid en station i centrala Kiruna
samtidigt som arbetspendling och sjukresor kommer fa en 6kad attraktivitet med en central
placering vilket minskar kansligheten vid omstigningsresor.

Kommunen anser att analyser gillande resmonster, relationer och behov, behover fanga upp
ovan namna skillnader samt att den regionala kollektivtrafikplaneringen bor prioriteras.

En grundférutsittning for stadsomvandlingen har varit en centrumnéra jarnvigsstation
vilket Kiruna kommun anser att de tre parterna, Trafikverket, LKAB och Kiruna kommun,
har varit helt samstdmmiga i, samt att begreppet "ekonomi" darfér inte kan ges nagon storre
tyngd i den samlade bedomningen av vilket alternativ som ska véljas som placering av
jarnvagsstation.

Kommunen informerar Trafikverket om att detaljplaneldggning for att majliggora flytt av
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse till Lokstallsomradet pagar, dessa byggnader avses
placeras ca 400-600 meter norr om tillfilliga jarnvagsstationen (UA KMB).

Trafikverket svarar:

Trafikverket har som mal att framja regionforstoring som att korta ner
avstand till arbetsmarknader och framja exempelvis arbetspendling,
sjukvardsresor, tjdnsteresor och turism. Den nya stationslokaliseringen ska
dven ge god tillgdnglighet till malpunkter och kunna skapa forutsdttningar
for hallbara resor, dven for persontrafik som inte har sin slutstation i
Kiruna.

Ett av mdlen med den nya lokaliseringen av stationen dr att ldget for
Kiruna station ska tillsammans med évrigt transportsystem ge en god
tillgdnglighet till uttalade mdlpunkter och skapa forutsdttningar for
hallbara resor och medge en tidseffektiv l6sning for persontrafik som inte
har slutstation Kiruna.

3.2.4. Samrad med Férsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra avseende lokaliseringsforslag av ny jairnvagsstation i
Kiruna stad, Kiruna kommun.



Forsvarsmakten onskar dock upplysa Trafikverket om att Kiruna flygplats har av
Forsvarsmakten pekats ut som ett omride av betydelse for totalforsvarets militdra del enligt
3 kap 9 § forsta stycket miljobalken.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande 1
den fortsatta planeringen.

Kompletterande yttrande 2021.01.05

Forsvarsmakten informerar om att tidigare stidllningstagande och 1amnad information ar
fortsatt géllande. Forsvarsmakten 6nskar dock komplettera med f6ljande synpunkter:

Det ar av stor vikt for Forsvarsmakten att det finns tillgang till lastomraden och
lastning via dndlastkaj. Darav forordar Forsvarsmakten det lokaliseringsalternativ
som bast majliggor for att uppfylla angivna krav pa lastkaj och spar.

Trafikverket svarar:

De korridorer som gar mot flygplats och centrum avser endast persontrafik
och dimensioneras for detta. Det som planeras byggas dar en perrong for
persontrafik vid valt alternativ.

3.2.5. Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbottens 1an (RKM) anser att en ny station i
Kiruna kommun bor beldggas centrumnéra for att ur RKMs perspektiv frimja enkelhet, en
utvecklad kollektivtrafik och tillgdnglighet for reseniren, med mgjlighet till enkla byten
mellan olika kollektivirafikslag, t ex regional- och tatortsbussar. Trygghetsaspekten for
resendren Okar ocksd i och med centrumligen till skillnad mot de perifera lagen ett antal
kilometer utanfor centrum som ocksé finns som alternativ i remissen.

Trafikverket svarar:

Andamdlet med projektet dir att identifiera en ldngsiktigt hallbar
lokalisering av jdrnvdgsstationen i Kiruna. Detta for att sdkerstdlla
tillganglighet for tagresande till och fran Kiruna centralort och ddrigenom
transportkuvalitén for persontdg.”

Trafikverket ldgger vikt vid att laget for Kiruna station ska tillsammans
med ovrigt transportsystem ge en god tillgdnglighet till uttalade
malpunkter och skapa forutsdttningar for hdllbara resor.

Detta med fokus pa att stationsldget ska ge mdojlighet for en god
trafiksdkerhet for resande till och fran stationen samt for 6vrig omgivning.
Trafikverket tar med synpunkten vidare 1 jirnvdgsplanen.

3.2.6. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sérskilt berérda

Trafikverket tog emot cirka 120 skriftliga synpunkter, varav ungefar en fjirdedel kom fran
myndigheter och organisationer och resterande fran huvudsakligen allmanhet.

En sammanfattning av inkomna synpunkter fran allmdnheten redovisas nedan.

10



Lokalisering vid flygplatsen

Flera synpunkter papekar att de girna ser att det anlaggs en centralt beldgen station
tillsammans med ett stopp vid flygplatsen.

Flera synpunkter har inkommit kring att placering av stationen ldmpar sig bist vid Kiruna
flygplats da detta ger flera synergiska fordelar.

Manga av synpunkterna papekar att en placering vid flygplatsen gynnar resandet i regionen,
att det finns en majlighet till ett kombinerat resecentrum, enkelt for turister att byta fardsatt
for att fortsatta med tag/flyg/buss. En placering vid flyget minskar dven ingrepp och
storningar vid nuvarande E10:an/Nikkaluoktavigen som idag upplevs som en barriir och
storande av boende i nirheten.

En synpunkt papekar att det bor gé att nyttja befintliga byggnader vid flygplatsen och att det
redan finns viss service pa platsen.

Trafikverket svarar:

Beroende pa valt stationsalternativ kan synergier med flygplatsen skapas,
med kopplingar till ett flertal méalpunkter inom centrala Kiruna och
regionen i stort. Flygplatsens geografiska upptagningsomrade kan 6kas
med en station eller hallplats for jarnvdgen.

Trafikverket ser att det finns mojlighet till regionforstoring med en central
station och en hallplats vid flyget. Vikten av detta har lyfts med berérda,
Swedvia och Luftsfartsverket, ingen av dessa ldgger ndgon vikt pa
alternativ med hallplats vid flyget.

Tagforetagen har framfort synpunkter att ett centralt stationsldge dr
viktigare dn att kunna stanna vid flygplatsen.

En placering vid flygplatsen skulle pa lang sikt kunna leda till en utbyggnad av flygplatsen
och att Kirunabor slipper behova ta sig till Luleé eller Stockholm f6r att gora charterresor

(flyg).

En synpunkt menar att en dragning via flygplatsen in till Kiruna centrum ger bra
mojligheter for turismen da detta ar en stor regional inkomstkalla.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har som mal att framja regionforstoring som att korta ner
avstand till arbetsmarknader och framja exempelvis arbetspendling,
sjukvardsresor, tjdnsteresor och turism.

Gdallande utvecklingsplaner for Kiruna flygplats hdanvisar Trafikverket

vidare till Swedavia.

Flera synpunkter papekar fordelen med att det finns en station vid flygplatsen eftersom det
ger en mojlighet att binda samman Kiruna och Giéllivare.

En synpunkt att Kiruna och Géllivare i framtiden kommer bli en arbetsmarknad och att
Gillivareborna anvinder Kiruna flygplats.

En synpunkt papekar att en etablering vid flygplatsen innebir en framtida moéjlighet till
snabbtag mellan Kiruna och Gallivare men &ven en potentiell utékning av flygtrafiken till
Kiruna.

Trafikverket svarar:
Trafikverket har som mdl att framja regionforstoring som att korta ner



avstand till arbetsmarknader och frdmja exempelvis arbetspendling,
sjukvardsresor, tjdnsteresor och turism.

Trafikverket ser att det finns mojlighet till regionforstoring med en central
station och en hallplats vid flyget. Vikten av detta har lyfts med berdrda,
Swedvia och Luftsfartsverket, ingen av dessa ldgger nagon vikt pa
alternativ med hallplats vid flyget.

Tagforetagen har framfort synpunkter att ett centralt stationsldge dar
viktigare dn att kunna stanna vid flygplatsen.

Betrdffande ett snabbtdg mellan Kiruna och Gdallivare sa dr det ndgot som
ligger utanfor den hdr utredningen.

Ett problem med placering vid flygplatsen anser en synpunkt ar att det inte ger ndgon
mojlighet till personer utan bil att vilja taget for att kunna gora regionala resor.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ldgger stort fokus pa bade tillgdnglighet och sckerhet, for att
valt stationsalternativ ska frdamja och bidra till goda gang- och
cykelmajligheter for de vardagliga resorna sGvdl som vid lingre resor.

En synpunkt menar att en placering vid flygplatsen ger minst inverkan pd omgivning som
renniring, befintlig bebyggelse och rennaring.

Trafikverket svarar:

Vid val av lokaliseringsalternativ virderas alternativen bland annat efter
vilka barridreffekter som kan vdintas uppsta av respektive alternativ. I
kommande skede kommer vi att i utformningen av valt
lokaliseringsalternativ arbeta for att minimera barridreffekterna genom att
exempelvis anpassa anldggningen till omgivande intressen och
forutsdattningar. Vid behov, och med hdnsyn taget till vad som dar
ekonomiskt forsvarbart byggs planskilda passager for saval friluftsliv som
for ren och vilt.

Ett yttrande anser att stationen bor byggas under jord vid flygplatsen och samnyttja befintlig
byggnad for bade flyg och tidg. En anldggning under mark menar skribenten bidrar till en
lagre driftkostnad och minimerad inverkan pa renniringen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har utvdrderat ett flertal alternativa stationslésningar utifran
flera parametrar. Att bygga under jord kostar stora summor bdade i
byggnation och i underhdll. Ett sdtt att losa passage for renar och andra
djur dr att uppfora en ekodukt, det vill sdga en bro for djur 6ver jarnvdgen,
pa det stdlle som djuren naturligt passerar.

Lokalisering vid nya centrum

Det har inkommit minga synpunkter om att stationen bor placeras i centrum dé detta gor
det enkelt for Kirunabor och turister att ta sig runt i staden utan att behdva ha tillgang till bil
eller annat kollektivt transportmedel. Vidare anser flera att det utifrén att den gamla
tagstationen ldg centralt, och att det i stdder som tigstationer ligger centralt ger manga
fordelar. Inte minst for handeln, de boende, miljon och turismen.
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Trafikverket svarar:

Trafikverket har bland annat som mal att framja hallbart resande, bidra till
en god byggd miljo och regional utveckling. Den nya stationslokaliseringen
ska ge god tillgdanglighet till malpunkter och kunna skapa forutsdttningar
for hallbara resor, dven for persontrafik som inte har sin slutstation 1
Kiruna.

En synpunkt anser att jarnvigen ska dras via Ratsi-triangeln, forbi flygplatsen med en
station, darefter vidare mot nya centrum med en station vid nya stadshuset for att sedan
fortsatta vidare bakom Luossavaara.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har utvdrderat flera olika korridorer under dren. Att dra
jarnvdgen fortsatt igenom Kiruna har inte varit ett alternativ da det dels
skapar en stor barridreffekt och oftast blir vdldigt dyrt.

Lokalisering vid nuvarande station

Négra synpunkter anser att den befintliga stationen fungerar vil och har goda férbindelser
med Kiruna. Men att den behdver byggas om for att uppnéa kraven for en tagstation.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkten och kommer titta pd den befintliga
anldggningen om alternativet utreds vidare. Utredningsalternativ KMB
omfattar ombyggnation av den befintliga stationen.

En synpunkt anser dven att en placering vid den befintliga stationen gor att turister som
besoker Kiruna kommer att behova dka genom "gamla" Kiruna. Skribenten anser att det
finns en vikt av att f se mer av vad som finns kring Kiruna som nirliggande natur an att
enbart se det som ligger i centrum Kiruna. En station avsides frin befolkning menar
skribenten dven minskar buller och att folk riskerar att bli storda av jirnvagen.

Trafikverket svarar:

Vid val av lokaliseringsalternativ virderas alternativen bland annat efter
dess tillganglighet. Vad de passerar for malpunkter i staden dr ndgot som
Trafikverket tar i beaktning.

En synpunkt anser att den nuvarande jirnvagsstationen inte har nadgon koppling till ndgon
knutpunkt i Kiruna, samt att den hamnar langt fran Kiruna nya centrum vilket férsvarar
byte av trafikslag.

Trafikverket svarar:

Den nya stationslokaliseringen ska ge god tillgdnglighet till méalpunkter och
kunna skapa forutsdttningar for hallbara resor, dven for persontrafik som
inte har sin slutstation i Kiruna. Att stationen har maojlighet att bidra till en
positiv utveckling for turism och ndringsliv dr ndgot som Trafikverket har i
beaktning i dess avvdgande av stationens placering.



Lokalisering ldngs befintlig jarnvdg

Négra synpunkter anser att alternativen Peuravaara (UA PEA) och Kirunavaara (UA KIA)
hamnar for 1&ngt ifran bade Kiruna nya centrum och 6vrig bebyggelse.

Trafikverket svarar:

Trafikverket anvdinder sig av ett flertal malpunkter for att uppna det bésta
alternativet for den framtida placeringen av tdgstationen. Ddr ingar
exempelvis att anldggningen ska bidra till en positiv samhdllsutveckling och

en god stadsbyggnad for Kiruna.

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i
den fortsatta planeringen

Samordning av transporter, resecentrum

Flera synpunkter pdpekar att den nya tagstationen bor bli ett resecentrum och att det finns
fordelar att samla de olika transportslagen. Som att resebyten underlittas, ingen transfer
behovs mellan fardsdtten och att det dven gynnar regionen och dess invanare savil som
turismen. Vidare papekar nigra synpunkter att det d&ven bor etableras sival kiosk, kafé som
restaurang i nira anslutning,.

Trafikverket svarar:

Den nya stationslokaliseringen ska ge god tillgdanglighet till malpunkter och
dven kunna skapa forutsdttningar for hallbara resor, dven for persontrafik
som inte har sin slutstation i Kiruna. Trafikverkets ansvar dr att en ny
Jjdrnvdgsanldggning kommer pa plats, det vill sdga spar och plattform. Om
jarnvdgsstationen utvecklas till ett resecentrum beror dels pa vilken
lokalisering som vdljs, dels pa hur Kiruna kommun vdljer att utveckla

platsen och stationsbyggnaden.

En synpunkt menar att det ar viktigt att noder i Kiruna viktiga funktioner i staden centreras
nira varandra eftersom det annars riskerar att slita isar Kiruna som stad om de placeras
langt ifrdn varan. Vidare menar skribenten att det ar viktigt att resenidren méts av en
vialkomnande milj6 och inte av ett industriomrade. Da detta sitter en pragel pa resandet och
viljan att resa med héllbara transportsitt.

Trafikverket svarar:

Vilka malpunkter som finns i ndrheten av den kommande stationen dar
ndgot som tas i beaktning 1 jarnvdgsplanen. Detsamma gdller den ndrmiljo
som finns i direkt anslutning till stationen ddr Trafikverket har som mal att
stationen ska majliggora en god stadsutveckling och bidra till en positiv
samhdllsutveckling.

Lattare for turister om transportsitten ar samlade, buss och taxi beh6ver darmed inte kora
till flera olika stéllen. En synpunkt menar ocksa att det genererar fler besokare till Kiruna
och regionen om man samlar transportsitten. Flera synpunkter menar att det bland annat
mojliggor enklare resor till skidanldggningar och fjall.

Trafikverket svarar:
Lokalisering och utformning av ny anldggning ska mojliggéra god
stadsbyggnad och bidra till en positiv samhdllsutveckling.
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Trafikverket vill uppna ett gott samspel med de kommunala planer som har
tagits fram under dren. Att den framtida stationen lever upp till de mal och
krav som finns fran kommunens sida dr nagot som finns med under hela
projektets gang.

Darfor dar tillgdnglighet ett av de viktigare malen som vi fokuserar och
agerar utefter for att sdkerstdlla ett stationsalternativ som kan bidra till att
stdrka turismen och ndringslivets utveckling.

Flera synpunkter papekar att kunna kliva av centralt i Kiruna uppskattas av turister och de
som pa genomresa, ndgot som dven ger bittre affirsmojligheter for handeln i staden nér
turister och besokare kan vandra omkring i staden i vintan pa nasta resa. Att reseniren
mots av ett tydligt centrum, med torg, manniskor och liv i dn ett tomt industriomréde.
Nagra synpunkter papekar att det ar problematiskt nir turister gar langs vigen fran
nuvarande stationen for att ta sig in till centrum.

Trafikverket svarar:

Trafikverket anvdnder sig av ett flertal malpunkter for att uppna det bdsta
alternativet for den framtida placeringen av tagstationen. Ddr ingar
exempelvis att anldggningen ska bidra till en positiv samhallsutveckling och
en god stadsbyggnad for Kiruna. Valt stationsalternativ ska frdmja och
bidra till goda gang- och cykelmdajligheter for de vardagliga resorna savdl
som vid ldngre resor. Det lokala GC-nditet dr nagot som kommunen
ansvarar for. Trafikverket hdnvisar vidare till kommunen.

Flera synpunkter papekar vikten av att det finns en bra kollektivtrafik och gron
kommunikation med den nya stationen. Nigra synpunkter vill 4ven att tigstationen placeras
centralt for att mojliggora resande via kollektivtrafiken istéllet for att ldgga pengar separat
pé en skyttelbuss.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ldgger stort fokus pa bade tillgdanglighet och sckerhet, for att
valt stationsalternativ ska frdmja och bidra till goda gang- och
cykelmojligheter for de vardagliga resorna savdl som for att frdmja
turismen, exempelvis med sdkra passager, gena vdgar och tydliga strak.

Ansvaret 6ver Kollektivtrafik dr ndgot som ligger utanfor Trafikverkets
ansvarsomrdde. Trafikverket hdanvisar vidare till kommunen och
lanstrafiken (regionala kollektivtrafikmyndigheten).

Synpunkter avseende buller

En synpunkt menar att det med syfte pa buller ar ldmpligast att dra jirnvagen via
flygplatsen och med en station vid nya E10 d& angriansade verksamheter till stor del ar
industriomraden.

En synpunkt anser att alternativet Kiruna nya centrum via flygplatsen (UA FPL-KNC)
forsamrar boendemiljon ytterligare for boende i Tuollavaara men att en 6kad méangd buller
inte bor vara lika noterbart eftersom det redan finns en véltrafikerad védg i ndiromradet.
Detta alternativ menar skribenten ocksé skulle innebéra att rekreationsomradet mellan
Lombolo och flygplatsen paverkas mindre.



Fastighetsdgare vid Tuolluvaara onskar fortsatt dialog kring den framtida
planeringen vid en etablering vid flygplatsen dé detta enligt skribent paverkar
omrédet pa flera sitt. Bland annat bullerméssigt.

En synpunkt menar att en placering vid flygplatsen inte riskerar att 6ka
bullret for boende i ndromrédet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket utreder manga paverkansorsaker/effekter innan beslut tas om
var stationen slutligen kommer placeras, ddribland ingar bland annat
buller.

Trafikverket tar gdrna emot fortsatta synpunkter vid ndsta skede av

planen, vilket dr samradshandling. Dér kommer placeringsforslag av
stationen att presenteras. En bullerutredning tas fram i projektet som
kommer att visa var det kan vara aktuellt med bullerskyddsatgdrder.

Exempel pa bullerskyddsatgdrder for att minimera storningar och buller
fran det stationsalternativ som vdljs dr atgdrder i form av bullerplank eller
fasadatgdrder for de fastigheter som bedoms beroras.

En synpunkt menar att det ar bra om stationen placerats utanfor tatbebyggt omrade da man
pé sé sitt undviker buller och stérningsmoment for boende.

En synpunkt pdpekar att vidg E10 redan bidrar till 6kat buller f6r narboende och att en
nirliggande jarnvigsanliggning bor forgas av bullerméatningar.

En fastighetsdgare upplever en oro att en jarnvagskorridor via UA KNC kommer att g
valdigt ndra bostadsomradet (Lombolo) och bidra till 6kat buller och vibrationer. Nagot som
redan idag upplevs frin vig 870 vid nérliggande el-ljussparet. Fastighetsidgaren ar orolig att
bostadsomradets attraktivitet kommer att paverkas.

Trafikverket svarar:

Beroende pa placering dr det olika fastigheter som pGverkas och dven dess
attraktivitet i bade positiv och negativ mening. Exakt hur det kommer att
sla dr svart att utrona i detta skede.

For att minimera storningar och buller fran det stationsalternativ som vdaljs
kommer atgdrder i form av ex. vis. bullerplank eller fasadatgdrder att
utforas for de fastigheter som bedoms beroras.

En synpunkt menar att den nybyggda vigen 870 anser en synpunkt reser sig som en

makadammur i myr och laglandet. Vigen ger dven ifran sig ett tydligt trafikbrus.

Trafikverket svarar:

Vig 870 ligger utanfor projektets ramar men Trafikverket tackar for
informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

Synpunkter avseende barridrer

Négra synpunkter anser att en dragning via Malmvégen riskerar att bli extremt
barridrskapande och ge stora paverkningar pa angriansande samhalle. En synpunkt anser att
det ar battre att gd med jarnvagen via gamla E10:an.
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En synpunkt menar att den nuvarande E10:an ir en nog barriar for Lombolo och ar orolig
over att jairnvagen blir ytterligare en barriar.

Trafikverket svarar:

Vid val av lokaliseringsalternativ vdrderas alternativen bland annat efter
vilka barridreffekter som kan vdntas uppsta av respektive alternativ. I
kommande skede kommer vi att i utformningen av valt
lokaliseringsalternativ arbeta for att minimera barridreffekterna genom att
exempelvis anpassa anldggningen till omgivande intressen och
forutsdattningar. Vid behov, och med hdnsyn taget till vad som dr
ekonomiskt forsvarbart byggs planskilda passager for savdl friluftsliv som
for ren och vilt.

En skribent vill €] att jarnvégen forldggs i Kiruna centrum da den anser att risken finns att
den dras parallellt med E10:an fortsatt genom Kiruna.

Trafikverket svarar:

I tidigare jarnvdgsutredning for Kiruna Ny jdrnvdg studerades flera olika
alternativ for ny strdckning av den nya jarnvdgen, bland annat ett
alternativ norr om staden. Detta alternativ valdes bort av ddvarande
Banverket och istdllet valdes alternativet att bygga den nya jarnvdgen
soder om staden runt Kirunavaara.

Lombolo-omrdadet

Flera synpunkter anser att det ar olampligt att anldgga en tigstation vid bostadsomradet
Glaciaren-Solvinden och narliggande natur med el-ljusspar. Vidare skriver en kommentar
att nirliggande Raketskolan kommer att paverkas negativt av en tagstation i omradet och att
barnens narmiljo pdverkas negativt.

En synpunkt papekar att en placering vid UAS8 &r problematiskt i och med den hoga andelen
barnfamiljer som bor i narheten.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar deras oro samt att Trafikverket arbetar vidare for att
sdkerstdlla god stadsbyggnad med en minimerad paverkan av flertalet
kriterier som bland annat boendemiljo, omgivning/gestaltning och natur.

Att forstora skogsomradet vid Lombolo dr enligt en synpunkt helt absurt. Eftersom det idag
anvands av narliggande skolverksamhet, samt att folk fran Jukkasjarvi och Tuollavaara dker
dit for att nyttja el-ljussparet som finns i skogen.

Nagra synpunkter menar att strovomraden i naturen kommer bli férstérda.

Trafikverket svarar:

Negativ paverkan av omgivningen ska minimeras genom exempeluvis
upprdtthalla en god atkoms till stigar, skoterleder och skidspdr och jobba
med landskapsanpassning genom att folja befintliga barridrer sa langt det
ar mojligt. Undvika intrdng sa langt det dar mojligt i omrdaden med héga
natur-, kultur-, eller stadsbyggnadsvdrden, forhindra paverkan som buller
och vibrationer fran jarnvdgsanldggningen samt efterstrdva sa liten
negativ klimatpaverkan som mojligt.



En fastighetsédgare ar orolig 6ver en 6kad bullernivé och pépekar att den senaste dragningen
av Nikkaluoktavagen forsimrade naturliga strovomraden i omrédet och 6kade bullret.
Fastighetsdgaren undrar vad effekterna blir om &ven jarnvigen dras inom det omradet?

Trafikverket svarar:

For att minimera stérningar och buller fran det stationsalternativ som vdljs
kommer atgdrder i form av exempelvis bullerplank eller fasadatgdarder att
utforas for de fastigheter som bedoms beroras. For detta tas det i projektet
fram en bullerutredning for att visa var det kan vara aktuellt med
bullerskyddsdtgdarder.

En synpunkt anser att jarnviagen bor byggas in i en stor kulle mellan flygplatsen och
Svappavaara jairnvag for att undvika problem for renniringen nér det flyttar sina djur i

omréadet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har borjat bygga ekodukter runt om i landet for att losa den
problematik som dasyftas. Det skulle till viss del ga att jamfora med en kulle
av jord som strdcker sig over jdrnvdagssparet. Att bygga hela strdckan
mellan flygplatsen och Svappavaara under en ekodukt kommer inte att
vara ekonomiskt forsvarbart.

Flera synpunkter pdpekar att det ar viktigt att kunna ni tigstationen via ett bra GC-nét och
att den ska ligga centralt si att det finns moéjlighet att promenera till stationen. En
kommentar pekar dven pa att gora det mojligt att 1ana/hyra cykel/spark vid tégstationen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ldgger stort fokus pa bade tillgdnglighet och sdkerhet, for att
valt stationsalternativ ska frdamja och bidra till goda gédng- och
cykelmajligheter for de vardagliga resorna savdl som for att framja
turismen, exempelvis med sdkra passager, gena vagar och tydliga strdk.

Trafikverket ansvarar for byggnationen av jarnvdgen, spar och
plattformar. Planering och byggande station och gang- och cykelvdgndt
gors dock av kommunen. Trafikverket hdnvisar vidare till kommunen.

En placering av stationen nira centrum pé andra sidan E10:an ger en bra tillgdnglighet och
en bra samordningspotential med sjukhus och busstation/resecentrum.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande 1

den fortsatta planeringen.

Ett yttrande papekar vikten av att en station ligger ndara bebodd bebyggelse, att det ar
lattillgangligt att kliva av och pa tagen samt att det ar val upplyst, tryggt och att inga
kulvertar anldggs. Detta for att minska det obehag som kvinnor i synnerhet upplever i
otrygga, 6dsliga och daligt upplysta miljcer.

Trafikverket svarar:

Trafikverket arbetar for att den framtida stationen oavsett placering ska
vara trygg, vdl uppljust och sdker. Mer precisa utformningsdetaljer vid och
kring stationen kommer att preciseras i ett senare skede.

Ovriga synpunkter
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En synpunkt papekar ett muntligt 16fte frain LKAB som lyftes om att Kiruna skulle fa en
centralt beldgen jarnvigsstation. Vidare menar skribenten att det ar rimligt i och med de
skatteintdkter gruvan genererar till staten varje ar och stadsflytten att stationen hamnar
centralt.

Trafikverket svarar: Trafikverket har tagit emot synpunkten.

En skribent papekar att det dr allmént kint att LKAB provborrar i omrédet mellan nya
centrum och den nuvarande stationen och att det inte dr omgjligt att de tva nordvéstliga
alternativen inom nagra decennier maste flyttas igen.

Trafikverket svarar: Trafikverket har tagit emot synpunkten

En synpunkt pépekar att det finns en risk med att alla kompromisser géllande tigstationens
placering som kommer att leda till att inget blir riktigt bra. Vidare papekar skribenten vikten
av att se det som en langsiktig investering dar aktorer och individer lockas till Kiruna. Men
att det 4r minst lika viktigt att hélla kvar redan bor i Kiruna. Stationens placering ar viktig
for stadens framtida attraktivitet och utveckling.

Trafikverket svarar:

Trafikverket anvdnder sig av ett flertal malpunkter for att uppna det bdsta
alternativet for den framtida placeringen av tagstationen. Ddr ingdar
exempelvis att anldggningen ska bidra till en positiv samhdllsutveckling och
en god stadsbyggnad for Kiruna.

En synpunkt anser att Kiruna kommun inte gjort nagot for att minska bilanvindandet i
kommunen, eller att ens uppmana till detta. Nagot som skribenten i sin tur menar gor valet
av en centrumnara placering och berdkning pa den irrelevant da kirunaborna dnda kommer
att ta bilen till stationen. Vidare menar synpunkten att placeringen av stationen har blivit en
symbolfraga frdin kommunens sida i att fa ratt mot staten och LKAB. En till faktor att tai
beaktning ir att merparten av turisterna kommer med flyg och att de som kommer med
taget 4r pa genomresa for att nd en annan slutdestination. Allt sammanfallet landar i att
kostnaderna for en centralt lokaliserad station inte stér i proportion till de behov som
tillgodoses.

Trafikverket svarar:

Trafikverket avstar fran att kommentera kommunal planering och hdnvisar
vidare till kommunen. Trafikverket utfor en samhdllsekonomisk
effektbedomning for att utvdrdera de olika alternativens kostnad i relation
till vad ett ofordndrat ldge skulle kosta.

Négra synpunkter papekar att det ar svart att ge fullstindig dsikt nir placeringarna ar inte ar
tillrackligt preciserade

Trafikverket svarar:

Trafikverket forstar att det kan vara svart att ge ett precis uttalande i vissa
skeenden med det underlag som funnits tillgdngligt. Trafikverket uppmanar
gdrna till vidare synpunkter vid kommande samrdd ddr mer preciserade
alternativ kommer att kunna visas.

En synpunkt efterfrdgar en lika méktig station som tidigare fanns i Kiruna.

Trafikverket svarar:
Trafikverket ansvarar for byggnationen av jiarnvdgen, det vill sdga spar
och plattformar. Byggnationen av stationen och dess utformning dar nagot



som ligger i kommunens ansvar. Trafikverket hdnvisar vidare till
kommunen.

En synpunkt menar att den laga befolkningsméngden i Kiruna inte klarar av tva stora noder
i staden och att dessa behover samlas och skapa ett sammanhang i staden som underlittar
for dess invanare att ta sig dit och runt i staden. Ndgot som nu saknas vid den tillfalliga
stationen.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande 1

den fortsatta planeringen.

En synpunkt papekar att det linge efterfrigats en GC-vég till Rymdcampus men att inget
har gjorts.

Trafikverket svarar:
Den fragan hanteras inte inom ramen for detta projekt. Trafikverket
hdnvisar vidare till kommunen.
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3.2.7. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
De myndigheter och organisationer som har yttrat sig utover Lansstyrelsen i Norrbotten

Kiruna kommun, Férsvarsmakten och Regionala kollektivtrafikmyndigheten dr foljande:

Tabell éver inkomna yttranden fran berorda
myndigheter och organisationer.

Energimyndigheten

Forsvarsmakten

Gallivare kommun

Kiruna socialdemokratiska
arbetarekommun

Kiruna Lappland Ekonomiska Forening
Kiruna Lappland Ekonomiska Férening,
kompl. yttrande

Lapplands gymnasiendmnd

LKAB

LKAB, kompl. yttrande

Lombolo Socialdemokratiska Forening
Luftfartsverket

MSB

Naturvardsverket

Norrbottens kommuner
Norrlandspepp

Norrtag AB

Region Norrbotten

Samebyarna Gabnas och Laevas
Sametinget

SJ AB

SMHI

Statens Fastighetsverk
Stralsiakerhetsmyndigheten

Svenska kraftnat

Sveriges Geologiska Undersokning
Swedavia

TT-Trading Fastigheter AB
Vattenfall Eldistribution AB

Ovan nimnda parter har till stor del ldmnat information vilket Trafikverket hanterar inom
ramen for det fortsatta utrednings-och projekteringsarbetet kopplat till framtagandet av
jarnvagsplanen. Fullstindiga yttranden aterfinns hos Trafikverket.

3.2.7.1. Energimyndigheten

Energimyndigheten har inga synpunkter att redovisa.
Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen.



3.2.7.2. Gallivare kommun

Gillivare kommun férordar en placering som underldttar transporter och resor mellan
centralorterna utan, eller med minimala behov av, byten. Detta mojliggor smidiga resor for
alla &ldersgrupper oberoende av funktionsvariation och utan fossilberoende. Detta ar viktigt
for enskilda sé vil som foreningar i utbytet mellan staderna och inom Norrbotten.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ldgger stort fokus pa bade tillgdinglighet och sdkerhet, for att
valt stationsalternativ ska frdmja och bidra till goda gang- och
cykelmajligheter for de vardagliga resorna sdvdl som for att framja
turismen, exempelvis med sdkra passager, gena vagar och tydliga strdk.

Trafikverket har dven som mal att framja regionforstoring som att korta
ner avstand till arbetsmarknader och framja exempelvis arbetspendling,
sjukvardsresor, tjidnsteresor och turism.

3.2.7.3. Kiruna socialdemokratiska arbetarekommun

Kiruna socialdemokratiska arbetarekommun menar att de tre alternativ UA KMB, UA PEA
och UA KIA uppfyller inte grundlaggande villkor som riksdagen faststillt och inte heller de
transportpolitiska méalen. Uppenbara brister i tillgdnglighet och langsiktig hallbarhet.

Kiruna socialdemokratiska arbetarekommuns uppfattning for att skapa ett attraktivt
centrum ar att alternativ UA KFP-KNC med anslutning till Malmvigen ar det i sarklass
framsta alternativet som kan mojliggora en positiv utveckling och tillvaxt.

En direkt anslutning till Malmvagen 6ppnar upp for gang- och cykelavstand for en allt storre
andel Kirunabor. Inom en 15-minutersradie kommer stora delar av Lomboloomradet vara
mojligt att gé till resecentrum, likasi Tuolluvaara och hela nya centrum upp till
Jagarskoleomradet. Tillgdnglighet och langsiktig hallbarhet samt miljo- och klimatpaverkan
paverkas extremt positivt jamforelse med 6vriga lokaliseringsalternativ.

Korridoren in till centrumnaéra station har tidigare utgétt fran ett direkt s6derlage dvs med
anslutning i narheten av nybyggda Nikkaluoktarondellen i riktning mot Malmvigen och
Stadshuset. Sista delen kan alternativt g pa marken eller under jord for att minimera
ianspraktagande av mark.

I alternativet UA KFP bortfaller flera positiva effekter och for tagresenérer skulle
konsekvensen bli omstigningsresa med endast ndgra fa minuter kvar till slutstationen vid
Malmvagen med mellan 20-30 minuters fordréjning med omstigning och ny transport. En
gang- och cykelvag skulle formodligen aldrig frekventeras pg a avstindet, tiden och
tillgangligheten.

Kiruna socialdemokratiska arbetarekommun férordar alternativ UA FPL-KNC med
anslutning till Malmvigen som det mest optimala alternativet ur flera aspekter som
redovisats i yttrandet och som ocksé integrerar tag- och flygtrafik.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ldgger stort fokus pa bade tillganglighet och sdkerhet, for att
valt stationsalternativ ska frdmja och bidra till goda gang- och
cykelmojligheter for de vardagliga resorna savdl som for att framja
turismen. Den nya stationslokaliseringen ska vidare ge god tillgdnglighet
till malpunkter och dven kunna skapa forutsdttningar for hdllbara resor, s
vdl for persontrafik som inte har sin slutstation i Kiruna. Trafikverket har
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som mdl att frdmja regionforstoring genom att korta ner avstand till
arbetsmarknader och framja exempelvis arbetspendling, sjukvardsresor,
tjdnsteresor och turism.

Att bygga under jord kostar stora summor bade i byggnation och i
underhall. Ett sdtt att [6sa passage for renar och andra djur dr att uppfora
en ekodukt, det vill sdga en bro for djur over jarnvdgen, pa det stdille som
djuren naturligt passerar.

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i
den fortsatta planeringen.

3.2.7.4. Kiruna Lappland Ekonomisk Fdrening

Kiruna Lappland Ekonomisk Forening (KLEF) stindpunkt ar att en ny jarnvig ska anlaggas
i anslutning till Kiruna Airport med god tillganglighet for l&ngsiktigt hllbara och bekvima
transportmdjligheter till och fran Kirunas stadskérna.

UA FPL-KNC foresprakas darmed som det mest lampade alternativet utifran ett
besoksnaringsperspektiv med fokus pa sdkra samordnade transportmdojligheter och hallbar
tillvaxt. UA FPL-KNC ar miljomassigt det mest hallbara alternativet som vidare tillgodoser
en optimal samordning av transporter oavsett om reseniren ska till Kiruna C, Kirunas
mikrodestinationer eller vidare till/frdn anslutande destinationer/beséksmal. Kiruna ar en
geografiskt omfattande och logistiskt komplex destination och dartill glesbygd som ofta
kraver en kombination av transporter for reseniren. Genom UA FPL-KNC skapas
langsiktiga och hallbara forutsattningar for ett 6kat och ansvarstagande resande till, fran och
inom Kiruna.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har som mal att framja regionforstoring genom att korta ner
avstand till arbetsmarknader och frdmja exempelvis arbetspendling,
sjukvardsresor, tjdnsteresor och turism. Den nya stationslokaliseringen ska
ge god tillganglighet till malpunkter och dven kunna skapa forutsdttningar
for hallbara resor, sa vdl for persontrafik som inte har sin slutstation i
Kiruna.

Kompletterande yttrande med anledning av kvarvarande utredningsalternativ 2021.03.01

Kiruna Lapland ser fortsatt att en jairnvagsstation vid flygplatsen bor prioriteras. Har
bedoms de storsta samordningsvinsterna for turismen uppnés och det en
tillgdnglighetsfraga savil som destinationsfraga, dar besokare kan fa goda anslutningar
mellan flygplatsen och olika destinationer inom kommunen och regionen. Denna
trafiklosning skulle gynna den lokala turismen och méjliggora en tillvaxt inom sektorn,
vilket gynnar hela kommunen. Kiruna Lapplands omvérldsbevakning visar tydliga
indikationer pa att antalet besokare och gistnitter kommer fortsitta att 6ka i framtiden och
darfor kommer nyttan av samlokaliserad buss-, jarnvigsstation samt flygplats att 6ka Gver
tid.
Av kvarvarande utredningsalternativ foresprakas darfor Kiruna flygplats (UA KFP)
Trafikverket svarar:
Trafikverket har mottagit Kiruna Laplands synpunkter. Alternativet med en

hallplats vid flyget och stationsplacering vid centrum dr ett aktuellt alternativ i
den éstliga jarnvdgskorridoren.



3.2.7.5. Lapplands Gymnasienamnd

I november 2020 gick remisstiden ut for det forsta samradsyttrandet avseende "Kiruna ny
jarnvagsstation". D4 forelag sex utredningsalternativ som i borjan av 2021 reducerades till
fyra fortsatta utredningsalternativ. De tva alternativ som togs bort hade béda perifera
geografiska lagen i forhallande till Kirunas nya centrum. Lapplands Gymnasienimnd har
enhailligt antagit skrivelsen till Trafikverket vid ett ssmmantride i februari 2021.

Om en ny jirnvagsstation etableras i Kirunas nya centrum intill nya Stadshuset och
nirheten till den nya gymnasieskolan som berdknas sté fardig 2023 sa minimeras
transporterna och tillgdngligheten mellan skolorna 6kar dramatiskt jamfoért med idag. Det
ar bade gingavstand mellan jarnvagsstationen i Gillivare till det nyinvigda Kunskapshuset
och det blir motsvarande gingavstand i Kiruna mellan den centrumnira jirnvagsstationen
och den nya gymnasieskolan. I bida fallen handlar det om nigra minuters gingvig. Vidare
ser Lapplands gymnasium och Lircentra en positiv miljonytta och samnyttor med
foretagslivet genom en central placering.

Lapplands Gymnasiendmnd vill starkt betona vikten av en centrumnira jairnvagsanslutning.
Ett alternativ som till exempel KMB skulle patagligt forsdmra vara mojligheter inom de fyra
kommunerna att bedriva modern gymnasieutbildning med ett brett programutbud vilket
normalt bara ar forbehallet storre kommuner. Utanfor de storre kommunerna dr avstandet
ofta utmaningen, det dr darfor av yttersta vikt att inte forsamra mojligheterna med ett 6kat
avstand.

Trafikverket svarar:

Den nya stationslokaliseringen ska ge god tillgdanglighet till malpunkter och
dven kunna skapa forutsdttningar for hallbara resor, sa val for
persontrafik som inte har sin slutstation i Kiruna. Trafikverket har som mal
att framja regionforstoring genom att korta ner avstand till
arbetsmarknader och frdmja exempelvis arbetspendling, sjukvardsresor,
tjdnsteresor och turism.

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i
den fortsatta planeringen.

3.2.7.6. LKAB
LKAB har tagit del av samréddsmaterialet géllande lokalisering av ny jarnvagsstation och har
féljande att anfora.

LKAB:s generella synpunkt géllande lokaliseringen av jarnvigsstationen ar att den inte far
paverka LKAB:s mojligheter till framtida gruvbrytning i Kiruna pa ett negativt satt.
Lokaliseringen far heller inte forhindra moéjligheterna till att utveckla Kiruna nya centrum.

Bolagets stindpunkt dr att LKAB redan har finansierat en ny jairnvigsstation i Kiruna. Det
som dterstar for LKAB &r att finansiera dr den nu pdgdende utredningen géllande
lokalisering av ny jarnvagsstation. Utover lokaliseringsutredningen finansierar LKAB dven
utredningen for samt de atgarder som kravs for att permanenta den nuvarande
stationslosningen.

Trafikverket svarar:
Lokalisering och utformning av ny anldggning ska majliggora god
stadsbyggnad och bidra till en positiv samhdllsutveckling. Med hjdlp av en
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samlad bedomning av maluppfyllelse gdllande lokaliseringsmalen ser
Trafikverket vilket/vilka utredningsalternativ som bdst limpar sig for
vidare utredning. En sddan samlad bedomning kommer finnas i
samradshandlingen.

Gillande ersdttningsfrdgan sa dr Trafikverkets instdllning att, enligt
minerallagen, har LKAB strikt ersdttningsansvar.

Kompletterande yttrande 2021.04.30

Vid mé6te med Trafikverket har framkommit att Trafikverket onskar ett formellt klargérande
fran LKAB avseende gruvdriftens eventuella paverka pé utredningsalternativ KMB. Enligt
Trafikverket ar det en forutsiattning for samtliga lokaliseringsalternativ att den tekniska
livslangden pa jarnviagsanldggningen uppgar till minst 60ar. LKAB vill fortydliga att KMB-
alternativet inte ligger inom KUJ 1365:s paverkansomrade och att LKAB inte heller ser att
omrédet i framtiden kommer att utsattas for markdeformationer till f61jd av gruvdriften. De
utredningsalternativ som kvarstar ar saledes samtliga mgjliga till foljd av gruvdriftens
forvantade paverkan pa samhaéllet. I sammanhanget vill dock LKAB framhélla att i samtliga
av de centrumnara alternativen adr bedomningen att ytterligare medfinansiering kommer att
kravas utéver vad som kan rymmas inom LKAB:s kvarvarande ersittningsansvar enligt
minerallagen, da det endast kan ticka stationen. I de olika centrumnaéra alternativen
kommer darmed de delar kopplade till framdragning av ett nytt jairnvagsspar till Kiruna nya
centrum behova finansieras pa andra sétt 4n via LKAB:s ersidttningsansvar.

Trafikverket svarar:

Prognoser for markdeformationer visar pa att KMB kommer att pdverkas
inom de ndrmsta aren pa grund av att bangarden med befintliga spar
ligger inom KUJ1365:s paverkansomrade. Trafikverket bedomer att en
osdkerhet rader inom 60 ar.

Gdllande ersdttningsfrdgan sa dr Trafikverkets instdllning att, enligt
minerallagen, har LKAB strikt ersdttningsansvar.

3.2.7.7. Lombolo socialdemokratiska férening

Lombolo socialdemokratiska forening anser att det dr orimligt att placera en jarnvagsstation
for persontrafik 7 km utanfor nya centrumkarnan vilket utesluter utredningsalternativen vid
Peuravaara (UA PEA), Kiruna Malmbangéarden (UA KMB) samt bakom Kirunavaara vid
godsbangarden.

Det bista alternativet enligt Lombolo socialdemokratiska forening ar en jarnvagsstation i
direkt anslutning till nya centrumkéarnan (UA KNC), eller den acceptabla kompromissen, en
station i anslutning till Kiruna flygplats (UA FPL).

Gar det att kombinera dessa alternativ som det gors i utredningsalternativet "Kiruna nya
centrum via Flygplatsen" (UA FPL-KNC) sa vore givetvis detta det absolut bista, dvs. att
tagen stannar bade vid flygplatsen och i centrumkérnan.

Lombolo socialdemokratiska forening foresprakar darfor i forsta hand Kiruna nya centrum
via Flygplatsen (UA FPL-KNC), andra hand Kiruna nya centrum (UA KNC) och i tredje led
Kiruna Flygplats (UA FPL). Ovriga alternativa placeringar anser de vara direkt olimpliga.
Trafikverket svarar:
Trafikverket ldgger stort fokus pa bade tillgdnglighet och sdkerhet, for att



valt stationsalternativ ska frdmja och bidra till goda gdng- och
cykelmajligheter for de vardagliga resorna savdl som for att framja
turismen samt arbetspendling m.m, exempelvis med sdkra passager, gena
vdgar och tydliga strak.

Ett av mdlen som utvdrderas 1 jarnvdgsplanen dr stationsalternativens
tillgdnglighet till malpunkter dven utanfor Kiruna tdtort, bade med vidare
resa med tag och via omstigning till andra fdrdsdtt fran Kiruna.
Trafikverket.

3.2.7.8. Luftfartsverket
Luftfatsverket har inlamnat synpunkter vilka ligger under sekretess.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i
den fortsatta planeringen.

3.2.7.9. MSB
MSB avstar fran att yttra sig i drendet Samradsremiss for lokalisering av ny jarnvagsstation i
Kiruna.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen.

3.2.7.10. Naturvardsverket

Utredningen omfattar alternativ till lokalisering som riskerar paverka naturreservat och
Natura 2000-omraden. Naturvardsverket ger nedan ett antal medskick infér kommande
arbete, ndrmast med lokaliseringsutredningen.

Naturvardsverket vill upplysa Trafikverket om att jairnvigsstationens lokalisering ska i
mojligaste man undvika direkta intréng i skyddade och kinsliga omraden samt omriden
med kinsliga och skyddade arter. Om intrang i naturreservat sker pa ett sitt som innebéar att
delar av dessa skulle beh6va upphivas fordras synnerliga skl samt att ekologisk
kompensation genomfors.

Artskyddsfragor samt behov av och méjligheter till kompensationsatgirder ar fragor som
bor behandlas sa tidigt som mdgjligt i utredningen. Naturvardsverket anser att
artskyddsforordningens bestimmelser bor ses som en precisering av lokaliseringsprincipen.

Trafikverket svarar:

Negativ pdverkan pa omgivningen ska minimeras genom exempelvis en god
atkoms till stigar, skoterleder och skidspar, landskapsanpassning (folja
befintliga barridrer sa langt det dr mojligt), undvika intrang sa langt det ar
mojligt i omrdden med hoga natur-, kultur-, eller stadsbyggnadsuvdrden,
forhindra paverkan som buller och vibrationer fran jdarnvdagsanldiggningen
samt efterstrdva sa liten negativ klimatpaverkan som mojligt.
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3.2.7.11. Norrbottens Kommuner

Lokaliseringen av ny jarnvégsstation i Kiruna bor anldggas centrumnara for att uppna
maximal lokal nytta och regional utveckling. Norrbottens Kommuner tar inte stéllning till
vilken av de tre centrumnaéra alternativen (Kiruna nira centrum, UA KNC eller UA KFP)
som anges i samradspresentationen utan anser att dessa alternativ bor utredas vidare. De
centrumperifera ldgena UA KIA, UA KMB och UA PEA uppges uppné tidseffektiva 16sningar
for persontrafik som inte har slutstation Kiruna men det bor uppvéigas mot samhallsnytta
som arbetspendling och sjuktransporter.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i
den fortsatta planeringen.

3.2.7.12. Norrlandspepp
Norrlandspepp anser att det bdsta vore om stationen kom nira nya Kiruna centrum. Helst
ett samlat resecentrum. En fordel om tiget Aven gor ett stopp pa vagen forbi flygplatsen.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i
den fortsatta planeringen.

3.2.7.13. Norrtdg AB
En extern etablering som i utredningsalternativen PEA, KMB eller KIA ser Norrtdg som
oonskad och kan befaras ge stora negativa effekter pa det framtida resandet.

Tillgdnglighetsaspekten bor vigas in som avseende faktor till ankomsttider, restid och
vistelsetid, samt vilka andra resmojligheter som finns vilket starker motiveringen av att
prioritera ett centralt stationslédge.

I de mer tekniska fragestéllningarna kring till exempel sackstation eller vindslinga ser
Norrtig inga avsevarda fordelar med det ena eller andra alternativet. Moderna tig vander
riktning fort och Kiruna &r en naturlig nod som kan hantera vindningar tidsmassigt.

Flygplatsen i Kiruna ligger extremt nira det nya Kiruna centrum Norrtdg kan darfor inte se
nyttan av en tiganslutning till flygplatsen enligt UA KFP. Frekvensen flyg och tig till Kiruna
ar inte tillracklig for att motivera denna koppling eftersom Norrtdg inte ser annat dn
marginella resandekopplingar mellan dessa funktioner. Dessa kopplingar kan 16sas pa
andra, billigare sitt.

Det Norrtag ser som enda mojliga alternativ ar UA KNC. Om vigen dit sker genom
korridoren langs flygplatsen eller vig 870 ar oviktigt men Norrtag ser inget skal till en
ytterligare station vid flygplatsen. UA KNC som sickstation ser vi som en utmérkt 16sning
med effektiv jarnviagsdragning och med optimal koppling till priméara mélpunkter.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ldgger stort fokus pa bade tillgdnglighet och sdkerhet, for att
valt stationsalternativ ska frdmja och bidra till goda gédng- och
cykelmajligheter for de vardagliga resorna sGvdl som for att framja
turismen.

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i
den fortsatta planeringen.



3.2.7.14. Region Norrbotten

Tillvaxtberedningen anser att Kiruna nya jarnvégsstation ska ha en centrumnira
lokalisering for att méta savil nuvarande som framtida resbehov och att det dirmed &ar
dessa alternativ som bor utredas vidare.

Ett centrumaira stationslige med ett minimerat behov av anslutande forbindelse starker
jarnvagen som transportalternativ for ett fossilfritt transportsétt i ett hallbart
transportsystem.

En god tillgdnglighet till viktiga mélpunkter i Kiruna samt en attraktiv lokalisering av
jarnvagsstationen for boende i Kiruna ar avgorande for ett hallbart resande.

Att ge bra forutsattningar for tigresor vid besok pé andra vardinrattningar som exempelvis
Sunderby Sjukhus eller Umea Universitetssjukhus ar ocksa viktigt for ett tryggt och héllbart
resande.

Utifran lokaliseringsmélet ekonomi ska stationen utformas for att vara samhéllsekonomisk
effektiv samt efterstrava en optimerad kostnad utifréan ett livscykelperspektiv. I det
perspektivet vill Tillvixtberedningen framhaélla att en attraktiv utformning och placering ger
forutsattningar for fler att nyttja anldggningen och ddrmed ett starkare underlag for
trafikering, i synnerhet med ett utvecklat transportsystem nar Norrbotniabanan ar byggd.

Trafikverket svarar:

Den nya stationslokaliseringen ska ge god tillgdnglighet till malpunkter och
dven kunna skapa forutsdttningar for hallbara resor, sa val for
persontrafik som inte har sin slutstation i Kiruna. Trafikverket har som mal
att framja regionforstoring genom att korta ner avstand till
arbetsmarknader och frdmja exempelvis arbetspendling, sjukvardsresor,
tjdnsteresor och turism. Trafikverket utfor en samhdllsekonomisk
effektbedomning for att utvdirdera de olika alternativens kostnad i relation
till vad ett ofordndrat ldge skulle kosta.

3.2.7.15. Gabnas och Laevas samebyar

Sammanfattningsvis stodjer samebyarna, med bakgrund i rensk6tseln som allmént och
enskilt intresse samt Trafikverkets lokaliseringsmal i denna utredning géllande
miljo/hallbarhet och ekonomiskt, alternativet Kiruna malmbangard (UA KMB).

Detta alternativ ar det enda alternativ som inte medfor ndgon negativ paverkan pé
renskotseln. De andra alternativen innebar diaremot ett patagligt forsvarande av renskotseln
genom att flyttning f6rbi Kiruna stad omajliggors och bor av den anledningen viljas bort.

Samebyarna vill understryka att alternativet Kirunavaara (UA KIA) skulle innebéar svara
konsekvenser for Laevas samebys rastbete och flyttled. De vill &ven understryka att
alternativet Peuravaara (UA PEA) skulle innebara svara konsekvenser for Gabna samebys
rastbete, flyttled, uppsamlingsmojligheter och stadigvarande bete.

Samebyarna vill vidare understryka att de centrumnaéra alternativen i
lokaliseringsutredningen, det vill sdga Kiruna Flygplats (UA KFP), Kiruna Nya centrum (UA
KNC) samt Kiruna nya centrum via Flygplatsen (UA KFP-KNC), skulle innebara allvarliga
negativa konsekvenser for omraden av riksintresse for renniringen da dessa omréden
rymmer flyttleder, uppsamlingsomréden, rastbeten och betesmark for tva samebyar.
Ytterligare exploateringar av detta omréde skulle omgjliggora renarnas fria strovning och
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samebyarnas samlingar och forflyttningar mellan arstidsbeteslanden. Placering av ny station
pé nagon av dessa lokaliseringsalternativ skulle patagligt pdverka renniringen och kan
under inga omsténdigheter accepteras av samebyarna Laevas och Gabna.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har som mal att negativ pdverkan av renndringens majlighet
att bedriva sin verksamhet ska minimeras. Ddr ingar att eventuellt buller,
vibrationer, barridreffekter och 6vrig paverkan ska minimeras i storsta
mojliga grad.

I det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen kommer skyddsatgdarder for
renndringen att utredas i dialog med berorda samebyar. Exempel pa
atgdrder som kan komma att vidtas dr anpassat stiangsel, storre planskilda
ren/faunapassager, bullerskydd och avskarmningar.

3.2.7.16. Sametinget
De alternativa placeringarna som tagits fram beror omréden av riksintresse for rennéringen
och renbetesmarker for Gabna och Laevas samebyar.

Sametinget vill &ven informera om att de skrivningar som finns gillande Riksintresse
Renniring. Enligt 3 kap. 5 §, forsta stycket miljobalken ska mark- och vattenomraden som
har betydelse for renskotseln skyddas mot atgiarder som kan patagligt forsvara naringens
bedrivande.

Sametinget vill &ven pdminna om att Trafikverket ska ge berorda samer mgjlighet till
inflytande i fragor som ber6r dem och sa langt det dr mojligt samrada med samerna i sddana
fragor.

Men ocksa att det i det fortsatta arbetet med jarnvégsplanen ar viktigt att de berérda
samebyarna kommer in i ett tidigt skede i arbetet med att ta fram en MKB for att kunna
formedla sina kunskaper och syn pa projektet.

Sametinget informerar fortsattningsvis de riktlinjer och védgledning som finns kopplat till
kulturellt, miljomassigt och socialt hinsynstagande av urfolk. Detta via forfattaren Akwé:
Kons riktlinjer ska tillampas for att forebygga och mildra negativ paverkan pa den samiska
kulturen samt for att bidra till att uppna respekt for traditionell kunskap och sedvanebruk
som ar faststéllda i artikel 8j och 10c¢ i Konventionen om biologisk méngfald.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande 1
den fortsatta planeringen.”

3.2.7.17. SJ AB

SJ AB (SJ). Den nuvarande provisoriska stationen vid Kiruna malmbangard ar primitiv och
underdimensionerad, med atf6ljande patagliga begransningar i utformningen av person-
trafiken pd Malmbanan. SJs yttrande tar utgdngspunkt i fjarrtrafiken da vi antar att de
regionala foretradarna sakrar behoven for de 6vriga persontigen i sina yttranden.

De genomgaende nattagen mot den svenska fjallvirlden och Narvik kommer under
overskadlig framtid att utgoras av loktdg. En siackstations-utformning ar direkt olamplig och
innebar en forldngd restid for nattdgen med 20-30 minuter eftersom loket under uppehallet
maste byta dnde for den fortsatta farden.



Infor det fortsatta arbetet med lokaliseringsalternativen anser SJ att f6ljande inriktning ar
avgorande for en bra och attraktiv stationsldsning i Kiruna.

Det nordliga ldaget vid Kiruna nya centrum &r det basta ur kommersiell synpunkt, men
eftersom det ldget till en rimlig kostnad endast kan utforas som sickstation forordar vi att
stationen utfors med vidndslinga sd nira centrum som mdjligt och principiellt utformat
enligt alternativ UA FPL-KNC.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har som mal att utforma anldggningen for att uppnd en
teknisk och ekonomisk hallbarhet ur ett livscykelperspektiv. Trafikverket
tackar for informationen och kommer ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen. Trafikverket ser fram mot en fortsatt dialog.

3.2.7.18. SMHI

Den ur luftmiljosynpunkt bista placeringen av jarnvigsstationen bor vara den plats dar flest
manniskor bor eller arbetar. SMHI bedomer att ytterligare en jarnvigsstation som ligger vid
flygplatsen, skulle vara attraktivt for flygresenirer och de som arbetar pa flygplatsen for att
smidigt kunna ta tdget mellan flygplatsen och Kiruna Centrum, eller direkt till annan
destination i regionen. En andra station vid flygplatsen torde séledes ytterligare minska
utsldppen fran vagtrafiken.

SMHI uppmiarksammar Trafikverket pa att utfora undersokningar sa att gransviarden och
placering baseras pa underlag fran ev. luftféroreningar och vaxthusgaser, buller,
hydrologiska forutsiattningar och risken for 6versvimningar vid sjoar, vattendrag samt
kraftig nederbord.

Trafikverket svarar:

Den nya stationslokaliseringen ska ge god tillgdanglighet till malpunkter och
dven kunna skapa forutsdttningar for hallbara resor, sa val for
persontrafik som inte har sin slutstation i Kiruna. Trafikverket har som mal
att frdmja regionforstoring genom att korta ner avstand till
arbetsmarknader och framja exempelvis arbetspendling, sjukvdrdsresor,
tjdnsteresor och turism.

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande 1
den fortsatta planeringen.

3.2.7.19. Statens Fastighetsverk

Statens Fastighetsverk (SFV) forordar ett centralt lage for en ny station. Kiruna behover ur
en stadsbyggnadssynpunkt snarare centraliseras 4n att staden dras ut. Ett nytt stationslage
behover fungera som en viktig knutpunkt, som utgor ett nav i stadsbilden och en attraktion,
samt som man bekvamt kan ta sig till och fran. Kopplat till ovanstiende anser SFV att de
utlokaliserade alternativen med att bussa folk till och frén en jarnvagsstation inte ar hallbar.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i
den fortsatta planeringen.
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3.2.7.20. Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsiakerhetsmyndigheten (SSM) uppmairksammar Trafikverket pa de av SSM angivna
referensvirdena for elektromagnetiska falt fran jarnviagsanlaggningar. Referensviardena ar
satta for att med marginal skydda mot alla sdkerstillda hilsorisker.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har genomfort en utredning rorande elektromagnetiska falt
franjarnvdg. Syftet dr att sdkerstdlla att mdnniskor inte exponeras for
alltfor hoga elektromagnetiska falt. Trafikverket bedomer, med hdnsyn
taget till kraven pa sdkerhetsavstand fran anldggningen pa 30 meter, att
kravet kommer att kunna innehallas utmed jdrnvdagsanldggningen.
Slutsatsen bygger pa Trafikverkets utredning som visar att drsmedelvdrdet
understiger 0,4 uT redan vid 20 meter fran banmitt.

3.2.7.21. Svenska kraftnat
Svenska kraftnit informerar Samrad ska hallas med Svenska kraftnit nar atgarder planeras
inom 250 meter fran transmissionsnitsledningar och stationer.

Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna f6r rubricerat drende och har ingenting att
erinra mot uppréttat forslag.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i
den fortsatta planeringen.

3.2.7.22. Sveriges Geologiskas Understkning
Sveriges Geologiskas Undersokning (SGU) har valt att inte ge nagra platsspecifika
synpunkter pa befintligt underlagsmaterial.

SGU vill dock generellt papeka att vid val av anldggningsmetod har typ av jordart, jorddjup
och bergart samt grundvattenniva-betydelse ur en hallbar milj6- och kostnadssynpunkt.
Dessa parametrar bor, till exempel, anvandas for optimal placering, design och
storleksbestamning for att erhalla hogsta sikerhet, fran en teknisk- och miljosynpunkt, men
dven for att minska behovet av bergmaterial och transport. SGU anser att krossat berg eller
moran ska anvindas istéillet for naturgrus.

SGU har aven tagit fram en checklista for vilken information de anser bor redovisas i en
MKB gillande paverkan pé grundvattenférekomst.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i
den fortsatta planeringen.

3.2.7.23. Swedavia

Stora och kostsamma anpassningar kravs vid en placering av en jairnvag nara flygplatsen.
Swedavia rekommenderar darfor Trafikverket att i tidigt skede utreda konsekvenserna
innan man gér vidare med stations-alternativen.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i
den fortsatta planeringen.



3.2.7.24. TT-Trading Fastigheter AB

TT-Trading Fastigheter AB ser inga hinder for en etablering vid nya centrum eller p& andra
sidan gamla E10:an bada dessa alternativ kan medfora mer folk i rorelse kring var fastighet
och verksamheten som bedrivs kan eventuellt gynnas, sé ldnge en etablering av stationen
inte medfor ndgra hinder for oss och var verksamhet si ser TT-Trading Fastigheter AB inga
problem. Huruvida jarnvagen skall ha ett stopp dven pa flygplatsen tror TT-Trading
Fastigheter AB bara ytterligare skulle stirka och forenkla resandet i regionen.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i

den fortsatta planeringen.

Ansvaret over Kollektivtrafik dr nagot som ligger utanfor Trafikverkets
ansvarsomrdde. Trafikverket hdnvisar vidare till kommunen och
lanstrafiken (regionala kollektivtrafikmyndigheten)

3.2.7.25. Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har koncessionspliktiga (linje- och omradeskoncessioner)
elnidtanldggningar i Kiruna titort och i naromréadet till titorten. Det handlar om ett antal
luftledningar fran 150 kV ned till 24 kV samt markkablar frdn 24 kV ned till 0,4 kV, en
storre 45/24/12 kV transformatorstation och ett antal 12 kV och 24 kV nétstationer.

Vattenfall vill uppméarksamma Trafikverket om de kostnader, foljdeffekter och led-tider som
finns nér en kraftledning paverkas i den grad att den behover flyttas eller dndras.

For de olika placeringsalternativen vill Vattenfall upplysa Trafikverket om att det vid UA
Peuravaara passerar ledningar som vid en framtida utbyggnad av ledningsnétet innebir att
de kommer att behova flyttas. Vid UA Kiruna Malmbanegard finns ett antal ledningar och
nitstationer som maéste flyttas om alternativet viljs. For UA Kirunavaara finns det en
luftledning och nitstation som maéste flyttas. UA Kiruna flygplats finns nadgra markablar och
en natstation som méste flyttas.

Vid Kiruna Nya Centrum finns en storre transformatorstation och flera luft samt
markledningar. En flytt av dessa ledningar och transformatorstation ar bade kostsamt och
tar lang tid.

Inom jarnvigskorridorerna UA KNC och UA KFP finns flertalet luft- och markledningar
samt nigra nitstationer som maste flyttas om nagot av alternativ blir aktuellt f6r utbyggnad.

Nar korridorerna for den nya jairnvagen har detaljstuderats kan de kvarvarande alternativen
medfora att mdngden av de elndtanliggningar som behdver flyttas minimeras till ett fatal
elnitanldggningar.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i
den fortsatta planeringen.
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3.3. Samrad vid utformning av planférslaget

<Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planldggningsprocessen>
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