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PM Underlag for stallningstagande lokalisering Kiruna ny
jarnvagsstation

Forslag till stallningstagande

Trafikverket, verksamhetsomréde Investering, har gjort forsta steget i jarnviagsplanen,
lokaliseringsutredning med pébdrjad miljébeskrivning for en ny jarnvagsstation i Kiruna med
tillhorande spér.

Lokaliseringsalternativen som utretts har vagts mot varandra med avseende tillginglighet for
persontrafik, stadsbyggnad och samhallsutveckling, trafiksikerhet, miljé och héllbarhet, effekter for
renndring, kapacitet, teknisk och ekonomisk hallbarhet.

Samrad har skett med Lansstyrelsen i Norrbottens l4n, Kiruna kommun, Gabna och Laevas sameby,
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda, berérda myndigheter och organisationer samt
allméanheten.

Nista steg rorande ny jarnvagsstation i Kiruna foreslas vara att projektet ska drivas vidare och att
alternativ, vistlig korridor med stationsldge vid LON ska ligga som grund till fortsatt arbete med att
fardigstélla jarnvagsplanen. Stallningstagandet grundar sig pa Trafikverkets samlade bedomning av
alternativens effekter samt i vilket utstrackning de uppfyller projektets &ndamaél och lokaliseringsmal.

Den korridor som utbyggnaden av jarnvigen ska rymmas inom redovisas pa bifogad karta.

Riktlinjer for fortsatt planering

Nedan ses faktorer som sarskilt maste i aktas i fortsatt planering;

- Bevakas si att relevanta skydds- och skadeférebyggande dtgirder kan vidtas for de
miljoaspekter som berors

- Bevaka behov av att soka sirskilda tillstand eller dispenser utifran exempelvis Miljobalkens
och Kulturmiljolagens bestimmelser

- Utreda behov av lampliga bullerskyddsatgarder och om risk ses for skadliga vibrationer

- Kompletterande naturvirdesinventeringar kommer att utforas

- Passageplan for vilt kommer att tas fram

- Bristanalys for vilt och renniring kommer att tas fram, for att utreda behov av skyddsétgiarder
for att minimera barriareffekter och gora anpassningar i terrangen

- Péaverkan pa grundvatten kommer att studeras sa att det blir mojligt att utreda behov av
eventuella tillstind

- Genomf6ra fordjupad markmiljoundersokning och vid behov sedimentundersékningar

- Fordjupade geotekniska undersokningar och kontroll av massbalans

- Inhamta underlag fran nationell utredning, som hanterar jarnvag nara flygplats, vilka
skyddsétgarder maste till for att inte stora flygets kommunikationsutrustning

- Dialog med lansstyrelsen kring fornldmningar och ev fortsatt arbete med arkeologisk
utredning

- Fortsatta samrad med renniringen for att utreda vilka skydds- och skadeforebyggande
atgiarder som kan vidtas for att minimera de negativa konsekvenserna for renniringen.
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- Péaverkan pa kraftledningar och stillverk kommer att utredas vidare i dialog med Vattenfall
- Anslutande vagar, gang- och cykelvagar samt angoring till stationen kommer att samverkas i
nira dialog med Kiruna kommun.

Bakgrund och Motiv

Bakgrund

Gruvdriften medfor att en deformationszon med sprickbildning narmar sig den tidigare centralorten
for Kiruna. Pa grund av detta sd maste delar av Kiruna stad inklusive dess infrastruktur flyttas eller
omstruktureras. Denna samhéllsomvandling har pagéitt sedan &r 2004.

LKABs prognoser for deformation stracker sig till 2036 och den nuvarande omfattningen av
deformationszonen redovisas i figur 1.

Malmbanan passerade tidigare centralt genom Kiruna men i och med paverkan av gruvdriften har en
ny jarnvag byggts soder om staden. Den nya strdckan av Malmbanan togs i drift ir 2012.
Forutsattningarna i omradet gjorde dven att den dévarande jarnvagsstationen behovde ersittas med
en ny station. Trafikverket byggde darfor en ny tillfallig jarnvagsstation for resandeutbyte ca 2 km
viaster om det gamla stationsldget och persontrafiken flyttades 6ver till den nya stationen i augusti
2013. Den gamla jiarnvigen, jirnvigsstationen och stationshuset har rivits. Aven en ny godsbangard —
Kirunavaara godsbangard (KIA) byggdes 2013, placerad 1angs med nya jarnviagen séder om Kiruna.
De statliga viagar som har byggts om ar ny strickning viag 870 (2014-2015) och ny E10 (2017-2020).

Kiruna nya centrum héller pa att byggas ca 3 km Gster om nuvarande ldage. I centrumomrédet kommer
bland annat bostader, centrumhandel, stadshus, hotell, sjukhus med mera att finnas. Kiruna kommun
har tydligt visat pa vikten for samhallsutvecklingen samt paverkan pé pigiende samhallsutveckling
med en centralt beldgen station i Kiruna.
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Figur 1. Illustration 6ver gruvdriftens paverkan pa Kiruna. Bild LKAB.
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Paverkan Kiruna malmbangard
Vad galler KMB finns en osdkerhet kring alternativets langsiktiga hallbarhet.

Paverkan nartid (5-10 ar)

LKAB har delgett Trafikverket de prognoser som finns framtagna géillande deformationszonen, se figur
1. Enligt LKAB:s prognoser har den sodra delen av Trafikverkets befintliga, tillfalliga, jarnvagsstation
borjat paverkas. Inom nagra ar kommer rorelsen att 6ka inom detta omrade och kontroll av rorelser
kravs. Spar och tillhorande anlaggningsdelar bor redan nu planeras for flytt eller att omradet kortas av.

Berort sparomrade, enligt figur 1, uppskattas till drygt 300 spdrmetrar (spar 18), ca km 413+640 km
till km 413+949 (stoppbock), all befintlig utrustning inom denna stricka paverkas och planering for
avveckling eller flytt méste paborjas sa snart som mojligt.

Paverkan pa langre tid (60 ar)

Prognos for 60 ar framét ar inte mojligt att f4 av LKAB i dagsléaget, vilket innebar att det finns
osdkerheter i framtiden hur gruvverksamheten kommer paverka marken i omrédet.

Osikerheten géllande paverkan pd marken efter r 2036 ar i dagslaget stor. Detta ar viktigt att ta
hinsyn till vid planering av nytt lage for jairnvagsstation. Med dagens vetskap om markrorelser kan
jarnviagsstation anlaggas i befintligt l14ge forutsatt att den kortas av eller att anldggningen “vrids in”
parallellt med LKAB:s nya malmbangérd som bedoms bli klar &r 2025/2026. Ett annat alternativ kan
dven vara att stationen delvis flyttas norrut for att fa ut tillracklig sparldngd. Se alternativ Kiruna
malmbangérd (KMB) i avsnitt Lokaliseringsalternativ i aktuell samrddshandling. Oavsett foreslagen
utformning kvarstar dock osidkerheten avseende alternativets livslangd.

Planlaggningsprocessen och tidigare utredningar

Syftet med detta uppdrag ar att finna en permanent placering av Kirunas jarnvagsstation. Trafikverket
ska ersitta den tidigare nu rivna stationen som lag i ett centralt ldge med genomgéngslosning. I
uppdraget har utviardering av funktion och kvalitet for den nya jarnvéagsstationen skett mot detta
tidigare rivna stationslége.

2011-2012 genomfordes en idéstudie for ny jairnvégsstation i Kiruna. Den formella
planlaggningsprocessen for projektet startade 2012 med framtagande av forstudie. Trafikverket har
dven tagit fram en sparteknisk utredning 2013.

2017-2018 genomfordes en atgirdsvalsstudie, AVS for Kiruna ny jirnvigsstation. Syftet med
atgirdsvalsstudien var att sammanfatta och aktualisera tidigare studier, samt anpassa projektet till
den nya planldggningsprocessen vilken inférdes 2013-01-01. 2017-2018 genomfordes dven en
Samhillsekonomisk bedomning av lokaliseringsalternativen fran Atgirdsvalsstudien.

Under 2020 startade arbetet med framtagande av jarnvigsplan for Kiruna ny jarnvagsstation.
Lansstyrelsen i Norrbotten beslutade i forstudien, 2012-12-20, att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Jarnvigsplanen for ny jirnvagsstation i Kiruna inleds darfor i skede
Samradshandling, med framtagning av alternativa lokaliseringar.

Trafikverkets bedomning i nuldget ar att ingen tillatlighetsprévning kravs. Projektet kommer att
hanteras inom géllande planeringsprocess, som en typfall 4.

PM Underlag for stallningstagande lokalisering Kiruna ,n\é jarnvagsstation
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Forandringar som skett sedan beslut efter forstudien

Projektet har identifierat korridorer som benamns véstlig och Gstlig korridor. Den vistliga korridoren
gér att ansluta via Malmbanan eller Svappavaarabanan. I lokaliseringsutredningen har alternativet att
ansluta Kiruna nya centrum i kombination med hallplats vid flygplatsen studerats vidare.

Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och
projektmal

Trafikverkets mél for investeringsprojekt utgir fran de Nationella transportpolitiska mélen.
Transportpolitikens mal ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutover har riksdagen beslutat
om ett funktionsmal — tillgénglighet, och ett hansynsmal — sékerhet, miljé och hélsa. Utifran dessa
formuleras ett indamal for projektet, som sedan ligger till grund for mélnedbrytning pa projektniva.

Andamalet med projektet ir att identifiera en 1ngsiktigt héllbar lokalisering av jarnvigsstationen i
Kiruna. Detta for att sékerstilla tillgdnglighet for tagresande till och fran Kiruna centralort och
darigenom transportkvalitén for persontég.

I skedet idéstudie har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts. Resultatet har visat att enklare
steg enligt fyrstegsprincipen ej ar tillrackliga for att 16sa ett grundlaggande behov for en permanent
jarnvagsstation i Kiruna.

Lokaliseringsmal

For att mojliggora utvardering och jamforelse mellan de olika utredningsalternativen har étta
lokaliseringsmal tagits fram. Malen har sin bakgrund i de mal som tidigare anvénts i projektet, fran
Idéstudie och Forstudie, fram till Teknisk sparstudie och AVS med Samhiillsekonomisk analys.

De atta lokaliseringsmaélen har olika fokusomraden och tillhérande bedomningsgrunder och
utvirderingskriterier.

Lokaliseringsmal A — Tillganglighet for persontrafik

Laget for Kiruna station ska tillsammans med 6vrigt transportsystem ge en god tillgéanglighet till
uttalade malpunkter och skapa forutsattningar for hallbara resor och medge en tidseffektiv l16sning for
persontrafik som inte har slutstation Kiruna.

Utvérderingskriterier

e Restid med tag till Kiruna C fran Rétsi respektive Krokvik (soderifran respektive norrifran).

e Restid till mélpunkter inom Kiruna titort (bes6ksmal och arbetsplatser i nya respektive
nuvarande centrum, bostadsomraden, flygplatsen).

e Social hallbarhet, placering av jarnvag och station bidrar till resenirens behov av tillgénglighet
och trygghet samt n6jdhet med resandet.

e Restid fran Ratsi till Krokvik inkl. uppehall vid ny station (jarnviagstrafik forbi Kiruna).

e Tillgdnglighet till resmal utanfor Kiruna, som saknar anslutande jarnvagstrafik.

Lokaliseringsmal B — Stadsbyggnad och samhalisutveckling
Lokalisering och utformning av ny anldggning ska mojliggora god stadsbyggnad och bidra till en
positiv samhallsutveckling.

Utvérderingskriterier
e Placering av jarnvag och station beaktar Kirunas stadsbyggnadskaraktir och ger majlighet att
skapa forutsattningar for god stadsbyggnad.
e Placering av jarnvag och station medverkar till regionforstoring och arbetsmarknad.

PM Underlag for stallningstagande lokalisering Kiruna ,n\é jarnvagsstation
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Lokaliseringsmal C — Trafiksdkerhet
Stationsliget ska ge mojlighet for en god trafiksdkerhet for resande till och frén stationen samt for
Ovrig omgivning.

Utvérderingskriterier
e Tillhandahéllna/upplatna ytor i anslutning till stationslaget.
e  Mojlighet att ang6ra GC-vag till stationslaget.
e Sikra anslutningsvagar till stationslaget (planskildhet) och mojliggora trafiksékra forbindelser
till méalpunkter.

Lokaliseringsmal D — Miljé och hallbarhet
Lokalisering och utformning av ny anlaggning ska minimera negativ paverkan pa boendemilj6 och
friluftsliv, natur- och kulturmilj6 och landskap.

Utvérderingskriterier

Negativ paverkan pa stigar, skoterleder, skidspar, rekreation- och friluftsliv ska minimeras.
Buller- och vibrationer frén jarnvigsanlidggningen ska minimeras for boendemiljo.

Intréng i omraden med héga naturvirden ska minimeras.

Negativ paverkan pa vilda djurs livsmiljoer och rorelser ska minimeras.
Landskapsanpassning av ny infrastruktur bidrar till att skapa positiva mervarden och minska
negativ paverkan.

Intréng i omraden med fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar ska minimeras.
e Uppfyllelse av kriterierna for Riksintresse Kulturmiljo for Kiruna stad.

Lokaliseringsmal E — Rennéring
Negativ paverkan pa renskotselns riksintresseomriden och renniringens moéjlighet att bedriva sin
verksamhet ska minimeras.

Utvérderingskriterier

Tillkommande storningar for rennéringen ska minimeras.

Tillkommande areella forluster ska minimeras.

Péverkan pa socioekonomiska virden ska minimeras.

Lokalisering och utformning av anlaggningen ska striva efter att minimera negativ paverkan
pa riksintresset for renniringen.

Lokaliseringsmal F — Kapacitet (till/fran Kiruna)
Likvirdig kapacitet och robusthet, motsvarande tidigare stationslésning, for savil godstrafik som
persontrafik.

Utvérderingskriterier
e Maita kapacitetsutnyttjandet mellan rivna laget och ny station med basprognos, nuvarande och
2040.
e  Funktionskrav for utformning av ny station ska vara uppfyllda.

Lokaliseringsmal G — Teknisk och ekonomisk hallbarhet
Stationen ska lokaliseras och utformas for att uppna en teknisk och ekonomisk héllbarhet ur ett
livscykelperspektiv.

Utvérderingskriterier
e Hallbarhet utifran gruvans exploatering/utbredning.
e Hallbarhet utifran Kiruna kommuns utvecklingsplaner.
e Hallbarhet utifran att stationen ska kunna nyttjas i minst 60 ar vid valt lage.
¢ Robust anldggning for att minimera storningar och trafikavbrott.

PM Underlag for stallningstagande lokalisering Kiruna ,n\é jarnvagsstation
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e Minimal negativ paverkan pa riksintresset Kommunikationer.
e Minimal negativ paverkan pa riksintresset Vardefulla &mnen och mineral.
e Minimal negativ paverkan pa riksintresset Forsvarsmakten.

Lokaliseringsmal H — Ekonomi

Stationen ska lokaliseras och utformas for att vara samhéllsekonomiskt effektiv. For detta mél gors
dock ingen malutvardering av kostnader. Detta pd grund av att egenskaperna mellan KMB och de
centrumnara lokaliseringsalternativen varierar i stor grad. For de centrumnéra
lokaliseringsalternativen har en jamforelse skett av kostnader eftersom dessa alternativ dr av samma
dignitet.

Studerade alternativ

Alternativ som studerats i forstudien

Ingéende alternativ till lokaliseringsutredningen frin forstudien beskrivs 6versiktligt nedan, se figur 2.
I arbetet med jarnvigsplanen har alternativen nya bendmningar, se avsnitt Lokaliseringsalternativ i
aktuell samradshandling samt Bortval i arbete med jdrnvdgsplan.
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Figur 2. Utredningsomrdde med beslutade alternativ fran forstudien.

® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Jamforelsealternativet (JA) innebir en placering vid den befintliga Malmbangarden, ca 5 km
vast-nordvist om Kiruna framtida centrum. Placeringen medfor sackstation for persontégen. JA

PM Underlag for stallningstagande lokalisering Kiruna ny jarnvagsstation
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ansluter direkt till befintlig del av E10, soder om den framtida anslutningen for ny E10. Alternativet
forutsatter anslutande busstrafik till Kiruna.

Utredningsalternativ UA1b innebar en placering norr om det nordliga triangelsparet, beldget ca 77
km vist-nordvist om Kiruna framtida centrum. Stationen placeras vaster om E10 och utformas som
en genomgangsstation. Hela stationsanldggningen anlaggs véaster om jarnviagen med behov av
planskild passage av Malmbanan som f6ljd. Via E10 ansluter stationsanldggningen till Kiruna.
Alternativet forutsitter anslutande busstrafik till Kiruna.

Utredningsalternativ UA3 innebar en placering norr om det s6dra triangelsparet och strax soder
om berget Kirunavaara vid godsbangard KIA. I UA3 ar den nya stationen beldgen ca 7 km sydvast om
Kiruna framtida centrum. Stationen placeras pé sodra sidan av Malmbanan och utformas som en
genomgéngsstation. Stationen 1 UA3 kan via ny vig ansluta via Nikkaluoktaviagen (vag 870 ) till
Kiruna. Tillfartsvag till stationen ansluter till befintlig planskildhet mellan Nikkaluoktavigen och
jarnvagen. Alternativet forutsatter anslutande busstrafik till Kiruna.

Utredningsalternativ UA6 innebir en placering vid flygplatsen, beldget ca 3-4 km bilvag s6der om
Kiruna framtida centrum. Stationen kan utformas som en sackstation (UA6a) eller med en vindslinga
(UA6D). UA6 ansluter till Kiruna flygplats och via Flygplatsvégen till Kiruna. Alternativet forutsitter
anslutande busstrafik till Kiruna.

Utredningsalternativ UAS8 innebir en placering vid Kiruna framtida centrum. Stationen kan
utformas som en sdckstation (UA8a) eller med viandslinga (UA8bD). En tankbar variant kan ocksa vara
att placera stationsliget norr om Lombololeden, med eller utan vindslinga (UA8c). Anslutning till
befintligt jarnvagsnit kan goras antingen vid Malmbanan med nytt triangelspar eller vid
Svappavaaraspéret (UA8s). UAS8 ansluter till Kiruna vid Nikkaluoktavégen (vag 870).

Lokaliseringsalternativ i aktuell samradshandling

Under arbetet med jarnvégsplanen har fortsatta, mer detaljerade studier av de ingéende alternativen
fran forstudien genomforts och successiva bortval har genomforts under planprocessen, se avsnitt
Bortval i arbete med jarnvdagsplan.

I figur 3 redovisas de aktuella lokaliseringsalternativen i samradshandling — val av lokalisering, (dat.
2021-05-10).

1 Enligt férutsattningar 2013, 2018 togs nya E10 i bruk.

PM Underlag for stallningstagande lokalisering Kiruna ,n\é jarnvagsstation
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Figur 3. Aktuella lokaliseringsalternativ, KMB, LON 1-3 och KNC med mdjlig hallplats vid flygplatsen, KFP.

KMB, Kiruna malmbangérd innebir en ombyggnad av den tillfilliga stationen, till en ny
permanent station vid samma plats (tidigare bendmning i forstudien JA).

For de centrumniira alternativen har tva korridorer studerats for att ansluta till Kiruna fran
befintlig jirnvig i soder, en vastlig som i hog grad foljer viag 870 och en 6stlig som ansluter via Kiruna
flygplats. I den vistliga korridoren kan det nya sparet anslutas antingen via Svappavaarabanan eller
via Malmbanan. I den 6stliga korridoren ansluts det nya sparet via Svappavaarabanan.

Den viistliga korridoren medfor att stationsldge kan etableras vid Kiruna nya centrum, KNC eller
vid LON, Lombolo-Nikkaluoktavigen, vilket innebar ett stationsldge 6ster om Lombolo och strax séder
om Lombololeden. Fér LON finns for den vistliga korridoren tre tdnkbara varianter, LON1-3.

Den 06stliga korridoren medfor att stationsléige kan etableras vid Kiruna nya centrum, KNC eller
vid LON, Lombolo-Nikkaluoktavigen, vilket innebar ett stationsldge 6ster om Lombolo och strax séder
om Lombololeden. Fér LON finns for den 6stliga korridoren tva tinkbara varianter, LON1-2. Den
ostliga korridoren medfor att jairnvagsstationen i Kiruna dven kan kompletteras med en hallplats vid
flygplatsen (alternativ LON och KNC motsvarar alternativ UAS8 forstudien).

PM Underlag for stallningstagande lokalisering Kiruna n g’érnvé sstation
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Nollalternativet

Nollalternativet utgors av befintlig temporar station utan ytterligare atgérder utéver normalt
underhall. Jarnvagsplanens jaimforelsealternativ utgér ifrdn en ombyggnad av befintlig, tillfalliga
station for att uppfylla de tekniska funktionskraven (se utredningsalternativ KMB).

Effekter och konsekvenser aktuella lokaliseringsalternativ

Nedan sammanfattas effekter och konsekvenser for de aktuella lokaliseringsalternativen avseende
miljopaverkan.

Centrumnara alternativ

Nytt stationslidge vid Lombolo eller Kiruna nya centrum med anslutning till befintlig jarnvag via ostlig
eller vastlig korridor medfor behov att ta ny mark i ansprak, bade for nytt stationshus med tillh6rande
infrastruktur for resande och for nyanliaggande av jarnvag.

En ny jarnvag inom den vistliga korridoren har storre mojlighet att f6lja befintliga barriadrer i
landskapet jamfort med den Ostliga korridoren. I den vistliga korridoren kan jarnvagen till stor del
placeras parallellt med och nira intill vig 870 (Nikkaluoktavigen).

Béda alternativen beror vitmarksomraden som bedoms hélla patagliga naturvéarden.

Det vistra alternativet innebar goda méjligheter att undvika paverkan pd vatmarksomrédet
Piekkusvuoma medan vitmarken vid Nikkaluoktaviagen paverkas negativt. Inom den vistliga
korridoren bedoms alternativet att ga vister om Nikkaluoktaviagen péverka vitmarker i mindre
omfattning dn att g& pa den Gstra sidan. Daremot bryts den helhet av vatmarksomréde som de bada
vatmarkerna tillsammans utgor.

Ny jarnvag i den Ostra korridoren innebér att anlaggningsarbete behover ske i vatmarken
Piekkusvuoma med paverkad hydrologi som foljd.

Inom bada korridorerna rinner Luossajoki samt flera mindre vattendrag. Projektet bedéms ej komma
att medfora ndgon paverkan pa vattendragens ekologiska funktion/status.

Stationslédge vid Lombolo innebar intrang i ett skogsomrade med fjallbjorkskog, i kanten av ett myr-
och videsnarsomrade med patagligt-visst naturvarde.

For bade den 6stliga och den vistliga korridoren bedoms konsekvenserna avseende naturmiljon bli
smé — stora dar bade tillkommande underlag for vardering av omradets kvalitéer och utformning av ny
jarnvagsanlaggning inklusive skadeforebyggande atgarder blir avgérande, liksom antal och placering
av faunapassager.

I nésta skede av jarnvigsplanen behover paverkan pa fagellivet kopplat till de vaitmarksomraden som
paverkas utredas vidare liksom paverkan pa den morkbramade faltmataren (fjaril) som patraffats vid
Luossajoki. Det behover ocksa kontrolleras om det finns sirskilt skyddsvirda tallar med hog dlder som
berors i nagon av korridorerna eller nagot av stationsligena.

Bade 0stlig och vistlig korridor passerar till storre delen landskap som i dagsliget inte ar utsatta for
jarnvagsbuller.

Inget av alternativen bedoms om hinsyn endast tas till tillkommande buller langs foreslagen korridor,
leda till 6verskridande av riktvirden avseende buller i boendemiljéer. Daremot 6verskrids riktvardet
for friluftsomraden for en del av motionssparen vid bostadsomradet Lombolo. Konsekvenserna
avseende boendemiljo och buller bedoms bli smé-méttliga jamfort med nollalternativet, vilket géller
for bade det Gstliga och det vistliga alternativet.

PM Underlag for stallningstagande lokalisering Kiruna ,n\é jarnvagsstation
Dokumentet arelektroniskt undertecknat



TMALL 0119 Underlag for stallningstagande val av lokaliseringsalternativ 3.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum d’:‘h

TRV 2020/71233 2021-08-25 Q'} TRAFIKVERKET
Sidor
10(23)

Béde den vistliga och den 6stliga korridoren passerar marker som idag utgors av ett flyttomrade for
renskotseln. De samebyar som berors ar Gabna och Laevas sameby. Narheten till staden och gruvan
gor att samebyarna har ett nitverk av anlaggningar, flyttleder och rastbeten for att ta sig till och fran
sommar och vinterbetesomréden. Att anligga en ny jarnvag i ett centrumnara lage innebar en
barridarpaverkan for renniringen. Forutom den fysiska barridren innebéar en jarnvag dven trafikering,
med dess storning, samt fragmentering av rastbeten. Omrédet ar redan idag starkt paverkat av
manskliga storningar vilket forsvarar samebyarnas anvandning av markerna och anlaggningarna.

Ostliga alternativet medfor ett storre direkt ianspraktagande av mark som nyttjas som rastbete,
jamfort med vastlig korridor. Det Ostliga alternativet korsar dven befintliga flyttleder pé fler stillen dn
den vistliga korridoren. Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende rennéring bli stora jamfort
med nollalternativet for bada alternativen om inte atgiarder identifieras i jarnviagsplanen som sikrar de
funktionella sambanden.

Bedomningen &r i detta fall att paverkan pé riksintresset for rennéaring som enskilt intresse och som
allmant intresset i stort sammanfaller.

I det fortsatta arbetet med jairnviagsplanen kommer mer detaljerade studier att goras. I samband med
fortsatta linjestudier och framtagande av miljokonsekvensbeskrivning for projektet kan en fordjupad
utredning och bedomning av skyddsétgirder for rennéringen goras.

Lokaliseringsalternativ Kiruna malmbangard (KMB)

Nytt stationsldge vid Kiruna malmbangard bedoms medfora litet intrang i omkringliggande
naturmark. Markanspraket bedoms bli forhallandevis begransat i och med att stationsléget finns och
inget nytt markansprak blir aktuellt for att ansluta befintligt spar. Omradet som idag &r lampligt som
biotop for ett rikt insektsliv bedoms dven efter en ombyggnation, i likhet med nollalternativet, kunna
vara fortsatt lamplig om miljoer som péverkas &terstélls sé att viktiga strukturer och funktioner kan
kvarsta.

I och med att jairnvagstrafik bedrivs pa befintligt spar tillkommer ingen ny barriir. Val av Kiruna
malmbangard som nytt stationslige betyder ocksa att indirekt paverkan genom tillkommande
bullerstérning blir obetydlig. Aven om trafikmiingden pa sikt kan komma att 6ka tillkommer ingen
bullerstorning pa nya platser som kan paverka exempelvis faglars kommunikation eller val av
héckningsplats negativt. Behovet av utredning kopplat till vibrationer bedoms dven vara lagt i
alternativ KM B da befintlig jarnvag sedan lang tid trafikeras av tag.

Om alternativet viljs kravs inventering av de ytor inom omradet som kan paverkas av den
ombyggnation som behover ske, foretradesvis stord mark pa jarnvagsfastigheten som kan hysa arter
som foredrar denna livsmiljo.

Detta lokaliseringsalternativ bedoms inte innebdra ndgon uppenbar negativ paverkan pa samebyarnas
renskotsel och ingen paverkan pé utpekade riksintresseomraden. Bedomningen gors eftersom KMB
ligger inom marker som redan ar otillgdngliga for rennéringen pa grund av befintliga exploateringar.
Alternativet medfor darfor inga behov av skydds- eller hansynsatgarder. Detta alternativ ar ocksa det
enda som samebyarna bedomer vara forenligt med sina verksamheter. Konsekvenser avseende
renniringen bedoms bli smé for alternativ KMB.
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Planer och bestammelser som beror korridorerna

Oversiktsplan/Foérdjupad dversiktsplan

Gillande versiktsplan i Kiruna ar Oversiktsplan 2018. For Kiruna centralort finns dven en fordjupad
oversiktsplan fran 2014 som kompletteras av Oversiktsplan 2018. Samtliga utredda
lokaliseringsalternativ berors av 6versiktsplanen.

Oversiktsplan 2018 anger att placeringen av resecentrum inklusive jirnvigsstation i Kiruna titort ar
viktig for att skapa en regionforstoring dar kollektivt resande underlattas. Med ett stationslage i
centrum skapas goda forutsattningar for att linka samman regionen pé ett battre satt, men det skapar
ocksé goda forutsittningar for arbetspendling mellan Kiruna och Gallivare med tig. Det minskar dven
miljobelastningen och det underlattar sjuktransporter mellan Kiruna och Sunderby sjukhus.

Lokaliseringsalternativ med stationslokalisering vid Kiruna nya centrum, d.v.s. KNC eller LON,
uppfyller intentionerna i 6versiktsplanen.

KMB beror féljande planer:

e Omrédesbestimmelser 25-P93/108 Jukkasjarvi bandel 1:1, Kalixfors-Riksgransen, SJ-
bebyggelse. Andamal skydd for SJ-hus. Beliget vid Lokstallsomradet och Norrmalm. KMB
bedoms inte paverka omradesbestimmelserna.

e Detaljplan under arbete for del av Luossavaara 1:2, Lokstallet, Bostader, kulturmiljo. Belaget
vid Lokstallsomrédet. Planomrédet for Lokstallsomradet har justerats i kommunens
granskningshandling efter synpunkter fran Trafikverket.

Vastlig korridor med stationslokalisering LON beror féljande planer:

e Detaljplan 25-P06/72 Del av Kiruna 1:1, Teknisk anliggning. Andamal stillverk,
omformarstation. Beldgen nordviast om Ratstriangeln.

e Detaljplan 2584-P09/4 Del av Kiruna 1:1, Sédra infarten. Andamal gruvindustri, vig. Belligen
vid infartsvigen fran vig 870 till KIA godsbandgard.

e Stadsplan 25-P80/85 Lombololeden. Andamal vigomrade. Beléiget 6ster och norr om
Lombolo, ldngs Sdderleden och Lombololeden. Vistlig korridor medfor att ny jairnvig anléiggs
inom stadsplanen for Lombololeden, pa markytor som planerats for gronomrade. Ny jarnvag
paverkar planomradet. Vid val av LON eller KNC maste stadsplanen hivas och ny detaljplan
arbetas fram for detta omrade.

Vastlig korridor med stationslokalisering KNC beror i tillagg till ovanstaende aven foéljande
planer:

e Stadsplan 25-P78/77 Kiruna smaindustriomrade Stillverket. Andamal sméindustri. Beliget
soder om Nya Kiruna centrum. Stationslokalisering KNC star i strid med stadsplanen for
Stallverket. Vd val av KNC maéste stadsplanen hivas och ny detaljplan arbetas fram for detta
omrade.

Ostlig korridor med stationslokalisering LON beror féljande planer:

e Detaljplan under arbete, Kiruna flygplats Utvecklingsomrade 1, Hotell, centrumverksamheter
m.m. Beldget vid Kiruna flygplats. Utredningskorridoren beror inte direkt planomrédet, men
skir igenom Swedavias fastighet vister om sjdlva flygplatsen och paverkar mojligheten till
ytterligare detaljplanering utanfér nu pagéende detaljplanearbete.

e Detaljplan 25-P92/109 Kiruna 1:1 mfl, Ostra industriomridet. Andamal smaindustri. Berérd
del av planomrédet ar planlagd som mark som inte far bebyggas for att sikerstilla
rennaringens flyttled pa platsen.
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e Detaljplan 2584-P15/7 Ostra industriomradet etapp 3. Andamal industri och smaindustri.
Beldget mellan flygplatsen och Tuolluvaara. Utredningskorridorens avgriansning norrut
overlappar detaljplaneomrédets sodra avgransning. Utredningskorridoren bedéms inte
paverka detaljplanen.

e Stadsplan 25-P80/85 Lombololeden. Andamal vigomrade. Beldget 6ster och norr om
Lombolo, lings Séderleden och Lombololeden. Ostlig korridor medfor att ny jirnvig anliggs
inom stadsplanen for Lombololeden, pd markytor som planerats for gronomrade. Ny jarnvag
paverkar planomradet. Vid val av LON eller KNC méste stadsplanen héavas och ny detaljplan
arbetas fram for detta omrade.

Ostlig korridor med stationslokalisering KNC berdr i tilligg till ovanstaende dven foljande
planer:

e Stadsplan 25-P78/77 Kiruna sméindustriomrade Stillverket. Andamal sméaindustri. Belsiget
soder om Nya Kiruna centrum. Stationslokalisering KNC stir i strid med stadsplanen for
Stallverket. Vd val av KNC méste stadsplanen hévas och ny detaljplan arbetas fram for detta
omrade.

Jamforande utvardering och bedémning av maluppfyllelse

I mélutvarderingen utvarderas intrangseffekter (miljopaverkan, omgivningspaverkan, paverkan
renndring etc) mot nollalternativet. For utvardering av méaluppfyllelse avseende tillganglighet,
samhallsutveckling, kapacitet, trafiksiakerhet etc. anviands den tidigare, numera rivna stationen for
jamforelse da det ar dess funktioner och kvaliteter som utgoér mélbilden for ny jarnvagsstation i
Kiruna.

Nedan sammanfattas resultatet av bedomning av méluppfyllelse.

Bidrag till hallbarhetsaspekter

En utvirdering av projektets och lokaliseringsmaélens bidrag till de identifierade hallbarhetsaspekterna
som transportinfrastrukturen har paverkan pa redovisas nedan. Ett arbete med att utvirdera
respektive lokaliseringsalternativ har genomf6rts. Nedan redogors kortfattat for de bedomningarna.

Tillgénglighet i hela landet

Aspekten Tillgdnglighet i hela landet avser savil tillgdnglighet till regionala och nationella malpunkter
som till internationella mélpunkter. For besoksnaringen ar kundernas tillgang till
besoksanldaggningarna av stor vikt, och tillgang till en flygplats kan vara en avgorande faktor for
naringens forutsattningar att utvecklas och né en stérre malgrupp.

Aspekterna Stdrka ndringslivets konkurrenskraft, Effektivt samnyttjande av trafikslagen och
Rattvisa villkor i sund konkurrens har framst beroring pa godstransporter och bedéms inte i denna
lokaliseringsutredning.

Aspekterna Ndringslivets tillgdng till utbildad arbetskraft respektive Attraktivare stadsmiljoer
motsvarar i hog grad utviarderingskriterierna kring Regionforstoring och God stadsbyggnad. Deras
bidrag till maluppfyllelsen bedoms bli desamma som mélutviarderingen for dessa kriterier, dvs méttlig
for KMB och LON samt hog for KNC.
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Trygghet

Aspekten Trygghet bedoms helt motsvara utvarderingskriteriet Placering och utformning av jdrnvdg
och station bidrar till resendrens behov av tillgdnglighet och trygghet samt nojdhet med resandet.
Alternativen bidrag till hallbarhetsaspekten trygghet bedoms darfor bli densamma som
maéluppfyllelsen av utvarderingskriteriet, dvs méttlig for KMB och LON samt hog for KNC.

Klimatpaverkan

Skillnaden mellan alternativen i driftskedet blir liten, och bor narmast vara en tillginglighetsaspekt.
Om resendren valjer att ga eller cykla till taget i stéllet for att ta bil eller buss till stationen eller kora bil
hela resan uppstar ett bidrag till mélet. De centralt beligna LON och KNC bedéms i hég grad bidra till
mélet, medan KMB bidrar i lagre grad. Malbilden avser transporter.

Biologisk mangfald

KMB medfor inga intrang i hGga naturvarden och inga nya barridrer. Bidraget till méluppfyllelsen
bedoms vara hog. Ovriga alternativ medfor intrang i omrdden med vissa naturvarden och skapar nya
barridrer i landskapet. Bidraget till maluppfyllelsen bedoms vara lagt.

Buller

KMB bedoms ge hogt bidrag till maluppfyllelse dé inga nya omréden stors av tillkommande buller fran
jarnvagen. De centrumnara alternativen medfor i varierande grad av buller for néarliggande bebyggelse,
och bullerskyddsétgirder kan vara nodvéindiga. Bidraget till maluppfyllelse for de centrumnéra
alternativen bedoms vara lagt.

Aktiv mobilitet

KMB har bedomts medfora méttligt bidrag till méaluppfyllelse gillande géng- och cykeltillganglighet,
medan LON och KNC bedomts bidra till hog maluppfyllelse. KMB har bedomts till 1dg maluppfyllelse
géllande anslutning till kollektivtrafik, medan LON bedémts till mattlig och KNC till hog
maluppfyllelse. I bedomningen av alternativens bidrag till maluppfyllelse har anslutningen till
kollektivtrafiken varderats hogre dn cykelmojligheten.

Maluppfyllelse

KMB bedoms medfora lagre maluppfyllelse dn de centrumnira alternativen i fraga om tillganglighet,
trygghet samt regionforstoring och 6kad arbetsmarknad. Samtidigt medfor alternativet mindre
paverkan pa bland annat naturmiljo, boendemilj6 och renniring dn de centrumnara alternativen
eftersom alternativet innebar ombyggnation av befintlig jairnvag.

Projektets andamal ar att hitta en langsiktigt hallbar lokalisering av jarnvégsstationen i Kiruna, vilket
innebar att stationen ska fungera i minst 60 ar. Vad géller KMB finns en osidkerhet kring alternativets
langsiktiga hallbarhet. Dagens deformationsprognoser kan inte sikerstilla en 60-arig livslangd for
jarnvagsstationen. KMB kan innebira negativ paverkan pa riksintresset Vardefulla &mnen och
mineraler da jarnvagsstationens ldge kan himma utbredning av malmbrytning.

KMB ir det lokaliseringsalternativ som inte bedoms medf6ra negativ paverkan pa riksintresse
rennaring eller negativa konsekvenser for rennarings enskilda intresse. Men KMB kan komma att
motverka bade riksintresset for virdefulla Amnen och tillgingar samt riksintresset for jairnvag da
atgirden inte ar robust 6ver tid. Det motverkar ocksd malet om en langsiktigt hallbar utveckling
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eftersom ett nytt lage, med nya ingrepp i naturen och dirmed dven i riksintresset for renniring
kommer att kravas i framtiden.

De centrumnira alternativen har hog maluppfyllelse kopplat till bland annat tillganglighet,
stadsbyggnad och samhaillsutveckling. Lokaliseringsalternativen 6verensstimmer vil med Kirunas
utvecklingsplaner da stationen hamnar nira de stora utvecklingsomradena for nya verksamheter och
boende.

KNC néir marginellt battre maluppfyllelse jamfort med LON pé lokaliseringsmaélen Tillgdnglighet for
persontrafik samt Stadsbyggnad och samhdllsutveckling. For 6vriga lokaliseringsmal ar
maéluppfyllelsen densamma, se tabell 1. Valjs LON med ett centrumnaéra lage minskar dven skillnaden.
LON medfor en anldggningskostnad pa ca 700-900 mkr, och KNC ca 1 300 mkr. KNC innebar ett 6kat
intrang i befintlig infrastruktur och medf6r 6kad barridreffekt till det nya centrumet. En marginellt
battre méluppfyllelse for KNC 6verbryggar inte att anldggningskostnaden och intranget blir mindre vid
val av LON som stationsalternativ, vilket leder till slutsatsen att LON viljs som stationslége.

Vid en jamforelse mellan korridorerna mojliggor den véstliga korridoren en kortare jairnvagsstracka
och darmed mindre paverkan pa areella intrang i vitmarker och naturmarker etc., dn den 6stliga
korridoren. Den 6stliga korridoren ger battre samordningsmojligheter med flyget och darigenom
béttre regionforstoringseffekter, men att anlagga jairnvagen nira en flygplats kraver kostsamma
atgarder for jarnvagen. Trafikverkets bedomning ar dven att det inte finns tillrackligt med
resenarsunderlag for att en samlokalisering av transportmedel vid flygplatsen bor foresprakas,
eftersom nyttorna inte 6verbryggar de 6kade intréng och kostnader som intraffar vid val av 6stlig
korridor. En trafikutredning? utférd pa uppdrag av Kiruna kommun har oberoende av Trafikverkets
bedémning dven visat att nyttorna med en lokalisering vid flygplatsen inte kan beridknas vara
tillrackligt stora for att fororda en 6stlig korridor.

De centrumnira alternativen har bedomts till negativ eller 1ag maluppfyllelse f6r rennéringen. Den
paverkan som rennéringsmalet bedomts, kommer av projektmélets tillampning; tillkommande
storningar, areella forluster, padverkan pa socioekonomiska varden eller paverkan pé riksintressen.
Trafikverket ser dock att i det fortsatta arbetet kan atgirder som minskar den negativa paverkan pa
renndringen utarbetas, som i sin tur leder till hgre méluppfyllelse. De atgarder som Trafikverket kan
vidta for den nya jarnvigen for att minimera paverkan pa renniringen ar landskapsanpassning, att
folja befintliga barriarer, anldgga planskilda passager, stangsling samt att vidta atgirder for att
forhindra buller och vibrationer fran jairnviagsanlaggningen.

Vistlig korridor ger en mojlighet att samforlagga jarnviagen med vig 870 vilket ger en mer
sammanhallen barriér i landskapet. Detta innebar mindre paverkan pa orérd mark samt storre
mojligheter att samordna passager dn det Ostliga alternativet.

Slutsatsen ar att Trafikverket forordar viastlig korridor som anslutning till en ny station i Kiruna.

I tabell 1 nedan redovisas Trafikverkets samlade bedomning av maluppfyllelse for framtagna
lokaliseringsmal. Bedomd totalkostnad redovisas utan att bedémas nagon méluppfyllelse.

2 Trivector 2020:155
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Tabell 1. Samlad bedomning mdluppfyllelse lokaliseringsmdl, 2021-08-25.

Lokaliseringsmal

A Tillganglighet for a 0 Hog
persontrafik

B Stadsbyggnad och O Hog
samhallsutveckling

C Trafiksdkerhet 0 Hog 0 Hog

D Miljo/hallbarhet

F Kapacitet Negativ Hog Hog Hog Hog

G Teknisk och Negativ

ekonomisk livslangd

H Ekonomi 380 mkr 700-910 mkr |1 030 mkr 1 340 mkr 1350 mkr/
1420 mkr

* For den vdstliga korridoren ser Trafikverket maojligheter att kunna samordna Gtgdrder for renndringen for
att erhalla en bittre helhetslosning for passager av jarnvdgar och vagar i omradet.

Paverkan pa riksintressen

Kulturmiljo - Karnvardet i riksintresset for kulturmiljon bestér i forstaelsen av sammanhanget gruva
—jarnviag —samhdlle. Inget av de alternativ som utretts bedoms patagligt skada riksintressets
karnvarde for kulturmiljo.

Renniiring - KMB bedoms inte medfora negativ paverkan pa riksintresset. De centrumnara
lokaliseringsalternativen med ny jarnvigsanslutning soderifran medfor barridrer for flyttleder och
fragmenterar rastbeten for rennaringen. I och med kumulativa effekter av tidigare intrang riskerar
dessa barriirer och fragmenteringen att patagligt forsvira renniringens bedrivande. Atgirder for att
minska den negativa paverkan utreds i fortsatt arbete for att undvika att en stor negativ paverkan pa
riksintresset uppstar.

Virdefulla &mnen och mineral - Samtliga lokaliseringsalternativ ligger inom Riksintresse
Viardefulla &mnen och mineral. Prognoserna for den fortsatta gruvbrytningen och framtida
deformationszoner innebar att KMB kan medfora negativ paverkan pa riksintresset, da
jarnvagsstationens lage riskerar att hamma utbredningen av malmbrytning i Kiruna. En placering av
stationen vid Kiruna nya centrum stirker riksintresset. Inget av de utredda alternativen innebar att
utvinningen av malm patagligt forsvaras.

Riksintresse kommunikation, jirnvig - KMB bedoms inte medfora mervarden for riksintresset,
pa sikt blir tillgdngligheten dnnu ldgre och negativ paverkan pa riksintresset kan uppsta. De
centrumnira alternativen bedoms kunna forstiarka riksintresset. Inget av de utredda alternativen
bedoms pétagligt forsvara nyttjandet av jirnvigen.

Riksintresse kommunikation, flygplats - De centrumnira korridorerna medfor att jarnvag byggs
i ndrheten av flygplatsen. Storningar pa flygplatsens kommunikationsutrustning kan uppsta, om inte
skyddsatgarder vidtas. Omfattningen av dessa atgarder ar inte detaljstuderade inf6r val av
lokaliseringsalternativ. Korridorerna bedoms inte medfora negativ paverkan pé riksintresset. Inget av
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de utredda alternativen bedoms patagligt forsvara nyttjandet av anlaggningen. KMB beror inte
riksintresset.

Riksintresse kommunikation, vig - Inget av de kvarstaende lokaliseringsalternativen i
samradshandlingen bedéms péaverka utpekade riksintressen.

Riksintresse Forsvarsmakten - Samtliga lokaliseringsalternativ ligger inom Riksintresse
Forsvarsmakten, Lagflygningsomrade. Byggande av jirnvag bedoms inte paverka totalforsvarets
intressen.

Anlaggningskostnader

Kiruna ny jarnvagsstation ar ett unikt projekt. Den gamla jarnvéagsstationen inklusive de spar som
angjorde den har rivits. En tillfallig station finns, beldgen vid befintlig kvarvarande jarnvag vid Kiruna
Malmbangérd. Ett lokaliseringsalternativ utgor permanentande av denna tillfalliga station, med béade
byggande och rivande av spér, anliggning av nya plattformar och plattformsforbindelser. Ovriga
kvarvarande lokaliseringsalternativ utgors av centrumnaéra stationsplaceringar med motsvarande
tillgdnglighet som den numera rivna stationen. Forutom sjalva stationsanlaggningen medfor dessa
alternativ att 7-8 km ny jarnvig behover anliggas for att ansluta stationen till Malmbanan via
Svappavaarabanan i soder.

Den tidigare stationen ar riven, och stora delar av Kirunas nuvarande centrum har, eller ar pa vag att,
rivits eller flyttats. KNC och LON medfo6r en placering i den del av Kiruna dir ny och flyttad bebyggelse
etableras. KMB blir kvar i vaster medan Kiruna flyttar Gsterut. Det &r svért att vardera skillnaden i de
nyttor, men dven intrang som alternativen ger upphov till. Dessa skillnader medfor att det inte gar att
satta upp maél for, och jamfora méluppfyllelse gillande kostnader.

En bedomning av totalkostnaden for respektive lokaliseringsalternativ har genomforts.
Totalkostnaden omfattar utrednings, projekterings., byggherre- och entreprenadkostnader fran
projektets start fram till fardig anldggning.

e KMB 380 miljoner kr
e LON71, vistlig korridor 910 miljoner kr
e LON2, vistlig korridor 670 miljoner kr
e LON71, 6stlig korridor 1030 miljoner kr
e KNG, vastlig korridor 1340 miljoner kr
e KNC, ostlig korridor 1350 miljoner kr
e KFP-KNC, 6stlig korridor 1420 miljoner kr
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Bortvalda alternativ

Under planeringsprocessen har successiva bortval av alternativ genomforts, detta finns dokumenterat i
PM bortval, bilaga 1 Samradshandling val av lokalisering. Nedan sammanfattas genomférda bortval.

En idéstudie for ny jarnvégsstation i Kiruna genomfordes 2011-2012 for att identifiera och utreda
forslag pa alternativa placeringar av nytt resecentrum eller jairnvéagsstation i Kiruna med anledning av
Kiruna stadsflytt. Nio alternativa lokaliseringar studerades och utviarderades, men inga bortval
gjordes.

En forstudie for ny jarnvagsstation i Kiruna genomfordes 2012-2013 for att fordjupa kunskapen om de
identifierade stationslokaliseringarna, bedéma rimlighet och genomfoérbarhet samt rekommendera ett
antal alternativ for fortsatt hantering. I forstudien valdes UA5 (lokalisering vid Svappavaarabanan),
UA6-UA7 (kombinationsalternativ med hallplats vid flygplatsen och station vid centrum) samt UA7
(jarnvig via flygplatsen men station i centrum) bort innan samradshandling sammanstalldes.
Varianter av UA6-UA7 och UA7 har dock studerats inom ramen for lokaliseringsutredningen som
KFP-KNC respektive Ostlig korridor med stationslokalisering LON eller KNC.

Efter genomforda samrad i forstudien valdes UA1a (lokalisering norr om Peuravaara, med station pé
Ostra sidan av Malmbanan), UA2 (lokalisering inom Peuravaara triangelspéar) samt UA4 (lokalisering
inon Rétsitriangeln) bort fran vidare studier.

I en teknisk utredning som genomférdes 2013 gjordes bortval av centralt placerad vindslinga, norr om
Lombololeden, som studerats 6versiktligt i forstudien. Vandslinga séder om Lombololeden har
studerats vidare inom ramen for lokaliseringsutredningen. I den tekniska utredningen valdes dven ett
alternativ med jarnvig i 6stlig dragning forbi flygplatsen och ingéng till Kiruna langs E10 med station
parallellt med Malmvégen bort. Detta alternativ har dock studerats inom lokaliseringsutredningen
som lokaliseringsalternativ Ostra Industriomradet.

Bortval i arbete med jarnvagsplan

Bortval av externt beldgna lokaliseringsalternativ

Efter de inledande samraden i jarnvagsplanens lokaliseringsutredning har tva, de mest externa
alternativen Peuravaara (PEA) och Kirunavaara (KIA) valts bort fran vidare studier, se figur 4
(tidigare bendmning av alternativen i forstudien; PEA - UA1a respektive KIA - UA3)

De bada mest externa stationsldgena KIA och PEA ar mycket lika varandra i ménga aspekter. Bada ar i
hog grad genomforbara och rimligt ekonomiska. De medfor heller inga storre negativa
omgivningspaverkanseffekter, men PEA péverkar Natura 2000-omrade. PEA bedoms initialt ge lika,
eller simre, maluppfyllelse 4n KIA pa samtliga lokaliseringsmal. Den st6érre anlaggning som PEA
medfor, leder ocksa till 6kad investeringskostnad och kraftigt forsamrad samhaillsnytta. D4 PEA
medfor bade lagre maluppfyllelse och sdmre samhaillsekonomiska kostnader viljs PEA bort fran vidare
studier. Aven KIA bedéms ge i huvudsak 1ag eller negativ maluppfyllelse. Liget intill en mycket kiinslig
passage for renniringen riskerar att medfora att den planskilda renpassagen forlorar sin funktion.

De externa utredningsalternativen har som egentlig enda fordel att de ligger intill befintlig jarnvag, och
diarmed medfor forhallandevis ldga investeringskostnader. Inga nyttor avseende tillginglighet,
samhallsutveckling eller trafiksakerhet uppnas.
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Figur 4. Illustration ddr bortvalda alternativ PEA och KIA visas.

Bortval av Ostra industriomradet och KNC med 6stlig infart

En 6stlig korridor for lokalisering har studerats, med négra tinkbara varianter for stationslédgen norr
om Ostra Industriomradet eller inom KNC med 6stlig infart via industriomradet, se figur 5.
Stationsalternativ inom denna korridor har motsvarande tillginglighetskvaliteter som stationsliagen
med sydlig anslutning till Kiruna centrum, men medfor stérre negativ paverkan. Topografin i omradet
gor att jirnvigen kommer in p hog bank mellan Ostra Industriomradet och E10. Ett stationslige vid
Ostra Industriomrédet placeras p4 en 10 m hdg och ca 40 m bred jirnvigsbank, vilket gor att
jarnvagen blir ett dominerande inslag i landskapet. Banken ger dven negativ paverkan pa friluftsliv,
vattenmiljo, rennaring och medfor 6kad anldggningskostnad.

Bortval av vandslinga

Utredningsalternativet KFP och LON kan kompletteras med en viandslinga, se figur 6. Vandslingan gor
att de lokdragna tagen kan vinda i Kiruna utan att byta plats pa loket, si kallad lokrundgang.

Eftersom lokaliseringsalternativ med viandslinga medfor 6kat markansprak, 6kade kostnader och lagre
tillgdnglighet men bara marginellt 6kade nyttor i form av minskade restider viljs vandslinga bort fran
vidare studier.
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Figur 5. Ilustration av bortval OI samt KNC-OI. Figur 6. Illustration av bortval vdndslinga vid LON.

Bortval av Kiruna flygplats (KFP)

Utredningsalternativ Kiruna Flygplats, KFP (tidigare bendmning i forstudien UA6) , innebar att en ny
jarnvagsstation anlaggs vid flygplatsen, ca 3-4 km séder om Kiruna nya centrum.

Alternativet bedoms uppna jamforbara nyttor som alternativ Kiruna malmbangard, KMB. Alternativet
mojliggor dock en koppling mellan tagtrafik och flygtrafik. KFP ger lika, eller samre, maluppfyllelse i
jamforelse med KMB pa samtliga utvarderingskriterier utom de som beror kapacitetsutnyttjande pa
befintlig jirnvig och alternativets hallbarhet i ett 60-ars perspektiv. Da KFP inte medf6r nagra tydliga
fordelar i jamforelse med KMB, storre intrang och negativ paverkan pa naturmiljé och renniring och
samtidigt medfor en avsevirt storre investeringskostnad dn KMB viljs KFP bort fran vidare studier.

Samrad och beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbotten beslutade 2012-12-20 med st6d av 6 kap. 5 § MB att rubricerat projekt kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Detta med hinsyn taget att ny mark tas i ansprak och oavsett
alternativ sd innebir de olika l6sningarna stora konsekvenser ur bade milj6- och hilsohdnseende samt
for rennaringen.

Lansstyrelsen ger som vigledning for det fortsatta arbetet att kopplingen till samhallet och dess
funktioner behover utvecklas. Resecentrumfunktionen dr mycket viktig i ett samhalle och
tillgangligheten till denna spelar stor roll nir det géller manniskors resvanor. For Kirunas del med en
betydande turismnaring far denna typ av anldggning en extra stor betydelse for att fa turister att
stanna upp i Kiruna. En extern lokalisering stiller mycket hoga krav pa effektiva transporter mellan
centrum och jarnvagsstationen.
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Samrad

Samrad har genomf6rts under forstudie, inledande skedet av jarnvagsplanen samt infor val av
lokaliseringsalternativ for projektet. Samrad har hallits dels genom méten med myndigheter och
organisationer, dels genomsamrad med allmdnheten samt genom utskick av samradsunderlag.

I samband med samrédet under forstudien holls ett allmdnt samradsméte i Kiruna och sirskilda
samradsmoten holls med gruvnaringen, ldnsstyrelsen, kommunen, renniringen, flygplatsen samt en
friluftsforening. Det kom in synpunkter och yttranden fran allmdnheten, organisationer och
kommuner, regionala och centrala myndigheter.

I samband med uppstarten av jarnviagsplanen har inledande samréd hallits under perioden 2020-10-
09--2020-11-03. Pa grund av rddande omstandigheter kring Covid-19 genomfordes det planerade
informationsmotet inte fysiskt. I stillet spelade Trafikverket in ett filmklipp dar projektledaren
presenterar det pigiende arbetet i jarnvagsplanen. Filmen fanns tillginglig pa projektets webbplats
under tiden 9 oktober — 3 november tillsammans med samradets presentationsmaterial och
planlaggningsbeskrivning. Materialet fanns aven utskrivet och tillgangligt i entrén pé Kiruna stadshus.
De som inte kunnat ta del av handlingarna digitalt eller fysiskt har kunnat horas av sig till Trafikverket
for att fA materialet skickat till sig i annat, passande, format. Utskick till samradskretsen, d v s berérda
organisationer och myndigheter, dgare till fastigheter inom eller i anslutning till utredningsomraden
samt allmanheten som kan tidnkas beroras har gjorts med brev och e-post med 6nskan om svar senast
3 november 2020. I brevet fanns information om var man kunnat ta del av handlingarna.

Samréad for val av lokalisering har genomforts under viren 2021. Under tiden 2021-05-10—2021-06-
07 har samrédshandlingen funnits tillginglig pa projektets webbplats, tillsammans med
samrédsredogorelsen, planlaggningsbeskrivningen och PM Bortval. Dar har dven en interaktiv, digital
samrédsportal funnits tillgdnglig under samradstiden, dar synpunkter har kunnat lamnas direkt via ett
formulér pa hemsidan. Via webbplatsen har det ocksa funnits lankar till korta filmer som visar de olika
lokaliseringsalternativen ur digitala 3D-modeller.

P& grund av rddande omstiandigheter kring Covid-19 genomfordes inget fysiskt

informationsmote. Information om det digitala samrédet publicerades i NSD och Norrbottens Kuriren
samt i Kiruna Annonsblad och Post- och inrikes tidningar. Utskick till samradskretsen, d v s berdrda
organisationer och myndigheter, dgare till fastigheter inom eller i anslutning till utredningsomraden
samt allmanheten som kan tdnkas beroras har gjorts med brev och e-post med 6nskan om svar senast
7 juni 2021. I brevet fanns information om var man kunnat ta del av handlingarna.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran genomférda samrad under skede forstudie finns
diarieforda hos Trafikverket under drendenummer TRV2012/18220.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran genomférda samrad i skede jirnviagsplan finns
diarieforda hos Trafikverket under drendenummer TRV 2020/71233.

Ingen av de yttranden som inkommit under samradsperioden ar av sddan karaktar att de forandrar
projektets forordande till stallningstagande.

For vidare lasning, se bifogad samradsredogorelse, daterad 2021-06-29.
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Lansstyrelsens och Kommunens yttranden

Sammanfattning av lansstyrelsens sammanvagda standpunkter

Lansstyrelsen anser att det av Trafikverket forordade centrumnaéra stationsldaget LON via den vistliga
korridoren ar ritt val med utgdngspunkt i behovet om en framtida l&ngsiktig god tillgédnglighet och
trafikforsorjning till Kiruna samt ett osakert langsiktigt hallbart stationslage vid nuvarande
stationslage (alternativ KMB). Lansstyrelsen anser vidare att med det forordade alternativet s
uppfylls den av bland annat Lansstyrelsen tidigare uttryckta principiella utgdngspunkten att en ny
jarnvagsstation i Kiruna ska ersatta den tidigare funktionen av en station i centrumnaéra lage. Det
skapar forutséttningar for ett okat kollektivt resande genom en tillgénglig och utvecklad regional
tagtrafik vilket d4r en nédvandighet for att 1angsiktigt uppné hallbara och fossilfria transporter samt att
det ocksé bidrar till att avlasta den till stora delar trafiksidkerhetsmaissigt bristfilliga E10an mellan
Kiruna och Gillivare.

Lansstyrelsen ser vidare framfor sig att ett stationsldge vid LON 1 samt en strackning inom den
forordade korridoren vaster om viag 870 sammantaget borde ha storst forutsattningar att sa 1angt som
mojligt minimera storningar pa andra intressen, inte minst rennaringen. Det skulle ocksé ge goda
forutsattningar att tillgédngliggoéra centrum och bostadsomraden med bra anslutande ging- och
cykelviagar samt goda forutsattningar for en bra stadsutveckling. Genom en sadan strickning ges
mojlighet att samforldgga den infrastrukturella barridren av infrastrukturen i landskapet samtidigt
som intrénget i riksintresse renniring och omréden med pétagliga naturvirden minimeras.
Lansstyrelsens bedomning ar att Trafikverket inom detta geografiska omréde maste skapa en mycket
tydlig och vl fungerande helhetslosning for att inte patagligt skada riksintresset for rennéaring.

Lansstyrelsen instdmmer i utredningens slutsatser att det ur bland annat kostnadsperspektiv inte ar
forsvarbart att placera stationen vid KNC utan istillet LON, trots en hogre méluppfyllelse for alternativ
KNC. Enligt Lansstyrelsens yttrande ar en placering sé langt norrut som mojligt i LON 1 att foredra.
Denna placering skulle ge goda forutsattningar att integrera stationen i staden med bra anslutande
gang- och cykelvagar samt forutsattningarna att ansluta en bra kollektivtrafik. Utover det s skulle
stationslidget som Lansstyrelsen bedomer det ocksd innebéra en mindre paverkan pa renniringen och
naturmiljon framférallt i jamforelse med LON 2.

Sammanfattning av kommunens sammanvéagda standpunkter
Sammanfattning av Kiruna kommuns yttrande 2021-06-08

Kiruna kommun stiller sig positiva till att Trafikverket forordar att ny jarnvag dras via vastra
korridoren och att en centrumnaira jarnviagsstation kan etableras. Kommunen har inga synpunkter
gillande de bortvalda alternativen.

Utifran den information som framkommit, bedomer kommunen att Trafikverket har gjort en korrekt
bedémning vid valet att fororda den vastra korridoren. Barridrerna i landskapet kan samlas och detta
bor ge bittre forutsittningar for att skapa passager for savil rennéringen som friluftslivet. Det ar
positivt om jarnvigen dras parallellt med vag 870 i sd hog utstriackning som &r tekniskt majligt

Péverkan pa renniringen ar den enskilt svaraste frigan, och kommunen forvantar sig att Trafikverket i
samarbete med ldnsstyrelsen, kommunen och berérda samebyar gor sitt yttersta for att utreda och
vidta skadeforebyggande atgarder.

I kommunens 6versiktsplan, fordjupad 6versiktsplan, trafikplan, férdjupade trafikplan och
utvecklingsplan anges att kommunens ska verka for etableringen av en centrumnira jarnvigsstation
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och att ett resecentrum ska upprittas vid platsen. Laget for resecentrum har pekats ut soder om
stadshustorget, vilket motsvarar utredningsalternativet KNC.

KNC ar det utredningsalternativ som far hogst maluppfyllnad i Trafikverkets bedomning. Trafikverket
anger i sin samlade bedomning att skillnaden mellan KNC och LON ar "marginell”, och férordar darfor
LON. Kiruna kommun delar inte bedémningen om att skillnaden dr marginell, men ddremot kan
skillnaden mellan KNC och LON1 ses som méttlig. Etableringen av ett resecentrum vid KNC skulle
innebéra en tydligare koppling mellan kollektivtrafiken och staden, och LON innebar mélpunkterna
sprids och integrationen av kollektivtrafiken forsvaras

Sett till de markanspraken, ingrepp, barridrer och de 6kade kostnader som KNC medfor betraktas dock
valet av LON som rimligt. Kommunen vill har betona att skillnaden mellan de olika LON-alternativen
(1-3) ar stor och att det ar viktigt att arbetet framover fokuserar pé att utreda LON1 d& detta alternativ
har bast forutsattningar att integreras i 6vrig planering. I relation till lokaliseringsmél A, B och C,
bedémer kommunen att LON2 och LON3 har en lagre maluppfyllelse jamfort med LON1.

Kommunen bedomer att LON1 innebér ett mindre och hanterbar avvikelse fran de kommunala
styrdokumenten. LON2 och LON3 skulle dock innebéra strategiska problem och ses dirmed som
allvarligare avvikelser frén styrdokumenten.

Kraftledningen som korsar LON-omrédet nuldget en begrdnsande faktor i utvecklandet av
stationsmiljon kring LON1, som har potentialen att leda till negativa konsekvenser for exploatering av
stationsmiljon. Trafikverket bor darfér ha som utgdngspunkt i det vidare arbetet att utreda hur vilka
atgarder som kan vidtas for att begransa konsekvenserna.

Kiruna kommun tillstyrker Trafikverkets forslag om ny jarnvag via vastlig korridor till
stationslokalisering LON med ett centrumnéra lage.

I samradshandlingen har Trafikverket bedomt livslangden for KMB-alternativet till 15-20 ar.
Slutsatsen som dras 4r att det inte ar hallbart att foresld att KMB permanentas, och den logiska foljden
blir att en ny jirnvagsutredning behover inledas inom en 6verskadlig framtid. Mot denna bakgrund
anser kommunen det vara mycket viktigt att utredningen gar vidare med ett centrumnara alternativ i
denna utredning.

Om Trafikverket skulle vilja att g vidare med KMB-alternativet och skjuta fragan om ny jarnvag i
framtiden, finns stor sannolikhet att de aktuella sparkorridorerna skulle tas i ansprak av andra
verksamheter under tiden. Forutsattningarna for att kunna etablera en centrumnara station i
framtiden skulle dirmed vara sma, alternativt innebara mycket avveckling.

Efter att kommunen tagit del av Samradsredogorelsen for samrad val av lokalisering har ett

kompletterande yttrande med kommunens sammanvigda standpunkter inkommit till Trafikverket
2021-06-23, vilket sammanfattas nedan;

Kommunen noterar att samebyarna samt manga boende i Lombolo-omradet har synpunkter pa vald
lokalisering. Kommunen anser det darfor vara viktigt att genomfora riktade samrad med dessa i
kommande skeden i processen, for att bemota de frigor som uppstar genom etableringen. Den
allminna acceptansen for bortvalet av station eller hallplats vid Kiruna flygplats framstér som lagt, och
Trafikverket skulle kunna forsoka tydliggéra motiveringen till detta.

Kiruna kommun, Tekniska verken i Kiruna AB samt Kirunabostdder AB har sedan tidigare svarat pa
samradet i separata yttranden. Utover det synpunkter som framhallits har kommunen inget att tilligga
ifrdgan, ssmmantaget utgor detta Kiruna kommuns samlade stindpunkt. Avslutningsvis ser
kommunen framemot det fortsatta arbetet i jarnvigsutredningen.
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Marie Stenman, projektledare

Bilagor:

1 Samradshandling, underlag for val av lokaliseringsalternativ 2021-05-10 inkl. bilaga PM Bortval
2 Samrédsredogorelse, daterad 2021-06-29

3 Karta utvisande korridor for valt alternativ
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