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1 Sammanfattning

I denna samradsredogorelse 6ver Kiruna nya jarnvagsstation sammanstélls och
sammanfattas hur samridet bedrivits i planldggningsprocessen, vilka synpunkter som
kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen
visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samréd har tidigare genomforts i forstudie 2012-2013. Synpunkter pa vilka alternativ som
ska studeras och olika alternativs for- och nackdelar férekommer i merparten av de inkomna
yttrandena under arbetet med foérstudien.

Trafikverket holl ett inledande samrad i oktober 2020 infor framtagande av jairnvagsplan for
lokaliseringsutredning av ny jirnvagsstation i Kiruna. Samradet var ett forsta steg i arbetet
att inhdmta synpunkter fran allménheten, myndigheter, organisationer samt sarskilt
berorda gillande olika lokaliseringsalternativ. I samradsmaterialet gavs en 6versiktlig
beskrivning av framtagna alternativ, baserat pa tidigare framtaget underlag av Trafikverket.
Det inledande samradet presenterade planldggningsprocessen, forutsattningar som funnits
infor lokaliseringsutredningen, projektmal samt framtagna utredningsalternativ fran
tidigare utredningar.

Samrad for val av lokalisering har genomforts under varen 2021. Under tiden 2021-05-10—
2021-06-07 har samradshandlingen funnits tillgdnglig pa projektets webbplats, tillsammans
med samridsredogorelsen, planldggningsbeskrivningen och PM Bortval. Dar har dven en
interaktiv, digital samradsportal funnits tillgdnglig under samradstiden, dar synpunkter har
kunnat ldmnas direkt via ett formuldr pa hemsidan. Via webbplatsen har det ocksa funnits
lankar till korta filmer som visar de olika lokaliseringsalternativen ur digitala 3D-modeller.

P& grund av covid-19 har inget 6ppet hus kunnat anordnas for allméinhet, lokala
intresseforeningar, fastighetsigare och verksamhetsutovare. I stillet har materialet
tillgangliggjorts pa projektets webbplats, i Kiruna stadshus samt blivit utskickat till de som
inte kunnat ta del av materialet digitalt eller fysiskt. Enskilda kontakter och samradsmoten
med berorda aktorer och intressenter har d&ven genomforts. Under samradstiden maj-juni
2021 har en interaktiv, digital samradsportal varit tillgénglig via projektets webbplats. Via
samradsportalen har man kunnat informera sig om projektet, men dven lamna synpunkter
via ett digitalt synpunktsformulér.

Efter val av lokalisering har planarbetet fortsatt med linjestudier och utformning av
planforslag. I september 2022 tog Kiruna kommun beslut om lokalisering av det nya
sjukhuset, vilket har tagits in som en ny forutsattning i Trafikverkets planarbete.

I jarnvagsplanen har samradsprocessen genomforts genom kontinuerliga méten med
Lansstyrelsen i Norrbottens ldn, Kiruna kommun samt genom moéten med 6vriga
myndigheter och organisationer.

Referensgruppsmoten har hallits ca var tredje manad fram till 2021-12 med syfte att
informera om projektet och hamta in kunskap till arbetet med jarnvéagsplanen. Deltagare i
referensgruppen har varit Lansstyrelsen i Norrbottens ldn, Kiruna kommun, Laevas sameby,
Gabna sameby, Sametinget, Regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM), Region
Norrbotten, Kiruna Lapland, Swedish Lapland, LKAB samt Swedavia.

Samrad for utformning av planforslag genomfordes under tiden 2023-04-25 - 2023-06-02.
Samradsméte i form av Oppet hus genomfordes i Kiruna 2023-05-09. Under samradstiden
har en interaktiv, digital samradsportal varit tillgdnglig via projektets webbplats. Via
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samradsportalen har man kunnat informera sig om projektet, men dven lamna synpunkter
via ett digitalt synpunktsformulir. Enskilda kontakter och samradsmé6ten med berérda
aktorer och intressenter har dven genomforts.

Utredningsmaterialet har uppdaterats kontinuerligt och tillgdngliggjorts pa projektets
webbplats www.trafikverket.se/kiruna-jarnvagsstation.

Efter genomforda samrad, under senare delen av 2023 och borjan av 2024, har Trafikverket
fortsatt arbetet med utformning av planférslaget. Projektet har dven lamnat in
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for lansstyrelsens godkdnnande.


http://www.trafikverket.se/kiruna-jarnvagsstation

2 Samradskrets

Lansstyrelsen i Norrbotten beslutade i samband med forstudien for ny jirnvagsstation i
Kiruna 2012-12-20 med st6d av 6 kap. 5 § MB att rubricerat projekt kan antas medféra
betydande miljopéverkan. Samrad i jirnvagsplanen sker darfor med utékad samradskrets.

Checklistan for samrédskrets har anvants.

Samradskretsen har utgjorts av berord lansstyrelse, berérd kommun, regional
kollektivtrafikmyndighet och region, enskilda som sarskilt berors samt organisationer och
allméinhet som kan antas bli berérda. Aven utvalda statliga myndigheter har ingatt i
samradskretsen. De enskilda som kan antas bli berérda har definierats genom det
geografiska utredningsomrade som projektet beror.

Samtliga synpunkter och yttranden samt minnesanteckningar finns diarieférda under
diarienummer TRV 2020/71233.



3 Samrad Forstudie

3.1. Samrad infér Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan skedde 2012 i samband
med forstudien for rubricerat projekt.

Samrad genomfoérdes med allménheten och olika myndigheter, organisationer, foretag,
intresseorganisationer etc. For att inhdmta ytterligare kunskap genomfordes sarskilda
samradsmoten med allmanheten, Lansstyrelsen i Norrbotten, Vinterstadens skoter- och
friluftsférening, Swedavia, Gabna sameby, Laevas sameby, Kiruna Iron AB och Kiruna
kommun. Utéver samradsmoten genomfordes dven referensgruppsmoten under projektets
gang med representanter frin Trafikverket, Kiruna kommun, LKAB, Regionala
kollektivtrafikmyndigheten och Kiruna Lapland. Samradsredogorelsen finns sammanstélld i
forstudiens slutrapport. Samtliga Inkomna synpunkter och yttranden pé forstudien
aterfinns i sin helhet i Trafikverkets diarium under diarienummer TRV2012/18220.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmoten genomfordes med lansstyrelsen vid tva tillfallen under férstudien.
Lansstyrelsen ifragasatter att Trafikverket lyfter fram sickstationer nar den rddande
samhéllsplaneringen i resten av landet inriktas pa att avveckla sddana. Dessutom pétalar
lansstyrelsen att regionforstoring bor beaktas vid planering av nytt resecentrum

3.1.2. Samrad med berérd kommun

Samradsmotet genomfordes gemensamt med vagprojektet (arbetsplan viag 870) och endast
en mindre del av métet behandlade forstudien. Kiruna kommun péatalade att de ser
alternativen vid Lombolo och flygplatsen som mest 6nskvirda.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Inga samrad genomfordes for enskilda som kan antas bli sirskilt berérda. Allmant
samradsmote genomfordes i Kiruna, samordnat med sakdgarsammantréade for projektet
Kirunaprojektet Nya vigar, arbetsplan for vag 870 Nikkaluoktavigen. Fragor som stilldes
under motet finns sammanstéllda i samradsredogorelsen for forstudien.



4 Samrad vid framtagande av
lokaliseringsalternativ — Inledande Samrad 1

4.1. Inledande samrad

I samband med uppstarten av jarnvéagsplanen har inledande samrad héllits under perioden
2020-10-09--2020-11-03. P4 grund av riddande omstandigheter kring Covid-19 genomfordes
det planerade informationsmétet inte fysiskt. I stéllet spelade Trafikverket in ett filmklipp
dir projektledaren presenterar det pagdende arbetet i jarnvagsplanen. Filmen fanns
tillganglig pa projektets webbplats under tiden 9 oktober — 3 november tillsammans med
samrédets presentationsmaterial och planldggningsbeskrivning. Materialet fanns dven
utskrivet och tillgangligt i entrén pé Kiruna stadshus. De som inte kunnat ta del av
handlingarna digitalt eller fysiskt har kunnat horas av sig till Trafikverket for att fa
materialet skickat till sig i annat, passande, format.

Information om det digitala samradet publicerades i NSD och Norrbottens Kuriren 2020-
10-08 samt i Kiruna Annonsblad 2020-10-07.

Utskick till samradskretsen, d v s berérda organisationer och myndigheter, dgare till
fastigheter inom eller i anslutning till utredningsomraden samt allménheten som kan ténkas
berdras har gjorts med brev och e-post med 6nskan om svar senast 3 november 2020.

I brevet fanns information om var man kunnat ta del av handlingarna.

Remisstiden for samradet har varit mellan 2020-10-09 och 2020-11-03.

Under arbetet med jarnvagsplanen har samrads- och arbetsméten hallits med lansstyrelsen,
Kiruna kommun, samebyar, myndigheter och intressenter, se férteckning nedan.

Genomforda samradsméten oktober 2020 - mars 2021

26-okt Kiruna Lapland/Swedish Lapland
28-okt Gabna sameby + Laevas sameby
03-nov Kiruna kommun

04-nov Vattenfall eldistribution

04-nov RKM

05-nov Region Norrbotten

10-nov LKAB

13-nov Lansstyrelsen (arbetsmote)
18-nov Flygplatsen/Swedavia

18-nov LKAB (arbetsmote)

19-nov Kiruna kommun (arbetsmote)
28-nov Swedavia

03-dec Kiruna komun (arbetsmote)
o7-dec Gabna sameby + Laevas sameby (arbetsmote)
10-dec Lansstyrelsen (beredningsgrupp)
15-dec Norrtag

13-jan SJ

22-jan Sametinget

26-jan Kiruna kommun (arbetsmote)
23-feb Kiruna kommun

15-mars Swedavia




Trafikverkets bemo6tande av inkomna synpunkter och yttranden besvaras i 16ptext med

( ).
4.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Sammanfattning av synpunkter fran Linsstyrelsen inkomna den 16
november 2020

Lansstyrelsen poangterar att yttrandet inte avser rangordna redovisade alternativ. Syftet ar
att ge Lansstyrelsens synpunkter pa innehéllet i det remitterade samradsunderlaget samt
generella stillningstaganden.

Lansstyrelsens utgdngspunkt ar att en ny jairnvagsstation i Kiruna ska ersatta den tidigare
funktionen av en station i centrumnaéra liage. Ett 6kat resande med kollektivtrafik ar en
nodvandighet for att langsiktigt uppna hallbara och fossilfria transporter och bidra till att
avlasta E10an mellan Kiruna och Gallivare. Lansstyrelsen forvantar sig att
lokaliseringsutredningen som en del av jirnvigsutredningen ska klargora om detta ar
mojligt utan att andra visentliga intressen skadas patagligt.

Lansstyrelsen stiller sig fragande till delar av projektets formulerade Andamal som lyder
”»Andamalet med projektet dr att identifiera en 1angsiktigt hllbar lokalisering av
jarnvagsstationen i Kiruna. Detta for att sdkerstilla tillgdnglighet for tdgresande till och fran
Kiruna centralort samt fjallbyarna och Norge och dirigenom transportkvalitén for
persontdg”. Lansstyrelsens menar att “fjallbyarna och Norge” bor lyftas bort ur &ndamalet
da en ny stationslokalisering i Kiruna primaért ar for att sdkerstilla tillgédngligheten till
Kiruna centralort eller komplettera andamaélet med tillginglighet till andra minst lika viktiga
malpunkter séder om Kiruna. Tillgdngligheten till andra mélpunkter 4n Kiruna centralort
hanteras bast i lokaliseringsmalen.

Gillande lokaliseringsmalen ar Lansstyrelsens generella intryck att dessa formulerats for att
kunna gynna ett icke centrumnira stationsldge om alla lokaliseringsmél kommer att viga
lika tungt i utviarderingen. Hur lokaliseringsmaélen ska hanteras och viktas mot varandra i
den slutliga utvirderingen méste tydliggoras.

Lansstyrelsens synpunkter pa de specifika lokaliseringsmélen:

e Varfor formuleras kapacitets- och robusthetsmalet med utgangspunkt att det ska vara
likvardigt tidigare stationslésning medan tillganglighetsmalet uttrycks som “god
tillganglighet”? Liansstyrelsen foreslar att tillganglighetsmalets utgdngspunkt ar att ge
likvardig tillganglighet till malpunkter i Kiruna som tidigare stationslésning.

e Malet om "tidseffektiv 16sning for persontrafik som inte har slutstation Kiruna” handlar
i stor utstrackning om turist- och fritidsresor, resor som ar mindre tidskritiska dn
arbets-, studie- och tjanstependling. Inom regionen finns mal for méjliggérande av
regionforstoring med snabbare tagtransporter for arbete, studie och service.
Lansstyrelsen forslag ar att ta bort malet for genomgaende resor alternativt komplettera
med mal om goda majligheter till utvecklande av regionala tagresor for regionforstoring
och tillgdnglighet till arbete, studie och service.

Beskrivning avseende centrumnéra utredningsalternativen uttrycks att dessa alternativ
innebar lingre restider for de resenirer som inte har Kiruna som slutdestination, ett
fortydligande att detta giller for genomgéende resenirer. Resendrer som kliver pa i Kiruna
och ska till andra slutdestinationer far kortare restider ur perspektivet “hela resan”.

Under rubriken miljo/héllbarhet beskrivs omraden som berérs. Riksintressena bor
renodlas och tydliggoras utifran vilka som kan komma att beroras.



Négra synpunkter pa dessa:
¢ Riksintresse rennéring saknas
e Fornldmningar ar inget riksintresse

e Det finns inget riksintresse fér naringsliv. Det finns ett for industriell produktion, men
sidana finns inte utpekade i Norrbottens lan.

¢ Riksintresse infrastrukturs korrekta bendmning ar riksintresse for kommunikationer
som sedan ar uppdelat pé trafikslag.

Ovriga synpunkter:

e Vid Kiruna Malmbangérd finns lokstallsomradet som &r utvalt for att bli ny plats for
byggnader som paverkas av gruvniringens expansion. En slutlig placering av en station
hir far inte innebéra att bebyggelsen och miljon vid lokstallsomradet paverkas negativt
avseende befintliga byggnader eller tillkommande.

e  Utifran ett naturmiljoperspektiv ar Kiruna Malmbangard att foredra da det inte finns
néagra kinda naturvirden och anldggandet sker i befintliga jarnviagsmiljéer.

e Inom jarnvigskorridoren via flygplatsen finns minst tre omraden med slatterdng. Myrar
som dessa har historiskt slagits i stor omfattning i Norrbotten och varit en viktig killa
till vinterfoder at djuren.

e Om ett externt lokaliseringsalternativ viljs vill Lansstyrelsen patala att detta stiller krav
pa effektiva och héllbara transportlosningar till Kiruna centrum for att 6verbygga den
tillgdnglighetsbrist som uppstéar under 6verskadlig framtid.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkter och information och kommer att ta det i beaktande i
den fortsatta planeringen. Med hjdlp av en samlad bedomning av maluppfyllelse gdllande
lokaliseringsmdlen ser Trafikverket vilket/vilka utredningsalternativ som bdst lampar sig
for vidare utredning. En sadan samlad bedomning kommer finnas i samradshandlingen.
Trafikverket kommer att justera bendmningarna pa riksintressena sa att de dar korrekta. I
det fortsatta arbetet onskar Trafikverket att lansstyrelsen sdarskilt yttrar sig om eventuell
paverkan pa berérda riksintressen med hdansyn till Miljobalken 3:10 om avvdgning mellan
riksintressen.

4.1.2. Samrad med berérd kommun

Sammanfatining av synpunkter fran Kiruna kommun inkomna den 2
november 2020

Kiruna kommun vill pAminna Trafikverket om att det i samtliga kommunala styrdokument
fran 2014 och framéat anmairker vikten av en centrumnéra lokalisering av jarnvigsstationen
for att bidra till regionala-, nationella- och globala mal.

En centrumniéra anslutning till det nationella jirnviagsnitet ar en strategiskt viktig fraga for
kommunen och en annan 16sning anser kommunen skulle f negativa sektorsévergripande
konsekvenser for en 1ang tid framéver. Lokaliseringen har baring pa besoksnaringen, ovrigt
naringsliv, offentlig service, regionférstoring savil som privatresor dar jarnvagen ar
grundldggande for transportsystemet.

Mot denna bakgrund anser Kiruna kommun att UA KNC, UA FPL-KNC och till viss del UA
FPL, utgora de enda alternativ som kan sikerstilla tillgangligheten och en langsiktigt
héllbar lokalisering.

10



UA KNC och UA FPL-KNC anser kommunen mojliggor en samverkan i transportsystemet
och skapar en god tillgang till snabba, smidiga, trafiksikra och trygga kollektivtrafikresor. I
dessa lagen kan stationen bli en naturlig del av stadsmiljon, och erbjuda béde tillganglighet,
service och trygghet i enighet med flera av Trafikverkets egna styrdokument. Vilket skulle
bidra till att Kiruna kan utvecklas och forstarkta regionala samband och tillvaxt.

Utover detta anser kommunen att ett stationslige vid Stadshustorget med sydlig infart bor
utredas, dd kommunen angivit denna 16sning i Trafikplan Kiruna centralort (2015) samt
Fordjupad trafikplan (2016).

Beroende pé utredningsalternativ och stationsutformning kommer olika grader av
paverkan-effekter-konsekvenser uppsté for omgivning och allménhet med flera. Dar Kiruna
kommun anser att underlaget ar for tunt for att kunna ta ett stillningstagande géllande ett
specifikt alternativ kring UA KNC, UA FPL, UA FPL-KNC och efterfrdgar mer ingaende
utredningar och konsekvensbeskrivningar for dessa.

Kommunen ser flera negativa aspekter kring alternativen UA KMB, UA PEA och UA KIA
som minskad attraktivitet for kollektivirafik, 6kat bilberoende, problematik i kommunens
ansvar att tillgodose tillgdngligheten, diliga samverkanspotentialer och att jamstélldheten i
transportsystemet forsvagas, med konsekvensen att mobiliteten for marginaliserade- eller
svagare grupperna lider storst konsekvenser.

UA KMB, UA PEA och UA KIA anser kommunen kommer medfora ett splittrat
transportsystem och vara i direkt strid med transportpolitiska mal pa alla politiska nivéer.
Dir alternativen avviker fran samtliga kommunala styrdokument, samtidigt som
lokaliseringarna ar i strid med grundformuleringen i Riksdagens Mal for framtidens resor
och transporter som sager att Transportsystemets utformning, funktion och anviandning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet (...) vara jamstallt” och "likvardigt
svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.”

Kommunen anser att UA KMB, UA PEA och UA KIA boér uteslutas infor nésta skede i
lokaliseringsutredningen eftersom dessa inte lever upp till grundlédggande krav.

Sammanfattning av kompletterande synpunkter fran Kiruna kommun
inkomna den 6 november 2020

Kiruna kommun delgav sitt forsta yttrande innan samraddsmotet med Trafikverket hade
genomforts. Efter motet har kommunen valt att komplettera sitt tidigare yttrande med
foljande information.

Kiruna kommun blir med sina stora avstind kénslig for forandringar i transportsystemet
och forordar ett mer robust och kompletterande trafikslag som klarar av att vara mer
anpassningsbar mot framtida férandringar, samt sikerstilla grundlaggande samhallsservice
och sjukvard for kommunens invénare.

Kommunen anser darfor att sikerhet och beredskap bor végas in som en aspekt vid den
samlade bedémningen.

11



Kiruna kommun anser att den regionala tagtrafiken behover utgora ett 6verordnat mal vid
Trafikverkets samlade bedomning. Detta med avseende pa det fler antalet avgingar som gar
fran Kiruna jamfort med de ldnga nationella resorna. De nationella resorna som
Stockholm/Narvik far en marginell paverkan i restid vid en station i centrala Kiruna
samtidigt som arbetspendling och sjukresor kommer f& en 6kad attraktivitet med en central
placering vilket minskar kansligheten vid omstigningsresor.

Kommunen anser att analyser gillande resmonster, relationer och behov, behdver fanga upp
ovan niamna skillnader samt att den regionala kollektivtrafikplaneringen bor prioriteras.

En grundforutsattning for stadsomvandlingen har varit en centrumnéra jarnvagsstation
vilket Kiruna kommun anser att de tre parterna, Trafikverket, LKAB och Kiruna kommun,
har varit helt samstimmiga i, samt att begreppet "ekonomi" darfor inte kan ges nagon storre
tyngd i den samlade bedémningen av vilket alternativ som ska viljas som placering av
jarnvagsstation.

Kommunen informerar Trafikverket om att detaljplanelaggning for att mojliggora flytt av
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse till Lokstallsomradet pagér, dessa byggnader avses
placeras ca 400-600 meter norr om tillfalliga jirnvagsstationen (UA KMB).

Trafikverket svarar:

Trafikverket har som mal att framja regionforstoring som att korta ner avstand till
arbetsmarknader och frdmja exempelvis arbetspendling, sjukvardsresor, tjidnsteresor och
turism. Den nya stationslokaliseringen ska dven ge god tillgdnglighet till malpunkter och
kunna skapa forutsdttningar for hallbara resor, dven for persontrafik som inte har sin
slutstation i Kiruna.

Ett av malen med den nya lokaliseringen av stationen dr att ldaget for Kiruna station ska
tillsammans med ovrigt transportsystem ge en god tillgdnglighet till uttalade malpunkter
och skapa forutsdttningar for hallbara resor och medge en tidseffektiv losning for
persontrafik som inte har slutstation Kiruna.

4.1.3. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra avseende lokaliseringsforslag av ny jirnvagsstation i
Kiruna stad, Kiruna kommun.

Forsvarsmakten 6nskar dock upplysa Trafikverket om att Kiruna flygplats har av
Forsvarsmakten pekats ut som ett omrade av betydelse for totalforsvarets militara del enligt
3 kap 9 § forsta stycket miljobalken.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

Kompletterande yttrande 2021.01.05

Forsvarsmakten informerar om att tidigare stdllningstagande och 1amnad information ar
fortsatt géllande. Forsvarsmakten 6nskar dock komplettera med foljande synpunkter:

Det ar av stor vikt for Forsvarsmakten att det finns tillgang till lastomraden och lastning via
andlastkaj. Darav forordar Forsvarsmakten det lokaliseringsalternativ som bast majliggor
for att uppfylla angivna krav pa lastkaj och spar.

Trafikverket svarar:

De korridorer som gar mot flygplats och centrum avser endast persontrafik och
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dimensioneras for detta. Det som planeras byggas dr en perrong for persontrafik vid valt
alternativ.

4.1.4. Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbottens 1an (RKM) anser att en ny station i
Kiruna kommun bor beldggas centrumnaéra for att ur RKMs perspektiv framja enkelhet, en
utvecklad kollektivtrafik och tillgdnglighet for resenédren, med majlighet till enkla byten
mellan olika kollektivtrafikslag, t ex regional- och tatortsbussar. Trygghetsaspekten for
resendren Okar ocksd i och med centrumlédgen till skillnad mot de perifera lagen ett antal
kilometer utanfor centrum som ocksé finns som alternativ i remissen.

Trafikverket svarar:

Andamdlet med projektet éir att identifiera en ldngsiktigt hdllbar lokalisering av
jarnvdgsstationen i Kiruna. Detta for att sdkerstdlla tillgdnglighet for tdgresande till och
fran Kiruna centralort och ddrigenom transportkvalitén for persontag.”

Trafikverket ldgger vikt vid att laget for Kiruna station ska tillsammans med 6vrigt
transportsystem ge en god tillgdnglighet till uttalade mdalpunkter och skapa
forutsdattningar for hallbara resor.

Detta med fokus pa att stationsldget ska ge mojlighet for en god trafiksdkerhet for resande
till och fran stationen samt for 6vrig omgivning. Trafikverket tar med synpunkten vidare i
jarnvdgsplanen.

4.1.5. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Trafikverket tog under det inledande samrédet under 2020 emot cirka 120 skriftliga
synpunkter, varav ungefir en fjardedel kom fran myndigheter och organisationer och
resterande frdn huvudsakligen allméanhet.

En sammanfattning av inkomna synpunkter frén allménheten redovisas nedan.

4.1.5.1. Lokalisering vid flygplatsen
Flera synpunkter papekar att de girna ser att det anléggs en centralt beldgen station
tillsammans med ett stopp vid flygplatsen.

Flera synpunkter har inkommit kring att placering av stationen lampar sig bast vid Kiruna
flygplats da detta ger flera synergiska fordelar.

Maénga av synpunkterna papekar att en placering vid flygplatsen gynnar resandet i regionen,
att det finns en mojlighet till ett kombinerat resecentrum, enkelt for turister att byta fardsatt
for att fortsatta med tag/flyg/buss. En placering vid flyget minskar dven ingrepp och
storningar vid nuvarande E10:an/Nikkaluoktavigen som idag upplevs som en barridr och
storande av boende i ndrheten.

En synpunkt papekar att det bor gé att nyttja befintliga byggnader vid flygplatsen och att det
redan finns viss service pa platsen.

Trafikverket svarar:

Beroende pa valt stationsalternativ kan synergier med flygplatsen skapas, med
kopplingar till ett flertal malpunkter inom centrala Kiruna och regionen i stort.
Flygplatsens geografiska upptagningsomrade kan 6kas med en station eller hallplats for
jarnvdgen.

Trafikverket ser att det finns mojlighet till regionforstoring med en central station och en
hallplats vid flyget. Vikten av detta har lyfts med berorda, Swedavia och Luftfartsverket,
ingen av dessa ldgger ndgon vikt pa alternativ med hallplats vid flyget.
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Tdagforetagen har framfort synpunkter att ett centralt stationsldge dar viktigare dn att
kunna stanna vid flygplatsen.

En placering vid flygplatsen skulle pa 1dng sikt kunna leda till en utbyggnad av flygplatsen
och att Kirunabor slipper behdva ta sig till Lule eller Stockholm for att gora charterresor

(flyg).

En synpunkt menar att en dragning via flygplatsen in till Kiruna centrum ger bra
mojligheter for turismen dé detta &r en stor regional inkomstkilla.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har som mal att framja regionforstoring som att korta ner avstand till
arbetsmarknader och framja exempelvis arbetspendling, sjukvdrdsresor, tjdnsteresor och
turism.

Gallande utvecklingsplaner for Kiruna flygplats hdanvisar Trafikverket vidare till
Swedavia.

Flera synpunkter pipekar fordelen med att det finns en station vid flygplatsen eftersom det
ger en mojlighet att binda samman Kiruna och Géllivare.

En synpunkt att Kiruna och Gillivare i framtiden kommer bli en arbetsmarknad och att
Gillivareborna anviander Kiruna flygplats.

En synpunkt pipekar att en etablering vid flygplatsen innebéar en framtida mojlighet till
snabbtég mellan Kiruna och Gillivare men dven en potentiell utokning av flygtrafiken till
Kiruna.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har som mal att framja regionforstoring som att korta ner avstand till
arbetsmarknader och framja exempelvis arbetspendling, sjukvardsresor, tjdnsteresor och
turism.

Trafikverket ser att det finns mojlighet till regionforstoring med en central station och en
hallplats vid flyget. Vikten av detta har lyfts med berérda, Swedavia och Luftfartsverket,
ingen av dessa lagger ndgon vikt pa alternativ med hdllplats vid flyget.

Tagforetagen har framfort synpunkter att ett centralt stationsldge dr viktigare dn att
kunna stanna vid flygplatsen.

Betrdffande ett snabbtdg mellan Kiruna och Gdllivare sd dr det ndgot som ligger utanfor
den hdr utredningen.

Ett problem med placering vid flygplatsen anser en synpunkt ar att det inte ger nigon
mojlighet till personer utan bil att vilja taget for att kunna gora regionala resor.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ldgger stort fokus pa bade tillgdanglighet och sdkerhet, for att valt
stationsalternativ ska framja och bidra till goda gang- och cykelmojligheter for de
vardagliga resorna savdl som vid ldngre resor.

En synpunkt menar att en placering vid flygplatsen ger minst inverkan pd omgivning som
renniring, befintlig bebyggelse och renniring.

Trafikverket svarar:

Vid val av lokaliseringsalternativ vdrderas alternativen bland annat efter vilka
barridreffekter som kan vintas uppsta av respektive alternativ. I kommande skede
kommer vi att i utformningen av valt lokaliseringsalternativ arbeta for att
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minimera barridreffekterna genom att exempelvis anpassa anldggningen till omgivande
intressen och forutsdttningar. Vid behov, och med hdnsyn taget till vad som dr ekonomiskt
forsvarbart byggs planskilda passager for sdvdl friluftsliv som for ren och vilt.

Ett yttrande anser att stationen bor byggas under jord vid flygplatsen och samnyttja befintlig
byggnad for bade flyg och tdg. En anldggning under mark menar skribenten bidrar till en
lagre driftkostnad och minimerad inverkan pé rennéringen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har utvdrderat ett flertal alternativa stationslésningar utifrdn flera
parametrar. Att bygga under jord kostar stora summor bade i byggnation och i underhall.
Ett sdtt att losa passage for renar och andra djur dr att uppfora en faunapassage, det vill
sdga en bro for djur over jdrnvdgen, pa det stdlle som djuren naturligt passerar.

4.1.5.2. Lokalisering vid nya centrum

Det har inkommit ménga synpunkter om att stationen bor placeras i centrum da detta gor
det enkelt for Kirunabor och turister att ta sig runt i staden utan att behdva ha tillgang till bil
eller annat kollektivt transportmedel. Vidare anser flera att det utifrén att den gamla
tagstationen l1ag centralt, och att det i stider som tégstationer ligger centralt ger ménga
fordelar. Inte minst for handeln, de boende, miljon och turismen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har bland annat som madl att framja hdllbart resande, bidra till en god byggd
miljo och regional utveckling. Den nya stationslokaliseringen ska ge god tillgdnglighet till
madlpunkter och kunna skapa forutsdttningar for hallbara resor, dven for persontrafik
som inte har sin slutstation i Kiruna.

En synpunkt anser att jarnvigen ska dras via Ratsi-triangeln, forbi flygplatsen med en
station, darefter vidare mot nya centrum med en station vid nya stadshuset for att sedan
fortsatta vidare bakom Luossavaara.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har utvdrderat flera olika korridorer under Gren. Att dra jdrnvdgen fortsatt
igenom Kiruna har inte varit ett alternativ da det dels skapar en stor barridreffekt och
oftast blir vdldigt dyrt.

4.1.5.3. Lokalisering vid nuvarande station
Nagra synpunkter anser att den befintliga stationen fungerar vil och har goda forbindelser
med Kiruna. Men att den behéver byggas om for att uppné kraven for en tagstation.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkten och kommer titta pa den befintliga anldggningen

om alternativet utreds vidare. Utredningsalternativ KMB omfattar ombyggnation av den
befintliga stationen.

En synpunkt anser dven att en placering vid den befintliga stationen gor att turister som
besoker Kiruna kommer att behova dka genom "gamla" Kiruna. Skribenten anser att det
finns en vikt av att f4 se mer av vad som finns kring Kiruna som nirliggande natur &n att
enbart se det som ligger i centrum Kiruna. En station avsides fran befolkning menar
skribenten dven minskar buller och att folk riskerar att bli storda av jairnvigen.

Trafikverket svarar:

Vid val av lokaliseringsalternativ vdrderas alternativen bland annat efter dess
tillgdnglighet. Vad de passerar for malpunkter i staden dr ndgot som Trafikverket tar i
beaktning.
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En synpunkt anser att den nuvarande jarnvagsstationen inte har nadgon koppling till ndgon
knutpunkt i Kiruna, samt att den hamnar langt frén Kiruna nya centrum vilket forsvarar
byte av trafikslag.

Trafikverket svarar:

Den nya stationslokaliseringen ska ge god tillgdnglighet till malpunkter och kunna skapa
forutsdattningar for hallbara resor, dven for persontrafik som inte har sin slutstation i
Kiruna. Att stationen har mojlighet att bidra till en positiv utveckling for turism och
ndringsliv dr ndgot som Trafikverket har i beakining 1 dess avvdgande av stationens
placering.

4.1.5.4. Lokalisering langs befintlig jarnvag
Négra synpunkter anser att alternativen Peuravaara (UA PEA) och Kirunavaara (UA KIA)
hamnar f6r 1angt ifrén bade Kiruna nya centrum och 6vrig bebyggelse.

Trafikverket svarar:

Trafikverket anvdnder sig av ett flertal malpunkter for att uppnd det bdsta alternativet for
den framtida placeringen av tagstationen. Ddr ingar exempelvis att anldggningen ska
bidra till en positiv samhdllsutveckling och en god stadsbyggnad for Kiruna.

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen

4.1.5.5. Samordning av transporter, resecentrum

Flera synpunkter papekar att den nya tagstationen bor bli ett resecentrum och att det finns
fordelar att samla de olika transportslagen. Som att resebyten underlittas, ingen transfer
behovs mellan fardsdtten och att det 4ven gynnar regionen och dess invénare savil som
turismen. Vidare papekar ndgra synpunkter att det d&ven bor etableras savil kiosk, kafé som
restaurang i nira anslutning.

Trafikverket svarar:

Den nya stationslokaliseringen ska ge god tillganglighet till malpunkter och dven kunna
skapa forutsdttningar for hallbara resor, dven for persontrafik som inte har sin slutstation
1 Kiruna. Trafikverkets ansvar dr att en ny jarnvdgsanliggning kommer pa plats, det vill
sdga spar och plattform. Om jarnvdgsstationen utvecklas till ett resecentrum beror dels pa
vilken lokalisering som vdljs, dels pd hur Kiruna kommun vdaljer att utveckla platsen och
stationsbyggnaden.

En synpunkt menar att det ar viktigt att noder i Kiruna viktiga funktioner i staden centreras
néra varandra eftersom det annars riskerar att slita isar Kiruna som stad om de placeras
langt ifrén varan. Vidare menar skribenten att det ar viktigt att reseniren mots av en
vialkomnande milj6 och inte av ett industriomrade. Da detta séitter en prigel pa resandet och
viljan att resa med héallbara transportsatt.

Trafikverket svarar:

Vilka malpunkter som finns i ndrheten av den kommande stationen dr nagot som tas i
beaktning i jarnvdgsplanen. Detsamma gdller den ndrmiljo som finns i direkt anslutning
till stationen ddr Trafikverket har som mdl att stationen ska mojliggora en god
stadsutveckling och bidra till en positiv samhdllsutveckling.

Lattare for turister om transportsitten dr samlade, buss och taxi behover darmed inte kora
till flera olika stéllen. En synpunkt menar ocksé att det genererar fler besokare till Kiruna
och regionen om man samlar transportsatten. Flera synpunkter menar att det bland annat
mojliggor enklare resor till skidanldggningar och fjall.
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Trafikverket svarar:
Lokalisering och utformning av ny anldggning ska mojliggora god stadsbyggnad och
bidra till en positiv samhdllsutveckling.

Trafikverket vill uppna ett gott samspel med de kommunala planer som har tagits fram
under dren. Att den framtida stationen lever upp till de mdal och krav som finns fran
kommunens sida dr ndgot som finns med under hela projektets gang.

Darfor ar tillganglighet ett av de viktigare mdalen som vi fokuserar och agerar utefter for
att sakerstalla ett stationsalternativ som kan bidra till att stdrka turismen och
ndringslivets utveckling.

Flera synpunkter papekar att kunna kliva av centralt i Kiruna uppskattas av turister och de
som pa genomresa, ndgot som dven ger bittre affirsmojligheter for handeln i staden nar
turister och besokare kan vandra omkring i staden i vintan pa nasta resa. Att reseniren
mots av ett tydligt centrum, med torg, manniskor och liv i dn ett tomt industriomrade. Flera
synpunkter papekar att det dr problematiskt nar turister gér langs vigen frin nuvarande
stationen for att ta sig in till centrum.

Trafikverket svarar:

Trafikverket anvdnder sig av ett flertal malpunkter for att uppnda det bdsta alternativet for
den framtida placeringen av tagstationen. Ddr ingdr exempelvis att anldggningen ska
bidra till en positiv samhdllsutveckling och en god stadsbyggnad for Kiruna. Valt
stationsalternativ ska framja och bidra till goda gdng- och cykelmaojligheter for de
vardagliga resorna sGudl som vid ldngre resor. Det lokala GC-nditet dr ndgot som
kommunen ansvarar for. Trafikverket hdnvisar vidare till kommunen.

Flera synpunkter papekar vikten av att det finns en bra kollektivtrafik och gron
kommunikation med den nya stationen. Nigra synpunkter vill 4ven att tgstationen placeras
centralt for att mojliggora resande via kollektivtrafiken istéllet for att ldgga pengar separat
pé en skyttelbuss.

Trafikverket svarar:

Trafikverket lagger stort fokus pa bade tillgdnglighet och sdkerhet, for att valt
stationsalternativ ska framja och bidra till goda gang- och cykelmojligheter for de
vardagliga resorna sdvdl som for att framja turismen, exempelvis med sdkra passager,
gena vdagar och tydliga strak.

Ansvaret over Kollektivtrafik dr nagot som ligger utanfor Trafikverkets ansvarsomrade.
Trafikverket hdnvisar vidare till kommunen och regionala kollektivtrafikmyndigheten.

4.1.5.6. Synpunkter avseende buller

En synpunkt menar att det med syfte pa buller dr lampligast att dra jarnvigen via
flygplatsen och med en station vid nya E10 d& angriansade verksamheter till stor del ar
industriomraden.

En synpunkt anser att alternativet Kiruna nya centrum via flygplatsen (UA FPL-KNC)
forsamrar boendemiljon ytterligare for boende i Tuolluvaara men att en 6kad mangd buller
inte bor vara lika noterbart eftersom det redan finns en véltrafikerad vag i niromradet.
Detta alternativ menar skribenten ocksé skulle innebira att rekreationsomradet mellan
Lombolo och flygplatsen paverkas mindre.

Fastighetsdgare vid Tuolluvaara onskar fortsatt dialog kring den framtida planeringen vid en
etablering vid flygplatsen d& detta enligt skribent paverkar omradet pa flera sitt. Bland
annat bullermaissigt.
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En synpunkt menar att en placering vid flygplatsen inte riskerar att 6ka bullret for boende i
niromradet.

Trafikverket svarar:
Trafikverket utreder manga paverkansorsaker/effekter innan beslut tas om var stationen
slutligen kommer placeras, ddribland ingar bland annat buller.

Trafikverket tar gdrna emot fortsatta synpunkter vid ndsta skede av planen, vilket dr
samradshandling. Dar kommer placeringsforslag av stationen att presenteras. En
bullerutredning tas fram i projektet som kommer att visa var det kan vara aktuellt med
bullerskyddsatgdrder.

Exempel pa bullerskyddsatgdrder for att minimera storningar och buller frdan det
stationsalternativ som vdljs dr atgdrder i form av bullerplank eller fasadatgdrder for de
fastigheter som bedoms beroras.

En synpunkt menar att det ar bra om stationen placerats utanfor tatbebyggt omrade da man
pé sé sitt undviker buller och stérningsmoment for boende.

En synpunkt pdpekar att vidg E10 redan bidrar till 6kat buller for narboende och att en
nirliggande jarnvigsanlaggning bor forgas av bullermitningar.

Flera fastighetsdgare upplever en oro att en jairnviagskorridor via UA KNC kommer att ga
valdigt ndra bostadsomradet (Lombolo) och bidra till 6kat buller och vibrationer. Ndgot som
redan idag upplevs fran vig 870 vid nirliggande elljusspéret. Fastighetségare ar orolig att
bostadsomradets attraktivitet kommer att paverkas.

Trafikverket svarar:

Beroende pa placering dr det olika fastigheter som pduverkas och dven dess attraktivitet i
bade positiv och negativ mening. Exakt hur det kommer att sl dr svart att utréna i detta
skede.

For att minimera storningar och buller fran det stationsalternativ som vdljs kommer
atgdrder i form av exempelvis bullerplank eller fasadatgdrder att utforas for de
fastigheter som bedoms beroras.

En synpunkt menar att den nybyggda vigen 870 anser en synpunkt reser sig som en
makadammur i myr och laglandet. Vigen ger dven ifran sig ett tydligt trafikbrus.

Trafikverket svarar:
Vig 870 ligger utanfor projektets ramar men Trafikverket tackar for informationen och
kommer att ta det i beaktande i den fortsatta planeringen.

4.1.5.7. Synpunkter avseende barridarer

Négra synpunkter anser att en dragning via Malmvigen riskerar att bli extremt
barridrskapande och ge stora paverkningar pa angriansande samhélle. En synpunkt anser att
det ar battre att g med jarnvigen via gamla E10:an.

En synpunkt menar att den nuvarande E10:an ar en nog barriar for Lombolo och ar orolig
over att jarnvégen blir ytterligare en barriar.

Trafikverket svarar:

Vid val av lokaliseringsalternativ vdrderas alternativen bland annat efter vilka
barridreffekter som kan vdntas uppsta av respektive alternativ. I kommande skede
kommer vi att i utformningen av valt lokaliseringsalternativ arbeta for att

minimera barridreffekterna genom att exempelvis anpassa anldggningen till omgivande
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intressen och forutsdttningar. Vid behov, och med hdnsyn taget till vad som dr ekonomiskt
forsvarbart byggs planskilda passager for sdvdl friluftsliv som for ren och vilt.

En skribent vill €] att jarnvigen forlaggs i Kiruna centrum da den anser att risken finns att
den dras parallellt med E10:an fortsatt genom Kiruna.

Trafikverket svarar:

I tidigare jarnvdgsutredning for Kiruna Ny jdrnvdg studerades flera olika alternativ for
ny strdackning av den nya jarnvdgen, bland annat ett alternativ norr om staden. Detta
alternativ valdes bort av ddvarande Banverket och i stdllet valdes alternativet att bygga
den nya jarnvdgen sdéder om staden runt Kirunavaara.

4.1.5.8. Lombolo-omradet

Flera synpunkter anser att det ar olampligt att anldgga en tagstation vid bostadsomradet
Glacidren-Solvinden och nirliggande natur med elljusspar. Vidare skriver en kommentar att
narliggande Raketskolan kommer att paverkas negativt av en tdgstation i omréadet och att
barnens ndrmilj6 paverkas negativt

En synpunkt pépekar att en placering vid UA8 ar problematiskt i och med den héga andelen
barnfamiljer som bor i narheten.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar deras oro samt att Trafikverket arbetar vidare for att sdkerstdlla god
stadsbyggnad med en minimerad paverkan av flertalet kriterier som bland annat
boendemiljo, omgivning/gestaltning och natur.

Att forstora skogsomradet vid Lombolo ar enligt en synpunkt helt absurt. Eftersom det idag
anvands av nirliggande skolverksamhet, samt att folk frin Jukkasjérvi och Tuolluvaara éker
dit fOr att nyttja elljussparet som finns i skogen.

En synpunkt menar att strovomraden i naturen kommer bli forstérda.

Trafikverket svarar:

Negativ pdverkan av omgivningen ska minimeras genom exempelvis upprdtthalla en god
atkoms till stigar, skoterleder och skidspar och jobba med landskapsanpassning genom att
folja befintliga barridrer sa langt det ar mojligt. Undvika intrang sa langt det ar mojligt i
omrdden med hoga natur-, kultur-, eller stadsbyggnadsuvdrden, forhindra paverkan som
buller och vibrationer fran jarnvdgsanldggningen samt efterstrdva sa liten negativ
klimatpaverkan som mdajligt.

En fastighetsigare ar orolig 6ver en 6kad bullerniva och pépekar att den senaste dragningen
av Nikkaluoktavigen forsamrade naturliga strévomraden i omradet och 6kade bullret.
Fastighetsdgaren undrar vad effekterna blir om dven jarnviagen dras inom det omradet?

Trafikverket svarar:

For att minimera stérningar och buller fran det stationsalternativ som vdljs kommer
atgdrder i form av exempelvis bullerplank eller fasadatgarder att utforas for de
fastigheter som bedoms beroras. For detta tas det i projektet fram en bullerutredning for
att visa var det kan vara aktuellt med bullerskyddsdtgdrder.

En synpunkt anser att jirnviagen bor byggas in i en stor kulle mellan flygplatsen och
Svappavaara jarnvag for att undvika problem for rennaringen nar det flyttar sina djur i
omréadet.

Trafikverket svarar:
Trafikverket har borjat bygga faunapassager runt om i landet for att losa den problematik
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som dasyftas. Det skulle till viss del ga att jamfora med en kulle av jord som strdcker sig
over jarnvdgssparet. Att bygga hela strdackan mellan flygplatsen och Svappavaara under
en faunapassage kommer inte att vara ekonomiskt forsvarbart.

Flera synpunkter papekar att det ar viktigt att kunna na tagstationen via ett bra GC-nit och
att den ska ligga centralt si att det finns mojlighet att promenera till stationen. En
kommentar pekar dven pa att gora det mojligt att 1na/hyra cykel/spark vid tigstationen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ldgger stort fokus pa bdde tillgdanglighet och sdkerhet, for att valt
stationsalternativ ska framja och bidra till goda gang- och cykelmojligheter for de
vardagliga resorna sGvdl som for att framja turismen, exempelvis med sdkra passager,
gena vdgar och tydliga strdk.

Trafikverket ansvarar for byggnationen av jarnvdgen, spar och plattformar. Planering
och byggande station och gdng- och cykelvdgndt gors dock av kommunen. Trafikverket
hdnvisar vidare till kommunen.

En placering av stationen néra centrum pa andra sidan E10:an ger en bra tillgdnglighet och
en bra samordningspotential med sjukhus och busstation/resecentrum.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

Ett yttrande papekar vikten av att en station ligger ndra bebodd bebyggelse, att det ar
lattillgangligt att kliva av och pé tagen samt att det ar vél upplyst, tryggt och att inga
kulvertar anldggs. Detta for att minska det obehag som kvinnor i synnerhet upplever i
otrygga, 6dsliga och daligt upplysta miljoer.

Trafikverket svarar:

Trafikverket arbetar for att den framtida stationen oavsett placering ska vara trygg, vdl
uppljust och sdker. Mer precisa utformningsdetaljer vid och kring stationen kommer att
preciseras 1 ett senare skede.

4.1.5.9. Ovriga synpunkter

En synpunkt pdpekar ett muntligt 16fte frin LKAB som lyftes om att Kiruna skulle fa en
centralt beldgen jarnvégsstation. Vidare menar skribenten att det ar rimligt i och med de
skatteintidkter gruvan genererar till staten varje ar och stadsflytten att stationen hamnar
centralt.

Trafikverket svarar: Trafikverket har tagit emot synpunkten.

En skribent pdpekar att det ar allméant kant att LKAB provborrar i omradet mellan nya
centrum och den nuvarande stationen och att det inte 4r omojligt att de tva nordvistliga
alternativen inom nagra decennier maste flyttas igen.

Trafikverket svarar: Trafikverket har tagit emot synpunkten

En synpunkt papekar att det finns en risk med att alla kompromisser géllande tigstationens
placering som kommer att leda till att inget blir riktigt bra. Vidare papekar skribenten vikten
av att se det som en lngsiktig investering dar aktorer och individer lockas till Kiruna. Men
att det ar minst lika viktigt att hélla kvar redan bor i Kiruna. Stationens placering &r viktig
for stadens framtida attraktivitet och utveckling.
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Trafikverket svarar:

Trafikverket anvdnder sig av ett flertal malpunkter for att uppnda det bdsta alternativet for
den framtida placeringen av tagstationen. Ddr ingar exempelvis att anldggningen ska
bidra till en positiv samhdallsutveckling och en god stadsbyggnad for Kiruna.

En synpunkt anser att Kiruna kommun inte gjort nagot for att minska bilanvindandet i
kommunen, eller att ens uppmana till detta. Nagot som skribenten i sin tur menar gor valet
av en centrumnira placering och berdkning pa den irrelevant d& kirunaborna &nda kommer
att ta bilen till stationen. Vidare menar synpunkten att placeringen av stationen har blivit en
symbolfréga frin kommunens sida i att fa ratt mot staten och LKAB. En till faktor att ta i
beaktning ar att merparten av turisterna kommer med flyg och att de som kommer med
taget 4r pa genomresa for att nd en annan slutdestination. Allt sammanfallet landar i att
kostnaderna for en centralt lokaliserad station inte stér i proportion till de behov som
tillgodoses.

Trafikverket svarar:

Trafikverket avstar fran att kommentera kommunal planering och hdnvisar vidare till
kommunen. Trafikverket utfor en samhdallsekonomisk effektbedomning for att utvdrdera
de olika alternativens kostnad i relation till vad ett ofordndrat ldge skulle kosta.

Négra synpunkter papekar att det ar svart att ge fullstindig asikt nér placeringarna &r inte ar
tillrackligt preciserade.

Trafikverket svarar:

Trafikverket forstar att det kan vara svart att ge ett precis uttalande i vissa skeenden med
det underlag som funnits tillgdngligt. Trafikverket uppmanar gdarna till vidare synpunkter
vid kommande samrad ddr mer preciserade alternativ kommer att kunna visas.

En synpunkt efterfrigar en lika méktig station som tidigare fanns i Kiruna.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ansvarar for byggnationen av jarnvdgen, det vill sdga spar och plattformar.
Byggnationen av stationen och dess utformning dr ndgot som ligger i kommunens ansvar.
Trafikverket hdanvisar vidare till kommunen.

En synpunkt menar att den 1aga befolkningsmingden i Kiruna inte klarar av tva stora noder
i staden och att dessa behover samlas och skapa ett sammanhang i staden som underlittar
for dess invanare att ta sig dit och runt i staden. Nagot som nu saknas vid den tillfalliga
stationen.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

En synpunkt papekar att det lange efterfragats en GC-vig till Rymdcampus men att inget
har gjorts.

Trafikverket svarar:
Den fragan hanteras inte inom ramen for detta projekt. Trafikverket hdnvisar vidare till
kommunen.
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4.1.6. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
De myndigheter och organisationer som har yttrat sig utdver Lansstyrelsen i Norrbotten
Kiruna kommun, Férsvarsmakten och Regionala kollektivtrafikmyndigheten ar f6ljande:

Tabell 6ver inkomna yttranden fréan berérda myndigheter och
organisationer.

Energimyndigheten

Forsvarsmakten

Gallivare kommun

Kiruna socialdemokratiska arbetarekommun
Kiruna Lappland Ekonomiska Forening
Kiruna Lappland Ekonomiska Forening, kompletterande yttrande
Lapplands gymnasienamnd

LKAB

LKAB, kompletterande yttrande

Lombolo Socialdemokratiska Forening
Luftfartsverket

MSB

Naturvardsverket

Norrbottens kommuner

Norrlandspepp

Norrtag AB

Region Norrbotten

Samebyarna Gabnas och Laevas

Sametinget

SJ AB

SMHI

Statens Fastighetsverk
Stralsiakerhetsmyndigheten

Svenska kraftnat

Sveriges Geologiska Undersokning
Swedavia

TT-Trading Fastigheter AB
Vattenfall Eldistribution AB

Ovan namnda parter har till stor del lamnat information vilket Trafikverket hanterar inom
ramen for det fortsatta utrednings-och projekteringsarbetet kopplat till framtagandet av
jarnvagsplanen. Fullstindiga yttranden dterfinns hos Trafikverket.

4.1.6.1. Energimyndigheten
Energimyndigheten har inga synpunkter att redovisa.

4.1.6.2. Gallivare kommun
Gillivare kommun forordar en placering som underlattar transporter och resor mellan
centralorterna utan, eller med minimala behov av, byten. Detta mojliggor smidiga resor for

22



alla dldersgrupper oberoende av funktionsvariation och utan fossilberoende. Detta ar viktigt
for enskilda sa vél som foreningar i utbytet mellan staderna och inom Norrbotten.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ldgger stort fokus pa bdade tillgdanglighet och sdkerhet, for att valt
stationsalternativ ska framja och bidra till goda gang- och cykelmaojligheter for de
vardagliga resorna savdl som for att framja turismen, exempelvis med sdkra passager,
gena vdgar och tydliga strdk.

Trafikverket har dven som mal att framja regionforstoring som att korta ner avstand till
arbetsmarknader och frdmja exempelvis arbetspendling, sjukvardsresor, tjinsteresor och
turism.

4.1.6.3. Kiruna socialdemokratiska arbetarekommun

Kiruna socialdemokratiska arbetarekommun menar att de tre alternativ UA KMB, UA PEA
och UA KIA uppfyller inte grundlaggande villkor som riksdagen faststillt och inte heller de
transportpolitiska malen. Uppenbara brister i tillgdnglighet och 1dngsiktig héllbarhet.

Kiruna socialdemokratiska arbetarekommuns uppfattning for att skapa ett attraktivt
centrum ar att alternativ UA KFP-KNC med anslutning till Malmvégen ar det i sarklass
framsta alternativet som kan mojliggora en positiv utveckling och tillvaxt.

En direkt anslutning till Malmvéagen 6ppnar upp for gang- och cykelavstand for en allt storre
andel Kirunabor. Inom en 15-minutersradie kommer stora delar av Lomboloomrédet vara
mojligt att gé till resecentrum, likas& Tuolluvaara och hela nya centrum upp till
Jagarskoleomradet. Tillgdnglighet och langsiktig hallbarhet samt miljo- och klimatpaverkan
paverkas extremt positivt jaimforelse med ovriga lokaliseringsalternativ.

Korridoren in till centrumnaéra station har tidigare utgatt frén ett direkt soderldge dvs med
anslutning i narheten av nybyggda Nikkaluoktarondellen i riktning mot Malmvégen och
Stadshuset. Sista delen kan alternativt g pa marken eller under jord for att minimera
ianspraktagande av mark.

I alternativet UA KFP bortfaller flera positiva effekter och for tigresenirer skulle
konsekvensen bli omstigningsresa med endast ndgra fa minuter kvar till slutstationen vid
Malmvigen med mellan 20-30 minuters fordrojning med omstigning och ny transport. En
gang- och cykelvag skulle formodligen aldrig frekventeras pg a avstandet, tiden och
tillgangligheten.

Kiruna socialdemokratiska arbetarekommun foérordar alternativ UA FPL-KNC med
anslutning till Malmvigen som det mest optimala alternativet ur flera aspekter som
redovisats i yttrandet och som ocksa integrerar tag- och flygtrafik.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ldgger stort fokus pa bade tillgdanglighet och sikerhet, for att valt
stationsalternativ ska framja och bidra till goda gang- och cykelmojligheter for de
vardagliga resorna savdl som for att frdmja turismen. Den nya stationslokaliseringen ska
vidare ge god tillganglighet till malpunkter och dven kunna skapa forutsdttningar for
hallbara resor, sa vdl for persontrafik som inte har sin slutstation i Kiruna. Trafikverket
har som mdl att frdmja regionforstoring genom att korta ner avstand till
arbetsmarknader och framja exempelvis arbetspendling, sjukvdrdsresor, tjiinsteresor och
turism.
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Att bygga under jord kostar stora summor bdde i byggnation och i underhdll. Ett sdtt att
losa passage for renar och andra djur dr att uppfora en faunapassage, det vill sdga en bro
for djur over jarnvdgen, pa det stdlle som djuren naturligt passerar.

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

4.1.6.4. Kiruna Lappland Ekonomisk Férening

Kiruna Lappland Ekonomisk Foérening (KLEF) standpunkt ar att en ny jarnvag ska anliggas
i anslutning till Kiruna Airport med god tillginglighet for langsiktigt héllbara och bekvima
transportmgjligheter till och frén Kirunas stadskarna.

UA FPL-KNC foresprakas darmed som det mest lampade alternativet utifran ett
besoksnaringsperspektiv med fokus pa sikra samordnade transportmdjligheter och héllbar
tillvaxt. UA FPL-KNC ar miljomassigt det mest hallbara alternativet som vidare tillgodoser
en optimal samordning av transporter oavsett om resenaren ska till Kiruna C, Kirunas
mikrodestinationer eller vidare till/frdn anslutande destinationer/besoksmal. Kiruna &ar en
geografiskt omfattande och logistiskt komplex destination och dartill glesbygd som ofta
kraver en kombination av transporter for reseniaren. Genom UA FPL-KNC skapas
langsiktiga och hallbara forutsiattningar for ett 6kat och ansvarstagande resande till, frdn och
inom Kiruna.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har som madl att framja regionforstoring genom att korta ner avstand till
arbetsmarknader och framja exempelvis arbetspendling, sjukvdrdsresor, tjdnsteresor och
turism. Den nya stationslokaliseringen ska ge god tillgdanglighet till malpunkter och dven
kunna skapa forutsdttningar for hallbara resor, sa val for persontrafik som inte har sin
slutstation i Kiruna.

Kompletterande yttrande med anledning av kvarvarande utredningsalternativ 2021-03-01

Kiruna Lapland ser fortsatt att en jirnvagsstation vid flygplatsen bor prioriteras. Har
bedoms de storsta samordningsvinsterna for turismen uppnés och det en
tillganglighetsfraga savil som destinationsfraga, dar besokare kan f& goda anslutningar
mellan flygplatsen och olika destinationer inom kommunen och regionen. Denna
trafiklosning skulle gynna den lokala turismen och mojliggora en tillvixt inom sektorn,
vilket gynnar hela kommunen. Kiruna Lapplands omvirldsbevakning visar tydliga
indikationer pa att antalet besokare och gistnitter kommer fortsitta att 6ka i framtiden och

darfor kommer nyttan av samlokaliserad buss-, jarnvigsstation samt flygplats att 6ka 6ver
tid.

Av kvarvarande utredningsalternativ foresprakas darfor Kiruna flygplats (UA KFP)

Trafikverket svarar:

Trafikverket har mottagit Kiruna Laplands synpunkter. Alternativet med en hadllplats vid
flyget och stationsplacering vid centrum dr ett aktuellt alternativ i den éstliga
Jjdrnvdgskorridoren.

4.1.6.5. Lapplands Gymnasienamnd

I november 2020 gick remisstiden ut for det forsta samradsyttrandet avseende "Kiruna ny
jarnvagsstation". D4 foreldg sex utredningsalternativ som i bérjan av 2021 reducerades till
fyra fortsatta utredningsalternativ. De tva alternativ som togs bort hade bida perifera
geografiska lagen i forhallande till Kirunas nya centrum. Lapplands Gymnasiendmnd har
enhailligt antagit skrivelsen till Trafikverket vid ett ssmmantrade i februari 2021.
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Om en ny jarnvagsstation etableras i Kirunas nya centrum intill nya Stadshuset och
nirheten till den nya gymnasieskolan som berédknas sté fardig 2023 sa minimeras
transporterna och tillgdngligheten mellan skolorna 6kar dramatiskt jamfort med idag. Det
ar bade gangavstdnd mellan jairnvagsstationen i Géllivare till det nyinvigda Kunskapshuset
och det blir motsvarande géngavstand i Kiruna mellan den centrumnéra jarnvégsstationen
och den nya gymnasieskolan. I bida fallen handlar det om nigra minuters géngvag. Vidare
ser Lapplands gymnasium och Lércentra en positiv miljonytta och samnyttor med
foretagslivet genom en central placering.

Lapplands Gymnasiendmnd vill starkt betona vikten av en centrumnira jarnvagsanslutning.
Ett alternativ som till exempel KMB skulle patagligt forsamra véra mojligheter inom de fyra
kommunerna att bedriva modern gymnasieutbildning med ett brett programutbud vilket
normalt bara dr forbehéllet storre kommuner. Utanfor de storre kommunerna ar avstdndet
ofta utmaningen, det ar darfor av yttersta vikt att inte forsimra majligheterna med ett 6kat
avstand.

Trafikverket svarar:

Den nya stationslokaliseringen ska ge god tillgdnglighet till malpunkter och dven kunna
skapa forutsdattningar for hallbara resor, sa vdl for persontrafik som inte har sin
slutstation i Kiruna. Trafikverket har som mal att framja regionforstoring genom att
korta ner avstand till arbetsmarknader och frdmja exempelvis arbetspendling,
sjukvardsresor, tjdnsteresor och turism.

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

4.1.6.6. LKAB
LKAB har tagit del av samradsmaterialet gillande lokalisering av ny jirnvagsstation och har
foljande att anfora.

LKAB:s generella synpunkt géllande lokaliseringen av jarnvagsstationen ar att den inte far
péaverka LKAB:s mojligheter till framtida gruvbrytning i Kiruna pa ett negativt satt.
Lokaliseringen far heller inte forhindra mojligheterna till att utveckla Kiruna nya centrum.

Bolagets standpunkt ar att LKAB redan har finansierat en ny jairnvégsstation i Kiruna. Det
som &terstar for LKAB &r att finansiera dr den nu pagéende utredningen gillande
lokalisering av ny jarnvagsstation. Utover lokaliseringsutredningen finansierar LKAB dven
utredningen for samt de atgarder som kravs for att permanenta den nuvarande
stationslésningen.

Trafikverket svarar:

Lokalisering och utformning av ny anldggning ska mojliggora god stadsbyggnad och
bidra till en positiv samhdllsutveckling. Med hjdlp av en samlad bedomning av
maluppfyllelse gdllande lokaliseringsmalen ser Trafikverket vilket/vilka
utredningsalternativ som bdst [impar sig for vidare utredning. En sadan samlad
bedomning kommer finnas i samrdadshandlingen.

Gdllande ersdttningsfragan sa ar Trafikverkets instdllning att, enligt minerallagen, har
LKAB strikt ersdttningsansvar.

Kompletterande yttrande 2021-04-30

Vid méte med Trafikverket har framkommit att Trafikverket onskar ett formellt klargérande
fran LKAB avseende gruvdriftens eventuella paverka pa utredningsalternativ KMB. Enligt
Trafikverket ar det en forutsiattning for samtliga lokaliseringsalternativ att den tekniska
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livslangden pé jarnviagsanlaggningen uppgar till minst 60 ar. LKAB vill fortydliga att KMB-
alternativet inte ligger inom KUJ 1365:s paverkansomréade och att LKAB inte heller ser att
omrédet i framtiden kommer att utsattas for markdeformationer till foljd av gruvdriften. De
utredningsalternativ som kvarstar ar sdledes samtliga mojliga till f6ljd av gruvdriftens
forviantade paverkan pa samhallet. I sammanhanget vill dock LKAB framhalla att i samtliga
av de centrumnaéra alternativen dr bedémningen att ytterligare medfinansiering kommer att
kravas utover vad som kan rymmas inom LKAB:s kvarvarande ersiattningsansvar enligt
minerallagen, da det endast kan ticka stationen. I de olika centrumnira alternativen
kommer darmed de delar kopplade till framdragning av ett nytt jarnvagsspar till Kiruna nya
centrum behova finansieras pa andra sétt 4n via LKAB:s ersdttningsansvar.

Trafikverket svarar:

Prognoser for markdeformationer visar pa att KMB kommer att pdverkas inom de
ndrmsta dren pa grund av att bangdrden med befintliga spar ligger inom KUJ1365:s
pdverkansomrade. Trafikverket bedomer att en osdkerhet rader inom 60 ar.

Gdllande ersdttningsfrdgan sa dar Trafikverkets instdllning att, enligt minerallagen, har
LKAB strikt ersdttningsansvar.

4.1.6.7. Lombolo socialdemokratiska férening

Lombolo socialdemokratiska forening anser att det ar orimligt att placera en jarnvigsstation
for persontrafik 7 km utanfor nya centrumkarnan vilket utesluter utredningsalternativen vid
Peuravaara (UA PEA), Kiruna Malmbangérden (UA KMB) samt bakom Kirunavaara vid
godsbangarden.

Det bista alternativet enligt Lombolo socialdemokratiska férening ar en jirnvéagsstation i
direkt anslutning till nya centrumkirnan (UA KNC), eller den acceptabla kompromissen, en
station i anslutning till Kiruna flygplats (UA FPL).

Gér det att kombinera dessa alternativ som det gors i utredningsalternativet "Kiruna nya
centrum via Flygplatsen" (UA FPL-KNC) sa vore givetvis detta det absolut basta, dvs. att
tagen stannar bade vid flygplatsen och i centrumkarnan.

Lombolo socialdemokratiska forening foresprakar darfor i forsta hand Kiruna nya centrum
via Flygplatsen (UA FPL-KNC), andra hand Kiruna nya centrum (UA KNC) och i tredje led
Kiruna Flygplats (UA FPL). Ovriga alternativa placeringar anser de vara direkt olimpliga.

Trafikverket svarar:

Trafikverket lagger stort fokus pa bade tillgdnglighet och sdkerhet, for att valt
stationsalternativ ska frdmja och bidra till goda gang- och cykelmajligheter for de
vardagliga resorna savdl som for att framja turismen samt arbetspendling m.m,
exempelvis med sdkra passager, gena vdgar och tydliga strdk.

Ett av mdlen som utvdrderas i jirnvdgsplanen dr stationsalternativens tillgdanglighet till
malpunkter dven utanfor Kiruna tdtort, bade med vidare resa med tag och via omstigning
till andra fardsdtt fran Kiruna. Trafikverket.

4.1.6.8. Luftfartsverket

Luftfartsverket har inlimnat synpunkter vilka ligger under sekretess.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.
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416.9. MSB
MSB avstér fran att yttra sig i arendet Samradsremiss for lokalisering av ny jairnvagsstation i
Kiruna.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen.

4.1.6.10. Naturvardsverket

Utredningen omfattar alternativ till lokalisering som riskerar paverka naturreservat och
Natura 2000-omréden. Naturvirdsverket ger nedan ett antal medskick infér kommande
arbete, nirmast med lokaliseringsutredningen.

Naturvardsverket vill upplysa Trafikverket om att jarnvagsstationens lokalisering ska i
mojligaste man undvika direkta intrang i skyddade och kinsliga omraden samt omraden
med kénsliga och skyddade arter. Om intrang i naturreservat sker pé ett satt som innebar att
delar av dessa skulle behdva upphévas fordras synnerliga skil samt att ekologisk
kompensation genomfors.

Artskyddsfragor samt behov av och méjligheter till kompensationsatgarder ar fragor som
bor behandlas sa tidigt som mojligt i utredningen. Naturvirdsverket anser att
artskyddsforordningens bestimmelser bor ses som en precisering av lokaliseringsprincipen.

Trafikverket svarar:

Negativ paverkan pa omgivningen ska minimeras genom exempelvis en god atkoms till
stigar, skoterleder och skidspar, landskapsanpassning (folja befintliga barridrer sa langt
det ar majligt), undvika intrdng sa langt det dar majligt i omraden med héga natur-,
kultur-, eller stadsbyggnadsvdrden, forhindra paverkan som buller och vibrationer fran
jarnvdgsanldggningen samt efterstrdva sa liten negativ klimatpaverkan som mojligt.

4.1.6.11. Norrbottens Kommuner

Lokaliseringen av ny jarnvégsstation i Kiruna bor anldggas centrumnara for att uppna
maximal lokal nytta och regional utveckling. Norrbottens Kommuner tar inte stillning till
vilken av de tre centrumnaéra alternativen (Kiruna nira centrum, UA KNC eller UA KFP)
som anges i samradspresentationen utan anser att dessa alternativ bor utredas vidare. De
centrumperifera lagena UA KIA, UA KMB och UA PEA uppges uppné tidseffektiva 16sningar
for persontrafik som inte har slutstation Kiruna men det bor uppvigas mot samhillsnytta
som arbetspendling och sjuktransporter.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

4.1.6.12. Norrlandspepp

Norrlandspepp anser att det bista vore om stationen kom nira nya Kiruna centrum. Helst
ett samlat resecentrum. En fordel om tiget Aven gor ett stopp pa vagen forbi flygplatsen.
Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

4.1.6.13. Norrtag AB
En extern etablering som i utredningsalternativen PEA, KMB eller KIA ser Norrtag som
oonskad och kan befaras ge stora negativa effekter pa det framtida resandet.
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Tillgdnglighetsaspekten bor viagas in som avseende faktor till ankomsttider, restid och
vistelsetid, samt vilka andra resméjligheter som finns vilket starker motiveringen av att
prioritera ett centralt stationslége.

I de mer tekniska fragestallningarna kring till exempel sdckstation eller vandslinga ser
Norrtag inga avseviarda fordelar med det ena eller andra alternativet. Moderna tag vinder
riktning fort och Kiruna ar en naturlig nod som kan hantera vindningar tidsmassigt.

Flygplatsen i Kiruna ligger extremt nira det nya Kiruna centrum Norrtag kan darfor inte se
nyttan av en tdganslutning till flygplatsen enligt UA KFP. Frekvensen flyg och tag till Kiruna
ar inte tillracklig for att motivera denna koppling eftersom Norrtag inte ser annat an
marginella resandekopplingar mellan dessa funktioner. Dessa kopplingar kan 16sas pa
andra, billigare sitt.

Det Norrtag ser som enda mojliga alternativ ar UA KNC. Om vagen dit sker genom
korridoren langs flygplatsen eller vdg 870 ar oviktigt men Norrtag ser inget skal till en
ytterligare station vid flygplatsen. UA KNC som sédckstation ser vi som en utmarkt 16sning
med effektiv jarnviagsdragning och med optimal koppling till priméara mélpunkter.

Trafikverket svarar:

Trafikverket lagger stort fokus pa bade tillgdanglighet och sdkerhet, for att valt
stationsalternativ ska framja och bidra till goda gang- och cykelmaojligheter for de
vardagliga resorna savdl som for att framja turismen.

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

4.1.6.14. Region Norrbotten

Tillvixtberedningen anser att Kiruna nya jairnvigsstation ska ha en centrumnira
lokalisering for att mota saval nuvarande som framtida resbehov och att det darmed &r
dessa alternativ som bor utredas vidare.

Ett centrumaira stationslige med ett minimerat behov av anslutande forbindelse stiarker
jarnviagen som transportalternativ for ett fossilfritt transportsatt i ett hallbart
transportsystem.

En god tillgdnglighet till viktiga mélpunkter i Kiruna samt en attraktiv lokalisering av
jarnvigsstationen for boende i Kiruna ar avgorande for ett hallbart resande.

Att ge bra forutsattningar for tdgresor vid besok pa andra vardinrattningar som exempelvis
Sunderby Sjukhus eller Umea Universitetssjukhus ar ocksa viktigt for ett tryggt och héllbart
resande.

Utifrén lokaliseringsmélet ekonomi ska stationen utformas for att vara samhéllsekonomisk
effektiv samt efterstriava en optimerad kostnad utifréan ett livscykelperspektiv. I det
perspektivet vill Tillvixtberedningen framhaélla att en attraktiv utformning och placering ger
forutsattningar for fler att nyttja anldggningen och ddarmed ett starkare underlag for
trafikering, i synnerhet med ett utvecklat transportsystem nar Norrbotniabanan ar byggd.

Trafikverket svarar:

Den nya stationslokaliseringen ska ge god tillgdnglighet till malpunkter och dven kunna
skapa forutsdtiningar for hallbara resor, sa vdl for persontrafik som inte har sin
slutstation i Kiruna. Trafikverket har som mdl att framja regionforstoring genom att
korta ner avstand till arbetsmarknader och frdamja exempelvis arbetspendling,
sjukvardsresor, tjdinsteresor och turism. Trafikverket utfor en samhdllsekonomisk
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effektbedomning for att utvdrdera de olika alternativens kostnad i relation till vad ett
ofordndrat ldge skulle kosta.

4.1.6.15. Gabnas och Laevas samebyar

Sammanfattningsvis stodjer samebyarna, med bakgrund i renskdtseln som allmént och
enskilt intresse samt Trafikverkets lokaliseringsmaél i denna utredning géllande
miljo/héllbarhet och ekonomiskt, alternativet Kiruna malmbangard (UA KMB).

Detta alternativ ar det enda alternativ som inte medf6r ndgon negativ paverkan pé
renskotseln. De andra alternativen innebar daremot ett patagligt forsvarande av renskdtseln
genom att flyttning forbi Kiruna stad omgjliggors och bor av den anledningen véljas bort.

Samebyarna vill understryka att alternativet Kirunavaara (UA KIA) skulle innebéar svara
konsekvenser for Laevas samebys rastbete och flyttled. De vill &ven understryka att
alternativet Peuravaara (UA PEA) skulle innebéara svara konsekvenser for Gabna samebys
rastbete, flyttled, uppsamlingsmojligheter och stadigvarande bete.

Samebyarna vill vidare understryka att de centrumnéra alternativen i
lokaliseringsutredningen, det vill sdga Kiruna Flygplats (UA KFP), Kiruna Nya centrum (UA
KNC) samt Kiruna nya centrum via Flygplatsen (UA KFP-KNC), skulle innebaira allvarliga
negativa konsekvenser for omréden av riksintresse for renniringen da dessa omraden
rymmer flyttleder, uppsamlingsomréden, rastbeten och betesmark for tvd samebyar.
Ytterligare exploateringar av detta omrade skulle omgjliggora renarnas fria strévning och
samebyarnas samlingar och forflyttningar mellan arstidsbeteslanden. Placering av ny station
pa nagon av dessa lokaliseringsalternativ skulle patagligt paverka renniringen och kan
under inga omsténdigheter accepteras av samebyarna Laevas och Gabna.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har som mal att negativ paverkan av renndringens mdajlighet att bedriva sin
verksamhet ska minimeras. Dadr ingar att eventuellt buller, vibrationer, barridreffekter
och ovrig paverkan ska minimeras i storsta méjliga grad.

I det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen kommer skyddsatgdrder for renndringen att
utredas i dialog med berorda samebyar. Exempel pa atgdrder som kan komma att vidtas
ar anpassat stdngsel, storre planskilda ren/faunapassager, bullerskydd och
avskdrmningar.

4.1.6.16. Sametinget
De alternativa placeringarna som tagits fram beror omraden av riksintresse for renniringen
och renbetesmarker for Gabna och Laevas samebyar.

Sametinget vill dven informera om att de skrivningar som finns gillande Riksintresse
Renniring. Enligt 3 kap. 5 §, forsta stycket miljobalken ska mark- och vattenomraden som
har betydelse for renskotseln skyddas mot atgiarder som kan patagligt forsvara naringens
bedrivande.

Sametinget vill &ven pdminna om att Trafikverket ska ge berérda samer majlighet till
inflytande i fragor som beror dem och sé langt det dr mojligt samrédda med samerna i sddana
fragor.

Men ocksa att det i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen ar viktigt att de berérda
samebyarna kommer in i ett tidigt skede i arbetet med att ta fram en MKB for att kunna
formedla sina kunskaper och syn pé projektet.

Sametinget informerar fortsattningsvis de riktlinjer och vigledning som finns kopplat till
kulturellt, miljomassigt och socialt hinsynstagande av urfolk. Detta via forfattaren Akwé:
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Kons riktlinjer ska tillimpas for att forebygga och mildra negativ paverkan pa den samiska
kulturen samt for att bidra till att uppna respekt for traditionell kunskap och sedvanebruk
som ir faststéllda i artikel 8j och 10c¢ i Konventionen om biologisk mangfald.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

4.1.6.17. SJ AB

SJ AB (SJ). Den nuvarande provisoriska stationen vid Kiruna malmbangérd ar primitiv och
underdimensionerad, med &tféljande patagliga begransningar i utformningen av person-
trafiken pd Malmbanan. SJs yttrande tar utgangspunkt i fjarrtrafiken da vi antar att de
regionala foretradarna sidkrar behoven for de 6vriga persontigen i sina yttranden.

De genomgéaende nattigen mot den svenska fjallvarlden och Narvik kommer under
overskadlig framtid att utgoras av loktag. En sickstations-utformning ar direkt olamplig och
innebar en forlingd restid for nattdgen med 20-30 minuter eftersom loket under uppehallet
maste byta dnde for den fortsatta farden.

Infor det fortsatta arbetet med lokaliseringsalternativen anser SJ att foljande inriktning ar
avgorande for en bra och attraktiv stationslosning i Kiruna.

Det nordliga laget vid Kiruna nya centrum ar det basta ur kommersiell synpunkt, men
eftersom det laget till en rimlig kostnad endast kan utforas som sackstation férordar vi att
stationen utférs med viandslinga sa nara centrum som mojligt och principiellt utformat
enligt alternativ UA FPL-KNC.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har som madl att utforma anldggningen for att uppna en teknisk och
ekonomisk hallbarhet ur ett livscykelperspektiv. Trafikverket tackar for informationen och
kommer ta det i beaktande i den fortsatta planeringen. Trafikverket ser fram mot en
fortsatt dialog.

4.1.6.18. SMHI

Den ur luftmiljésynpunkt basta placeringen av jarnvigsstationen bor vara den plats dar flest
manniskor bor eller arbetar. SMHI bedomer att ytterligare en jarnvigsstation som ligger vid
flygplatsen, skulle vara attraktivt for flygresenirer och de som arbetar pa flygplatsen for att
smidigt kunna ta taget mellan flygplatsen och Kiruna Centrum, eller direkt till annan
destination i regionen. En andra station vid flygplatsen torde séledes ytterligare minska
utsldppen fran vagtrafiken.

SMHI uppmarksammar Trafikverket pé att utféra undersokningar sé att gransvarden och
placering baseras pa underlag fran ev. luftféroreningar och vaxthusgaser, buller,
hydrologiska forutsiattningar och risken for 6versvimningar vid sjoar, vattendrag samt
kraftig nederbord.

Trafikverket svarar:

Den nya stationslokaliseringen ska ge god tillgdnglighet till malpunkter och dven kunna
skapa forutsdttningar for hallbara resor, sa vdl for persontrafik som inte har sin
slutstation i Kiruna. Trafikverket har som madl att frdmja regionforstoring genom att
korta ner avstand till arbetsmarknader och frdmja exempelvis arbetspendling,
sjukvardsresor, tjdinsteresor och turism.

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.
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4.1.6.19. Statens Fastighetsverk

Statens Fastighetsverk (SFV) forordar ett centralt lage for en ny station. Kiruna behover ur
en stadsbyggnadssynpunkt snarare centraliseras #n att staden dras ut. Ett nytt stationslige
behover fungera som en viktig knutpunkt, som utgor ett nav i stadsbilden och en attraktion,
samt som man bekvamt kan ta sig till och fran. Kopplat till ovanstdende anser SFV att de
utlokaliserade alternativen med att bussa folk till och fran en jarnvagsstation inte ar héllbar.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

4.1.6.20. Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsiakerhetsmyndigheten (SSM) uppmarksammar Trafikverket pa de av SSM angivna
referensvirdena for elektromagnetiska félt fran jairnviagsanlaggningar. Referensvirdena ar
satta for att med marginal skydda mot alla sdkerstillda hélsorisker.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har genomfort en utredning rorande elektromagnetiska falt fran jdarnvdg.
Syftet ar att sakerstdlla att mdanniskor inte exponeras for alltfor héga elektromagnetiska
falt. Trafikverket bedomer, med hdnsyn taget till kraven pa sdkerhetsavstand fran
anldggningen pa 30 meter, att kravet kommer att kunna innehdllas utmed
jarnvdgsanldggningen. Slutsatsen bygger pa Trafikverkets utredning som visar att
drsmedelvdrdet understiger 0,4 uT redan vid 20 meter fran banmitt.

4.1.6.21. Svenska kraftnat
Svenska kraftnit informerar att samréd ska héllas med Svenska kraftnit nar atgiarder
planeras inom 250 meter fran transmissionsnétsledningar och stationer.

Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna f6r rubricerat drende och har ingenting att
erinra mot uppréttat forslag.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

4.1.6.22. Sveriges Geologiskas Understkning
Sveriges Geologiskas Undersokning (SGU) har valt att inte ge nagra platsspecifika
synpunkter pa befintligt underlagsmaterial.

SGU vill dock generellt papeka att vid val av anldggningsmetod har typ av jordart, jorddjup
och bergart samt grundvattenniva-betydelse ur en héllbar miljé- och kostnadssynpunkt.
Dessa parametrar bor, till exempel, anvindas for optimal placering, design och
storleksbestimning for att erhalla hogsta sikerhet, fran en teknisk- och miljosynpunkt, men
aven for att minska behovet av bergmaterial och transport. SGU anser att krossat berg eller
moran ska anvindas istillet for naturgrus.

SGU har aven tagit fram en checklista for vilken information de anser bor redovisas i en
MKB gillande paverkan pa grundvattenforekomst.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.
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4.1.6.23. Swedavia

Stora och kostsamma anpassningar kréavs vid en placering av en jarnvig nira flygplatsen.
Swedavia rekommenderar darfor Trafikverket att i tidigt skede utreda konsekvenserna
innan man gar vidare med stations-alternativen.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

4.1.6.24. TT-Trading Fastigheter AB

TT-Trading Fastigheter AB ser inga hinder for en etablering vid nya centrum eller p& andra
sidan gamla E10:an bada dessa alternativ kan medfora mer folk i rorelse kring var fastighet
och verksamheten som bedrivs kan eventuellt gynnas, sé ldnge en etablering av stationen
inte medfor ndgra hinder for oss och var verksamhet si ser TT-Trading Fastigheter AB inga
problem. Huruvida jarnvégen skall ha ett stopp dven pa flygplatsen tror TT-Trading
Fastigheter AB bara ytterligare skulle stiarka och forenkla resandet i regionen.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

Ansvaret over Kollektivtrafik dr ndgot som ligger utanfor Trafikverkets ansvarsomrade.
Trafikverket hanvisar vidare till kommunen och regionala kollektivtrafikmyndigheten.

4.1.6.25. Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har koncessionspliktiga (linje- och omradeskoncessioner)
elnitanldggningar i Kiruna tatort och i naromrédet till tatorten. Det handlar om ett antal
luftledningar fran 150 kV ned till 24 kV samt markkablar fran 24 kV ned till 0,4 kV, en
storre 45/24/12 kV transformatorstation och ett antal 12 kV och 24 kV nitstationer.

Vattenfall vill uppméarksamma Trafikverket om de kostnader, foljdeffekter och led-tider som
finns nir en kraftledning paverkas i den grad att den behover flyttas eller dndras.

For de olika placeringsalternativen vill Vattenfall upplysa Trafikverket om att det vid UA
Peuravaara passerar ledningar som vid en framtida utbyggnad av ledningsnitet innebér att
de kommer att behova flyttas. Vid UA Kiruna Malmbanegérd finns ett antal ledningar och
nétstationer som maste flyttas om alternativet véljs. For UA Kirunavaara finns det en
luftledning och nitstation som maéste flyttas. UA Kiruna flygplats finns ndgra markablar och
en nitstation som maéste flyttas.

Vid Kiruna Nya Centrum finns en storre transformatorstation och flera luft samt
markledningar. En flytt av dessa ledningar och transformatorstation ar bade kostsamt och
tar lang tid.

Inom jarnvagskorridorerna UA KNC och UA KFP finns flertalet luft- och markledningar
samt nigra nétstationer som maste flyttas om nagot av alternativ blir aktuellt for utbyggnad.

Nir korridorerna for den nya jarnviagen har detaljstuderats kan de kvarvarande alternativen
medfora att mangden av de elndtanlaggningar som behover flyttas minimeras till ett fatal
elndtanlaggningar.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.
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5 Samrad for val av lokalisering — Samrad 2

5.1. Samrad for val av lokaliseringsalternativ

Samrad for val av lokalisering har genomforts under véren 2021. Under tiden 2021-05-10—
2021-06-07 har samradshandlingen funnits tillgénglig p& projektets webbplats, tillsammans
med samradsredogorelsen, planldggningsbeskrivningen och PM Bortval. Dar har dven en
interaktiv, digital samrédsportal funnits tillgdnglig under samradstiden, dar synpunkter har
kunnat lamnas direkt via ett formular pa hemsidan. Via webbplatsen har det ocksa funnits
lankar till korta filmer som visar de olika lokaliseringsalternativen ur digitala 3D-modeller.

P& grund av rddande omstandigheter kring Covid-19 genomfordes inget fysiskt
informationsmote.

Information om det digitala samréadet publicerades i NSD och Norrbottens Kuriren 2021-
05-08 samt i Kiruna Annonsblad 2021-05-12 och Post- och inrikes tidningar 2021-05-10.

Utskick till samradskretsen, d v s berérda organisationer och myndigheter, dgare till
fastigheter inom eller i anslutning till utredningsomréden samt allménheten som kan ténkas
beroras har gjorts med brev och e-post med 6nskan om svar senast 7 juni 2021.

I brevet fanns information om var man kunnat ta del av handlingarna.

Remisstiden for samradet har varit mellan 2021-05-10 och 2021-06-07.

Under arbetet med jarnvigsplanen har fortsatta samrads- och arbetsmoten hallits med
lansstyrelsen, Kiruna kommun, samebyar, myndigheter och intressenter, se forteckning
nedan

Genomforda samrdadsmoten maj 2021 - juni 2021

10-maj Laevas sameby

10-maj Copperstone

11-maj Lansstyrelsen Norrbotten

12-maj Kiruna kommun

17-maj Swedavia

18-maj Region Norrbotten, Norrbottens kommuner
19-maj Kiruna Lapland/Swedish Lapland
19-maj Gabna sameby

21-maj Vattenfall

25-maj LKAB

2-juni Sametinget

3juni Regionala kollektivtrafikmyndigheten

Trafikverkets bemotande av inkomna synpunkter och yttranden besvaras i 16ptext med

( ).
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5.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Sammanfattning av Lansstyrelsens sammanvégda stdndpunkter 2021-06-22

Stallningstagande och motiv

Lansstyrelsen anser att det av Trafikverket forordade centrumnira stationsldget LON via
den vistliga korridoren ar ratt val med utgangspunkt i behovet om en framtida langsiktig
god tillganglighet och trafikforsorjning till Kiruna samt ett osakert langsiktigt hallbart
stationslige vid nuvarande stationslige (alternativ KMB).

Trafikverket har enligt Lansstyrelsens mening forordat ett geografiskt omfattande alternativ
med potentiellt stora skillnader vad géller paverkan pé andra intressen beroende pa val
inom korridoren. Lansstyrelsen skriver vidare att Trafikverket endast har konstaterat att det
forordade alternativet riskerar att f en stor negativ paverkan pa riksintresse renniring om
inte tillrackliga skyddsétgéarder kan identifieras i det fortsatta planarbetet. Samtidigt har
Trafikverket 6nskat att Lansstyrelsens sarskilt yttrar sig om eventuell paverkan pa berorda
riksintressen med hénsyn till Miljobalken 3:10 om avvagning mellan riksintressen.

Avseende riksintresseavviagningen ar utgdngspunkten i lagstiftningen att inget riksintresse
patagligt ska skadas. Det 4r enbart i den situation det inte gar att forena tva motstiende
riksintressen utan att det uppstar pétaglig skada pé det ena, som pataglig skada kan tillatas.
Det ar forst nar alla mojligheter att mildra eller undvika pétaglig skada pa négot riksintresse
grundligt ar utredda som en avvigning enligt 3 kap 10§ Miljobalken kan goras.
Lansstyrelsen péatalar att Trafikverket darfor maste grundligt utreda och uttémma alla
mojligheter for att mildra och undvika skada pé riksintresse for rennaring s att pataglig
skada inte uppstar. Innan det ar gjort kan inte Lansstyrelsen gora en nirmare avvagning
enligt 3:10 Miljobalken.

Lansstyrelsen anser vidare att med det forordade alternativet s uppfylls den av bland annat
Lansstyrelsen tidigare uttryckta principiella utgangspunkten att en ny jarnvagsstation i
Kiruna ska ersatta den tidigare funktionen av en station i centrumnara ldge. Det skapar
forutsattningar for ett 6kat kollektivt resande genom en tillgdnglig och utvecklad regional
tagtrafik vilket ar en nédvandighet for att 1dngsiktigt uppna héllbara och fossilfria
transporter samt att det ocksa bidrar till att avlasta den till stora delar trafiksikerhets-
massigt bristfilliga E10an mellan Kiruna och Gillivare.

Lansstyrelsen ser vidare framfor sig att ett stationsldge vid LON 1 samt en strackning inom
den forordade korridoren vister om viag 870 sammantaget borde ha storst forutsattningar
att sa langt som mojligt minimera storningar pa andra intressen, inte minst renniringen.
Det skulle ocksa ge goda forutsattningar att tillgédngliggora centrum och bostadsomraden
med bra anslutande géng- och cykelvigar samt goda forutsattningar for en bra stads-
utveckling. Genom en sddan strickning ges mojlighet att samforldgga den infrastrukturella
barridren av infrastrukturen i landskapet samtidigt som intrénget i riksintresse rennéring
och omréden med patagliga naturviarden minimeras. Renniringen kommer daremot trots en
sddan strackning att tydligt paverkas, inte minst genom att Leavas flyttled ytterligare skars
av och att flertalet barridrer och stérande verksamheter kommer finnas inom ett begriansat
omréde. Lansstyrelsens bedomning ar att Trafikverket inom detta geografiska omréde méste
skapa en mycket tydlig och vil fungerande helhetslosning for att inte patagligt skada
riksintresset for rennéring.
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Linsstyrelsens synpunkter i 6vrigt

Lansstyrelsen patalar att remisstiden fran Trafikverket varit bristande i denna komplexa och
viktiga fraga.

Lansstyrelsen instimmer i utredningens slutsatser att det ur bland annat
kostnadsperspektiv inte dr forsvarbart att placera stationen vid KNC utan istdllet LON

Enligt Lansstyrelsens mening dr en placering sa ldngt norrut som mgjligt i LON 1 att
foredra. Denna placering skulle ge goda forutsittningar att integrera stationen i staden med
bra anslutande ging- och cykelviagar samt forutsiattningarna att ansluta en bra
kollektivtrafik. Utover det sé skulle stationslaget som Linsstyrelsen bedémer det ocksa
innebdra en mindre paverkan pa renniringen och naturmiljon framforallt i jamforelse med
LON 2.

Lansstyrelsen anser att ett val att bygga om dagens tillfalliga jirnvéagsstation till en
permanent jarnvagsstation (KMB) skulle vara mycket olyckligt och forsitta Kiruna i en stor
osikerhet avseende den langsiktiga transportforsorjningen. Stationslaget skulle dessutom
inte uppfylla utgdngspunkten att en ny jarnvigsstation i Kiruna ska ersitta den tidigare
funktionen av en jarnvagsstation i centrumnara lage.

Lansstyrelsen ar positiv till att den vastliga korridoren kompletterats med en ny moéjlig
strackning langs med vig 870 med anslutning till Malmbanan. Enligt ldnsstyrelsens mening
okar det bland annat férutsattningarna for att &stadkomma en jarnviagslosning utan att
patagligt skada négot riksintresse.

Lansstyrelsen beskriver att situationen for rennéringens bedrivande i omradet runt Kiruna
ar redan i dagslaget ytterst anstrangd. Det stora problemet med en fortsatt exploatering i
omradet upp till de centrumnéra stationslagena ar inte frimst den enskilda jarnviagen utan
summan av alla exploateringar och verksamheter. Darfor ar det enligt ldnsstyrelsens mening
viktigt att Trafikverket i det fortsatta inte soker separata l16sningar for varje enskilt hinder
utan arbetar for en tydlig och fungerande helhetslosning.

Utifran ett rennaringsperspektiv dr Lansstyrelsen prelimindra bedomning att saval den
Ostliga korridoren som den del av den vistliga korridoren som ansluter mot
Svappavaarabanan kommer fi mycket stora konsekvenser for renniringen oavsett
skyddsatgirder. Den del av den vistra korridoren som ansluter till Malmbanan och framfor
allt i ett 1age vister om vig 870 ser Lansstyrelsen som den del av den vistra korridoren som
det potentiellt mest framkomliga alternativet med beaktande av tidigare resonemang om en
tydlig helhetslosning for framfor allt Leavas flyttled. Genom detta lage skulle
rastbetesomraden paverkas i mindre grad, eventuellt bara genom undvikelseffekter da dessa
finns pé 6stra sidan vig 870.

Nar det giller sjédlva stationsplaceringen i ett centrumnara alternativ sa 4r bedomning att
detta inte &r det stora hindret for rennéringen, med undantag av LON 2 som kan komma att
paverka rastbetesomraden. Utan det ar jirnvagsdragningen till stationen som utgor den
priméara skadan. En stationsplacering i KMB att féredra ur ett rennaringsperspektiv.

I fortsatt arbete efterfrigar Lansstyrelsen naturvardesinventering, inventering av vitmarken
och en bedomning om det kommer behovas en Natura 2000 provning enligt 7 kap. 28 a §
miljobalken.

Lokaliseringsutredningen visar att en stationsplacering i KMB kan komma att innebéra en
negativ paverkan pa riksintresset kulturmiljo. Lansstyrelsen menar att val av stationsldge
inte far resultera i att lokstallsomradets hoga kulturhistoriska varde minskas eller férloras.
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Jarnvagen och stationshuset i Kiruna har alltid haft en nédra koppling till Kiruna centrum
vilket ar ett viarde som ar viktigt att virna. Darfor menar Lansstyrelsen att framfor allt
stationsplaceringarna KNC och LON 1 vilka innebdr att ett tydligt centrumnaéra lage for
jarnviagsstationen behélls i forhallande till Kiruna nya centrum troligen innebar minst
negativ paverkan pa Riksintresset. Daremot kan dessa alternativ komma att innebéra en
storre pdverkan pé enskilda forn- och kulturlamningar genom anslutning av ny jarnvig
genom tidigare opaverkad mark. Enligt Lansstyrelsen ar dirmed &r Trafikverkets forslag
med ett centrumnira stationsalternativ i LON och en jairnviagsanslutning via den véstliga
korridoren att foredra.

Trafikverkets forordade alternativ med ett centrumnaéra stationsalternativ i LON och en
jarnvigsanslutning via den vistliga korridoren bedéms ur miljoskyddssynpunkt som
framkomlig forutsatt att adekvata bullerskyddsatgéarder vidtas. Lansstyrelsen vill daremot
sarskilt patala foljande:

o Trafikverket redogor for att bullerpaverkan pa boendemiljon kan variera beroende
pé exakt placering av jarnviagen i ldge, plan och profil i kombination med placering
av stationen. Ytterligare utredningar och redogorelse for mojliga
bullerskyddsatgirder kravs for att det ska gd att ta slutlig stillning till alternativen.

e Endragning i 6stlig korridor innebar paverkan pa ett stort vattenomrade samt
skulle kriva sirskild hansyn till de identifierade PFOS-féroreningarna for att
sikerstilla att arbetet inte bidrar till 6kad spridning.

Lansstyrelsen vill &ven upplysa om att vid en eventuell kommande avvigning mellan
oforenliga riksintressen enligt 3:10 miljobalken ska det riksintresse som inte ges foretrade sa
langt mojligt skyddas mot dtgarder som kan medfora pataglig skada pa miljon eller patagligt
forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av en anlaggning.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for yttrandet. Malutvdarderingen Trafikverket har kommit fram till
visar pa att de centrumndra alternativen har h6g maluppfyllelse kopplat till bland annat
tillganglighet, stadsbyggnad och samhdallsutveckling. Trafikverket delar ddrmed
Ldnsstyrelsens uppfattning om att det forordade alternativet dr rdtt val med
utgdngspunkt i behovet om en framtida langsiktig god tillgdnglighet och trafikforsorjning
till Kiruna.

Linsstyrelsen ser vidare framfor sig att ett stationsldge vid LON 1 samt en strdackning
inom den _forordade korridoren vdster om vdg 870 sammantaget borde ha storst
forutsdttningar att sa langt som mojligt minimera storningar pa andra intressen, inte
minst renndringen. Enligt Linsstyrelsens mening dr en placering sa langt norrut som
mdjligt i LON 1 att foredra. Inom forordad korridor kommer fortsatta linjestudier att
genomforas for att forst finna den lampligaste linjedragningen och sedan optimera
jdrnvdgslinjen i plan och profil. I detta skede kommer Trafikverket att utforligt underséka
forutsdattningarna for var en slutgiltig dragning kan anses vara mest limplig. Det dar forst
1 detta skede som Trafikverket tar stdllning till stationsplacering och linjedragning for
Jjarnvdgen.

Ldnsstyrelsen dr positiv till att den vdstra korridoren kompletteras med en ny mojlig
strdckning ldngs med vdg 870 till Malmbanan och menar att det 6kar forutsdttningarna
for att astadkomma en jdrnvdagslosning utan att patagligt skada nagot riksintresse. Denna
bedomning delar Trafikverket med Lansstyrelsen, vilket dr anledningen att anslutningen
via Malmbanan togs med i den vdstliga korridoren infor samradshandling val av
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lokalisering. Linsstyrelsen menar dven att anlaggningskostnaden inklusive
skyddsatgdrder kan skilja sig ganska mycket Gt beroende pa valet av strdckning inom
korridoren. Trafikverket har valt att inte avgrdnsa utredningsomrddet vidare infor
kommande skede for att ha fortsatt mojlighet till att optimera jarnvdgslinjen i plan och

profil.

Ldnsstyrelsen och Trafikverket har gjort samma bedomning gdllande att fororda LON
framfor KNC trots hogre mdluppfyllelse for lokaliseringsalternativ KNC. Som
Ldnsstyrelsen skriver i sitt yttrande, har alternativet nackdelar pa grund av paverkan pa
annan infrastruktur och skapandet av barridreffekter bland annat genom att
Lombololeden skulle behéva ga pa en storre viadukt dver jarnvdgen. Detta leder ocksa till
omfattande kostnadsdokningar i jamforelse med en placering séder om Lombololeden
(LON).

Som svar pa ldansstyrelsens yttrande gdllande renndringen sa anser Trafikverket att en
mycket viktig del av det fortsatta arbetet dr att utreda skydds- och skadeférebyggande
dtgarder for att minimera de negativa konsekvenserna for renndringen. Det fortsatta
arbetet kommer att fokusera pa att hitta placering, skyddsatgdrder och andra lésningar
som sammantaget minimerar paverkan pa renndringen.

Ldansstyrelsen menar att det forordade alternativet bidrar positivt till kulturmiljén men att
enskilda arkeologiska lamningar kan paverkas negativt. Trafikverket svarar att i de fall
ldmningar berérs kommer det bli aktuellt att ta bort dessa men det vetenskapliga vdrdet
kommer att omhdndertas.

I det fortsatta arbetet kommer dven kompletterande naturvdrdesinventeringar att
utforas. Utifran vad som ar kdnt idag ska fokus ligga pa fagel, den mérkbramade
faltmdtaren samt forekomst naturvdrdestrdad om ostra eller vdistra korridoren vdljs. En
passagesplan for vilt kommer ocksa att tas fram i det kommande planarbetet.

I projektet finns intentionen att hydrologin ska pdverkas sa lite som mojligt. En fordjupad
markmiljoundersékning kommer dven genomforas i kommande skede. Dartill kan
sedimentundersokningar behova utforas, framfor allt i Luossajoki. Vidare bor en
fordjupning i underlagsmaterial fran lansstyrelsens MIFO-databas och kommunens arkiv
utforas.

Det vdstliga korridoralternativet passerar till storre delen landskap som i dagsldget inte
ar utsatta for jarnvdagsbuller. Alternativet bedoms inte, om hdnsyn endast tas till
tillkommande buller lings foreslagen korridor, leda till 6verskridande av riktvdrden
avseende buller i boendemiljoer. Ddremot 6verskrids riktvdrdet for friluftsomraden for en
del av motionssparen vid Lombolo.

Antal bullerberorda fastigheter kan fordndras i kommande skede beroende pa hur den
slutliga jarnvdagslinjen utformas i plan och profil. For att bedoma slutligt Gtgdrdsbehov
samt dimensionering av eventuella Gtgdrder kommer hdnsyn dven att tas till ovrig statlig
infrastruktur, s som ndrliggande vdgar. Oavsett vilket alternativ som vdljs behéver
fordjupad bullerutredning goras i kommande skede sa att behov av bullerskyddsatgdrder
kan definieras.

Projektet beror flera riksintressen. Trafikverket hade énskat att fG Léansstyrelsens
synpunkter vid avvdgningen mellan berdrda riksintressen redan i detta skede av
Jjdrnvdgsplanen men har ocksa forstaelse for att skydds- och skadeforebyggande dtgdrder
behéver preciseras innan detta kan goras. Enligt den formella planldggningsprocessen
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kommer skydds- och skadeforebyggande atgdrder att utredas vidare i kommande skede
av jdrnvdgsplanen vid framtagande av miljokonsekvensbeskrivningen.

Ldnsstyrelsen har framfort synpunkter att Trafikverket forordar ett geografiskt
omfattande alternativ i samrddshandlingen. Trafikverket anser att utbredning av
korridoren dr nodvdndig utifran den detaljeringsgrad som dr i lokaliseringsutredningen.
Korridorutbredningen har valts utifran att Trafikverket i det fortsatta arbetet ska ha
mojlighet att finna den mest optimala placeringen av jdarnvdgen med hdnsyn till sGudl
tekniska krav och begrdnsningar som den omgivningspdverkan en ny jarnvdag medfor.

5.1.2. Samrad med berdrd kommun

Sammanfattning av Kiruna kommuns yttrande 2021-06-08

Kiruna kommun stéller sig positiva till att Trafikverket forordar att ny jirnvag dras via
vastra korridoren och att en centrumnara jarnvagsstation kan etableras. Kommunen har
inga synpunkter gillande de bortvalda alternativen.

Utifran den information som framkommit, bedomer kommunen att Trafikverket har gjort
en korrekt bedomning vid valet att férorda den vistra korridoren. Barridrerna i landskapet
kan samlas och detta bor ge battre forutsittningar for att skapa passager for savil
renndringen som friluftslivet. Det dr positivt om jarnvagen dras parallellt med vag 870 i sa
hog utstrackning som ar tekniskt majligt

Paverkan pé renniringen ar den enskilt svaraste fragan, och kommunen forvintar sig att
Trafikverket i samarbete med lansstyrelsen, kommunen och berérda samebyar gor sitt
yttersta for att utreda och vidta skadeférebyggande atgirder.

I kommunens 6versiktsplan, fordjupad 6versiktsplan, trafikplan, férdjupade trafikplan och
utvecklingsplan anges att kommunens ska verka for etableringen av en centrumnéra
jarnvégsstation och att ett resecentrum ska uppréttas vid platsen. Laget for resecentrum har
pekats ut soder om stadshustorget, vilket motsvarar utredningsalternativet KNC.

KNC ar det utredningsalternativ som far hogst maluppfyllnad i Trafikverkets bedomning.
Trafikverket anger i sin samlade bedomning att skillnaden mellan KNC och LON é&r
“marginell”, och férordar darfor LON. Kiruna kommun delar inte bedémningen om att
skillnaden ar marginell, men diremot kan skillnaden mellan KNC och LON1 ses som
mattlig. Etableringen av ett resecentrum vid KNC skulle innebara en tydligare koppling
mellan kollektivtrafiken och staden, och LON innebar mélpunkterna sprids och
integrationen av kollektivtrafiken férsvéaras

Sett till de markanspréken, ingrepp, barridrer och de 6kade kostnader som KNC medfor
betraktas dock valet av LON som rimligt. Kommunen vill hdr betona att skillnaden mellan
de olika LON-alternativen (1-3) ar stor och att det ar viktigt att arbetet framover fokuserar
pa att utreda LON1 d& detta alternativ har bast forutsattningar att integreras i 6vrig
planering. I relation till lokaliseringsmal A, B och C, bedémer kommunen att LON2 och
LONS har en lagre maluppfyllelse jamfort med LON1.

Kommunen bedomer att LON1 innebir ett mindre och hanterbar avvikelse frén de
kommunala styrdokumenten. LON2 och LON3 skulle dock innebéra strategiska problem
och ses dirmed som allvarligare avvikelser fran styrdokumenten.

Kraftledningen som korsar LON-omradet nuliget en begridnsande faktor i utvecklandet av
stationsmiljon kring LON1, som har potentialen att leda till negativa konsekvenser for
exploatering av stationsmiljon. Trafikverket bor darfor ha som utgangspunkt i det vidare
arbetet att utreda hur vilka atgérder som kan vidtas for att begrinsa konsekvenserna.
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Kiruna kommun tillstyrker Trafikverkets forslag om ny jarnvag via vastlig korridor till
stationslokalisering LON med ett centrumnaéra lage.

I samrédshandlingen har Trafikverket bedomt livslingden for KMB-alternativet till 15-20
ar. Slutsatsen som dras ar att det inte ar hallbart att foresld att KMB permanentas, och den
logiska foljden blir att en ny jirnviagsutredning behover inledas inom en 6verskadlig
framtid. Mot denna bakgrund anser kommunen det vara mycket viktigt att utredningen gar
vidare med ett centrumnira alternativ i denna utredning.

Om Trafikverket skulle vilja att ga vidare med KMB-alternativet och skjuta frdgan om ny
jarnvag i framtiden, finns stor sannolikhet att de aktuella spirkorridorerna skulle tas i
ansprak av andra verksamheter under tiden. Forutsiattningarna for att kunna etablera en
centrumnara station i framtiden skulle ddrmed vara sm4, alternativt innebira mycket
avveckling.

Sammanfattning av kommunens sammanvagda stdndpunkter 2021-06-23

Kommunen noterar att samebyarna samt manga boende i Lombolo-omréadet har synpunkter
pé vald lokalisering. Kommunen anser det darfor vara viktigt att genomfora riktade samrad
med dessa i kommande skeden i processen, for att beméta de frigor som uppstar genom
etableringen. Den allminna acceptansen for bortvalet av station eller hallplats vid Kiruna
flygplats framstar som lagt, och Trafikverket skulle kunna férsoka tydliggora motiveringen
till detta.

Kiruna kommun, Tekniska verken i Kiruna AB samt Kirunabostider AB har sedan tidigare
svarat pa samradet i separata yttranden. Utéver det synpunkter som framhallits har
kommunen inget att tilligga i fragan, sammantaget utgor detta Kiruna kommuns samlade
stdndpunkt. Avslutningsvis ser kommunen framemot det fortsatta arbetet i
jarnvagsutredningen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for yttrandet. Skillnaden i maluppfyllelse mellan alternativen KNC och
LON dr mindre dn vad som kan forsvaras med den hogre investeringskostnaden for KNC.
Trafikverket har ddarfor forordat ett centrumndra ldge av LON, da detta bedoms ge de
storsta nyttorna.

I fortsatt planarbete kommer vi att fortsdtta studera jarnvdgslinjer mer i detalj inom vald
korridor for att hitta den optimala dragningen, och en mer exakt placering och
utformning av stationen. Hdr tar vi till oss er synpunkt om att kraftledningarna kan vara
begrdnsande for fortsatt exploatering invid jarnvdgsstationen. I det fortsatta arbetet
kommer projektet arbeta med en tdt dialog med kommunen. Det dr viktigt att sdkerstdlla
att det dr goda forutsdttningar for kommunen att ansluta sitt gatundt och kommande
exploateringar invid jarnvdgsstationen.

Kiruna kommun har i sitt yttrande dven sammanstdllt synpunkter pd innehdll och
formuleringar i samradshandlingen Trafikverket tar med detta i det fortsatta arbetet.

Kommentar gdllande buller. KMB utgor befintlig miljo. Tillkommande trafik enligt
Jjarnvdgsplanen bidrar inte till 6kad bullerstorning. LON klarar riktlinjer for bostdder
enligt analys (annat ldge kan fordndra bilden). Ddaremot klaras inte riktlinjer for delar av
friluftsomrddet vid Lombolo. I det fortsatta planarbetet kommer en fordjupad
bullerutredning att goras for att utreda vilka bullerskyddsatgdrder som dr lampliga att
vidta.

I kommande planarbetet kommer fortsatta samrdd att hallas. Riktade samradsinsatser
kommer att goras for t ex ndarboende.
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51.3. Samrad med Férsvarsmakten

Forsvarsmakten framfér samma synpunkter som i tidigare yttranden:
FM2020-20612:10 och kompletteringsyttrande FM2020-20612:13.

Forsvarsmakten betonar dven att det ar av stor vikt att det finns tillgdng till lastomréden och
lastning via dndlastkaj, dimensionerade for Forsvarsmaktens tyngsta fordon.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen. De korridorer som gar mot flygplats och centrum
avser endast persontrafik och dimensioneras for detta i nuldget. Det som planeras byggas
ar en perrong for persontrafik vid valt alternativ. Trafikverket kommer att ha fortsatta
samrad med Forsvarsmakten i det kommande planarbetet.

5.1.4. Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet

Ett centralt stationsalternativ ar av storsta vikt for att maéjliggora for s& manga resenérer
som mdajligt att na sin slutdestination inom rimligt cykel- eller gdngavstand. For att
underlitta for resendrer som ska resa vidare med regional eller lokal busstrafik sa ar
nérheten till en busstation viktig. En centralt placerad tagstation skapar forutsattningar for
att bygga upp ett Resecentrum dér flera trafikslag (regional busstrafik, lokalbusstrafik och
tag) mots.

RKM forordar alternativet KFP-KNC pa grund av att detta lokaliseringsalternativ majliggor
for resendrer att enkelt kombinera sina tagresor med flyget. Denna mdjlighet ar viktig for
boende i regionen, men dven for att skapa forutsiattningar for att ytterligare utveckla
besoksniringen som ar en basniring pa framvaxt.

Sammantaget anser RKM att lokaliseringsalternativet Kiruna nya centrum via flygplatsen,
KFP-KNC, ir ett langsiktigt hallbart alternativ for en hog tillgidnglighet for boende i
regionen, tjinsteresendrer, arbets- och studiependlare samt beséksnaringen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen. Flygplatsen i Kiruna ligger ndra nya Kiruna centrum, vilket medfor att
nyttan av en taganslutning till flygplatsen dr begrdnsad. Antal tag och flyg per dag i
Kiruna motiverar inte de intrang, 6kade barridrer och 6kade kostnader som en 0Ostlig
korridor och en hallplats vid flygplatsen medfor. De marginella resandekopplingarna
mellan tag och flyg kan l6sas pa andra, mer kostnadseffektiva sdtt.

5.1.5. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Under samradstiden for val av lokalisering under 10 maj- 7 juni 2021 mottogs 96 skriftliga
synpunkter, varav 24 fran myndigheter och organisationer och resterande fran allménheten.

En sammanfattning av inkomna synpunkter fran allmanheten redovisas nedan.

5.1.5.1. Lokalisering vid flygplatsen
Manga synpunkter papekar att de girna ser att det anliggs en centralt beldgen station
tillsammans med ett stopp vid flygplatsen.

Flera synpunkter har inkommit kring att placering av stationen lampar sig bast vid Kiruna
flygplats da detta ger flera synergiska fordelar.

Manga av synpunkterna papekar att en placering vid flygplatsen gynnar resandet i regionen,
att det finns en mojlighet till ett kombinerat resecentrum, enkelt for turister att byta fardsatt
for att fortsatta med tag/flyg/buss. En placering vid flyget minskar dven ingrepp och
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storningar vid nuvarande E10:an/Nikkaluoktavigen som idag upplevs som en barriir och
storande av boende i nérheten.

Trafikverket svarar:

Beroende pa valt stationsalternativ kan synergier med flygplatsen skapas, med
kopplingar till ett flertal malpunkter inom centrala Kiruna och regionen i stort.
Flygplatsens geografiska upptagningsomrdde kan 6kas med en station eller hdllplats for
jarnvdgen.

Trafikverket ser att det finns mojlighet till regionforstoring med en central station och en
hadllplats vid flyget. Flygplatsen i Kiruna ligger ndra nya Kiruna centrum, vilket medfor
att nyttan av en tdganslutning till flygplatsen dar begrdnsad. Antal tag och flyg per dag i
Kiruna motiverar inte de intrang, 6kade barridrer och okade kostnader som en ostlig
korridor och en hdllplats vid flygplatsen medfor. De marginella resandekopplingarna
mellan tag och flyg kan losas pa andra, mer kostnadseffektiva sitt.

Swedavia har i samrad patalat att det idag dr lag tillgdanglighet mellan flygplatsen och
den nya staden, och att det dr bra att se over om man kan skapa god tillgdnglighet.
Swedavia anger dven att det dr en fordel med att samla de olika transportslagen pa ett
stdlle, men att de maste se till skyddet av flygplatsen och dess funktioner.

En hallplats vid flygplatsen gor att ny jarnvdg pa en lang strdacka lokaliseras inom
influensomradet for flyg

platsens markbaserade kommunikationsutrustning, vilket riskerar att skapa storningar
for radiotrafiken om inte omfattande avskdrmande Gtgdrder vidtas.

Tagforetagen har framfort synpunkter att ett centralt stationsldge dr viktigare dn att
kunna stanna vid flygplatsen.

Flera synpunkter papekar fordelen med att det finns en station vid flygplatsen eftersom det
ger en mojlighet att binda samman Kiruna och Géllivare.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har som mal att framja regionforstoring som att korta ner avstand till
arbetsmarknader och framja exempelvis arbetspendling, sjukvdrdsresor, tjdnsteresor och
turism.

Trafikverket ser att det finns mdojlighet till regionforstoring med en central station och en
hallplats vid flyget. Vikten av detta har lyfts med berorda, Swedavia och Luftfartsverket,
ingen av dessa ldgger nagon vikt pa alternativ med hdllplats vid flyget.

Flygplatsen i Kiruna ligger ndra nya Kiruna centrum, vilket medfor att nyttan av en
taganslutning till flygplatsen dr begrdnsad. Antal tag och flyg per dag i Kiruna motiverar
inte de intrdng, okade barridrer och okade kostnader som en ostlig korridor och en
hallplats vid flygplatsen medfor. De marginella resandekopplingarna mellan tag och flyg
kan l6sas pa andra, mer kostnadseffektiva sitt.

Tagforetagen har framfort synpunkter att ett centralt stationsldge dar viktigare dn att
kunna stanna vid flygplatsen.

En kommentar menar att det ar bra ifall tiget kan stanna bade fore och efter Kiruna
flygplats.

KFP ger en bra anslutning mot centrum, eller varfor inte anldgga den vid industriomradet
utan att korsa E10, eller strax innan, redan vid Flygplatsvigen?
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Trafikverket svarar:

Trafikverket har utvdrderat ett flertal alternativa stationslésningar utifran flera
parametrar. Ett stationslige vid Ostra Industriomrddet har valts bort med anledning av
hog investeringskostnad och stor paverkan pa landskapsbild till foljd av att alternativet
skulle behova placeras pa 8-10 m hog bank. Att stanna innan och direkt efter flygplatsen
dar inte aktuellt.

Milj6 och kostnadsmaissigt menar en kommentar att staten skulle tjana pa att samordna
flygtrafiken i Gillivare och Kiruna till Kiruna flygplats.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkten.

En kommentar anser att 4ven norska medborgare skulle gynnas av en placering vid
flygplatsen.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkten.

En synpunkt anser att en placering vid flygplatsen skulle leda till fler flygavgangar och
underlitta resande utomlands.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkten. Trafikverket hanvisar vidare till Swedavia och
aktuella flygoperatéorer gdllande fragor kopplat till flygresande.

En synpunkt menar att bangérden bor placeras vid flygplatsen for att minska avtrycket vid
centrum och buller.

Trafikverket svarar:

En station vid flygplatsen har tidigare valts bort fran fortsatta studier. For att storsta
mojliga nytta ska uppstd behovs ett centralt stationsldge i Kiruna. En station vid
flygplatsen ger jamforbara nyttor som KMB, men med storre intrang och kostnader.

Det har inkommit en synpunkt som anser att flygplatsen ar en bra placering i och med att
den ger mojlighet att samordna olika resandeslag och att det finns gott med yta for
utbyggnad av ladd-stolpar till el-bilar.

Trafikverket svarar:

Investeringar i laddinfrastruktur for elbilar ligger utanfor Trafikverkets ansvarsomrade
for ny jarnvdagsstation i Kiruna. Gallande samma fraga vid flygplatsen sé hanvisar
Trafikverket till Swedavia och Kiruna kommun.

Ett yttrande anser att stationen bor byggas under jord vid flygplatsen och samnyttja befintlig
byggnad for bade flyg och tag. En anliggning under mark menar skribenten bidrar till en
lagre driftkostnad och minimerad inverkan pa rennaringen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har utvdrderat ett flertal alternativa stationslésningar utifran flera
parametrar. Att bygga under jord kostar stora summor bade i byggnation och i underhall.
Ett sdtt att losa passage for renar och andra djur dr att uppfora en faunapassage, det vill
sdga en bro for djur over jdrnvdgen, pa det stdlle som djuren naturligt passerar.

Det har inkommit en synpunkt som anser att argumentet med att viilja bort KNC via Ostra
industriomradet for att det kraver 8-10 meter bank, bor gé att 16sa genom att anldgga
jarnvagen pé en brokonstruktion. Skribenten efterfragar dven mer forklarande argument till
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varfor detta alternativ blev bortvalt samt varfor jirnviagen och végen till 6stra
industriomradet inte gick att korsa enligt plan.

Trafikverket svarar:

Att ldgga jarnvdgen pa bro i stdllet for pd bank dkar investeringskostnaden dannu mer.
Med sG hog jdarnvdg uppstar stor paverkan pd landskapsbilden, oavsett om jarnvdgen
ligger pa bro eller bank. En h6g bank skapar stora barridrer, det blir svart att anldgga
passager i det smala omrddet mellan E10 och industriomrddet. En hégt beldgen jarnvdg
ger en visuell barridr for de boende pa Tuolluvaara och medfor att buller fran jarnvdgen
kan spridas Iéingre striickor och berora fler. Korsningspunkten med infartsvdigen till Ostra
Industriomrddet dar svarlost, med behov av planskild passage mellan vdg och jdarnvdg
samt en faunapassage for renndringens flyttled som skulle bli nédvdindig pa platsen.

5.1.5.2. Lokalisering vid nya centrum

Det har inkommit ménga synpunkter om att stationen bor placeras i centrum da detta gor
det enkelt for Kirunabor och turister att ta sig runt i staden utan att behdva ha tillgang till bil
eller annat kollektivt transportmedel. Vidare anser flera att det utifrén att den gamla
tagstationen l1ag centralt, och att det i stider som tégstationer ligger centralt ger ménga
fordelar. Inte minst for handeln, de boende, miljon och turismen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har bland annat som mal att framja héallbart resande, bidra till en god byggd
miljo och regional utveckling. Den nya stationslokaliseringen ska ge god tillgdnglighet till
malpunkter och kunna skapa forutsdtiningar for hallbara resor, dven for persontrafik
som inte har sin slutstation i Kiruna.

En synpunktslamnare anser att ett stationsldge vid E10-rondellen &r bést och att LON1 ger
for stor paverkan pa boendemiljon vid Lombolo och KNC blir for dyr och komplicerad.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har tagit emot synpunkten. I fortsatt planarbete kommer vi fortsdtta studera
Jjdrnvdgslinjer mer i detalj inom vald korridor for att hitta den optimala dragningen, och
en mer exakt placering och utformning av stationen.

En synpunktslamnare anser att stationen kan anldggas i centrum om den inte 6kade
barridrer med trista 6vergangar och minskad tillgdnglighet pga avspéarrningar.

Trafikverket svarar:

Trafikverket forordar ett stationsldgen soder om Lombololeden, vilket inte medfor okade
barridrer i Kirunas nya centrum. Jarnvdgen kommer, oavsett lokalisering, att vara
forsedd med stdngsel for att undvika olyckor.

5.1.5.3. Lokalisering vid befintlig station

En synpunkt anser att den nuvarande jarnvagsstationen bor permanentas och att det
kommer innebéra farre barridrer, ingen forfulning av stadskiarnan och en liagre ekonomisk
kostnad.

Néagra kommentarer anser att en ombyggnad av den befintliga jarnvégsstationen bor ske och
att avstandet i restid dit ar obetydligt 1angre &dn vad det var till den tidigare
jarnvagsstationen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket grundar sitt beslut om jdrnvdgsstationens placering pa flera olika
parametrar. Den langsiktiga hallbarheten med ett stationsldge vid den tillfdlliga
stationen, KMB, dr osdker. Dagens deformationsprognoser for gruvdriften kan inte
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sdkerstdlla en 60-drig livsldngd for stationen. Centrumndra alternativ medfor bdttre
tillgdnglighet, och ndrheten till centrum bidrar till 6kad sdkerhet och trygghet vid
stationen. Centrumndra alternativ bidrar dven till regionforstoring och okad
arbetsmarknad.

En kommentar anser att en placering vid KMB ar negativ eftersom det ar langt ifrdn Kiruna
nya centrum och har déliga kollektivtrafikforbindelser med Kiruna nya centrum, vilket ar
problematiskt for ungdomar, turister och andra resenérer som inte har tillgang till bil.

Trafikverket svarar:

Trafikverket anvdnder sig av ett flertal malpunkter for att uppna det bdsta alternativet for
den framtida placeringen av tagstationen. Ddr ingar exempelvis att anldggningen ska
bidra till en positiv samhdllsutveckling och en god stadsbyggnad for Kiruna.

Ansvaret over Kollektivtrafik dr nagot som ligger utanfor Trafikverkets ansvarsomrade.
Trafikverket hdnvisar vidare till kommunen och regionala kollektivtrafikmyndigheten.

En synpunktsldamnare anser att KMB ar det anda rimliga alternativet. Kirunabornas
resvanor gor att de tar bilen oavsett hur nira de har. Lokalbussarna gar i princip tomma. De
flesta turisterna som kommer reser till Kiruna med flyg. Turister vintertid som anlédnder
med tdg ska bara passera till fjdllen och ska inte till Kiruna. Turister sommartid som
anlander med tag utgor i huvudsak fjallvandrare som genast byter till buss mot Nikkaluokta.
De kostnader som en centrumnéra station medfor star inte i proportion till de behov den
tillgodoser.

Trafikverket svarar:

Tillgdngligheten till en station dr avgorande for hur val kollektiva fdrdmedel kommer att
anvdandas. Inte alla har tillgang till bil, utan manga har behov av att kunna ta sig till
stationen till fots eller med cykel. Tillgdnglighets- och trygghetsaspekterna dr viktiga i ett
langsiktigt hallbart samhdllsbyggande.

5.1.5.4. Samordning av transporter, resecentrum

Flera synpunkter papekar att kunna kliva av centralt i Kiruna uppskattas av turister och de
som pa genomresa, nagot som dven ger battre affirsmojligheter for handeln i staden nar
turister och besokare kan vandra omkring i staden i vintan pa nésta resa. Att reseniren
mots av ett tydligt centrum, med torg, manniskor och liv i dn ett tomt industriomrade. Flera
synpunkter papekar att det dr problematiskt nar turister gér langs vigen frin nuvarande
stationen for att ta sig in till centrum.

Trafikverket svarar:

Trafikverket anvdnder sig av ett flertal malpunkter for att uppnd det bdsta alternativet for
den framtida placeringen av tagstationen. Ddr ingar exempelvis att anldggningen ska
bidra till en positiv samhdllsutveckling och en god stadsbyggnad for Kiruna. Valt
stationsalternativ ska framja och bidra till goda gang- och cykelmajligheter for de
vardagliga resorna sdvdl som vid lingre resor. Det lokala GC-ndtet dr ndgot som
kommunen ansvarar for. Trafikverket hanvisar vidare till kommunen.

En synpunkt menar att Kiruna ar for litet for ett storre resecentrum och att det viktiga ar
kollektivtrafiklosningen mellan centrum och jarnvagsstationen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket utreder en lokalisering av en ny jdrnvdgsstation i Kiruna. Om stationen ska
utvecklas till ett resecentrum dr i forsta hand en fraga for Kiruna kommun. Méjlighet till
samordning med 6vriga transportsdtt dr dock en viktig aspekt i utvdrderingen av
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lokaliseringsalternativen. Trafikverket menar dock att det inte dr storleken pa sjialva
resecentrumet som dr avgorande utan sjdlva méjligheten och fordelarna som finns ndr
olika trafikslag samordnas néra varandra.

En kommentar menar att jirnvag ar mycket dyrt och anser att det 4r mer ekonomiskt
fordelaktigt att lagga pengarna pa gratis bussar mellan centrum och den befintliga stationen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ldgger stort fokus pa bdade tillganglighet och sdkerhet, for att valt
stationsalternativ ska framja och bidra till goda gang- och cykelmaojligheter for de
vardagliga resorna savdl som for att frdmja turismen, exempelvis med sdkra passager,
gena vdgar och tydliga strdk.

Ansvaret over Kollektivtrafik dr ndgot som ligger utanfor Trafikverkets ansvarsomrade.
Trafikverket hdnvisar vidare till kommunen och regionala kollektivtrafikmyndigheten.

En placering vid KNC anser en kommentar ger goda forutsattningar for kollektivtrafiken.

Trafikverket svarar:
Ansvaret over Kollektivtrafik dr nagot som ligger utanfor Trafikverkets ansvarsomrade.
Trafikverket hdnvisar vidare till kommunen och regionala kollektivtrafikmyndigheten.

5.1.5.5. Synpunkter avseende buller

Manga fastighetségare upplever en oro att en jairnviagskorridor via LON kommer att g
vildigt nidra bostadsomradet (Lombolo) och bidra till 6kat buller och vibrationer. Nagot som
redan idag upplevs fran Nikkaluoktavigen/vig 870 vid nirliggande elljussparet.
Fastighetsdgare ar orolig att bostadsomradets attraktivitet kommer att paverkas.

En kommentar framfor att Nikkaluoktaviagen/vig 870 medfor mycket buller pa grund av
den tunga trafiken som belastar strackan och funderar 6ver om det planeras atgarder for att
minska bullret?

Trafikverket svarar:

Beroende pa placering dr det olika fastigheter som paverkas och dven dess attraktivitet i
bade positiv och negativ mening. Exakt hur det kommer att sla dér svart att utrona i detta
skede.

For att minimera stérningar och buller fran det stationsalternativ som vdljs kommer
dtgdarder i form av exempelvis bullerplank eller fasadatgdrder att utforas for de
fastigheter som bedoms beréras.

Nikkaluoktavdgen/vdg 870 dr ndgot som ligger utanfor jarnvdgsplanen. I de fall som det
ar aktuellt med bullerskydd for jarnvdgen sa kan dven dessa komma att fanga upp en del
av det buller som kommer fran Nikkaluoktavdgen/viag 870. I ndsta skede gors dock
bullerberdkningar som tar hdnsyn till bade vdg- och jarnvdgsbuller. Jarnvdgen kommer
endast att trafikeras av persontdg, med ett tiotal avgangar per dag.

Infor ett vdg- eller jarnvdgsbygge gor Trafikverket inspektioner och riskbedomningar. Om
risk for vibrationer under byggtiden, besiktigas berorda byggnader fore och efter och
vibrationsmdtare monteras for att mdta vibrationer.

Négra fastighetségare upplever oro 6ver boendemiljo kopplat till buller och damm under
byggnationstiden.

Trafikverket svarar:
Buller och damm vid byggnationen dr nagot som till storsta mojliga grad ska begrdnsas.
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Det kommer dock att forekomma bdade damm, buller och vibrationer under byggtiden. Vid
kritiska omraden kan det bli aktuellt med bullerskyddsatgdrder under byggtiden.

Vi forsoker forebygga och begrdnsa storningar och skador for dem som bor eller arbetar i
ndrheten av ett vag- eller jarnvdgsbygge. Nar storningar inte gar att undvika informerar
vi om vad som ska hdnda och hur linge stérningarna berdknas paga. I vissa fall kan vi
hjdlpa de som drabbas genom sdrskilda atgdrder, efter dialog med de drabbade. Man
madste dock alltid rakna med en del stérningar under ett bygge. Storningar kan dven
uppstd i form av avstdngda vdgar under byggtiden, med behov av tillfilliga forbifarter
och/eller omledningar av trafik pa andra gator och vdgar.

En fastighetsdgare papekar att de tdg som kommer framf6ras inte 4r malmtég och att de
kommer vara betydligt tystare an fordonstrafiken pa Nikkaluoktavigen/vig 870 samt flyg
och helikoptertrafiken i omrédet. Och att det ddrmed inte dr nagot stérande problem i fallet.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkten och bekrdftar att banan enbart dr tilltankt for
persontrafik. Ddrmed undviks alltsa de mer storande malmtdagen.

En kommentar ar tycker att det ar illa for de individer som valt att flytta in till nya Kiruna
centrum, ovetandes om att det kommer att uppforas en jairnvig i narheten. Som kommer
medfora buller och storande ljud vid bland att omkoppling av vagnar och att allt detta
kommer bli ett storande moment i vardagen bade for boende och turister.

En kommentar dr orolig 6ver det buller som samtlig drift av jairnvigen kommer att medfora.
Kommentaren hanvisar dven till att boende i Kiruna ar vana vid en lugn och tyst
utomhusmiljo och att buller och annan stérande miljo riskerar att paverka boende i Kiruna
extra hért.

Trafikverket svarar:

I en levande stadskdrna dr liv och rorelse en del av vardagen. Ddr jdrnvdgsstationen och
dess ndra koppling till stadens liv dr central. Att det kommer forekomma visst ljud i en
stadskdrna dven fran jdarnvdgen dr givet. Ddaremot arbetar Trafikverket for att de l[jud
som uppstdar ska vara laga som majligt och ej stérande for ndgon boende i Kiruna.

En synpunktsldmnare anser att stationen kan anldggas i centrum om den inte medfor stora
bullerstorningar.

Trafikverket svarar:
Vid sjdlva stationsldget kor tGgen mycket sakta, for att stanna. Ljud kan framst komma
att horas fran tagens bromssystem och plattformsutropen.

5.1.5.6. Synpunkter avseende barriarer

En skribent vill inte att jarnvigen dras vidare fran nya Kiruna centrum till Narvik eftersom
det blir for stor paverkan pa Kirunas fina natur och papekar istillet att anvidnda den
befintliga jairnvéagen s blir det ett stickspar in till Kiruna.

En synpunkt anser att det bor anldggas en huvudstation vid Kiruna Flygplats som sedan
fortsatter vi slinga mot LON1 dir en mindre station anliaggs. For att sedan fortsatta direkt
mot Narvik utan lokvandning.

Trafikverket svarar:

I tidigare jarnvdgsutredning for Kiruna Ny jarnvdg studerades flera olika alternativ for
ny strdckning av den nya jdrnvdgen, bland annat ett alternativ norr om staden. Detta
alternativ valdes bort av davarande Banverket och istdllet valdes alternativet att bygga
den nya jarnvdgen séder om staden runt Kirunavaara.
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Vindslinga har valts bort fran vidare studier dd en vindslinga medfor 6kade
investeringskostnader, storre markansprak, storre negativ pdverkan pa naturmiljo och
renndring utan att medfora tillkommande nyttor i motsvarande grad.

Manga kommentarer anser att den nya jarnvigen riskerar att bli ytterligare en barridreffekt i
Lombolo och att denna maste forses med flera planskilda passager for personer och
skotertrafik pa strackan som passerar Lombolo.

En kommentar anser att jirnvigen kommer att dela upp Nya Kiruna med dess barridreffekt
och forldgga passager till hinvisade platser. Detta menar kommentaren fortsattningsvis
redan har skett med den nya Nikkaluoktavigen och att en jairnvag forsdmrar passagerna
ytterligare.

Trafikverket svarar:

Vid val av lokaliseringsalternativ vdrderas alternativen bland annat efter vilka
barridareffekter som kan vdntas uppsta av respektive alternativ. I kommande skede
kommer vi att i utformningen av valt lokaliseringsalternativ arbeta for att

minimera barridreffekterna genom att exempelvis anpassa anldggningen till omgivande
intressen och forutsdttningar. Vid behov, och med hdnsyn taget till vad som dr ekonomiskt
forsvarbart byggs planskilda passager.

5.1.5.7. Lombolo-omradet

Manga kommentarer anser att det Gstliga alternativet med ett stationslédge oster om
Nikkaluoktavigen &r det basta da det medfor mindre inverkan pa boendemiljo, motionsspar
och naturomréden vid Lombolo.

Trafikverket svarar:

Trafikverket forstar oron kring boendemiljo och buller. Pa jarnvdgsanldggningen kommer
det enbart att framforas persontdg, ddrmed undviks alltsG de mer stérande gods- och
malmtagen. Fortsdttningsvis kommer ytterligare bullerutredningar att goras nar
sparalternativ ar valt for att bland annat kunna ge de fastigheter som bedoms beréras
bullerskyddsatgdarder. For att fG mer information kring buller fran de olika alternativen 1
nuldget, hdnvisar Trafikverket till PM Buller (TRV 2020/71233). Se figur 1 nedan for en
bullerprognos innan Gtgdrder for placeringen LON1.

For naturmiljé och motionsspar kommer passager att uppforas i ddr det dr mest lampligt 1
relation till befintligt spar och jarnvdagsanlaggningens utformning.
Jarnvdgsanldggningens ingreppet i naturen ska minimeras till storsta mojliga mdn och
dar det dr aktuellt dven avskdrmas fysiskt eller ljudmdssigt till omgivningen.
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Figur 1. Ekvivalent och maximal ljudniva 2 meter 6ver mark for alternativet LON1 utan
bullerskyddsatgarder.

Négra skribenter anser att det bista alternativet &r LON2 i och med att det ar tillrackligt
langt ifrén villaomradet men samtidigt i gdngavsténd till centrum, vilket ar bra for turismen.
Men dven att alternativet ar latt att na fran hela Kiruna.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

Flera synpunkter anser att det dr olampligt att anldgga en tagstation vid bostadsomradet
Glacidren-Solvinden och nirliggande natur med elljusspar. Vidare skriver en kommentar att
narliggande Raketskolan kommer att paverkas negativt av en tagstation i omradet och att
barnens narmilj6 péverkas negativt.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar deras oro samt att Trafikverket arbetar vidare for att sdkerstdlla god
stadsbyggnad med en minimerad paverkan av flertalet kriterier som bland annat
boendemiljo, omgivning/gestaltning och natur.

Att forstora skogsomradet vid Lombolo ir enligt en synpunkt helt absurt. Eftersom det idag
anvinds av nidrliggande skolverksamhet, samt att folk fran Jukkasjarvi och Tuolluvaara dker
dit for att nyttja elljussparet som finns i skogen.

Flera synpunkter menar att strovomraden i naturen kommer bli forstorda.

En kommentar pépekar dven att naturen och terrdngen i omrédet mellan flygplatsen och
Svappavaara tagsparet skiljer sig fran 6vriga stéllen i Kiruna.

Trafikverket svarar:

Negativ paverkan av omgivningen ska minimeras genom exempelvis upprdtthalla en god
atkoms till stigar, skoterleder och skidspar och jobba med landskapsanpassning genom att
folja befintliga barridrer sa langt det dr mojligt. Undvika intrdng sa langt det dr maojligt 1
omraden med héga natur-, kultur-, eller stadsbyggnadsvdrden, forhindra paverkan som
buller och vibrationer fran jarnvdgsanldggningen samt efterstrdva sa liten negativ
klimatpaverkan som majligt.
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En synpunkt anser att jarnvagen bor byggas in i en stor kulle mellan flygplatsen och
Svappavaara jarnvag for att undvika problem for rennéringen nar det flyttar sina djur i
omradet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har borjat bygga faunapassager runt om i landet for att losa den problematik
som dasyftas. Det skulle till viss del ga att jamfora med en kulle av jord som strdcker sig
over jarnvdgssparet. Att bygga hela strdckan mellan flygplatsen och Svappavaara under
en faunapassage kommer inte att vara ekonomiskt foérsvarbart.

En centrumnara station med naturnira koppling anser en synpunkt ger goda
forutsattningar for Kiruna att fortsitta profilera sig som naturstad. D det exempelvis skulle
g4 att ta hundspann eller skoter till tigstationen precis som det idag gar att &ka till
flygplatsen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ldgger stort fokus pd bdade tillgdanglighet och sdkerhet, for att valt
stationsalternativ ska framja och bidra till goda gang- och cykelmaojligheter for de
vardagliga resorna sdvdl som for att framja turismen, exempelvis med sdkra passager,
gena vdgar och tydliga strdk.

En synpunkt undrar om det stimmer att jarnvigen kommer ligga mellan Virvelvigen och
vig 870? Dar det idag dr ett friluftsomrade med elljusspar?

Trafikverket svarar:

Ett av de utredda alternativen for vdstlig korridor kan medfora att jarnvdgslinjen
placeras mellan Virvelvdgen och vdg 870 vilket medfor pdverkan pa elljusspdret dster om
Lombolo. I ndsta skede studeras olika linjer inom vald korridor, och detaljeringsgraden
okar. Om det da visar sig att elljusspdren pdverkas kan det bli aktuellt att flytta eller
Jjustera elljusspdren pa en strdcka.

Nagra synpunkter vill att jairnvagsstationen anlédggs vid LON vistliga korridoren, och menar
att det ar det bista for Kiruna.

Trafikverket svarar:
Trafikverket har tagit emot synpunkten.

En synpunkt anser att en placering vid LON eller KNC 6verviger nackdelarna av att placera
den nigon annanstans. Att det dr av storst vikt att placeringen dr central och bidrar till att
skapa en attraktiv och trygg stadskérna.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

En synpunkt anser att den befintliga barridr som vig 870 redan utgér knappast kommer att
forstarkas av den nya jirnvigen. Med en anpassning till befintliga passager kommer inte
jarnvégen att forstora de naturviarden som omradet vid Lombolo har. Minsta mojliga
averkan pa elljusspér och naturmiljé bor dock efterstrivas och att det blir trygga och sikra
passager av jirnvagen si att barn inte kommer upp pé sparet. Forutom intranget gar det
dven att se de fordelar en jarnvagsstation inom gangavstand fran Lombolo medfor.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Stdngsel kommer att byggas ldngs den nya
jarnvdgen, och stationsomrddet kommer att vara inhdgnat for att forhindra olyckor med
personer pd sparanldggningen.
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Manga synpunkter géller Nikkaluoktaviagen/vig 870, gillande dess placering, inverkan pa
boendemiljon i Lombolo, barridreffekt och bullermiljo. Nagra kommentarer stéller sig
frigande till prioriteringar vid vigens byggnation.

Trafikverket svarar:

Nikkaluoktavigen/vdg 870 hanteras inte inom ramen for denna jarnvdgsplan.
Fordjupade bullerutredningar kommer att genomforas i ndsta skede med
bullerberdkningar for samlat buller fran bade vdg och jarnviag. Om projektet med ny
jarnvdgsstation medfor bullerskyddsdtgdrder vid Lombolo finns méjligheten att dessa
placeras och utformas sa att de dven dampar vdgens bullerutbredning. Jdrnvdagens
passager kommer att anpassas till befintliga passager under Nikkaluoktavdgen, sa att
dess barridreffekter inte forstdrks.

En kommentar anser att jirnvdagen bor kunna gé pé Ostra sidan av Nikkaluoktavigen/vag
870, for att sedan, efter den passerat Lombolo, passera 6ver och ansluta i centrum.

Trafikverket svarar:
Trafikverket har tagit emot synpunkten.

5.1.5.8. Ovriga synpunkter

En placering vid KMB eller nollalternativet anser en skribent skulle leda till 6kad otrygghet
och langre avstand till de mélpunkter som resenérer med tég har. Dessutom till minskad
trygghet i stadskidrnan eftersom dessa individer, vid en beldggning néra centrum i sa fall
aven ror sig i centrum. En placering vid KMB eller nollalternativet menar kommentaren
Okar riskerna for skadegorelse dé de ligger langt fran 6vrig bebyggelse.

Trafikverket svarar:

Trafikverket arbetar for att den framtida stationen oavsett placering ska vara trygg, vdl
uppljust och sdker. Mer precisa utformningsdetaljer vid och kring stationen kommer att
preciseras 1 ett senare skede.

En skribent anser att det i informationen &r svart att se vilka fastigheter som kommer att
paverkas av Kiruna nya jarnvagsstation.

Trafikverket svarar:

Trafikverket forstar att det kan vara svart att ge ett precis uttalande i vissa skeenden med
det underlag som funnits tillgdngligt. Trafikverket uppmanar gdrna till vidare synpunkter
vid kommande samrad ddr mer preciserade alternativ kommer att kunna visas.

En synpunkt papekar att KMB ir ett déligt alternativ eftersom denna ligger ovanpa nista
niva av malmkroppen som kommer att brytas.

Trafikverket svarar: Trafikverket har tagit emot synpunkten.

En kommentar anger som motivering till de Ostra alternativen att den framtida planerade
brytningen av Per Geijer malmen och gruvans expansion i Kiruna kommer leda till att
staden forlorar eller forsvarar framtida stadsnéra rekreationsomrade naturmiljon i Kiruna.

Trafikverket svarar: Trafikverket har tagit emot synpunkten.

Aldre invénare i Lombolo ir oroliga éver jirnvigens paverkan och dess egen méjlighet att
paverka processen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket beklagar att det kénns sa for de dldre invanarna i samhdllet. Trafikverket
forsoker na ut genom flertalet kanaler och tar in synpunkter via sGqvdl telefon, brev, epost
och ndtet. Trafikverket uppmuntrar de dldre invanarna att hora av sig gdllande
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jarnvdgsplanen men dven betrdffande forbdttringsmdojligheter i Trafikverkets
kommunikation.

En synpunkt papekar att utifrn de skisser som finns éver bangirden si riskerar den att bli
for liten. Skribenten menar att det behdver tas i beaktning att fler tdg kan bli stdendes pa
stationen samt att nuvarande tidtabeller och avgéngar kan &ndras.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen. Stationen dimensioneras och utformas for att klara
prognosticerad trafik.

En skribent pdpekar att det ar viktigt att inte exkludera den norra stadsdelen Luossavaara,
nir det giller forbindelserna med nya Kiruna. D det annars riskerar att separera staden.
Ytterligare en kommentar papekar att avsténdet till den nya placeringen blir ldngt i
forhéllande till vad de boende i Luossavaara har idag ifall det ar sa att den nuvarande
stationen forsvinner.

Trafikverket svarar:
Den fragan hanteras inte inom ramen for detta projekt. Trafikverket hanvisar vidare till
kommunen.

Ndr den nya jarnvdgsstationen dar fardig kommer tdgen inte langre att stanna vid den
tillfalliga stationen vid Kiruna Malmbangard.

En kommentar menar att jarnvigen bor stanna nigonstans mellan Nikkaluokta rondellen
och den nya rondellen som byggdes klart 2020 i Kiruna. Nagot som skribenten menar skulle
minimera antalet broar och tunnlar.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkten. Skribentens forslag motsvarar en stationslokalisering
enligt LON2.

En skribent menar att kostnaden for att bygga stationen i en tunnel ar rimlig att ta eftersom
resenirer déa slipper bli bl6ta vid regn och kidnna vinden som enligt skribenten ar pataglig
och aterkommande i Kiruna.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ansvarar for byggnationen av jdrnvdgen, det vill sdga spar, plattformar,
plattformstak och vdderskydd. Byggnationen av stationen och dess utformning i 6vrigt
ligger inom kommunens ansvar. Att bygga en anlidggning under mark dr vdldigt
kostsamt. En underjordisk station dr inte aktuellt, men for atgdrder for att vadersdkra
stationen utover plattformstak och vdderskydd hanvisar Trafikverket vidare till
kommunen.

Anser att LKAB ska ersitta en ny jirnvagsstation med samma funktion och storlek i Kiruna
som forut fanns.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkten.

En synpunkt anser att den provisoriska placeringen vid KMB ligger for ldngt fran centrum
och att den endast har en perrong for persontrafik.

Trafikverket svarar:
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KMB avser ett permanentande av den tillfdlliga stationen. Val av KMB som
Jjdrnvdgsstation 1 Kiruna medfor att ny plattform for resandeutbyte anldggs, forutom att
den befintliga byggs om.

En synpunkt anser att det mest fordelaktiga vore att placera en station vid LON2 med en
vastlig dragning langst med Nikkaluoktavigen/vig 870, da detta ger minst inverkan pa
naturen och rennaringen d& den foljer vdg 870. Ger en bra anslutning till Svappavaarabanan
samt att en placering vid LON2 innebdr att jarnvigen inte behover korsa viagen. En vistlig
dragning stanger heller inte flyttleden av renar som bedrivs mellan tilltinkt anldggning och
flygfaltet.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkten.

LON2 ligger langre bort fran bostadsomréden dn LON1 och LON3, och ger enligt
kommentaren dven mer utrymme for en expansion i den absoluta narheten kring
jarnvagsstationen.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkten.

En kommentar pekar dven att avstandet till en placering vid LON2 ar likvardigt med
avstandet som den gamla stationen i Kiruna hade till centrum som en placering vid LON2
skulle fa.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkten.

En kommentar menar att LON2 rent tillgdnglighetsmassigt ligger bra i forhéllande till vagar,
maéangden trafik och dess hastighet.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkten.

En kommentar anser att alla nagot av alternativen LON &r att féredra och att den inom sitt
yrke far hora av turister att just narhet till tigstationen ar nigot som saknas i nuldget.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkten.

En kommentar anser att de passager av skidspar som anldggs vid jirnviagen maste ga éver
jarnvigen eftersom det inte snoar i tunnlar. Samt att skoterpassagen bor vara separerad fran
skidspéaret da skoterforarna forstor skidsparen.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkten och tar den med sig i det kommande planarbetet.

Det har inkommit en synpunkt som anser att en placering i stadskdrnan kraver tunnlar eller
pelarlosning for att undvika barridreffekter. Och eftersom detta ej presenterats som 16sning
anser synpunkten alternativen LON éar bra.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkten.

Det har inkommit en kommentar som pépekar att det &ar olyckligt att de bada kvarvarande
alternativen KNC & LON har en direkt negativ inverkan pa den stadsnéra rekreations- och

naturmiljéerna. Miljoer som skribenten menar har visats sig vara sarskilt viardesatta av
kvinnor enligt forskningsstudier.
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Samt att de satsningar som forviantas ske inom Kiruna kraver att kommunen lockar till sig
fler kvinnor och att goda stadsnéra rekreations- och naturmiljéer kommer vara av stor vikt
enligt kommentaren for att detta ska uppnés.

Trafikverket svarar:

Negativ pdverkan av omgivningen ska minimeras genom exempelvis upprdtthdalla en god
dtkoms till stigar, skoterleder och skidspar och jobba med landskapsanpassning genom att
folja befintliga barridrer sa langt det dr mojligt. Undvika intrang sa langt det dr mojligt i
omraden med héga natur-, kultur-, eller stadsbyggnadsvdrden, forhindra paverkan som
buller och vibrationer fran jarnvdgsanldggningen samt efterstrdva sa liten negativ
klimatpdverkan som mojligt.

Fragor gdllande stadsplanering i Kiruna hdanvisar Trafikverket vidare till kommunen.

En kommentar anser att visualiseringen av stationslage KNC i samradsprocessen uppmanar
till ett uteslutande av det alternativet i forman for val av LON. Synpunkter menar vidare att
det bor g att frangé principen om planskildhet och lokalisera uppstallningssparet soder om
Lombololeden i och med att en planskild 16sning vid KNC ger en otrygg milj6 for kvinnor
som ror sig i omradet.

Trafikverket svarar:

Ambitionen med visualiseringarna har varit att gora en sd rdttvisande bild som mojligt av
lokaliseringsalternativen. Trafikverket kan inte gora fransteg fran att bygga planskilda
passager mellan vdg och jdrnvdg av trafiksdkerhetsskdl. Val av KNC medfor att
Lombololeden behéver passera over jarnvdgen, vilket medfor en tryggare passage én om
GC-vdgen gar i tunnel under jdrnvdgen.

Det har inkommit en synpunkt som anser att det skulle vara bra om Kiruna kommun tog in
en extern part for att f& hjélp i fragorna kring landskapsbild, gestaltning och trafiklésningar i
dialogen med Trafikverket, for att det pa basta sitt ska gynna invénarna i Kiruna.

Trafikverket svarar:
Trafikverket hdnvisar vidare till Kiruna kommun.
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5.1.6. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

De myndigheter och organisationer som har yttrat sig utdver Lansstyrelsen i Norrbotten
Kiruna kommun, Férsvarsmakten och Regionala kollektivtrafikmyndigheten ar f6ljande:
Tabell 6ver inkomna yttranden fréan berérda myndigheter och
organisationer.
Fortifikationsverket
Forsvarsmakten

Kiruna Lappland Ekonomiska Foérening
Kiruna Sladhundsklubb

Kiruna socialdemokratiska arbetarekommun
Kirunabostader

Lapplands gymnasienamnd

LKAB

MSB

Naturvardsverket

Norrbottens kommuner

Norrtag AB

Polisregion Nord

Region Norrbotten

Raddningstjansten Kiruna

Samebyarna Gabnas och Laevas
Sametinget

SJ AB

Skogsstyrelsen

SMHI

Statens fastighetsverk
Stralsiakerhetsmyndigheten

Sveriges Geologiska Undersokning
Sveriges Akeriforetag Norr
Swedavia Airports

Tekniska verken i Kiruna AB, TVAB
Vattenfall Eldistribution AB

Ovan ndmnda parter har till stor del lamnat information vilket Trafikverket hanterar inom
ramen for det fortsatta utrednings-och projekteringsarbetet kopplat till framtagandet av
jarnvagsplanen. Fullstindiga yttranden aterfinns hos Trafikverket.

5.1.6.1. Fortifikationsverket
Fortifikationsverket har tagit del av handlingar i ovanstadende drende. Fortifikationsverket
har ingen erinran mot forslaget.

5.1.6.2. Kiruna Lappland Ekonomiska Forening
Virt stillningstagande kvarstar att vi forordandet av ett lokaliseringsalternativ dar flygplats
och Kiruna nya centrum samordnas.
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Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen. Flygplatsen i Kiruna ligger nédra nya Kiruna
centrum, vilket medfor att nyttan av en taganslutning till flygplatsen dr begrdnsad. Antal
tag och flyg per dag i Kiruna motiverar inte de intrdng, okade barridrer och ékade
kostnader som en 0stlig korridor och en hallplats vid flygplatsen medfor. De marginella
resandekopplingarna mellan tag och flyg kan losas pa andra, mer kostnadseffektiva sitt.

5.1.6.3. Kiruna Sladhundsklubb
Vi ér sjalvklart djupt oroade av hur flygplatsomradet kommer att se ut i framtiden.

Vi kdnner en oro for hur och om véra spiar kommer att pdverkas av forberedelser, arbete och
placering av spér och ny jarnvéagsstation.

Vi 6nskar vara delaktiga i dialogen och &r intresserade av information kring om och hur var
verksamhet kommer att paverkas.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen. Mer detaljerade studier kommer att goras inom vald korridor i ndsta skede 1
jarnvdgsplanen, och i det arbetet fortsdtter dven samrdden. Trafikverket kommer att
genomfora dialog med berdrda i omradet.

5.1.6.4. Kiruna socialdemokratiska arbetarekommun

Kiruna socialdemokratiska arbetarekommun har stirkts i bedémningen — utifrén
underlaget i samradshandlingarna — att endast alternativet KNC (Kiruna nya centrum)
uppfyller de viktigaste kriterierna vid en lokalisering. Det ar i linje och samklang med alla
forberedande planer och beslut som Kiruna kommun fattat de senaste tio dren om
placeringen av en ny jarnvéagsstation. Med anslutning till Stadshustorget och Malmvagen
skapas de i sarklass basta forutsattningarna for tillgdnglighet, utveckling, stadsbyggnad,
tillvixt, klimat, miljo, hallbarhet, infrastruktur m m. Ovriga alternativ innebér en
suboptimering och ett historiskt kortsiktigt beslut som generation efter generation av
Kirunabor kommer att fa dras med. KNC har ett framsynt 100-arsperspektiv liksom Gstra
korridoren med en héllplats vid flygplatsen som skapar de basta forutsattningar for
besoksnaringen langsiktigt och for regionforstoring och bredare arbetsmarknad.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen. KNC nar marginellt béttre maluppfyllelse jamfort med LON med avseende
pa lokaliseringsmadlen for Tillgdanglighet for persontrafik respektive Stadsbyggnad och
samhdllsutveckling. For ovriga lokaliseringsmal bedoms alternativen vara likvdrdiga. En
centrumndra variant av LON minimerar skillnaderna mellan LON och KNC. Skillnaden i
avstand fran plattform till Kirunas nya centrum och Stadshustorget dr mycket liten. KNC
medfor en barridr i omrdadet kring Lombololeden och medfor en investeringskostnad som
ligger 400-600 miljoner kronor hogre dn LON. Ett av Trafikverkets ansvarsomraden dr
att sdkerstdlla ett effektivt nyttjande av investeringsmedel. Skillnaden i maluppfyllelse och
nyttor overbryggar inte skillnaden i anldggningskostnad.

5.1.6.5. Kirunabostader

En placering av en jarnvigsstation ar ett mycket viktigt beslut i alla stdder men synnerligen
viktig i en stad dar man etablerar ett nytt centrum pa obruten mark. Besoksnaring och
handel 4r en del i naringslivsutvecklingen och ett mer diversifierat naringsliv. Detta ar en del
i att skapa forutsattningar for framtida (tandem) rekryteringar inom alla branscher, vilket ar
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helt nédvandigt med tanke pa den utveckling som sker inom gruvnéring och industrin.
Kirunas tidigare jarnvagsstation 1ag i direkt anslutning till centrum.

Kirunabostider tar som en del i stadsomvandlingen ett stort ansvar for handeln i Kiruna
genom byggande av tre Gallerior i Kirunas nya centrum. Det byggs ocksa minst tva stora
hotell i nya centrum. Kiruna kommuns satsning pé utveckling av konferens och kultur
genom det nya kulturhuset kommer ocksé att bidra till 6kat inresande till Kiruna och
logistiken blir har mycket viktig. Kiruna har mycket goda forutsittningar att tillsammans
med universiteten utveckla hogskole- och universitets-utbildningar. Byggande av kunskaps-
staden med utbildningslokaler for ggmnasium-hégskola och universitet samt planering av
studentbostdder i nya centrum ir en del i utvecklingen. Majoriteten av de
kontorsarbetsplatser som nu finns i nuvarande centrum ateruppbyggs i nya centrum.

En god infrastruktur ar en viktig forutsittning for utveckling inom ovan namnda branscher
och darmed en mycket viktig forutsiattning for naringslivet och attraktiviteten i stadens nya
centrum.

Tillgangen till mark i Kirunas nya centrum ar begrinsad. En jarnvigsdragning dnda in i
centrumkirnan har sina férdelar men tar ocksé vildigt mycket byggbar mark i ansprak.

En placering i anslutning till rondellen vid infarten till Nikkaluoktavagen (LON 1), ar det
alternativ Kirunabostéader forordar da det ar relativt kort avstand till centrum och dessutom
ger bra forutsittningar for ny bebyggelse i omradet och i 6vrigt bidrar till utveckling i
stadens nya centrum.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

5.1.6.6. Lapplands Gymnasienamnd

Lapplands Gymnasiendmnd har i tidigare skrivelse daterad 10 februari 2021 med eftertryck
betonat vikten av en ny jarnvagsstation i Kiruna i centralt 14ge. Vi avsag det som i
samradshandlingarna har beteckningen KNC, Kiruna nya centrum, som varit och
fortfarande ar Kiruna kommuns planering av en ny jarnvigsstation. KNC ar alternativet som
skapar ett attraktivt lage i forhallande till Kirunas nya gymnasieskola som kommer att sta
klar 2023.

Vi konstaterar att Trafikverket forordat ett alternativ som inte uppfyller hogt stillda krav pa
bade restid och hallbarhet och vi vill 4n en gdng podngtera vikten av att den nya
jarnvégsstationen i Kiruna placeras centralt intill Stadhustorget for att gagna elev- och
lararutbyte mellan orterna.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen. Skillnaden i tillgiinglighet mellan KNC och LON dr liten. Aven ett stationslige
vid LON kommer att ge gangavstand mellan stationen och gymnasieskolan. Trafikverket
ser goda mojligheter att anldgga bra och sidkra GC-vdagar med bra forbindelser med
stationen. Ett fortsatt samarbete och samrad med kommunen kommer att vara viktigt i

det fortsatta planarbetet.

5.1.6.7. LKAB

Vid val av lokalisering for en permanent jarnvagsstation ar det nodvéindigt att det valda
stationsliget inte paverkas av den pagdende gruvbrytningen. Som LKAB framhallit i
skrivelse till Trafikverket, fungerar kvarvarande utredningsalternativ utifran detta
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perspektiv. Forutsattningarna for framtida gruvdrift i Kiruna kan dock komma att paverkas
om den redan nu tringda renskdétseln paverkas negativt. LKAB har ett padgdende projekt
géllande bearbetningskoncession for jarnmalmsfyndigheter i Per Geijeromradet som ligger
nordvist om Kiruna nya centrum. Fortsatta 6verviagande kring lokalisering bor darfor enligt
LKAB:s mening omfatta langsiktiga kumulativa konsekvenser for renskotseln.

Bolagets standpunkt ar att LKAB redan har finansierat en ny jarnvagsstation i Kiruna. Det
som aterstar for LKAB &r att finansiera dr en permanent stationsbyggnad i Kiruna.

Trafikverket svarar:

Det dr en forutsdttning att lokaliseringen av jdrnvdgsstationen i Kiruna dr en langsiktigt
hallbar losning for att Trafikverket ska kunna sdkerstdlla fortsatt bedrivande av
persontrafik till och fran Kiruna i framtiden.

Prognoser for markdeformationer visar pa att befintlig bangard kommer att paverkas
inom de ndrmaste dren pd grund av att bangarden med befintliga spar ligger inom
KUJ1365:s paverkansomrade.

Inom ndagra ar kommer rorelsen att 6ka inom detta omrdade och kontroll av rérelser krdvs.
Spar och tillhérande anldggningsdelar bor redan nu planeras for flytt eller att omrade
kortas av. Berért sparomrade inom ndrmsta Gren uppskattas till drygt 300 sparmetrar
(spar 18), ca km 413+640 km till km 413+949 (stoppbock), all befintlig utrustning inom
denna strdcka paverkas och planering for avveckling eller flytt mdste paborjas sa snart
som mojligt.

I dagsldget dr deformationsprognosen relativt kénd, LKAB har delgett Trafikverket
prognoser for deformationszonen som strdcker sig till ar 2036. Detta innebdr att
osdkerhet finns gdllande paverkan pa marken efter Gr 2036 med nuvarande information.
Detta dar viktigt for att ta hdansyn till planering av nytt ldge for jarnvdgsstation. Med
dagens vetskap om markroérelser, kan det vara mojligt att nya jarnvdgsstationen anldggs
1 befintligt ldge forutsatt att den kortas av eller att anldggning “vrids in” parallellt med
LKAB:s nya malmbangdrd. Ett annat alternativ kan dven vara att stationen delvis flyttas
norrut for att fa ut tillrdcklig sparlingd (se samrddshandling kapitel 5).

Eftersom LKAB inte kan visa prognoser som strdcker sig langre dn 15-20 ar fram i tiden
bedomer Trafikverket att en osdkerhet rader inom 60 ar, vilket dr Trafikverkets krav pa
kalkylperiod. Att bygga stationen vid KMB dr enligt Trafikverket inte en langsiktigt
hallbar losning.

Paverkan pa renndringen dr en av flera aspekter som kommer att utredas vidare i ndsta
skede av jarnvdgsplanen.

Gillande ersdttningsfragan sa dr Trafikverkets instdllning att, enligt minerallagen, har
LKAB ersdttningsansvar for Gtgdrden i sin helhet.

5.1.6.8. MSB
MSB avstar fran att yttra sig.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen.

5.1.6.9. Naturvardsverket
Naturvardsverket avstar yttrande i rubricerat drende.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen.
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5.1.6.10. Norrbottens Kommuner

I tidigare yttrande har Norrbottens Kommuner uttryckt som princip att nigon av de
centrumnadra alternativen av lokaliseringen av ny jarnvégsstation i Kiruna bor anldggas for
att uppnd maximal lokal nytta och regional utveckling. Det slutliga forslaget LON-vastra
ligger i linje med synpunkterna fran vart tidigare remissvar.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen.

5.1.6.11. Norrtag AB
En extern etablering som i utredningsalternativen PEA, KMB eller KIA ser Norrtig som
odnskad och kan befaras ge stora negativa effekter pa det framtida resandet.

Tillgénglighetsaspekten bor vigas in som avseende faktor till ankomsttider, restid och
vistelsetid, samt vilka andra resmojligheter som finns vilket stiarker motiveringen av att
prioritera ett centralt stationslage.

I de mer tekniska fragestallningarna kring till exempel sickstation eller vindslinga ser
Norrtdg inga avsevirda fordelar med det ena eller andra alternativet. Moderna tag vander
riktning fort och Kiruna ar en naturlig nod som kan hantera vindningar tidsméssigt.

Flygplatsen i Kiruna ligger extremt nira det nya Kiruna centrum Norrtag kan darfor inte se
nyttan av en taganslutning till flygplatsen enligt UA KFP. Frekvensen flyg och tég till Kiruna
ar inte tillracklig for att motivera denna koppling eftersom Norrtag inte ser annat 4n
marginella resandekopplingar mellan dessa funktioner. Dessa kopplingar kan 16sas pa
andra, billigare sitt.

Det Norrtag ser som enda mojliga alternativ ar UA KNC. Om vagen dit sker genom
korridoren langs flygplatsen eller vig 870 ar oviktigt men Norrtag ser inget skal till en
ytterligare station vid flygplatsen. UA KNC som sickstation ser vi som en utmarkt 16sning
med effektiv jarnvagsdragning och med optimal koppling till priméra mélpunkter.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ldgger stort fokus pa bade tillgdanglighet och sdkerhet, for att valt
stationsalternativ ska frdmja och bidra till goda gang- och cykelmdajligheter for de
vardagliga resorna sdvdl som for att framja turismen.

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

5.1.6.12. Polisregion Nord
Polismyndigheten anser att forslaget om placering, som i handlingarna kallas for LON, ir en
bra placering med nérhet till nya centrum och var nya polisstation som byggs dar.

Nir planeringen av sjdlva stationshuset och intilliggande plats paborjas 6nskar
Polismyndigheten delta for att komma med forslag pa atgiarder for att minska risken for
brott och 6ka tryggheten for framtida resenirer.

Polismyndigheten har ingen annan erinran mot Trafikverkets forordande av LON som ny
stationslokalisering.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen. I det fortsatta arbetet med ndsta skede 1 jarnvdgsplanen kommer dialog och
samrad att hallas med polismyndigheten.
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5.1.6.13. Region Norrbotten
Region Norrbotten stéller sig bakom Trafikverkets forordade forslag om vistlig korridor
med stationsldge LON.

Region Norrbotten saknar redovisning av kompensationséatgiarder och ser en risk med att
detta utvecklas forst i MKB-skedet dé flera intressekonflikter har identifierats.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen. Ett av syftena med skede Val av lokaliseringsalternativ dr att identifiera
intressekonflikter. Ett flertal alternativ studeras oversiktligt, tills tillracklig kunskap
uppndtts for val respektive bortval. For kvarvarande alternativ fordjupas kunskaperna
ytterligare. Trafikverkets planlaggningsprocess medfor att skydds- och
skadeforebyggande atgdrder utreds och redovisas i MKB-skedet, ndr utformning av valt
planforslag gors och vilken paverkan som uppstar pa respektive intresse kan preciseras.

5.1.6.14. Raddningstjansten Kiruna

I drende rorande plan- och bygglagen, plandrende. Diarienummer TRV 2020 71233.
Réaddningstjansten har tagit emot en samradsremiss for lokalisering av ny jarnvigsstation i
Kiruna.

Réaddningstjansten har inga synpunkter.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen.

5.1.6.15. Samebyarna Gabna och Laevas

Samebyarnas stillningstagande

Samebyarna Gabna och Laevas motsitter sig det av Trafikverket (TRV) forordade
alternativet for ny jarnvagsstation i Kiruna, och héller fast vid att alternativ Kiruna
malmbangard (KMB), dir den tillfalliga stationen &r placerad, ar det alternativ som bor
viljas for lokaliseringar av en permanent station. Grunden till detta dr att alternativ KMB
inte innebar ytterligare intrdng i de omraden dar samebyarna innehar renskotselratt, medan
de centrumnara alternativen for placering av ny jarnvagsstation med tillhérande korridorer
for jarnvag skulle innebara pataglig skada for renskotseln i omradet, och innebéra skada pa
renniringen som riksintresse savil som enskilt intresse.

Det omrade som skulle bli aktuellt f6r dragning av ny jarnvag vid ett centrumnéra alternativ
for placering av ny jarnvagsstation ar i dagslaget starkt paverkat av storningar. Detta
omréde ar mycket viktig del i det funktionella samband som kravs for mdjligheten att
bedriva renskotsel, da renarnas forflyttning mellan arstidslanden sker har. Pataglig skada
for renndringen i denna situation skulle innebéra att det funktionella sambandet for
renskotseln bryts (se Samradshandling: Kiruna, Ny jairnvagsstation Kiruna kommun,
Norrbottens lan Jarnvéagsplan, val av lokaliseringsalternativ 2021-05-10, sid. 49), vilket
skulle betyda att renarna inte kan ta sig mellan sina arstidsland, och allts inte kunna hitta
bete. Detta skulle innebéra 6desdigra och o6verskadliga konsekvenser for samebyarnas
mojlighet att bedriva renskatsel.

De kumulativa konsekvenser som det forordade alternativet skulle innebara f6r rennéringen
redovisas inte i samradshandlingarna.

Samebyarna efterfragar en redogorelse for de avvdagningar TRV genomfort for att na beslutet
att fororda ett centrumnira alternativ, trots att den samradshandling TRV presenterat klart
konstaterar att de centrumnaéra alternativen riskerar samebyarnas majligheter att alls
bedriva renskotseln, och darmed riskerar renniringens 6verlevnad i omradet.
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Samebyarna menar vidare att beslutsprocessen har varit felaktig, da ett alternativ forordats
utan att tillracklig information insamlats. Bland annat har TRV inte funnit tillfredsstéllande
tekniska l6sningar for att tgidrda skada pa renskotseln. TRV har heller inte redovisat,
varken i samradshandlingar eller under samrad med samebyarna, hur TRV planerar ersitta
det markbortfall som ett centrumnira alternativ skulle innebira, eller hur samebyarna
skulle kompenseras for det merarbete de centrumnéra alternativen skulle innebéara och for
de rastbeten som riskeras forstoras genom den nya jairnvig som foreslas byggas.

Detta ar ett av de viktigaste omradena for rennaringen for Laevas och Gabna samebyar, och
ett omréde som redan ar hart ansatt av intrdng. Samebyarna anser att det intrdng och den
paverkan pa rennaringen som ett centrumnira alternativ skulle innebéra ar alltfor stor, och
dirmed &r den inte proportionerlig i avvdgningen med de andra intressen som presenterats i
TRV samradshandlingar.

Svenska staten ar skyldiga att skydda samisk kultur, inklusive rennéringen

I 1 kap. 2 § sjitte stycket Regeringsformen erkdanns samerna som urfolk sedan &r 2010. Dar
stadgas att samiska folkets och etniska, sprakliga och religiosa minoriteters majligheter att
behalla och utveckla ett eget kultur-och samfundsliv ska frimjas. Denna bestimmelse
innebdr att staten ska vidta atgirder for att samisk kultur ska skyddas och utvecklas, och
rennaringen pekas sirskilt ut som skyddsvirt i forarbetena. Detta rimmar illa med det
samradshandlingar TRV har tagit fram. I det avsnitt dar de mél som uppstillts for de olika
lokaliseringsmalen redovisas, beskrivs majoriteten av lokaliseringsmalen i positiva ordalag
dér uttryck som “god”, “positiv”, och “utveckling” anvinds medan renniringen beskrivs som
négot dir skador kommer uppkomma, men att man hoppas minimera dessa skador. Det
finns alltsd, redan innan beslut om lokalisering nétts, ett antagande att rennéaringen kommer
behova lida skada.

I NJA 2020 s. 3 (mal nr Méal: T 853-18, “Girjasmalet”) uttalar Hogsta domstolen att
bestimmelsen i 1 kap. 2 § sjatte stycket Regeringsformen avspeglar folkrittsliga principer
om de rattigheter och det sirskilda skydd som samer som etnisk minoritet, och status som
urfolk, innehar. Dessa rittigheter och principer, bland annat Europarddets ramkonvention
om skydd for nationella minoriteter (sarskilt artikel 5.1), FN:s konvention om medborgerliga
och politiska rattigheter (sarskilt artikel 1.2), FN:s konvention om ekonomiska, sociala och
kulturella rattigheter, samt FN:s deklaration om urfolks rattigheter (sarskilt artikel 26), ar
Sverige och svenska myndigheter skyldiga att beakta (se Allard och Brannstrom, SvJT 2020

S. 430).

I Girjasmaélet menar HD att folkrétten, trots att det finns brister i svensk lagstiftning i
forhallande till urfolksritten, ska ges betydelse. Detta innebir att bland annat myndigheter
bor vara noga med att undersoka, och sedan 6verviga, de folkrattsliga forpliktelser som kan
finnas i fall dar samiska rattigheter behandlas (Allard och Brannstrém, SvJT 2020 s. 430).
Exploateringar som riskerar att omintetgéra majligheten for rennéringen i dessa tva
samebyar, sd som de centrumnara alternativen for ny jairnvéagsstation i Kiruna, ska alltsa
enligt Sveriges grundlag och folkrattsliga dtaganden inte tillatas.

En proportionalitetsbedomning méste goras infér TRV beslut om lokalisering, om de
planerar att mot samebyarnas vilja ta mark i ansprak diar samebyarna innehar rattigheter.

Samebyarna vill patala vikten av att renskotselritten ar en civil rattighet som omfattas av
egendomsskyddet i 2kapitlet 15 § regeringsformen, samt i artikel 1 i tillaggsprotokollet (d 20
mars 1952) till konventionen om skydd for de ménskliga rattigheterna och de
grundliggande friheterna. Ingen far berdvas sin egendom annat &n i det allminnas intresse
och under de forutsittningar som anges i lag och i folkréattens allménna grundsatser.
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Hogsta domstolen har i en dom den 9 oktober 2018 i mal nr T 1523-17 berort grundldggande
kriterier for egendomsskyddet och klargjort att det foljer av regleringen i 2 kap. 15 §
regeringsformen (RF) att en fristidende proportionalitetsbedomning i tre steg maste goras i
varje drende och mal som avserett tvingsvis egendomsberovande eller en inskrankning i
anvandningen av mark. En fristdende och noggrann proportionalitetsbedomning i tre steg —
andamélsenlighet, nédvandighet och proportionalitet i strikt mening —ska goras i varje
enskilt fall som ror ingrepp i ndgons egendomsratt. I en sdédan avvigning méste dven
samebyns sammantagna exploateringstryck, sa kallade kumulativa effekter, beaktas for att
vérdet av och péverkan pa ett enskilt omrdde som detta ska forstés.

Enligt mal nr T 1523-17 ar det nettoeffekten av all paverkan som ska bedomas. Ofta, som i
detta fall, finns flera allmdnna sévél som flera enskilda intressen som ar motstridiga. Nettot
av alla intressen, sddant som talar for ingrepp i enskild egendomsratt samt sédant som talar
mot ingrepp, bor vigas samman i proportionalitetsbedémningen (se Bexhed, SvJT 2019 s.
389). Den péabjudna proportionalitetsbedomningen ska dartill inte bara goras, den ska ocksa
redovisas (se Bexhed, SvJT 2019 s. 389).

Ett vigledande beslut som TRV maéste forhalla sig till &r Hogsta Forvaltningsdomstolens mal
nr 443-11. I detta mal upphivdes regeringens beslut att avsld en samebys 6verklagande av
bearbetningskoncessioner. Skilet var att regeringen i sitt beslut inte redovisat den
avviagning mellan aktuella riksintressen som enligt 3 kap. 10 § miljobalken ska genomféras.
Det ricker heller inte att genomf6ra en proportionalitetsbedomning i forhallande till

exempelvis miljobalken. Bedomningen ska goras i forhallande till grundlagsregleringen i 2
kap. 15 § RF om egendomsskydd (se Bexhed, SvJT 2019 s. 389).

Renskétselratten som enskilt intresse innefattar dven en rétt till ekonomisk kompensation
vid skada och intrang pa betesmarken (se Brannstrom 2017, s 149). Innebar paverkan pa
marken skada for rennédringen sa maste tillrackligakompensationsatgirder redovisas.
Kostnader for ersattning till renniringen, om det av TRV forordade alternativet skulle bli
verklighet, har inte redovisats, varken i samrédshandlingarna eller under samraden. Med
dessa kostnader menas bland annat ersittning for merarbete och omkostnader, ersittning
for forlorat rastbete, och kompensation for markbortfall.

Samebyarna anser inte att den allménnytta som en den nya stationen kan vantas medfora ar
proportionerlig med den negativa konsekvens den medfor renniringen i omradet, och
formodar att en lagenlig proportionalitetsbedomning kommer pavisa detta.

Tekniska l6sningar for att atgirda skada péd renskotseln méste identifieras innan beslut om
lokalisering tas.

De forvantade konsekvenserna for renniringen i de tvisamebyarna, om négot av de
centrumnaéra alternativen genomfors, ar inte tillrackligt vil presenterad.
Samradshandlingarna brister dven i sin redogorelse av fungerande, och tillfredsstéllande,
skyddsétgarder. Det som hittills foreslagits 4r faunapassager, nagot som enligt samebyarna
inte ar en tillracklig atgard d& erfarenheter frdn den faunapassage som redan finns i omradet
visar att den inte fungerar i tillrackligt hog grad vid samlad flytt, och sarskilt inte for de
renar som arligen strovar forbi omrédet pd egen hand. Storningarna i omradet dar ny
jarnvag foreslés dras dr redan s pass stora att endast faunapassager inte kommer racka som
atgard.

Om det funktionella sambanden bryts och samebyns renar darmed inte kan flytta till fots
mellan sina arstidsland, skulle den traditionella renskotsel omajliggoras. Vad for atgarder
kan rimligen genomforas for att viga upp for detta? Vilka nya mojligheter kan skapas for
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samebyarna att flytta sina renar mellan bete? Dessa atgarder méste forst utredas och
presenteras innan en avviagning mellan de olika intressena kan genomféras.

TRV ar skyldiga att ta ansvar for de kumulativa effekterna i omrédet.

Samebyarna har detaljerat redogjort for de kumulativa effekter som finns det aktuella
omradet (TRV:s forordade alternativ, vastlig korridor in till centrum) i det sitt remissvar den
10 november 2020. For rennaringen i Laevas och Gabna samebyar utgor i detta omrade
flertalet hinder och storningar: Kiruna flygplats, tiatorter, gruvan, skoterleder,
hundspannsturism, férsvagade isar, vagar, jairnvag och kraftledningsnit och Svappavaara-
banan. For Laevas utgor det militidra 6vningsomrade séder om Svappavaara-banan fram till
Kalixdlven ett hinder d& det beldggs med tilltrddesforbud for Laevas sameby néar skarpa
ovningar dger rum, vilket innebir att Laevas betesmarker, flyttleder och rastbeten minskar
kraftigt.

Projektet for ny jairnvagsstation i Kiruna har ett ansvar for helhetsbilden i detta omrade.
Med det menar samebyarna att TRV har ett ansvar att se till de kumulativa effekter som
redan finns i omrédet, och undersoka vilka konsekvenser ytterligare intrang skulle innebara
for samebyarna. Samebyarna menar dven att TRV har ett 1angtgdende ansvar for
skadelindrande &tgarder, om nagot av de centrumnara alternativen med tillhrande
korridorer for jarnvag skulle bli verklighet, som striacker sig utéver atgarder utforda i direkt
anslutning till sjdlva jarnvagen. TRV bér ett ansvar for helheten i omréadet, vilket inkluderar
de konsekvenser som 6vriga intrang ger upphov for.

Detta stods ocksa av flera rattsfall, dar det uttalas att det ar orimligt att endast kompensera
for enskilda storningar da samebyarna genom manga var for sig relativt obetydliga
storningar genom olika former av markutnyttjande, fir vidkdnnas sd omfattande storningar
i utévandet av sin renskotselrétt i ett visst omréde att den helt om6jliggors, utan att
tillerkdnnas annan kompensation dn for den stérning som vart och ett av dessa
markutnyttjande tagna for sig ger upphov till (se exempelvis O 545-05).

Trafikverket svarar:

Trafikverket avser att fortsdtta planldggningsprocessen med ndsta skede av
Jjdrnvdgsplanen - utformning av lokaliseringsalternativ. I detta skede kommer fortsatta
linjestudier att goras inom forordad korridor och den slutligen valda jarnvdgslinjen
utformas och faststdlls 1 plan och profil. I det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanen
kommer dven en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att tas fram, det dr i detta skede som
skydds- och skadeforebyggande dtgdrder utreds och faststills. Paverkan pa renndringen
ar en av flera aspekter som kommer att utredas vidare 1 ndsta skede av jarnvdgsplanen. I
hittills framtaget underlag finns atgdrder for att lindra paverkan pa renndringen
redovisade i form av foreslagna faunapassager ddr det nya sparet korsar befintliga
flyttleder. I ndista skede av planen da jarnvdgens spar projekteras vidare dr det mojligt att
fortsdtta att utreda utformning och placering av faunapassager samt vilka andra
dtgdrder som kan vidtas for att minska pdverkan pa renndringen i omrdadet.

I arbetet med framtagande av lokaliseringsalternativen har Trafikverket kompletterat den
vdstliga korridoren med en anslutning till Malmbanan. Detta ger en mdjlighet till en
spardragning vdster om vdg 870 och jarnvdgen kan da i hog grad folja vig 870 in till
Kiruna. Detta samlar barridrer och storning till en plats, och undviker nya intrang i
rastbeten dster om vdg 870. Den befintliga renpassagen, som dr otillrdcklig i storlek och
utformning samt ligger for ndra Kiruna godsbangard, kan ersdttas med en ny och bdttre
faunapassage i ett bdttre lige.
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Trafikverket tar hdansyn till de kumulativa effekterna i bedomningar av de olika
alternativen vid framtagande av jarnvdgsplan. Trafikverket kan vidta dtgdrder inom
jarnvdgsomradet enligt de lagar och krav som gdller for Trafikverket.

En jarnvdagsplan provas enligt sarskilda lagar och krav och ar inte att jamstdlla med en
tillstandsprovning enligt miljobalken. Inom processen med framtagande av jarnvdgsplan
utreds skydds- och skadeforebyggande dGtgdrder, det kan exempelvis handla om passager
och stdngsel for att sikerstdlla det funktionella sambandet mellan samebyarnas sommar-
och vinterbetesland. Trafikverket kan darfor inte redovisa forslag till
kompensationsatgdrder i planen eftersom det saknas lagstod att faststdlla dessa i en
jarnvdgsplan. Eventuella ersdttningsfrdgor provas inte 1 jarnvdgsplanen, utan hanteras
langre fram i samband med markatkomstfragor och infor byggstart.

Trafikverket har goda forhoppningar om att i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen
kunna finna godtagbara l6sningar i samrad med berorda samebyar som mildrar de
negativa effekterna som uppkommer for samebyarna pa grund av den nya
jarnvdgsdragningen. Samrdd sker kontinuerligt under hela planldggningsprocessen.

5.1.6.16. Sametinget

Trafikverket Region Norr har tagit fram en samradshandling for lokalisering av ny
jarnvagsstation i Kiruna. Sametinget har varit med pa samrad dar Trafikverket redovisade
att man har tittat pé olika placeringar varav en del platser uteslutits. Trafikverket har haft
samrad med de tva berdrda samebyarna Laevas och Gabna under utredningstiden och det
har ocksa tagits fram en rennéringsutredning. Trafikverket kommer att g& vidare med att
utreda Vistra lanken med centrumnaéra jarnvagsstation. Alternativ KMB foresprékas av de
tva samebyarna Laevas och Gabna. eftersom KMB inte berdr flyttleder av riksintresse for
renniringen enligt 3 kap. 5 § miljobalken eller forsvarar for renskotseln, men bade Vastra
samt Ostra linken kommer att skiira av flyttleder av riksintresse samt fragmentera
rastbeten.

Staten, tillika Trafikverket, ska aktivt frimja samernas mdjlighet att behélla och utveckla sin
kultur och diarmed renskotseln. Vid en miljoprévning dar motstaende intressen ska véigas
mot varandra far det betydelse.

Sametinget anser att vissa normer ska foljas for att det ska anses som att samebyn deltagit
effektivt. Detta innebar att:

« Samrédet ska ske i ett tidigt skede.

» Berorda samebyar ska fa s& mycket information om tgirden att de kan fatta ett informerat
beslut om projektet och om de sa 6nskar lamna sitt “fritt och informerade samtycke”.

« Berorda samebyar ska ges majlighet till ett effektivt deltagande och ett faktiskt inflytande.
For att né ett effektivt deltagande avses; tidsaspekten, ekonomiska resurser och att inga
andra faktorer redan last forutsattningarna.

Trafikverket avser att gé vidare med jarnvagsstrackning Vastra lanken och anlagga
centrumnaéra jarnvigsstation. Samebyarna har kunnat visa att omradet for den Vistra
lanken med centrumnara jarnvagsstation ar av central betydelse for dem for att kunna flytta
sina renhjordar mellan de olika arstidsbetena och att exploatering néira centrum leder till
forlorat bete och att flytt till fots forbi Kiruna stad omojliggors.

Fragan ar om riksintresseomraden for rennaringen enligt 3 kap. 5 § miljobalken tillgodoses.
Enligt forsta stycket i paragrafen ska mark- och vattenomraden som har betydelse for
renskotseln sa langt mojligt skyddas mot atgiarder som kan pétagligt forsvira naringens
bedrivande. Enligt andra stycket ska omréden av riksintresse for rennaringen skyddas mot
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sddana atgarder. Bestimmelsen innebar att i omraden som ar av riksintresse ska dtgarder
som kan pétagligt forsvara renskétselns bedrivande inte tillatas. Vardet av andra stycket ar
att kommande generationer samer fortfarande har kvar mdjligheten att bedriva sin kultur.

En 4tgird som vidtas utanfor ett riksintresseomrade kan vara otilliten pa grund av de
konsekvenser den bedéms ha for riksintresset (MOD, Dom meddelad 2020-11-12, M&l nr P
2707-19). Bedomningen ska goras utifran kumulativa effekter av 6vrig markanvandning
inom omradet (OD, Dom meddelad 2020-05-20, Mal nr M 2288-19).

Trafikverkets syfte att gd vidare med Vistra lanken och centrumnira station ar bl.a. for att
Trafikverket anser att bara en centrumnira jarnvagsstation kan i hog grad bidra till en
regionforstoring och 6kad arbetsmarknad. For att anldgga stationsldgena LON och KCN
kravs det, enligt underlaget, att det gors en ny detaljplan

Sametingets synpunkter

For att bedoma om detaljplaner for stationsldgena tillgodoser riksintresseomraden ska
atgiardernas konsekvenser for riksintressets virden och egenskaper bedémas. Sametinget
anser att flyttlederna inte kommer att vara funktionella nér flyttning med renar inte
kommer att vara majlig dels beroende pa barridreffekter samt fragmenteringar och dels
sammantaget med 6kad méansklig aktivitet. Forutom att regionforstoring underlattar for att
fa mer arbetskraft raknar man med att underlitta f6r besoksniringen. Det kommer att
innebéra fler manniskor som ror sig ute i kringomradet utanfor stadskiarnan. I utredningen
lyfts att kopplingen tég-flyg ar positivt eftersom turister kan flyga till Kiruna och ta taget
vidare till fjallen. Det medfor mer ménsklig aktivitet i fjallen da det blir fler manniskor som
ror sig i fjallen utan guider. Det ar inte alla som gér efter vandringsleder. Sametinget anser
att det ska utredas vilka foljder mer mansklig aktivitet kan innebira for samebyarnas
renskoétsel i fjdllen d& renarna vistas dir. Aven en atgird som vidtas utanfor ett
riksintresseomrade kan vara otillaten pa grund av de konsekvenser den bedoms ha for
riksintresset (Mark- och miljoéverdomstolens mal P 2707-19).

Utifrdn ovanstdende ska Laevas och Gabna fa sd mycket information om atgiarderna att de
kan fatta ett informerat beslut om projektet och om de s& 6nskar lamna "fritt och informerat
samtycke”. DA krivs vidare utredningar som vad 6kad mansklig aktivitet innebér och hur de
kan péverka riksintresseomradens viarden, &ven om péverkan sker utanfor ett omrade.
Lamnar inte samebyarna ett samtycke ska det respekteras eftersom myndigheter aktivt ska
fraimja samernas mdjlighet att behalla sin kultur (med naturbetesbaserad renskotseln).
Samebyarna ska inte beh6éva dndra sin renskotsel nar det finns andra alternativ till
lokalisering av jarnvéagsstation som inte forsvarar renskotseln.

Trafikverket svarar:

Trafikverket avser att fortsdtta planldggningsprocessen med ndsta skede av
Jjdrnvdgsplanen - utformning av lokaliseringsalternativ. I detta skede kommer fortsatta
linjestudier att goras inom forordad korridor och den slutligen valda jdrnvdgslinjen
utformas och faststdlls i plan och profil. I det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen
kommer dven en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att tas fram, det dr i detta skede som
skydds- och skadeforebyggande dGtgdrder utreds och faststdlls. Paverkan pa renndringen
dar en av flera aspekter som kommer att utredas vidare i nésta skede av jarnvdagsplanen. I
hittills framtaget underlag finns atgdrder for att lindra paverkan pa renndringen
redovisade 1 form av foreslagna faunapassager ddr det nya sparet korsar befintliga
flyttleder. I ndsta skede av planen da jarnvdgens spar projekteras vidare dr det mojligt att
fortsdtta att utreda utformning och placering av faunapassager samt vilka andra
atgdrder som kan vidtas for att minska paverkan pa renndringen i omradet.
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I arbetet med framtagande av lokaliseringsalternativen har Trafikverket kompletterat den
vdstliga korridoren med en anslutning till Malmbanan. Detta ger en méjlighet till en
spardragning vdster om vdg 870 och jdrnvdgen kan da i hog grad folja vag 870 in till
Kiruna. Detta samlar barridrer och stérning till en plats, och undviker nya intrang i
rastbeten éster om vdg 870. Den befintliga renpassagen, som dr otillrdcklig i storlek och
utformning samt ligger for ndra Kiruna godsbangard, kan ersdttas med en ny och bdttre
faunapassage i ett bdttre ldge.

Trafikverket tar hdansyn till de kumulativa effekterna i bedomningar av de olika
alternativen vid framtagande av jarnvdgsplan. Trafikverket kan vidta dtgdrder inom
jarnvdgsomradet enligt de lagar och krav som gadller for Trafikverket.

En jarnvdgsplan prévas enligt sarskilda lagar och krav och dr inte att jamstdlla med en
tillstandsprovning enligt miljébalken. Inom processen med framtagande av jdrnvdagsplan
utreds skydds- och skadeforebyggande Gtgdrder, det kan exempelvis handla om passager
och stdngsel for att sikerstdlla det funktionella sambandet mellan samebyarnas sommar-
och vinterbetesland. Trafikverket kan ddrfor inte redovisa forslag till
kompensationsdtgdrder i planen eftersom det saknas lagstod att faststdlla dessa i en
Jjarnvdgsplan. Eventuella ersdttningsfragor provas inte i jarnvdgsplanen, utan hanteras
langre fram i samband med markatkomstfragor och infor byggstart.

I och med forordandet av den vdstliga korridoren dr den 6stliga korridoren att betrakta
som bortvald. En permanent jarnvdgsstation i Kiruna medger alltjamt en mojlighet att
flyga till Kiruna och fortsdtta till fjcllen med tdg. Det ligger inte inom ramen for
jarnvdgsplanen att bedoma effekterna av hur turister ror sig i fjdllen.

Trafikverket har goda forhoppningar om att i det fortsatta arbetet med jdrnvdgsplanen
kunna finna godtagbara losningar i samrad med berorda samebyar som mildrar de
negativa effekterna som uppkommer for samebyarna pa grund av den nya
Jjdrnvdgsdragningen. Samrad sker kontinuerligt under hela planldggningsprocessen.

5.1.6.17. SJAB
SJ AB (SJ) har beretts mgjlighet att yttra sig 6ver rubricerat dokument och lamnar
nedanstiende synpunkter.

Val av lokaliseringsalternativ:

SJ vidhaller uppfattningen att ett centralt stationslige ar mest attraktivt och utvirderingen
av alternativen stodjer detta. Vi anser fortfarande att alternativ KNC ar bast ur
resendrsperspektiv, men har forstaelse for att en kostnadsokning pa 400-600 MSEK inte
motiverar denna placering. Av de tre alternativen betecknade med LON f6rordar vi starkt
LON 1 som ger den avgjort bista kopplingen till Kirunas nya centrum.

Vid val av korridor fran forgreningspunkt p4 Malmbanan forordar SJ det vastliga
alternativet med en avgrening vaster om avgreningen till Svappavaaralinjen. Den vistliga
16sningen kan ddrmed anpassas till resandetdg med storre kurvradier och langre sparvixlar.
For att minimera restiderna ar det angeldget att en linjehastighet pa minst 100 km/t i alla
riktningar kan gélla hela vigen fram till den nya stationens ldge.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen. I ndsta skede av planen
kommer utredningar kring stationens utformning och jarnvdgens exakta tekniska detaljer
att undersokas.
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5.1.6.18. Skogsstyrelsen
Skogsstyrelsen har beretts majlighet att limna synpunkter i rubricerat drende,
sammanfattning av yttrandet;

Skogsstyrelsen ansvarar for frigor om skogsbruket och har till uppgift att verka for att
landets skogar skots pé ett sddant sétt att de skogspolitiska mélen nas. Skogsstyrelsen ar
tillsynsmyndighet, enligt skogsvérdslagen och delar av miljobalken gillande skogliga
atgirder pa skogsmark (mark som lyder under SVL.). Vidare ingar bland vara uppgifter att
medverka i frigor om samhallsplanering for en hallbar utveckling och hushéllning med
naturresurser.

Bland de skyddade naturomradena i er uppstéllning finns ej naturvardsavtal, som ar
civilrattsliga avtal mellan staten och markagaren, dir staten gatt in med pengar for att

bevara omradets naturviarden. Inom de tva utbredningsomradena finns det inget
naturvardsavtal eller nyckelbiotop.

Aktuella uppgifter om miljovarden i skogen, t.ex. nyckelbiotoper och skyddade
skogsomraden finns pd www.skogsstyrelsen.se/skogensparlor. Dessa register fylls
kontinuerligt pd med nya omréden. Det kan ocksé finnas flera oidentifierade nyckelbiotoper
i omrédet.

Det ar bra att ni 4r uppméarksamma pa att en jarnvag kan forsvara framkomligheten for
markigaren, renniringen och turismnaringen till sin skog/ omraden.

5.1.6.19. SMHI
SMHI har tagit del av rubricerade handlingar och har inga ytterligare synpunkter till
yttrandet frdn 2020-11-03.

5.1.6.20. Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk (SFV) har mottagit inbjudan till samrad om lokalisering av ny
jarnvagsstation i Kiruna. SFV har tagit del av allmént tillgdngligt material pa Trafikverkets
webbplats. SFV har tidigare inbjudits till inledande samrad for lokalisering av
jarnvégsstationen och lamnade under hosten 2020 ett yttrande. SFV forordade ett centralt
lage for en ny station.

SFV ar en myndighet som forvaltar delar av statens fasta egendom. SFV:s uppdrag beskrivs i
myndighetens instruktion och arligt regleringsbrev. De fastigheter SFV ska forvalta ar de
som staten ldngsiktigt behover for speciella endamal, fastigheter som dr av stort
kulturhistoriskt varde for vilka staten har ett sarskilt ansvar, fastigheter som under
arhundraden har tillh6rt kronan eller har donerats till staten. SFV har ett 1dngsiktigt
forvaltningsperspektiv och forvaltar en sjundedel av Sveriges yta och cirka 4000 byggnader.
I anslutning till Kiruna férvaltar SFV mark, framfor allt skogsmark, vilken angransar Kiruna
samhille samt intilliggande flygplatsomrade.

SFV har studerat forslagen och konsekvensbeskrivningarna i det framtagna
samradsmaterialet avseende lokalisering av ny jarnvagsstation i Kiruna. SFV forordar ett
centralt l4ge for en ny station, benamnt KNC, Kiruna nya centrum. SFV ser dven fordelar
med alternativet med en station vid KNC samt en station vid Kiruna flygplats, KFP. Ett nytt
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stationslige behover fungera som en viktig knutpunkt, som utgdr ett nav i stadsbilden och
en attraktion, samt som man bekvamt kan ta sig till och fran.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen. Flygplatsen i Kiruna ligger ndra nya Kiruna centrum, vilket medfor att
nyttan av en taganslutning till flygplatsen dr begrdnsad. Antal tag och flyg per dag 1
Kiruna motiverar inte de intrdng, okade barridrer och 6kade kostnader som en ostlig
korridor och en hallplats vid flygplatsen medfor. De marginella resandekopplingarna
mellan tdg och flyg kan losas pa andra, mer kostnadseffektiva stt.

5.1.6.21. Stralsakerhetsmyndigheten
Strélsdkerhetsmyndigheten (SSM) har tagit del av ovan rubricerade remiss och 6nskar
lamna f6ljande synpunkter och information.

Det dr miljobalken som ska beaktas nir det gors en bedomning huruvida olika alternativ och
eventuella behov av exponeringsbegrinsande dtgirder bor vidtas. Skalet till att miljobalken
blir tillamplig &r for att det ror sig om icke-joniserande stralning som enligt balken bendmns
som miljofarlig verksamhet och som inte ar tillstAndspliktig enligt stralskyddslagen

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i
beaktande i den fortsatta planeringen.

Trafikverket har genomfort en utredning rorande elektromagnetiska fdalt fran jarnvdg.
Syftet ar att sakerstdlla att mdanniskor inte exponeras for alltfor hoga elektromagnetiska
filt. Trafikverket bedomer, med hdnsyn taget till kraven pa sékerhetsavstand fran
anldggningen pa 30 meter, att kravet kommer att kunna innehallas utmed
jarnvdgsanldggningen. Slutsatsen bygger pa Trafikverkets utredning som visar att
drsmedelvdrdet understiger 0,4 uT redan vid 20 meter fran banmitt.

I nasta skede kommer en MKB att genomforas for att precisera exakt paverkan.

5.1.6.22. Sveriges Geologiskas Undersdkning

Markens geologiska och morfologiska egenskaper ar grundlaggande for olika omradens
miljoforhéllanden, geotekniska egenskaper, grundvattenforhéllanden och associerade
risker. Tidig anvindning av geologisk information vid planering och projektering kan
darmed minska kostnader och miljopaverkan samt forkorta ledtider for samtliga
involverade aktorer.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

5.1.6.23. Sveriges Akeriféretag Norr

Sveriges Akeriforetag ser positivt pa den norrlindska infrastrukturen prioriteras och byggs
ut. Vi ser gérna att Trafikverket tar hansyn till att det inte blir oundvikliga avbrott avseende
birighetsklasser, vagunderhall, anslutningsvigar eller framkomlighet pa grund av de
planerade arbetet.

Vid omledning av vigar och ny- eller ombyggnad av broar, viadukter, rondeller, m.m. som
trafikeras av tung yrkestrafik ar det viktigt att sdkerstélla att framkomligheten inte drabbas
och att tunga fordon samt specialtransporter fortfarande har majlighet att passera pé ett
tillfredsstallande sitt. Detta ar av stor vikt for de &keriféretag som verkar kring berérda
omréden.

Sveriges Akeriforetag uppskattar och ser géirna en fortsatt dialog.
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Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen. I det fortsatta arbetet med att vdlja och optimera linje inom vald korridor

gors dven detaljerade studier gdllande trafik under byggtiden och hur framkomligheten
pa det omgivande vdgnditet sdkerstalls.

5.1.6.24. Swedavia Airports

Bada jarnvagskorridorerna passerar genom influensomraden for CNS-anlaggningar (olika
radiosystem for luftfarten) vid Kiruna flygplats. Swedavia kan darfor e;j tillstyrka varken den
véstliga eller den 6stliga korridoren utan foregiende paverkansanalys som dé dven bor
omfatta avskdrmande &tgarder. Swedavia foreslar att en sddan analys tas fram och delges for
Swedavias analys och bedomning. Swedavia dterkommer dérefter med slutligt
stéllningstagande.

Byggnation far inte ske innan Swedavia avgett slutliga stillningstagande.

Storre delen av den Ostliga korridorens strackning ligger inom influensomréadet och bedéms
krava avskdrmande atgirder i stor omfattning varfor Swedavia avstyrker det 6stliga
alternativet helt.

Med CNS-utrustning menas utrustning for kommunikation, navigation och 6vervakning
(Communication, Navigation, Surveillance).

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen. En dialog dr pabérjad for framtagande av
riskanalys och inom kort kommer vi fora en dialog med er om hur vi hanterar fragan sa
att vi sakerstdaller flygplatsens funktion och jarnvdagens framtida dragning till Kiruna.

5.1.6.25. Tekniska verken i Kiruna AB, TVAB
I detta inledande skede nér placering av jirnvégsstation inte ar bestimt an ar det fraimst
TVAB avdelning VA och Kiruna Kraft (fjarrvirme) som kan yttra sig.

Det ar viktigt att den nya jarnvagsstationen har gdngavstind till centrum och
bussterminalmed separerad GC-vig precis som den rivna stationen hade. Gar det inte att
bygga ett resecentrum bredvid jairnvagsstationen bor det atminstone finnas majlighet att
anslutande bussar till Riksgransen och Nikkaluokta kan stanna till vid stationen precis som
forr. Utrymme f6r detta bor darfor finnas vid den nya jarnvagsstationen.

TVABs yttrande innehéller i 6vrigt detaljerad information om de olika alternativens
mojlighet att ansluta till kommunalt VA, fjarrvarme och dagvattenhantering.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i
beaktande i den fortsatta planeringen. Trafikverket uppskattar den detaljrika
informationen och kommer att vara i kontakt TVAB i det fortsatta arbetet.

5.1.6.26. Vattenfall

Vattenfall Eldistribution AB har koncessionspliktiga (nét- och omradeskoncessioner)
elnitanlaggningar i Kiruna tétort och i naromradet till titorten. Det handlar om ett antal
luftledningar fran 150 kV ned till 24 kV samt markkablar frdn 45 kV ned till 0,4 kV, en storre
150 kV transformatorstation och ett antal 12 KV och 24 kV nétstationer.

I de fall lokaliseringen av den nya jarnvagsstationen och ny jarnvig, paverkar nagra av ovan
namnda ledningar, pa ett sddant sétt att det medfor ombyggnad av 150 kV ledningar och 45
kV ledningar vilka ar linjekoncessionspliktiga ar det hogst sannolikt att saval ansokan om
atertagande av gillande koncessioner som ansékan om nya koncessioner behover upprattas
och handliggas pa Energimarknadsinspektionen innan atgiarderna kan genomforas. Dessa
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processer ar idag tidskrdvande och i ménga fall aven dyra. En justering av koncessioner kan
gora att Vattenfall Eldistribution behéver soka fornyad koncession for ett storre omrade &n
de delar som paverkas av planerade aktiviteter inom Kiruna tatort.

I alla alternativen som beskrivs i samrddsunderlaget behvs det ocksa dtkomst till
markomraden for nya elndtanldggningar bland annat, nya ledningsstrackor/ledningsgator
for luftledningar och markkablar som behover flyttas. Detta medfor att nya rattigheter
maste tas fram och hanteras dels internt hos Vattenfall Eldistribution och dels hos
myndighet vilket 4r bade tidskravande och kan bli kostsamt beroende vilken typ av ledning
som berors och ddrmed vilken typ av rattighet som behovs. Till detta kommer dven ett stort
efterarbete med att upphiva de befintliga rattigheterna som blir onyttiga.

En ombyggnad eller flytt av Vattenfall Eldistributions elndtanlaggningar bekostas av den
som initierat tgirderna.

Specifika forutsattningar for de beskrivna lokaliseringsalternativen

Foljande giller for placeringsalternativ avseende ny jarnvigsstation utifrdn nuvarande
nitbild:

e UA KMB - Kiruna Malmbangérd:

o Inom omréde for detta utredningsalternativ finns ett antal 12 kV
markkablar, ett antal 0,4 kV markkablar och nagra 12 kV nitstationer som
maste flyttas om detta alternativ blir aktuellt for utbyggnad.

e UAKNC - Kiruna Nya Centrum:

o Inom omréde for detta utredningsalternativ finns en storre
transformatorstation, tre 45 kV luftledningar/markkablar, nagra 24 kV
luftledning/markkabel, ett stort antal 12 kV markkablar, ett stort antal 0,4
kV markkablar samt ndgra natstationer som maste flyttas om detta
alternativ blir aktuellt for utbyggnad.

o Enflytt av transformatorstationen medfor ett mycket stort arbete med flytt
av alla elnatanldggningar som ar knutna till denna transformatorstation, ett
tidskravande och ekonomiskt dyrbart projekt.

o Enflytt av transformatorstationen medfor att ny mark méste kopas for att
placera den nya stationen pa. Denna del kan bli en ldngdragen process.

o Enflytt av 45 kV ledningarna medfor en forandring av géllande
nitkoncessioner.

e UA LON 1 — Lombolo-Nikkaluoktavigen:

o Inom omrade for detta utredningsalternativ finns inga elndtanlaggningar
som berors om detta alternativ blir aktuellt f6r utbyggnad.

e UALON 2 - Lombolo-Nikkaluoktaviagen:

o Inom omréde for detta utredningsalternativ finns inga elnitanldggningar
som berors om detta alternativ blir aktuellt f6r utbyggnad.

e UA LON 3 — Lombolo-Nikkaluoktaviagen:

o Inom omréde for detta utredningsalternativ finns inga elndtanldggningar
som berors om detta alternativ blir aktuellt f6r utbyggnad.

e UA Kiruna flygplats:
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o

Inom omrade for detta utredningsalternativ finns négra 12 kV markkablar,
négra 0,4 kV markkablar och en 12 kV nitstationer som maste flyttas om
detta alternativ blir aktuellt for utbyggnad.

Foljande giller for placeringsalternativ avseende ny Jarnvagskorridor utifrdn nuvarande
nétbild:

e Vistlig Jarnvagskorridor:

o

Inom omrade for detta utredningsalternativ finns tva 150 kV luftledningar
(inom omrédets sydvistra del), tre 45 kV luftledningar, nigra 24 kV
luftledningar, ndgra 24 kV markkablar, ett antal 12 kV markkablar, ndgra
nétstationer och ett antal 0,4 kV markkablar som paverkas om detta
alternativ blir aktuellt for utbyggnad. Fran Svappavaara banan i séder
forekommer kortare strackor av 45 kV markkablar.

Nir korridoren for ny jarnvag fastslagits far det avgoras vilken atgéard som
behovs for ovan beskrivna elndtanldggningar.

En flytt av 150 kV och 45 kV ledningarna medfor en férandring av gillande
natkoncessioner.

e  Ostlig Jarnvigskorridor:

o

Inom omrade for detta utredningsalternativ finns tre 45 kV luftledningar,
négra 24 kV markkablar, ett antal 12 kV markkablar, ndgra nitstationer och
ett antal 0,4 kV markkablar som péverkas om detta alternativ blir aktuellt
for utbyggnad.

Nir korridoren for ny jairnvag fastslagits far det avgoras vilken dtgéard som
behovs for ovan beskrivna elndtanldggningar.

En flytt av 45 kV ledningarna medfor en forandring av géllande
natkoncessioner.

Vattenfall Eldistribution vill ocksé avslutningsvis informera om att vi ser fram emot en
fortsatt dialog i projektet och att det ar viktigt att bolaget sa tidigt som mojligt far ta del av
slutlig lokalisering pga de utdragna handlaggningstiderna som géller for arbetet med
koncessioner och rittigheter.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta

planeringen. Trafikverket uppskattar den detaljrika informationen och kommer att vara i
kontakt Vattenfall i det fortsatta arbetet.
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6 Samrad vid utformning av planférslaget —
Samrad 3

6.1.

Samrad under vid utformning av planforslaget

Efter val av lokalisering har planarbetet fortsatt med utformning av planforslag, arbetet
inleddes med linjestudier inom den valda korridoren.

Under arbetet har samrads- och arbetsmoten héllits med lansstyrelsen, Kiruna kommun,
samebyar, ledningsidgare, myndigheter och intressenter, se forteckning nedan.

Genomférda samradsmoten oktober 2021-oktober 2023.

21-10-11
21-10-20
21-10-20
21-10-25
21-11-23
21-12-14
22-01-20
22-01-31
22-02-02
22-02-09
22-02-11
22-02-11
22-03-03
22-03-15
22-03-16
22-03-22
22-04-27
22-05-19
22-06-22
22-11-07
22-12-02
22-12-07
22-12-14
23-02-03
23-02-14
23-02-21
23-03-03
23-05-02
23-05-04
23-05-10
23-05-16
23-05-16
23-05-16
23-05-17
23-05-22
23-05-23
23-05-23
23-05-29
23-05-30
23-05-31
23-10-24

Kiruna kommun (arbetsmote)
Kiruna kommun

Vattenfall eldistribution

Laevas och Gabna samebyar
Lansstyrelsen (beredningsgrupp)
Kiruna kommun (arbetsmote)
Kiruna kommun (arbetsmote)
Kiruna kommun (arbetsmote)
Lansstyrelsen

Kiruna kommun, rdddningstjansten och lansstyrelsen
LKAB (arbetsmote)

Kiruna kommun (arbetsmote)
Kiruna kommun (arbetsmote)

LKAB (arbetsmote)

Kiruna kommun

Vinterstadens skoterforening

LKAB (arbetsmote)

Kiruna kommun, LKAB
Lansstyrelsen

Kiruna kommun

Kiruna kommun (samordningsmote)
Kiruna kommun och lansstyrelsen (arbetsmote)
Kiruna kommun (samordningsmoéte)
Kiruna Sladhundsklubb

Kiruna kommun fritid

Lansstyrelsen (beredningsgrupp)
Kiruna kommun fritid

LKAB

Kiruna Lapland, Swedish Lapland
Kiruna kommun

Vy och Norrtag

Vattenfall

Statens fastighetsverk (mote 1)
Lansstyrelsen (beredningsgrupp)
Region Norrbotten och Norrbottens kommuner
Sametinget

Kiruna Cargo

Vinterstadens skoterforening
Statens fastighetsverk (mote 2)
Regionala kollektrafikmyndigheten och lanstrafiken
Lansstyrelsen (beredningsgrupp)
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6.1.1. Samrad med Lansstyrelsen i Norrbotten

Under arbetet med utformning av planforslaget har Trafikverket genomfort samradsmaoten
med Lénsstyrelsen i Norrbottens ldn via beredningsgruppen.

Moten och samradskontakter har &ven héllits med lansstyrelsen géllande Luossajoki,
avgransning MKB samt samordning av Trafikverkets och kommunens planarbete.
Trafikverket har dven varit i kontakt med lansstyrelsen i samband med att MKB ldmnats in
for godkdnnande.

6.1.1.1. Yttrande frAn Lansstyrelsen i Norrbottens lan

Lansstyrelsen bevakar de allminna intressena och lamnar synpunkter om jarnvagsplanens
lokalisering, utformning och miljopaverkan utifrin innehallet i 2-4 kap. och 5 kap. 3-5 §§
miljébalken (1998:808). Grund for Lansstyrelsens bedémning utgors bland annat av de
nationella miljomélen samt rddgivning kring forvintade prévningar for planens
genomforande.

Nedan lamnar Lansstyrelsen sina synpunkter pa materialet och den fortsatta processen.
Renniiring inklusive riksintresse renniring

Lansstyrelsen vill inledningsvis patala att det dr viktigt att skilja pa riksintresset rennéring
och renniringens andra intressen, eftersom de behandlas i olika rittsliga ordningar och har
olika rittslig status. Ddrmed kan dessa tva delar inte beskrivas samlat utan maste separeras
sa att det ar tydligt vilken paverkan och vilka konsekvenser som avser riksintresset samt
vilket som avser rennéringens ¢vriga intressen. Det kriavs ddrmed en separat utredning for
paverkan pé riksintresseomréadet som inte utgar fran dialoger med samebyn.

Foreslagen utformning innebér att det bara kommer att finnas en passage av jarnviagen samt
att flyttleden maste flyttas for att anpassas till det nya laget for faunapassagen. Detta
innebar att passagens funktion méste vara mycket god for att undvika skada pé riksintresset.
Detta kompliceras ytterligare av att renarna maste anpassa sig till den nya lokaliseringen for
passagen. Passagens foreslagna funktion och paverkan av omgivande buller mm &r viktiga
delar att beskriva i renniringsanalysen i MKB:n samt motiv till en 4ndrad placering.
Lansstyrelsen noterar exempelvis att faunapassagen kommer i nidrheten av den motorbana
som finns i omradet samt narmare Kalixfors flygfilt och inflygningsstraket till Kiruna
flygplats. Enligt miljobalkens forsiktighetsprincip 2 kap 3 § ska forsiktighetsmatt vidtas om
man kan anta en verksamhet kan medfora skada eller oldgenhet.

Lansstyrelsen vill ocksa patala att renar gar pa invanda beteenden och en omlokalisering
kan ddrmed innebira ganska omfattande konsekvenser d& den nya flyttleden inte dr den
invanda vandringsvagen. Detta bor hanteras och beskrivas i handlingarna.

Flyttleden av riksintresse f6r rennéring som passerar mellan flygplatsen och den nya
jarnvagen/stationen ar en utpekad svar passage. Den nya verksamheten med jarnvag och
stationslokalisering kommer att innebéra att en ytterligare bullerkélla tillkommer utéver
redan befintliga verksamheter i omgivningen. Det kumulativa bullret méste beaktas och
motiveras i bullerutredningen och renniringsanalysen i MKB:n.

Lansstyrelsen noterar att MOD inte till:it exploatering i en svar passage i mal M 2288-19, se
daven mal P2707-19 om indirekta stérningar pé ett riksintresseomrade, vilket kan vara virt
att notera och utvirdera.

Nar det giller rennéringen i 6vrigt som ensKkilt intresse sa ar det viktigt i kommande
handlingar att tydligt redovisa de tillkommande viagar som anldggs sa som serviceviagar och
dess utformning och funktion.
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Exempelvis om det kommer finnas grindar pa dessa for att forhindra att renar kommer in pa
fel omraden. Det ar ocksa viktigt att ha i beaktande att snordjda vagar kan leda renar till fel
omréden. En tydlig redogorelse och karta 6ver det betesbortfall som nya jarnvigsdragningen
kommer innebéra for rennéringen ar ocksa onskvirt.

Trafikverket svarar:

Kartor och beskrivningar éver betesbortfall, servicevdagar och ovriga storningar redovisas
i planens MKB. MKB redovisar dven renndringens enskilda och allmdnna intressen
separat.

Jdrnvdgsplanen fordndrar inte antalet passager av jdrnvdgen och fordndrar inte
passagen av vdg 870. Ny passage placeras pa ett storre avstdnd fran KIA godsbangdrd,
och ddrmed ldngre fran de storningar som forekommer ddr.

Verksamhet vid motorbanan forekommer i huvudsak under barmarksperiod, dd banan dr
en motocrossbana for motorcyklar.

Flyttleden behover dock anpassas till den nya passagens ldage. Under en évergangsperiod
kommer rendgarna i hogre grad att fa hjdlpa renarna att hitta rdtt, tills de har ldrt in den
nya vdgen.

Ny jarnvdg foreslas vara forsedd med skyddsvallar, for att minska stérningar av ljud och
ljus fran tagtrafiken.

Visst forlust av betesmark kommer att uppsta, framst i omradets vdstligaste delar.
Befintliga storningar fran gruvverksamhet och Kiruna samhdlle gor att renar inte gdrna
nyttjar dessa marker, vilket begrdnsar skadan av forlusten av betesmark.

Trafikverkets bedomning dr att foreslagen losning kan genomforas utan att renndringens
bedrivande pdtagligt forsvaras eller att pataglig skada uppstar pa riksintresset.

Riksintresse friluftsliv

Lansstyrelsen ser risk for barridreffekter for friluftslivet eftersom dagens vigomrade utgor
allmin plats, medan jarnvigen inte ar allemansrittsligt tillgdnglig och darmed skapar en dn
tydligare barridr. I handlingarna redovisas olika atgiarder som ska formildra
barridreffekterna vilket ar bra. Daremot méste kommande handlingar innehalla en
bedomning av effekterna pa riksintresse friluftsliv.

Trafikverket svarar:
Jarnvdgsplanen beror inte friluftslivsomrdden av riksintresse.

Jarnvdgen forstdrker som ldnsstyrelsen papekar barridren som befintliga vig 870
medfor. Aven om vigen kan anses vara allmén plats hénvisas det rorliga friluftslivet till
de passager som idag finns i renstdngslet som gar lings vdagen. Renstdngslet har 6
grindar varav tva dar samordnade med Sommarleden respektive Ahlstrémssparet. Vidare
medfor jarnvdgsplanen att friluftslivets passage vid Luossajoki utgar.

Effekter och konsekvenser for friluftslivet kommer att redovisas i MKB.
Detaljlokalisering av stationshus

I padgaende detaljplaneforslag for stationshus och sjukhus kommer paverkan pa riksintresse
rennaring vara en avgorande fraga.

Lansstyrelsen vill patala att det ar viktigt att stationshusets kumulativa effekter pa
riksintresseomradet bedoms i det fortsatta.
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Trafikverket svarar:

Kommunens detaljplaneomrdde for nytt sjukhus och stationsbyggnad ligger mellan vdg
870 och Lombolo och ddrmed utanfor renndringens riksintresseomrdde. Kiruna kommun
ansvarar for planering av nytt sjukhus och stationsbyggnad.

Trafikverket ansvarar for anldggning av ny jarnvdg samt jarnvdgsstationens anldggning
i form av plattform, spar for resandeutbyte och uppstdllningsspar. Anslutande jarnvdg
fran Malmbanan dras delvis genom omrdde av riksintresse for renndringen. Det dr
Trafikverkets bedomning att detta kan ske utan att patagligt skada riksintresset.

Kulturmiljo inklusive riksintresse kulturmiljo

Den planerade jarnvigen inklusive flytt av vig mm beror ett storre markomréade och
paverkar flera kulturhistoriska lamningar, inklusive ett antal fornlimningar. Det har
tidigare genomforts utredningar i omradet, men det har inte funnits tid att titta ndrmre pa
dessa inom ramen for detta samrad. Lansstyrelsen vill darfor tydliggora att Trafikverket ska
kontakta Lansstyrelsens kulturmiljéfunktion angéende tillstand till ingrepp i
fornldamningarna samt for att samrada kring behovet av arkeologisk utredning. Ett tillstind
till ingrepp kommer sannolikt krava att en arkeologisk undersokning genomfors for att
dokumentera och underséka berorda fornlamningar.

Beskrivningen i samradsunderlaget avseende paverkan pa riksintresset for Kiruna
kulturmiljo (BD 33) ar mycket kortfattat och 6versiktligt enligt Lansstyrelsens mening. Det
ar dock positivt att det valda stationsléget ar centralt beldget nira nya Kiruna centrum ur ett
kulturmiljoperspektiv. Forslaget med en centralt beldgen jarnvigsstation medfor fortsatt en
koppling och forstdelse av sammanhanget gruva — jarnvig — samhaélle. Den kommande
jarnvagsplanen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning behéver daremot innehalla en
mer utforlig beskrivning och analys av paverkan pa riksintresset Kiruna kulturmiljo.
Jarnviagsplanen inklusive MKB bor sirskilt fokusera pa nedanstdende punkter:

e Planen behover tydligare redovisa och bedoma hur flytten av jarnvigsstationen
paverkar riksintresset for Kiruna kulturmiljo. Nar det géller riksintresset Kiruna
behover beskrivningen och analysen utvecklas i relation till uttrycken for
riksintresset. (Se RiksantikvarieAmbetets beslut som redovisar uttrycken for
riksintresset).

e Iredovisningen ska det ingd en bedomning om paverkan bedéms bli pataglig eller
mattlig och om inte varfor. Framfor allt behovs en redovisning av hur bedomningen
har gjorts.

e Nar det giller gestaltningen av den nya stationsmiljon och stationsbyggnaden ar
detta en viktig aspekt dven ur kulturmiljosynpunkt. Lansstyrelsen ser gidrna att
utformningen bygger vidare pa riksintressets kulturhistoriska viarden.

e For framtagandet av kulturmiljéanalysen bor person/personer med
kulturmiljokompetens anlitas. Med kulturmiljokompetens avses i detta fall personer
med exempelvis kulturgeografisk och/eller bebyggelseantikvarisk kompetens som
kan bedéma paverkan pa kulturmiljon och landskapsbilden.

Trafikverket svarar:

Samradshandlingen dr medvetet kortfattat hallen i samtliga aspekter. Kulturmiljo
beskrivs mer utforligt i MKB.
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Jarnvdgsplanens dtgdrder bedoms kunna paverka en fornlamning och en ovrig
kulturhistorisk fornlamning. Trafikverket kommer att samrdda med ldnsstyrelsen kring
dessa. Trafikverket avser att inkomma med ansékan om tillstand till ingrepp for de
fornlamningar som pdGverkas av jarnvdgsplanens Gtgdrder.

Bedomningarna av kulturmiljon i MKB utfors av en resurs som dr arkeolog och
kulturgeograf med ca 30 ars erfarenhet av kulturmiljoutredningar och arkeologiska
inventeringar.

Jarnvdgsplanen bedoms sammantaget medfora sma till obetydliga konsekvenser for
kulturmiljon. Detta gdller bade kulturvdrden i ett storre perspektiv, som framgar av
riksintressets vdrden, och de berorda enskilda limningarna.

Naturmiljo

I samrédsunderlaget framgér att figelinventeringar ar gjorda i omrédet ir 2013 och 2021
samt en naturviardesinventering i jairnvagskorridoren sommaren 2022. Bedomningen ar att
den nya jarnvigen inte kommer att paverka bevarandestatus eller ekologisk funktion for
nagon av de berorda arterna i omradet. Det framgar ddremot inte tydligt av underlaget vilka
arter som berors, om det patriffats skyddade eller rodlistade arter och hur Trafikverket
kommit fram till sin bedomning att bevarandestatus inte paverkas. Resultat och
dokumentation/rapport fran inventeringarna behover goras tillgdngliga i samband med att
MKB:n skickas in och det ska framga av handlingarna hur Trafikverket kommit fram till sina
bedomningar.

Som det framgar av underlaget kommer vattendraget Luossajoki att behéva dras om och
kulverteras och det finns tva alternativ for detta. Bdda alternativen behdver utredas och
konsekvensbeddmas. Det framgar till exempel att fjarilen morkbramad faltmétare patraffats
langs Luossajoki. Arten ar starkt hotad (EN) enligt senaste rodlista. I Artdatabankens
Artfakta omnamns Kiruna stads expansion och exploatering av mark runt flygplatsen som
ett hot mot fjarilen som har en mycket begransad utbredning i landet. For att inte paverka
artens livsmilj6 negativt ar det viktigt att flodet i Luossajoki inte paverkas och att strinderna
langs med backen bibehélls och att inte fler barridrer byggs in. Dess framsta forekomstytor
bor undantas fran exploatering.

Mot denna bakgrund anser Lansstyrelsen att en artskyddsutredning for mérkbramad
faltmatare behover inkluderas i MKB:n och att det dr lampligt att Trafikverket tar hjilp av
expertis pa omradet for att beskriva forutsattningar for artens forekomst och fortlevnad i
omradet, om och hur genomforandet av jarnvigsplanen kan komma att paverka arten
negativt och vilka skyddsétgarder och anpassningar som kan vidtas for att sakerstélla artens
fortlevnad.

Potentiella grundvattensinkningar och skyddsétgirder for att forhindra avvattning av
berorda vatmarker ar fortfarande under utredning. Lansstyrelsen har darfor inget att ta
stillning till, men forutsitter att det kommer att beskrivas i MKB:n. Om det finns skyddade
eller rodlistade arter som kan komma att paverkas av grundvattensdnkningar behoéver det
till MKB:n tas fram en artskyddsutredning dven ur den aspekten.

Trafikverket svarar:
Naturvdrdesinventeringen presenteras tillsammans med miljokonsekvensbeskrivningen.

Ddr redogors for vilka arter som patrdffats under inventeringsarbetet.

Morkbramad faltmdtare har ej pa patrdffats under inventeringsarbetet. Inte heller
vattenmadra, som dts av larverna, har patrdffats vid inventeringen. Fjdarilen dr rodlistad
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men inte fridlyst och omfattas inte av artskyddsbestammelserna. Trafikverket har i
planering av ny jarnvég stravat efter att flodena i Luossajoki inte ska paverkas.

For Luossajoki har tva principiella alternativ av omgrdvning studerats. Ett kortare
alternativ med vattendraget i ndra befintlig strdckning och en lang kulvert under
stationsomradet samt ett ldngre alternativ med ladng ny strdackning av vattendraget.

Under varen 2023 gjordes en utredning kopplat till vattendragets miljokvalitetsnorm som
inte var uppdaterad med de faktiska forutsdttningarna. Forslag pa ny statusklassning
togs fram och samrdaddes med lansstyrelsen. Det dar dock Havs- och vattenmyndigheten
som fattar beslut om ny statusklassning. Baserat pd denna togs det i juni 2023 beslut om
alternativet dar vattendraget ligger kvar i befintlig stidckning, med en langre kulvert
under stationen. Under forutsdtining att kulverten inte stryper flodet och en naturlig
bdckbotten kan dterskapas i kulverten bedoms alternativet vara tillfredstdllande for de
fiskarter som finns i vattendraget. Vattendragets strandzoner dar viktiga att
bevara/aterskapa for att mojliggéra forutsdttning for vardvdxten till den ovanliga
fiarilen, morkbrdamad fdaltmdtare, som identifierats i omradet tidigare. Vattendraget leds
om en kortare strdacka pa éstra sidan kulverten for att ansluta till befintlig fara, lings
denna stdcka aterskapas strandzonen.

Det alternativ som valdes bort, att leda om vattendraget lingre soderut, skulle innebdra
en kortare passage under jarnvdgen men tvd ytterligare passager under vdg 870. En
omgrdvning séderut skulle dven innebdra ca 130 000 m3 jordschakt da terrdngen dar
hogre ldngre séderut. Schakten skulle innebdra ett stort ingrepp i landskapet och dven
innebdra sprdngning i berg. Att Gterstdlla vattendragets naturliga strandzon skulle vara
svart.

Vattenverksamhet

I samradsunderlaget finns inget konkret beskrivet kring vattenverksamhet pa grund av
pagaende utredningar och fortsatt arbete. Det innebar att ldnsstyrelsen i detta skede har
svart att komma med konkreta synpunkter, ddremot 6nskar ldnsstyrelsen patala nagra
punkter infor det fortsatta arbetet.

Anmailan om vattenverksamhet

Som det framgar sd kommer jarnvigen passera nagra mindre backar samt Luossajoki och en
utredning om miljokvalitetsnormerna for backen pagéar med anledning av att nagon form av
omledning kommer krivas.

Lansstyrelsen vill har patala: For att en omgravning av ett vattendrag ska kunna hanteras
som en anmailan far inte medelvattenflodet vara storre dn 1 kubikmeter per sekund. I annat
fall kravs tillstand.

I samradsunderlaget framgéar att skyddsatgiarder for arbeten i och kring vattendrag kommer
att arbetas fram i samband med att anmélningarna om vattenverksamhet tas fram, till
exempel skydd mot grumling och hansyn till fiskars lekperioder. Det framgar ocks att
samtliga trummor som ska anldggs i projektet kommer att anldggas sa att inga
vandringshinder uppstér och naturlig backbotten aterskapas i trumman. Lansstyrelsen
konstaterar att detta ar bra men vill ocksé uppmarksamma Trafikverket att forutom olika
forsiktighetsmaétt kring sjalva arbetet med att anldgga en trumma sa bedémer lansstyrelsen
ocksa om vattendragets naturliga funktion kan bevaras nar trumman val ar pa plats. Darfor
ar det viktigt att det i en anmélan om vattenverksamhet, liksom i kommande MKB, framgar
hur Trafikverket planerar for detta. Till exempel genom att redovisa hur man planerar att
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dimensionera trummorna i forhallande till vattendragets bredd, (dar lansstyrelsen forordar
minst 1,2 gdnger vattendragets bredd) trummornas lutning, 6verdjup, erosionsskydd mm.

Trafikverket svarar:

Enligt modelldata fran SMHI dr den naturliga medelvattenforingen for Luossajoki 0,65
m3/s. En del av det flodet, 0,107 m3/s leds dock frdn Luossajdrvi via Pahtajoki, vilket ger
att kvarstdende medelvattenforing i Luossajoki uppgar till 0,543 m3/s. Ddrmed dr det
aktuellt med anmdlan om vattenverksamhet, och inte tillstdnd.

I anmdlan om vattenverksamhet, liksom i MKB, kommer det att framga hur Trafikverket
planerar for att bevara vattendragens funktion gdllande dimensionering av trummor.
Trummorna dimensioneras med sd kallad klimatfaktor for 6kade framtida vattenfloden,
och med minst 1,2 ganger vattendragets bredd. Trummornas dimensionering avseende
lutning, overdjup och erosionsskydd dr detaljprojekteringsfragor som hanteras i
kommande skeden.

Markavvattning och bortledande av grundvatten

Av samradsunderlaget framgér att Trafikverket utreder potentiella grundvattensiankningar
och péverkan pa myrarna langs strackan, men inget konkret om dessa undersokningar finns
redovisade i underlaget. Lansstyrelsen konstaterar att resultatet av utredningarna bor
redovisas infor kommande MKB liksom vilka vattenverksamheter man avser ansoka om
tillstand for och vilka man avser hantera inom en anmalan.

Trafikverket svarar:

De grundvattensdnkningar som blir aktuella pdverkar inga allmdnna eller enskilda
intressen och bedoms ddrfor inte omfattas av tillstandsplikt. De naturvdrden som dar
grundvattenberoende ligger utanfor de paverkansomrdden som de aktuella
grundvattensdnkningar bedoms medfora.

Buller, vibrationer och ljus

I samradsunderlaget framgar att inga bullerskyddsétgiarder bedoms nodvindiga med
anledning av fa tagrorelser. Lansstyrelsen vill hdr patala att i och med att den foreslagna
lokaliseringen ar centrumnira sd bor aven en bedomning av paverkan fran vibrationer och
ljus pa kringliggande bostidder presenteras i den kommande MKB:n.

Trafikverket svarar:

Jarnvdgen ligger som ndrmast ca 270 m fran ndrmaste bostadsbebyggelse. Detta,
tillsammans med den relativt sett glesa trafikeringen av enbart persontag gor att
bullerpaverkan pa bostadsbebyggelse blir liten. Enligt bullerutredningens resultat har
Trafikverket inte mojlighet att foresld bullerskyddande dtgdrder for bostdder. Aven
stationen, som tillgdnglighetsmdssigt betraktas som centrumndra, ligger pa ett avstind
om ca 270 m_fran ndrmaste bostadsbebyggelse.

Avstandet till ndarliggande bebyggelse samt det faktum att jarnvdgen endast kommer att
trafikeras av persontrafik samt omradets geotekniska egenskaper ligger till grund for att
det inom jdrnvdgsplanen inte genomfors nagon vibrationsutredning.

Avstandet till ndarliggande bebyggelse samt att omradet mellan jarnvdgen och
bebyggelsen dr skogbekldtt ligger till grund for att eventuell paverkan av ljus pa
ndrliggande bostdder inte bedoms 1 jarnvdgsplanen.
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Masshantering

Eftersom projektet bedoms innebéra stora méngder 6verskottsmassor s bor det i MKB:n
bildggas en masshanteringsplan dar uppskattad méangd Gverskottsmassor framgér. Det bor
ocksé framga hur Trafikverket utifrén tekniska egenskaper och eventuella
fororeningsinnehall avser att omhénderta 6verskottet.

Trafikverket svarar:

En masshanteringsplan tas fram i arbetet med jarnvdgsplanen. Resultatet kommer att
redovisas i separat PM samt i jarnvdgsplanens MKB.

Klimatanpassning

Samréadsunderlaget och planprocessen saknar hittills beskrivningar, utredning, analys och
atgirder avseende klimatanpassning. Det vill sdga atgirder for att hantera risker for
maéanniska, miljo och egendom som foljer av ett forandrat klimat. Det ar angeliget att denna
brist atgirdas till det fortsatt da Trafikverket liksom andra statliga myndigheter ar dlagda
genom Forordning (2018:1428) om myndigheters klimatanpassningsarbete att anpassa sin
verksambhet till ett fordndrat klimat. Trafikverket har ocksa utvecklat och faststillt interna
styrdokument for detta arbete, vilka med fordel kan anvindas.

Lansstyrelsen vill i det ssmmanhanget patala att det ar viktigt att utga fran de
klimatologiska forutsidttningarna som kan komma att bli aktuella i planomradet under
anldggningens bedomda brukandetid.

Trafikverket svarar:

Ett arbete med klimatanpassning och klimatreducerande atgdrder ingar i arbetet med
jdrnvdgsplanen. Arbetet sker enligt de riktlinjer som finns i Trafikverkets interna
styrdokument och redovisas i separata PM samt sammanfattat i jarnvdagsplanens MKB.

Vid dimensionering har hdansyn tagits till framtida okade floden via klimatfaktorer.
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6.1.2. Samrad med Kiruna kommun

Under arbetet med utformning av planforslaget har samréds- och arbetsméten fortsatt skett
med kommunen.

Moten har genomforts for att diskutera aktuella teknikfragor i jirnviagsplanen samt att
samordna Trafikverkets och kommunens utrednings- och planarbete fér Kiruna ny
jarnvagsstation.

Kiruna kommun inkom med ett yttrande till Trafikverket i mars 2022, med anledning av
utredning av lokalisering av ett nytt sjukhus i Kiruna. Med anledning av detta utreddes ett
justerat stationslédge, forskjutet 6sterut for att medge tillrdacklig yta for ett sjukhus mellan
jarnvégsstationen och bostadsomrédet Lombolo. I maj 2022 inkom kommunen med ett
yttrande om ytterligare férskjutning av stationsomradet osterut.

Kiruna kommun tog beslut om lokalisering av det nya sjukhuset i september 2022, vilket har
tagits in som en ny forutsittning i Trafikverkets planarbete.

Moten med kommunen har dven genomforts gidllande passagebehov for skotertrafik och
rorligt friluftsliv av jairnvagen i Kiruna. Kommunen har lamnat forslag pé placering och
utformning av passagerna.

6.1.2.1. Yttrande fran Kiruna kommun

Kommunen har deltagit och yttrat sig inom jarnviagsplaneprocessen i tidigare skeden, och
vidhéller det som framforts och kompletterar nu med specifikare synpunkter kring sjalva
planutformningen, forviantade effekter m.m. Yttrandet inleds med en samlad bedomning
kring helheten, f6ljt av synpunkter frdn kommunala funktioner.

Samlad bedomning

Den foreslagna sparstriackningen inom den véstra korridoren gor att barridrerna och
storningarna i landskapet samlas och bedéms darfor inte medfora betydande negativa
effekter for omgivning, verksamhet och framtida exploatering. Kommunen ser det som
viktigt att Trafikverket arbetar vidare med utformningen och att gestaltning genomfors pa
ett sddant satt att det avvikande uttrycket minimeras.

Det féreslagna stationsldget innebér att stationen hamnar relativt nira centrum och
kommunen far bra férutsattningar for att planldgga och uppfora stationsmiljon och
infrastruktur, som en naturlig férlingning av stadsmiljon. Kommunens planering for
samlokaliseringen avresecentrum och sjukhus forstiarker ocksa detta.

Kommunen har inga synpunkter pa de foreslagna nya delstriackor av vag 870, och vill ocksa
framhaélla att placeringen av cirkulationen vid korsningen mot Lombololeden ar bra da det
mojliggor en anslutning mellan cirkulationen och industriomradet norr om végen.
Kommunen ser det som viktigt att Trafikverket arbetar vidare med utformningen och att
gestaltning genomfors pa ett sddant sitt att det avvikande uttrycket minimeras.

Ur kommunens planeringsperspektiv ar det viktigt att arbetet med jairnvagsplanen kan
fortlépa enligt utsatt tidplan, samt att finansieringsfragan 16ses for att planen ska kunna
lyftas for faststéllelseprévning. Eventuella fordrojningar i detta leder till 1dsningar inom
kommunens planering, vilket kan f& stora negativa konsekvenser for samhallsutvecklingen i
Kiruna.
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infrastrukturen medfor. I det fortsatta arbetet kommer forslaget att utformas i detalj och i
det arbetet efterstrdvas god gestaltning.

Trafikverket noterar kommunens uppfattning om projektets tidplan och finansiering.
Projektet Kiruna ny jarnvdgsstation dar med i den nationella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastruktur 2022-2033 som beslutats av regeringen. Trafikverkets
standpunkt dar att LKAB som statligt bolag, vars verksamhet helt ligger bakom den
pagaende samhdllsomvandlingen dven har en skyldighet att finansiera den nya
Jjdrnvdgsstationen inklusive anslutande jdarnvdg.

Specifika synpunkter:
Markhushallning, attraktivitet och gestaltning

D4 anldggandet av jarnvéagssparen och forandringarna av vag 870 kommer att ta stora
markomraden i ansprak ser kommunen att detta behover ske pd medvetet och héllbart sitt.
Exempelvis genom att arbetsomradens storlek begrinsas till det nodvandigaste for att inte
skada eller avldgsna mer trad/buskar/markvegetation dn nédvandigt. I langsta mojliga
utstrackning nyttja tidigare ianspriktagna markomréaden. Vid tradsidkringen utmed
sparstriackan ar det viktigt inte avverka trad som faktiskt inte har forutsiattningar att bli sa
storvuxna att de kan riskera att orsaka skada pa driften av jarnvigen i dess slutliga lage.
Etableringsytan niara Lombololeden bor utformas si att avverkning av uppvuxna granar inte
behover ske.

I samradsunderlaget saknas visualiseringar av jirnvigsanliaggningen samt de planerade
broarna sett frdn niarbeldgna bostadsomraden, vig 870, samt motions- och friluftsomréadena
etc. For de strackningar dar jirnvag och bropassager ar beldgna pa 5-10 m héga bankar ser
kommunen det som extra viktigt att utformning och gestaltning genomfors pa ett sddant sitt
att det avvikande uttrycket minimeras. Kommunen tycker likt Trafikverket att det ar viktigt
att broarna far en genomtankt utformning och gestaltas efter hur synliga de ar i landskapet.
Bron fér Sommarleden bor sdledes anldggas med en luftig konstruktion utan maktiga
bankar/ramper. Kiruna kommun konstaterar att i andra jarnvagsprojekt i Sverige anlaggs
jarnvig pa landbroar i stéllet for hoga jarnvigsbankar for att minska markintrang,
barridreffekter samt negativ inverkan pa landskapsbild.

Den nya jairnvagen kommer att bli ett patagligt nytt inslag i landskapsbilden, likasa
forandringarna av viag 870. Den forlust av ekologiska miljoer som sker bor hanteras och dess
konsekvenser minimeras. Rda makadamslianter bor inte vara dominerande. Vaxtlighet bor
ges majlighet att ateretableras eller sas in.

Trafikverket ser att det behovs en helhetslosning for gestaltningen for att stationsomradet
ska vara vilkomnande, igenkdnnande och sammanhaéllen vilket kommunen instimmer i. En
omfattande uppfyllnad kan bli n6dvandig for att mota nivan for jairnviagsanldggningen. Vid
uppfyllnad av mark minskar majligheterna att bevara trid och markvegetation, stora trad ar
kostsamma att plantera men viardeskapande for stadsrummet. Utifran den vid samradet
angivna hojden pa stationsléget 456 m 0 h, c:a 6 meter 6ver befintlig viag 870
(Nikkaluoktavigen), kan det bli svart att bevara befintliga trad. Attraktiva, hallbara
stadsmilj6er innefattar 4ven uppvuxna trad som dr rumsskapade, ger skugga, gynnar
biologisk mé&ngfald, renar luften och fingar upp stoft frin trafiken. Aven stationsomradets
gestaltning och utformning sett fran vag 870 och Lombololeden ir viktig d4 Kiruna vill
fortsétta att utvecklas som en attraktiv stad. En tydlighet kring de begransningar
Trafikverket ser avseende en sinkning av profilen vid ango6ring till stationslaget saknas i
samradsunderlaget.
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Trafikverket svarar:

Trafikverket arbetar med optimering av marksprdket i produktionsplaneringen for
projektet. Tillrdcklig yta for effektivt och sikert genomforande maste sdkerstdllas i planen.
Trafikverket far dock inte ta mark i ansprak som inte beh6vs. Detsamma gdller dven yta
for tradsdakring ldangs jarnvdgen. Vixtligheten i Kiruna gor att en smalare zon for
tradsdkring kan anvdndas jamfort med andra platser i landet.

Gestaltningen dr en viktig del i jarnvdagsplanen. I arbetet med jarnvdagsplanen har ett
Gestaltningsprogram arbetats fram, som innehaller bade landskapsanalys och
forutsdttningar for gestaltningsarbetet samt ger forslag pa gestaltning av anldggningen.

De delar av stationsomradet som ligger inom Trafikverkets ansvarsomrdade kommer inte
att forses med trdd, da de utgor sparomrade och omrade for drift och underhall.

Ljusfororeningar

Vid utformning av belysningsanldggningen for stationsomradet ser kommunen stort virde i
en utformning som minskar risken for ljusfororeningar samt mojliggor effektiv styrning av
belysningen. Detta for att varna mojligheten att se norrsken och samtidigt hushalla med
energi.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta och tar det i beaktande 1 den fortsatta projekteringen av
anldggningen. Sckerhets- och trygghetsperspektiv beaktas vid utformning av belysning av
stationsomradet.

Bostider, buller, hiilsa och friluftsliv

Bullerberikningar visar endast pé ett fatal 6verskridningar av riktvirden for maximal
ljudniva for bostiader beldgna pa Virvelvigen. Kommunen har idag brist pa bostéder i stort
men dven i attraktiva ldgen, narheten till naturen och motionssparen i berort omréade ar
attraktivt varmed negativ inverkan fran buller dr oonskat.

Kommunen har i sin fordjupade 6versiktsplan for Kiruna centralort pekat ut ett
utvecklingsomrade séder om Lombolo for bostader. Om inga bullerddmpande atgiarder
vidtas ser kommunen en risk att framtida utveckling kan komma att forsvaras.

Jarnvigen kan ocksd komma att utgora barridr for viganslutningar mot viag 870 och da
eventuellt begrinsa framtida utvecklingsmojligheter.

Naturomradet syd- och sydost om Lombolo utgor ett tatortsnira rekreationsomrade med
mojlighet att utéva motion och friluftsliv. Sval strovstigar som motionsspar som ar viktiga
for invanarna finns i anslutning till planerad sparstricka. Atgirder for att minska negativ
paverkan pé dess funktion och virde ur ett anviandarperspektiv bor utredas. Riktvarden for
buller avseende titortsnira rekreations- och friluftsomréden bor vara styrande. Trafikverket
framhaéller i samradsunderlaget att inga bullerddmpande atgarder kommer att vara
nodvandiga utifran utférda bullerberdkningar, kommunen anser att detta behover utredas
ytterligare med hansyn till manniskans hélsa och upplevelse.

Skidsparet, Ahlstromssparet, ar i nulaget ett uppskattat och lattakt dagspar med laga
lutningar. Om passagen over jarnviagen utformas med 10,5 % lutning i enlighet med
samradsunderlaget kan det komma att utgora en barriar for dkare att nyttja sparet. Passagen
over jarnvagen behover aven lutningsmassigt harmonisera med spérets karaktar i 6vrigt for
att dess funktion ska bibehallas.
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Trafikverket svarar:

Bullerutbredningen fran jarnvdgen avseende ekvivalent niva 6ver 55 dB(A) overlappar
inte kommunens utvecklingsomrdde séder om Lombolo. Bullerutbredningen avseende
maxniva 70-75 dB(A) overlappar omrdadets Ostligaste del. Trafikverket ansvarar for de
bullerstorningar som uppkommer av ny infrastruktur pa befintlig bebyggelse. Vid
nybyggnad av bostadsomrdden har kommunen att ta hdnsyn till befintliga omgivande
Ljudnivder.

Bullerutbredningen frdn jarnvdgen avseende ekvivalent niva 6ver 55 dB(A) (riktvdrde for
tdtortsndra rekreationsomraden) overlappar inte motionssparet oster om Lombolo.

Bullerskyddsatgdarder kommer inte att behova vidtas inom projektet. De fatal tagpassager
per dygn enligt trafikprognos ger upphov till ldga ekvivalenta ljudnivaer. De ldga
nivderna gor att Trafikverket inte heller har rdtt att utfora bullerskyddsatgdrder.

Skoterlederna oster och soder om Lombolo torde under skotersdsongen medfora buller for
befintliga och planerade bostadsomrdden och det tdtortsndra rekreationsomradet
(skidsparet) vid Lombolo.

Skidsparets lutning pa 10,5% dr en kortare backe, ddr 4,2 meter hojdskillnad 6verbryggas
pa en strdcka av 40 meter. Sparet kommer dven med denna korta lutning att kunna anses
vara ldttdkt. Det ar viktigt att kort efter passagen av jarnvdgen att komma ner till
befintlig markniva av hdansyn till elsikerhet da en kraftledning maste passeras. Exakt
utformning av nytt skidspar regleras dock inte i jarnvdagsplanen, utan gors i samrad med
Kiruna kommun i senare skeden.

Renniringen

Storre delen av jairnvagsplanen beror Laevas sameby, med markomraden som utgor
riksintresse for renndringen med utpekad svér passage samt strategiskt viktig mark for
rastbete. Det aterfinns dven anldggningar sd som en renvaktarstuga med ett intilliggande
rengirde/arbets-/6vergangshage. Det ar viktigt att rennaringens majligheter till att utéva
renskotsel dven sdkerstills fortsdattningsvis. En ny bro, faunapassage, ar planerad och ska
ersidtta nuvarande faunabro. Det dr viktigt att den utformas sa att den uppnar sin funktion
sett i det system som den ska fungera i. I de nordliga delarna av jirnvagsplanomrédet berors
Gabna sameby och mark utpekad som riksintresse for rennéringen, svar passage samt
strategiskt viktig mark for rastbete.

Trafikverket svarar:

Jarnvdgen kommer att medfora ett visst bortfall i betesmark. Genom att samla vdg och
Jjarnvdag till en gemensam korridor minimeras detta intrang. Det dr Trafikverkets
bedomning att vald utformning tillsammans med foreslagna dtgdrder sdkerstdller
renndringen fortsatta verksamhet i Kiruna, och att flytt dven fortsdttningsvis kan
bedrivas forbi Kiruna. Befintliga anldggningar sGsom renvaktarstuga och 6vergdingshage
beroérs inte av planerna.

Befintliga ledstrukturer for renar med hagar, ledarmar och trdadridaer anpassas och
kompletteras i omrddet kring jarnvdgsplanen. Sddana datgdrder faststdlls inte 1
Jjarnvdagsplanen men kommer att genomforas i senare skeden i samrad med samebyarna
och fastighetsdgarna.
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Ekonomi

Regeringens beslut om nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 forutsitter att
finansieringen for den nya jarnviagsdragningen kraver full extern finansiering. Kiruna
kommun utgar frén att staten 16ser finansieringen i nartid s att jairnvagsplanen kan
faststillas och anldggande kan paborjas si att stadsomvandlingen inte avstannar utan kan
fortga med full kraft.

Trafikverket svarar:

Trafikverket delar kommunens uppfattning. LKAB som statligt bolag och direkt ansvarig
for samhallsomvandlingen i och med pdgdende gruvverksamhet har det fulla
finansieringsansvaret for ny jarnvdgsstation med anslutande spar till Malmbanan.

Tillgénglighet och trygghet

Kommunen ser positivt pa att Trafikverket vill mojliggora for framtida behov och att fler tig
samtidigt ska kunna befinna sig pa stationsliget. Stationen utgor dock inte ndgon
bytesstation mellan olika taglinjer varmed fordelarna med mittperrong ur
resendrsperspektiv till dess att fler tdgavgangar finns blir begransad.

Savil vid den ursprungliga jarnvigsstationen som den tillfalliga jairnvéagsstationen har
pastigning av tag kunnat ske direkt vid stationsbyggnad fran sidoperrong. Sddan utformning
underldttar for alla oavsett rorelseformaga att ta sig till taget. Stora trappforsedda
nivaskillnader blir begransande tillganglighetsmassigt for dldre personer, rorelsehindrade,
resenidrer med mycket packning, passagerare med barnvagn etc.

Att en passage under sparomrade utformas med gott ljusinsldpp ar ingen garanti for
upplevd trygghet. Denna typ av miljer har en tendens att utséttas for skadegorelse i form av
Klotter, urinering etc. vilket kan upplevas otryggt. Denna typ av milj6er forknippas ocksa
med utsatthet och brott. Aven ur en attraktivitetssynpunkt, som férsta intryck av Kiruna vid
ankomst med tég, kan det vara negativt. En sidoperrong som komplement till féreslagen
16sning ar fortsatt onskvirt ur ett tillganglighets- och attraktivitetsperspektiv.

Trafikverket svarar:

Trafikverket studerade tidigare en station med sido- och mittplattform. For att gora
stationen mindre platskrdvande och ge utrymme for det planerade sjukhuset valdes den
losningen bort till forman for en station med enbart mittplattform. Det dar viktigt att
resandeutbyte kan ske mellan flera tag samtidigt i Kiruna C. Den foreslagna utformningen
av stationen mojliggor framtida fordndrade trafikuppldgg for t ex nattagstrafiken.

Tillgdngligheten till plattformen tillgodoses genom att den planskilda forbindelsen
utrustas med hissar forutom trappor.

Avsikten med plattformsforbindelsen under stationen dr att den ska leda fran en
stationsbyggnad till plattformsbyggnaden i en inomhusmiljé. Forutom ljusinsldpp
kommer dven belysning att finnas. Vid de tider pa dygnet som inga tag trafikerar
stationen kan forbindelsen vara last, vilket minskar risken for skadegorelse etc.

Risker

Vid successiv ombyggnation av vagar finns risk att helhetsperspektivet gar forlorat. I
samradsunderlaget framgar att vig 870 kommer att smalna av efter befintlig vagbro 6ver
jarnvagen. Om viagbredden méste variera utmed korstrackan behéver utformning och
skyltning vara tydlig sd att inte olycksrisker uppstar. Av samradsunderlaget framgar ocksa
en foreslagen ny overfart for skoterled direkt norr om befintlig passage Gver jarnvagen.
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Foreslaget 1age bedoms kunna vara trafikfarligt sett till skymd sikt da passagen Gver vigen
kommer pa ett kron i en svag kurva och angdringen med skoter behover ske uppfor en 1ang
slant med skymmande snévallar och riacken.

Trafikverket svarar:

Trafikverket forandrar inte vidgbredden pa vag 870. Befintlig vdgbredd dr 9 meter fram
till infarten mot KIA. Ddrefter minskar bredden till 7,5 och sedan till 7,0 meter vid
passagen over befintlig jarnvdg (Malmbanan). Efter passagen av jarnvdagen smalnar
vdgen av ytterligare, till 6,5 meter.

Trafikverket anordnar tva planskilda passager for friluftslivet over jarnvdgen. Dessa
anpassas for att dven skotertrafik ska kunna nyttja passagerna. Skoterleder redovisas i
ovrigt schematiskt baserat pa det underlag Trafikverket fatt av kommunen. Det dr
kommunen som ansvarar for skoterledernas utformning.

Detaljplan Befintliga detaljplaner

Foreslagen spardragning 6verlappar endast en géllande detaljplan: Stadsplan 25-P80/85
Lombololeden. Planens dndamal ar vigomrade for en viganslutning mellan nuvarande E10
och Osterleden. Den del av detaljplanen som 6verlappas av jirnvigsplanen ir reglerad som
Allmaén plats - park eller plantering. Kiruna kommun kommer i sin nya detaljplan vid
stationsomradet ersitta eller hdva denna del frdn gamla detaljplanen for att ge planst6d at
jarnvéagsstationen. Om detaljplanen inte ar i fas med jarnvagsplanen inleder kommunen ett
separat drende med enda syfte att hdva den del som Gverlappas.

Jarnvagsplanens korridor beror dven Detaljplan 2584-P09/4 Sodra infarten, del av Kiruna
1:1 avseende LKABs deponi i sodra delen av jirnvagsplanens omréde. Planens dandamal ar
gruvindustri och vig. Det finns ett pagdende detaljplanearbete som ticker samma omréde,
initierad av LKAB. Inom ramen for det arbetet har kommunen suttit i trepartsmoéten med
LKAB och Trafikverket och bedomt att spardragningen inte beror detaljplanerna, varken
gillande eller planerade.

Kiruna Cargo driver en detaljplan strax soder om LKABs detaljplan. Denna 6verlappar ocksa
med korridoren for ny jarnvégsstation, daremot berdrs inte spardragningen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta. Fortsatt samverkan med kommunen kommer att vara
nodvdndig. Avgrdnsning och samordning mellan jarnvdagsplan och detaljplan behovs i det
fortsatta arbetet.

Jarnvdgsplanens dtgdrder paverkar inte LKABs detaljplan. I arbetet med jarnvdgsplanen
sker samrad med Kiruna Cargo for att samordna plangrdnserna och sdkerstdlla att
planerna inte déverlappar varandra.

Pagaende detaljplan for stationsomradet

Som framgér i Trafikverkets samradsunderlag dligger det kommunen att planera och
anldgga infrastrukturen till och fran jarnvégsstationen, miljon i anslutning till
stationsomréadet samt stationshuset. Kommunen ombesorjer dessa delar i en detaljplan.
Syftet med detaljplanen ar att planldgga for ett resecentrum innehallande ett stationshus
som kompletterar jarnvigsstationen samt en bussterminal for lanstrafiken. I samma
detaljplan utreds dven placering f6r nytt sjukhus enligt Kommunstyrelsens beslut den 2022

09-05.

84



Detaljplaneomradet som utreds tangerar jairnvigsplanens vistra plangrians. Utover att
sdkerstilla ovan nimnda funktioner ska detaljplanen dven foresla rationella kopplingar till
stationen frin betydande mélpunkter i Kiruna for alla relevanta trafikslag.

Kommunens detaljplanearbete méste tidsmassigt och geografiskt anpassas till Trafikverkets
forslag pa spardragning for att skapa en effektiv anslutning for resenéren till perrongen.
Denna anpassning fingas upp i den kontinuerliga valfungerande dialog parterna har
sinsemellan.

Biooljepannorna som paverkas av aktuell spardragning ska sidkerstillas pa en ny lamplig
placering, antingen i aktuell detaljplan, eller pa ett annat lampligt omréde.

Trafikplanering

Den foreslagna placeringen ger kommunen bra forutsittningar for att ordna goda
anslutningar for resor till och fran omradet. I naromradet finns idag ett ndt av kommunala
gator och GC-vagar, som sedan tidigare planerats att utvecklas for att koppla samman
centrumkirnan med Lombolo-omradet. Vilket gor att ett tydligt trafikstrdk mellan centrum-
stationsomradet-Lombolo upprittas for bil, buss, cykel och gingtrafikanter.

Med detta som bakgrund, kan kommunen med relativt sma medel ordna goda anslutningar
och hog tillganglighet till stationsomradet. Kommunen bedomer att den foreslagna
placeringen leder till positiva synergieffekt for boende och det planerade resecentrum- och
sjukhusomradet ur ett trafikperspektiv. Trafiken pa Soderleden kommer 6ka som en f6ljd av
att resecentrum, sjukhus m.m. etableras. Gatan kommer behova byggas om for att hélla nere
hastigheterna, dels for att tillgodose en god trafiksikerhet, dels for att minska
bulleralstringen fran fordonstrafiken.

Det foreslagna laget av den nya cirkulationen i korsningen vig 870 och Lombololeden
medger att industriomradet kan anslutas genom att kommunen upprattar ett fjarde ben.
Denna anslutning har stéd i kommunens trafikplan samt gillande detaljplan. En sédan
16sning skulle ge en stor avlastning for norra delen av Séderleden, som idag far ta all trafik
som gir in och ut ur industriomradet. Vilket i sin tur medger en attraktivare koppling
mellan stationsomradet och centrum. For hela industriomrédet finns beslut om
planprogram (KS 2020-08-31), dir anslutningar ska studeras vidare.

Projekt och exploatering
Rattigheter, ledningar, markirenden, ledningsflytt, avstimning TRV.

Trafikverket behover markdtkomst fran Kiruna kommun for den foreslagna
lagesstrackningen vad giller Lombolo 12:1. For det fall, behover en forfragan om
markforvarv inlaimnas skriftligt till Kiruna kommun som da kan péborja ett drende hos
projekt- och exploateringsenheten.

Bullerpaverkan soder om Lombolo striacker sig ut 6ver kommunens markreserv. Detta kan
medfora att mojligheten att detaljplaneldgga for andrad markanviandning inskranks da
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bullernivin bedoms bli for hog mot fasadvagg utan bullerddmpande atgiarder. Kommunen
onskar ta del av den kompletta bullerutredning som foreligger ldngs kommunens fastighet
Lombolo 12:1.

For att mojliggora utveckling av sodra delen av fastigheten Lombolo 12:1, kan anslutande
vagar fran Nikkaluoktaviagen behova anordnas och angoras péa ett funktionellt satt sett till
behovet av exploateringsgrad.

Séder om Lombolo finns nyttjanderattsavtal med part LKAB avseende borrplintar for
markdeformationsméatning. Kommunen kan inte svara for om eventuell markrorelser har
kunnat pavisats. LKAB gor, beroende pé geografiskt lage, upp till 4 st mitningar per
ar/plint. Dessa plintar etablerades sommaren ar 2022. Fér mer information om métresultat
och markpéverkan hanvisas kontakt med LKAB gruvmaitning.

P4 kommunens fastighet Lombolo 12:1 i det nordvistra hornet, ovanfor Ala Lompolo finns
nyttjanderatt avseende grundvattenmitning med part LKAB.

Liagenhetsarrende finns pa fastigheten Lombolo 12:1, mellan Kiruna kommun och
Lansstyrelsen for andamal skidspar och rastplatser Lombolo.

Kommunen kan inte bedoma hur rittigheterna kan komma att paverkas av tankt
verksamhet s som jarnvagsspar. Samradande mote kravs i friga dar Trafikverket
forslagsvis kan verka sammankallande. Trafikverket ansvarar for att ersatta stillda krav fran
nyttjanderattshavare till foljd av deras omlokalisering eller omkostnader.

Det finns kommunalt fiber i omrédet som kommer behova flyttas. Omlokalisering sker i
samrad med Gironet och projekt och verksamhet. Trafikverket bekostar ledningsflytt och
merkostnad som kan uppsta till f6ljd av nyetablering.

For paverkan pa befintlig ledningsinfrastruktur, sisom dagvatten-, och VA-anlidggning samt
fjarrvarme svarar Trafikverket av att bekosta omlokalisering eller ombyggnation av. Det
aligger Trafikverket att i mojligaste man verka for i tidigt skede samrada for
omlokaliseringsalternativ som fungerar ur kommunens drifthanseende, radande foreskrifter
och lagstiftning.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta. Ndr en jarnvdgsplan faststdlls och vinner laga kraft far
Trafikverket rdtt att genomfora det som har beslutats i planen. Jarnvdgen mdste byggas
pa det sdtt som visas 1 planen. En faststalld och lagakraftvunnen plan ger Trafikverket
rdtt, men ocksa skyldighet, att forvdarva mark som behovs for jarnvdgen.

Trafikverket har levererat den fardigstdllda bullerutredningen till kommunen efter
samradstiden.

Trafikverket bedomer att ingen paverkan uppstar pa LKABs nyttjanderdtt. Skidspdret
Ahlstromssparet paverkas av jarnvdgen och far ny dragning mellan vig 870 och ny
jdrnvdg. Trafikverket ombesorjer detta i samrad med aktorer fran kommunen och
foretrddare for skidspdret.

Paverkan pa befintliga ledningar hanteras inom det arbete med ledningssamordning som

genomfors inom jarnvdagsplanen samt det framtida arbetet med
bygghandlingsprojektering.

Fortsatt samverkan med kommunen kommer att vara nodvdandig.
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Fritid
Kommunens fritidsenhet har varit delaktig i arbetet kring de foreslagna friluftspassager,
séval kring placering som utformning. Kommunen ir positiva till forslaget och ser att dessa

tva passager ger mojligheter att anpassa dragningar av skoter- och skidleder dven i ett
framtidsperspektiv.

Skoter-, skid-, och hundspannsspir kommer att behéva anpassas som en konsekvens av
jarnviagsdragningen, men bedoms inte medfora nagon betydande paverkan i med de
forslagna passagerna. Fritid forutsatter att projektet star for kostnaderna for de
anpassningar som blir aktuella, men ar behjalplig i arbetet kring strackningar.

Fritid har i dialogen forordat broar framfor viadukter och framhallit att dessa behdver vara
4,5 meter breda for att medge preparering med pistmaskin, samt att radierna inte fir vara
for snava och lutningarna fér inte vara for kraftiga. Fritid ar gdrna delaktig i senare skeden
nir den detaljerade utformningen tas fram.

De foreslagna passagerna ar i linje med dessa 6nskemaél och medfor darfor att negativa
paverkan pa det rorliga friluftslivet minskas.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta. Fortsatt samverkan med kommunen kommer att vara
nodvdndig.

Folkhilsostrateg

Det finns ett behov av att sikerstilla suicidprevention vid samhillsplanering vid olika
platser, inklusive kollektivirafikstationer och passager. Det ar viktigt att ta hansyn till de
olika riskerna som kan finnas och implementera lampliga siakerhetsatgarder for att minska
risken for sjalvmord. Det ar positivt att Trafikverket har en egen nationell strategi inom
omradet psykisk hélsa och suicidprevention. Den kommer sidkerligen att inga i planering av
jarnvagsplan Kiruna och ta hansyn till de olika riskerna samt implementera 1ampliga
atgarder for att minska risken for sjalvmord.

Nir det giller den aktuella striackningen, finns det nagra specifika platser utifran lokal
kidnnedom, som kan behova uppmiarksammas. De dr passagerna for Ahlstromssparet och
Sommarleden med flera risker som bor beaktas, fallrisk och risk for att hamna pé sparen
framfor ett tg. Aven vid jarnvigsstationen, sirskilt om den kommer att vara niira sjukhus
eller andra omraden dér det finns en 6kad risk for sjalvmord, kan det planeras med system
som underlattar varningar for personer pé sparen, om sddana hiandelser skulle intraffa.
Detta kan bidra till att férhindra allvarliga skador och forlust av liv, exempelvis nédstopp av
tag.

Trafikverket svarar:

Suicidprevention dr en viktig del av utformningsarbetet i jarnvdgsplanen. Den nya
jarnvdgen kommer i sin helhet att vara forsedd med stiangsel. Vid stationen och ner till
Sommarleden foreslas personskyddstdngsel och soder om Sommarleden viltstdngsel.
Broarna utformas forutom med rdcken dven med stdngsel for att forhindra och forsvara
att mdnniskor kan hamna pa sparet.

Riddningstjinsten

I kapitel 2.4.3 anges att sdkerhetsavstind till bebyggelse uppfylls fran den nya placeringen
av viag 870 med den omfattande transporten av farligt gods.
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Raddningstjansten onskar ytterligare fortydligande kring detta. Raddningstjansten stéller
sig ocksa fragande till om hénsyn till den eventuella byggnationen av sjukhus har tagits med
i berdkningarna. Sjukhus som ar att betrakta som en ytterst skyddsvird verksamhet
konstrueras vanligtvis med en utrymningsstrategi som innebar att utrymning sker till andra
avdelningar pa sjukhuset vid behov av utrymning. Det vill sdga att utrymning inte sker ut i
det fria som i andra verksambheter.

Trafikverket svarar:

Kiruna kommun har fattat beslut om sjukhusets nya lokalisering, och Trafikverket har
anpassat ny jdrnvdg och ny dragning av befintlig vdg for att mojliggora detta.

Enligt gdllande riktlinjer uppfylls sikerhetsavstand for transporter av explosiva dmnen i
ort med gruvdrift dven till planerat sjukhus.

Det dr dock viktigt att podngtera att detta inte innebdr att konsekvensen av en olycka med
en transport av farligt gods dr obetydliga utanfor skyddszonen. En olycka med farligt
gods kan medfora konsekvenser pa mdnniskor och byggnader pa hundratals meter fran
olycksplatsen. Det dr sammanvdgningen av sannolikheten for, och konsekvensen av, en
olycka som bedéms mycket ldg som gor att skyddsavstdnden kan vara begrdnsade.

6.1.2.2. Kiruna kommun miljokontoret

Milj6- och byggnamnden har tagit del av yttrandet. Paverkan pa Luossajoki kommer att ske
vid utférande av jarnvag och vagstrackning enligt samréddshandlingen. Bade kulvertering
och omgravning av Luossajoki planeras, vilket riskerar att sprida kvicksilver samt péverka
strandlevande organismer. Det ar viktigt att ta hansyn till detta vid alla arbeten i eller i
narheten av vattendraget. Dagvatten frén stationsomréade samt ny cirkulationsplats kan
komma att innebéra paverkan pa Luossajoki. Det ar viktigt att sd ldngt mojligt undvika
ytterligare pdverkan pd Luossajoki. Detta sarskilt eftersom béacken idag inte uppndr god
kemisk eller biologisk status.

Bécken kan med vad vi vet idag komma att paverkas ytterligare av gruvdeformationer och
kvicksilversaneringsprojekt. Ett alternativ for att minska paverkan om jarnvigsstationen
anda placeras pa foreslagen plats ir att vilja s& kort stricka som mdjligt for omgravningen
samt att ha en vil genomtinkt dagvattenhantering. Den foreslagna anslutningen av viag 870
med rondell dar Lombololeden ar mycket nara Luossajoki ar olamplig ur denna synvinkel.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har kdnnedom om féroreningshalterna i Luossajoki. Hénsyn till detta
kommer att vidtas i kommande arbeten i vattendraget.

Trafikverket har inom ramen for jarnvdgsplanen utrett Luossajokis status och tagit fram
forslag pa ny statusklassning for vattendraget déa den tidigare klassningen har brister. I
samrdd med ldnsstyrelsen framkom att som underlag for nuvarande klassning hade man
ej haft den kunskap om vattendraget som projektet kdnde till; att flodet dr reglerat och att
vattendragets riktning dr vdnt. Luossajoki dar inte lika naturligt som klassningen anger.

Den befintliga statusklassningen i VISS och den nu foreslagna statusklassningen skiljer sig
for flera relevanta kvalitetsfaktorer. Den huvudsakliga skillnaden hdrleds till att flera
parametrar som saknat klassning i VISS nu blivit klassificerade. Av de parametrar som
klassats 1 VISS dr det enbart for svamplanets strukturer och funktion i vattendrag som en
ny klassning foreslas. Ny klassning foreslas da den tidigare bedomningen anses utgora en
overskattning av statusen.

Tillkommande vattenfloden bedoms kunna klaras med foreslagna atgdrder for Luossajoki.
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Trafikverket bedomer ocksa att dagvattenhanteringen vid ny cirkulationsplats medfor en
hallbar losning for Luossajoki.

6.1.3. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmaktens synpunkter i tidigare laimnade yttranden FM2020-20612:10, FM2020-
20612:13, FM2021-122277:10 kvarstér.

Forsvarsmakten framfor kompletterande synpunkter pa behov av dimensionering av
andlastkaj.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen. Planerad jdrnvdgsstation och anslutande jarnvag
till Kiruna avser endast persontrafik och dimensioneras for detta. Lastkaj eller
rangeringsomrade kommer inte att anldggas vid ny jarnvdgsstation.

6.1.4. Samrad med Regionala kollektivtrafikmyndigheten

RKM i Norrbotten har deltagit vid samraddsmote 31 maj och har inga ytterligare synpunkter
att delge Trafikverket.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for yttrandet.
6.1.5. Samrad med rennéringen

Samradsmote holls i oktober 2021 med foretradare for renniringens intressenter, med
representanter for Laevas sameby, Gabna sameby samt Min Odda Giron. Syftet med moétet
var att informera om léget i projektet, presentera vald korridor och hur det fortsatta arbetet
planeras samt inhdmta rennaringens synpunkter.

Skriftligt samrdd med samebyarna och Sametinget avseende placering av faunapassagen har
gjorts varen 2022. Trafikverket har 2022-05-03 skickat underlag for samrad om ny
faunapassage till Gabna sameby, Laevas sameby och Sametinget. I underlaget beskrevs olika
forslag pa placering av den nya passagen. Samebyarna inkom med gemensamt yttrande till
Trafikverket 2022-05-24. Sametinget inkom med yttrande till Trafikverket 2022-05-31.

Samrad 2022
Sammanfattning av Laevas och Gabna samebys yttrande, inkommit 2022-05-24:

Samebyarna ar kritiska till den renniringsanalys som togs fram i arbetet med
lokaliseringsutredningen. De skriver vidare att de anser att Trafikverket inte angett skilen
for att myndigheten driver en centrumnara placering av jarnvagsstation med tillh6rande
jarnvag samt att Trafikverket asidositter renniringen som allmént och enskilt intresse och
renskotseln som egendomsritt med den uppenbara risken att krinka manskliga rattigheter.

De framfor att "Samebyarna har darfor inte haft nagra skal for att omvirdera sina tidigare
stillningstaganden i fragan. Kontentan av det ar att samebyarna inte kan svara pa den del av
remissen som avser “faunapassager”. I stillet kommer saken behova behandlas om TRVs
forslag om en centrumnaéra jarnvéagsstation i slutandan (efter en trolig 6verklagandeprocess)
slés fast. I en sddan process kommer framga att myndigheten ar tvungen att vidta de
nodvindiga forebyggande och kompenserande atgarder som kravs visavi renskotseln. Den
typen av atgarder kommer i s fall att vara nédvandiga att utveckla i samarbete med de som
berors, inte som i detta fall med redan utarbetade forslag och utan renskétselns beprovade
erfarenhet. ”
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Samebyarna bifogar en rapport till yttrandet for att 6ka Trafikverkets kunnande i hur det
framover lampligen ska arbetas med renbroar, vilket de anser att den korrekta bendmningen
ar.

Sammanfattning svar Trafikverket:
(Svaret har skickats till Gabna och Laevas sameby 2023-06-15 och finns i sin helhet
diariefort under TRV 2020/71233.)

Trafikverkets uppdrag dr att utreda en langsiktigt hallbar stationslésning i Kiruna som en
folid av fortsatt gruvbrytning och flytt av staden.

Det dr flera aspekter och intressen som ska tas hansyn till ndr vi ska anldgga ny
infrastruktur eftersom det innebdr ett intrang och pdverkan pa olika intressen. Vi mdste
hitta en l6sning som uppfyller projektets dndamdl och krav samtidigt som vi forsoker
minimera paverkan pa de olika intressena, t ex renndringen.

Trafikverket har gjort bedomningen att den valda lokaliseringen dr ett langsiktigt hallbart
alternativ som ger forutsdttningar for en god samhdllsutveckling i Kiruna. Motiv till valet
av lokalisering finns att ldsa mer utforligt i dokumenten Stdllningstagande val av
lokalisering samt PM underlag for stdllningstagande.

I stdllningstagandet lyfte Trafikverket fram flera fragor som sdrskilt viktiga att hantera i
det fortsatta arbetet, bland annat vilka skydds- och skadeforebyggande atgdrder som kan
vidtas for att minimera de negativa konsekvenserna for renndringen.

Under planldggningsprocessen sker samrad l6pande. Ni kan vara med och pdverka under
planprocessen genom att ndrvara vid samrdd samt inkomma med skriftliga synpunkter
under tiden jarnvdgsplanen finns tillgdanglig for samrad och granskning.

Nadr jarnvdgsplanen dr fardigstdlld och skickas in for faststdllelse ska det vara klarlagt
vilken mark som krduvs for jarnvdgsanlidggningen samt de skydds- och forsiktighets
atgdrder som kravs. Det dr darfor viktigt att vi genom dialog under
planldggningsprocessen sdkerstdller att jarnvdgsanldggningen med skyddsatgdarder far
rdtt funktion.

Enligt gdllande process ska hela jarnvdgens utformning inklusive skyddsatgdrder
faststdllas under planprocessen och inte utformas efter att en plan har vunnit laga kraft.
Det dar ddrfor inte mojligt att avvakta med att fora en dialog om skyddsdatgdrder tills efter
en eventuell overklagandeprocess.

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planldggningsprocessen.

Sammanfattning av Sametingets yttrande, inkommit 2022-05-31

Syftet med samradet ar bland annat att bidra med kunskap om forhallanden som ar viktiga
att ta hansyn till i det fortsatta arbetet gillande de olika alternativa placeringarna av
faunapassagen. For att anldggningen ska bli funktionell ar det av stor vikt att det finns en
nara dialog med de berérda samebyarna si att utformning och placering av passagen
baseras pa samebyarnas kunskaper rorande rennaringens bedrivande samt renarnas
rorelsemonster.

Sametinget vill pAminna om lag (2022:66) om konsultation i frigor som ror det samiska
folket, som borjade gélla den 1 mars 2022. Konsultationen 6kar samernas mojlighet att
bidra med kunskap i frdgor och visa pa beslutets konsekvenser for samernas del.
Konsultationer kan dven bidra till att forbattra beslutsunderlag och belysa de
handlingsalternativ som finns.
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Sametinget hanvisar dven till den vigledning som de tagit fram for myndigheter.

Trafikverket svarar:

I ert yttrande padminner ni om lag (2022:66) om konsultation i frGgor som ror det samiska
folket, som borjade gdlla den 1 mars 2022.Trafikverkets tolkning dar att lagen inte ska
tillimpas ndr begdran om beslut om betydande miljépdverkan ldmnats in till
Ldinsstyrelsen fore 1 mars 2022. Detta innebdr att projekt Kiruna Ny jdrnvdgsstation inte
omfattas av den nya lagstiftningen.

I projektet genomfors samrad med berorda samebyar l6pande under hela planprocessen
och var forhoppning dr att vi genom denna dialog ska hitta till samforstand innan planen
skickas in for faststdllelse.

Samrad 2023

Trafikverket bjod in till samradsmoéte 2023-05-10 i Kiruna med foretrddare for renndringens
intressenter, med representanter for Laevas sameby, Gabna sameby samt Min Odda Giron.
Samebyarna och Min Odda Giron avbdojde att delta pa motet men har inkommit med
skriftligt yttrande till Trafikverket.

Sametinget har deltagit vid samradsmote med Trafikverket 2023-05-23 och har inkommit
med skriftligt yttrande till Trafikverket.

6.1.5.1. Sametinget
Sametinget har tidigare deltagit i samrad som Trafikverket haft bAde med Sametinget och de
berorda samebyarna Laevas och Gabna om lokalisering av ny jarnvigsstation.

Samebyarna har varit vildigt tydliga med att de foresprékade alternativet KMB for att inte
forsvara deras renskaétsel da det inte skulle berora och skira av deras flyttleder forbi Kiruna.
Den vistra lanken som Trafikverket har valt som jarnvigsstrackning var samebyarna tydliga
med att det dr ett omride av central betydelse for flytt av renar mellan arstidsbetena och det
skulle ocksa forloras renbete om jarnvagen skulle byggas diar. Samebyarnas behov behéver
nu tillgodoses och de ska inte beh6va dndra sin traditionella renskotsel nar Trafikverket valt
den plats for jarnvagsstation och jarnviagsstrackning som byarna avfardade.

Det dr samebyarna sjidlva som kan sina marker bast. De utformningar ni vill ha synpunkter
pa ska baseras pa samebyarnas kunskaper om forhéllandena och betesgéng som ar viktiga
for att fortsatt kunna bedriva renskoétseln i Kirunaomradet. Det ar viktigt att
faunapassagerna byggs sa att de fyller sin funktion och det 4r samebyarna som har
kunskapen om utformningen. Det 4r mer ekonomiskt att utforma rétt frén borjan.
Sametinget ar inte expert i det fallet om 50 m breda passager kommer att fungera efter den
hir strackningen i forhéllande till omgivningen och hur manga faunapassager som behovs,
utan det ar renskotarnas kunskap vi hanvisar till.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for yttrandet. Trafikverkets bedomning dr att foreslagen utformning
av jarnvdg med foreslagna skydds- och skadeforebyggande atgdrder kan genomforas
utan att pataglig skada uppstar pa renndringens riksintressen eller patagligt forsvdra for
renndringen bedrivande.

Ny jdarnvdg medfor ett mindre markintrang i renbete. Med vdg och jdarnvdg i en samlad
korridor har detta intrang kunnat minimeras.

Den nya faunapassage som foreslas medger en bdttre anpassning till omgivande terrdng i
jamforelse med den befintliga, och den foreslas placerad ldngre bort fran den stérande
verksamheten vid Kiruna godsbangard. Tillsammans med Gtgdrder som underldttar for

91



renarna att hitta fram till passagen dr det Trafikverkets bedomning att den nya passagen
far en battre funktion dn den befintliga och att bredden pa 50 m ddrmed dr fullt tillracklig.

6.1.5.2. Gabna och Laevas samebyar

Samebyarna har via Min Odda Giron inkommit med ett gemensamt yttrande rérande hela
samhéillsomvandlingen och den totala paverkan pa renniringen i omradet, med ett flertal

fragestillningar till Trafikverket. Yttrandet beror séval gruvnaringen och stadsflytten som
projekt med ny jarnvégsstation och viagatgarder, Malmbanan som barriir och funktion pa
faunapassager. Nedan redogors for de fragestillningar som berdr jarnvagsplan Kiruna ny

jarnvagsstation.

Trafikverket kommer att kontakta samebyarna for 6vriga fragestillningar.

P& grund av LKABs 130 ariga gruvindustriverksamhet som kontinuerligt kraver utékade
marker dels pa grund av expandering av verksamheten, dels pa grund av
markdeformationen mot Kiruna stad, utsitts Samebyarna Laevas och Gabna for
aterkommande markintrang och stora betesforslutser.

Den stora sprickan som LKAB orsakat och som 4lagt staden att flytta utgor ett betydande
intrang och arbetsbelastning pd renniringen. Omvandlingen och utbredningen av Kiruna
stad och sambhéllen, kringliggande ny infrastruktur och utékande av verksamheter utgor
bidragande delar av de kumulativa negativa effekterna for renniringens mojlighet till en
langsiktig héllbar renskétsel.

Under flertalet ar har samebyarna bidragit med expertis och kunskap kring renniringens
trangda situation och kring de dtgarder och behov som renniringen har for att sikras
overlevnad i ett snabbt férdndrande Kiruna. Ett tydligt budskap pé god grund har meddelats
flertalet génger till Trafikverket: Det centrumnaéra alternativet for jarnvéagsstation ar inte ett
alternativ for rennaringens 6verlevnad.

Samebyarnas stdndpunkt stér fast i att placeringen for jarnvagsstationen som den ar idag, ar
det enda alternativet for rennéringen for att undvika pataglig skada. Trots detta sa bjod
Trafikverket in samebyarna till samrad endast kring en centrumnéra jarnvagsstation, med
underlag som inte pa négot vis avhjalpte den skada som rennaringen har kommunicerat i
drendet vid tidigare tillfillen. Samebyarna forvintades diskutera vinkel pa en ekodukt,
ledarmars utformande, h6jd pa skyddsvall och tiathet pa racken. Det ar tekniska detaljer som
inte ens narmar sig ett avhjalpande av pataglig skada for rennéringen. Samebyarna har
deltagit i utredningar och analysarbeten och tydligt visat pa att rennéringens behov som
allméant och enskilt intresse, och inget annat har framkommit &n att det centrumnéra
alternativet ar omgjligt om inte rennéringen ska lida pataglig skada

Varfor anvinds inte de analyser som tagits fram?
Trafikverket svarar:

Trafikverket har inarbetat underlag frdn de renndringsanalyser som tagits fram i arbetet
med jarnvdgsplanen. Trafikverket har bjudit in samebyarna till samrad under hela
planeringsprocessen for ny jarnvdgsstation. Ju langre in i processen, desto mer detaljer
finns framtaget som Trafikverket 6nskar samrdada om.

Varfor gar Trafikverket vidare med ett alternativ som skadar rennéringen s illa?
Trafikverket svarar:

I arbetet med jarnvdgsplanen for Kiruna ny jarnvdgsstation har flera
lokaliseringsalternativ studerats, ett av alternativen var en ombyggnation av den
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tillfalliga stationen vid Kiruna malmbangdrd (KMB). Trafikverkets ansvar dr att
sdkerstdlla att persontagstrafiken till och fran Kiruna fungerar idag och i framtiden. Att
behdlla stationen vid KMB dr inte ett langsiktigt hallbart alternativ.

Trafikverkets samlade bedomning av alternativens effekter samt i vilket utstrdckning de
uppfyller projektets dindamdl och lokaliseringsmal ligger till grund for stdllningstagandet
for val av lokaliseringsalternativ. De studerade alternativen har vdigts mot varandra
avseende tillgdanglighet for persontrafik, stadsbyggnad och samhdllsutveckling,
trafiksdkerhet, miljo och hdllbarhet, effekter for renndring, kapacitet, teknisk och
ekonomisk hdallbarhet.

Nir Trafikverket 2021 tog stdllning till att en vdstlig korridor med en centrumndra
placering av jarnvdgsstationen skulle fortscdtta planldggas gjordes bedomningen att det
finns datgdrder for att minska paverkan pa renndringen. Trafikverket har nu i
framtagandet av planforslaget arbetat vidare med detta.

Jarnvdgslinjen har anpassats for att minska paverkan pa renndringen genom att den nya
Jjdarnvdgslinjen ansluter via nytt triangelspar mot Malmbanan och foljer befintliga
infrastukturstrdk. Detta for att minska intrang i naturomraden, flyttleder och
betesmarker. Den befintliga faunapassagen foreslas ersdttas med en ny passage som dr
langre fran Kirunavaara godsbangard. Vid passagen foreslas skyddsvallar lings vig och
Jjarnvdg tillsammans med ett system med fangst- eller ledarmar, vilka lampligen utformas
tillsammans med samebyarna.

Baserat pa de konsekvensanalyser for renndringen som tagits fram gor Trafikverket
bedomningen att den foreslagna jarnvdagen med ny faunapassage mellan triangelspdren
kan genomforas utan att patagligt forsvara for renndringens verksamhet i omradet.

Detaljutformning av foreslagna dtgdarder onskar Trafikverket ta fram i samrad med
samebyarna.

Vad ar statusen pa den lokaliseringsutredningen som LKAB finansierar samt de atgiarder
som kravs for att permanenta den nuvarande stationslosningen?

Trafikverket svarar:

LKAB finansierar i helhet Trafikverkets jarnvdgsplan for Kiruna ny jarnvdgsstation.
Status for den lokaliseringsutredning som inledde arbetet med jarnvdgsplanen ar att
Trafikverket i augusti 2021 beslutat att alternativ Vistlig korridor med centrumndra
stationsldge vid Lombolo ska ligga till grund for fortsatt planering.

Ombyggnation av den befintliga, tillfdlliga jarnvdgsstationen var ett av flera alternativ
som studerades i lokaliseringsutredningen. Efter genomford utredning och genomforda
samrad gjorde Trafikverket stdllningstagandet att vdstlig korridor med ett centrumndra
stationsldge vid Lombolo ska ligga till grund for den fortsatta planldggningen av den nya
Jjdrnvdgsstationen. I och med detta valdes dvriga studerade alternativ bort fran vidare
studier.

Varfor utvecklar inte Trafikverket ett planforslag for jarnvigsstationen pa dess nuvarande
placering?
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Trafikverket svarar:

Alternativet att bygga om den befintliga, tillfdlliga jarnvdgsstationen vid Kiruna
malmbangdrd (KMB) har studerats i det inledande arbetet med jarnvdgsplanen
(lokaliseringsutredningen) men har valts bort fran vidare studier.

Motivet till att Trafikverket inte utreder alternativet vidare dr att det har lag
madluppfyllelse kopplat till framforallt tillgdnglighet och samhdllsutveckling. Alternativet
dr inte en langsiktigt hallbar l6sning baserat pa LKAB:s prognoser for
deformationsutbredningen. Osdkerheten kring livsldngden for KMB innebdr att
alternativet inte uppfyller dndamdalet med projektet. Trafikverket kan inte sdkerstdlla att
persontransporter med tag kan sdkras till och fran Kiruna i framtiden.

Har en omplacering av den nya jairnvagsstation en extern finansiar? Eller ar den externt
delfinansierad? Samebyarna 6nskar ta del av eventuella avtal om finansiering eller
dokumentation som anger att en intention om extern finansiering finns.

Trafikverket svarar:

Projektet Kiruna ny jarnvdgsstation dr ett namngivet projekt i den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 som
faststdllts av regeringen. Trafikverkets standpunkt dr att LKAB som statligt bolag, vars
verksamhet helt ligger bakom den pagdende samhdllsomvandlingen dven har en
skyldighet att finansiera den nya jarnvdgsstationen inklusive anslutande jarnvdg. LKAB
finansierar i helhet pagdende jarnvdgsplan for ny jarnvdgsstation.

Om ingen finansidr finns for en centrumnira placering, Varfor foreslar TRV att jirnviagen
ska dras centrumndra, trots att regeringen tydligt uttalat att ingen ny jirnvéagsstation ska
byggas utan full extern finansiering?

Trafikverket svarar:

Trafikverket foljer planldggningsprocessen enligt lagen om byggande av jdrnvdg. I den
sammanvdgda bedomningen infor val av alternativ dar anldggningskostnad en av flera
aspekter som ska vidgas samman men vem som betalar paverkar inte val av alternativ.

Hur menar Trafikverket att det forberedande arbetet som nu sker ar forenligt med
regeringens beslut?

Trafikverket svarar:

Projektet Kiruna ny jarnvdgsstation dr ett namngivet projekt i den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 som
faststdllts av regeringen. Att fdrdigstdlla jarnvdgsplanen dr en forutsdttning for att kunna
realisera ett genomforande av projektet enligt regeringens beslut.

Samebyarna rekommenderar att Trafikverket avsitter resurser till att sikra samebyarnas
effektiva och meningsfulla deltagande i framtagandet av rennaringsanalyser for ett
centrumnaéra alternativ och for den nuvarande placeringen. Det finns goda exempel att
inspireras av for att realisera de praktiska formerna for detta.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har inarbetat underlag i handlingarna baserat pa den dialog som hallits med
renndringen tidigt i projektet. Trafikverket 6nskar en dialog med samebyarna och ser
gdrna att samebyarna dr med i det fortsatta arbetet med detaljutformning av atgdrder for
renndringen.
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Renskotarna star fast vid sin tidigare asikt, att en ekodukt vid en huvudflyttled méste vara
minst 100 meter bred. D4 skulle den fria strovningen fungera mycket bittre. Det méaste dven
finnas utrymme om renhjorden skulle vinda pa ekodukten. Den samlade flytten vid Ratsi
skulle ocksa g battre med en bredare ekodukt eftersom samebyn d& skulle kunna
“snedflytta” 6ver ekodukten och dirmed hélla samma linje som flyttleden i 6vrigt.
Renskoétarna anser att lutningen ar acceptabel, men sa klart hade det varit battre om den
hade varit flackare.

Samebyarna understryker att omraden intill faunapassagerna i princip bor vara sa ostérda
som mojligt, vilket innebir inga vigar, parkeringsplatser, anlaggningar, skoterleder,
hundspann eller liknande pa eller i narheten av passagerna.

Samebyarna rekommenderar att ekodukter och andra passager for renar och vilt ska
anliggas flera ar innan andra atgirder som hindrar eller blockerar renens mojlighet att
fardas mellan beteslanden kan utfardas. Detta for att s 1angt som mojligt kompensera for
hindren och skadan innan de uppkommer. Syftet ar att sdkerstilla att renarna nyttjar
ekodukten for den fria strévningen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket bedomer att en bredd pa 50 m for en faunapassage dr vdl tilltagen for god
funktion. Ny faunapassage foreslds placerad pa ett lingre avstdnd fran godsbangdrden,
vilket minskar storningen frdan den verksamheten. Vid passagen foresldas skyddsvallar
langs vdg och jarnvdg, som forutom att minska storningar av ljud och ljus fran trafiken
aven hjdlper till att leda renarna rdtt. Tillsammans med ett system med fangst- eller
ledarmar, vilka ladmpligen utformas tillsammans med samebyarna, dr det Trafikverkets
bedémning att en faunapassage med god funktion for renndringen uppnds, dven for
sporadiskt forekommande fritt strévande renar.
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6.1.6. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Under samradstiden inkom 17 skriftliga yttranden fran allménheten och enskilda.

Manga ar positiva, nedan sammanfattas inkomna yttranden tematiskt och under respektive
yttrande bemdoter Trafikverket synpunkten eller fragan.

Buller, boendemiljé och sékerhet

Varfor bygga jarnvagen sa nira bostadsomraden? Placeringen péverkar boendemiljon med
buller och 6kade risker d& manga barn och ungdomar bor i omradet. Lombolo stors redan av
trafikbuller fran vag 87o0.

Trafikverket svarar:

Jdrnvdgen projekteras for att ligga sd ndra vdag 870 som majligt for att inte skapa onédigt
stort intrang i marken mellan Lombolo och vdgen, samla barridrerna i en gemensam
korridor samt for att minska risken for oonskad bullerpaverkan for boende i Lombolo.

Jdrnvdgen kommer att forses med personskyddsstdngsel respektive viltstdngsel for att
forhindra att mdnniskor och djur rakar komma upp pa sparet.

Befarar buller och damm under byggtiden vid Lombolo. Buller och damm frén vag 870
sprider sig till bostadsomrédet och upplevs mycket storande. Vi 6nskar att Trafikverket ser
over bullerdimpande atgirder for de kumulativa bullernivier som vig 870 och ny jairnvig
kommer att bidra till.

Trafikverket svarar:

Maximal och ekvivalent ljudniva har berdknats i enlighet med den nordiska
berdkningsmodellen for buller fran vdg- och jarnvdgstrafik. Den ekvivalenta ljudnivdn,
medelvdrdet over ett dygn, blir mycket lag vid bostdader, langt under riktvdrde for
atgdrder.

Den maximala ljudnivan, den hégsta ljudnivd som uppstdr precis nar ett tadg passerar,
kommer att overskrida riktvdarde utomhus 70 dBA med enstaka decibel vid ett sextiotal
bostdder i sydostra Lombolo. Detta kommer att intrdffa tva ganger per dygn, vid passage
av nattag.

I arbetet med bullerberdkningen for jarnvdgsplanen har buller dven frdan vdag 870 rdknats
med i den samlade bilden.

Bullerskyddsatgarder kommer inte att behova vidtas inom projektet. De laga nivderna gor
att Trafikverket inte heller har rdtt att utfora bullerskyddsdtgdrder.

Vi onskar att jairnviagen kunde ligga pa andra sidan vig 870 i stéllet for att minska buller i
Lombolo och intréng i friluftsomréden.

Trafikverket svarar:

En jdarnvdgslinje helt 6ster om vdg 870 har studerats i jarnvdgsplanens linjestudier. For
att inte paverka vdg 870 behover jdrnvdgen till stationen ansluta via Svappavaarasparet.
Jarnvdgen skulle ddrmed skdra rakt igenom renndringen rastbete och skapa stora
storningar och markbortfall. Linjen valdes bort i samband med att stationsldge LON 2,
oster om vdg 870 valdes bort.

Osikert for barn och unga med jarnvigen nara bostiader. Friluftsomradet mellan vig 870
och villaomrédet forsvinner, jairnvagen kommer niara motionssparet och det finns en stor
risk att hundar och barn kommer upp pa spéret.
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Det kommer att bli svért och farligt att ta sig till slidhundspéaren eftersom man maste korsa
jarnvégen.

Trafikverket svarar:

Jarnvdgen kommer att vara instdngslad. Vid stationen och ner till sommarleden forses
Jjdrnvdgen med personskyddsstdngsel (ett hogre och kraftigare stdngsel dn viltstingsel),
och fran Sommarleden och ner till Malmbanan anldggs viltstdngsel. For att komma till
sladhundspdren rekommenderas den planskilda passagen som byggs vid Sommarleden
for en sdker passage av jarnvdgen. Att passera jdrnvdgen i plan dr bdde farligt och
olagligt.

Jarnvdgen och stationen medfor intrang i friluftsomrdadet, framfor allt vid
stationsomradet ddr dven sjukhuset planeras. Skidsparet vid Lombolo paverkas inte av
jarnvdgen, som vid passagen av Lombolo ligger ndra vdg 870.

Bra med 6vergdng vid Sommarleden som anviands aret om. Bygg girna géngbana till flyget,
det skulle bli ett bra alternativ till bilen.

Trafikverket svarar:

En gangbana till flygplatsen ingar inte i detta projekt.

Bevara uppvuxen natur.

Trafikverket svarar:

Stationsomrddet och sjukhusomradet medfor fordndringar i naromradet 6ster om
Lombolo. Naturmarken oster om Soderleden omvandlas, och i och med det forsvinner
dven gamla, uppvuxna trdd.

Aven jirnvdgens dragning mellan Malmbanan och stationsomrddet medfor att uppvuxen
natur kan behova rojas bort. Trafikverket tar dock inte mer mark i ansprdak dn vad som dr
nodvdandigt for att genomfora projektet. Slanter kommer att sas in och kompletterande
planteringar kommer att genomforas.

Friluftsliv
Finns skoterlederna bittre markerade? Onskar mdéjlighet att ta sig vidare mot Kalixfors mm.

Trafikverket svarar:

Schematiska strackningar for skoterlederna framgar av illustrationskartorna i
Jjarnvdgsplanen. For skoterlederna anpassar Trafikverket passager vid Ahlstrémsspdret
och Sommarleden. Det dr sedan kommunens ansvar att anpassa skoterlederna till dessa
passager i samrad med berorda skoterforeningar.

Jarnvigen kommer att paverka skidsparet vid Nikkaluoktavigen. Nar nytt spar anléggs ar
det viktigt att en minst 5 m bred gata r6js, stubbar méste gravas upp och tas bort. Vid ny
viadukt krivs en konstgrasmatta som gar ut ca 2 m forbi viadukten for att skydda belagen pa
skidorna. Kurvor far inte vara for sniva, ekipaget som spérar ar ca 7 m langt.

Trafikverket svarar:
Skidsparet Ahlstromssparet paverkas vid passage av jarnvdgen. Passagen under
Nikkaluoktavdigen paverkas inte, men sparet far en ny dragning mellan vdagen och

jarnvdgen. Passagen sker sedan pa bro over jarnvdagen. Trafikverket noterar i 6vrigt de
tekniska onskemdalen pa spdrets anldggande och dimensionering.
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Jarnvagen och stationen kommer att medfora intrang i friluftsomrade 6ster om Lombolo.
Det blir farligt att korsa jarnviagen for att komma till sladhundsparen.

Trafikverket svarar:

Jarnvdgen kommer att vara instdngslad. Vid stationen och ner till sommarleden forses
Jjarnvdgen med personskyddsstdngsel, och fran Sommarleden och ner till Malmbanan
anldaggs viltstdngsel. For att komma till slidhundspdaren rekommenderas de planskilda

passager som byggs vid Sommarleden och Ahlstromssparet for sdker passage av
jarnvdgen. Att passera jarnvdgen i plan dar bade farligt och olagligt.

Jarnvdgen och stationen medfor intrang i friluftsomraddet, framfor allt vid
stationsomradet ddr dven sjukhuset planeras. Skidsparet vid Lombolo pdverkas inte av
Jjdrnvdgen, som vid passagen av Lombolo ligger néra vdg 870.

Bygg broarna breda nog fér métande skotertrafik.

Trafikverket svarar:

Passagerna for Ahlstromssparet och Sommarleden planeras att bli cirka 4,5 meter breda
for att klara trafikering av pistmaskin. Denna bredd torde vara bred nog for ett forsiktigt

mote mellan tva skotrar. Passagerna ska dock samnyttjas med annat friluftsliv,
exempelvis skidspar vintertid.

Inkommande biflode till Luossajoki behover sikerstéllas/bevaras som badplats och vatten
for hundar.

Trafikverket svarar:
Inkommande biflode till Luossajoki kommer att ledas i trumma under jdarnvdgen men

bevaras i 6vrigt i befintlig bdckfara. Vattendraget kommer dven fortsdttningsvis att vara
mojligt att nyttja for hundar och mdanniskor for enkla dopp.

Bra med passagerna for Ahlstromssparet och sommarleden. Det ser bra ut att
tillgiangligheten till naturen inte ser ut att forsvinna i och med jarnviagsdragningen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar synpunkten.

Lokalisering och utformning

Mycket bra och genomténkt placering av den nya jairnvagsstation. En rationell och effektiv
resesamordning, med tag, flyg som ligger centralt och latt tillgdnglig for resenirer och
samhaéllsservice.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar yttrandet

Dra jarnviagen mot flygplatsen i stillet. Man slipper d& bygga broar och viadukter och
behover inte bygga om vig 870. Att gora viltovergadngar méste vara billigare dn detta, det
borde ga att dra jarnvagen till flyget utan att pdverka renniringen f6r mycket.

Med jarnvagsstation och flygplats i narheten av varandra kan man gora ett resecentrum som
underlattar for turistniringen att ta emot besokare.

Trafikverket svarar:
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Lokaliseringsalternativet med en station vid flygplatsen valdes bort tidigt i processen.
Alternativet medfor att externt stationsalternativ med mycket ldg maluppfyllelse jamfort
med mera centralt beldgna alternativ. Station vid flygplatsen medfor storre paverkan pa
renndringen, med en jarnvdg som skdr igenom rastbete och paverkar flyttlederna.
Anslutning till Svappavaarabanan 6kar risken for att renar tar sig ut pa banvallen.

Aven alternativet med en hdllplats vid flyget och en station i centrum valdes bort, pd
grund av hog kostnad och stort intrdng.

Stationen borde ldggas dnnu narmare centrum, man vill kunna promenera dit med all
packning i alla vader. Stationen behdver vara stort med ménga sittplatser, ménga toaletter
maste finnas, ett kafé, fritt wi-fi, laddningsmojlighet f6r mobiltelefoner och bra ventilation.

Trafikverket svarar:

Stationen lokaliseras inom rimligt gangavstand frdn Kiruna centrum. Det finns dock
potential att i den kommunala planeringen hoja tillgdngligheten till stationen via ett
attraktivt strak for gang och cykel mellan Kiruna centrum och stationsomrddet.

Trafikverket ansvarar for plattformar, plattformsforbindelser. Kiruna kommun ansvarar
for stationsbyggnadens utrustning i form av sittplatser, toaletter, wi-fi etc.

Behall befintlig jarnvégsstation som hallplats "Kiruna norra” och l&t den nya
jarnvagsstationen fungera som héllplats "Kiruna sédra” for att uppna geografisk neutralitet
mellan de verksamheter som finns kvar pa den norra sidan av staden jamfoért med den sodra
nya delen av staden.

Trafikverket svarar:

Det kommer inte att vara ekonomiskt rimligt att behalla den befintliga jarnvdgsstationen
som hdllplats “Kiruna norra” och samtidigt lata den nya jdrnvdgsstationen fungera som
hallplats "Kiruna sodra”. Den samlade jdrnvdagsanldggningen blir stérre och ddrmed dven
underhallskostnaderna for jarnvdgen. Dubbla uppehdall i Kiruna ger vidare forlingda
restider. Befintlig, tillfdllig station, valdes tidigare bort med anledning av ldgre
maluppfyllelse avseende tillgdanglighet och mojlighet till stadsutveckling. Det finns dven en
osdkerhet kring alternativets langsiktiga hallbarhet.

Ligg jarnvigen pa andra sidan vig 870 och kraftledningen. Kostnaden skulle kunna minska,
péaverkan pa vigen uteblir. Oljepannan behdver inte flyttas. Rengéardet kanske paverkas med
det kan ju byggas ett nytt.

Trafikverket svarar:

En jarnvdgslinje helt 6ster om vdg 870 har studerats i jarnvdgsplanens linjestudier. For
att inte pdverka vig 870 behéver jarnvdgen till stationen ansluta via Svappavaaraspdret.
Jarnvdgen skulle ddarmed skdra rakt igenom renndringen rastbete och skapa stora
storningar och markbortfall. Linjen valdes bort i samband med att stationsldge LON 2,
oster om vdg 870 valdes bort.

Satsa pa ett litet tag eller sparvagn som gar mellan flygfaltet och jarnvéagsstationen dar det
forhoppningsvis kan dven finnas resecentrum och taxistation. Ett lok kan dra en vagn som
star just da stér i Kiruna.

Trafikverket svarar:

Ett separat spar fran Kiruna nya jarnvdgsstation oéver till Kiruna flygplats kan inte
motiveras da detta kraftigt okar intrdng och investeringskostnad. Ett kombinerat
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stationsalternativ med uppehall vid Kiruna flygplats och Kiruna centrum har tidigare
valts bort.

Dra jarnviagen via flyget och gor tva stationer. Jirnviagen kan fortsétta norrut 6ster om
Kiruna.

Trafikverket svarar:

En lokalisering vid flygplatsen valdes tidigare bort i arbetet med lokaliseringsutredningen.
Alternativet vid flygplatsen medfor inga tydliga fordelar i jamforelse med den tillfdlliga
stationen, men ger storre intrdng och negativ inverkan pa naturmiljé och renndring och
samtidigt en betydligt storre investeringskostnad. Alternativet valdes ddrfor bort fran
vidare studier. En dragning av jdrnvdgen éster om Kiruna valdes bort redan i arbetet med
att den nya jdrnvdgen vdster om Kirunavaara byggdes. Att lata en ny, separat jarnvdg for
persontrafiken fortsdtta norrut oster om Kiruna skulle ytterligare kraftigt 6ka bade
intrang och investeringskostnader.

Forma stationen som en gaffel s& planskild plattformspassage inte behovs.

Trafikverket svarar:

Trafikverket studerade tidigare en stationsutformning med sido- och mittplattform som
skulle kunna beskrivas som utformad som en gaffel. Krav fran tagtrafiken pa majlighet till
lokrundgang och trafikering med flera tag samtidigt gor dock att denna stationslosning
inte klarar sig utan planskild passage. Kommunens inriktning att anldgga nytt sjukhus vid
planerat stationsldge ledde till att en ny, smalare stationsutformning med endast en
plattform valdes for att spara utrymme.

Viktigt med héga ambitioner betridffande estetik och gestaltning och miljohdnsyn. Broar for
skidakare och vandrare ska ha lag lutning. Broar méste utformas for att inte forfula
landskapet. Hoga bankar bor ersittas av landbroar som man gor vid Norrbotniabanan.

Trafikverket svarar:

Trafikverkets ambition dar att anldgga en jdrnvdg och ett stationsomrdade med hoga
ambitioner i estetik och gestaltning och miljohdnsyn. Landbroar kommer inte att
forekommande pa denna strdacka av ekonomiska orsaker. Ahlstromssparets bro blir som
brantast ca 10,5% och Sommarledens bro ca 7,5%.

Forandringar i narmiljon méste goras sa att det fortsatt finns mojlighet att nyttja omradet
med bibeh&llna kvaliteter. Ar det mdjligt att sinka stationsomridet? Hela omradet riskerar
att fyllas upp, och da forsvinner viardefulla gamla trad.

Trafikverket svarar:

Stationsomradet och sjukhusomradet medfor fordandringar i naromradet éster om
Lombolo. Naturmarken éster om Soderleden omvandlas, och i och med det forsvinner
dven gamla, uppvuxna trdd. Viss nyplantering planeras i projektet, liksom att sldnter sdas
in. Planskilda passager 6ver jarnvdgen sdkerstdller god tillgdnglighet till naturmark oster
om jarnvdgen och Nikkaluoktavdgen och omradet intill befintligt skidspar paverkas
endast ndrmast vdgen. Det dr inte mdjligt att sdnka stationsomradet, utan att fa stor
pdverkan pa vatmarkerna langre soderut.

Inkommande bifléde till Luossajoki sydost om Lombolo anviands av hundar for att dricka
och bada, samt av manniskor for kallbad. Det ar det enda inte fororenade vattendraget inom
géngavstand fran samhallet.
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Trafikverket svarar:

Inkommande biflode till Luossajoki kommer att ledas i trumma under jdrnvdgen men
bevaras i 6vrigt i befintlig bdckfara. Vattendraget kommer dven fortsdttningsvis att vara
mojligt att nyttja for hundar och mdnniskor for enkla dopp.

Vig och jarnviag behover genomtiankt och finansierad skotselplan. Makadamslanter utan
insddd/mojlighet for naturliga gris- och blomvéxter forfular stadsmiljon.

Trafikverket svarar:

I samband med framtagande av bygghandling for ny vdg och jdarnvdg tas dven en
skotselplan for nya anldggningar fram. Det dr Trafikverkets ambition att skotselplanen
ska vara anpassad till lokala forhédllande, sa naturligt forekommande arter kan etableras.
Detta regleras dock inte inom ramen for jarnvdgsplanen.

Stationen behover ha bra belysning pé plattform och i passager. Plattformarna behover
forses med sittplatser och vindskydd. Sittplatserna behover vara tillgangliga for rullstolar.

Trafikverket svarar:

Stationen forses med belysning pad plattformen. Plattformspassagen planeras att ligga i
inomhusmiljo, mellan stationshuset och plattformsbyggnaden och vara invdndigt belyst.
Plattformen forses med sdvdl sittplatser som vindskydd, och plattformen blir tillgdnglig
aven for rullstolar. Tillgdngligheten inom stationen styrs att ett regelverk som ser till att
detta uppfylls.

Ta hansyn till smaltvatten fran snon sé att det inte blir stora vattensamlingar i
passage/tunnel under spéren.

Trafikverket svarar:

Den planskilda passagen till plattformen planeras att leda fran stationshus till
plattformsbyggnad i en inomhusmiljo. Smdltvatten ska inte forekomma i passagen under
sparen.

Bygg inte platta tak pa stationen, det blir risk for snoras i huvudet pa viantande resenirer.

Trafikverket svarar:

Sdkerhetsavstand mellan stromforande kontaktledning och ndrmaste byggnadsdel
bestdmmer hur brett taket over plattformen kan vara. Detta leder till att det, oavsett
utformning av taket, finns en risk att sné rasar fran taket ner pa plattformen. Tak behéver
skottas for att risken for nedfallande sné6 ska undvikas. Detta dr dock i forsta hand inte en
planfraga utan, undantaget elsikerhet, en fraga for kommande drift av anldggningen.

Varfor planeras den nya station till synes som en sidckstation utan mojlighet till
genomgaende trafik? Hur ska detta anpassas till nuvarande trafik Stockholm - Narvik och
Luled - Narvik?

Trafikverket svarar:

Utredningar 1 tidigare skeden av jarnvdgsplanen har visat att ny station dr det enda sdttet
att klara langsiktig losning av persontrafik med jarnvdg 1 Kiruna. Ett centralt stationsldge
medfor tyvarr en sdckstationslosning, da det inte dar tekniskt, miljomdssigt eller
ekonomiskt rimligt att dra en genomgaende jarnvdg oster om Kiruna vilket skulle behovas
for att undvika sdckstation.
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Losningen med sdckstation medfor att persontag till/fran Narvik far langre restid, da
tdget vinder vid stationen.

Det behovs ingen ny station. Se till att transferbussar fungerar och informera om att de finns
i stéllet.

Trafikverket svarar:

Befintlig tillfdllig station uppfyller varken krav pa teknisk livslingd eller uppstdllda mal
for tillganglighet for resande till och fran Kiruna. Utredningar i tidigare skeden av
jarnvdgsplanen har visat att ny station dar det enda sdttet att klara lingsiktig l6sning av
persontrafik med jdrnvdg i Kiruna. Se vidare i PM Bortval for mer information.

Fastighetsfragor

Har Trafikverket planer pa uppkop av befintliga fastigheter i narheten av ny jarnvagsstation
och ny dragning av vig 870?

Trafikverket svarar:

Nej, det dr inget som Trafikverket planerar for, da@ mark endast tas i ansprdk for
Jjarnvdagen och vdagen. For 6vriga fragor om utveckling i Kiruna hdnvisas till Kiruna
kommun.
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6.1.7. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

6.1.7.1. Samrad med Luftfartsverket och Swedavia
Samradsmoten och arbetsméten har genomforts med Luftfartsverket och Swedavia
angdende elektromagnetisk pédverkan, EMC, och flyghinderanalys.

Yttrande fran Luftfartsverket

Luftfartsverket har inlimnat synpunkter vilka ligger under sekretess.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i beaktande i den fortsatta
planeringen.

Yttranden frian Swedavia

Swedavia har lamnat synpunkter pa resultatet av genomford flyghinderanalys och EMC-
analys for projektet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket kommer att sdkerstdlla att erforderliga atgdrder vidtas avseende flyghinder
bade under produktion och drift- och underhall av den nya jarnvdagen. I kommande
detaljprojektering av jdrnvdagsanlidggningen kommer placering och utformning av
flyghinderbelysning att tas fram i samrad med Swedavia. Fortsatt dialog kommer att
hallas med Swedavia angdende flygsdkerhetsplan till Transportstyrelsens
godkdnnandeprocess.

6.1.7.2. Samrad med Vattenfall

Samrédsmote har genomforts med Vattenfall avseende péverkan pa inkommande
kraftledning till Kiruna séderifran.

Vattenfall anger i sitt yttrande att de har ledningar som berors av planerad jarnvag.
Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta. Paverkan pa befintliga ledningar utreds och hanteras inom
ramen for arbete med ledningssamordningen. Hansyn tas till befintliga ledningar i
projekteringen av ny jarnvdg.

6.1.7.3. Samrad med LKAB

Under arbetet med linjestudierna har arbetsmoten genomfoérts med LKAB for att samordna
jarnvégsplanens arbete med LKABs detaljplanearbete for Sédra deponin samt projektering
av bioreaktorer.

Samradsmote har genomforts med LKAB och Kiruna kommun for att samordna
gransdragningar mellan LKABs detaljplanegranser, Trafikverkets jarnviagsplanegranser och
skoterleden f6rbi infarten till KIA.

Yttrande fran LKAB

Luossavaara-Kiirunavaara AB (publ) (LKAB) har tagit del av samréddsunderlag avseende
planforslag for ny jarnvagsstation med tillh6rande spardragning samt ombyggnad av vig
870. LKAB har dven deltagit pd samradsmote den 2 maj 2023.

Finansiering av nytt jirnvagsspar

Trafikverket har i planforslaget lagt in objektet Kiruna, ny centrumnéra jarnvag och angett
att objektet forutsatter full extern finansiering av extern part/externa parter. For narvarande
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finns ingen extern finansiering bortsett fran finansiering av en framtida permanent
jarnviagsstation som LKAB har finansieringsansvar for. Regeringen understrok i sitt beslut
att full extern finansiering ar ett krav for objektets genomférande och att det ar enligt den
forutsattningen som objektet finns upptaget i den nationella planen.

LKAB ir inte ersattningsskyldigt vad giller anlaggandet av ett nytt centrumnéra
jarnvagsspdr vilket inkluderar ombyggnation av viag 870 samt andra foljdeffekter enligt
planforslaget vad giller ny centrumnara jarnvag. Trafikverket har dirmed att sdkerstélla
annan finansiering for dragning av jirnvig om annan lokalisering dn langs nuvarande spar
valjs. LKAB har redan betalat ca 2 miljarder kronor for att ersitta den jirnvag som
paverkades av gruvans deformationer. LKAB kan inte ersitta samma sak tva ganger. LKAB
har tagit och tar ansvar for att ersitta de anldggningar som direkt paverkas av
gruvverksamheten. LKAB har saledes ansvarat for att bekosta byggnationen av en ny
modern och funktionell jarnvagslinje for att 1angsiktigt sikerstilla en fortsatt fungerande
gods-, person- och malmtégstrafik till och frdn Kiruna. Den nya jirnvagen som togs i drift
2012, byggdes for att ersitta funktionen pa den tidigare jirnvagsstrackan mellan Ratsi och
Kiruna C. LKAB har dven finansierat en ny andamalsenlig godsbangérd, Kirunavaara
godsbangérd. LKAB kommer dven att finansiera en permanent stationsbyggnad i Kiruna
som ska fylla funktionen av en jirnvagsstation, dvs. vara en anldaggning vid en jarnvig
avsedd for ankommande och avresande tdgpassagerare. Nuvarande stationslage ar
langsiktigt hallbart da det inte ligger inom paverkansomradet f6r KUJ 1365. LKAB ser inte
heller att omradet i framtiden kommer att utsittas for markdeformationer till f6ljd av
gruvdriften.

LKAB menar sammantaget att bolaget redan har ersatt den jirnviag som paverkas av
gruvverksamheten och att det inte finns stod for att det foreligger ett obegriansat
finanseringansvar for LKAB, oberoende av vilket lokaliseringsalternativ som Trafikverket
viljer. Det handlar bl.a. om grundlaggande rittsliga principer for erséttning, sésom att den
skadelidande &r skyldig att begriansa sin skada. LKAB noterar ocksé att Trafikverket vid
andra planerade infrastruktursatsningar har konstaterat att centrala stationsldgen ar
kostnadsdrivande, se t.ex. Trafikverkets promemoria angdende nya stambanor for
hoghastighetstag daterad 2020-12-01 (s. 5), bilaga 1. Trafikverket har ocksa i rapporten
Lokalisering av Kiruna jarnvégsstation — Samhillsekonomisk bedémning, daterad 2015-09-
09 (TRV 2014/75904) konstaterat att det samhéllsekonomiska kalkylresultatet for det
nuvarande stationsliget ar battre dn for de 6vriga utredningsalternativen.

Viljer Trafikverket att ga vidare med planforslaget och finansiera anliggandet av ny jarnvag
finns det flera problem och fragor som behover beaktas av Trafikverket.

Trafikverket svarar:

Planarbetet foljer gdllande planldggningsprocess vilket bland annat innebdr att projektets
andamal ska uppfyllas; att finna en permanent och langsiktigt hallbar lokalisering av en
ny jarnvdgsstation 1 Kiruna. Detta for att kunna sdkerstdalla tillganglighet for tagresande
till och fran Kiruna centralort och ddrigenom transportkvalitén for persontdg.

Den valda lokaliseringen och utformningen av planforslaget uppfyller dndamalet. Att
behalla den tillfilliga, bristfdlliga jarnvdgsstationen vid KMB, dven om den skulle
atgardas, dar inte ett langsiktigt hallbart alternativ och valdes darfor bort av Trafikverket
efter det forsta skedet av jarnvdgsplanen, val av lokalisering 2021.

Finansieringsfragan hanteras inte av projektet.
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Kumulativa effekter pé renskotseln

LKAB ser en stor risk i att en centrumnira jairnvagsdragning kan komma péverka
forutsattningarna for den framtida gruvdriften pa grund av de kumulativa effekter den nya
jarnvagen forvintas ge pa den redan trangda renskotseln i omradet.

Trafikverket svarar:

Trafikverkets bedomning dr att foreslagen utformning av jdarnvdg med foreslagna skydds-
och skadeforebyggande dtgdrder kan genomforas utan att pataglig skada uppstar pa
renndringens riksintressen.

Ny jdrnvdg medfor ett mindre markintrang i renbete. Med vdg och jdrnvdg i en samlad
korridor har detta intrang kunnat minimeras.

Den nya faunapassage som foreslds medger en bdttre anpassning till omgivande terrdng i
jamforelse med den befintliga, och den foreslas placerad ldngre bort fran den storande
verksamheten vid Kiruna godsbangard. Tillsammans med atgdrder som underldttar for
renarna att hitta fram till passagen dr det Trafikverkets bedomning att den nya passagen
far en bdttre funktion dn den befintliga.

Omdragning av vag 870

Enligt planforslaget kommer nya kostnadsdrivande korsningspunkter och omdragning av
vaganslutningar m.m. behova genomforas pa Vag 870. LKAB ser dven behov av att
brohdjderna maste 6kas for att bl.a. maojliggora stora transporter av kvarnmantlar till
foradlingsverken via viag 870. Vid samradsmote den 2 maj 2023 fick LKAB information om
att tvd broar med 5 meters hdjd planeras 6ver befintlig vig. For att inte skapa problem for
transporter till LKAB:s industriomrade maste brohdjderna 6kas till minst 6 meter, vilket
ytterligare fordyrar dragningen av ny jairnvag som Trafikverket har att finansiera.

Kopplat till en eventuell omdragning av vig 870 vill LKAB uppmairksamma Trafikverket pa
att det méste vara mojligt for LKAB att fortsatt anvinda gamla Nikkaluoktavdagen om sédra
infarten till LKAB:s industriomrade dras om enligt planforslagen. Gamla Nikkaluoktavigen
anvands av LKAB vid matning av markdeformationer. Dessa matningar maste fortsatt
kunna genomforas.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har tagit med i planarbetet att méojliggora en 6kad fri hojd for de tva
passagerna som berors av LKAB: specialtransporter.

Trafikverket har dven tagit hdnsyn till att det vid ombyggnation av infarten till LKAB/KIA
fortsatt ska vara mdajligt att nd gamla Nikkaluoktavdgen.

Finansieringsfragan hanteras inte av projektet.

Omledning av Luossajoki

Enligt planforslaget avser Trafikverket att dra om backen Luossajoki. Trafikverket maste da
beakta 6kade vattenfloden. Luossajoki utgor recipient for gruvdriften samt av Tekniska
Verken AB i Kiruna for virmeverket och avloppsreningsverket. LKAB ska enligt gillande
tillstand (villkor nr 7 faststillt av miljodomstolen i deldom mal nr M 2594—10) pumpa 25-50
liter vatten per sekund beroende pa tid under aret fran sjon Luossajarvi mot Luossajoki.
Detta for att delvis kompensera for flodesbortfallet vid den senaste dammkonstruktionen i
Luossajarvi. Forutom paverkan fran dammkonstruktionen péverkas vattensystemet dven av
gruvans grundvattenavsinkning och markdeformationer. Utredning pagar for att se om och
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hur flodet till vattensystemet kan justeras 6ver tid. Modellering av framtida floden pagar i
dagsléget i samarbete med Copperstone Viscaria AB. Det ar viktigt att Trafikverket tar hojd
for okade floden och pé ldng sikt dven naturliga floden. LKAB ser behov av att frigan
samordnas mellan LKAB, Copperstone och Trafikverket. LKAB vill &ven poidngtera att
oversilningsmarkerna kring Luossajoki innehéller fororeningar. Detta kan paverka
Trafikverkets planer pa att leda om backen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har kunskap om fororeningsnivan ldngs Luossajoki. Schakiningsarbeten
kommer att bedrivas med forsiktighet och fororenade massor hanteras pad ett adekvat sdtt.
Luossajokis prognosticerade vattenfloden kommer att klara av den l6sning som
projekteras for vattendragets passage under stationsomradet.

Behov av samverkan

LKAB planerar att anldgga bioreaktorer for rening av kviavehaltigt lakvatten frén framtida
deponi. Det renade lakvattnet ska efter bioreaktorerna ledas ut till recipient i huvudsak via
befintliga vigtrummor och diken. Om jarnvéag inklusive arbets- och servicevigar paverkar
vagtrummor och diken i anslutning till LKAB:s arrenderade omrade ar det viktigt att dessa
fragor samordnas mellan LKAB och Trafikverket. Det giller &ven annan paverkan och
inskrankning av det omréde som LKAB arrenderar av svenska staten.

Trafikverket svarar:

Foreslagen losning medfor inte pdverkan pa bioreaktorerna enligt det kartmaterial LKAB
har delgett Trafikverket. Avvattningslosningen for vdg 870 och ny jarnvdg klarar de
lakvattenfloden som vdntas fran bioreaktorerna. Trafikverket avser att fortsdtta den
pdgaende dialogen med LKAB avseende pd LKABs pdgdende planering for Sodra deponin.

Okad komplexitet och risk for ytterligare stérningar p4 Malmbanan

Det aktuella planforslaget medfor att tva nya viaxlar med tillhorande signaler méaste anliggas
vilket med stor sannolikhet kommer att ge upphov till ytterligare begransningar pa den

redan bristfilliga Malmbanan. Byggskedet kommer ocksa att medfora kraftiga storningar for
LKAB:s logistikverksamhet vilket ytterligare forsvarar en redan extremt anstrangd situation.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har ett antal interna projektspecifika funktionskrav som ska uppfyllas vid
utformning av jdrnvdgsanldggningen for Kiruna ny jarnvdgsstation. Ett funktionskrav dr
att befintlig kapacitet pd Malmbanan inte far forsamras. Detta har tagits hdansyn till vid
utformning av triangelsparet; vixlar kommer att anldggas bade mot huvudtagspadr och
avvikande tagspar i anslutningen mot driftplats Kirunavaara, vilket 6kar kapaciteten och
forbdttrar redundansen. Ldngden pa triangelsparen har anpassats for att kunna nyttjas
for tagmoten. Vixeltyp har anpassats for att kunna halla uppe hastigheten for
persontdgen och ddarmed kapacitet och restider.

Att anldgga ett nytt triangelspar via Malmbanan i stdllet for en anslutning fran
Svappavaarabanan, som ocksa har studerats i jarnvdgsplanen, dr positivt med héansyn till
bade minskat intrang och 6kad kapacitet for trafiken. Att ett nytt spar och ny station
anldggs innebdr ocksa att kapacitet frigors pa strdackan norr om driftplats Kirunavaara.
Sdrskilt strackan vid Peuravaara dr hart belastad idag och en flaskhals kapacitetsmdssigt.
Detta borde LKAB se som ndgot positivt med hdnsyn till malm- och godstransporter pa
Malmbanan.
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Trafikverket dr medveten om situationen pd Malmbanan och att det kommer att bli
storningar pa trafiken under byggskedet. Detta kommer att krdva god
produktionsplanering fran Trafikverkets sida.

LKAB ifragasatter starkt att ny jarnviagsdragning kan prioriteras i nartid

LKAB har i grunden en positiv instéllning till den centrumnaéra jairnvagsdragning forutsatt
att alla problem det medf6r kan hanteras. LKAB ifrégasitter dock starkt prioriteringen av en
centrumnaéra jirnviagsdragning d&tminstone under den nidrmaste tiodrsperioden.

Mot bakgrund av Malmbanans bristfilliga skick och kapacitetsbegréansningar och de akuta
behov av utbyggnad och underhéll som finns anser LKAB att de samhéllsekonomiska
effekterna av att i nartid l4gga begransade resurser for bygg- och spararbeten for en ny
centrumnaéra jairnviagsdragning omajligen kan prioriteras.

LKAB anser att alla tillgdngliga resurser forst méste fokuseras pé kapacitetshojande atgiarder
som syftar till att 6ka transportkapaciteten pA Malmbanan. Det ar avgorande att
Trafikverket prioriterar de atgiarder som har storst inverkan pé att méta de utmaningar som
Malmbanan star infor. Det inkluderar framfor allt att aterstidlla STAX25-strackan, nya
motesstationer, samt behovet av ett dubbelspar mellan Luled och Boden, vilket for
nirvarande inte ingér i den befintliga planen. Att anvinda vardefull tid och resurser pa att
bygga en centrumnara jarnvag i Kiruna skulle vara en misshushéllning med resurser som
inte stér i proportion till prioriterade behov. Det dr av yttersta vikt att sdkerstilla att
jarnvagsinfrastrukturen har tillracklig kapacitet for att hantera savil dagens produktion som
de 6kade transportbehoven som foljer av de industrisatsningar som planeras av LKAB och
andra aktorer kopplat till den grona omstéllningen.

Situationen pad Malmbanan &r idag ett av de framsta hoten mot framtida industrisatsningar i
Norrbotten. Samtidigt riskerar alla arbeten som maéste utféras under den narmaste
tiodrsperioden, som dven inkluderar inféorandet av ERMTS, att kraftigt begrénsa transporter
pa banan under genomférandeperioden. Risken dr 6verhingande att situationen under de
narmaste aren kan komma att leda till att LKAB kan behova begriansa produktionen och
diarmed arbetsstyrkan.

LKAB:s betydelse for Kiruna ar vil kdnt, men det kan vara vart att patala att LKAB idag,
innan hansyn tas for effekter i virdekedjan och for samhillet i stort, star for ca 0,7% av
svensk BNP. Som statligt 4gt bolag, dir bolagets vinster tillfaller staten, kan det latt
Oversittas till att verksamheten bar upp mer dn 70 000 svenskars hela levnadsniva. Kan
LKAB, som ar helt beroende av Malmbanan, inte fa ut alla sina produkter till kund kommer
produktion och darmed sysselsattningen i Malmfélten behova begriansas med dtfoljande
effekter i vairdekedjan och stora ekonomiska konsekvenser for samhallet. Det gér darfor inte
nog att understryka behovet av att atgdrder pA Malmbanan prioriteras forst och att planerna
for dragning av ett nytt centrumnara jarnvagsspar far avvakta.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har ett ansvar for att tagtrafiken till och fran Kiruna fungerar bade idag och
1 framtiden. Kiruna behover en tillgdnglig, funktionell jarnvdgsstation. Detta star inte 1
motsats till atgdrder pa Malmbanan. Trafikverket dr medveten om bristande kapacitet
och behovet att atgdrder pd Malmbanan. Detta dr viktiga fragor men det dr inte ndgot
som paverkar fragan om lokalisering av jdrnuvdgsstationen och arbetet med
Jjarnvdgsplanen.
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6.1.7.4. Yttrande Naturskyddsféreningen
Sammanfattning av Naturskyddsforeningen yttrande, inkommit 2021-11-02.

Naturskyddsféreningen i Norrbotten och kretsen i Kiruna motsétter sig Trafikverkets
stillningstagande/beslut avseende jarnvagsdragning till och placering av en ny
jarnvégsstation i Kiruna. Naturskyddsféreningen anser att jairnvagsdragningen vaster
Kirunavaara r tillfyllest liksom den placering den nu "tillfilliga” jirnvagsstationen har
nedanfor Luossavaara.

Naturskyddsféreningen anser att:

Det inte kan motiveras att bygga en ny jarnvag in till Kiruna bara for att stationen ska vara
centrumnara.

Byggandet av ny jarnviag kommer att generera nya och onodiga utslapp, medlen for bygget
bor anvindas till annat mer angeldget jarnviagsbygge.

Det redan finns en jarnvigsstation i Kiruna pé en mer estetiskt tilltalande plats &n i
anslutning till ett industriomrade.

Foreslagna stationsldge inte kan anses framtidssakert med héansyn till padgiende
framtidsdiskussioner och LKABs kommande behov av ytterligare mark.

Inte tillracklig hdnsyn visas renniringen och samebyarna och att Trafikverket gar emot FN:s
deklaration om urfolkens réttigheter.

Detta projekt ar allt annat dn samhillsekonomiskt 1angsiktigt och att Trafikverket borde
lamnat Gver drendet till regeringen for en tillatlighetsprovning efter beslut om val av
lokaliseringsalternativ.

Trafikverket svarar:

En centrumndra jarnvdgsstation medfor hog maluppfyllelse kopplat till bland annat
tillganglighet, stadsbyggnad och samhdllsutveckling. Det forordade alternativet
sdkerstdller framtida langsiktig god tillgdnglighet och trafikforsorjning till Kiruna. Den
tillfalliga stationen vid KMB dr inte en langsiktigt hallbar losning. Denna kommer att
successivt mdsta flytta allt ldngre ut fran Kiruna i takt med deformationszonens
utbredning, medan Kiruna tdtort utvecklas at det andra hallet.

Trafikverket arbetar med att méjliggora utveckling for god tillgdnglighet i ett hallbart
sambhdlle, ddr minskad klimatpduerkan dr en viktig del. Trafikverket arbetar i samverkan
med andra aktorer for ett mer transporteffektivt samhdlle och energieffektiv anvdndning
av transportsystemet. Inom den egna verksamheten arbetar Trafikverket for
energieffektiva och mindre klimatpdverkande losningar vid byggande, drift och underhall
av infrastruktur. I det arbetet anvdnds Trafikverkets modell Klimatkalkyl och vi stdller
ocksa krav vid upphandlingar pa minskning av klimatpdverkan. Trafikverkets langsiktiga
madl ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 2040.

En strdckning inom den forordade korridoren vdster om vdg 870 sammantaget borde ha
storst forutsdttningar att sa langt som mojligt minimera stérningar pa andra intressen,
inte minst renndaringen. Trafikverket har aktivt sokt samarbete med berérda samebyar
och Trafikverkets ambition dr att vald linje tillsammans med skadelindrande samt
skadeforebyggande atgdrder medfor en jarnvdgsanldggning som kan accepteras av
renndringen.

Trafikverket har gjort bedomningen att en tillatlighetsprovning inte ska goras for detta
projekt.
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Naturskyddsforeningen yttrande 2023

Naturskyddsforeningens lansforbund i Norrbotten (SNF) lamnar harmed sitt yttrande Gver
samrédsunderlaget.

SNF anser fortsatt och enligt tidigare yttranden, att ndgon ny jarnvig vaster om Kirunavaara
inte skall byggas.

Nedan redogors for yttrandets sammanfattning:

Négra nya ingdngvirden, som i vilket fall SNF skulle ha fatt kinnedom om, foreligger inte
efter regeringsbeslutet 2022-06-07 med faststillandet av Nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033.

I bilaga1 till beslutet framgar: "Trafikverket har i sitt planforslag lagt in objektet Kiruna, ny
jarnvagsstation. I planforslaget anges dock ocksa att objektet forutsatter full extern
finansiering av extern part/externa parter. Regeringen anser att full extern finansiering ar
ett krav for objektets genomforande och att det ar enligt den forutsattningen som objektet
finns upptaget i den nationella planen.”

SNF har efterhort vid Trafikverkets regionala ledning i Luled huruvida ndgon extern
finansiering dnnu finns sdkerstilld. Det entydiga svaret vid tvé tillfallen har varit att som
den enda externa finansidren avses LKAB. LKAB har, savitt SNF erfarit, vid samtliga samrad
meddelat att LKAB inte avser finansiera denna nya jarnvag.

Vad giller projektets samlade effektbedomning har SNF heller inte kunnat finna négot
dndrat underlag an det tidigare: Trafikverkets samlade effektbedomning Objektnummer:
JN1804a Arendenummer: TRV 2020/66057 ; TRV 2020/71233.

Av detta underlag framgér bland annat beddmningen att objektet dr samhallsekonomiskt
olonsamt samt ekonomiskt och ekologiskt ej hallbart.

Med bakgrund i dessa forhéllanden finner SNF det anmarkningsvirt att det vare sig i fran
nitet nedladdat underlag eller bland presentationerna i Kiruna den 9 maj 2023 pa nagon
plats framgér/framgick att objektet i nuldget saknar finansiering.

Det kan ju vidare forefalla markligt att planeringen bara fortskrider trots att en finansiering
for genomforande saknas eller att det ens inte offentligt redovisas hur denna finansiering
skall sidkerstéllas.

Naturskyddsforeningens fortsatta slutsats:

Det finns inget i detta underlag som far SNF att dndra tidigare instéllning — projektet bor
inte genomforas.

Det finns redan en jirnviag som leder in mot staden Kiruna. En ny och funktions- samt
arkitekturmassigt acceptabel ny jirnvagsstation skall anldggas av LKAB. SNF menar vidare
att all fortsatt kommunikation kring projektet skall innehélla en redovisning om huruvida
extern finansiering foreligger eller ej. SNF anser ocksé att all vidare projektering skall
stoppas innan en eventuell extern finansiering finns sékerstélld och kan redovisas.
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faststdllts av regeringen. Att fardigstdlla jarnvdgsplanen dr en forutsdttning for att kunna
realisera ett genomforande av projektet enligt regeringens beslut. Arbetet med
Jjarnvdgsplanen dr till fullo finansierat via medel fran LKAB.

Den samlade effektbedomning, SEB, som tidigare tagits fram foljer en arbetsprocess for
att ta fram ett underlag for jamforelse mellan likartade projekt i olika delar av landet. En
SEB dr inte en fullstindig analys av den samhdllsekonomiska nyttan och inte en
heltdckande bedomning av den ekologiska hallbarheten 1 ett projekt. SEB togs fram inom
de tidigare skedena i denna jarnvdgsplan for att utgora ett av manga underlag for val av
lokaliseringsalternativ. En hallbar utveckling av Kiruna stad och kommun forutsdtter en
tillganglig, centralt placerad jarnvdgsstation.

6.1.7.5. Samrad med Friluftsliv

Samriddsmoten har genomforts med Vinterstadens skoterforening och med Kiruna
Sladhundsklubb for att presentera arbetet med jairnviagsplanen samt inhdmta information
och synpunkter pa passager, leder och spar i omradet.

Vinterstadens skoterforening har framfort foljande synpunkter:

En skoterpassage bor inte vara for lang, det maste ga att sikerstilla sn6é genom hela
passagen. Bredden maéste vara tillrdacklig for en pistmaskin. Det ar viktigt for
skoterforeningen att de etablerade skoterlederna dven fortsattningsvis ar tillgangliga, med
s& sma justeringar som majligt frén befintlig dragning. Det finns ekonomiska fordelar med
att samlokalisera skoter- och skidpassager, dd samma entreprenor underhéller dessa.

Trafikverket svarar:

Vid dimensionering av friluftsbroarna har Trafikverket tagit hdnsyn till att en pistmaskin
ska kunna anvdndas. Skoterpassager planeras samordnat med passage for ovrigt rorligt
friluftsliv vid Sommarleden och Ahlstromssparet. Skoterledernas dragning i ovrigt ligger
utanfor Trafikverkets ansvarsomrdde. Ledernas dragning och utformning regleras genom
avtal.

Samradsmote har under vintern 2023 genomforts med Kiruna Sladhundsklubb angdende
jarnvagens paverkan pa deras tranings- och tavlingsspar.

Jarnviagen medfor behov av justering av tranings- och tévlingsspéar. Sladhundsklubben
meddelar att de inte har fasta spar i terrdngen, utan bereder spar dir de far plats mellan
traden.

Trafikverket kommer att ha en fortsatt dialog med friluftslivet i kommande skeden av
projektet.

6.1.7.6. Kiruna Cargo

Kiruna Cargo vill uppmiarksamma Trafikverket om att detaljplanearbete pagar for utokad
industriverksamhet pa KIA. Utvecklingen &r en del av den grona omstéllningen och &mnar
minska godstransporterna pa E10 for att i stillet nyttja jirnvigen som ett mer miljovanligt
alternativ. Fortlopande dialog med Trafikverket 6nskas.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar yttrandet. Fortsatt dialog kommer att foras under projektet.
Triangelsparets anslutning till Kiruna godsbangard, KIA, kommer att kunna genomforas
utan negativ paverkan for den planerade industriverksamheten.
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6.1.7.7. Norrbottens kommuner

Det foreslagna stationslidget innebir att stationen hamnar relativt néra centrum och Kiruna
kommunen far bra forutsittningar for att planlagga och uppfora stationsmiljon och
infrastruktur, som en naturlig férlangning av stadsmiljon. Kiruna kommuns planering for
samlokaliseringen av resecentrum och sjukhus forstarker ocksa detta. Forslaget ligger i linje
med tidigare synpunkter som Norrbottens Kommuner lamnat tidigare 2020-11-18 pé drende
2020/71233.

Norrbottens Kommuner har inga synpunkter pé de féreslagna nya delstrackorna av viag 870.

Regeringens beslut om nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 forutsitter
att finansieringen for den nya jarnviagsdragningen kréaver full extern finansiering.
Norrbottens Kommuner utgar fran att staten 16ser finansieringen i nartid sa att
jarnvagsplanen kan faststillas och anldggande kan péborjas sé att stadsomvandlingen inte
avstannar utan kan fortgd med full kraft.

Trafikverket svarar:
Trafikverket noterar yttrandet.

6.1.7.8. Trafikverket Fordonsresurser

Trafikverket fordonresurser framfor synpunkter som beror Trafikverkets fastighet vid
Kirunavaara bangard. De har i 6vrigt inga synpunkter pa presenterat underlag och inte
heller nagon ytterligare information att tillféra som har baring pa detta.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar yttrandet. Anslutningen av det nya triangelsparet till KIA bedoms
inte paverka det omrade som pekas ut 1 yttrandet.

6.1.7.9. SJ

Vi finner det presenterade forslaget i allt visentligt funktionellt utformat, men att endast
kunna hantera 2-3 tag vid plattform samtidigt kan mojligen vara i minsta laget vid en 6kning
av persontrafiken pd Malmbanan. Norra Norrland ar en mycket expansiv region med
omfattande nyetablering av personaltunga industrier. Vidare vixer turistnéaringen i fjallen
och en breddning av turistsdsongen sker sévil i form av utbud som sdsongens langd.

I texten beskrivs hastigheten pa den nya banstrackningen som 100 km/t med eventuellt
hogre hastighet pa vissa avsnitt. Eftersom det ar s 1angt som 4-5 km mellan tdgens
stoppunkt vid station och vixelanslutningarna mot Malmbanan har tdgen mojlighet att
hinna upp i hoga hastigheter pé strackan. Det ar darfor 6nskvért att kurvor och vaxlar i
triangelspérsavsnittet 4ven dar medger 100 km/t. En absolut minsta acceptabel hastighet ar
80 km/t. Kirunas nya station blir en langre omvég 4n nuvarande for genomfartstagen till
och fran Narvik och det ar darfor viktigt att hélla nere restidsforlangningen for omvégen.

Trafikverket svarar:

Utformningen av stationen baseras pa prognosticerad trafik ar 2040, vilket motsvarar
samma nattagstrafik och lokdragna tag som i dagsldget, men med en okning av antalet
motorvagnar fran 3 till 5 dubbelturer. Sett till dygnsbelastningen pa stationen uppgar
denna trafik till 9 tag per dygn vid plattform.

Triangelspdren begrdnsar hastigheten i det sodra benet till 100 km/tim och i det norra
benet till 8o km/tim. I ovrigt kommer sparet att mojliggéra hogre hastigheter, begrdnsat i
huvudsak av att samtliga tag ska stanna vid Kiruna C.
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6.1.7.10. Vy
Vy har lamnat synpunkter och 6nskemal pa sparutformning, bade ute pa linjen (dven
utanfor triangelspéret) och gillande stationsomradets utformning och utrustning.

Utdragsspéar soderut fran stationen for konfliktfri vaxling mellan ankommande/avgiende
trafik. Utdragsspéret norrut inte ldngt nog for motorvagnstéag och inte anslutet till
uppstallningsspéren.

Utdragsspéret norrut méste rymma tvé st lok enligt framtida upphandling.
Mycket viktigt med tagvarmeposter, vattenposter och majlighet till fekalietomning etc.
Servicevdg mellan spar 4 och 5 méste rymma en lastbil.

Om bygget sker i etapper ar det 6nskvart att inleda med hogra benet i triangeln si att
motorvagnar kan inleda trafiken tidigt 4ven om loktagen vantar tills hela triangelsparet ar
fardigstallt.

Vi 6nskar en driftsplats soder om triangelspéret si att det aven ar majligt att kora soderut
for att vinda.

Trafikverket svarar:

Kapacitetsutredning har inte pdvisat behov av utdragsspar soderut. Kiruna station
kommer enligt prognos for Gr 2040 att trafikeras av 9 tdg per dygn. Vixlingen av tdg frdan
resandespar till uppstdllningsspar kommer att kunna goras pa huvudspdaret. Om behov
uppstdr dar det dock mojligt att ansluta ett utdragsspdr soderut, parallellt med anslutande
Jjarnvdg for att underldtta vixlingsrorelser.

Utdragssparet norrut dr for att lok ska kunna byta sida pa taget. Motorvagnar kan
vdndas utan lokrundgdang, vilket gor att langre utdragsspdr dn for multipelkopplade lok
inte dr nodvdndigt.

Tagudrme etc. kommer att finnas vid uppstdllningsspdren och servicevdgen pa
stationsomradet mellan uppstdllningssparet kommer att medge trafik med lastbilar.

I det fortsatta arbetet kommer detaljprojektering av jarnvdgsanlaggningen med
tillhérande ytor for drift- och underhall att goras. Fortsatt dialog med tagforetagen m.fl.
kommer att krdavas for att sdkerstdlla att anldggningen far rdtt funktion.

Hela sparanldggningen planeras for samtidig trafikstart.

Projektet innefattar inte en driftsplats soder om triangelspdret. Narmaste driftsplats
soderut dr Kalixfors, ca 7 km soder om triangelsparet.

6.1.7.11. SMHI

Inga ytterligare synpunkter utéver tidigare lamnat svar.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for yttrandet.

6.1.7.12. Stralsdkerhetsmyndigheten, SSM

SSM anser att det i en kommande miljokonsekvensbeskrivning bor redovisas
magnetsfaltsnivaer for narliggande bostader och andra platser dar manniskor vistas
varaktigt dir magnetfiltsnivan forvintas bli forhgjd. Det ar sedan miljobalken som ska
beaktas d& bedémning gors om eventuellt behov av exponeringsbegriansande atgéarder. Det
finns en vetenskapligt grundad misstanke om forhojd risk for barnleukemi for barn som
exponeras varaktigt for lagfrekventa magnetfilt. Bakgrunden ar att epidemiologiska studier
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observerat en genomsnittlig fordubblad incidens for barnleukemi f6r grupper som
exponerats for 0,4 uT eller hogre i medelviarde jamfort med de som exponerats for 0,1 uT
eller lagre. Det observerade sambandet giller for barn som har varit exponerade for
magnetfilt med frekvenserna 50 eller 60 Hz. Sambandet ar dock for svagt for att med
sdkerhet pavisa ett orsakssamband.

Trafikverket svarar:

Vid jarnvdgen finns elektromagnetiska falt framst vid kontaktledningarna. Pa ett avstand
av 25 meter fran jarnvdagen dr magnetfiltet, som kan relateras till jarnvdgen, generellt sa
svagt att bakgrundsvdrdena i svenska bostdder inte dverskrids.

Vid samhdllsplanering bor sdrskilt hansyn tas till bostader, forskolor och skolor beldgna
ndra jarnvdg. Bostadshusen i Lombolo kommer att ligga ca 200 m eller mer frdan
jarnvdgen. Eventuella hdlsoeffekter av jarnvdgsplanen bedéms ddarfor bli obetydliga.

6.1.7.13. Tekniska verken i Kiruna

Inga synpunkter pé forslaget. Tekniska verken informerar om vilka ledningar som péaverkas
av foreslagen jarnvég. Trafikverket ansvarar for kostnader for dtgiarder pa ledningar samt
flytt at biooljepannor.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for yttrandet. Paverkan pa befintliga ledningar hanteras inom arbetet
med ledningssamordning i jarnvdgsplanen och efterfoljande bygghandlingsprojektering.

6.1.7.14. Skogsstyrelsen

Eftersom omradet som planeras exploateras ligger i det fjallndara omradet vill Skogsstyrelsen
pédminna om att det kravs tillstdnd for att avverka skog. Vi har i 6vrigt inga synpunkter pa
presenterat underlag och inte heller ndgon ytterligare information att tillféra som har baring
pé detta.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for yttrandet.

6.1.7.15. Kalmar Veterantag

Kalmar Veterantag onskar en vixel fran bagge uppstillningssparen sa lok kan kora in och ga
runt, samt en plattform mellan uppstillningssparen for servicepersonal och for att resendrer
till uppstillt tdg kan komma ombord utan att tiget vixlas fram till perrongen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for yttrandet. Vid uppstdllningssparen kommer inte passagerarutbyte
att tillatas. Det kommer inte att anldggas extra vdxlar for uppstdllningssparen. I det
fortsatta arbetet kommer detaljprojektering av jarnvdgsanldggningen med tillhorande
ytor for drift- och underhall att goras. Fortsatt dialog med tagforetagen m.fl. kommer att
krdvas for att sdkerstdlla att anldggningen far rdtt funktion.

6.1.7.16. Jarnvagsmuseet
Jarnviagsmuseet har limnat detaljerade synpunkter och 6nskemaél pa teknisk utformning
och utrustning pé stationsomradet.

Sammanfattningsvis finns en 6nskan att kunna parkera téget vid plattform och utfoéra
stadning, tomning och péfyllning vid plattform for ett kortare uppehall i Kiruna.
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Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for yttrandet. Jarnvdgsmuseets 6nskemadl dr i huvudsak tillgodosedda
med foreslagen stationsutformning. Trafikverket vill fortydliga nagra detaljer i
utformningen: Mojlighet att fylla farskvatten i vagnarna kommer att finnas vid
uppstdllningsspar. Mojlighet till fekalietomning (med tankbil) kommer att finnas vid
uppstdllningsspar. Servicevdg anldggs i hela uppstdllningssparens lingd.
Uppstdllningsspar forses med vdarmeposter och eluttag. Utdragsspdaret for lokrundgdngen
langst i norr dr langt nog att hantera tva multipelkopplade Vectronlok.

6.1.7.17. Inlandstaget
Inlandstget har lamnat detaljerade synpunkter och 6nskemal pa teknisk utformning och
utrustning pa stationsomrédet.

Sammanfattning av synpunkter; tillrdckligt med plattformar s att minst tva tdg for resande
ska kunna hanteras, moéjlighet for lokrundgang for ett 1angt loktdg. Uppstallningsspér ska
vara elektrifierade, helst plats med tva ldnga tag samtidigt samt ett eller flera spar for
kortare motorvagnstag. Det ska finnas tigviarme, eluttag, vatten, access for fekalietomning,
belysning vid gidngbanor uppstéllningen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar yttrandet. Inlandstagets énskemal dar 1 huvudsak tillgodosedda med
foreslagen stationsutformning. I det fortsatta arbetet kommer detaljprojektering av
jarnvdgsanldggningen med tillhérande ytor for drift- och underhdll att goras. Fortsatt
dialog med tagforetagen m.fl. kommer att krdvas for att sdkerstdlla att anldggningen far
rdtt funktion.

6.1.7.18. Nassjo jarnvagsmuseum
Nissjo jairnvagsmuseum instimmer i yttrandet som Jarnvagsmuseet limnat och har inga
ytterligare synpunkter.

Trafikverket svarar:
Trafikverket noterar yttrandet.

6.1.7.19. MSB
MSB avstar fran att yttra sig i arendet

Trafikverket svarar:
Trafikverket noterar yttrandet.

6.1.7.20. SGU
SGU avstar fran att yttra sig i drendet

Trafikverket svarar:
Trafikverket noterar yttrandet.

6.1.7.21. Skanova/Telia
Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomrédet.

Skanova onskar att s 1angt som majligt behalla befintliga tele-anlaggningar i nuvarande
lage for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda telekablar for att majliggora
exploatering forutsitter Skanova att den part som initierar atgirden dven bekostar den.
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Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for yttrandet. For paverkan pa ledningar inom kommunens
detaljplaneomrdde hdnvisas till Kiruna kommun. Inom jdarnvdgsplanen sker ett arbete
med ledningssamordning ddr samrad sker med berorda ledningsdgare for utredning av
pdverkan pa respektive ledning och eventuella atgdrder for paverkade ledningar.

6.1.7.22. Region Norrbotten

I samband med tidigare samradsremiss for lokalisering av ny jarnvégsstation i Kiruna har
Region Norrbotten i sitt yttrande stillt sig bakom Trafikverkets forslag med det
centrumnaéra alternativet séder om Lombololeden. Detta for att uppni maximal lokal nytta
och regional utveckling.

Region Norrbotten har inga 6vriga synpunkter pa planutformningen for Kiruna nya
jarnvagsstation och ombyggnation av vig 870.

Trafikverket svarar:
Trafikverket noterar yttrandet.

6.1.7.23. Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna for rubricerat drende. Svenska kraftnit har
planer i Kiruna dar vi ska utveckla transmissionsnétet, men i dagslaget har vi inga
anldggningar eller intressen som berors i det aktuella omradet och har darfor inga
synpunkter pé rubricerad remiss.

Daremot kan det finnas regionnitsledningar i ndrheten och regionnitsiagaren bor i sa fall
horas i samradet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for yttrandet. Samrad sker med berorda ledningsdgare. Inom
jarnvdgsplanen sker ocksa ett arbete med ledningssamordning dar utredning av paverkan
pa respektive ledning och eventuella atgdrder for paverkade ledningar genomfors.

6.1.7.24. Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk (SFV) har mottagit inbjudan till samrad av jirnvagsplan for ny
jarnvagsstation och omliggning av vig 870 i Kiruna. SFV har tagit del av allmént tillgangligt
material pa Trafikverkets webbplats. Samradet ar ett led i Trafikverkets arbete med
jarnvagsplanen. Kiruna behover en ny jarnvéagsstation for person- och godstrafik, vag 870
behover laggas om pé vissa strackor pa grund av spardragningen.

SFV har tidigare inbjudits till inledande samréd liksom samradsunderlag for lokalisering av
jarnvagsstationen och har under 2020-2021 lamnat yttranden. SFV férordade ett centralt
lage for en ny station. SFV:s tidigare synpunkter under planprocessen har huvudsakligen
tillgodosetts.

SFV ir en myndighet som forvaltar vissa delar av statens fasta egendom. SFV:s uppdrag
beskrivs i myndighetens instruktion och &rligt regleringsbrev. De fastigheter SFV ska
forvalta ar de som staten langsiktigt behover for speciella andamal, fastigheter som ar av
stort kulturhistoriskt varde for vilka staten har ett sarskilt ansvar, fastigheter som under
arhundraden har tillh6rt kronan eller har donerats till staten.

SFV forvaltar cirka 4000 byggnader for olika anvindningar och en sjundedel av Sveriges
markyta. SFV har ett 1angsiktigt forvaltningsperspektiv och manga av SFV:s objekt ar
statliga byggnadsminnen (SBM) med Riksantikvarieambetet som tillsynsmyndighet.
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Inom planomrédet forvaltar SFV fastigheten Kiruna 1:1 bestdende av framfor allt
skogsmark, vilken angransar Kiruna samhille samt intilliggande flygplatsomrade.

SFV:s tidigare synpunkter under planprocessen har huvudsakligen tillgodosetts. SFV har
sammanfattningsvis ingen erinran pa rubricerat forslag till jarnvégsplan.

SFV lamnar kommentarer och medskick kring upplysningar i samrédshandlingen om
berorda fastigheter samt kontakt med lansstyrelsen gillande upplatelser och avtal i omradet
liksom om samradsskyldigheten enligt lagen (2022:66) om konsultation i frigor som ror det
samiska folket.

Inom omrade for ny jarnvag finns ingen bebyggelse. Jarnvagsplanen ligger i ett delvis
oexploaterat naturomrade som utgor bade rastbete och flyttleder for Gabna och Laevas
samebyar. Ny jirnvag innebar att mark tas i ansprak i omréden som idag nyttjas for
rekreation och renskotsel. Jarnvagen paverkar bide skidspér och skoterled som méste dras
om i nya strackningar.

SFV noterar att jairnvagsplanen beror aret-runt-marker for renskotselratten och att omradet
som sddant delvis dr av riksintresse for renniringen.

SFV paminner om samradsskyldigheten enligt lagen (2022:66) om konsultation i frégor som
ror det samiska folket.

SFV menar vidare att det vore onskvirt om det av samradshandlingen tydligt kan framgé
vilka fastigheter som berors av jarnvagsplanen samt pé vilket siatt som Trafikverket avser att
ta marken i ansprak nir jirnvagsplanen vunnit laga kraft.

Enligt 2 § renniringsforordningen (1993:384) provas fragor om upplatelse ("nyttjanderitt”)
enligt 32 § rennaringslagen (1971:437) av lansstyrelsen. Trafikverket ombeds kontakta
lansstyrelsen for att f& kompletterande information om géllande upplételser och avtal i
omradet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for yttrandet. Berorda samebyar och sametinget har erbjudits samrad
enligt lagen om konsultation.

Trafikverket medger att det delvis dr otydligt vilka fastigheter som berors av
jadrnvdgsplanen. I huvudsak berors fastigheten Kiruna Kiruna 1:1 som forvaltas av Statens
fastighetsverk. Vid anslutning till Malmbanan berors dven Trafikverkets fastighet Kiruna
Jukkasjdrvi bandel 100:1. Vid stationsomradet berérs dven de kommunala fastigheterna
Kiruna Lombolo 12:1 och Kiruna Industrin 9:7. I jdrnvdgsplanens granskningshandling
kommer detta att framga i detalj av fastighetsforteckningen.

I det fortsatta arbetet kommer Trafikverket att kontakta ldnsstyrelsen avseende
upplatelser och avtal i omradet.
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