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Lasanvisning

Denna planbeskrivning ar en del av underlaget till lokaliseringsutredningen for projekt Kiruna, Ny
jarnviagsstation Kiruna kommun, Norrbottens ldn. En planbeskrivning ska innehalla en redovisning av
motiven till valet av lokalisering och utformning av jairnviagen. Det ska ocksa finnas en redogorelse for
de alternativ som har studerats, vilka val som har gjorts och skilen till det. Férutom planbeskrivning
ingér i underlaget till lokaliseringsutredningen en samradsredogorelse.

I samrédshandlingen forekommer kartor och bilder dér spéarlinjer illustreras. Dessa linjer utgor
exempel och skisser pa tdnkbara linjer inom respektive korridor. Det finns dven skisser pa forslag pa
stationsutformningar. I denna handling utvarderas korridorer och lokaliseringar. Skisser och
spéarlinjer anvinds for att underlatta utviardering, det ar dock i nasta skede av jarnvégsplanen som
utformning av valt lokaliseringsalternativ sker.

Under arbetets gang har lokaliseringsalternativ som inte medfor tillracklig maluppfyllelse valts bort
fran vidare studier. Dessa redogors for kortfattat i samradshandlingen och nagot mer utforligt i bilaga
PM Bortval.

Sammanstillning av tidigare genomférda samréd finns i Samradsredogorelse.

Planbeskrivningen ar uppdelad i féljande kapitel.

I kapitel 1 finns en sammanfattning, en 6verblick av projektet.

I kapitel 2 beskrivs bakgrunden till projektet, motiv for utbyggnad, hur planldggningsprocessen

fungerar och vilka mél som ska uppnés med projektet samt tidigare utredningar.
I kapitel 3 ges en redogorelse 6ver avgransningar och metoder.

I kapitel 4 redogors vilka forutsiattningar som finns for jarnvéagen, vilka trafik- och anvindargrupper
som finns, lokalsamhillet och regional utveckling, landskapet och gestaltningsavsikter, berérda

riksintressen, miljo och hilsa samt byggnadstekniska forutséttningar.

I kapitel 5 beskrivs framtagna alternativ samt deras forutsittningar och vilka effekter och

konsekvenser dessa bedoms ha f6r samhillet.

I kapitel 6 vilka effekter och konsekvenser dessa bedoms ha for samhallet och miljo.

I kapitel 7 gors en samlad bedomning kring maluppfyllelse och en sammanfattning av konsekvenser.
I kapitel 8 redogors for berdknad anldggningskostnad.

I kapitel 9 beskrivs fortsatt arbete.

I kapitel 10 finns en killhdnvisning.



1. Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Till foljd av LKAB:s gruvverksamhet pagér sedan 2004 en samhillsomvandling i Kiruna. Malmbanan
passerade tidigare mer centralt genom Kiruna men i och med paverkan fran gruvdriften har en ny
jarnvag byggts soder om staden. Den gamla jarnvigen, jairnvagsstationen och stationshuset har rivits.
Den nya strackan av Malmbanan togs i drift &r 2012, och en tillfallig jarnvégsstation togs i bruk 2013.
Kiruna behover en ny permanent jarnvagsstation for persontrafik.

Andamal

Andamaélet med projektet dr att identifiera en langsiktigt hallbar lokalisering av jarnvigsstationen i
Kiruna. Detta for att sdkerstélla tillgdnglighet for tgresande till och frén Kiruna och darigenom
transportkvalitén for persontag.

Andamaélet har kompletterats med 4tta lokaliseringsmal som anvinds for utvirdering av de olika
lokaliseringsalternativen. Lokaliseringsmélen har olika fokusomréden som Tillganglighet,
Stadsbyggnad och samhillsutveckling, Trafiksdakerhet, Miljo och héllbarhet, Rennaring, Kapacitet,
Teknisk och ekonomisk hallbarhet samt Ekonomi.

Forutsattningar

Lokaliseringsalternativen beror i olika grad motstdende intressen. De riksintressen som berors ar
rennaring, kulturmiljo, fyndigheter amnen och mineral samt kommunikationer och Forsvarsmakten.
Alternativen beror dven fornldamningar, kulturhistoriska lamningar, vitmarker med naturmiljévirden,
rekreation och friluftsliv samt boendemilj6 och renniringens verksamheter.

En central placering av stationen fraimjar hallbara resor och stimmer vil 6verens med Kiruna
kommuns stadsutvecklingsplaner samtidigt som placeringen innebar ett intrang i landskapet och
paverkan pé bland annat naturmiljé och rennéaring.

Studerade alternativ

Lokaliseringsalternativ som presenteras i denna samradshandling ar

KMB, Kiruna malmbangard, vilket innebar en ombyggnad av den tillfalliga stationen, till en ny
permanent station vid samma plats.

For de centrumnira alternativen har tvé korridorer studerats for att ansluta till Kiruna fran befintlig
jarnvag i soder, en vastlig som i hog grad foljer viag 870 och en 6stlig som ansluter via Kiruna flygplats.

Den vistliga korridoren medfor att stationsliage kan etableras vid Kiruna nya centrum, KNC samt vid
LON, Lombolo-Nikkaluoktavigen, vilket innebar ett stationsldge 6ster om Lombolo och strax séder
om Lombololeden. Fér LON finns for den vistliga korridoren tre tankbara varianter, LON1-3.

Den 6stliga korridoren medfor att stationslage kan etableras vid Kiruna nya centrum, KNC samt vid
LON, Lombolo-Nikkaluoktavigen, vilket innebar ett stationsldge 6ster om Lombolo och strax séder
om Lombololeden. Fér LON finns for den 6stliga korridoren tva tdnkbara varianter, LON1-2. Den
ostliga korridoren medfor att jirnvigsstationen i Kiruna dven kan kompletteras med en hallplats vid
flygplatsen.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har en variant av den vistliga korridoren identifierats.
Varianten baseras pa en anslutning till vistlig korridor frin Malmbanan i stllet for
Svappavaarabanan, och ddrmed ges en mojlighet att ny jairnvag foljer parallellt med vag 870 hela
végen in till Kiruna. Alternativet har tidigare studerats i férstudien och &ar 6versiktligt studerat i
samradshandlingen.



Bortvalda alternativ

Lokaliseringsalternativ som har studerats men valts bort fran vidare utredning ar

Externa stationsldgen liangs befintlig jirnvidg norr om Kiruna, Peuravaara (PEA) respektive soder om
Kiruna vid Kiruna godsbangérd (KIA) har valts bort fran vidare studier. PEA och KIA ger i huvudsak
14g eller negativ maluppfyllelse och medfor inga nyttor avseende tillgdnglighet, stadsutveckling eller
trafiksiakerhet.

Viandslinga har studerats for de centrumnara alternativen. Vandslinga medfor dock 6kat markansprak
och intrang samt att tillgingligheten minskar och anldggningskostnaden 6kar med enbart marginella
nyttor avseende restider.

En 6stlig korridor for lokalisering har studerats, med négra tankbara varianter for stationslédgen norr
om Ostra Industriomradet eller inom KNC med 6stlig infart. Stationsalternativ inom denna korridor
har motsvarande tillginglighetskvaliteter som stationslagen med sydlig anslutning till Kiruna centrum,
men medfor stérre negativ paverkan pa landskapet, friluftslivet, vattenmiljo och rennéring.

Kiruna flygplats, KFP har valts bort som stationsalternativ. KFP medfor motsvarande maluppfyllelse
som KMB men med storre intrdng och hogre anlaggningskostnader. De bortvalda alternativen
presenteras kortfattat i detta dokument, och mer utforligt i bilaga PM Bortval.

Fortsatt arbete

Under véren 2021 pagér samrad for val av lokaliseringsalternativ. Trafikverket ska darefter gora ett
stallningstagande om val av lokalisering sommaren 2021. Efter att Trafikverket tagit stillning till val av
alternativ kommer planarbetet att fortsatta med fardigstallande av miljokonsekvensbeskrivning

(MKB) samt utformning av valt lokaliseringsalternativ som sammanstills i ett utkast till planférslag. I
samband med detta kommer ytterligare samrad att ske.

Utvardering och férordande av alternativ

KMB bedoms medfora lagre maluppfyllelse 4n de centrumnira alternativen i friga om tillganglighet,
trygghet samt regionforstoring och 6kad arbetsmarknad. Samtidigt medfor alternativet mindre
paverkan pa bland annat naturmiljo, boendemilj6 och renniring dn de centrumniéra alternativen
eftersom alternativet innebir ombyggnation av befintlig jarnvig.

Projektets andamal ar att hitta en 1angsiktigt hallbar lokalisering av jairnvagsstationen i Kiruna, vilket
innebar att stationen ska fungera i minst 60 ar. Vad giller KMB finns en osidkerhet kring alternativets
langsiktiga hallbarhet. Dagens deformationsprognoser kan inte sékerstilla en 60-arig livslangd for
jarnvagsstationen. Framtida gruvprognoser ar svarbedémda. LKAB har god framférhallning med
prognoser som stracker sig 15-20 ar fram i tiden, vilket kan jamféras med gruvor i 6vriga varlden vars
prognoser ofta inte stracker sig lingre an 5 ar. Med de prognoser som finns idag bedomer Trafikverket
att KMB ar ett héllbart lokaliseringsalternativ i 15-20 ar, men inte lingre péa grund av avsaknad av
prognos. Val av KMB medfor darfor en risk att en ny lokaliseringsutredning startas inom 20 &r om
utbredningen av gruvan och deformationszonen paverkar stationsliget eller mojligheten att ansluta
stationsléget till Kiruna. KMB kan samtidigt innebéra negativ paverkan pa riksintresset Vardefulla
dmnen och mineraler da jarnvigsstationens lige kan hamma utbredning av malmbrytning.

KMB ir det lokaliseringsalternativ som inte bedoms medf6ra negativ paverkan pa riksintresse
rennaring eller negativa konsekvenser for rennirings enskilda intresse. Men KMB kan komma att
motverka bade riksintresset for vardefulla &mnen och tillgingar samt riksintresset for jirnvag da
atgirden inte ar robust 6ver tid. Det motverkar ocksa mélet om en léngsiktigt hallbar utveckling
eftersom ett nytt ldge, med nya ingrepp i naturen och darmed dven i riksintresset for rennéring
kommer att krivas i framtiden.



De centrumnira alternativen har hog maluppfyllelse kopplat till bland annat tillgdnglighet,
stadsbyggnad och samhallsutveckling. Lokaliseringsalternativen éverensstimmer vil med Kirunas
utvecklingsplaner da stationen hamnar nira de stora utvecklingsomrédena for nya verksamheter och
boende.

Den vistliga korridoren ger en kortare och darmed mindre péverkan pé areella intrang i vaitmarker och
naturmarker etc dn den Ostliga korridoren. Den 6stliga ger béattre samordningsméjligheter med flyget
och dirigenom bittre regionforstoringseffekter, men att anldgga jirnvigen nira en flygplats kréaver
kostsamma &tgarder for jarnvagen.

Vistlig korridor ger moéjlighet att samforlagga jairnvagen med vig 870 vilket ger en mer sammanhallen
barridr i landskapet.

Trafikverket forordar Vastlig korridor som anslutning till en ny station i Kiruna.

KNC nér marginellt battre maluppfyllelse jamfort med LON pé lokaliseringsmalen Tillgdnglighet for
persontrafik samt Stadsbyggnad och samhdllsutveckling. For 6vriga lokaliseringsmal ar
maluppfyllelsen densamma. Viljs LON med ett centrumnéra lage minskar skillnaden. LON medfor en
anldggningskostnad pa ca 700-900 mkr, och KNC ca 1 300 mkr. Skillnaden i maluppfyllelse
overbryggar inte skillnaden i anldggningskostnad.

Trafikverket forordar LON, med ett centrumndara lage, som stationslokalisering.

Naista skede i arbetet med jarnvagsplanen ar utformning av valt lokaliseringsalternativ. Inom férordad
korridor kommer fortsatta linjestudier att goras for att forst finna den lampligaste linjedragningen och
sedan optimera jarnviagslinjen i plan och profil

For att motverka negativa konsekvenser pa renniringen, bade som riksintresse och enskilt intresse,
behover skyddsatgarder utredas for att bibehélla det funktionella sambandet mellan samebyarnas
sommar- och vinterland. Det fortsatta arbetet kommer att fokusera pa att hitta placering,
skyddsétgarder och andra 16sningar som sammantaget minimerar paverkan pa rennaringen.
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Figur 1.1 Samlad bedémning av lokaliseringsalternativen i form av sé& kallade vérderosor. Diagrammen redovisar
de olika alternativens maluppfyllelse inom social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet, samt alternativens bidrag
till tillgénglighet i ett hallbart samhélle. Se kapitel 7 fér detaljer.



2. Beskrivning av projektet

2.1.  Inledning och bakgrund

Till foljd av LKAB:s gruvverksamhet pagér en samhéllsomvandling i Kiruna sedan dr 2004. Delar av
staden avvecklas samtidigt som nya omraden utvecklas. Kiruna nya centrum héller pa att byggas ca 3
km Oster om nuvarande ldge. I centrumomradet kommer bland annat bostiader, centrumhandel,
stadshus, hotell, sjukhus med mera att finnas.

Malmbanan passerade tidigare mer centralt genom Kiruna men i och med paverkan av gruvdriften har
en ny jarnvag byggts séder om staden. Den nya striackan av Malmbanan togs i drift ar 2012.
Forutsattningarna i omradet gjorde dven att den davarande jarnvagsstationen behovde ersattas med
en ny station. Trafikverket byggde darfor en ny tillfallig jirnvagsstation for resandeutbyte ca 2 km
vaster om det gamla stationsldget och persontrafiken flyttades over till den nya stationen i augusti
2013. Den gamla jirnviigen, jirnvigsstationen och stationshuset har rivits. Aven en ny godsbangard —
Kirunavaara godsbangard (KIA) byggdes 2013, placerad lings med nya jarnvigen soder om Kiruna.

E10
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station

E10

Kiruna
centrum
b % : Nya Kiruna Tuoluvaara
- ikl centrum
Malmvigen !
— E10

Lombololeden—

Lembolo K!(r;lilrr[],%

870

Kiruna
flygplats
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Figur 2.1 Oversiktskarta Kiruna

2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jairnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I
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sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja arbetet.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan
f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagning av

Framtagning av planférslag ¢

© for lansstyrelsens beslut om alternativa  MKB + Kungérande och granskning Faststallelse
¢ betydande miljspaverkan lokaliseringar sam :
H
t t: t
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens ¢ Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan godkénnande av MKB E (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2.2 Trafikverkets planldggningsprocess vid planer med alternativa lokaliseringar

Lansstyrelsen i Norrbotten beslutade i forstudien, 2012-12-20, att projektet kan antas medfora
betydande miljopéverkan. Jarnvigsplanen for ny jarnvégsstation i Kiruna inleds darfor i skede
Samradshandling, med framtagning av alternativa lokaliseringar.

2.3. Tidigare utredningar

En idéstudie for ny jarnvigsstation i Kiruna genomférdes 2011-2012 for att identifiera och utreda
forslag pé alternativa placeringar av nytt resecentrum eller jarnvagsstation i Kiruna med anledning av
Kiruna stadsflytt. Nio alternativa lokaliseringar studerades och utvarderades, men inga bortval
gjordes.

En forstudie for ny jairnvéagsstation i Kiruna genomfordes 2012-2013 for att fordjupa kunskapen om de
identifierade stationslokaliseringarna, bedéma rimlighet och genomférbarhet samt rekommendera ett
antal alternativ for fortsatt hantering.

2013 genomfordes den tekniska utredningen Teknisk PM sparanslutning till “nya resecentrum”i
Kiruna strdackan Ratsi - Nya centrum dar de centrumnira alternativen studerades for att se om det
rent spartekniskt ar mojligt att ansluta jarnvagen till nya centrum och den plats dar kommunen
planerat att anldgga ett nytt resecentrum.

2017-2018 genomfordes en atgirdsvalsstudie, AVS for Kiruna ny jarnvigsstation. Syftet med AVS var
att sammanfatta och aktualisera tidigare studier, samt anpassa projektet till den nya
planldggningsprocessen vilken inférdes 2013-01-01.

2017-2018 genomfordes dven en Samhaillsekonomisk bedémning av lokaliseringsalternativen fran
Atgirdsvalsstudien.

Forutom ovanstdende utredningar gillande ny jairnvigsstation i Kiruna har det 4ven genomforts en
mingd utredningar géllande ny jarnvig och ny dragning av bade vig 870 Nikkaluoktavigen och E10.
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2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbotten beslutade 2012-12-20 med st6d av 6 kap. 5 § MB att rubricerat projekt kan

antas medfora betydande miljopaverkan. Detta med hénsyn taget att ny mark tas i ansprék och oavsett
alternativ s innebar de olika l6sningarna stora konsekvenser ur bade miljo- och hélsohdnseende samt
for renndringen.

Lansstyrelsen ger som vigledning for det fortsatta arbetet att kopplingen till samhallet och dess
funktioner behéver utvecklas. Resecentrumfunktionen ar mycket viktig i ett samhille och
tillgangligheten till denna spelar stor roll nér det géller manniskors resvanor. For Kirunas del med en
betydande turismnéring fir denna typ av anliggning en extra stor betydelse for att f turister att
stanna upp i Kiruna. En extern lokalisering stiller mycket hoga krav pa effektiva transporter mellan
centrum och jarnvigsstationen.

Forstudien saknar en beskrivning av projektets paverkan pa kulturmiljon. I kommande MKB ska en
kulturmiljoanalys med redovisning av konsekvenserna for kulturmiljon inga.

2.5.  Andamal och lokaliseringsmal

Projektets andamal

Trafikverkets mal for investeringsprojekt utgar fran de Nationella transportpolitiska mélen.
Transportpolitikens mal ar att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Darutéver har riksdagen beslutat
om ett funktionsmal — tillgénglighet, och ett hinsynsmal — sdkerhet, milj6é och hilsa. Utifran dessa
formuleras ett andamal for projektet, som sedan ligger till grund for mélnedbrytning pa projektniva.

Andamalet med projektet dr att identifiera en 1angsiktigt hillbar lokalisering av jarnvigsstationen i
Kiruna. Detta for att sdkerstélla tillginglighet for tagresande till och frén Kiruna centralort och
dirigenom transportkvalitén for persontig.

Lokaliseringsmal

For att mojliggora utvardering och jamforelse mellan de olika utredningsalternativen har atta
lokaliseringsmal tagits fram. Mélen har sin bakgrund i de mal som tidigare anvénts i projektet, frén
Idéstudie och Forstudie, fram till Teknisk sparstudie och AVS med Samhillsekonomisk analys.

De atta lokaliseringsmalen har olika fokusomraden och tillh6rande bedémningsgrunder och

utvarderingskriterier. I Appendix redogdrs for tillimpning av malen och hur mélen utvérderas.

Lokaliseringsmal A — Tillganglighet for persontrafik

Laget for Kiruna station ska tillsammans med 6vrigt transportsystem ge en god tillgdnglighet till
uttalade malpunkter och skapa forutsattningar for héllbara resor och medge en tidseffektiv 16sning for
persontrafik som inte har slutstation Kiruna.

Utvérderingskriterier
e Restid med tég till Kiruna C fran Ratsi respektive Krokvik (soderifran respektive norrifrén).

e Restid till malpunkter inom Kiruna tatort (besoksmaél och arbetsplatser i nya respektive
nuvarande centrum, bostadsomraden, flygplatsen).

e Social hallbarhet, placering av jairnvag och station bidrar till resenirens behov av tillgéanglighet
och trygghet samt n6jdhet med resandet.

e Restid fran Ratsi till Krokvik inkl. uppehéll vid ny station (jarnvégstrafik forbi Kiruna).

e Tillginglighet till resméal utanfor Kiruna, som saknar anslutande jarnvagstrafik.
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Lokaliseringsmal B — Stadsbyggnad och samhallsutveckling

Lokalisering och utformning av ny anlaggning ska mojliggora god stadsbyggnad och bidra till en
positiv samhéllsutveckling.

Utvérderingskriterier
e Placering av jirnvag och station beaktar Kirunas stadsbyggnadskaraktir och ger majlighet att
skapa forutsattningar for god stadsbyggnad.

e Placering av jirnvig och station medverkar till regionforstoring och arbetsmarknad.

Lokaliseringsmal C — Trafiksakerhet

Stationslaget ska ge mojlighet for en god trafiksakerhet for resande till och frén stationen samt for
ovrig omgivning.

Utvérderingskriterier
e Tillhandahéllna/upplatna ytor i anslutning till stationsléget.

e Mogjlighet att angora GC-vag till stationsléget.
e Sikra anslutningsvigar till stationslaget (planskildhet) och mojliggora trafiksdkra forbindelser

till mélpunkter.

Lokaliseringsmal D — Miljé och héllbarhet

Lokalisering och utformning av ny anlaggning ska minimera negativ paverkan pa boendemilj6 och
friluftsliv, natur- och kulturmilj6 och landskap.

Utvérderingskriterier
e Negativ paverkan p4 stigar, skoterleder, skidspar, rekreation- och friluftsliv ska minimeras.

e Buller- och vibrationer frin jarnvagsanlaggningen ska minimeras fér boendemiljo.
e Intrédngiomraden med héga naturvirden ska minimeras.
e Negativ paverkan pé vilda djurs livsmiljéer och rorelser ska minimeras.

e Landskapsanpassning av ny infrastruktur bidrar till att skapa positiva merviarden och minska
negativ paverkan.

e Intring i omrdden med fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar ska minimeras.

e Uppfyllelse av kriterierna for Riksintresse Kulturmiljo for Kiruna stad.

Lokaliseringsmal E — Rennéaring

Negativ paverkan pa renskotselns riksintresseomraden och rennaringens mojlighet att bedriva sin
verksamhet ska minimeras.

Utvérderingskriterier
¢ Tillkommande stérningar for rennaringen ska minimeras.

e Tillkommande areella forluster ska minimeras.
e Paverkan pa socioekonomiska viarden ska minimeras.

e Lokalisering och utformning av anldggningen ska striva efter att minimera negativ paverkan
pa riksintresset for rennéringen.
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Lokaliseringsmal F — Kapacitet (till/fran Kiruna)

Likvardig kapacitet och robusthet, motsvarande tidigare stationslosning, for savil godstrafik som
persontrafik.

Utvérderingskriterier
e Maita kapacitetsutnyttjandet mellan rivna laget och ny station med basprognos, nuvarande och
2040.

e Funktionskrav fér utformning av ny station ska vara uppfyllda.

Lokaliseringsmal G — Teknisk och ekonomisk hallbarhet

Stationen ska lokaliseras och utformas for att uppna en teknisk och ekonomisk héllbarhet ur ett
livscykelperspektiv.

Utvérderingskriterier
e Hallbarhet utifrén gruvans exploatering/utbredning.

e Hallbarhet utifrén Kiruna kommuns utvecklingsplaner.

e Hallbarhet utifran att stationen ska kunna nyttjas i minst 60 ar vid valt lage.
e Robust anlidggning for att minimera storningar och trafikavbrott.

e Minimal negativ paverkan pa riksintresset Kommunikationer.

e Minimal negativ paverkan pa riksintresset Vardefulla amnen och mineral.

e Minimal negativ paverkan pa riksintresset Forsvarsmakten.

Lokaliseringsmal H — Ekonomi

Stationen ska lokaliseras och utformas for att vara samhallsekonomiskt effektiv. For detta mél gors
dock ingen mélutvardering, d& egenskaperna for de olika lokaliseringsalternativen varierar i stor grad.

Utvérderingskriterier
e Kostnadseffektiv 16sning:

o Anlidggningskostnad.
o Sambhillsekonomisk kostnad (inklusive klimatkalkyl).
o Haéllbarhet utifran s liten negativ total klimatpaverkan som méjligt (klimatkalkyl).

o LCC-kostnad (inklusive drift och underhéll).

2.6. Hallbarhetsaspekter

Transportsektorn har en avgorande roll i arbetet for att na ett hallbart samhalle. Transportsektorn har
lyfts in och integrerats i FN:s globala mal for ett héllbart samhalle med sikte pa ar 2030. En hallbar
utveckling omfattar tre dimensioner; social héllbarhet, ekologisk hallbarhet och ekonomisk hallbarhet.

Trafikverket har utformat mal f6r transportsystem ar 2030, med utblick fér 20502. Méalen for
transportsystemet kan sammanfattas i tre punkter:

e Transportsystemet ar inkluderande och erbjuder god tillganglighet for bade medborgare och
naringsliv oavsett var vi bor eller verkar i landet

L https://www.globalamalen.se/
2 Rapport Tillgdnglighet i ett hdllbart samhélle — Malbild 2030, publikation 2019:187
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e Transportsystemet ar fossilfritt och dess miljopaverkan minimal

e Ingen dddas eller skadas allvarligt i transportsystemet, varken i olyckor eller av
luftfororeningar och buller.

Tio aspekter dir transportsystemet har en avgorande betydelse for att na det héllbara samhallet har
identifierats. Nedan redovisas dessa aspekter kortfattat, med hanvisning till vilket lokaliseringsmal
som utvirderar respektive aspekt.

Tillganglighet i hela landet

Aspekten beror naringslivets konkurrenskraft genom kapacitetsstarka och tillforlitliga
transportlosningar. Den beror ocksd medborgarnas tillganglighet till arbete och skola, offentlig och
kommersiell service samt naringslivets tillgdng till utbildad arbetskraft och marknader, vilket berors i
lokaliseringsmal B. Niringslivets konkurrenskraft berdrs dven i lokaliseringsmal E géllande
paverkan pé renniringens verksamhet.

Aspekten Tillgéinglighet i hela landet avser svil tillgdnglighet till regionala och nationella
maélpunkter som till internationella malpunkter. For besoksnaringen dr kundernas tillgéng till
besoksanlaggningarna av stor vikt, och tillgang till en flygplats kan vara en avgorande faktor for
naringens forutsattningar att utvecklas och né en stérre mélgrupp.

Aspekterna Stdrka ndaringslivets konkurrenskraft, Effektivt samnyttjande av trafikslagen och
Rattvisa villkor i sund konkurrens har fraimst beroring pa godstransporter och bedéms inte i denna
lokaliseringsutredning.

Aspekterna Ndaringslivets tillgang till utbildad arbetskraft respektive Attraktivare stadsmiljoer
motsvarar i hog grad utvirderingskriterierna kring Regionforstoring och God stadsbyggnad.

Tillganglighet for alla

Med social hallbarhet och aspekten Tillganglighet for alla menas att transportsystemet ska vara
inkluderande och tillgodose transportbehovet i lika hog grad for manniskor med olika forutsattningar i
alla delar av landet oavsett kon, dlder, bakgrund, socioekonomisk status eller funktionsnedsittning.
Atgirder i transportsystemet som tillgodoser dessa gruppers transportbehov bidrar till en béttre
integrering och delaktighet i samhillet och darmed 6kad social héllbarhet. Aspekten dr i hog grad en
utformningsfraga, och inte alternativskiljande i lokaliseringsutredningen

Tillforlitlighet och enkelhet

Malbilden ar kollektiva transportlosningar som upplevs tillforlitliga, och enkla att anvinda, betala,
planera och omplanera vid storningar, oavsett var man ar i landet. Inget lokaliseringsmaél beror direkt
denna aspekt da jairnvagsplanen inte utvarderar trafikupplagg, men lokaliseringsmal om tillganglighet
beror majligheten att stadkomma tillforlitlighet i kollektivtrafiksystemet.

Trygghet

Mélbilden &r att medborgare och néringsliv upplever transportsystemet tryggt att anvinda och vistas i,
vilket utvarderas i lokaliseringsmal A.

Aspekten Trygghet anger som mélbild 2030 att Medborgare och naringsliv upplever
transportsystemet tryggt att anvinda och visas i. I transportsystemet finns tillfallen och situationer nar
resan upplevs som otrygg. Det kan vara att g frin busshallplatsen i morker eller att befinna sig vid en
storre bytespunkt en sen kvall. Bristande trygghet kan i virsta fall leda till att man helt avstar frén att
gora en resa, vilket begransar majligheten att ta del av olika aktiviteter i samhillet.
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Klimatpaverkan

Den svenska regeringen har som malséattning att Sverige ska bli en av de forsta fossilfria
vélfardsstaterna i varlden. Transportsektorn star for en tredjedel av utsldppen i Sverige och i
jamforelse med ménga andra delar i samhéllet finns det stora majligheter for en omstéllning i
transportsektorn. Mélbilden ar att utsldppen av vixthusgaser fran inrikes transporter (exklusive flyg)
ska vara minst 70 % lagre 2030 jaimfort med 2010. Lokaliseringsmal D behandlar klimatpaverkan
av de olika lokaliseringsalternativen, gallande sévil byggandet av jirnvagsstationen som under
trafikering.

Klimatpéaverkan av de olika alternativen i ett genomforandeskede beriknas dven i en klimatkalkyl, och
ingar som underlag till den samlade effektbedomningen vilken utvéarderas i lokaliseringsmal H.

Biologisk mangfald

Mélet for 2030 ar att den biologiska mangfalden stiarkts genom att minska barridreffekter for vilda
djur, skydd av artrika miljéer och begransning av invasiva arter. Lokaliseringsmal D beror
barridreffekter och omraden med héga naturmiljévarden.

Att bibehélla och stiarka den biologiska méngfalden dr n6dvandigt for att naturen ska kunna leverera
de ekosystemtjanster vi lever av. Infrastrukturen har en viktig roll f6r den utvecklingen, t.ex. som
spridningsvagar for vixter eller att maéjliggora passager for djur. Infrastrukturen ar ocksé central i det
kulturella landskapet som ar skapat av och for manniskan.

Luftkvalitet

Malbilden ar att utsldppen for transportsektorn har minskat s att miljokvalitetsmaélet Frisk luft for
kvavedioxider (NO,) i urban bakgrund och partiklar (PM,,) i gaturum uppnas. Inget lokaliseringsmal
beror direkt denna aspekt. Luftkvaliteten i Kiruna ar god. Paverkansgraden ar dessutom liten i
lokaliseringsutredningen. Skillnader mellan lokaliseringsalternativen finns, d& mdjligheten att ga och
cykla till ett stationslage i stillet for att masta &ka bil eller buss bidrar till en béttre luftkvalitet.

Buller

Mélet for 2030 ar att antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktvirdena ska minska med 50 % jamfort
med 2015 och ingen ska utséttas for buller pa mer dn 10 dB 6ver riktvirdena. Detta mal hanteras i
lokaliseringsmal D.

Det uppskattas att 6ver tvd miljoner ménniskor ar utsatta for buller frén vag- och/eller jarnvagstrafik i
sin bostadsmiljo. Flygbuller stor ocksa kring flygplatserna. Trots bullerskyddsétgarder okar antalet
bullerutsatta dar riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudnivd utomhus 6verskrids. Det dr framst okat
trafikarbete, 6kad inflyttning till stiderna och 6kat byggande i bullerutsatta miljoer som orsakar
okningen.

Trafiksakerhet

Att manniskor dor i transportsystemet ar ett globalt folkhidlsoproblem. Med Nollvisionsarbetet som
ledstjarna, bor arbetet prioriteras till vag- och bantrafiken eftersom det dr dér den stora majoriteten av
skadade och dédade sker. Trafikverket har ett halveringsmal, dvs 50% farre dodas i bantrafik 2030
jamfort med 2020. Aspekten har frimst som syfte att bygga bort befintliga brister i transportsystemet.
Vid nybyggnad forutsatts trafiksikra 16sningar.

Malet hanteras i lokaliseringsmaél C, men aspekten ar inte alternativskiljande och utvirderas inte
sarskilt. Malet bedoms uppnas oavsett val av alternativ.
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Aktiv mobilitet

Fysisk aktivitet ar vildokumenterat for att ha en betydande inverkan for att motverka vanliga stora
folksjukdomar och fortida dod liksom att bidra positivt till valbefinnande. Mélet for aktiv mobilitet
baserar sig pa det nationella mal som beslutades av Regeringen véren 2018; att minst 25 procent av
alla persontransporter ska ske med gang-, cykel- och kollektivtrafik ar 2025, uttryckt i
personkilometer.

Jarnvagsplanen hanterar lokalisering av jarnvagsstation for framst fjarrtagsresor, men
lokaliseringsmal C utvirderar mojligheten att ga eller cykla pa ett trafiksidkert sitt till stationslaget.

2.7.  Miljokvalitetsmal

Nationella miljokvalitetsmal

Till ndsta generation ska vi kunna lamna Over ett samhélle dar de stora miljoproblemen ar 16sta. Det
finns 16 nationella miljokvalitetsmél som ska leda vagen for var stravan att astadkomma en
miljomassigt hallbar samhallsutveckling, se tabell 2.1 Fér Norrbottens ldn géller de nationella
miljomalen dven som regionala mal.

Av de 16 miljokvalitetsmalen bedoms dtta mél vara relevanta att beakta projektet, dessa ar
gronmarkerade i tabell 2.1. Relevanta forutsattningar, effekter och konsekvenser beskrivs per
miljoaspekt i kapitel 4.6 respektive 6.6.

Tabell 2.1 | tabellen listas Sveriges sexton miljékvalitetsmal, de mal som bedéms vara direkt relevanta for
projektet & grénmarkerade.

Miljékvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skadrgard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Séker stralmilio 14. Storslagen fjéllmilié

7. Ingen 6vergbdning 15. God bebyggd miljé

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt véxt- och djurliv
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3. Avgransningar och metoder

Geografisk avgransning

Lokaliseringsalternativ studeras frin det sydliga triangelsparet mellan Svappavaarabanan och
Malmbanan vid Rétsitriangeln till strax norr om det nordliga triangelsparet i norr och fran nybyggd
jarnvag i vaster till Kiruna flygplats i Oster.

Alternativa lokaliseringar av stationslige baseras pa foreliggande forstudie, AVS och teknisk
utredning, dir utredningsalternativ sokts i anslutning till befintlig jarnvég och med nira anslutande
infrastruktur samt alternativ som medger samverkande bebyggelseplanering, vid Kirunas framtida
centrala delar samt vid flygplatsen. Uppenbart olampliga platser har ej studerats, sdsom ligen inom
LKAB:s omrade vaster om Kirunavaara, omriden inom deformationszonen samt alternativ norr om
Kiruna eller oster om flygplatsen.

Malmbanan

. Luossavaara

Tuolluvaara

*Kirunavaara

%

Kiruna
+ Flygplats

Utredningsalternativ I
f Svappaavarabanan

O Illustrerade placeringar av
o=

utredningsalternativ
Tidigare stationen, nedlagd

[ Jarnvagskorridor 1\
0 1

4
| L L | (km) N

Figur 3.1 Lokaliseringsalternativ har studerats fér stationer vid befintlig jérnvég, KIA, PEA och KMB, vid Nya
Kiruna centrum, OI, KNC och LON samt vid flygplatsen, KFP. KNC och LON kan nas via en véstlig eller éstlig
korridor frdn Svappavaarabanan i s6der. Alternativen presenteras ndrmare i kapitel 5. Under arbetet med
lokaliseringsutredningen har en variant av den véstliga korridoren identifierats.
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Avgransning av aspekter

Forutsattningar, effekter och konsekvenser beskrivs utifran planerade atgarders forvantade
influensomréde, dvs det omrade som direkt eller indirekt kan komma att paverkas av planerade
atgirder. Storleken pa influensomrédet varierar beroende pé vilken miljéaspekt som beaktas.

I samradshandling for val av lokaliseringsalternativ redovisas aspekter, exempelvis avseende funktion
och genomforande, naturmiljo, kulturmiljé samt tillginglighet, som ar betydelsefulla for val av
lokaliseringsalternativ. Detaljeringsgraden anpassas till att vara tillracklig for val och bortval av
alternativ. Mer detaljerade beskrivningar av forutsattningar samt effekter och konsekvenser hanteras i
kommande skede nir val av lokalisering gjorts, i skedet utformning av planforslag.

En jarnvag byggs for att halla en mycket ldng tid. Ofta ndmns en livslangd pa 80-100 &r i utrednings-
och planeringsskeden. Malmbanan invigdes 1903, for snart 120 ar sedan, och banan var elektrifierad i
sin helhet 1923. I samhillsekonomiska bedomningar utgir man dock fran kortare
planeringshorisonter. Vanligtvis, och dven i detta projekt, anvinds 60 ar som kalkylperiod, under
vilken tid som samtliga nyttor och kostnader konteras vid samlade effektbedomning.
Planeringsforutsiattningarna ar unika i Kiruna, dar storre delen av ett samhille ar pé vig att flyttas till
foljd av gruvdriftens utbredning. Det kan in den kontexten vara vadligt att nyttja en ldngre
planeringshorisont &n 60 ar. I detta projekt har 60 ars hallbarhet valts som utvarderingskriterium.
Valt stationsldge ska kunna fungera for resandeutbyte under minst 60 ar efter 6ppnandet.

Den paboérjade MKB:n, som ir integrerad i samradshandlingen, beskriver férutsittningar,
huvudsakliga effekter och konsekvenser av projektet i sddan omfattning som anses vara relevant for
planen.

P& grund av det tidiga skedet redovisas inte alla uppgifter som den fardiga MKB:n kommer att
innehélla. I kommande skeden kommer férdjupad kunskapsinhdmtning att ske for att klargora
forutsattningarna for valt alternativ. Innan detta skett och egentlig projektering paborjats ar det svart
att bedoma vilka skadeférebyggande atgiarder som ar relevanta och méjliga att genomfora vilket ocksa
innebar att konsekvenser ar svéra att till fullo 6verblicka. Intentionen med MKB-arbetet i detta skede
ar darmed att som ett underlag for val av alternativ beskriva skillnaden mellan de alternativ som &ar
aktuella.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har beaktats vid urval av relevanta miljoaspekter.

Foljande miljoaspekter har bedomts som viktiga att belysa i projektet: riksintressen,
miljokvalitetsnormer, skyddade omraden enligt miljobalken, natur- och kulturmiljéer, vattenmiljo,
rekreation och friluftsliv, boendemilj6 och hilsa, naturresurser och renniring. Aven klimat har
bedomts relevant att hantera med anledning av projektets storlek.

Metod

For framtagande av underlag for den paborjade MKB:n har karttjanster och tidigare utredningar
anvants.

Specifika utredningar har genomforts i detta projekt som ligger till grund for denna paborjade MKB.
For kulturmiljoé har en inledande kulturarvsanalys utforts. For naturmilj6 har en
naturvirdesinventering som skrivbordsanalys utforts. Fér markmilj6 har en skrivbordsinventering
over kidnda potentiella fororenade omréden utforts. For renndring har en rennéringsanalys paborjats.
Utredningarna har hittills omfattat de alternativ som funnits med frén borjan av projektet. Den
tillkommande anslutningen frdn Malmbanan till den vistra korridoren i soder och langs viag 870

Nikkaluoktaviagen har endast delvis ingétt i dessa utredningar eftersom denna del av korridoren
tillkom sent i processen med framtagande av samradshandlingen, men delvis sammanfaller den med
utredningar for omrade norr om Rétsitriangeln.
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For inhdmtning av information om renniringens markanvandning och for férutsiattningarna for
rennaringens bedrivande har dialogmoten hallits med berérda samebyar samt foretradare for Min
Odda Giron. Dialog har &ven forts med berort jaktvardsomrade for att fa information om vilka marker
som anvands for jakt i omradet.
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4. Forutsattningar

Nedan avsnitt beskriver 6versiktligt vilka forutsattningar som finns i den fysiska miljon sdsom
befintlig jairnvag, typ av trafikslag och frekvens av trafik.

4.1.  Befintlig jarnvags funktion och standard

Malmbanan

Malmbanan ar Sveriges tyngsta godsstrak och striacker sig frin Boden i ster till Riksgransen i norr.
Den fortsitter 6ver pa norska griansen till Narvik, men gar dar under namnet Ofotbanen. Jarnvigen ar
byggd framst for malmtrafiken Kiruna-Narvik (norra omloppet) och Kiruna-Malmberget-Luled (sodra
omloppet). Banan trafikeras dven frekvent av bade godstig och persontig.

Malmbanan ar en enkelsparig bana med driftsplatser for tigmoten placerade pa ett avstdnd av ca var
10:e km. Banan har en storsta tillditna axellast (Stax) pa 30 ton/meter. Trafikverket har en pagdende
funktionsutredning av vilka dtgéarder som kravs for att uppgradera banan till Stax 32,5 ton. Inférandet
av det nya signalsystemet ERTMS pégar pa Malmbanan.

Svappavaarabanan

Svappavaarabanan ir en del av Malmbanan och gar frdn gruvomradet i Svappavaara till
Ratsitriangeln, sdder om Kiruna.

Befintlig station och stationsmiljé

Sedan 2013 finns en provisorisk tagstation med nybyggd plattform vid Kiruna malmbangard, ca 2 km
nordviast om Kiruna nuvarande centrum. Stationen bestar av en sidoplattform som &r ca 320 meter
lang och 5,3 meter bred. Utformning och standard ar mycket god. Stationsomradet och stationshuset
ar tillgdnglighetsanpassat.

Figur 4.1 Kiruna nuvarande jérnvégsstation vid Kiruna malmbangard.
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Pa plattformen finns sittplatser, som har arm- och ryggstod samt vaderskydd. Det finns ledstrak,
skyddszon, informationsskyltar, “traffpunkt” samt dynamisk trafikinformation och hégtalare med
utrop. Plattformforbindelserna bestar av bdde ramp och trappa. Forbindelser bedéms som tillgdngliga.
Plattformstak saknas.

Trafikverkets station/vantsal ar inrymd i ett dldre stillverkshus, som byggts om och bland annat
utrustats med ny entré, hiss och “traffpunkt” samt taginformationssystem.

I anslutning till stationen finns busshallplats med viaderskydd, cykelstill under tak, bil- och
taxiangoring och parkeringsplatser. Planteringsytor ar anlagda vid stationsbyggnaden och lings
plattformen.

Stationen angors via Nordkalottviagen (f d E10). Det finns en kostnadsfri buss for transport mellan
Kiruna busstation och tigstationen. Busstiderna ar anpassade efter ankommande och avgiende
persontag. Gang- och cykelvig finns som ansluter till Kiruna, men sammanhéngande GC-strak till
centrum saknas. Cykeltrafik sker i blandtrafik med motorfordon efter ca 280 m via Bangatan eller efter
ca 450 m via Férmansvigen/Porfyrvigen.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Persontrafik

2021 trafikeras Kiruna C enligt tidtabell3 av:
e 6 regionaltig Norrtdg, motorvagnstag (3 dubbelturer Luled-Kiruna)

e 4 regionaltidg Vy, loktag med sittvagnar (1 dubbeltur Luled-Narvik och 1 dubbeltur Kiruna-
Narvik

e 2 nattag (1 dubbeltur Stockholm-Narvik)

Stationen Kiruna C fungerar idag som en s k sackstation dir regionaltigen gér in och vinder
respektive nattdgen gor en lokrundging innan vidare transport norrut mot Narvik eller soderut mot
Gallivare/Luled/Stockholm. P4 stationsomradet finns idag en 320 m lang sidoplattform for
resandeutbyte samt tva till tre spar som resandetdgen kan nyttja. Tva av sparen nyttjas idag for
uppstillning av persontag.

Tabell 4.1 Nuvarande och prognosticerad persontéagtrafik pd Malmbanan séder och norr om Kiruna

Tégtrafik soder om Kiruna Tagtrafik norr om Kiruna
Persontrafik 2021 2040 2021 2040
Regionaltig Norrtag 6 10 - -
Loktag m sittvagnar 2 2 4 2
Nattag 2 2 2 2
Summa 10 14 6 4
Godstrafik

I dag trafikeras Malmbanan av 21 malmtag/dygn samt 18 godstdg/dygn+.

3 Killa tidtabell Resrobot.se
4 Trafikuppgifter fran AKJ, Anldggningsspecifika krav jarnvag avseende Kiruna, 2020-11-11, TRV 2020-22884
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All godshantering exkl. LKAB:s malmtransporter hanteras pa KIA godsbangérd (Kirunavaara
godsbangérd) langs med Malmbanan i sédra delen av utredningsomrédet. Anslutande vigtransporter
till KIA nyttjar vag 87o0.

LKAB:s malmtransporter hanteras pa Kiruna malmbangard och LKAB:s bangard - Sjobangarden. 60%
av LKAB:s malmtrafik till/frén Narvik antas ga via Kiruna malmbangard till Sjobangarden och resten
direkt via Peuravaaras.

Tabell 4.2 Nuvarande och prognosticerad godstagstrafik pa Malmbanan vid Kiruna (Kélla AKJ)

Tégtrafik soder om Kiruna Tagtrafik norr om Kiruna
Godstrafik 2019 2040 2019 2040
Godstag 6 12 4 10
Malmtég LKAB 6 9 15 26
Malmtég Kaunis Iron 4 5 4 5
Summa 16 26 23 41

Omgivande vagar

E10 har pé strackan mellan flygplatsen och Kiruna ar 2018 ett uppmaitt trafikflode pé ca 6700
fordon/dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT). Tung trafik uppgar till ca 1000 fordon/dygn.
Hastighetsgransen ar 8o km/tim.

E10 norr om Kiruna har ir 2018 ett uppmaitt trafikflode pé ca 750 fordon/dygn, varav 200
fordon/dygn tung trafik. Hastighetsgransen ar 9o km/tim.

Vig 870/Lombololeden vid industriomradet har &r 2018 ett uppmaitt trafikflode pé ca 4900
fordon/dygn och Lombololeden in mot Kiruna har ett uppmatt trafikflode pa ca 6100 fordon/dygn.
Tung trafik uppgér till ca 9oo fordon/dygn for bada vagarna. Hastighetsgransen for Vag
870/Lombololeden dr 60 km/tim ndrmast cirkulationsplatsen vid E10 och 70 km/tim vid
cirkulationsplatsen narmast Lombolo. P4 Lombololeden in mot Kiruna géiller 70 km/tim.
Hastighetsgransen ar 80 km/tim.

Vig 870 mot Nikkaluokta har ar 2020 ett trafikflode pa ca 750 fordon/dygn forbi Lombolo och utanfér
Rétsitriangeln ner mot Nikkaluokta ar 2008 ett uppmitt trafikflode pa ca 530 fordon/dygn, varav 60
fordon tung trafik.

Nordkalottviagen, gamla E10 genom Kiruna, har ar 2018 vid Luossavaara ett uppmatt trafikflode pa ca
2640 fordon/dygn, varav 440 tung trafik. Hastigheten begransas till 70 km/tim.

Omgivande GC-vagar

Cykelnitet i Kiruna idag bestar inte enbart av enskilda cykelbanor eller ens sammanviavda med
géngbanor, utan oftast inkluderade i biltrafiken (s& kallad blandtrafik). Separata cykelvagar finns langs
Malmvigen med passager i plan och ldngs Lombololeden med planskilda passager. Kantstensbundna
cykelvagar (bredare trottoarer med cykelfilt) forekommer i Kiruna, exempelvis langs Adolf
Hedinsvdgen men det vanligast forekommande ar att cyklister samsas om gaturummet med
motorfordon.

Frén dagens tillfilliga jarnvagsstation vid KMB finns en GC-anslutning som passerar Nordkalottvigen
(gamla E10) planskilt och ansluter till gatunétet vid Bangatan och Porfyrviagen i Luossavaara.

5 AKJ, Anlaggningsspecifika krav jarnvag avseende Kiruna, 2020-11-11, TRV 2020-22884
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Cykelstréket fortsitter sedan i blandtrafik fram till Adolf Hedinsvigen, dar bred trottoar med cykelfalt
finns.

7
45 %, 7
[ i V
/ 4
4 X 7
/ \ 4
7 5 \ yjdr oliufEn 7
< Ak Tillfallig .\ Ttz Tuoliujérvi —t
\ 7 : Y,
Y\ station \
L =" Luossajarvi | Il
A \ =" h
52 G“z% ==y )
e 'S g 7
LS o /
S A Ni
(— =
b
{
h Tuolihome
\7 . /
1 Tuolluvaara =~
~ 1

~
(5 manpares

Kiruna (

ﬂygplats
o —

Gh / 500 1000 1§OOm

7

o

Figur 4.3 Anslutande GC-vég fran Kiruna jarnvéagsstation till Kiruna stad.
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Dagens GC-nit i Kiruna sammanvéaver staden fran Luossavaara till Tuolluvaara. For giende att ta sig
in till nuvarande Kiruna centrum fran dagens jarnvégsstation tar det cirka 25 minuter. Med cykel tar
samma stracka cirka 6 minuter.

Kiruna ar dock ingen utpraglad cykelstad. Staden dr mycket kuperad, vilket tillsammans med en lang
och ofta snorik vinter verkar himmande pa viljan att anvianda cykeln som transportmedel négra langre
strackor. I bedomningarna av cykeltillgianglighet till de olika stationsalternativen har 3 km anvénts
som rimligt cykelavstand.

GC-viagarnas struktur och dimensionering varierar fran omréde till omrade, dir striken fran dagens
jarnviagsstation vid tillfallen bryts av och inte &r dimensionerade for att bade gang- och cykeltrafik ska
kunna samspela om utrymmet. I nasta skede av jairnviagsplanen kommer relevanta GC-vagar att
utredas vidare.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Kiruna befolkning och samhallsomvandling

Det bor ca 23 000 invanare i kommunen. De senaste 10 aren har befolkningen legat omkring 22 800—
23 200 invanare. Ca 17 000 bor i tatorten Kiruna.

2007 beslutades det i kommunfullmaktige att Kiruna, till foljd av gruvbrytningens péverkan pa staden,
skulle flyttas &t nordvast dar marken ligger utanfor riskomrédet fér deformationer och ras. Samordnat
med detta har Banverket (nuvarande Trafikverket) genomfort planering for ny jirnvig, och beslutat att
ny jarnvag ska ledas forbi Kiruna pa véstra sidan om Kirunavaara och Luossajarvi vilket harmonierade
med den planerade samhéllsomvandlingen. 2011 kom dock ett nytt beslut i kommunfullméktige, att
Kirunas nya centrum skulle lokaliseras i 6ster, mellan Jagarskolan och Tuolluvaara.

Nir den nya jairnvagen byggts klart, kunde befintlig jirnvig genom deformationszonen rivas. Darmed
flyttades jarnvagsstationen till en tillfallig lokalisering langre norrut vid Kiruna malmbangard.

Pagdende samhillsomvandling flyttar Kirunas befolkning och verksamheter successivt osterut.

Den vixande deformationszonen medfor att ett stort antal kvarter behover rivas. Stora omraden séder
och vister om Adolf Hedinsvigen kommer successivt att forsvinna fram till &r 2029. Det handlar om
Nedre Norrmalm, Centrum, Bjorkbacken med sjukhuset och Hjalmar Lundbohmsskolan samt delar av

Bolagsomrédet.
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Figur 4.4 Samhéllsomvandlingens paverkan pa Kiruna. Bild LKAB.

25



Oversiktsplan

Gillande 6versiktsplan i Kiruna dr Oversiktsplan 2018. Fér Kiruna centralort finns #ven en fordjupad
oversiktsplan frin 2014 som kompletteras av Oversiktsplan 2018.

En utvecklingsplan for nya centrum togs fram parallellt med den fordjupade 6versiktsplanen for
Kiruna centralort. Utvecklingsplanen ar ett dokument som anger principer och riktlinjer for
utvecklingen av den nya staden. Planen ar ett viktigt styrande dokument for detaljplaneringen av
omréadet.

Inom omradet som berdrs av den senaste huvudnivan for gruvbrytningen, KUJ 1365 (Kiruna Under
Jord), finns 3 200 bostider, 750 hotellbdddar, hela stadskdrnans kommersiella centrum, flertalet
storre offentliga institutioner — bland annat stadshuset, gymnasieskolan, en grundskola, sjukhuset,
biblioteket, kyrkan och badhuset — samt cirka 1 000 arbetsplatser. 6 000 personer i stadskdrnan maste
flytta, vilket ar hela 33 procent av centrala Kirunas befolkning.

Oversiktsplan 2018 anger att placeringen av resecentrum inklusive jirnvigsstation i Kiruna titort ar
viktig for att skapa en regionforstoring dir kollektivt resande underlattas. Med ett stationslage i
centrum skapas goda forutsittningar for att 1anka samman regionen pa ett battre sitt, men det skapar
ocksa goda forutsattningar for arbetspendling mellan Kiruna och Gillivare med tag. Det minskar dven
miljobelastningen och det underlittar sjuktransporter mellan Kiruna och Sunderby sjukhus.

Detaljplaner

Gillande detaljplaner som berors av utredningsalternativ

e Byggnadsplan 25-P81/28 Kiirunavaara industriomrade. Andamal industri, gruvomrade.
Belédget vid Malmbanan norr om Kiruna.

e Detaljplan 2584-P09/1 Jarnvigen, del av Jukkasjarvi Kronooverloppsmark 1:1, del av Kiruna
1:1. Andamal jirnvig, trafikomride, gruvindustri. Beliget vid triangelsparet Peuravaara.

e Omradesbestimmelser 25-P93/108 Jukkasjiarvi bandel 1:1, Kalixfors-Riksgransen, SJ-
bebyggelse. Andamal skydd for SJ-hus. Beliget vid Lokstallsomradet och Norrmalm.

e Detaljplan 2584-P15/11 Del av Kiruna 1:1, S6dra infarten och Detaljplan 2584-P09/4 Sodra
infarten. Andamal gruvindustri, vig. Beliget vid Kirunavaara godsbangard.

e Stadsplan 25-P80/85 Lombololeden. Andamal viigomrade. Beldget 6ster och norr om
Lombolo, langs Soderleden och Lombololeden.

e Stadsplan 25-P78/77 Kiruna smiindustriomrade Stillverket. Andamé&l smaindustri. Beliget
soder om Nya Kiruna centrum.

e Detaljplan 25-P92/109 Kiruna 1:1 mfl, Ostra industriomradet, detaljplan 2584-P92/109 Ostra
industriomrédet, detaljplan 25-P02/168 Tuolluvaara del av Ostra industriomradet, detaljplan
2584-P08/1 Ostra Industriomradet, detaljplan 2584-P15/7 Ostra industriomradet etapp 3.
Andama@l industri och sméindustri. Beldget mellan flygplatsen och Tuolluvaara.
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Figur 4.5 Géllande detaljplaner vid Nya Kiruna centrum. Skdrmbild fran Kiruna kommuns plansok®.
Detaljplaner under arbete

e Detaljplan for del av Luossavaara 1:2, Lokstallet, Bostader, kulturmiljo. Beldget vid
Lokstallsomradet.

¢ Kiruna flygplats Utvecklingsomrade 1, Hotell, centrumverksamheter mm. Belédget vid Kiruna
flygplats.

e Detaljplan for Tuolluvaara 1:16, bostéader, verksamheter, industri och drivmedelsforséljning.
Beldget Gster om Flygplatsvigen, norr om flygplatsen.

Figur 4.6 Géllande (bld) och pagaende (orange) detaljplaner vid Lokstallsomradet. Skdrmbild fran Kiruna
kommuns plansok.
I

Kiruna .
flygplats 7

s

Figur 4.7 Pagaende detaljplan vid Kiruna flygplats. Skdrmbild frén Kiruna kommuns plansék.

6 http://www.kiruna.plansok.se/
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4.4. Landskapet och staden

Projektomrédet ar en del av Norrbottens fjallvarld och ingar i den skandinaviska fjallkedjan.
Landskapet ar snotéackt en stor del av aret, med ett sammanhingande snotdacke pa 6ver 200 dygn.

Omrédet tillhor den Nordliga boreala vegetationszonen, en zon som kdnnetecknas av glesa barrskogar
med stort inslag av bjork. Trakterna ar rika pa fjallbackar, jokkar, sjoar och myrar. Vegetationen inom

omradet ar i hog grad formad efter dess ldge i terrdngen. Jordarterna bestér av fast lagrade
moranjordar. Berg forekommer lokalt ytligt. I terrangens lagpunkter ligger vanligtvis torv- och
myromréden. Se figur 4.8.
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Figur 4.8 Karta dversiktlig landskapsanalys éver utredningsomrédet
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Det aktuella omrédet bestar av flera landskapstyper som har olika egenskaper. De identifierade
landskapstyperna ar téat bostadsbebyggelse, industriomrade, gruvmiljo, bjorkskog med inslag av
rished, barrskog, myr, vatten och flygplatsomrade (se figur 4.8). Landskapstyperna kan delas upp i
oppna och slutna landskapsrum. De 6ppna landskapsrummen bestér av gruvmiljo, myr, vatten och
flygplatsomréde medan de slutna bestar av bostadsmiljo, industriomréde och fjallskog. Myromradena
erbjuder ldnga utblickar 6ver landskapet.

Vister och norr om Kiruna domineras landskapet av bjorkskog och 1ag risartad vegetation med inslag
av vatmark och rished. Sydost om Kiruna mot flygplatsen domineras landskapet av vitmark med
inslag av bjorkskog och rished. Lingre 6sterut évergér vegetationen till barrskog av frisk ristyp. Oster
om Kiruna séanker sig terrangen ned mot Tornealv.

Tre lagfjall omger Kiruna: Kirunavaara med omkringliggande gruvomréde, Luossavaara med
anslutande friluftsomrade och skidbacke samt Tuolluvaara. Bade Tuolluvaara och Luossavaara har
tecken pé gruvdrift. De tydligaste sparen ar efter dagbrottet pa Luossavaara.

Den vita punkten i figur 4.8 markerar var den gamla nedlagda tagstationen lag. Stationen lag i
anslutning till de befintliga centrala delarna. Nya centrum flyttas 6sterut i niromradet till UA Kiruna
nya centrum.

4.5. Gestaltningsavsikter

Gestaltningen av stationsomradet, vaganslutningar, tillhérande infrastruktur samt eventuell
nydragning av spar ska bidra till att uppfylla gestaltningsavsikterna. Har nedan redovisas
gestaltningsavsikterna som formulerats under projektets gestaltningsarbete.

Gestaltningsavsikter

e Landskapsanpassning. Projektet ska ha en god landskapsanpassning. Det innebér att spar och
anslutande vagar ska 6verensstimma med landskapets former och karaktirer. Stationen med
tillhérande perrong, parkering och byggnader ska passa in i omgivningen och stréava efter att
skapa positiva merviarden och minska negativ paverkan pa platsen. Utblickar,
landskapsformer och karaktirer ska sa ldngt som majligt bevaras och forstiarkas.

e Orienterbarhet och trygghet. Det ar viktigt att stationen upplevs som trygg for passageraren
dygnet runt samt under alla arstider. Omréadet ska vara siakert och erbjuda god orienterbarhet
till tydliga méalpunkter. Ett stationshus kommer att kravas for att erbjuda resenédrerna skydd
for vader och vind och skapa det landmaérke som ett stationsomréde behover. Det ar
nodvandigt att passageraren pé ett enkelt sitt kan lokalisera sig frén stationen och skapa sig
en uppfattning om vart hen befinner sig i forhallande till staden.

e Minimera pdverkan pd landskapets kultur- och naturvirden. Projektet ska minimera
paverkan pa det omgivande landskapet och dess kulturvirden. I méjligaste man ska
fragmentering av naturen och tillkomst av barridrer som hindrar djurs rorelser undvikas. Dar
det 4r mojligt rekommenderas byggnation i narheten av befintliga byggda strukturer.

e Goda arkitektoniska kvaliteter. Det nya stationsomradet med stationshus kommer att bli en
malpunkt och ett nytt landmairke f6r Kiruna. Darfor kommer omréadet att krdva god
arkitektonisk kvalitet. Stationsmiljon ska upplevas som attraktiv och tilltalande fér resenirer
och de som ror sig i omgivningen. Avsikten ar att skapa ett vil gestaltat och valkomnande rum
for resendren att vistas i. Stationen och dess stationshus ska ge en kénsla av identitet, fungera
som landmaérke och skapa igenkanning hos reseniren.
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e Transportkvalitet. Jarnvagsstationen ska utformas for god transportkvalitet for de olika
trafikslagen som ror sig pa platsen vilket innebar bade tagresenirer, gingtrafikanter, cyklister
och motorfordon. For att uppna en god transportkvalitet dr det viktigt att alla trafikanter har
en god trafikupplevelse vilket till exempel innebar att anslutande géng-och cykelvagar ska
upplevas gena, trygga och tilltalande.

e Hallbart resande. Det ar viktigt att den nya stationen skapar forutsittningar for ett héllbart
resande. Det ar diarmed viktigt att stationen har en god tillgdnglighet, anslutande gang- och
cykelvig och ett attraktivt 1age med nirhet till malpunkterna.

4.6. Riksintressen
De riksintressen som berors av lokaliseringsutredningen redovisas i figur 4.9 p& nista sida. Dessa ar:
¢ Riksintresse Kulturmiljo
e Riksintresse Renniring
e Riksintresse Virdefulla &mnen och mineral
e Riksintresse Kommunikation
o Jarnviagen, Malmbanan
o E10 och viag 878 till flygplatsen
o Flygplatsen

Riksintresse Forsvarsmakten

Riksintresse Vardefulla amnen och mineral framgar av figur 4.9a. Kartan visar dven riksintresse for
naturvérd och Natura 2000 som inte berdrs av kvarvarande alternativ i samrddshandlingen.
Riksintresse for rennéringen framgar av figur 4.9b.

Riksintresse Kulturmiljo och Rennéring visualiseras i kartor i respektive avsnitt i kapitel 4.7, figur 4.16
respektive 4.20 a-d. Anledningen till att de inte samredovisas med 6vriga riksintressen i kapitel 4.6
beror dels pa att de &r stora och omfattar merparten av utredningsomradet, dels pa att de ar komplexa
och behover presenteras pa en mer detaljerad niva. Riksintresse Forsvarsmakten overlappar hela
utredningsomrédet och visas inte pé karta.

Malmbanan éar riksintresse for kommunikation och ingir i det utpekade TEN-T nétet och ar av
internationell betydelse. Banan stréacker sig mellan Riksgransen och Boden, den dr mycket viktig for
godstrafiken men har dven betydelse for persontrafiken. Banan ingér i det utpekade strategiska
godsnitet och i en av EU foreslagen prioriterad transportkorridor i 6st-vastlig riktning i norra Europa
(NEW-korridoren) samt i Botniska korridoren. Det ar huvudtagvigen inom Nordkalottomradet och
enda transportviagen for gruvverksamheten i norra Sverige.

Stationer med resandeutbyte lings med jarnvag av riksintresse ar ocksa en del av riksintresset.
Stationerna har en central funktion f6r att persontransporter med jarnvag ska fungera. For att
stationen ska fungera som en effektiv bytespunkt och underlitta f6r persontransporter pa jirnvig
kravs funktioner utéver kirnfunktionen. Stationens och jarnvagens funktion behover saledes beaktas
vid fysisk planering i anslutning, sa att det 4r mojligt for resendrer att komma till och frén
plattformarna p4 ett snabbt, sikert och enkelt sétt. Idag utgor den tillfilliga stationen vid KMB
riksintresse.
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E10 ar riksintresse och ingér i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T.
Vagarna som ingar i TEN-T &r av sarskild internationell betydelse. E10 striacker sig mellan Tore vid
Norrlandskusten och Riksgransen.

Vigen till flygplatsen i Kiruna, vdg 878, ar riksintresse och utgor en anslutning till en utpekad flygplats
av riksintresse.

Kiruna flygplats ar riksintresse. I riksintresset ingér forutom markomréde for att sikra
flygverksamheten aven flygplatsens radio- och navigationsutrustning.
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1 TRAFIKVERKET

JARNVAGSPLAN Teckenférklaring
KIRUNA NY JARNVAGSSTATION I Jsrnvagskorridor
Dlllustrerad placering KMB
Datum: 20210509 Riksintresse vardefulla amnen
Skala (A4): 1:100 000 i e
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@ Lantmateriet, Geodatasamverkan
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[ Riksintresse Natura 2000 (&lvar)

Figur 4.9a Riksintresse Vérdefulla &mnen och mineral, Riksintresse Naturvard samt Natura 2000 i Kiruna med
omnejd.
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Figur 4.9b Riksintresse renndringen. Riksintresset presenteras &ven mera utforligt i figur 4.20a-d.

4.7.  Miljé och halsa

Forutsattningar for miljo och hélsa presenteras dar det ar relevant for ett omréde storre dn de enskilda

korridoralternativen, men med fokus pé de viarden som identifierats inom eller i anslutning till

respektive korridor. Forutsittningar for alternativ KMB beskrivs endast for de aspekter dar sarskilda

forutsattningar eller virden som riskerar att paverkas identifierats. Anledningen till detta ar att
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markanviandningen i laget for alternativ KMB inte antas fordandras i betydande omfattning da det idag
ar taget i anspréak for jairnvagsdndamal.

Naturmiljé och vattenmiljo

I ndromrédet runt Kiruna finns bidde Natura 2000-omraden och naturreservat med héga naturviarden
ur bade ett nationellt och internationellt perspektiv. Runt staden breder Natura 2000-omrédet Rautas
ut sig, vilket ssmmanfaller med naturreservatet Aptasvare fjallurskog oster om flygplatsen och Rautas
fjallurskog vaster om staden. De ligger dock pa sddant avsténd fran utredningsomrédet att de inte
bedoms komma att paverkas, vilket ocksa giller Natura 2000-omradet Torneédlven med bifloden.
Samtliga Natura 2000-omréden &r ocksé av riksintresse for naturvarden (figur 4.9 Riksintressen).

En naturviardesinventering (NVI) pa forstudieniva har utforts for merparten av fortsatt aktuella linje-
och stationsalternativ enligt standard for Svensk Naturviardesinventering. For den tillkommande
anslutningen till den vistra korridorens sodra del har kompletterande underlag inhdmtats frén
tidigare framtagen miljokonsekvensbeskrivning for arbetsplan vig 870, ny del Nikkaluoktavigen. NVI
pa forstudieniva innebar att tidigare dokumenterad information om naturen i inventeringsomradet
undersoks. Denna information, tillsammans med studier av kartor och flygbilder, har legat till grund
for identifiering av naturviardesobjekt, artférekomster och naturviardesbedomningar (figur4.10).
Naturviardesobjekt kan klassats i fyra klasser: hogsta naturvarde (naturvardesklass 1), hogt naturvirde
(naturvardesklass 2), patagligt naturvarde (naturvardesklass 3 eller visst naturvarde (naturviardesklass
4). I detta projekt har inventeringen identifierat patagliga naturvirden som redovisas i figur 4.10.
Forekomster av arter som omfattas av sekretess har hanterats i arbetet, men redovisas inte pa karta.
Hydrologin i hela Kiruna ar tydligt paverkad av gruvdriften via grundvattensankningar men ocksé via
omledning av vattenstrommar.
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Figur 4.10 Naturvérdesobjekt vid de korridorer och stationsldgen dér ny jarnvag krévs for att na de olika
alternativa stationsldgena. Senast kdnda férekomster av mérkbrédmad féltmétare (rédlistad som starkt hotad) &r
vid de grbna prickarna. Kartan redovisar dven intressen for friluftslivet i form av officiella leder och spér. For
vérden kring KMB, se figur 4.13.

I 6stra delen av utredningsomrédet ligger vatmarksobjektet Piekkusvuoma (BD29J6HO1).
Piekkusvuoma ar 450 hektar stort och har bedomts ha vissa naturviarden (klass IV enligt
vatmarksinventeringen, VMI) vilket motsvarar patagligt naturvirde (klass 3) enligt NVI-standarden.
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En mindre del av myrarna i séder ingar i ett annat VMI-objekt (BD29J6H02) som ocksd bedémts ha
vissa naturvirden enligt VMI-metodiken. Vatmarksobjekten &r av varierande karaktar 6ver omradet
och har bedomts besté av vitmarkstyperna topogent karr, strangblandmyr, strangflarkkarr och
fukthed. Vatmarken &r beldgen pa bada sidor Nikkaluoktavagen.

Omrédet vaster och soder om flygplatsen domineras av en mosaik av 6ppna myrar, videsnar och
fjallbjorkskog (figur 4.11). I omradet finns mindre vattendrag som ar for smé for att vara egna
vattenforekomster enligt Vattenmyndigheternas klassificering men mynnar mot Luossajoki som ar en
vattenforekomst. P4 grund av gruvverksamheten och viag 870 bedoms hela vatmarks- och
skogsomradet vara hydrologiskt paverkat.

Figur 4.11 Vy 6ver vatmarksomréade.

I norr mot Kiruna nya centrum finns fjallbjorkskog mot kanten av ett myr- och videsnarsomrade.
Myren ér till stora delar rejalt blot med strangsflarkkarr. P4 grund av den relativt ringa storleken och
den paverkansbild som finns i omrédet bedoms myromradet ha ett patagligt naturvirde (klass 3).
Angransande skogsomraden bedoms hélla visst till patagligt naturvirde (klass 3 - 4).

I 6ster, mot Gstra industriomradet, bestar naturmiljon av igenvixande dkermark. Enligt flygbilder fran
1960 bestod hela omradet mellan Tuolluvaara och Luossajoki av brukad dkermark med héssjor och
lador. Omradet har idag spridda dungar med 16vskog vilket kan vara intressant som livsmilj6 for en del
fagelarter och fjarilar. Naturviardet bedoms preliminart som visst (klass 4).

I utredningsomradets véstra delar, kring laget for Kiruna malmbangérd, ligger sjon Luossajarvi (figur
4.12). Luossajirvi har delvis byggts om till gruvdamm och vatten leds till Luoussajoki via de mindre
sjoarna Yli-Lompolo och Ala-Lompolo i utredningsomrédets norra del. Luossajoki mynnar i
Tornedlven strax uppstroms Jukkasjarvi, och &r starkt paverkat av den omledning av Luossajérvi som
gjorts da delar av sjon byggts om till gruvdamm. Luossajoki har idag enligt miljodomstolens villkor en
minimitappning frin Luossajarvi pa endast 50 l/s, vilket motsvarar nagot mer an SMHI:s berdknade
medellagflode vid inloppet till Yli-Lompolo. Jokken tillfors dock mer vatten fran bifléden, fran
grundvatten och troligen dven fran stadens dagvatten innan den nar det av denna utredning berérda
omradet. Vattendraget ar ocksa recipient for Kiruna avloppsreningsverk. Flera av jokkens mindre
bifléden finns inom utredningsomradet. Trots det 13ga flodet finns fisk i jokken. Oring, smispigg och
bergsimpa har patriffade vid elfisken de senaste dren. Luossajoki ar en vattenforekomst enligt VISS,
(EU_CD: SE753485-169066) dir den senaste klassificeringen ar “Dalig ekologisk status”. Statusen
bedéms som dalig pa grund av férhojda halter av naringsamnen och sarskilt fororenande &mnen. Det
morfologiska tillstdndet i jokken ar bedomt som hogt trots de omfattande flodesférandringarna.
Luossajoki bedoms sammantaget ha ett patagligt naturvirde (klass 3) baserat pa parametrarna visst
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biotopvirde och patagligt artvirde. Visst biotopvirde grundas framst pa den paverkan som
vattendraget har utsatts for vilket innebar en betydligt ldgre grad av naturlighet.
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Figur 4.12 Vattenférekomster i utredningsomréadet.

1 6ster, kring flygplatsen, indikerar inrapporterade vixtarter rikare forhallanden genom férekomst av
exempelvis bjornbrodd, snip, myrull och brudsporre. Specifika artinventeringar har tidigare endast
utforts for flygplatsomrédets ruderatmarker, grasmarker och terminalomradet. De rodlistade arter
som 4terfanns i omradet ar en blandning av dngsarter och fjallarter som gynnas av de grasmarker och
andra konstgjorda naturmiljoer som skapats pa flygplatsen. Karlvixterna manldsbriken (nira hotad,
NT), hostlasbriaken (NT) och blekgentiana (sarbar, VU) har dterfunnits i omradet. Hostlasbraken och
blekgentiana omfattas av fridlysningsbestimmelser enligt 8§ Artskyddsforordningen.
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I vaster bedoms omradet kring Kiruna malmbangérd (figur 4.13) generellt kunna utgora potentiell
livsmiljo for vaxter som trivs i Oppna storda sandiga-grusiga miljoer men ingen riktad vixtinventering
har utforts i detta omréde sedan tidigare.

Dijurliv och vilt

I vaster, i omradet kring Kiruna malmbangérd, har inventering av insekter i falt utforts av Ecocom ar
2018 med fallfillor, firgskalar och slaghavning. Kiruna Malmbangérd bedéms som ett stort och
heterogent omréade med manga strukturer och en relativt artrik flora och utgér darmed en artrik
jarnvagsmiljo (figur 4.13). Marken ar grusig med olika stenstorlekar. Pa tva stéllen ligger storre upplag
av dod ved. Sandslanter som har potential att hysa insekter, patraffas ocksé pa tva stdllen. Omrédena i
norr och Ost om stationens huvudbyggnader har mycket varierande habitat och strukturer. 2018
patriaffades uppemot hundra olika arter av fjarilar, steklar och skalbaggar, dock ingen av dem
rodlistad.

-

Figur 4.13 Kiruna Malmbangérd. Objekt AJ 545, artrik jarnvagsmilié med patagligt naturvarde enligt tidigare
inventering.

Vid Luossajoki strax soder om Tuollavaara finns en bred kraftledningsgata dar férekomst noterats av
den mycket sillsynta fjarilen morkbramad faltmaitare, Colystygia turbata. Arten dr bedomd som
starkt hotad (EN) i 2020 ars upplaga av den svenska rédlistan. Den vuxna fjarilen kan bara ses
vartannat ar och den ar sparsamt patraffad i det har omradet aren 2010-2016. Frin 1960-talet till
slutet av 1990-talet var arten lokalt talrik i omradden Gster om Kiruna, fraimst nira flygplatsen. Under
1980- och 1990-talen patraffades arten dven langre sterut langs med Luossajoki och vid biflodet
Pahtajoki nara flygplatsen men det dr oklart hur mycket den dérefter eftersokts.
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Enligt Artdatabankens beskrivning av arten ar den knuten till mindre vattendrag med bredare barder
av hogviaxta, tita videsnar och hogvaxt fjallbjorkskog pa 350-500 m 6.h. strax utanfoér gransen for den
ovre barrskogstaigan och dar fjallbjorkszonen ar vidstrackt. Sannolikt gynnas arten av att arliga
oversvimningar i sndsmaltningstiden dr mer begrénsade och foredrar darfor videomraden i planare
terrang som inte tar emot fjédllens ldngvarigare hogfloden. Larven har vid uppfodning atit vattenmara,
Galium palustre, som ar sannolik vardvaxt.

Arten ar naturligt sillsynt i Sverige och har aldrig haft en storre utbredning sévitt kint. Att arten har
minskat lokalt kan moéjligen ha med regleringen av Luossajérvi och flodesminskningen i Luossajoki att
gora.

Redovisad forekomst av arter foljer till stor del av tidigare utforda inventeringar. Féorekomster av
faglar finns rapporterade frén omradet kring flygplatsen. De rodlistade och/eller fridlysta fagelarter
som enligt Artportalen rapporterats hiacka i vatmarks- och skogsomradena vister om flygplatsen de
senaste 20 dren ar: sdvsparv (ndra hotad, NT), gulsparv (NT), lappmes (NT), svartsndppa (NT),
brushane (sérbar, VU), gronbena och bldhake samt nagra arter med skyddsklassade uppgifter, dock
ingen som ar hotklassad i rodlistan. Frén flygplatsen har rapporterats hussvala (VU). Kring Luossajoki
har sdavsparv (NT) och gulsparv (NT) patraffats.

I omrédet kring flygplatsen har humlearterna lapphumla (NT), kloverhumla (NT) och berghumla (NT)
aterfunnits

I Kirunas omgivningar, i anslutning till utredningskorridorerna férekommer vilt, bland annat ilg, men
olycksstatistik frin vag och jarnvag visar inte pd hog frekvens av olyckor med alg utan det ar framst
renar som blivit pdkorda. (Nationella Viltolycksrddet 2020, Trafikverket 2020). Mindre djur,
exempelvis skogshare eller rav, forekommer dnda in mot stadens centrala delar. Pdkorning av mindre
djur registreras inte i viltolycksstatistik, men det 4r mojligt att vagar och jarnvagar utgor barridrer
aven for dessa arter kring Kiruna. Utover att naturmark utanfor sjdlva staden utgor livsmiljo for vilda
djur kan vattendrag forvintas utgora en ledlinje f6r vilda djur. Vag 870 som gar mellan Kiruna och
Nikkaluokta (Nikkaluoktavigen) har forsetts med en viltpassage samordnad med bro 6ver Luossajoki
vilket mojliggor planskild passage for vilt under vigen (figur 4.14).

Figur 4.14 Bro 6ver Luossajoki, Nikkaluoktavégen.

Kulturmiljé

Inom ramen for arbetet med jarnvagsplan har Trafikverket 1atit utféra en kulturarvsanalys for
utredningsomrédet. Kulturarvsanalysen beskriver landskapsutvecklingen och gar igenom kénda
kulturmiljovarden som kan paverkas av lokalisering av ny jarnvagsstation i Kiruna.
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En kulturmiljo ar en kulturhistoriskt vardefull plats som visar pé ett omrades historia och gor det
mojligt for oss idag att kunna forstd méanniskorna forr i tiden. Kulturlandskap ar landskap paverkade
av mianniskan. Har innefattas spar och lamningar fran forhistorisk tid fram till idag. Allt ifrén visten
och boplatser fran forntid, till gruvor och industrilaimningar fran historisk tid. Laimningar och miljéer
beréttar ndgot om sin samtid och kan berika och 6ka var forstaelse for det som har varit.Det
naturgivna landskapet har pdverkat och mojliggjort ett méanskligt markutnyttjande 6ver tid. I
landskapet, och de limningar och foreteelser som finns i detta, kan flera historiska epoker utlésas
kopplade till samernas historia, nybyggarepoken, gruvhanteringen, rallartiden och
stadsbyggnadsepoken. Till detta har modernare tillskott skett med flygplats, utbyggnad av staden och
ombyggnad av storre vigar samt den pagdende stadsflytten.

Malmfilten, malmbanan, malmhamnen, Porjus kraftstation och Bodens fastning bildar tillsammans
Norrbottens teknologiska megasystem - ett av Sveriges tolv viktigaste industriminnen som speglar
framvéixten av 1900-talets industrisamhalle.

Bergshantering har bedrivits i Kiruna kommun fran mitten av 1600-talet, da gruvdriften i Masugnsbyn
inleddes. Under slutet av 1600-talet omtalas malmfyndigheterna vid Kirunavaara och Luossavaara
men det drojde till &r 1736 innan nagon narmare undersokning genomfordes. Ingen malmbrytning
foretogs dd omradena ansags vara for avldgsna och att klimatet ansags vara for karvt.

Vid slutet av 1870-talet kom en metod for att skilja fosfor fran jarn vilket gjorde att malmen i
Kirunavaara blev mer intressant. De langa transporterna var fortfarande ett problem men ar 1884
paborjades byggandet av Malmbanan mellan Géllivare och Lulea.

Under 1880-talet togs initiativ till att bilda Luossavaara-Kiirunavaara Aktiebolag, LKAB. Ar 1899
niddde Malmbanan fram till samhillet som kallades Luossavare, en d4 okontrollerad kdkstad. LKAB
drev pé att fortsittningen av Malmbanan till Narvik skulle byggas och banan 6ppnades for trafik ar
1902.

Storre delen av Kirunavaara har som foljd av gruvdrift omvandlats till en kraftigt industrialiserad
milj6. Under ar 1897 inleddes férberedande arbeten med att planera det nya samhallet under ledning
av LKABs davarande platschef Hjalmar Lundbohm. Planldggning och riktlinjer f6r stadsplanen
upprittades av arkitekten Per-Olof Hallman. Stadsplanen var revolutionerande d& den anpassats till
geografin och klimatet. Stadsplanen for bolagsomradet upprattades av Gustaf Wickman.

Ar 1900 stadfistes Per-Olof Hallmans stadsplan och samhillet fick officiellt det nya namnet Kiruna.
Befolkningen 6kade lavinartat och omkring &r 1910 bodde omkring 7 500 personer i Kiruna. Staden
kom sedermera att vixa ytterligare och i generalplanen fran ar 1956 (reviderad ar 1966) konstaterades
att den naturliga expansionsytan 1ag at sydostra omradena dér villabebyggelse med nya hyreshus kom
att uppforas inom stadsdelen Lombolo.

Stadsomvandlingen i Kiruna startade 2004 och pagéar fortfarande. Bland annat berérs bostadskvarter,
centrumhandel, hotell och samhallsfunktioner sa som sjukhus och skolor. For kulturmiljons
vidkommande innebar stadsomvandlingen att kulturhistoriskt virdefull bebyggelse och den adldre
stadsplanen paverkas. Flera kulturhistoriskt intressanta byggnader har redan flyttats, varav flera har
lokaliserats invid lokstallsomradet, vaster om tidigare centrum. I anslutning till detta omrade sker
aven nyproduktion av bostider. Ett nytt centrum ar under uppbyggnad, cirka 3 kilometer 0ster om
tidigare centrum. Den tidigare, ndgorlunda sammanhéllna bebyggelsen kommer efter
stadsomvandlingen att vara mer utstrackt.
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Figur 4.15 Vy fran befintligt stationsldge mot gruvberget.

Riksintressen

Kiruna stad med omnejd utgor riksintresse for kulturmiljovard Kiruna - Kirunavaara [BD 33] (Kiruna

stad, Jukkasjirvi sn). Ett omréde av riksintresse héller varden av sarskild betydelse for hela landet och
ska sd langt som mojligt skyddas mot pataglig skada. Ett riksintresse for kulturmiljovarden definieras

genom motivering och uttryck dar det framgar pa vilka grunder omrédet utsetts.

Motivering for riksintresset

Stadsmilj6 och industrilandskap fran 1900-talets borjan dar tidens ideal for ett monstersamhalle
forverkligades pa ett unikt sitt i det oexploaterade fjallandskapet. Staden Kiruna grundades pé landets
dé storsta industriella satsning, gruvbrytningen i de norrbottniska malmfilten, och har utvecklats till
ett centrum f6r norra Norrlands inland.

Uttryck for riksintresset

Stadens silhuett och gruvberget med sin karakteristiska profil, samt utblickar mot det omgivande
landskapet (figur 4.15 och 4.16). Olika industriella anldggningar som visar grunden for samhillets
existens, samt jirnvagsmiljon som berittar om en nédvandig forutsittning for dess utveckling. Den
terranganpassade stadsplanen av Per O Hallman och Gustaf Wickman med dess gatunit,
tomtstrukturer och 6ppna platser. Olika karaktdrsomraden med bebyggelse av hog arkitektonisk
kvalitet och tidspraglade ideal och uttryck som avspeglas i badde planménster och byggande.
Kéannetecknande byggnader fran samhillets uppbyggnadsskede och fran senare delar av 1900-talet
som de si kallade Blackhornen med bostiader for en arbetarbefolkning, tjinstemannabostider och
Hjalmar Lundbohmsgarden samt offentliga byggnader som kyrkan, den gamla brandstationen och
stadshuset. Till efterkrigstidens mer utméarkande arkitektur hor ocksé bostadsbebyggelse av Ralph
Erskine.

Tabell 4.3 redovisar stadsdelar som kan komma att berdras av ny jarnvagsstation. Delar av
stadsdelarna och viardebarande byggnader har eller kommer att beréras av den pagiende
stadsomvandlingen, se figur 4.16.
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Tabell 4.3 Tabell 6ver stadsdelar som bedéms kunna bli berérda av ny jérnvégsstation.

Nr

Stadsdel namn

Vérdebarare uttryck for riksintresset

m

SJ-omradet

-Jarnvdgen som nédvéndig férutséttning fér gruvdrift och samhéllets uppbyggnad
och utveckling

-Jarnvédgen ingar i Norrbottens teknologiska megasystem.

-Sammanhéllen ursprunglig SJ bebyggelse som med sin placering uttrycker
samhdérigheten med jarnvdgen som en viktig forutséttning fér samhéllets
uppbyggnad och utveckling.

-Kénnetecknande byggnader som representerar uppbyggnadsskedet

v

Lokstallarna

-Kédnnetecknande bebyggelse fran uppbyggnadsskedet

-Jarnvdgen som férutséttning fér gruvdrift och samhéllets uppbyggnad och
utveckling

-Jarnvédgen ingar i Norrbottens teknologiska megasystem.

-Kdnnetecknande bebyggelse fran uppbyggnadsskedet

-Sammanhallen, ursprunglig SJ bebyggelse som med sin placering uttrycker
samhdérigheten med jarnvdgen som en viktig forutséttning fér samhéllets
uppbyggnad och utveckling.

Luossavaara

-Ett tydligt tidsprédglat karaktdarsomrade dér tidens ideal avspeglas i bade
planménster och byggnader

-Terrdnganpassningen

-Utblickar mot fjéll och gruvverksamheten.

-Tydligt tidspréaglad bebyggelse med egen karaktér och, till stora delar, hég kvalitet
som representerar efterkrigstidens mer utmérkande arkitektur.

Xvil

Lombolo

-Omradet representerar efterkrigstidens planeringsideal for nyetablering av
bostadsomréaden i stor skala.

I samband med stadsomvandlingen har ladnsstyrelsen i Norrbotten tagit fram en
riksintresseprecisering. Vid preciseringen av riksintresset har en beskrivning av karaktiarsbyggnader
tagits fram och beskrivning av stadsdelar samt en indelning i delomraden (figur 4.16).

Totalt lyfts 170 byggnader fram i karaktariseringen. De utpekade byggnader som kan komma att
beroras direkt eller indirekt genom denna jarnvagsplan ligger i vastra delen av utredningsomrédet,
inom Lokstallsomradet (stadsdel IV).
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Figur 4.16 Stadsdelar och delomraden inom riksintresse Kiruna [BD33] samt utblickar och visuella samband fér
de olika stationsldgena. Vita pilar avser utblickar mot fjéllvarlden och omlandet. Bla pilar &r kopplingen till

stadsmiljén. Orangea pilar &r kopplingen till gruvmiljén. Fér stationsldgena i centrum &r det visuella sambandet
med Kirunavaara svagt.
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Forn- och kulturldamningar
I vastra delen av utredningsomradet, omkring Kiruna malmbangérd, finns inga kdnda forn- eller
kulturlamningar som bedoms komma att paverkas av projektet.

Stora delar av utredningsomrédet i Gster har varit foremal for arkeologiska utredningar och
undersokningar som genomforts infor planerad jirnvag men dven infér omldggning av det allminna
vagnitet. Utifrdn de underlag som finns tillgéngliga 4r en mindre yta i anslutning till
Nikkaluoktavagen (vdg 870) inte utredd, men den lamning som finns inom omradet (1.L1992:8397) har
registrerats inom ramen for en arkeologisk utredning (figur 4.17). Inte heller den ostligaste delen av

utredningsomradet har varit foremal for tidigare utredning.

Tabell 4.4 redovisar kinda forn- och kulturlamningar inom foreslagna jarnvigskorridorer.

Tabell 4.4 Kdnda forn- och kulturldmningar inom féreslagna jarnvagskorridorer.

L&mnings- Ld@mningstyp Antikvarisk bedémning Kommentar

nummer

L1992:8005 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk Idmning Blackning
tradition eller namn

L1992:7995 | Hérd Ovrig kulturhistorisk l&dmning Delundersokt,

L1992:7819 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk l&dmning Blackning
tradition eller namn

L1992:8397 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk Idmning Blackning, barktdkt
tradition eller namn

L1992:8336 | Gruvomréade Ovrig kulturhistorisk l&dmning Jordrymningar

L1992:8435 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk Idmning Barktakt
tradition eller namn

L1992:8407 | Gruvhal Ovrig kulturhistorisk l&dmning Jordrymning

L1992:8434 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk l&dmning Blackning
tradition eller namn

L1992:8375 | Kata Fornldmning

L1992:8082 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk Idmning Blackning
tradition eller namn

L1992:8081 | Ristning, medeltid/historisk tid Fornldmning Trédristning

L1992:8226 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk Idmning Blackning
tradition eller namn

L1992:7965 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk Idmning Blackning
tradition eller namn

L1992:7778 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk l&dmning Blackning
tradition eller namn

L1992:8047 | Hérd Fornldmning

L1992:8045 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk Idmning Blackning
tradition eller namn

L1992:8408 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig kulturhistorisk l&dmning
tradition eller namn

Omradet for nytt stationsldge i vastra delen av utredningsomradet ligger inom riksintressets del
Lokstallsomridet (stadsdel IV) och riksintressets del stadsdelen Luossavaara (stadsdel V) i sydost.
Lokstallsomradet norr om KMB bedoms vara en betydande kulturmiljo dir byggnaderna ar ritade av
Folke Zettervall och uppforda i samband med att den nedlagda stationen uppfordes ar 1915. Flera av
de kulturhistoriskt intressanta byggnaderna som flyttats, exempelvis Hjalmar Lundbohmgérden, har
flyttats till en plats Gster om stationslaget KMB. Den tilltdnkta platsen utgors idag av en 6ppen yta i
anslutning till ett industriomréde. Naromrédets kulturmiljoer ar kinsliga for forandringar.

Nytt stationslédge i Ostra delen av utredningsomriadet hamnar i narheten av riksintressets del
stadsdelen Lombolo (stadsdel XVII). Darutover finns ett flertal forn- och kulturlamningar i omrédet
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som bedomts ha ett 1agt till méattligt kulturmiljovarde. Forn- och kulturlimningarna i omradet bedoms
ha en vetenskaplig potential men inte hysa speciellt hoga kulturmiljovarden da de framst utgors av
enstaka lamningar utan koppling till stérre sammanhang.
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Figur 4.17 Genomférda arkeologiska utredningar samt kénda forn- och kulturhistoriska Idmningar som kan
komma att beréras. En mindre yta inom den véstra korridoren, se pil, har inte utretts arkeologiskt enligt befintliga
gis-skikt och arkeologiska rapporter. Detsamma géller fér den Gstra delen av den 6stliga korridoren.
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Sammantaget bedoms vardet for kulturmiljoerna i vistra delen av omradet vara méattligt med tanke pa
att omradet i viss mén redan ar fragmenterat och delar av de kulturvarden som finns i naromrédet har
flyttats till platsen. Sammantaget bedoms vardet for kulturmiljéerna ocksé i 6stra delen av
utredningsomradet vara mattligt.

Den tillkommande anslutningen frdn Malmbanan till den véstra korridoren i séder och langs vag 870
Nikkaluoktavigen beror inga ytterligare fornlimningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar, men
har inte heller ingatt i den tidigare genomforda kulturarvsanalysen.

Friluftsliv

Inga riksintressen for friluftslivet finns inom sddant avstand att de kan komma att paverkas.
Rekreation och friluftsliv kring Kiruna, &ven som grund for turism, ut6vas i den relativt orérda
omkringliggande naturen som erbjuder mojligheter i form av fiske, jakt, vandring och aktiviteter
kopplade till vintersdasongen.

I Kiruna kommuns férdjupade 6versiktsplan anges samtliga stadsnéra sjoar och vattendrag vara
allmént viktiga for ekologi, narrekreation och friluftsliv och ska tillvaratas i gronstrukturen. Natur- och
gronomraden runt Ala Lombolo/Lombia och Luossajoki anges nyttjas flitigt.

I Kirunas naromrade finns ett flertal skidspér bade norr och séder om centrum (figur 4.9). Mellan
Lombolo och Nikkaluoktavigen finns elbelysta skidspar och liangre sdderut stracker sig
Ahlstromssparet ut 6ver vaitmarksomrédet sydvast om flygplatsen.

Skoterlederna &r vil utbyggda kring Kiruna tatort. Fréan tatorten finns kommunala leder ut mot
Nikkaluokta, Rautasjaure, Tornetriask, Kurravaara, Jukkasjarvi och vidare ut i kommunen. En lank i
systemet av skoterleder foljer Nikkaluoktavigens vistra sida inom utredningsomradet, i samma
omréde som skidsparen finns.

En sommarled forbinder flygplatsen med Lombolos sydostra del. I Lomboloomrédets sydostra del gar
en sommarled, men ocksd andra ledstrukturer finns i omradet.

Figur 4.18 Ledmarkering vinterled

I omradet mellan Kiruna och flygplatsen finns flera sladhundspar dar turer utgar exempelvis fran
flygplatsen. I soder utgor vag 870 en barridr mellan Kiruna och naturomradena soderut. Fisket i
omradet bedoms i och med nirheten till Torneédlven med bifléden i huvudsak bedrivas utanfor tdtorten
dé vattenomraden inom utredningsomréadet i huvudsak ar paverkade av gruvdriften. Det kan dock inte
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uteslutas att visst fiske sker ndrmare centrum, enligt tidigare jirnvigsutredning ar Luossajirvi en
populér fiskesjo bdde sommartid och vintertid. Sjon beskrivs som fiskrik dar abborre och sik ar de
dominerande arterna. Under sommarhalvaret forekommer flugfiske efter harr, sik och 6ring medan
pimpelfiske efter sik bedrivs vintertid i Luossajarvi.

I naturomradet nordvast om Kiruna finns skoterleder, skidleder och strévomraden. Befintlig jarnvag
utgor en barridr mellan Kiruna och naturomrédena vasterut. I dagslaget finns en passage 6ver
jarnvagen vid norra triangelspéret for skoter och friluftslivet.

Jakt bedrivs i sodra delen av utredningsomrédet, i omrédet mellan Nikkaluoktavagen och befintlig
jarnvag soder om flygplatsen. Lansstyrelsen siljer jaktkort for statens mark, jaktomrade K22. Typen av
jakt som bedrivs i detta omrade dr framforallt kortare jaktpass pa smavilt. Forutom smaéviltsjakt sker
har ocksé traning av jakthundar. Utgdngspunkten for att nd omrédet ar frén den mindre viag som léper
norr om befintlig jirnvig. I och med det centrumnéra liget nyttjas omradet framférallt for kortare
jakt- eller hundpass, exempelvis vardagar fore eller efter jobbet.

Den tillkommande anslutningen frdn Malmbanan till den vistra korridoren i soder och ldngs vig 870
Nikkaluoktaviagen beror utover tidigare omndmnda leder och omraden dven den nord-sydliga
skoterleden som forbinder ledsystemet kring staden med sjon Kaalasjarvi.

Boendemiljé och halsa

Under aspekten boendemilj6 och hilsa beaktas huvudsakligen stérning i form av buller och
vibrationer, men ocksé om tillkomst av ny jarnvag pa annat sétt kan péverka boendemiljon i
anldggnings- eller driftskede genom att exempelvis tillskapa barridrer som bryter befintliga samband
for boendes majligheter att nyttja sin narmilj6 for rekreation.

Runt en elektrifierad jarnvag uppstar ett elektromagnetiskt falt pd samma sitt som runt andra
kraftledningar eller vanlig elektrisk apparatur. Magnetfiltet fran kontaktledningen ar svagt nar det
inte 4r nagot tag ar i ndrheten, men Okar nir taget passerar. Stralsdkerhetsmyndigheten har beslutat
om rekommenderade referensviarden for magnetfilt som géller for allménheten. Referensvirdena
avser maximala momentanvarden. For hushéllsel pa 50 Hz ar referensviardet 100 uT medan det for
jarnvagsel péd 16,7 Hz ar 300 uT. Varden 6ver referensviardet uppstar normalt inte néra jarnvagen dar
allménheten vistas. Vid samhillsplanering bor hansyn sirskilt tas till bostdder, forskolor och skolor
beldgna nira jarnvag. Det bedoms inte foreligga négon risk for 6verskridanden av riktvirden avseende
magnetfilt i bostdder i detta projekt da magnetfilt runt en ledning snabbt avtar med 6kande avstdnd
sa att forhéjda varden endast uppkommer inom 25-30 meter fran spar.

Bostadsbebyggelsen i utredningsomradet &r i huvudsak beldgen centrumnira och samlad i titbebyggt
omréde (figur 4.19). I omradet kring befintligt stationslége finns idag &tta hus som utifran situationen
med befintlig jarnvigstrafik kan antas vara bullerstorda.

I 6stra delen av utredningsomradet finns samlad bebyggelse norrut, i Lomboloomrédet vister om det
vastra korridoralternativet mot Kiruna nya centrum. Nya centrum ar under utveckling, dar planering
av hur bebyggelse och boendemiljoer utvecklas framaover till stor del kan styras i kommunal planering
dé omrédet idag ar relativt oexploaterat med ett sméindustriomrade i norr. For det ostra
korridoralternativet saknas bostadsbebyggelse langs linjen, men samma forutsattningar som for det
véstra alternativet giller for korridorens anslutning norrut mot nya centrum.

I arbetet med jarnvagsplanen har en bullerutredning utforts i syfte att aktuella alternativ ska kunna
jamforas, dar kommande stationsldgen och hur ny jirnvag ansluter ett framtida stationsldge bedoms
bli avgorande for hur befintliga bostdder kan komma att paverkas. Tabell 4.5 redovisar géllande
riktviarden for buller avseende ekvivalent ljudniva inom- och utomhus for olika miljéer dar manniskor
vistas. Bullernivéer enligt tabell nedan avser nybyggnation. Befintligt stationslidge kan komma att
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beddmas enligt riktvirden for befintlig miljo. Riktvirden finns ocksé for friluftsomréden dar omradet
mellan Lombolo och Nikkaluoktavigen utgor ett sdidant omréade.
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Figur 4.19 Utredningsomrade buller i bostadsmiljé. | vdster omfattas byggnader vid Kiruna malmbangard och i
oster finns samlad bostadsbebyggelse i Lombolo och norrut mot Kiruna nya centrum.
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Tabell 4.5 Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spartrafik fér nybyggnad eller vasentlig ombyggnad.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal
ljudniva, ljudniva, ljudniva, Lmax ljudniva, ljudniva,
Leqg2ah, Leq2ah utomhus pé Leqg2ah Lmax
utomhus utomhus pa uteplats/ inomhus | inomhus
uteplats/ skolgard
skolgard
Bostider! 21 55 dBAE! 55 dBA 70 dBAE! 30 dBA 45
60 dBAM™ dBAE!
Vardlokaler™ 30 dBA 45 dBA®
Skolor och undervisnings- 55 dBA3 55 dBA 70 dBAX! 30 dBA 45
lokaler!®! 60 dBA* dBAI
Bostadsomraden med lag 45 dBA
bakgrundsniva!

[1] Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

[2] Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

[3] Avser ljudniva vid fasad fran végtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre 4n 250 km/h.
[4] Avser ljudnivéa vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre dn 250 km/h

[5] Om ljudnivan 6verskrids bor den inte dverskridas med mer d&n 10 dBA fem ganger per
timme dag- och kvillstid (06-22).

[6] Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per
trafikdrsmedelnatt.

[7] Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

[8] Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

[9] Far overskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme, dagtid (06-18).

[10] Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme, dagtid (06-18).

[11] Riktvdarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

I detta tidiga skede har uppgifter om vilka byggnader som ar bostadshus tagits fran Fastighetskartan.
Alla bostadshus har antagits ha tva vaningar. Att redovisade hus verkligen ar bostadshus har inte
verifierats genom inventering, detta gors senare i projektet for valt lokaliseringsalternativ. Férekomst
av eventuella uteplatser har heller inte studerats.

Den tillkommande anslutningen fran Malmbanan till den véstra korridoren i séder och lings viag 870
Nikkaluoktavigen har inte ingatt i den inledande bullerutredningen, men berdr inte befintliga
boendemiljoer. Om exempelvis friluftsomriden som riskerar att stéras av buller forekommer har i
detta skede inte utretts.

I nuldget ar befintliga bostadshus runt Kiruna malmbangérd att betrakta som bullerpaverkade genom
den trafik som bedrivs pé befintlig jirnvag, i kombination med buller frdn LKAB:s industriverksamhet.

Rennaring

For inhdmtning av information om renniringens markanvandning och for férutsiattningarna for
renndringens bedrivande har dialogméten hallits mellan uppdragskonsulten och berérda samebyar
samt foretradare for Min Odda Giron. Beskrivning av forutsittningar samt effekter och konsekvenser
for renniringen baseras pé dessa uppgifter. For beskrivning av effekter och konsekvenser, se kapitel
6.6.

Gransen mellan Laevas och Gabna samebyar gar rakt 6ver Kiruna stad. Laevas hogsta tilldtna renantal
ar 8 000 renar i vinterhjord, men samebyn uppger att de nu ligger pa cirka 6 500 renar. Motsvarande
siffror for Gabna sameby &r 6 500 renar, och samebyn uppger att de ligger strax under den nivan idag.
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Historiskt var Kirunavaara och Luossavaara kalvningsland for renar och en flyttled gick forlorad for
rennaringen vid etableringen av staden och gruvan. De flyttleder runt staden som anvinds idag ar i
méngt och mycket desamma som tidigare. Dock har gruvverksamheten och stadens utbredning
reducerat miangden tillganglig mark for renskotseln. Det innebér att det idag inte finns alternativa
flyttleder och rastbeten att anvinda runt Kiruna for att genomfora de flyttningar som utgor grunden i
rennaringens arstidscykel. Sydost om Kiruna ligger ett militart skjutfalt (Kalixfors skjutfalt) inom
Laevas marker, och nir militdren 6var rader tilltridesforbud. Norr om staden begrinsas Gabnas
markanviandning, utover olika exploateringar och konkurrerande verksamheter, av att terrdngen inte
mojliggor renflytt.

Omradet kring Kiruna ar idag ett flyttomrade dar cirka 13 000—14 000 renar antingen flyttas sydost
till vinterbete i perioden november till januari, eller tillbaka nordvist till kalvning och sommarbete
under perioden april till maj. Renskotsel baseras pa naturligt bete. Renar flyttas idealt for fot, da
renarna under flytten ror sig utan att drivas och betar av den foda som finns efter vigen, sa kallad *fri
strévning”. Det ar naturgeografiska faktum som styr var en flyttled eller ett rastbete ar i naturen och
renarna soker naturligt upp vissa omraden under dessa férhéllanden.

Omradet kring Kiruna utgor pa grund av en méngd exploateringar och olika typer av storningar en
svar passage for rennéringen, alltsa ar fri strovning inte méjlig och renarna drivs forbi omradet av
renskotarna. Passagen forbi Kiruna sker i flera dagsetapper eftersom det ar for 1angt att passera staden
till fots under ett och samma dygn. Nir vintergrupperna passerat en etapp av denna svira passage
maste de aterhdmta sig och vila i ett rastbete innan nésta etapp. For att ta sig forbi Kiruna stad
anviander samebyarna ett natverk av anlaggningar, flyttleder och rastbeten, som dr sammankopplade i
s kallade *funktionella samband”, se figur 4.20a-4.20d. Omradet ar redan idag starkt paverkat av
maénskliga storningar och samebyarna beskriver att de darfor ofta har stora svarigheter att anvinda
markerna och anldggningarna. Om dessa anldggningar, flyttleder eller rastbeten paverkas alltfor
negativt av konkurrerande markanviandning kan det till slut medfora att det funktionella sambandet
forbi Kiruna bryts och det inte blir méjligt att genomféra flytt mellan &rstidslanden.

I samlingshagarna skiljs de olika vintergruppernas renar ut for att sedan foras vidare, etappvis, till
olika rastbeten pa vigen till vinter- eller sommarbetesmarkerna. Gabna sameby, som delar upp sin
hjord pa 4—5 vintergrupper med cirka 1 000-1 500 renar i varje grupp, anldander till omradet pa vag till
vinterbeteslanden via en sténgslad flyttled (se figur 4.20a) som byggts for att mojliggora passage norr
om staden, pa grund av att storningar frén friluftsliv och turism gjort flyttleden obrukbar tidigare.
Strax Oster om detta finns rastbeten (nr 11 figur 4.20a) och s6der om dessa ett styrstangsel for ren.
Omradet direkt soder om KNC (nr 2 i figur 4.20a) ar ett viktigt rastbete som dessutom genomkorsas av
tva flyttleder och ett antal anlaggningar som byggts for att samebyarna ska kunna passera staden.
Sydvast om rastbete nr 2 finns ytterligare ett rastbete (nr 3 i figur 4.20a) och en flyttled, som Laevas
anvander, och vars enda anslutning mellan 6st och vist ar via ekodukten vid Ratsi. Laevas, som delar
upp renhjorden i 8—10 vintergrupper om ca 1 000 ren i varje grupp, nyttjar rastbetet sydvast om
Kiruna (nr 5 i figur 4.20a) infor flytten 6ver ekodukten. Nérheten till godsbangérden och att ekodukten
inte har en optimal placering har gjort att det 4r mycket svart att passera har med renarna. Gabna
sameby har ett rastbete 6ster om flygplatsen (nr 4 i figur 4.20a) som tjanar som varbete, men inte som
hostbete. Som betesomrade under varen dr det ett utmanande omrade dér det 4r svart att halla
renarna samlade pa grund av storningar.
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Figur 4.20a. Gabna samebys markanvédndning samt anldggningar under héstflytt. De réda pilarna visar hur
vintergrupperna passerar Kiruna. Tjocka pilar visar huvudstrak for flytten, medan tunnare pilar visar strak som
generellt nyttjas av ett mindre antal renar. Denna karta &r inte uppdaterad med anslutning av nytt spar till
Malmbanan.
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Figur 4.20b. Laevas samebys markanvédndning samt anldggningar under héstflytt. De réda pilarna visar hur
vintergrupperna passerar Kiruna. Tjocka pilar visar huvudstrak for flytten, medan tunnare pilar visar strak som
generellt nyttjas av ett mindre antal renar. Denna karta &r inte uppdaterad med anslutning av nytt spar till
Malmbanan.
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Figur 4.20c. Gabna samebys markanvdndning samt anldggningar under varflytt. De réda pilarna visar hur
vintergrupperna passerar Kiruna. Tjocka pilar visar huvudstrak for flytten, medan tunnare pilar visar strak som
generellt nyttjas av ett mindre antal renar. Denna karta &r inte uppdaterad med anslutning av nytt spar till

Malmbanan.
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Figur 4.20d. Laevas samebys markanvandning samt anldggningar under varflytt. De réda pilarna visar hur
vintergrupperna passerar Kiruna. Tjocka pilar visar huvudstrak for flytten, medan tunnare pilar visar strak som
generellt nyttjas av ett mindre antal renar. Denna karta &r inte uppdaterad med anslutning av nytt spar {ill

Malmbanan.
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P& vig till vinterbetena kréavs vil fungerande logistik da dagarna ar korta och det finns manga svéara
passager. Vintergrupper kan inte blandas ihop och renarna méste dterhdmta sig mellan varje etapp. I
ménga samebyar tvingas ibland renar att transporteras med lastbil pd grund av att flyttlederna inte ar
mojliga att anvinda. I Laevas flyttar arligen négon enstaka vintergrupp med lastbil, och i Gabna nagot
fler. Lastbilstransport medfor att renarna forlorar i kondition pa grund av stress och pa grund av att de
dé maste utfodras. Renar som utfodras kan inte tillgodose sig fodan pd samma sétt som vid naturbete
och minskar i kondition, vilket i sin tur minskar produktionen. Renarnas matsmaltning ar under
vintern anpassad till naturligt vinterbete, vilket begriansar mojligheten for de att tillgodogora sig
naring fran foder. En del renar ar ocksé mindre villiga att dta av foder. Lastbilstransporter kraver
ocksa samlings- och skiljningsanlaggningar anpassade for detta och innebér en omfattande logistik for
att lastning, lossning och fodring ska tillgodoses. Nar manga renar stingslas in minskar ocksa
djurhéilsan, inte bara pa grund av att renarna kommer i simre kondition utan sjukdomar och
problematik med trangsel riskerar att skada och déda renar. Lastbilstransporter och utfodring foreslas
ofta som en teknisk 16sning men ir i sjilva verket en del av problemet med markintrang.

Utover de logistiska och veterindra utmaningarna med att utfodra och transportera renar ar dessa tva
moment mycket personalintensiv och kostnadsdrivande, vilket minskar l6nsamheten.

P& vag till sommarbetena méste renarna flyttas for fot och kan inte drivas pa samma sétt som vid
vinterflyttarna, i och med att 90—95 % av hjorden bestér av hogdraktiga vajor som ar kéansliga for
stress och hantering. Av samma skal ar det otillatet att genomfora flytt med lastbil under denna tid.
Renarna kan dé ofta bara flyttas nattetid eller tidiga morgnar, innan skaren ger med sig och snon blir
for 16s att vandra i. Oppna vattendrag och myrar gor att flytten méaste folja specifika flyttleder.

Enskilt och allmént intresse

Renniringen bestar i dessa ssmmanhang av bade enskilt och allmént intresse. Det enskilda intresset
ar knutet till den enskildes egendomsritt och ritt att bedriva renskotsel som en niring och bevakas
vanligen av samebyn. Intresset ska skyddas s till vida att rendgaren och samebyn ska ha mojligheter
att bedriva renskotsel, s som den ser ut idag och kan se ut i framtiden, bevaras och negativa intrang
ska minimeras.

Det allménna intresset, riksintresset, ar knutet till renskotseln i sig, som en kulturell foreteelse av
immateriell karaktér av vikt for hela riket. Till detta finns utpekade riksintresseomraden av olika slag.
Dessa omraden innehar naturgeografiska funktioner som ar av sirskild vikt fér renen och renskétseln
och vars funktion och samband inte far forstoras eller brytas. Funktioner kan vara kirnomréden,
flyttleder och strategiska platser. Det allménna intresset bevakas av staten i form av Lansstyrelsen och
Sametinget, men ocksd av kommunen.

Ofta sammanfaller de tvd intressena i prioritering men inte alltid. Det kan alltsa finnas skal att skydda
omraden och funktioner som en sameby inte anviander eller prioriterar idag, utifran ett allmant
perspektiv, och vice versa.

Naturresurser

Naturresurser ar tillgdngar i naturen som ar till nytta for manniskan. Under rubriken naturresurser
beaktas forekomst av mineraltillgdngar, mojligheten att bedriva jord- och skogsbruk samt méjligheten
till framtida nyttjande av yt- och grundvatten. Naturresurser i form av berg, mordnmassor samt torv
hanteras i kapitel 4.7, byggnadstekniska forutsattningar kopplat till projektets masshantering.

Forekomst av jairnmalm &r en betydande naturresurs i utredningsomrédet som ocksa utgor grunden
for stadens existens. Gruvan i Kiruna med omkringliggande mark ar av riksintresse som fyndighet
enligt 3 kap 7§ 2 st. miljobalken. Bearbetningskoncession foreligger for fyndigheten Kiirunavaara K nr
1 mellan Luossajarvi och Kiruna nya centrum. Darutéver finns undersékningstillstand for stora
omkringliggande omraden. Situationen dr densamma avseende fyndigheten langre norrut omkring
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Luossavaara som ddremot ligger utanfor utredningsomrédet. I Kiirunavaara har malmbrytning pagatt
sedan ar 1895.

Jord- och skogsbruk bedrivs i liten omfattning inom utredningsomradet pa grund av rddande
klimatforhéllanden och bedoms darmed inte vara en betydande aspekt att beakta. Staden ligger pa
450-600 m 6 h, helt och héllet inom fjallbjorkszonen. Férekommande skogsbesténd i 6stra delen av
utredningsomrédet domineras av fjallbjork med inslag av barrtrad, men tillvixten ar begrénsad.

Yt- och grundvatten ar generellt en viktig naturresurs som ska skyddas fran paverkan.
Ytvattenforekomster beskrivs under rubriken Naturmilj6. Inom omrédet forekommer inga
grundvattenforekomster som omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer. De grusisar som finns Gster
om flygplatsen respektive i utredningsomradets sodra del, mot befintlig jarnvig, kan antas ha viss
potential att hélla grundvatten men inte vara av betydelse sett till uttagsmojligheter.

Hela staden och LKAB har kommunalt vatten och avlopp. Inga kommunala vattentékter finns inom
utredningsomrédet. Inga enskilda brunnar for vattenuttag har identifierats i SGI:s brunnsarkiv,
daremot finns redovisade forekomster av energibrunnar i anslutning till bebyggelse i omradet.

Fororeningar/markmiljé

Inom utredningsomradet har en genomgéng gjorts av kinda och majliga fororeningskallor. Denna
inventering syftar till att ge stod for virdering av jirnvégsstationens alternativa ldgen och ligga till
grund for framtagande av framtida provtagningsprogram fér markmiljoundersékning.

Lansstyrelsens Mifodatabas har anvints for att identifiera potentiellt férorenade omraden (MIFO —
metod for inventering av fororenade omraden). Ytterligare information har inhamtats frn
miljokontoret i Kiruna, samt tidigare undersokningar som utforts av Trafikverket. Aven historiska
flygfoton har anvants som kallor.

Jarnvagsomraden anses generellt vara fororenade da verksamheten ofta har bedrivits under en lang
tid. De fororeningar som brukar vara vanligast forkommande i jirnvagsmiljoer ar
petroleumprodukter, PAH, tungmetaller och bekdmpningsmedel. Féroreningar forekommer dels vid
bangardar (fran verkstadslokaler, forvaring av kemikalier, upplag av miljofarligt material mm), men
kan ocksa harréra fran andra punktkallor, till exempel olja frén vixlar, kreosot fran impregnerade
sliprar, olja och PCB fran transformatorer och stillverk. Kontakledningsstolpar behandlades f6rr med
blymoénja och andra miljofarliga farger. Vid underhéll skrapades den gamla fargen bort utan
uppsamling, vilket gor att bly kan forekomma i banvallar.
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Figur 4.21 Kiruna malmbangard.

Fororeningar péatriffas dven generellt langs med spéret, pa banvallen och i kringliggande diken, dar
diffus spridning har férekommit frén slitage av material fran rils och tdg samt spridning av
bekdmpningsmedel. Diffus spridning kan ocksé forekomma fran exempelvis isoleringsmaterial eller
annat material som anvints i uppbyggnaden av banvallen. Vid anvindning av sliprar som isolering
finns uppgifter om att impregneringsvitska hilldes pa materialet pa nerlagda rustbaddar.

Gruvbrytning har forekommit pé flera platser i Kiruna. Tuolluvaara och Luossavaara ar nu nedlagda
gruvor, men gruvan i Kirunavaara, som ligger sydvast om staden, &r fortfarande i drift. Spar av dessa
finns pa flera platser i utredningsomréadet och ett flertal finns med bland Lansstyrelsens identifierade
Mifo-objekt. Dragningen av nya E10 gick genom Tuolluvaaras avvecklade gruvomrade, vilket kréavde
saneringséatgirder. Kirunas nya centrumomréde, som ligger strax intill, har tidigare varit myrmark och
ar utfyllt i omgangar med okdnda massor. Eventuellt kan massor fran Tuolluvaara gruvomrade ha
anvants. I omradet finns ett flertal potentiellt fororenade omraden, merparten ej riskklassade objekt

(figur 4.23).

Flera vagar ligger i narheten av aktuella alternativ, dar E10 ar den storsta och mest trafikerade. I vistra
delen av utredningsomradet, forbi befintlig tillfallig station gir dven vig 872, som ar nigot mindre
trafikerad.

I omradet kring Kiruna malmbangéard finns kidnda fororeningar (figur 4.22). Invid Kiruna
malmbangérd ligger SJ:s lokstall och verkstader, som ingar i lansstyrelsens Mifo-databas. PAH och
petroleumfororeningar har hittats vid utbyggnader av lokstallet, vid genomgangar av dagvattensystem
mot sjon samt vid borrning av kommunalt bridddavlopp under jirnviagen. Fororeningarna kunde ej
saneras, bland annat da jarnvagssparet inte fick paverkas. Troligen finns ytterligare platser med dessa
fororeningar i omradet. Tankstationer har funnits bade vid lokstallet och
jarnviagsunderhallsbyggnaden. Vid lokstallarna ligger en gammal deponi som tidigare undersokts av
Trafikverket da anldggningen av nya E10 skar genom hornet pa deponin

I omradet kring Kiruna malmbangard kan dven de fororeningar som generellt pavisas i banvallsmiljéer
forekomma, daribland metaller, PAH, alifater, aromater samt bekdmpningsmedel.

Vattendraget Luossajoki har vid tidigare provtagningar infor schakt och omledning konstaterats ha
forhojda halter av kadmium och kvicksilver i bottensediment.
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Inom den vistra korridoren ligger vag 870 (Nikkaluoktaviagen) som har relativt hog andel tung trafik.
Vigdikesmassor kan vara fororenade fran trafik, utslipp eller viigmaterial. I vissa fall kan ADT
(arsmedeldygnstrafik) péverka fororeningshalt i dikesmassor. Beroende pé nir dikesrensning ar utford
kan halten av fororeningar variera. Data avseende trafikméngd pé befintligt vagnat har anviants for att
bedoma risk att fororeningar som harror for vagtrafik kan pétraffas.

En kraftledning stracker sig langs med vag 870 (Nikkaluoktaviagen). Enligt uppgifter frén niatagaren,
Vattenfall Eldistribution, ar ledningsstolparna impregnerade med kreosot. Inga uppgifter finns om att
stolpar skulle ha lagrats i omradet. Det finns €j heller nagra kinda uppgifter om spill eller olyckor i
ledningsgatans narhet.

Invid Kiruna flygplats finns en stérre PFOS-férorening, huvudsakligen patriffad i grusésen oster om
landningsbanan, men dven i omkringliggande myrtorv och grundvatten. Flackvis forekomst av PFAS
har enligt Kiruna kommun upptéckts vid tidigare markundersékningar i Kirunaomradet, och kommer
sannolikt att patriffas vid fortsatt utredning oavsett val av alternativ.

Den nya anslutningen av den vastra korridoren fran Malmbanan via viag 870 har inte ingatt i den
inledande genomgang av fororeningskallor som genomforts. Féroreningar kopplade till vagtrafik,
befintlig jirnvag samt kraftledningar kan inte uteslutas och mdjliga forekomster av andra
fororeningskallor behover utredas i kommande skeden av projektet om alternativet viljs.

: Teckenforklaring

Potentiellt férorenade omraden
Riskklass

Mycket stor risk
Stor risk

Mattlig risk
Liten risk

CIOIOIO

Ej riskkklassade
‘El Kanslig Markanvandning

@ Mindre Kénslig Markanvandning

Figur 4.22 Kénda férekomster av potentiellt fororenade omraden inom det omrade som inventerats for
lokaliseringsutredningen. Gra félt visar inventeringsomraden. Oversikt.
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Figur 4.23 Kénda férekomster av potentiellt fororenade omraden inom det omrade som inventerats for
lokaliseringsutredningen. Detalj Kiruna nya centrum.
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Klimat

Anlédggningsskede

Anldggande av infrastruktur medfor alltid utslapp av viaxthusgaser med klimatpaverkan som f6ljd, dels
genom nyttjande av maskiner och fordon samt i samband med att anldggningsmaterial produceras.
For jarnvagsprojekt ar det generellt stal, betong och brinsle till anldggningsarbete som genererar de
storsta utsldppen. Stal anvands framst till réls, men ocksé i viltstdngsel, plattformstak samt bro- och
vagracken. Betong nyttjas typiskt sett for anldggande av broar, plattformar, fundament mm.

For att halla nere energidtgéng och klimatbelastning i ett anldggningsprojekt ar det viktigt att optimera
konstruktionen avseende materialatgdng samt uppna basta mojliga massbalans. Darigenom minskar
transportbehovet vid flytt av massor som behover koras bort eller tillforas utifrén.

Driftskede

Resor med tég ir, sett till utslapp av klimatgaser, ett fordelaktigt sitt att resa jamfort med exempelvis
flyg och bil dar fossila drivmedel dn sa lange nyttjas till stor del. I syfte att forstarka mojligheten att
nyttja jirnvag for personresor med tag ar det angeldget att nytt stationsldge utreds med ett
helhetsperspektiv pa resandet, dar dven transporter till och fran nytt stationsldage ingar.

Beredskap for ett féréndrat klimat

I framtiden forvintas Sverige fa ett vitare och varmare klimat med 6kade nederb6rdsméngder och fler
extrema nederbordstillfallen. Detta dr ndgonting som méste beaktas och tas med i utformningen av
framtidens tekniska infrastruktur. Darmed maste avvattning av jarnviag och dagvattensystem
dimensioneras for att klara ett framtida klimat.

Trafikverkets styrande dokument har 6ver tid anpassats for att styra ny- och ombyggnationer s att
detta uppnas. Aspekten bedoms darfor inte vara alternativskiljande och hanteras inte vidare detta
skede.

4.8. Byggnadstekniska forutsattningar

Topografin i landskapet ar relativt flackt med undantag for de tre lagfjéllen Kirunavaara, Luossavaara
och Tuolluvaara som omger Kiruna. I det flacka landskapets lagpunkter finns vatmarker och smasjoar.

En inledande masshanteringsanalys har utforts som jamfor olika alternativ. Mangder redovisas inte i
detalj dé osdkerheterna i detta skede ar stora bade avseende underlag och utformning av ny
jarnvagsbank, men alternativskiljande huvuddrag redovisas nedan.

Berg och morén ar generellt att betrakta som resurs i projektet d& bergkross och moranmassor med
lampliga egenskaper kan nyttjas som anliaggningsmaterial. Som berdakningsforutsittning i
masshanteringsanalysen har 50% av schaktade mineraljordar bedomts uppfylla kraven for
ateranvandning.

Torv dr en naturresurs som kan nyttiggoras som exempelvis jordforbattringsmaterial eller energitorv.
En forutsittning for kommande skeden ar att s mycket som mgjligt av de torvmassor som schaktas
ska ateranvandas, exempelvis vid tickning av slanter och terringmodelleringar, eventuellt som en
blandning av torv- och mineraljordar for att minska erosionskinsligheten.

Vastra korridoren mot KNC och LON

Forsta tredjedelen av korridoren gar i nordvastlig riktning 6ver omvaxlande moranmark och torvmark
med torvdjup pé ca 1 - 4 m ovan moran. Andra tredjedelen, nar korridoren ansluter mot och foljer vig
870, gér pa framst mordnmark och 2 - 3 torvstrak passeras. Den sista tredjedelen pa vig in mot Kiruna
bestar av omvixlande torv- och mordnmark med bedémda torvdjup avca1- 2 m.
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I s6der pa striackan dar anslutning gors mot befintlig jairnvag kan bergschakt forvantas. Det dr dven
mojligt att viss bergschakt kommer att kravas langs viag 870. Djup till berg ar enligt SGU:s
bergdjupskarta generellt mellan 1 och 5 m.

Grundvatten kan forvintas patréaffas i nivi med markytan pa torvomraden.

Ostra korridoren mot KNC och LON

I princip hela strackan gar pa mark som bestér av torv ovan moran. Torvdjupen varierar mellan ca 0,5
och 3 m, med de storsta djupen pé strackans sédra del.

I s6der pa striackan dir anslutning gors mot befintlig jairnvag kan bergschakt forviantas. Djup till berg
ar enligt SGU:s bergdjupskarta generellt mellan 1 och 5 m.

Grundvatten kan forvintas patraffas i nivd med markytan pa torvomraden.

Kiruna malmbangard, KMB

Marken utgors av befintlig jirnvigsanlaggning. Fyllningarna bedoms utgoras av krossmaterial med en
total tjocklek av ca 1 - 1,5 m ovan moran. Indikation pa oroliga sparlagen finns. Utanfér sparomradet
kan det finnas tunnare skikt av torv och silt ovan moréan.

Grundvatten passerar bangérden fran Loussavaaraberget i nordost ner mot Loussajarvisjon i sydvast.

Konsekvenser for geoteknik redovisas inte separat i bedomningar i kapitel 6 da effekterna paverkar
kostnader samt klimatpéverkan och i stéllet bedéms inom dessa aspekter.
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Figur 4.24 Jordartskarta i utredningsomréadet
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5. Alternativ

5.1.  Forutsattningar for lokaliseringen

Lokaliseringsalternativ har studerats for externt beldgna stationer vid befintlig jairnvag. Dessa ar KIA
vid Kirunavaara séder om Kiruna och PEA norr om triangelspéret vid Peuravaara.
Lokaliseringsalternativ har dven studerats for centralt beldgna stationer vid Nya Kiruna centrum.
Dessa dr LON vid Lombolo-Nikkaluoktaviagen, KNC vid Kiruna nya centrum, KFP vid Kiruna flygplats
och OI vid Ostra industriomradet. LON och KNC har studerats i olika varianter, och kan nés frin savil
viastlig som 0Ostlig korridor. KFP kan utgora eget stationsalternativ eller vara en héllplats till ett 1age vid
LON eller KNC. OI kan endast nés via en ostlig korridor. Dessutom har ett permanentande av dagens
tillfalliga station KMB vid Kiruna Malmbangard studerats.

Malmbanan

. Luossavaara

Tuolluvaara

i\ 5 o]

7N 7 7 ‘ @y & E10
P 4 T P LONT ) LON2+
S Lombole:

‘ “%«Kirur{avaara / LON3

%

Kiruna
b4 Flygplats

N

Utredningsalternativ

4.‘ & -
. | P Svappaavarabanan
O Illustrerade placeringar av | g
utredningsalternativ )
o : "
Tidigare stationen, nedlagd
[ Jarnvéagskorridor ’I‘
0 1 4
| I | ! J (km) N

Figur 5.1 Utredningsalternativ i arbetet med lokaliseringsutredningen. Under arbetet med lokaliseringsutredningen
har en variant av den véstliga korridoren identifierats, med en anslutning fran Malmbanan och norrut lIdngs vég
870.
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Standard och utformning

Sparteknik

En lista med Anldggningsspecifika krav jairnviag, AKJ har tagits fram for projektet (faststilld 2020-11-
11). AKJ listar bland annat nedanstéende krav pa en station for resandeutbyte i Kiruna.

Anldggningen ska kunna trafikeras av de tagtyper som anges i tabellen (prognos 2040):

Typ Antal under Antal per dygn Taglingd (m)
maxtimme (tag/dygn)
(tag/h)
Regionaltig 2 10 max 110 m
Loktag med sittvagnar 2 max 175 m
Nattig 1 2 max 330 m

Banan ska dimensioneras for STH minst 100 km/tim i normalhuvudspér och minst 80 km/tim i
avvikande huvudspar. Sparvixlar dimensioneras for 100 km/tim i normalhuvudspér och minst 8o
km/tim i avvikande huvudspér. For viaxlar som enbart anvands for lokrundgdng och véxling accepteras
50 km/h.

Kapaciteten for 6vrig trafik far inte forsdmras av den nya stationen.

Tva persontag ska kunna ha resandeutbyte vid Kiruna C samtidigt, dar det ena taget 4r 330 m och det
andra ar 175 m.

For genomgaende stationslosningar giller att tva persontig ska kunna ankomma Kiruna C med
samtidig infart, dar det ena tiget dr 330 m och det andra &r 175 m.

Uppstallningsspar

\
Lokrundgangsspar \

e NN

\ [195 m plattform | /

| 350 m plattform |

Figur 5.2 Schematisk skiss stationslésning

Kiruna flygplats ska utformas som en héllplats for tdglingd 330 m om det dven finns en station for
resandeutbyte och tdgmote inom 2 km i Kiruna (avser kombinationsalternativet KFP-KNC).

Hinderfri langd pa plattformssparen ska vara minst 20 m extra utover tagets langd.

Om riktningsbyte kravs for genomgéende persontdg ska majlighet till lokrundgang finnas utan att
blockera négot av plattformsspéren.

Det ska finnas mgjlighet till separat uppstéillning (ex nattuppstéllning) av minst ett 330 m langt tag
samt tva 110 m langa tég fordelat p4 minst tva spar inom 10 km avstand frén platsen dir resandeutbyte
sker.

Vid stationsutformningen ska hiansyn tas till framtida planer pa utbyggd infrastruktur.
Ny driftplats ska placeras vid ett rakt banavsnitt.

Elteknik

Samtliga nuvarande spar ar elektrifierade. Sparet ned mot Svappavaara (Bandel 116) har
kontaktledningsanldggning men saknar 11/22 kV, 3-fas hjalpkraft. Bandel 113 som passerar
Rétsitriangeln frin Peuravaara ned mot Gallivare har bade kontaktledning och hjélpkraftanlaggning.
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Nuvarande omformarstation som ar placerad vid Réatsitriangeln ar forberedd med utmatningsfack
bade for kontaktledning och hjalpkraft. Dessa kan d& utnyttjas for elektrifieringen av det nya sparet
utan att behova gora nagra storre investeringar for kraftforsorjningen till det nya sparet.

Kraftforsorjning behéver anordnas till:
e Teknikbyggnader avsedda for signalobjekt for styrning av tig
e Teleobjekt som SIR-siter och telestativ i teknikbyggnader
e Vixelvirmeanlidggningar i vaxlar
e Téag- och lokvirmeanlaggningar

e Belysningsanldggningar for stationsomréde, plattformar, anslutningsviagar som trappor,
ramper m.m. (Kommentar: Stationshus, parkeringar, anslutningsvégar for fordonstrafik
kraver utredning och gransdragningar i agarforhallandet mellan kommun och Trafikverket.)

e Stationsutrustningar som hissar, dynamiska skyltar, pratatorer, skyltbelysningar m.m.

Signalteknik
Kiruna styrs av ett stillverk som ar placerat i ett teknikhus i Peuravaara. Kiruna stéllverk fjarrstyrs
fran driftledningscentralen i Boden. Stallverket styr flera driftsplatser.

Nar ny jairnvagsstation i Kiruna byggs forutsatts befintligt signalsystem vara utbytt mot ERTMS.
Teknikhuset i Peuravaara har utrymme for stillverksdator, det dr dock inte faststillt var denna ska
placeras.

Teleteknik
Kabelnit, optokabel, kommer att anliggas i kabelror sk. multidukt, langs ny jairnvagsstrackning.

Optiskt spridningsnit ska installeras for vixelvirmestyrning, plattformsnait, trafikinformationssystem
och kameradvervakningssystem.

5.2. Nollalternativ

Nollalternativet utgors av befintlig, temporér station utan ytterligare atgéarder utéver normalt
underhall. Jarnvagsplanens jamforelsealternativ utgar ifrdn en ombyggnad av befintlig station for att
uppfylla de tekniska funktionskraven, se utredningsalternativ KMB i avsnitt 5.4. For utviardering av
méluppfyllelse anvinds den tidigare, numera rivna stationen da det ar dess funktioner och kvaliteter
som utgor malbilden for ny jairnvagsstation i Kiruna.

Sedan 2013 finns en provisorisk tagstation med nybyggd plattform vid Kiruna malmbangard, ca 2 km
nordvist om Kiruna centrum. Stationen bestar av en sidoplattform som &r ca 320 meter ldng och 5,3
meter bred. Utformning och standard ar mycket god. Stationsomradet och stationshuset ar
tillgdnglighetsanpassat.

Pé plattformen finns sittplatser, som har arm- och ryggstod samt vaderskydd. Det finns ledstrak,
skyddszon, informationsskyltar, “traffpunkt” samt dynamisk trafikinformation och hégtalare med
utrop. Plattformférbindelserna bestéar av bade ramp och trappa. Férbindelser bedoms som tillgéngliga.
Plattformstak saknas.

Vintsalen ar inrymd i ett dldre stillverkshus, som byggts om och bland annat utrustats med ny entré,
hiss och "traffpunkt” samt taginformationssystem.
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I anslutning till stationen finns busshallplats med vaderskydd, cykelstéll under tak, bil- och
taxiangoring och parkeringsplatser. Planteringsytor ar anlagda vid stationsbyggnaden och langs
plattformen. Skulpturen “Rélsbarare” har fatt en ny placering vid stationen.

Stationen angors via Nordkalottvigen (f d E10). Det finns en kostnadsfri buss for transport mellan
Kiruna busstation och tégstationen. Busstiderna ar anpassade efter ankommande och avgiende
persontag. Gang- och cykelvag finns till centrum.

Befintlig station klarar inte de generella dimensioneringskraven gillande befintlig och planerad trafik,
med krav p& majlighet till resandeutbyte for tva tag samtidigt.

-

i < e

Figur 5.3 Befintlig jérnvégsstation och Kiruna malmbangard.

Den rivna stationen

Den gamla, numera rivna jarnvagsstationen i Kiruna lag vister om och inom géngavstand frén Kiruna
centrum och Kiruna busstation. Gang och cykelanslutningen var planskild under dédvarande E10.
Anslutning till lokaltrafiken saknades vid stationen, men det fanns anslutande bussar till Riksgransen
och Nikkaluokta vid stationen. Stationshuset byggdes 1915-1916. Inom byggnaden fanns vid tiden for
rivning 2013 en enklare vianthall. En enklare kiosk fanns som fristdende byggnad intill stationen. Vid
stationen bedrevs dven hotellverksamhet i tva byggnader.

Vid stationen fanns angoringsytor for bil och taxi, samt parkeringsytor. Stationen var en
genomgangsstation, och hade ett spar med sidoplattform for persontrafiken i direkt anslutning till
jarnvéagsstationen samt ytterligare tvd spar med en mellanplattform. Dessa bdda andra spar anviandes
endast undantagsvis, men tillat m6ten mellan persontag i Kiruna.

5.3.  Alternativsdkning — bortvalda alternativ

Efter idéstudie for ny jirnvagsstation i Kiruna 2012 fanns 9 lokaliseringsalternativ. I efterféljande
forstudie 2013 och teknisk utredning 2013 valdes négra alternativ bort. Vid inledningen av denna
lokaliseringsutredning fanns sex alternativa lokaliseringar av ny jairnvigsstation i Kiruna.

63



Bortval efter inledande samrad, externa lokaliseringsalternativ

Efter de inledande samraden i jairnvagsplanens lokaliseringsutredning har tva, de mest externa
alternativen Peuravaara och Kirunavaara valts bort fran vidare studier.

Nedan redovisas kortfattat for motiven for bortval av Peuravaara och Kirunavaara. For ytterligare
information se bilaga PM Bortval.

De bada mest externa stationsldgena Kirunavaara och Peuravaara dr mycket lika varandra i manga
aspekter. Bida ar i hog grad genomforbara och rimligt ekonomiska. De medfor heller inga storre
negativa omgivningspaverkanseffekter, men Peuravaara paverkar Natura 2000-omrade.

Peuravaara bedoms initialt ge lika, eller simre, maluppfyllelse dn Kirunavaara pa samtliga
lokaliseringsmal. Den storre anldggning som Peuravaara medfor, leder ocks4 till 6kad
investeringskostnad och kraftigt forsimrad samhéllsnytta. DG Peuravaara medfor bade ldgre
mdluppfyllelse och stmre samhdllsekonomiska kostnader vdljs Peuravaara bort frdn vidare studier.

Figur 5.4 Bild fran 3D-modell 6ver PEA. Malmbanan och E10 I6per parallellt norrut norr om Kiruna. Ny planskild
passage behdvs till ett stationsomrade véaster om jérnvégen.

Aven Kirunavaara bedoms ge i huvudsak 13g eller negativ maluppfyllelse. Liget intill en mycket kinslig
passage for rennaringen riskerar att medfora att den planskilda renpassagen forlorar sin funktion.
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Figur 5.5 Bild fran 3D-modell éver KIA. Stationen placeras utanfér Malmbanan vid Kirunavaara godsbangard.

De externa utredningsalternativen har som egentlig enda fordel att de ligger intill befintlig jarnvag, och
darmed medfor forhallandevis laga investeringskostnader. Inga nyttor avseende tillginglighet,
samhallsutveckling eller trafiksdkerhet uppnas. Darfor vdiljs dven Kirunavaara bort fran vidare
studier-.

Bortval efter inledande samrad i jarnvagsplanen, vandslinga
Utredningsalternativen KFP och LON kan kompletteras med en vindslinga. Vandslingan gor att de
lokdragna tagen kan vianda i Kiruna utan att byta plats pé loket, s kallad lokrundgéng.

Eftersom lokaliseringsalternativ med vandslinga medfor 6kat markansprék, 6kade kostnader och lagre
tillgdnglighet men bara marginellt 6kade nyttor i form av minskade restider viljs vandslinga bort fran
vidare studier. For ytterligare information se bilaga PM Bortval.
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Figur 5.6 Kartan redovisar en vandslinga fér LON. Vid eventuellt val av vdndslinga kan uppstélliningsspar placeras
inom slingan eller utanfér slingan.

Bortval av Ostra industriomradet och KNC med 6stlig infart

En 6stlig korridor for lokalisering har studerats, med négra tankbara varianter for stationslédgen norr
om Ostra Industriomradet eller inom KNC med 6stlig infart. Stationsalternativ inom denna korridor
har motsvarande tillgdnglighetskvaliteter som stationslagen med sydlig anslutning till Kiruna centrum,
men medfor storre negativ paverkan. Topografin i omradet gor att jirnvigen kommer in pa hog bank
mellan Ostra Industriomradet och E10. Ett stationslige vid Ostra Industriomradet placeras pd en 10 m
hog och ca 40 m bred jarnvégsbank, vilket gor att jirnvagen blir ett dominerande inslag i landskapet.
Banken ger dven negativ paverkan pé friluftsliv, vattenmiljo, renniring och medf6r 6kad
anlaggningskostnad. For ytterligare information se bilaga PM Bortval.
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Figur 5.7 Bild frén 3D-modell sedd sterifran in mot Ostra Industriomrédet. Till héger syns Tuolluvaara och i
periferin syns Kiruna nya centrum.
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Bortval av utredningsalternativ Kiruna Flygplats, KFP

Kiruna Flygplats, KFP, innebar ett externt stationsalternativ med jamférbara nyttor som med Kiruna
malmbangérd, KMB. KFP mojliggor dock en koppling mellan tagtrafik och flygtrafik.

KFP ger lika, eller samre, maluppfyllelse i jamforelse med KMB pa samtliga utviarderingskriterier utom
de som berdr kapacitetsutnyttjande pa befintlig jirnvig och alternativets hallbarhet i ett 60-ars
perspektiv. D4 KFP inte medfor nagra tydliga fordelar i jamforelse med KMB, storre intrdng och
negativ paverkan pa naturmiljo och rennaring och samtidigt medfor en avsevért storre
investeringskostnad an KMB viljs KFP bort fran vidare studier. For ytterligare information se bilaga
PM Bortval.

Bortval av KFP avser inte kombinationen KFP-KNC, dar ett centralt stationslidge kan kompletteras
med en hallplats vid flygplatsen.
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5.4.  Studerade alternativ i samradshandlingen

Malmbanan \\\ Luossavaara

KMB

Tuolluvaara

———

T
L

“Kirunavaara

x

5 Flygplats
-
|

I \
o
Y Svappaavarabanan
4

Utredningsalternativ
O Illustrerade placeringar av

utredningsalternativ

Tidigare stationen, nedlagd f
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| ’ {(km) N

[ Jarnvagskorridor

Figur 5.8 Aktuella lokaliseringsalternativ, KMB, LON 1-3 och KNC med méjlig hallplats vid flygplatsen, KFP.
Under arbetet med lokaliseringsutredningen har en variant av den véstliga korridoren identifierats, med en
anslutning fran Malmbanan och norrut Idngs vég 870.

Kiruna malmbangard, KMB

KMB innebér en placering vid den befintliga Malmbangérden, ca 5 km vést-nordvast om Kiruna
framtida centrum. Befintlig bangéird byggs om for att klara trafikeringskraven och tillgangligheten.
Den befintliga plattformen behover rivas och ersittas med en ny. LKAB:s malmtég passerar stationen
pa egna spar. I lokaliseringsutredningen har tva alternativ av stationsutformning studerats, ett
alternativ med 1dng sidoplattform och ett alternativ med mellanplattform.

KMB medf6r en station i befintlig jarnvagsmiljo och ansluter till Nordkalottvigen for anslutning till
Kiruna.

LKAB har delgett Trafikverket de prognoser som finns framtagna géillande deformationszonen, se figur
4.4. Enligt LKAB:s prognoser har den sodra delen av Trafikverkets befintliga jarnvéagsstation borjat
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paverkas. Inom négra ar kommer rorelsen att 6ka inom detta omrade och kontroll av rorelser kravs.
Spér och tillhoérande anlaggningsdelar bor redan nu planeras for flytt eller att omrade kortas av.

Berort sparomrade inom narmsta aren uppskattas till drygt 300 sparmetrar (spar 18), ca km 413+640
km till km 413+949 (stoppbock), all befintlig utrustning inom denna stréacka péverkas och planering
for avveckling eller flytt méste paborjas sé snart som majligt.

I dagslédget ar deformationsprognosen relativt kind enligt figur 4.4. Denna figur géller for niva 1365.
Osikerhet finns gillande paverkan pa marken efter ar 2036 med nuvarande information. Detta ar
viktigt for att ta hansyn till planering av nytt lage for jairnvagsstation. Med dagens vetskap om
markrorelser, kan det vara mojligt att nya jarnvagsstationen anldggs i befintligt lage forutsatt att den
kortas av eller att anldggning “vrids in” parallellt med LKAB:s nya malmbangard. Ett annat alternativ
kan dven vara att stationen delvis flyttas norrut for att fa ut tillracklig sparlangd.

Figur 5.9 Bild fréan 3D-modell pa en tédnkbar utformning av KMB. | bilden illustreras en féreslagen
stationsutformning med en sidoplattform s6der om stationshuset. Pa s6dra sidan av stationen anldggs
uppstéliningsspar for persontag.

Korridoralternativ for centrumnara lokaliseringsalternativ

De centrumnira alternativen kan nés via tva alternativa korridoren, en vistlig respektive en Ostlig
korridor.

Véstlig korridor

Den vistliga korridoren leder frin Svappavaarabanan i séder i nordvéstlig riktning upp mot vag 870
Nikkaluoktavagen. Korridoren f6ljer sedan i huvudsak viag 870 in till centrala Kiruna. Jairnviag kan
placeras pa savil den vistra som den Ostra sidan av viag 870. Lokaliseringsalternativ via den vistliga
korridoren gar att anordna for LON (s6der om Lombololeden) och KNC (norr om Lombololeden).

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har en variant av den vastliga korridoren identifierats.
Alternativet dr tekniskt genomforbart. Forutsattningar och konsekvenser ar delvis utredda men
fortsatt utredning kommer att goras i det fortsatta planeringsarbetet.

Ostlig korridor

Den 0stliga korridoren leder frén Svappavaarabanan i séder i nordostlig riktning upp mot Kiruna
flygplats. Efter passage av flygplatsen viker korridoren av at nordvast och in mot centrala Kiruna.
Lokaliseringsalternativ via den 0stliga korridoren gir att anordna for LON (soder om Lombololeden)
och KNC (norr om Lombololeden) samt for en kombination med hallplats vid flygplatsen, KFP.
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Figur 5.10 Utredningskorridorer fr de centralt beldgna lokaliseringsalternativen. Den véstliga korridoren har
kompletterats med en ny variant med en anslutning fran Malmbanan och norrut ldngs vég 870.

Lombolo-Nikkaluoktavagen, LON

LON innebar en stationslokalisering belagen séder om Lombololeden. Fér LON finns det tre
principiella varianter pa placering, LON1 — LONS3. Alternativet medfor nybyggnad av ca 2100 m nytt
spér for stationen och ca 6-7 km anslutande enkelspar fran Svappavaarabanan i soder.

LON kan anslutas till Svappavaarabanan i séder via en vastlig eller en 6stlig korridor. LON3 kan dock
endast anslutas via den véstliga korridoren.

70



Figur 5.11 Bild fran 3D-modell p& en ténkbar utformning av LON lokaliserad véster om Nikkaluoktavdgen. LON
kan dven placeras 6ster om Nikkaluoktavdgen, samt i ett mera sydligt ldge.

Kiruna nya centrum, KNC

KNC innebdr en stationslokalisering soder om Kirunas nya stadshus. Alternativet medfor nybyggnad
av ca 2100 m nytt spér for stationen och ca 7-8 km anslutande enkelspar fran Svappavaarabanan i
soder.

KNC kan anslutas till Svappavaarabanan i soder via en vistlig eller 6stlig korridor.

Figur 5.12 Bild fran 3D-modell pa en tédnkbar utformning av KNC. | denna skiss redovisas uppstéllningsspar
bredvid jarnvégsstationen, men det ar ocksa ténkbart att dessa anldggs séder om Lombololeden vilket ger en
Smalare station.
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Kiruna nya centrum via flygplatsen, KFP-KNC

KFP-KNC innebar en stationslosning soder om Kirunas nya stadshus, med en kompletterande
héllplats vid Kiruna flygplats. Alternativet medf6ér nybyggnad av ca 2100 m nytt spar for stationen och
ca 7-8 km anslutande enkelspar frdn Svappavaarabanan i séder, samt en extra plattform vid
flygplatsen.

KFP-KNC kan endast anslutas via en 6stlig korridor.

5.5.

Trafikverkets ansvarsomraden

Avgransningen mellan Trafikverkets och andra aktorers ansvar for anldggningar och utrustning inom

stationsmiljéer beskrivs i publikation 2017:069 Trafikverkets ansvar vid planering och utveckling av

stationer.

Denna publikation slar fast att Trafikverket dger, finansierar och bar forvaltningsansvar for jairnvagens
kiarnfunktion, vilken exempelvis innefattar:

Plattformar och plattformstak

Utrustning som bankar och vaderskydd pa plattformar

Plattformsforbindelser i form av bro eller tunnel mellan plattformar

Dynamisk utrustning for trafikinformation pa plattform och plattformsférbindelse

Fast skyltning pé plattform och plattformsforbindelse

Vil fungerande bytespunkter kraver dock anldggningar och utrustning utéver jairnvagens
kiarnfunktion. Behoven varierar mellan olika platser i landet, men till de delar som Trafikverket inte

ager eller ansvarar for hor:

Stationshus

Bussterminal

Cykelparkeringar

Anslutande kommunala vigar respektive gdng- och cykelvigar
Stationstorg

Pendlarparkeringar etc.

Denna samradshandling avser lokalisering av ny jarnvagsstation i Kiruna, dar Trafikverkets
ansvarsomraden framgar ovan. En jairnvagsstation kan dven utvecklas och utformas till ett
resecentrum. FOr att en station ska anses vara ett resecentrum ingér vanligen samordning av trafik och

service, innefattande tag, buss for regional- och lokaltrafik, taxi och bilparkering i samverkan mellan

tagoperatorer, lanstrafikforetag och kommuner. Trafikverket ansvarar inte for att etablera ett

resecentrum.
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6. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

6.1.  Konsekvenser och paverkan pa befintlig anlaggning

Spérutformning

Oversiktlig redovisning av péverkan pé befintliga anldggningar

KMB. Befintliga sparlagen kan till storsta delen vara kvar men man behéver plocka bort sparmateriel
for att bygga om banunderbyggnaden. Flera spér och sparvaxlar behover rivas i sodra anden av KMB.
Vid val av mittplattform behéver ett spar rivas for att ge plats for plattformen. For att komma at
uppstillningsspar med fordon s behdver ett spér rivas och erséttas med vig. Vid val av sidoplattform
behover en ny sidoplattform byggas och spéret narmast Lokstallsviagen, spar 32, forlangas norrut.
Befintlig sidoplattform behover byggas om i bada valen.

Prognoserna for gruvans utbredning ar dock osdkra, och ytterligare paverkan pa sparanldggningen kan
vara aktuella inom jarnvagsstationens forvantade livslangd pé 60 ar.

Ostlig och vistlig korridor har samma inkopplingspunkt vid Rétsis dstra del av spar 2. Dir liggs en
sparvixel in. Behov att baxa en del av sparet kan bli aktuellt beroende pa vixelval.

Anslutningen av den vistliga korridoren via Malmbanan innebér att ett nytt triangelspar behover
byggas med tvd nya vixlar som ansluter mot Malmbanan.

Analys av stéllda funktionskrav f6r vald I6sning och avférda alternativ
I de alternativ som tagits fram kan stéllda funktionskrav uppfyllas, gillande sparteknisk utformning, i
alla alternativ.

Elteknik

Oversiktlig redovisning av paverkan pé befintliga teknikhus samt eventuellt utbyggnadsbehov
Tillkommande kraftforsorjning till kontaktledning och hjalpkraft anordnas fran férberedda
utmatningsfack i Ratsi omformarstation. Inga befintliga teknikbyggnader ses paverkas i detta skede.

Signalteknik

Oversiktlig redovisning av péverkan pa befintlig teknikbyggnad samt eventuellt utbyggnadsbehov
Befintlig teknikbyggnad behover inte byggas om. Vid inféorande av ERTMS byts stdllverksdatorn ut.

Omgenerering av stillverket blir nodvandig oavsett val av lokaliseringsalternativ.

Nya teknikkiosker kommer att beh6va byggas vid val av de centrumnéra alternativen.

Teleteknik

Oversiktlig redovisning av paverkan pé befintliga teknikhus samt av eventuellt utbyggnadsbehov.
Ny anslutning gors till befintligt system. Programvarumassig uppdatering med héansyn till nya
signalobjekt blir n6dviandig oavsett val av lokaliseringsalternativ.

6.2. Konsekvenser for trafik och anvandargrupper

Jarnvagstrafik

KMB medf6r ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande Rétsi — Peuravaara under hogtrafik. Detta beror
framst pd att tag i relation Kirunavaara — Krokvik respektive Kirunavaara — Kiruna malmbangard
saknar métesmojlighet i Peuravaara.
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Under byggtiden medfér ombyggnaden av KMB paverkan pa befintlig jairnvagstrafik. Storningar
uppstar framforallt for persontrafiken men dven gods- och malmtrafik kan paverkas under
ombyggnaden.

De nya centrumnaéra stationsldgena har fordelen att de avlastar befintlig jairnvig Ratsi — Peuravaara
fran vindande persontrafik sdderifrdn och mojliggor kortast restid till Kiruna sdderifran. Daremot blir
restiden med tag nédgot langre for genomgéende resor. Resor norrut med start i Kiruna far ocksé
forlangd restid jamfort med nuvarande stationsldge, men detta kompenseras av ett mer centrumnéra
stationslage. Ett uppehall vid Kiruna flygplats behover vagas mot en forlingd restid med ca 3-5 min
beroende pa tagtyp.

Den nya anslutningen av vastlig korridor via Malmbanan har inte kapacitetsberaknats.

Strackan Peuravaara — Krokvik har ungefir oférandrat kapacitetsutnyttjande mellan de olika
alternativen. FOr att na ett 1agre kapacitetsutnyttjande pa denna delstriacka kravs ytterligare
kapacitetsitgiarder som ligger utanfor detta projekt, exempelvis en métesmojlighet i Peuravaara eller
dubbelspér norr om Peuravaara.

Under byggtiden paverkas befintlig jairnvagstrafik vid inldggning av ny vixel i befintlig jarnvig. Vid
arbeten nira spar behover hastigheten pa jairnvigen sankas under byggtiden. Vaxeln ansluts under ett
kortare uppehall i trafiken.

Omgivande vagar och GC-vagar

KMB

KMB medf6r inga storre forandringar pa omgivande viag- och gatunit. Den dtgard som i detta skede
identifierats for vigar kopplat till KMB alternativet ar en mindre justering av Lokstallsviagen i
utbredningen langs den nya stationsplattformen vid val av sidoplattform. Justeringen innebar en
mindre avsmalning av Lokstallsvdgen och &r inte detaljstuderat i detta skede.

Under byggtiden kan fraimst Lokstallsvigen paverkas med begrinsad framkomlighet och omledning
kan bli aktuellt.

LON

LON alternativen innebar anldggande av nya anslutningsvigar for fordonstrafik samt gang- och
cykeltrafikanter. Vagar for fordonstrafik kommer ansluta mot befintliga vigar Soderleden eller vag 870
beroende pa val av stationsalternativ. Ging- och cykelvig kommer att anslutas och anpassas mot
befintligt kommunalt gatunat.

Under byggtiden bedéms alternativen ha mindre paverkan pa trafikanterna dd inga befintliga vagar
paverkas nimnvart utéver nya korsningspunkter som behéver byggas.

KNC
Stationsalternativet KNC har vildigt stor paverkan pd omgivande vigar.

Alternativet innebar att Lombololeden kommer behéva byggas om for att ga 6ver den nya jarnvigen
med en bro eftersom denna korsar befintlig vigstrackning.

P& grund av den stora nivaskillnaden som kravs for att ga 6ver jarnviagen sa behover Lombololeden
fran Oster borja stiga i hojd innan cirkulationsplatsen vid vig 870 for att kunna majliggora en sa
lamplig langslutning som mojligt. Detta innebir att cirkulationsplatsen och vig 870 kommer att
behova flyttas i bade plan och héjd for att anpassas pa bésta sitt mot Lombololeden.

Ombyggnationerna kommer innebéra en ligre standard sett till langslutning jamfort med dagens
dragning av Lombololeden da lutningarna okar for att kunna g 6ver jarnvigen.
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Géng- och cykelvigar behover dras om for att knyta an Lomboloomradet med nya Kiruna centrum.
Dessa behover antingen ga over eller under den nya jarnvagen pa en kortare stracka vilket i sin tur
skapar storre langslutningar dn dagens gang- och cykelvagar mellan Lomboloomradet och nya Kiruna
centum.

Under byggtiden kommer Lombololeden att fraimst paverkas pé grund av den nya jarnvagen. Det
kommer att behovas en tillfallig forbifart soder om Lombololeden for att mdojliggora byggnationerna av
ny vag, viagbro och jarnvig. Soderleden kommer att paverkas under byggtiden med begrinsad
framkomlighet och mgjligen omledningar. Vag 870 och cirkulationsplatsen péd Lombololeden kommer
att behdva byggas om och det innebir att tillfalliga forbifarter blir aktuella.

Végen som leder in till industriomradet Gster om stationsalternativet kommer att utgé da den korsas
av det nya stationsomrédet. Den naturliga anknytningen mellan industriomrédena Gster och vaster om
stationsomradet utgar. Nya anslutningar till industriomréadet 6ster om stationsalternativet behover
studeras vidare.

Véstlig korridor

Vastlig korridor gar fran Ratsitriangeln och viker av vésterut for att korsa vig 870 genom att gd under
vagen. Vig 870 kommer att behdva hojas for att g pa vigbro over jairnvigen for att sedan ga tillbaka
till befintlig viag 870. Den vistliga korridoren fortsdtter mot centrum genom att ga parallellt med vag
870. Justeringen pa viag 870 blir ca. 1 km lang och bedéms kunna harmonisera bra med viagens 6vriga
standard sett till plan och profil.

Under byggtiden kommer trafiken att ha nedsatt hastighet och beh6va kora pa en tillfallig forbifart vid
det aktuella omradet.

Vistlig korridor kan dven genomforas utan att vag 870 passeras av jirnvagen, med ett stationslage
enligt LON2.

En nytillkommen anslutning av den vastra korridoren som inte studerats i detalj &nnu ar att sparet
ansluter till Malmbanan och foljer vig 870 fran soder och vidare norrut. Detta innebér att jarnvigen
kommer att behéva korsa vigen in till godsbangarden och/eller vag 870 beroende pa om spéaret ska ga
till 6ster eller vaster om vag 870. Om passagen kommer att ske 6ver eller under vigen kommer att
utredas i senare skede.

Ostlig korridor

Ostlig korridor gar fran Rétsitriangeln via flygplatsen och viker dérefter visterut for att passera vig
870 via en jarnvagsbro. Vig 870 kommer att behova profiljusteras for att gd under den nya
jarnvagsbron och darefter g tillbaka till befintlig vigdragning innan befintlig vigbro for korsande av
Luossajoki. Atgirden pa vig 870 blir ca. 0,5 km 1ang och bedoms kunna harmonisera bra med vigens
ovriga standard sett till plan och profil.

Under byggtiden kommer trafiken att ha nedsatt hastighet och behova kora pa en tillfallig forbifart vid
det aktuella omrédet.

Kiruna flygplats

Ostlig och vistlig korridor medfor att jirnvig anliggs nira Kiruna flygplats. Detta leder till att atgirder
pa jarnvigen kan vara nodviandiga for att tagtrafiken inte ska medfora storningar pa flygplatsens
kommunikationsutrustning. I det fortsatta arbetet behdver dessa atgirder utredas vidare. Atgirder for
detta ingar delvis i kalkylerna for respektive alternativ. I det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen
kommer detta att utredas vidare.
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6.3. Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling

Gallande detaljplaner som berdrs av utredningsalternativ
KMB berér

e  Omradesbestimmelser 25-P93/108 Jukkasjiarvi bandel 1:1, Kalixfors-Riksgransen, SJ-
bebyggelse. Andamal skydd for SJ-hus. Beliget vid Lokstallsomradet och Norrmalm.

e Detaljplan under arbete for del av Luossavaara 1:2, Lokstallet, Bostader, kulturmiljo. Beldget
vid Lokstallsomrédet.

Utformningen av KMB bedoms inte padverka omradesbestimmelser eller detaljplan. Eventuell
ombyggnad av KMB gors pa vistra sidan av Lokstallsvigen. Planomradet for Lokstallsomradet har
justerats i kommunens granskningshandling efter synpunkter fran Trafikverket.

LON och KNC berér

e Stadsplan 25-P80/85 Lombololeden. Andamal viigomrade. Beldget 6ster och norr om
Lombolo, ldngs Soderleden och Lombololeden.

Vid val av LON eller KNC uppstar paverkan pa stadsplan for Lombololeden. Planen avser en
forbindelseled mellan Osterleden och vig 98 (nuvarande E10). Ny jirnvig ligger inom stadsplanens
omréde, inom markytor som markerats som gronomréde. Ny jarnvig paverkar planomradet. Vid val
av LON eller KNC méste stadsplanen hiavas och ny detaljplan arbetas fram for detta omrade.

KNC berér

e Stadsplan 25-P78/77 Kiruna smiindustriomrade Stillverket. Andamé&l smaindustri. Beliget
soder om Nya Kiruna centrum.

Vid val av KNC dras jarnvag och jarnvagsstation in i planomrade f6r industriomrade Stillverket. Da
jarnvagsplanen vid val av KNC kommer att st i strid med stadsplanen maste stadsplanen hévas och ny
detaljplan arbetas fram for detta omrade.

LON och KNC via &stlig korridor berér

e Detaljplan under arbete, Kiruna flygplats Utvecklingsomréde 1, Hotell, centrumverksamheter
mm. Beldget vid Kiruna flygplats.

Utredningskorridoren berdr inte direkt planomradet, men skir igenom Swedavias fastighet vaster om
sjalva flygplatsen och paverkar majligheten till ytterligare detaljplanering utanfor nu pagaende
detaljplanearbete.

Tillganglighet

KMB

Tillgangligheten till centrum bedoms idag vara relativt god. Narheten till tit bostadsbebyggelse skapar
en visuell kontakt med staden. Det gir att ta sig till centrum med hjélp av befintlig géng- och cykelvig
som stricker sig langs delar av strackan samt med den kostnadsfria busstransporten. Daremot bedoms
orienterbarheten pé platsen som bristfillig. Det ar svart for besokare att f en forstaelse for vart de ska
gd samt hur langt det ar till centrum. Stationen kommer &ven bli mer avldgsen i och med att centrum
flyttar langre Osterut.
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LON

Den tilltdnkta stationen kommer i UA Lombolo-Nikkaluoktavigen (LON) att ligga ca 1—2 km fran
Kiruna nya centrum. Flera olika stationsalternativ utreds fortfarande vid LON vilket gor att
beddmningen av tillgénglighet med stracka och tid ar ungefirliga och kommer éndras beroende pa val
av stationsldge. Det kommer i olika grad att vara mojligt att ta sig till stationen bide via promenad,
cykel, ny kollektivtrafik eller bil. Den visuella tillgdngligheten till centrum varierar beroende pé
stationsldge men bedoms som medelgod och kan tdnkas 6ka nar stadsflytten fullbordats. Det gar att se
Kirunas siluett fran det tilltinkta omradet men inte gruvberget Kirunavaara som ar viktigt for
riksintresset Kulturmiljo.

For mer detaljerad information om de olika stationsldgena vid LON och deras forutsattningar se
kapitel 7 Gestaltning.

KNC

Den tilltdnkta stationen kommer i UA Kiruna nya centrum att vara strax soder om Kiruna nya
centrum. Stationen kommer att ligga i anslutning till den nya stadskiarnan och en god tillginglighet
kan erbjudas resenirerna. Den visuella tillgdngligheten till centrum bedéms som mycket bra, det
centrala Scandic hotellet kommer synas tydligt. Bra skyltning kommer att underlitta lokaliseringen av
centrum for anldndande bestkare och bidra till god orienterbarhet.

KFP-KNC
KNC 6stlig medfor dven majlighet till en héllplats vid Kiruna flygplats, KFP.

Den tilltdnkta hallplatsen kommer i KFP att placeras i anslutning till befintlig flygplats pa vaster sida
om vigen. Hallplatsen kommer att ligga ca 5 km fran Kirunas nya centrum. Platsen bedoms tack vare
sin vy mot Kiruna ha en visuell koppling till staden. Synen av stadssiluetten skapar en orienterbarhet
till platsen. Staden syns daremot bara i periferin och kan uppfattas som avlagsen fér en besokare som
ankommer via tag till Kiruna.

Regional utveckling

Avstanden till angransande arbetsmarknader ar for 1dnga for daglig arbetspendling, undantaget
relationen Gillivare — Kiruna dar viss pendling med tag skulle vara mgjlig. Sarskilt vintertid kan det
vara attraktivt att vilja taget i stallet for att kora bil. Esrange ar en stor arbetsplats och har samarbete
med Luled tekniska universitet inom forskning och utveckling. Detsamma géller f6r LKAB. Kopplingen
centralt stationslage och smidigt kunna ta sig till och fran Lule ar viktig for detta utbyte.

Mogjligheterna till exempelvis tjansteresor, sjukresor for att traffa likare exempelvis i Kiruna, Gillivare,
Sunderbyn eller Umea &r desto storre. Ett stationsldge i nara anslutning till centrum, med
arbetsplatser och bostdder inom géngavstdnd kan medverka till detta. Tillganglighet ar starkt
forknippat med mdjlighet till regionforstoring och 6kad arbetsmarknad. Aven méjligheten till
studiependling ar god. Med en tillganglig tagtrafik ar det ocksa mojligt att bo pa en ort och studera pa
en annan.

Anslutning till flygplatsen kan i férlingningen ge att Gillivares kommunala flygplats kan ersittas med
samma funktion i Kiruna. Kopplingen tag-flyg ar positivt for besoksniringen da den majliggor att t ex
turister kan flyga till Kiruna, ta taget vidare till fjallen eller kusten. "Norrskensturism” lockar manga
utlindska besdkare till Kirunaomréadet. Aven de som bor i Sverige kan ta flyget till Kiruna och ta sig
vidare norrut bade inom Sverige och Nordnorge samt séderut till Gillivare eller kusten (fjallvandrare,
skiddkare, 6vriga turister och besokare). En koppling till flyget gor ocksa att ménniskor frin regionen
kan ta taget till Kiruna och flyga vidare utomlands. "Arbetspendling via flyg” ar vanligt forekommande,
béde utlindska och svenska arbetare behover komma till regionen for arbete i Kiruna. LKAB, Kiruna,
Gillivare kommun och andra gruvbolag har behov av arbetskraft bide nu och kommande dren. Manga
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veckopendlar till Kiruna. Satsning pa Hybrit (LKAB), nya gruvor, stadsomvandling pagar i bade
Gdllivare och Kiruna.

Endast alternativ i centrala Kiruna kan i hog grad bidra till regionforstoring och 6kad arbetsmarknad
genom hog tillgdnglighet till stationsliget. Besksniringen utgor en viktig del av naringslivets i Kiruna,
och for dess verksambhet ar saval tillganglighet till Kiruna stad som mélpunkter utanfér Kiruna viktig.

6.4. Byggnadstekniska konsekvenser och masshantering

Allmént kan sigas att nyanlaggning av en ny jarnvagslinje kommer att krava mer schakt och storre
méangder massor 4n om KMB viljs.

Masshanteringen ar en komplex fraga att hantera genom hela projektet. Torv schaktas ur ner till fast
mark. Aterfyllning i torvomraden sker med bergkross upp till 0,5 m ovanfor befintlig markyta, ovan
denna niva kan jordmaterial som schaktas p& andra strackor i projektet anvindas som
anldggningsmaterial.

Ostra och vastra korridoren

Bada korridorerna gar 6ver moranmark. Pa stora delar av strackorna 6verlagras moranen av torv. Torv
ar en mycket 16s och sattningsbendgen jord och kommer darfor antingen griavas bort eller stabiliseras
med t.ex. nedpressning av block. Morén ar en jordart med hog héllfasthet som generellt inte kraver
geotekniska forstarkningsatgarder.

For att tjalskydda sparen planeras tjockleken pé 6ver- och underbyggnaden tillsammans vara minst
2,5 m. Bankroppen ska vara dranerad ner till minst 1,3 m under rilsens underkant.

For att i plana vatmarksomraden kunna bibehalla vitmarkens hydrologiska roérelse och undvika att
avvattna densamma planeras jarnvigsbanken byggas med antingen genomslapplig bergkross,
trummor, eller en kombination av genomslapplig bergkross och trummor. Om endast genomslapplig
bergkross kan anvénds blir l4gsta praktiska bankhgjd ca 1,5 m ovanfér omkringliggande markyta, for
att fa plats med trummor blir den légsta praktiska bankhéjden ca 2,5 m ovanfor omkringliggande
markyta.

Samtlig bergschakt som uppkommer kan anvindas som fyllnadsmaterial i den nya anléggningen.

Masshantering

Oavsett om den vistra eller ostra korridoren vid anslutning via Svappavaarabanan viljs kommer
strackan soderifran att inledas med en relativt djup skiarning dar berg kan patraffas. Bide ostra och
vistra korridoren kommer ocksd medfora schakt i vitmark med torv i stora delar, vilket kommer att
resultera i Overskottsmassor som inte kan ateranvindas inom projektet och ett stort behov att tillféra
bergkross som banunderbyggnad.

For den vistra korridoren har savil val av stationslige vid Lombolo eller Kiruna nya centrum samt
valet att ga Oster eller vaster om Nikkaluoktavigen betydelse for omfattning av kommande
masshantering. Nar befintliga vigar behover korsas kravs anpassningar och ombyggnation av dessa.
Fler korsningspunkter med befintliga vigar (Nikkaluoktavigen och eventuellt Lombololeden) innebér
mer massor att hantera i entreprenaden vid justering i hojd, vilket talar for att en dragning 6ster om
befintlig vig ar att foredra. En dragning vister om vigen innebir ett stérre massoverskott dn om
jarnvigen laggs pa viagens Ostra sida da alternativet innebar mer schakt och mindre behov av
fyllmaterial.

For det vistra korridoralternativet ar det mer fordelaktigt att gd 6ster om Nikkaluoktavigen dn pé
véagens vistra sida da det har en battre massbalans sett till hur schaktat material kan &teranviandas.
Detta giller om ett stationsldge vid Lombolo viljs. Om istéllet ett stationsalternativ i Kiruna nya
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centrum viljs kan massor som schaktas med en vistlig dragning sannolikt nyttjas vid anpassning av
befintliga vagar varvid massbalansen blir battre i alternativet.

Det Ostra alternativet gar nastan helt genom torvmark vilket innebar att avsevirt mycket storre
mangder torvmassor behover hanteras i projektet 4n i 6vriga alternativ. Behovet av bergkross ar ocksa
storre dn i 6vriga alternativ.

Mot norr har val av stationslidge vid Lombolo eller Kiruna nya centrum betydelse for omfattning av
kommande masshantering d& behov att korsa befintliga vagar styr behovet av ombyggnation i
anslutning till dessa (Nikkaluoktavigen och eventuellt Lombololeden).

Jamfort med det vistra alternativet rader storre obalans i var schakt sker och var massorna kan
ateranvindas dd massor att nyttja som fyll till storsta delen schaktas mot befintlig jarnvig i soder
medan det storsta behovet av fyllnadsmaterial finns i norr. Behovet att tillféra massor utifran blir
ocksé storre dn i det vistra alternativet, sarskilt med ett stationsldge i Kiruna nya centrum.

Alternativskiljande effekter och konsekvenser av projektets masshantering beskrivs i kapitel 6.6 under
rubrikerna naturresurser och klimat.

Avvattning

For stationsldgena KNC och LON kan det komma att bli frigan om permanent grundvattensinkning
dé bada stationslidgena innebar draneringsnivaer upp till 5-6 meter under befintlig mark. Inga
grundvattennivimaitningar har utforts som kan verifiera detta men det ar sannolikt att
grundvattennivaerna kommer att péverkas vid de nimnda stationsldgena.

Kraftledningar

Bada korridorerna medfor vid val av KNC péaverkan pa Vattenfalls anldggning, savil kraftledningar
som stéllverk i industriomradet. En flytt av ledningarna tar tid, da ny koncession méste sokas for ny
lokalisering av anldaggningarna. Kostnader for detta aterfinns i kalkylerna for KNC med 6stlig och
vastlig korridor.

KMB

Ingen stabilitets- eller sattningsproblematik férvintas for nya spéar eller for befintliga spér. Vissa
punktatgirder i form av forbattrad tjdlsdkring eller dranering inom omrédet for befintliga
sparomrédet kan kravas. FOr nya spir planeras tjockleken pa 6ver- och underbyggnaden tillsammans
vara minst 2,5 m for att skydda mot tjalskador.

I genomf6rd masshanteringsanalys framgar att nytt stationslage vid Kiruna malmbangérd ar det mest
fordelaktiga sett till att behovet av schakt och fyll 4r minst, vilket innebar att hanteringen av massor
begrinsas vid sévil anldggningsarbete for jarnvigen som anpassning av befintlig infrastruktur. Inget
betydande 6verskott av torvmassor uppkommer.

6.5. Riksintressen

Riksintresse Kulturmiljé

Karnvardet i riksintresset for kulturmiljon bestér i forstdelsen av sammanhanget gruva — jarnviag —
samhalle.

KMB ger en god koppling och forstdelse av sammanhanget gruva — jirnvag — samhalle. Narliggande
delar av Kiruna ir till stor del under avveckling och ny bebyggelse etableras langre osterut. Samtidigt
finns det kulturhistoriska intressen vid Lokstallsomradet, ett omrdde som planeras att kompletteras
med fler byggnader inom kort. Delar av riksintresset i anslutning till KMB bedoms ha hégre
kulturhistoriskt viarde jamfort med centrumalternativen. Sammantaget bedéms diarmed alternativ
KMB ha storre negativ konsekvens pa riksintresset. Med genomténkt utformning av bullerskdrmar och
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stationslidge bedoms alternativ KMB kunna bibehélla kopplingen mellan den historiska
jarnviagsmiljon, stad och gruva, se vidare i avsnitt 6.6 Kulturmiljo.

De centralt beldgna stationsalternativen medfor en koppling och en forstielse av sammanhanget gruva
— jarnvag — samhille. Gruvberget kan ses fran taget pa vig till eller frin Kiruna, men synligheten fran
stationen blir begransad. Narliggande bebyggelse bestar av en blandning av befintliga villor vid
Lombolo, samt nybyggda och ildre flyttade byggnader i Kiruna nya centrum. Nytt stationslige vid
Kiruna nya centrum innebér en paverkan pa riksintressets 6vergripande samband genom att
kopplingen mellan stad, jairnvig, gruva och omland minskar, se vidare i avsnitt 6.6 Kulturmiljo.

Inget av de alternativ som utretts bedoms péatagligt skada riksintressets kdarnvarde for kulturmiljo.

Riksintresse Rennaring

KMB bed6ms inte medfora negativ paverkan pa riksintresset.

De centrumnira lokaliseringsalternativen med ny jirnvagsanslutning soderifran medfor barridrer for
flyttleder och fragmenterar rastbeten for renniringen. I och med kumulativa effekter av tidigare
intrang riskerar dessa barridrer och fragmenteringen att patagligt forsvara renniringens bedrivande.
Atgirder for att minska den negativa paverkan utreds i fortsatt arbete for att undvika att en stor
negativ paverkan pa riksintresset uppstér. For detaljerad information om péverkan pa intressena, se
vidare i avsnitt 6.6 Rennaring.

Riksintresse Vardefulla @mnen och mineral
Samtliga lokaliseringsalternativ ligger inom Riksintresse Vardefulla amnen och mineral. Byggande av

jarnviag bedoms inte medfora negativ paverkan pa riksintresset.

Prognoserna for den fortsatta gruvbrytningen och framtida deformationszoner innebar att KMB kan
medfora negativ paverkan pa riksintresset, da jarnvigsstationens lage riskerar att himma
utbredningen av malmbrytning i Kiruna. En placering av stationen vid Kiruna nya centrum stiarker
riksintresset. Inget av de utredda alternativen innebar att utvinningen av malm pétagligt forsvaras.

Riksintresse Kommunikation — Jarnvagen

KMB bed6ms inte medféra merviarden for riksintresset, pa sikt blir tillgédngligheten dnnu ldgre och
negativ paverkan pa riksintresset kan uppsta. De centrumnara alternativen bedoms kunna forstarka
riksintresset. Inget av de utredda alternativen bedoms patagligt forsvéra nyttjandet av jirnvéagen.

Riksintresse Kommunikation — Flygplatsen

Den centrumnira korridorerna medfor att jarnvag byggs i narheten av flygplatsen. Stérningar pa
flygplatsens kommunikationsutrustning kan uppsta, om inte skyddsatgarder vidtas. Omfattningen av
dessa dtgarder ar inte detaljstuderade infor val av lokaliseringsalternativ. Korridorerna bedéms inte
medfora negativ paverkan pa riksintresset. Inget av de utredda alternativen bedoms patagligt forsvara
nyttjandet av anlaggningen.

KMB beror inte riksintresset.

Riksintresse Kommunikation — E10 och vagen till flygplatsen

Inget av de kvarstdende lokaliseringsalternativen i samréadshandlingen bedéms paverka utpekade
riksintressen.

Riksintresse Forsvarsmakten

Samtliga lokaliseringsalternativ ligger inom Riksintresse Forsvarsmakten, Ligflygningsomrade.
Byggande av jairnvag bedoms inte paverka totalforsvarets intressen.
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6.6. Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Konsekvensbedomning genomfors i tre steg med utgdngspunkt i de identifierade virden per
miljoaspekt som beskrivits i planbeskrivningens forutsattningsdel (kap. 4.5).

I detta kapitel beskrivs den paverkan och de effekter i form fysisk forandring eller intrdng som blir
aktuell per alternativ. Effekter kan vara direkta eller indirekta dar direkta effekter avser den forandring
av miljon som projektet i sig ger upphov till, exempelvis férandrad livsmiljo for vaxt- och djurliv,
bullerstorning, utslapp till luft, att viktiga samband och strukturer bryts eller att enskilda objekt som
ar betydelsebiarande for helheten forsvinner.

Indirekta effekter avser forandringar i miljon som inte uppkommer direkt av ett intrdng. Exempel pé
det ar att siktlinjer och visuella samband bryts eller bullerstorning som kan paverka hur ett omréde
nyttjas samt hur upplevelsen av eller ssmmanhanget for ett omréde/utpekat varde forédndras.

Hur ett varde paverkas, hur sirbart eller kénsligt det 4r samt vilka effekter som uppkommer vags
slutligen ihop till en konsekvens (tabell 6.1). I detta skede i planprocessen anges
konsekvensbedomningen generellt som ett spann da det dels finns utredningar/undersékningar som
behover utforas for att klargora mer om omradets forutsiattningar/varde, dels att det behover utredas
vidare hur anldggningen ska placeras och anldggas samt vilka skydds- och skadeférebyggande atgiarder
som blir aktuella i projektet. Fokus i de konsekvenser som anges ligger pa det som i nuléget skiljer
alternativen at och konsekvensbedémningarna i den fardiga MKB:n for jarnvigsplanen kommer att
utvecklas och kan komma att fordndras. Konsekvenser jamfors mot nollalternativet som i praktiken
skulle innebira att alla effekter och konsekvenser till f6ljd av nya markansprak uteblir.

I detta skede av projektet nyttjas en oversiktlig skala for bedomning av konsekvenser.
Bedomningsgrunderna kan komma att utvecklas efter val av alternativ i kommande skeden och
fortsatt MKB-arbete.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har en variant av den vistliga korridoren identifierats.
Varianten baseras pa en anslutning till vistlig korridor frin Malmbanan i stillet for
Svappavaarabanan, och darmed ges en mojlighet att ny jairnvag foljer parallellt med vag 870 hela
vagen in till Kiruna. Denna variant ar inte i detalj studerad, och kunskapslaget ar lagre. Alternativet
har inte tidigare samratts med berorda intressenter, och konsekvenser av alternativet har inte bedomts
i detta kapitel. I den fortsatta planeringsprocessen kommer varianten att studeras vidare.

Tabell 6.1 Bedémningsskala fér konsekvenser i aktuellt skede.

Intressets vérde Ingreppets/stérningens omfattning

Stor Mattlig Liten
Hégt véirde Stor konsekvens Mattlig — Stor konsekvens Mattlig konsekvens
Mattligt vdrde Mattlig — Stor konsekvens Mattlig konsekvens Liten — Méttlig konsekvens
Lagt vérde Mattlig konsekvens Liten — Mattligkonsekvens Liten konsekvens

Naturmiljé och vattenmiljé

KMB

Nytt stationslédge vid Kiruna malmbangird bedoms medfora litet intrdng i omkringliggande
naturmark. Markanspraket bedoms bli forhéallandevis begriansat i och med att stationsléget finns och
inget nytt markansprak blir aktuellt for att ansluta befintligt spar. Omradet som idag ar lampligt som
biotop for ett rikt insektsliv bedoms dven efter en ombyggnation, i likhet med nollalternativet, kunna
vara fortsatt lamplig om miljoer som péaverkas aterstills sé att viktiga strukturer och funktioner kan
kvarsta.

I och med att jarnvagstrafik bedrivs pa befintligt spar tillkommer ingen ny barriér. Val av Kiruna
malmbangard som nytt stationsldge betyder ocksé att indirekt pdverkan genom tillkommande
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bullerstérning blir obetydlig. Aven om trafikmiingden pa sikt kan komma att 6ka tillkommer ingen
bullerstorning pé nya platser som kan paverka exempelvis figlars kommunikation eller val av
hackningsplats negativt.

Om alternativet viljs kravs inventering av de ytor inom omradet som kan paverkas av den
ombyggnation som behover ske, foretradesvis stord mark pé jairnvéagsfastigheten som kan hysa arter
som foredrar denna livsmiljo.

Konsekvenser avseende naturmiljon bedoms bli smé for alternativ KMB.

Véstlig korridor

Nytt stationsldge vid Lombolo eller Kiruna nya centrum med anslutning till befintlig jairnvag séderut
langs Nikkaluoktavigen medfor behov att ta ny mark i ansprak, bade for nytt stationshus med
tillhorande infrastruktur for resande och for nyanldaggande av jarnvig. De hittills identifierade
viktigaste naturvirdesomriden som alternativet beror bestar i vitmarksomradet vaster om flygplatsen
respektive den vatmark som Nikkaluoktavigen korsar (figur 4.10). Bdda vatmarkerna har bedomts
hélla patagliga naturvarden.

Stationslage vid Lombolo innebér intréng i ett skogsomrade med fjallbjorkskog, i kanten av ett myr-
och videsnarsomrade med patagligt-visst naturvirde.

Alternativet innebar att Luossajoki (figur 6.2) och flera mindre vattendrag behover korsas.

Figur 6.2 Luossajoki strax nedstréms Nikkaluoktavégen

I soder innebar en ny jarnvag att anlaggningsarbete behover ske i vatmark med risk for paverkad
hydrologi som f6ljd. Pédverkan pa vitmarksomradet bed6ms bli storre med en 6stlig dragning inom
den vistra korridoren, medan den nya anslutningen frin Malmbanan ldngs vag 870 bedoms medféra
mindre paverkan.

Vid anldggande av ny infrastruktur ar det ofrankomligt att mark tas i ansprak for jairnvagsandamal,
vilket minskar det tillgangliga livsutrymmet for vilda djur. Nydragning av jarnvig innebar ocksé
tillskapande av barridr som kan medfora problem att rora sig mellan omraden som nyttjas vid olika
tidpunkter/éarstider eller for olika andamaél, exempelvis fédosok/vila. Det vistra alternativet innebar
att Nikkaluoktavagen bitvis 16per parallellt med och nira intill ny jarnvag, vilket kan péverka
barridreffekten for vilda djur. I séder fragmenteras vatmarksomradet och dess omgivande marker.

Alternativet att gi véaster om Nikkaluoktavagen bedoms paverka vitmarker i mindre omfattning dn att
gé pa Ostra sidan. Det vistra alternativet innebéar goda majligheter att undvika paverkan pa
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vatmarksomradet Piekkusvuoma medan vatmarken vid Nikkaluoktavagen paverkas negativt (figur
4.10). Daremot bryts den helhet av vitmarksomrade som de béda vatmarkerna tillsammans utgor.

Om alternativet valjs krivs inventering av de ytor inom omrédet som kan péverkas av den
nybyggnation som behdver ske i stationsliget. Paverkan pa fagellivet kopplat till de vitmarksomraden
som péverkas behover utredas liksom paverkan pd den morkbriamade filtmétaren. Framforallt behovs
mer kunskap om den hiackande fagelfaunan i det stora vitmarksomradet vaster om flygplatsen. Det
behover ocksa kontrolleras om det finns sarskilt skyddsvéarda tallar med hog &lder som berdrs i ndgon
av korridorerna eller ndgot av stationsldagena.

Nir det géller forekomsten av morkbramad faltmétare som patraffats nara Luossajoki (figur 4.10)
beddms en inventering forst kunna goras sommaren 2022. Arten har en tvaarig livscykel och under
2021 finns det endast larver och puppor som det saknas inventeringsmetodik for. Fokus i denna
inventering bor bli att avgransa och marka ut de eventuella forekomster av morkbramad faltmétare
som hittas infér kommande entreprenadarbeten.

Ur naturmiljoaspekt dr ocksa fragor kopplade till vatmarkernas hydrologi av betydelse, dar hydrologin
bor paverkas sa lite som mdojligt.

Fordjupad utredning av jarnvégens barridreffekt samt framtagande av passageplan behéver utforas sa
att risk for negativ paverkan for djurlivets rorlighet kan begréansas.

Konsekvenserna avseende naturmiljon bedoms i detta alternativ bli sma — stora dér bade
tillkommande underlag for vardering av omradets kvalitéer och utformning av ny jarnvagsanldggning
inklusive skadeforebyggande dtgarder blir avgorande, liksom antal och placering av faunapassager.

Ostlig korridor

Nytt stationslige vid Lombolo eller Kiruna nya centrum med anslutning till befintlig jarnvag soderut
forbi flygplatsen medfor behov att ta ny mark i ansprak, bade for nytt stationshus med tillhérande
infrastruktur for resande och for nyanldggande av jarnvag. De hittills identifierade viktigaste
naturvirdena som alternativet beror bestér i vitmarksomradet vister om flygplatsen respektive den
vatmark som Nikkaluoktaviagen korsar (figur 4.10). BAda vatmarkerna har bedémts halla patagliga
naturvarden.

Alternativet innebar att Luossajoki och flera mindre vattendrag behover korsas.

Ny jarnvig i den Ostra korridoren innebar att anldggningsarbete behover ske i vitmarken
Piekkusvuoma med péverkad hydrologi som foljd.

Vid anldggande av ny infrastruktur ar det ofrankomligt att mark tas i ansprék for jairnvagsandamal,
vilket minskar det tillgangliga livsutrymmet f6r vilda djur. Nydragning av jarnvag innebar ocksé
tillskapande av barridr som kan medfora problem att rora sig mellan omrédden som nyttjas vid olika
tidpunkter/arstider eller for olika andamal, exempelvis fodosok/vila. Intrdngs- och
fragmenteringseffekter bedéms bli storre i det 6stra alternativet jamfort med det vastra med risk for
storre konsekvenser for vaxt- och djurlivet som f6ljd.

Om alternativet viljs kriavs inventering av de ytor inom omrédet som kan péaverkas av den
nybyggnation som behover ske i stationslaget. Paverkan péa fagellivet kopplat till de vatmarksomraden
som paverkas behover utredas liksom péaverkan pa den moérkbramade faltmataren.

Liksom i det vistra alternativet behovs mer kunskap om den hickande figelfaunan i det stora
vatmarksomrédet vister om flygplatsen och om sirskilt skyddsvérda tallar berors korridoren eller
nagot av stationsldgena. Eventuella forekomster av morkbramad faltmatare behover avgransas och
markeras infér kommande entreprenadarbeten.
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Ur naturmiljoaspekt ar ocksa fragor kopplade till vatmarkernas hydrologi av betydelse, diar hydrologin
bor paverkas sa lite som maojligt.

5V

Figur 6.3 Fjéllbjérkskog med barrinslag.

Fordjupad utredning av jarnvigens barridreffekt samt framtagande av passageplan behéver utforas sa
att risk for negativ paverkan pé djurlivets rorlighet kan begrénsas.

Konsekvenserna avseende naturmiljon bedoms i detta alternativ bli sma — stora déar bade
tillkommande underlag for vardering av omradets kvalitéer och utformning av ny jairnviagsanldggning
inklusive skadeforebyggande atgarder blir avgorande, liksom antal och placering av de faunapassager
som planeras.

Kulturmiljoé

KMB

Lokaliseringsalternativ KM B innebir att den nya stationen anldggs vid den nuvarande, tillfalliga
stationen. Lokaliseringsalternativet ligger langt frén Kiruna nya centrum men besékaren som gar av
vid KMB mots av bade stadskinsla, utblickar mot fjallmilj6, gronomrade och kulturbyggnader.
Omrédet ligger i anslutning till den betydande kulturmiljon vid omradet Lokstallarna. De dldre
jarnvagshusen i narheten bidrar med ett tidsdjup till platsen, vilket ar viktigt for att behalla staden och
platsens identitet ndr mycket annat forandras.

En ny station i omrédet medfér behov av ombyggnation samt anldggande av anslutningsvagar.
Darutéver kan behov att genomfora bullerskyddsatgiarder komma att indirekt paverka omréadet
negativt. Beroende pé stationsbyggnadens utformning kan denna bryta mot 6vriga omradets
kulturmiljoer. Att anldgga exempelvis bullerskdrmar bedoms kunna bryta sambandet mellan stad,
gruva och jarnvag vilket paverkar omradets virden negativt. KMB innebir en fordel jamfort med
ovriga alternativ d& nya spar inte behover anliggas i ndgon storre omfattning.

Delar av riksintresset i anslutning till KMB bedéms ha hogre kulturhistoriskt virde jamfort med
centrumalternativen. Sammantaget bedoms darmed alternativ KMB ha storre negativ konsekvens pa
riksintresset. Med genomtankt utformning av bullerskiarmar och stationsliage bedoms alternativ KMB
kunna bibehélla kopplingen mellan den historiska jarnvigsmiljon, stad och gruva.

En vil fungerande station kravs for att bibehélla riksintressets virde i form av kopplingen mellan stad,
gruva och jairnvag. KMB har en tydligare historisk koppling till den dldre jarnvigen sa detta alternativ
kan anses bittre dn ett mer centrumnaira stationsldge da detta alternativ bibehaller den historiska
kontinuiteten. KMB har dven en tydligare koppling till gruvberget. KMB kommer ddremot hamna mer
perifert i forhallande till Kiruna nya centrum.
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Samtliga lokaliseringsalternativ kommer att kriva en genomtéankt landskapsanpassning och
gestaltning. For alternativ KMB ar utmaningen att anpassa stationen sa att denna harmonierar med
nirliggande kulturmiljéer. Ytterligare en viktig fraga ar att utforma eventuella bullerskydd s& att dessa
inte blir en barridr som bryter siktlinjerna och kopplingarna mellan station/jarnvag, gruvan och
staden.

Effekterna bedoms som méttligt negativa och konsekvensen for kulturmiljéovirdena bedoms som
maéttligt negativa jamfort med nollalternativet. Med hansynsfull detaljplanering av stationsutformning,
bullerdtgirder och anslutningsviagar bedoms konsekvenserna kunna bli smé-mattliga

Véstlig korridor

Landskapet inom utredningskorridoren &r 1agt och kénsligt for ytterligare barriarer och linjer i
landskapet i form av jirnvigsbankar med kontaktledningsstolpar som minskar kopplingen mellan
riksintresset (staden) och dess omland.

De nya sparen innebdr att jarnvigsanldggningen kan stora siktlinjer i landskapet. Effekten mildras
néagot om anslutningssparet kan samlokaliseras med vig 870 eller genom att i mojligaste mén anlagga
jarnvigen sa lagt i terrdingen som mojligt och anpassa och tilldta vegetation pa bankarna sa att dessa
smalter in i terrdngen.

Inom utredningskorridoren finns flera forn- och kulturlamningar som kan péaverkas. I de fall
lamningar berors kommer det bli aktuellt att ta bort dessa vilket gor att de for alltid ar férlorade. Om
de undersoks arkeologiskt vid borttagandet omhéndertas det vetenskapliga vardet.

For bade det vistliga och ostliga korridoralternativet dr lokalisering av nytt stationslige en viktig
aspekt att forhélla sig till for bedomning av konsekvenser for kulturmiljon. En ny station ndrmare nya
centrum kommer utéver nya spar att krava anslutningsvagar. Effekten av nya anslutningar till
stadsdelen Lombolo bedoms bli att nya rorelsemonster skapas vilket minskar forstaelsen for
stadsdelens planering. Om bullerskyddsatgarder blir nédviandiga paverkar ocksa dessa omradet
negativt.

Nytt stationsldge vid Kiruna nya centrum innebir dven en paverkan pa riksintressets 6vergripande
samband genom att kopplingen mellan stad, jirnvéag, gruva och omland minskar. Vid aktuella
stationsldagen ar kopplingen till gruvan svar att uppfatta men detta mildras négot av att resande till och
fran stationsldget kan uppleva kopplingen mellan gruvan, staden och jarnvagen.

Omréadet runt Kiruna har varit dynamiskt och féranderligt utifrin malmbrytningens behov dar den
pagaende stadsomvandlingen &r en del i detta. Ur detta perspektiv skulle &ven dynamiken och
foranderligheten i staden kunna bedémas som ett tecken pa historisk kontinuitet.

Sammantaget bedoms virdet for kulturmiljoerna i omradet vara méttligt. Effekten bedoms som liten
negativ och konsekvensen for kulturmiljovirdena bedoms som liten -méttligt negativ jamfort med
nollalternativet, men mindre negativa adn det Ostra.

Ostlig korridor

Landskapet inom utredningskorridoren &r pa samma sétt som i det véstra alternativet 1agt och kénsligt
for ytterligare barridrer och linjer i landskapet i form av jirnvagsbankar med kontaktledningsstolpar
som minskar kopplingen mellan riksintresset (staden) och dess omland.

De nya sparen innebdr att jarnvagsanldggningen kan stora siktlinjer i landskapet. Effekten mildras
nédgot om jirnvagen anldggs sa 1agt i terrdangen som mojligt och vegetation kan tilldtas pa bankarna sa
att dessa smailter in i terrdngen.

Inom utredningskorridoren finns flera forn- och kulturlamningar som kan péverkas. I de fall
lamningar berors kommer det bli aktuellt att ta bort dessa vilket gor att de for alltid ar férlorade. Om
de undersoks arkeologiskt vid borttagandet omhéindertas det vetenskapliga virdet.
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For bade det vistliga och 6stliga korridoralternativet dr lokalisering av nytt stationsldge en viktig
aspekt att forhalla sig till for bedémning av konsekvenser for kulturmiljon. En ny station ndrmare nya
centrum kommer utéver nya spar att krava anslutningsvigar. Effekten av nya anslutningar till
stadsdelen Lombolo bedéms bli att nya rorelsemonster skapas vilket minskar forstéelsen for
stadsdelens planering. Om bullerskyddsétgarder blir n6dvandiga péverkar ocksa dessa omrédet
negativt.

Nytt stationslédge vid Kiruna nya centrum innebir dven en paverkan pa riksintressets évergripande
samband genom att kopplingen mellan stad, jirnvig, gruva och omland minskar. Vid aktuella
stationsldgen ar kopplingen till gruvan svar att uppfatta men detta mildras nigot av att resande till och
fran stationsldget kan uppleva kopplingen mellan gruvan, staden och jarnvagen.

Omradet runt Kiruna har varit dynamiskt och féranderligt utifrin malmbrytningens behov dir den
pagaende stadsomvandlingen ar en del i detta. Ur detta perspektiv skulle &ven dynamiken och
fordanderligheten i staden kunna bedémas som ett tecken pa historisk kontinuitet.

Sammantaget bedoms virdet for kulturmiljoerna i omradet vara mattligt. Effekten bedoms som liten
negativ och konsekvensen for kulturmiljovardena bedéms som liten -mattligt negativ jamfort med
nollalternativet, men storre 4n i det vastra korridoralternativet.

Friluftsliv

Kiruna som centralort for turistniringen ar beroende av goda kommunikationer, dar méjligheten att
nd Kiruna med tag ar en central fraga.

Jarnvagens paverkan pa omradets forutsiattningar for rekreation och friluftsliv bedoms utifran
perspektiven fysiskt intring, barridreffekter och bullerstérningar som en del av upplevd kvalitet.

KMB

Nytt stationslédge vid Kiruna malmbangard bedoms inte komma att paverka kdnda viarden for
friluftslivet. I och med att jirnvigstrafik bedrivs pa befintligt spar tillkommer ingen ny barridreffekt.
Val av Kiruna malmbangérd som nytt stationslage betyder ocksé att indirekt pdverkan genom
bullerstorning blir obetydlig. Aven om trafikmiingden p4 sikt kan komma att 6ka tillkommer ingen
bullerstérning pa nya platser som kan péverka upplevelsen av att vistas i naturen negativt.

Konsekvenserna avseende friluftslivet bedoms bli obetydliga och likvardiga med nollalternativet.

Véstlig korridor

Anléggande av ny jirnvag innebar att mark tas i ansprak i omraden som idag nyttjas for rekreation. I
norra delen av korridoralternativet finns bade skidspar och skoterled som kan paverkas om ny jarnvag
anldggs pa Nikkaluoktaviagens vastra sida. Befintlig skoterled mot nya centrum och 6sterut mot
flygplatsen liksom vandringsleden som korsar Nikkaluoktavigen paverkas oavsett sidval.

Ny jarnvag i omradet medfor att Nikkaluoktavigens barridreffekt forstarks och att ny barriar tillskapas
mellan vatmarkerna i utredningsomradets sodra del. Skidsparet Ahlstromsleden skirs av pa flera
stillen och for den nya anslutningen frin Malmbanan berors ytterligare en skoterled jamfort med den
ostra delen av korridoren.

Anldggande av ny jarnvig i tidigare oexploaterade omréden medfor att upplevelsen av att vistas i
naturen paverkas negativt, bade visuellt och genom 6kad bullerstérning i omradet.

Mojligheten att bedriva jakt samt hundtrianing i utredningsomradet sédra del bed6ms férsamras da ny
jarnvag genom jaktomradet K22 fragmenterar det idag tillgingliga omradet och begrinsar den
tillgdngliga ytan.

Konsekvenser avseende friluftslivet bedoms bli sma till mattligt negativa med det vistra alternativet.
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For att begransa konsekvenserna ar det angeldget att behovet av sikra passager tillgodoses, dir
iordningstillda leder och spér avses att prioriteras.

Ostlig korridor

Val av 6stlig korridor bedoms paverka mojligheten till tatortsnira rekreation fraimst genom
ianspraktagande av mark som mer allmant kan nyttjas for rekreation och genom tillskapande av nya
barridrer. Iordningstillda leder péverkas i mindre omfattning &n i det véstra alternativet, men
intranget i titortsnira natur blir av ungefir samma omfattning.

Mojligheten att bedriva jakt samt hundtraning i utredningsomrédet sodra del bedéms férsdmras da ny
jarnvag genom jaktomrédet K22 fragmenterar det idag tillgdngliga omrédet och begransar den
tillgdngliga ytan.

Anliggande av ny jarnvag i tidigare oexploaterade omréden medfor att upplevelsen av att vistas i
naturen paverkas negativt, bade visuellt och genom 6kad bullerstérning i omradet.

Konsekvenser avseende friluftslivet bedoms bli smé till mattligt negativa for det Ostra alternativet.

For att begrinsa konsekvenserna ar det angeliget att behovet av sikra passager tillgodoses, dar
iordningstillda leder och spér avses att prioriteras.

t‘ 'ﬁ T Il.”lji:'

Figur 6.4 Sommatrled.

Boendemiljo och halsa

Generellt for samtliga alternativ galler att den bullerpaverkan som kan forutses framforallt bedoms
uppkomma i anslutning till nya stationsliagen, da det ar dar bostidder finns i niromréadet. P4 samma
sétt ar risken for storande vibrationer i anldggnings- och driftskede kopplad till befintliga
boendemiljéer. I den bullerutredning som utforts har utbredningen av buller frén spérlinjen anpassats
efter den tdghastighet som antas komma att gilla, med lagre hastighet in mot stationsliget.
Bullerutbredningen blir darfér avsmalnande mot planerade stationslidgen.

Bade nir det giller buller och vibrationer finns riktviarden som definierar vad som kan anses vara en
god eller godtagbar miljo. Férekommande riktvirden utgor grund f6r beddmningar av behov av
utredningar och genomforande av skyddsatgirder sa att oacceptabel pdverkan inte uppkommer.

Projektet har valt att berdakna buller for den spérlinje som ligger niarmast bostadsbebyggelse for
respektive alternativ och darmed ar det mest bullrande alternativet i respektive korridor. For
alternativet KMB har dven befintlig godstrafik pa Kiruna Malmbana tagits med i berdkningen, da den
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beddms ha mer bullerpaverkan i ndromradet &dn den planerade persontrafiken. Buller fran 6vrig statlig

infrastruktur i respektive korridor har inte tagits med i berdkningarna, dd den inte bed6ms vara

alternativskiljande. Hansyn till 6vrig statlig infrastruktur kommer dock att tas i nésta skede for valt

lokaliseringsalternativ da behov av skyddsétgidrder kommer att utgé fran den samlade
bullerstérningen fran all statlig infrastruktur.

KMB

Alternativ KMB ligger i samma ldge som dagens tillfilliga jarnvéagsstation. Tillkommande persontrafik

i enlighet med jarnvagsplanen bedoms inte bidra till en 6kad bullerpdverkan. Berdaknad

bullerutbredning framgar av figur 6.5. Da alternativ KMB inte bedoms medfora vésentlig fordndring av

bullerpaverkan och inte heller innebéar en fysisk ombyggnad av infrastrukturen kan detta alternativ
komma att hanteras som "befintlig milj6” i den fortsatta bullerutredningen for jairnvagsplan. Detta
innebar andra utviarderingskriterier for buller vilket kan medféra behov av fiarre bullerdimpande
atgirder.

Behovet av utredning kopplat till vibrationer bedéms vara mindre i alternativ KM B dé befintlig jirnvig

sedan 1ang tid trafikeras av tag.

Paverkan pa boendemiljéer i 6vrigt bedoms bli liten for alternativet varfor konsekvenserna i detta
skede antas bli sma jamfort med nollalternativet. Behov och méjligheter att utféra erforderliga
bullerskyddsétgéarder sa att acceptabla bullernivaer uppnas kan paverka konsekvensbedémningen i

kommande skeden.
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Figur 6.5 Beréknad bullerutbredning for alternativ KMB. Om detta alternativ véljs &r det troligt att berdknade
bullernivaer jamférs mot riktvadrden for befintlig infrastruktur vilket innebér att ekvivalent ljudniva inte ska
Overskrida 65 dBA utomhus. Rastrerat omrade i figuren redovisar utbredning fér ljudniva pa 55 dBA.
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Véstlig korridor

Det vistliga korridoralternativet passerar till storre delen landskap som i dagsliget inte ar utsatta for
jarnvagsbuller. Alternativet bedoms inte, om hinsyn endast tas till tillkommande buller lings
foreslagen korridor, leda till 6verskridande av riktvirden avseende buller i boendemiljéer. Daremot
overskrids riktvirdet for friluftsomraden for en del av motionssparen vid Lombolo. Beroende pa
kommande val av stationsldge aktualiseras behov av nya bullerberdkningar sé att behov av
bullerskyddsatgarder kan definieras.

I den bullerutredning som utforts har olika stationsldgen jamforts i den vistliga och 6stliga korridoren,
vilket framgér av bullerutbredningsillustrationer i figur 6.6 respektive 6.7. Om man bortser fran
stationslaget ar skillnaden mellan alternativ 6st och alternativ vast i praktiken mindre dn vad som
framgar av illustrationerna. Hur manga bostader som riskerar bullerstérning beror darmed till storsta
delen pa val av stationsldage. Ju langre fran befintlig bebyggelse stationen hamnar desto mindre ar
risken for att riktvirden 6verskrids.

For en vistlig dragning med stationsldge vid Lombolo bedoms gillande riktvirden kunna uppnas. For
en vastlig dragning med ett centralt stationslige dr risken for bullerstorning i Lombolo stérre, om inte
ett mer Ostligt sparldage inom den véstra korridoren véljs.

Antal bullerberorda fastigheter kan fordndras i kommande skede beroende péa hur den slutliga
jarnvigslinjen utformas i plan och profil. Det nya alternativet for vastlig korridor med en anslutning
fran Malmbanan i soder for den vistliga korridoren behover utredas vidare avseende buller, dven om
inga boendemiljoer bedoms komma att paverkas. For de fastigheter som i kommande skede berdknas
bli bullerberérda kommer hansyn dven att tas till 6vrig statlig infrastruktur, s& som narliggande végar,
for att bedoma slutligt atgardsbehov samt dimensionering av eventuella atgarder. Oavsett vilket
alternativ som viljs behover fordjupad bullerutredning goras for att utreda vilka bullerskyddsatgarder
som ar lampliga att vidta.

Med en vistlig dragning i den véstra korridoren klaras inte heller riktvirden avseende buller i
friluftsomréden i sparsystemet mellan Lombolo och Nikkaluoktavigen.

Konsekvenserna avseende boendemiljoé och buller i det vistra alternativet bedoms bli sma-mattliga
jamfort med nollalternativet. Eventuell ytterligare pdverkan pé friluftsomréden frdn den nya varianten
av vastra korridoren utreds i kommande skede i av jarnvéigsplanen.
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Figur 6.6 Berdknad bullerutbredning fér den véstra utredningskorridoren, kombinerad med stationsldge éster om
Lombolo. Berdkningen visar ett vérsta scenario dér jdrvéagen anldggs sa néra bostadsbebyggelse som mdjligt
inom aktuell utredningskorridor. Inga riktvérden fran spartrafik vid bostadshus éverskrids, men fér en del av
motionssparen vid Lombolo uppnas inte riktvérdet for friluftsomraden.

Ostlig korridor

Det 6stra korridoralternativet kommer, i likhet med det vistra alternativet, att till stérsta delen passera
landskap som i dagslédget inte ar utsatta for jarnviagsbuller. Alternativet bedoms inte, om hinsyn
endast tas till tillkommande buller langs foreslagen korridor, leda till 6verskridande av riktvarden
avseende buller i boendemiljoer.

I den bullerutredning som utforts har olika stationsldgen jamforts i den vistliga och 6stliga korridoren,
vilket framgar av bullerutbredningsillustrationer i figur 6.6 respektive 6.7. Om man bortser fran
stationslaget ar skillnaden mellan alternativ 6st och alternativ vast i praktiken avsevirt mindre an vad
som framgér av illustrationerna. Hur ménga bostdder som riskerar bullerstérning beror darmed till
storsta delen pa val av stationslige. Ju langre fran befintlig bebyggelse stationen hamnar desto mindre
ar risken for att riktvarden overskrids.
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For en 6stlig dragning med stationslége vid Lombolo bedéms géllande riktviarden kunna uppnés. For
en Ostlig dragning med ett centralt stationslédge ar risken for bullerstérning i Lombolo storre, om inte
ett mer Ostligt sparldage inom korridoren véljs.

Antal bullerberorda fastigheter kan forandras i kommande skede beroende pa hur den slutliga
jarnvigslinjen utformas i plan och profil. For de fastigheter som i kommande skede berdknas bli
bullerber6érda kommer hinsyn dven att tas till 6vrig statlig infrastruktur, s som narliggande végar, for
att bedoma slutligt dtgdrdsbehov samt dimensionering av eventuella dtgirder. Oavsett vilket alternativ
som viljs behéver fordjupad bullerutredning goras for att utreda vilka bullerskyddsétgéarder som &ar
lampliga att vidta.

Med ett centrumnira stationslége for den Gstra korridoren klaras inte riktvirden fo6r buller i
friluftsomraden for sparsystemet mellan Lombolo och Nikkaluoktaviagen. Storningen &r dock mindre
dn i den vastra korridoren.

Konsekvenserna avseende boendemiljo och buller i det 6stra alternativet bedéms bli sma-maéttliga
jamfort med nollalternativet.
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Figur 6.7 Berdknad bullerutbredning fér den &stra utredningskorridoren, kombinerad med stationsléage i Kiruna
nya centrum. Berékningen visar ett varsta scenario dér jarnvdgen anldggs sa nédra bostadsbebyggelse som
moajligt inom aktuell utredningskorridor. Inga riktvérden fran spartrafik vid bostadshus éverskrids, men fér en del
av motionssparen vid Lombolo uppnas inte riktvérdet for friluftsomraden.

Rennéaring

For inhdmtning av information om renniringens markanvandning och for férutsiattningarna for
rennaringens bedrivande har dialogmoéten hallits mellan uppdragskonsulten och berérda samebyar
samt foretradare for Min Odda Giron. Beskrivning av forutsattningar samt effekter och konsekvenser
for renniringen baseras pé dessa uppgifter. For beskrivning av forutsattningar se kapitel 4.7.

KMB

Detta lokaliseringsalternativ bedoéms inte innebéra nagon uppenbar negativ paverkan pa samebyarnas
renskotsel och ingen paverkan pé utpekade riksintresseomriden. Bedomningen gors eftersom KMB
ligger inom marker som redan ar otillgdngliga for rennéringen pa grund av befintliga exploateringar.
Alternativet medfor darfor inga behov av skydds- eller hansynsétgarder. Detta alternativ ar ocksa det
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enda som samebyarna bedomer vara forenligt med sina verksamheter. Konsekvenser avseende
rennaringen bedéms bli sma for alternativ KMB.

Véstlig korridor

Alternativet passerar marker som idag utgors av ett flyttomréde for renskotseln. Narheten till staden
och gruvan gor att samebyarna har ett natverk av anldggningar, flyttleder och rastbeten for att ta sig
till och frén sommar och vinterbetesomréaden. Jarnvag i en véstlig korridor innebar en barridrpaverkan
for rennéringen. Forutom den fysiska barridren innebér en jairnvig dven trafikering, med dess
storning, samt fragmentering av rastbeten. Omradet ar redan idag starkt paverkat av ménskliga
storningar vilket forsviarar samebyarnas anvindning av markerna och anlédggningarna. Av det skalet
bedoms effekten bli storre trots att geografisk yta dr begransad. Flexibilitet for samebyarna ar
begrinsade da det finns brist pa alternativa flyttleder och rastbeten samt att flytt med lastbil inte 4r en
acceptabel teknisk 16sning enligt samebyn.

Situationen idag beskrivs av samebyarna som kritisk och att det inte dr mgjligt for samebyarna att
anpassa sig till ytterligare intrang. Om inte tillrackliga dtgirder kan genomforas blir effekten att
funktionella sambandet mellan arstidslanden bryts vilket riskerar att omgjliggora renskétsel for
berorda samebyar.

Vastra korridoren har, efter dialogen med samebyarna, utvidgats och kompletterats med en anslutning
fran Malmbanan och norrut langs vig 870 for att 6ka forutsiattningarna att finna skyddsatgiarder som
sdkrar det funktionella sambandet och dirmed mildrar de negativa effekterna. I det fortsatta arbetet
med jarnviagsplanen kommer mer detaljerade studier att géras. En fordjupad utredning och
bedomning av skyddsatgarder for rennéringen kan da goras.

Bedomningen &r i detta fall att paverkan pa riksintresset for rennéaring som enskilt intresse och som
allméant intresset i stort sammanfaller.

Konsekvenserna avseende rennéring i det vistra alternativet bedéms bli stora jamfért med
nollalternativet om inte atgarder identifieras i jarnvagsplanen som sidkrar de funktionella sambanden.

Ostlig korridor

Alternativet passerar marker som idag utgors av ett flyttomrade for renskotseln. Paverkan och effekter
for renniringen &r i stort sett desamma som vistra alternativet. Aven detta alternativ riskerar att
forstora de rastbeten, flyttleder och 6vriga anldggningar som beskrivs i stycket ovan for vastlig
korridor. Dessa alternativ medfor ett storre direkt ianspraktagande av mark som nyttjas som rastbete,
jamfort med vastlig korridor.

Konsekvenserna avseende rennéring i det 6stra alternativet bedoms bli stora jamfért med
nollalternativet om inte atgarder identifieras i jarnvagsplanen som sidkrar de funktionella sambanden.

Naturresurser

Under kapitel Naturresurser beskrivs aspekter rorande malm och mineral, grundvatten samt jord- och
skogsbruk. Ytvattenresurser hanteras under kapitel Naturmiljo. Risk for paverkan pa energibrunnar
kommer att beaktas i kommande skeden av planprocessen.

Forutsattningar for masshantering beskrivs under kapitel 4.7, Byggnadstekniska konsekvenser och
masshantering. I bade vistra och Ostra korridoren kommer mer berg-, morian- och torvmassor att tas i
ansprik vid anlaggningsarbete jamfort med alternativ KMB.

KMB

Hela utredningsomrédet ligger inom riksintresse avseende amnen och mineral (figur 4.9). Samtidigt
pagér hela stadsflytten i syfte att fortsatt gruvbrytning ska vara majlig, dar det finns osékerhet rorande
pagaende gruvverksamhets framtida utveckling. Kiruna malmbangard ar beldgen inom omrade dar
undersokningskoncession beviljats, men omridet omfattas inte av bearbetningskoncession.
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Om alternativet viljs kan det antingen betyda att stationen maste flytta igen i syfte att inte paverka
framtida gruvbrytning negativt eller att gruvbrytningen kan komma att behéva begriansas for att inte
riskera jairnvagsstationens eller jarnviagens funktion. Konsekvenserna avseende naturresurser bedoms
diarmed kunna bli mattliga-stora om mdjligheten att bedriva gruvverksamhet paverkas.

Véstlig korridor

Ny jarnvag i den vastliga korridoren bedoms inte pdverka framtida moéjligheter att nyttja befintliga
naturresurser. Forslag till nya centrala stationsldgen innebir en anpassning till pagaende stadsflytt i
syfte att fortsatt gruvbrytning ska vara mojlig. Den vistliga korridoren beror inte omraden som
omfattas av bearbetnings- eller underokningskoncession.

Anlédggande av ny jirnvag innebar att mark tas i ansprak for ny infrastruktur dar férekommande
fjallbjorkskog kommer att behova avverkas, vilket med tanke pd den laga tillvaxttakten i omradet inte
bedoms paverka skogsniringen eller skogen som naturresurs dven om den kan antas hélla andra
varden.

Yt- och grundvattenresurser behover beaktas i ett anldggningsskede sa att paverkan pa omradets delvis
redan paverkade hydrologi begrénsas.

Konsekvensen avseende naturresurser bedoms bli sma-maéttliga, men mojligheterna att nyttja schaktat
material i entreprenaden kan paverka bedomningen f6r kommande skeden.

Ostlig korridor

Ny jarnvég i den 0Ostliga korridoren bedoms inte paverka framtida mojligheter att nyttja befintliga
naturresurser. Forslag till nya centrala stationsldgen innebar en anpassning till pagdende stadsflytt i
syfte att fortsatt gruvbrytning ska vara majlig. Den 6stliga korridoren beror inte omraden som
omfattas av bearbetnings- eller undersokningskoncession.

Anliggande av ny jirnvag innebar att mark tas i ansprak for ny infrastruktur diar forekommande
fjallbjorkskog kommer att behova avverkas, vilket med tanke pa den laga tillvaxttakten i omradet inte
bedoms péverka skogsniringen eller skogen som naturresurs dven om den kan antas hélla andra
véarden.

Yt- och grundvattenresurser behover beaktas i ett anldggningsskede si att paverkan pa omradets delvis
redan paverkade hydrologi begréinsas.

Konsekvensen avseende naturresurser bedoms bli sma-mattliga, men mojligheterna att nyttja schaktat
material i entreprenaden kan paverka bedémningen for kommande skeden.

Fdroreningar/markmiljé

Medvetenhet om vilka fororeningar som forekommer och i vilka halter innebar for samtliga alternativ
goda mojligheter att hantera risken for negativ omgivningspéaverkan och diarigenom undvika negativa
effekter och konsekvenser avseende omgivningspaverkan i samband med kommande
anldggningsarbete. Generellt finns tidigare kinda fororeningar i anslutning till redan ianspraktagen
mark. Dels har fororeningar generellt skett som en f6ljd av mansklig aktivitet, dels stéller modern
miljolagstiftning krav pa kinnedom om fororeningssituationen i samband med exploatering och
anldggningsarbete.

Oavsett val av alternativ kommer férdjupade utredningar och undersékningar av
fororeningssituationen att kravas. Resultat av fortsatta undersokningar kommer att utgora underlag
for beslut om saneringsatgarder, hantering av massor i ett anldggningsskede samt i vilken omfattning
massor lampliga for andamalet kan nyttjas som resurs i projektet.

Risker avseende masshantering och fororenad mark kommer att hanteras i senare skede av projektet.
Med god kdnnedom om férekommande massors sammanséattning och ansvarsfull hantering av massor
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i entreprenaden bedoms risken att anlaggningsarbete orsakar spridning av féroreningar vara liten och
inte leda till negativa konsekvenser for miljon. Daremot beror omfattningen av fortsatt provtagning
och behov av eventuell sanering pa vilket alternativ som valjs. Sett till risk for omgivningspéverkan
bedoms aspekten inte vara alternativskiljande.

KMB

For alternativ KM B maste samtliga massor som schaktas forutsattas vara fororenade vilket innebar att
omfattande provtagning behover ske i syfte att sikerstilla att endast massor som uppfyller kraven for
dteranvandning brukas som resurs i projektet.

Véstlig och 6stlig korridor

Den vistra och 6stra korridoren gar huvudsakligen genom mark som idag antas vara fri fran
fororeningar, men férdjupade undersokningar kommer att kravas i utredningsomradets norra del
samt i lage for passage av Luossajoki. Undersokningsinsatsen beror ocksa av kommande val av
stationslige, dar Kiruna nya centrum samt omraden dar utfyllnad skett bedoms medfora risk att
fororeningar kan patriffas.

Klimat

Klimatfrégan beaktas genom alla skeden i planering av ny infrastruktur. I de tidiga skedena av ett
projekt finns goda mojligheter att planera for sa liten klimatpéverkan som méjligt. Ur ett
klimatperspektiv har val av lokalisering stor betydelse for vilket belastning som uppkommer i
anlaggningsskedet. For att kunna nyttja méjligheten att dka tdg kravs god tillgdnglighet till stationen,
dar transporter till och fran stationen ar en aspekt.

I aktuellt projekt har en inledande klimatkalkyl utforts i syfte att de olika alternativens klimatpaverkan
ska kunna jamforas. Under anldggandeskedet beror klimatp&verkan pa materialbehov, materialval
samt hur maskiner och fordon nyttjas i arbetet. Ambitionen att stegvis minska den klimatpaverkan ett
infrastrukturprojekt medfor pagar genom hela plan- och projekteringsprocessen dar klimatkalkyl som
utfors vid flera tillfallen ar ett viktigt verktyg.

Anlédggningsskede

Alla férandringar, séval ny- som reinvesteringar i jarnvagssystemet utfors ur ett
livscykelkostnadsperspektiv (LCC-perspektiv) med malsittning att minimera livscykelkostnaderna.
Alla férandringar i anlaggningen utfors dven med malsittningen att minska energianvindningen och
koldioxidutslappen.

Energianvindningen i byggande, drift och underhéll av infrastrukturen star for en betydande del av
transportsystemens totala energianviandning. I det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen kommer
klimat- och energifrdgan beaktas vid val av utformning dd hansyn tas till massbalans,
masshanteringsatgarder samt transportmetoder och materialval. En klimatkalkyl har tagits fram som
beslutsunderlag for lokalisering, standard, utformning och avvigning mellan intressen samt for att
redovisa arbetet med att ta fram och hantera atgardsforslag. Som en f6ljd av att projekteringen
befinner sig i ett tidigt skede dr underlaget inte komplett. Oavsett val av alternativ ar det viktigt att
fortsatt projektering och sedermera anldaggningsarbete genomf6rs med ambitionen att
klimatbelastningen ska bli s& 14g som mojligt.

Driftskede
Projektets mojlighet till minskade klimatgasutslapp utgors i huvudsak av atgarder som leder till
minskade CO2-utslapp fran trafik samt underhallsatgirder.

Transporter bidrar i stor utstrackning till klimatpaverkan och utslapp av luftféroreningar. Begransad
klimatpéaverkan nés genom ett stegvis minskat beroende av fossila bréanslen och ¢kad
energieffektivitet.
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Syftet med detta projekt ar att sdkerstélla goda forutsattningar for resande med tég till och fran
Kiruna.

Ett mindre centralt stationslage medfor att behov av transport in till Kiruna kvarstér med buss, bil
eller gdng och cykel. Dir Kiruna centrum ar malpunkt eller nodpunkt for byte av transportslag innebar
resande till och frén stationen att den totala restiden for hela resan forlangs, vilket i sin tur kan leda till
minskad attraktivitet att vilja tdget som fardmedel. Att fortsatt ha ett stationsldge utanfér Kiruna nya
centrum bedoms paverka resval for 1angviga resor i mindre omfattning &n att vilja tag for regionala
resor. Konsekvenser avseende klimat i driftskedet bedoms inte narmare infor val av alternativ.

I driftskedet kommer ett framtida forandrat klimat att paverka anldggningen. En av de forvantade
effekterna av ett forandrat klimat ar fordndrade nederbordsmonster som paverkar floden i diken,

ledningar och naturliga vattendrag. Vid berdkning och dimensionering av trummor och broar har

potentiellt 6kade floden tagits hansyn till.

KMB, Anldggningsskede:

Alternativet att forlagga nytt stationsldge vid Kiruna Malmbangard har utifran genomford klimatkalkyl
en tydligt 1agre klimatpaverkan och energianviandning jamfért med de bada alternativen 6ster om
Kiruna nya centrum.

Alternativet dr det som kraver minst schakt, minst tillforsel av anldggningsmaterial och minst
transporter av utredda alternativ. Alternativet medfor enligt genomford klimatkalkyl 80-90% lagre
klimatutslapp an i den vistra respektive Ostra korridoren.

Konsekvenserna avseende klimat bedoms bli sma-mattliga, jamfort med nollalternativet. Nar det
giller resande till och fran flygplatsen i driftskedet dr det ingen skillnad mot situationen idag.
Konsekvenser avseende klimat avspeglar darfor framst anlidggningsskedet.

Om alternativet viljs finns dock, beroende pa hur gruvverksamheten utvecklas och om
deformationszonen paverkas, en risk att ytterligare ombyggnadsatgirder blir aktuella i framtiden.

Vastlig korridor, Anldggningsskede:

Bade det vistliga och det 6stliga alternativet har utifrin genomford klimatkalkyl en tydligt hogre
klimatpaverkan och energianvindning jamfort med alternativ KMB. Anledningen &r att nyanldggning
av spar, plattform, stationshus och de broar som anldggningen forutsitter innebar omfattande
anldggningsarbete och masshantering samt en stérre materialatgang. Ocksa for aspekten klimat ar val
av stationslige viktigt att beakta.

I klimatkalkylen har ett vastligt korridoralternativ ihop med ett stationsldge vid Lombolo jamforts med
ett Ostligt alternativ med stationslédge i nya Kiruna centrum. Det vistra alternativet har i den
jamforelsen ca 20% lagre klimatutslapp dn den Ostra. Senare val av stationslidge ar dock styrande for
behovet att korsa och anpassa befintlig infrastruktur vilket driver materialatgéng och transportbehov
sa att skillnaden mellan alternativen i praktiken dr mindre. Stationsldge i Kiruna nya centrum innebar
en storre klimatbelastning &n ett stationsldge vid Lombolo. I klimatkalkylen har inte den nya
anslutningen till den vastra korridoren frain Malmbanan ingatt, berdkningar ar utférda pa alternativet
som ansluter till Kiruna via Svappavaarabanan.

Sammantaget bedoms alternativet medféra mattliga konsekvenser for klimatet.

Ostlig korridor, Anldggningsskede:

I klimatkalkylen har ett vistligt korridoralternativ ihop med ett stationsliage vid Lombolo jamférts med
ett Ostligt alternativ med stationslige i nya Kiruna centrum. Det véstra alternativet har i den
jamforelsen ca 20% lagre klimatutslapp dn den Ostra. Senare val av stationslidge ar dock styrande for
behovet att korsa och anpassa befintlig infrastruktur vilket driver materialdtgang och transportbehov
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sd att skillnaden mellan alternativen i praktiken dr mindre. Stationsldge i Kiruna nya centrum innebar
en storre klimatbelastning &n ett stationsldge vid Lombolo.

Sammantaget bedoms alternativet medfora méattliga konsekvenser for klimatet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i miljébalkens 5 kap. Idag finns fyra
forordningar om miljokvalitetsnormer:

e Fororeningar i utomhusluft.
e Omgivningsbuller.
e  Fisk- och musselvatten.
e Vattenforekomster, bestimmelserna i forordningen géller forvaltningen av kvaliteten pa
vattenmiljon enligt 5 kap. miljobalken.
Denna jarnvagsplan bedoms inte medfora att nagra gillande miljokvalitetsnormer dsidositts.

Normerna for utomhusluft bedéms inte 6verskridas.

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormen for buller som i nulidget innebar kartlaggning av buller
i kommuner med mer d4n 100 000 invanare, for de mest trafiktita vagarna, storre flygplatser och storre
jarnviagslinjer med en trafiktathet pa mer &n 30 000 tag per ar.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillampas berdrs.

Planforslagets atgarder i vattendrag, anlaggning av exempelvis trummor eller broar, bedoms inte
medfora negativa konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer for vattenforekomsten Luossajoki,
forutsatt att miljoprovtagning sker och skyddsatgarder vidtas om behov finns. Samt att
passagemojlighet for vattenlevande organismer sidkerstills liksom god konnektivitet i 6vrigt langs
vattendraget. Behov av atgdrder kommer utredas i kommande skeden.
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7. Samlad bedomning

7.1.  Maluppfyllelse Lokaliseringsmal

Projektets lokaliseringsmal med utviarderingskriterier redovisas i avsnitt 2.5 i denna rapport. Ett
arbete med att utviardera respektive utredningsalternativs maluppfyllelse har genomforts. Nedan
redogors samlat for de bedomningarna.

Jarnvagsplanens lokaliseringsutredning syftar till att ersdtta den gamla numera rivna
jarnvégsstationen och de egenskaper den hade. Att gora direkta jamforelser dr dock en svar utmaning,
dé inte bara jarnvagsstationen flyttas till ett nytt 1age, utan &ven méalpunkter och funktioner successivt
flyttar inom Kiruna. I mélutvarderingen gors dven en jamforelse mellan de olika
lokaliseringsalternativen.

Arbetssatt
Skalan for maluppfyllelse bygger pa en femgradig skala enligt nedanstiende tabell

Tabell 7.1 Skala fér bedémning av maluppfyllelse

Maluppfyllelse

Hog

Mattlig

Lag Lag
Neutral Neutral
Negativ Negativ

Vid utvardering av maluppfyllelse jamfors alternativen med det tidigare, numera rivna stationslaget i
Kiruna. For varje lokaliseringsmaél (8 st) finns 2-7 utvarderingskriterier. For respektive kriterium finns
tillampningar av méal uppsatta, for att magjliggéra mélutvarderingen. Exempelvis har det for
utvarderingskriteriet Restid till lokala malpunkter (Kiruna tdtort) stillts upp nedanstiende
tillampningar av mal:

e Hog maluppfyllelse = God mojlighet att ansluta till kollektivtrafik, gdngavstand till mélpunkter

e  Mattlig méluppfyllelse = God mojlighet att ansluta till kollektivtrafik, cykelavsténd till
maélpunkter

e Lig méaluppfyllelse = Viss mgjlighet att ansluta till kollektivtrafik, cykelavstand till malpunkter

e Neutral = Viss méjlighet att ansluta till kollektivtrafik, ej cykelavsténd till malpunkter

Negativ maluppfyllelse = Gér ej att ansluta till lokaltrafik, ej cykelavstand till malpunkter
Se avsnitt 2.5 for samtliga lokaliseringsmal och utvarderingskriterier.

Lokaliseringsmal A, Tillganglighet for persontrafik

Sammantaget bedoms KNC innebara hog méluppfyllelse kopplat till tillgdnglighet till utpekade
malpunkter i Kiruna. Majoriteten av mélpunkterna kan nés via géng- eller cykel. Alternativen
mojliggor en koppling mellan jarnvéagsstationen och en central placering av Kiruna kommuns
resecentrum som stimmer val 6verens med kommunens utvecklings- och 6versiktsplaner. En 6stlig
korridor gor det mojligt att ansluta bada Kiruna flygplats och Kiruna centrum vilket 6kar
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tillgangligheten till malpunkter ytterligare. KNC medfor en hogre tillginglighet for persontrafik dn den
gamla stationen.

LON medfor, med méttlig méluppfyllelse gillande social hallbarhet och trygghet samt 1ag
maluppfyllelse gillande tillganglighet till resmél utanfor Kiruna, sammantaget mattlig maluppfyllelse.
Tillgdngligheten for persontrafik bedoms vara lika som den rivna stationen.

Alternativet vid Kiruna malmbangard bedoms till lagre maluppfyllelse dn de centrumnéra
alternativen. Stationsldget innebar att GC-vig kan knytas ihop med Kiruna och négra bostadsomréden
kan nas via GC-forbindelse, men majoriteten av malpunkterna kréaver omstigningsresa till
buss/taxi/bil. Avstandet till nya centrum dar majoriteten av mélpunkterna finns ar 5 km och kraver
omstigningsresa. Tillgdngligheten for persontrafik bedoms vara lagre dn den rivna stationen.

Ur ett resendrs- och trygghetsperspektiv bedoms de centrumnéra alternativen uppné hog
méluppfyllelse medan utredningsalternativen vid KMB och LON uppnér mattlig maluppfyllelse. Att
inte behdva gora en omstigningsresa ar positivt for resandeupplevelsen och att det blir smidigt och
attraktivt att vilja taget.

Restiden med tig forbi Kiruna ir liten och kan inte ségas vara alternativskiljande.

Lokaliseringsmal B, Stadsbyggnad och samhallsutveckling

Den pagédende samhillsutvecklingen i Kiruna medfér att KMB mer och mer kommer att tappa sin
anknytning till staden. Kopplingen till gruvnaringen ar pataglig, men utvecklingen av Kirunas stad
pagar pa andra platser. Lokstallsomrédet ar kulturhistoriskt viktigt, och kinsligt for ytterligare
intrang.

De centrumnira alternativen kan i mycket hog grad anpassas till den pagaende
samhallsomvandlingen, och tillatas pdverka denna. Historisk koppling saknas i princip. God
stadsbyggnad kan i hog grad uppnas. KNC kan medfora stor paverkan pa stadsbild beroende pé val av
exakt lokalisering och utformning — men detta kan ocksa vara 6nskat inom ramen for
samhallsomvandlingen, dd den kommunala planeringen kan ta avstamp i den fasta punkt som en
jarnvagsstation utgor.

KMB och KNC bedéms medfora en anknytning till Kirunas stadsbyggnadskaraktir i samma grad som
den rivna stationen. Utformning av stationen kommer att paverka detta.

Alternativet strax utanfér centrum, LON, kan anpassas till den pagdende samhillsomvandlingen men
det lite 1angre avstindet till stadens centrum bedoms ge en lagre maluppfyllelse. LON bed6ms medféra
en liagre anknytning till Kirunas stadsbyggnadskaraktir dn den rivna stationen. Val av alternativ inom
korridoren samt utformning av stationen kommer att péverka detta.

Avsténden till angransande arbetsmarknader &r for 1anga for daglig arbetspendling, undantaget
relationen Gillivare — Kiruna dir viss pendling med tag skulle vara mgjlig. Mgjligheterna till
exempelvis tjansteresor, sjukresor for att triaffa 1akare exempelvis i Sunderbyn eller Ume3 ar desto
storre. Ett stationsldge i ndra anslutning till centrum, med arbetsplatser och bostdder inom
géngavstand kan medverka till detta. Tillginglighet ar starkt forknippat med mojlighet till
regionforstoring och 6kad arbetsmarknad.

Endast alternativ i centrala Kiruna kan i hog grad bidra till regionforstoring och 6kad arbetsmarknad
genom hog tillgdnglighet till stationslaget. KNC med en hallplats vid flygplatsen kan i férlangningen ge
att Gillivares kommunala flygplats kan erséttas med samma funktion i Kiruna.

Lokaliseringsmal C, Trafiksakerhet

Kiruna malmbangard bedoms till méattlig maluppfyllelse, da det finns befintliga upplétna ytor, vig- och
GC -vaganslutningar till stationsomrédet idag, men att avstandet till mélpunkterna vaxer.
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Alternativen till centrum bedoms till hog méluppfyllelse, narheten till befintliga malpunkter innebar
att det finns stérre mojlighet att skapa trafiksdkra 16sningar som kan sammanlidnkas med kommunens
vagnat och GC-vagnat. Flertalet av malpunkterna finns pé gang- och cykelavstand fran stationslaget.

P& grund av avsténdet till centrum bedoms alternativet till flygplatsen né lagre maluppfyllelse dn de
mer centrumnaira alternativet avseende trafiksdkra l6sningar och majlighet att ansluta GC -vag till
stationsomrédet. Alternativet innebar att ny GC-vdg behdver anldggas och det finns moéjlighet att
ansluta till det kommunala vag- och GC-vagnitet.

Placering av alternativ utanfor centrala Kiruna innebar stérre majlighet till ytor vid stationsomrédet.
For de centrumnira alternativen kommer ytor vid stationen att innebara intrang i infrastruktur och
bebyggelse, omfattningen beror pa val av placering av stationen och utformning av jarnvigen.
Alternativen staimmer dock vil 6verens med kommunens planering.

Sammantaget bedoms de centrumnira alternativen till h6g maluppfyllelse, och alternativet vid KMB
till mattlig maluppfyllelse. Samtliga kvarvarande lokaliseringsalternativ bedoms minst lika bra
trafiksdakerhet som vid den rivna stationen.

Lokaliseringsmal D, Milj6, hallbarhet

Alternativet Kiruna malmbangard ligger inom riksintresseomréde for kulturmiljé och
kulturmiljoprogrammet. Det finns inga kdnda fornlamningar eller utpekade naturvarden i narheten av
alternativet. Alternativet ger inga ytterligare intrang i skyddsvérda intressen och bedoms uppna hog
maluppfyllelse. KMB bed6ms medfora mindre negativ paverkan pa miljo och hallbarhet och intréng i
skyddsvarda omraden @n den tidigare rivna stationen.

De centrumnira alternativen paverkar vatmarksomraden VMI klass 3 i olika omfattning beroende pa
utformning. Alternativen paverkar fornlamningar och kulturhistoriska lamningar. Alternativen medfor
en 0kad fragmentering av naturmiljon och ytterligare en barriar att passera. Alternativen kan medfora
buller- och vibrationer for intilliggande bostads- och verksamhetsomraden, alternativ KNC och KFP-
KNC bedoms péverka mer dn KFP. Sammantaget bedoms de centrumndra alternativen till méttlig
maluppfyllelse. Korridorerna in till Kiruna stad via Svappavaarabanan bedoms medfora en storre
negativ paverkan pa miljo och hallbarhet och intréng i skyddsviarda omraden 4n den tidigare rivna
stationen.

KMB ger en god koppling och forstielse av sammanhanget gruva — jairnviag — sambhélle. Delar av
riksintresset i anslutning till KMB bed6ms ha hogre kulturhistoriskt varde jamfort med
centrumalternativen. Sammantaget bedoms darmed alternativ KMB ha storre negativ konsekvens pa
riksintresset. De centralt beldgna stationsalternativen medfor en koppling och en forstaelse av
sammanhanget gruva — jirnviag — samhille. Gruvberget kan ses fran taget pa vag till eller frén Kiruna,
men synligheten fran stationen blir begransad. Narliggande bebyggelse bestar av en blandning av
befintliga villor vid Lombolo, samt nybyggda och dldre flyttade byggnader i Kiruna nya centrum. Nytt
stationslige vid Kiruna nya centrum innebar en paverkan pa riksintressets 6vergripande samband
genom att kopplingen mellan stad, jirnvig, gruva och omland minskar.

Lokaliseringsmal E, Rennéaring

KMB bed6ms inte medf6ra negativa konsekvenser for renniringens enskilda intresse och bedéms inte
heller medfora negativ paverkan pa riksintresset for rennaringen. Alternativet KMB bedoms darfor
uppné hog méluppfyllelse.

De centrumnira alternativen med jarnvig via flygplatsen eller en jirnvig lings Nikkaluoktaviagen
medfor nya barridrer och fragmentering av rastbeten. En jirnvig i dessa omraden kommer &ven att
innebéra areella forluster samt paverkan pé socioekonomiska varden. Alternativen riskerar att fa en
stor negativ padverkan pa riksintresse rennaring. FOr att motverka negativa konsekvenser pé

100



rennaringen, bade som riksintresse och enskilt intresse, behover skyddsatgiarder utredas for att
bibehalla det funktionella sambandet mellan samebyarnas sommar- och vinterland. Exempel pa
atgiarder som kan komma att vidtas dr anpassat stangsel, storre planskilda ren/faunapassager,
bullerskydd och avskdrmningar. Detta kommer att utredas vidare i det fortsatta planarbetet.

Sammantaget bedoms de centrumnara alternativen till negativ maluppfyllelse. Det kan dock i det
fortsatta arbetet identifieras atgérder som minskar den negativa paverkan pa rennéringen, som i sin
tur leder till hogre maluppfyllelse.

Lokaliseringsmal F, Kapacitet och funktion

Samtliga studerade alternativ medger tillrackligt utrymme for de spar som kravs enligt De
anldggningsspecifika kraven for jarnviagsanldaggningen, AKJ. Funktionskraven ir inte
alternativskiljande och bidrar inte till den samlade bedomningen i detta lokaliseringsmal.

KMB medf6r ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande Rétsi—Peuravaara under hogtrafik. Detta beror
framst pd att tag i relation Kirunavaara — Krokvik respektive Kirunavaara — Kiruna malmbangard
saknar motesmojlighet i Peuravaara. KMB bedoms medfora negativ méluppfyllelse avseende
kapacitetsutnyttjande da kapacitetsutnyttjandet ar hogre med KMB i jamforelse med den rivna
stationen.

Med centrumnira lokaliseringsalternativ avlastas strackan Rétsi—Peuravaara fran den vindande
regionaltagstrafiken sdderifran (10 tdg/dygn). Darigenom frigors kapacitet for ett extra taglage pa
strackan under max 2 tim. De centrumnaéra alternativen bedoms medfora hog méluppfyllelse, och ett
kapacitetsutnyttjande som &r lagre d4n den rivna stationen. Om ett centrumnaéra alternativ valjs
innebar det frigorande av kapacitet pa befintliga spar till och inom KMB, vilket ar till f{ormén for
godstégen, vilket i sig 6kar mojligheten for LKAB att 6ka sina transportvolymer.

Lokaliseringsmal G — Teknisk och ekonomisk hallbarhet

Ny jarnvagsstation planeras for att kunna garanteras en funktion pé vald plats i minst 60 ar.

Det rader osdkerhet om KMB kan garanteras en funktion pa platsen i 60 ar, utifrdn LKAB:s planer och
prognoser om gruvans och deformationernas utbredning. Denna osikerhet ger negativ maluppfyllelse.
Omvint kan dven ett stationsldge i KMB medfora negativ paverkan pa riksintresset Vardefulla &mnen
och mineraler, d jirnvigsstationens ldge kan himma utbredningen av malmbrytning i Kiruna.

Ovriga alternativ via vistlig och &stlig korridor till Nya Kiruna centrum bedéms medféra hog
maéluppfyllelse.

KMB bedoms inte medféra mervirden for riksintresset for jirnvag. De centrumnéra alternativen
bedoms kunna forstéarka riksintresset.

Inget av lokaliseringsalternativen péaverkar riksintresset for E10. LON och KNC medf6r att vag 870
paverkas, men utan att negativ paverkan pa riksintresset uppstar.

Den centrumnira korridorerna medfor att jirnvag byggs i narheten av flygplatsen. Storningar pé
flygplatsens kommunikationsutrustning kan uppsti, om inte skyddsétgarder vidtas. Omfattningen av
dessa atgarder ar inte detaljstuderade infor val av lokaliseringsalternativ. Korridorerna bedéms dock
inte medfora negativ paverkan pa riksintresset for flygplatsen. KMB beror inte riksintresset.

Samtliga lokaliseringsalternativ ligger inom Riksintresse Forsvarsmakten, Lagflygningsomrade.
Byggande av jirnviag bedoms inte medfora negativ paverkan péa riksintresset
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Lokaliseringsmal H, Ekonomi

Kiruna ny jarnvagsstation ar ett unikt projekt. Den gamla jarnvéagsstationen inklusive de spar som
angjorde den har rivits. En tillfallig station finns, beldgen vid befintlig kvarvarande jarnvag vid Kiruna
Malmbangard. Ett lokaliseringsalternativ utgor permanentande av denna tillfalliga station, med bade
byggande och rivande av spir, anliggning av nya plattformar och plattformsférbindelser. Ovriga
kvarvarande lokaliseringsalternativ utgors av centrumnaéra stationsplaceringar med motsvarande
tillgdnglighet som den numera rivna stationen. Férutom sjilva stationsanldggningen medfor dessa
alternativ att 7-8 km ny jarnvag behover anldggas for att ansluta stationen till Malmbanan via
Svappavaarabanan i soder.

Den tidigare stationen ar riven, och stora delar av Kirunas nuvarande centrum har, eller ar pa vag att,
rivits eller flyttats. KNC och LON medfor en placering i den del av Kiruna dar ny och flyttad bebyggelse
etableras. KMB blir kvar i viaster medan Kiruna flyttar 6sterut. Det dr svart att virdera skillnaden i de
nyttor, men dven intrdng som alternativen ger upphov till. Dessa skillnader medfor att det inte gér att
sdtta upp mal for, och jamfora méluppfyllelse gillande kostnader.

Bedomd totalkostnad for de olika lokaliseringsalternativen redovisas i nedanstidende tabell, se dven
kapitel 8.

Samlad bedémning maluppfyllelse lokaliseringsmal

Tabell 7.2 Samlad bedémning maluppfyllelse lokaliseringsmal. En tydligare visualisering av maluppfyllelsen
redovisas i &ven i figur 7.1-7.5

LON
(vastlig)

LON
(6stlig)

KNC
(vastlig)

KFP-KNC
(Ostlig)

Lokaliseringsmal KMB

A Tillganglighet for Lag 0 Hog

persontrafik

B Stadsbyggnad och 6 Hog
samhallsutveckling
C Trafiksdkerhet 0 Hog 0 Hog

D Miljé/hallbarhet Lag Lag

Hog Hog Hog

F Kapacitet Negativ Hog

G Teknisk och Negativ

ekonomisk livslangd

H Ekonomi 380 mkr 1 350 mkr/
1420 mkr

7.2.  Bidrag till hallbarhetsaspekter

Projektets och lokaliseringsmaélens bidrag till de identifierade hallbarhetsaspekterna som
transportinfrastrukturen har paverkan pa redovisas i avsnitt 2.6. Ett arbete med att utvirdera
respektive lokaliseringsalternativ har genomforts. Nedan redogors kortfattat f6r de beddmningarna.

Tillganglighet i hela landet

Aspekten Tillganglighet i hela landet avser savil tillganglighet till regionala och nationella malpunkter
som till internationella mélpunkter. For besoksniringen ar kundernas tillgéng till
besoksanlaggningarna av stor vikt, och tillgdng till en flygplats kan vara en avgérande faktor for
naringens forutsattningar att utvecklas och né en stérre malgrupp.
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Aspekterna Stdrka ndringslivets konkurrenskraft, Effektivt samnyttjiande av trafikslagen och
Rdttvisa villkor i sund konkurrens har fraimst beroring pa godstransporter och bedoms inte i denna
lokaliseringsutredning.

Aspekterna Ndringslivets tillgdng till utbildad arbetskraft respektive Attraktivare stadsmiljoer
motsvarar i hog grad utviarderingskriterierna kring Regionforstoring och God stadsbyggnad. Deras
bidrag till maluppfyllelsen bedoms bli desamma som malutvirderingen for dessa kriterier, dvs méttlig
for KMB och LON samt hog for KNC.

Trygghet

Aspekten Trygghet bedoms helt motsvara utvarderingskriteriet Placering och utformning av jarnvdg
och station bidrar till resendrens behov av tillgdnglighet och trygghet samt néjdhet med resandet.
Alternativen bidrag till héllbarhetsaspekten trygghet bedoms darfor bli densamma som
maluppfyllelsen av utvarderingskriteriet, dvs méttlig for KMB och LON samt hog for KNC.

Klimatpaverkan

Skillnaden mellan alternativen i driftskedet blir liten, och bor nirmast vara en tillganglighetsaspekt.
Om resenaren viljer att ga eller cykla till taget i stéllet for att ta bil eller buss till stationen eller kora bil
hela resan uppstar ett bidrag till malet. De centralt beldgna LON och KNC bedéms i hog grad bidra till
mélet, medan KMB bidrar i lagre grad. Malbilden avser transporter.

Biologisk mangfald
KMB medfor inga intréng i hoga naturviarden och inga nya barriirer. Bidraget till maluppfyllelsen

bedoms vara hog. Ovriga alternativ medfor intring i omraden med vissa naturvirden och skapar nya
barridrer i landskapet. Bidraget till maluppfyllelsen bed6ms vara lagt.

Buller

KMB bed6ms ge hogt bidrag till maluppfyllelse d& inga nya omraden stors av tillkommande buller fran
jarnvagen. De centrumnira alternativen medfor i varierande grad av buller f6r nirliggande bebyggelse,
och bullerskyddsatgarder kan vara nodviandiga. Bidraget till maluppfyllelse for de centrumnira
alternativen bedoms vara lagt.

Aktiv mobilitet

KMB har bed6mts medfora méttligt bidrag till maluppfyllelse gillande géng- och cykeltillganglighet,
medan LON och KNC bedomts bidra till hog méluppfyllelse. KMB har bedomts till 1dg maluppfyllelse
gillande anslutning till kollektivtrafik, medan LON bedémts till méttlig och KNC till hog
maluppfyllelse. I bedomningen av alternativens bidrag till méluppfyllelse har anslutningen till
kollektivtrafiken varderats hogre an cykelmajligheten.

7.3. Samlad bedémning, varderosor

Mélutvarderingen som redovisas i tabell 7.2 kan dven visualiseras i sa kallade varderosor. Nedan
redovisas méalutvarderingen i cirkuldra diagram, sorterade efter social, ekologisk respektive ekonomisk
héllbarhet. Uppfyllelsen av lokaliseringsmalen redovisas i en fyrgradig skala pd samma satt som i
tabellen. Till detta redovisas dven med smé pilar i diagrammen respektive alternativs bidrag till
uppfyllelse av 6 av de 10 hallbarhetsaspekterna.

103



KMB

o)
é)(—o
4/047/
s
LON Vistlig OOP&

Kapacitet och
robusthet

Kapacitet och
robusthet

HSIDOTONS

HSIDOTONT

Figur 7.1 Samlad bedémning av alternativ
KMB. Kapaciteten samt den tekniska och
ekonomiska livsléngden fér KMB bedéms
na negativ maluppfyllelse. Inom ekologisk
hallbarhet blir maluppfyllelsen hég, da inga
nya intrang eller negativa effekter bedéms
uppsta. Malutvarderingen inom
Trafiksdkerhet och Stadsbyggnad och
samhdllsutveckling bedéms vara méttlig,
medan den fér tillgdnglighet bedéms vara
lag.

Totalkostnaden féor KMB har beréknats till
380 miljoner kronor.

Figur 7.2 Samlad bedémning av alternativ
LON med véstlig korridor.

Kapaciteten samt den tekniska och
ekonomiska livsldngden for LON Véstlig
bedbéms n& h6g méluppfyllelse. Inom
ekologisk hallbarhet blir maluppfyllelsen
mattlig, da mindre intrang eller negativa
effekter bedéms uppsta i den véstliga
korridoren. Fér renndringen bedéms
maluppfyllelsen vara negativ.
Malutvérderingen inom Trafiksdkerhet
bedéms vara h6g medan Stadsbyggnad
och samhéllsutveckling samt Tillgdnglighet
fér persontrafik bedéms vara mattlig.

Totalkostnaden fér LON Vé&stlig har
beréknats till 910 miljoner kronor.
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Kapacitet och
robusthet

Kapacitet och
robusthet

ASIDOT1OMI

ASIDOTONS

Figur 7.3 Samlad bedémning av alternativ
LON med é&stlig korridor.

Kapaciteten samt den tekniska och
ekonomiska livsidngden fér LON Ostlig
bedbéms n& hég méluppfyllelse. Inom
ekologisk héllbarhet blir maluppfyllelsen
1ag, da mattliga intrang eller negativa
effekter bedéms uppsta i den Ostliga
korridoren. Fér renndringen bedéms
maluppfyllelsen vara negativ.
Malutvarderingen inom Trafiksdkerhet
beddms vara h6g medan Stadsbyggnad
och samhéllsutveckling samt Tillgénglighet
fér persontrafik bedéms vara mattlig.

Totalkostnaden fér LON Ostlig har
beréknats till 1 030 miljoner kronor.

Figur 7.4 Samlad bedémning av alternativ
KNC med véstlig korridor.

Kapaciteten samt den tekniska och
ekonomiska livsidngden for KNC Viéstlig
bedbéms n& hég méluppfyllelse. Inom
ekologisk héllbarhet blir maluppfyllelsen
mattlig, da sma intrang eller negativa
effekter bedéms uppsta i den véstliga
korridoren. Fér rennédringen bedéms
maluppfyllelsen vara negativ.
Malutvérderingen inom Trafiksdkerhet
bedéms vara h6g medan Stadsbyggnad
och samhélisutveckling samt Tillgénglighet
fér persontrafik bedéms vara mattlig.

Totalkostnaden for KNC Vastlig har
beréknats till 1 340 miljoner kronor.



Kapacitet och
robusthet

HSIDOT0MT

Figur 7.5 Samlad bedémning av alternativ KNC
med &stlig korridor.

Kapaciteten samt den tekniska och ekonomiska
livsldngden fér KNC Ostlig bedéms né hég
maluppfyllelse. Inom ekologisk hallbarhet blir
maluppfyllelsen l&g, d& mattliga intrang eller
negativa effekter bedéms uppsta i den dstliga
korridoren. Fér renndringen bedéms
maluppfyllelsen vara negativ. Malutvérderingen
inom Trafiksékerhet, Stadsbyggnad och
samhéllsutveckling samt Tillgénglighet fér
persontrafik bedéms vara hég.

Totalkostnaden fér KNC Ostlig har beréknats till
1 350 miljoner kronor fér en variant utan
héllplats vid flyget och 1 420 miljoner kronor
med en héllplats vid flyget.
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8. Kostnader

En bedémning av totalkostnaden for projektet framgér av tabell 8.1. Totalkostnadsprognosen omfattar
utredning- projektering-, byggherre- och entreprenadkostnader fran projektets start fram till fardig
anldggning.

Tabell 8.1 Totalkostnadsprognos for lokaliseringsalternativen.

Lokaliseringsalternativ Totalkostnadsprognos
KMB 380 miljoner kr

LON1, vastlig korridor 910 miljoner kr

LON2, vistlig korridor 670 miljoner kr

LON1, 6stlig korridor 1030 miljoner kr

KNC, vastlig korridor 1340 miljoner kr

KNC, 6stlig korridor 1350 miljoner kr
KFP-KNC, 6stlig korridor 1420 miljoner kr
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9. Fortsatt arbete

Trafikverket kommer att samrdda om val av lokalisering under varen 2021.Trafikverket ska darefter ta
stallningstagande om val av lokalisering sommaren 2021.

Planlédggningsprocessen

Efter att Trafikverket tagit stédllning till val av alternativ kan planarbetet fortsatta medfardigstillande
av MKB samt utformning av valt lokaliseringsalternativ som sammanstalls i ett utkast till planforslag. I
samband med detta kommer ytterligare samrad att ske.

Nir planforslaget ar klart annonserar Trafikverket om detta och stiller ut forslaget for granskning. De
fastighetsigare och rattighetsinnehavare som dr direkt berérda kommer att meddelas med brev niar
granskningstiden borjar, 6vriga meddelas genom annonsering. Berérda, allménhet, myndigheter och
andra intressenter har da &terigen mojlighet att lamna synpunkter pa planforslaget.

Synpunkterna sammanfattas och besvaras dérefter i ett granskningsutlatande och skickas tillsammans
med jarnvagsplanen till Lansstyrelsen for yttrande. Darefter skickas det fardiga planforslaget in for
faststéllelseprovning till Trafikverkets planprovningsenhet for faststillelse. Har granskas hela
jarnvagsplanen och hur arbetet med planprocessen gatt till. Om jarnvégsplanen uppfyller de krav som
stélls enligt lagstiftningen kan jarnvagsplanen faststéllas. Det innebir att Trafikverket har ratt att ta
den mark i ansprak som krévs for de planerade atgiarderna. Byggstart kan ske tidigast da
jarnvagsplanen vunnit laga kraft.

Fortsatt arbete med jarnvdgsplanen

Naista skede i arbetet med jarnvagsplanen ar utformning av valt lokaliseringsalternativ. Inom férordad
korridor kommer fortsatta linjestudier att goras for att forst finna den lampligaste linjedragningen och
sedan optimera jarnvagslinjen i plan och profil.

Parallellt med fortsatt projektering maste miljofragor bevakas sa att relevanta skydds- och
skadeforebyggande atgarder kan vidtas for de miljoaspekter som berdrs. Behov att soka sirskilda
tillstand eller dispenser utifran exempelvis Miljobalkens och Kulturmiljolagens bestimmelser kommer
att bevakas.

En mycket viktig del av det fortsatta arbetet ar att utreda skydds- och skadeforebyggande atgarder for
att minimera de negativa konsekvenserna for rennéaringen. Det fortsatta arbetet kommer att fokusera
pa att hitta placering, skyddsatgiarder och andra I6sningar som sammantaget minimerar paverkan pa
rennaringen.

Fortsatt bullerutredning kommer att goras for att utreda behov av lampliga bullerskyddsatgiarder och
risk for skadliga vibrationer kommer att utredas.

I det fortsatta arbetet kommer dven kompletterande naturvardesinventeringar att utforas. Utifran vad
som &r kiant idag ska fokus ligga pa fagel, den morkbramade faltméataren samt forekomst
naturvirdestrad om Ostra eller vistra korridoren viljs. En passagesplan for vilt kommer ocksa i s& fall
att tas fram.

I projektet finns intentionen att hydrologin ska paverkas sé lite som mdjligt. Paverkan pa grundvatten
kommer att studeras sa att det ocksa blir méjligt att utreda behov av eventuella tillstdnd for
vattenverksamhet. Behov av tillstdndsprévning utloses om bortledning av grundvatten sker samt vid
behov att utféra anlaggningsarbete i vatten. For anliggande av bro eller trumma finns méjligheten till
ett enklare forfarande med anmaélan om vattenverksamhet i vattendrag som har en medelvattenforing
understigande 1 m3/sekund.
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For samtliga aktuella alternativ avseende Kirunas nya jarnvagsstation behover en fordjupad
markmiljéundersokning genomforas efter alternativval. Dartill kan sedimentundersokningar behova
utforas, framforallt i Luossajoki. Vidare bor en fordjupning i underlagsmaterial fran lansstyrelsens
MIFO-databas och kommunens arkiv utforas.

Dialog kommer att foras med kommunen om stationsbyggnaden samt dess kringomrade, med biring
pa gestaltning och péverkan pa kulturmiljo.

Anslutande vigar, gang- och cykelvigar samt angoring till stationen kommer att utredas vidare i det
fortsatta arbetet. Aven i detta arbete ir fortsatt dialog med Kiruna kommun av stor vikt.

De centrumnira alternativens nérhet till Kiruna flygplats kan medfora behov av dtgiarder pa jarnvigen
for att minska storande paverkan pa flygplatsens kommunikationsutrustning, vilket medfér behov av
fortsatt utredning.

Péaverkan pa kraftledningar och stillverk kommer att utredas vidare i dialog med Vattenfall.
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Appendix — tillampning av mal

Bedomning av maluppfyllelse

Skala for utvardering

| jarnvagsplanen anvands samma beddmningsskala som i forstudien, med tillagg "neutral”. Alla steg i skalan
anvands inte i samtliga utvarderingskriterier.

Maluppfyllelse

Hog
Mattlig
Lag

Neutral

Negativ

Forutsattningar

Vid utvardering av maluppfyllelse jamfors alternativen mot det tidigare, numera rivna stationslaget i Kiruna. |
den samhallsekonomiska kalkylen utgér KMB ett jamforelsealternativ (JA).

Tilldmpning av malen

For de olika lokaliseringsmalen och utvarderingskriterierna finns en forklaring om hur respektive kriterium
utvarderas. | vissa fall kommer inte alla maluppfyllelsegrader att anvandas, da nagra mal inte kan nyanseras
mer an uppfyller/uppfyller inte malen. Detta preciseras narmare vid respektive lokaliseringsmal.

Lokaliseringsmél A- Laget for Kiruna station ska tillsammans med 6vrigt transportsystem ge en god

tillganglighet till uttalade malpunkter och skapa forutsattningar for hallbara resor och medge en tidseffektiv
|6sning for persontrafik som inte har slutstation Kiruna.

Utvarderingskriterier

e  Restid med tag till Kiruna jarnvagsstation fran Ratsi respektive Krokvik (séderifran respektive
norrifran).

e  Restid till malpunkter inom Kiruna tatort (besoksmal och arbetsplatser i nya respektive nuvarande
centrum, bostadsomraden, flygplatsen).

e Social hallbarhet, placering av jarnvég och station bidrar till resendrens behov av tillganglighet och
trygghet samt ndjdhet med resandet.

e  Mata gangtid/restid fran Ratsi till Krokvik inkl. uppehall vid ny station.

e Tillganglighet till resmal utanfor Kiruna, som saknar anslutande jarnvagstrafik.

Tillampning av malen
Restid till Kiruna jarnvagsstation:

e  Hog maluppfyllelse = Samma eller kortare restid till Kiruna jarnvagsstation jamfort med gamla
stationslaget.

e  Mattlig maluppfyllelse = Anvénds ej.

e Lag maluppfyllelse = Hogst 15 minuter langre restid jamfort med gamla stationslaget.

e Neutral = Anvands ej.

e Negativ maluppfyllelse = Mer an 15 minuter langre restid jamfort med gamla stationslaget.

Restid till lokala malpunkter (Kiruna tatort):
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Hog maluppfyllelse = God mojlighet att ansluta till kollektivtrafik, gangavstand (ca 1,5 km) till
malpunkter.

Mattlig maluppfyllelse = God mojlighet att ansluta till kollektivtrafik, cykelavstand (ca 3 km) till
malpunkter.

Lag maluppfyllelse = Viss mojlighet att ansluta till kollektivtrafik, cykelavstand till malpunkter.
Neutral = Viss méjlighet att ansluta till kollektivtrafik, ej cykelavstand till malpunkter.

Negativ maluppfyllelse = Gar ej att ansluta till lokaltrafik, ej cykelavstand till malpunkter.

Social hallbarhet och trygghet:

Hog maluppfyllelse = Stationen kan integreras i omgivande bebyggelse med service och utbud som ger
liv och rorelse. Anslutande GC-vagar till stationen ar gena, sakra och trygga.

Mattlig maluppfyllelse = Anvands ej.

Lag maluppfyllelse = Anvands e;j.

Neutral = Anvands ej.

Negativ maluppfyllelse = Stationen saknar mojlighet att integreras i omgivande bebyggelse, service
kan inte etableras, avstanden ar for langa for sakra och trygga anslutande GC-vagar.

Restider med tag forbi Kiruna:

Hog maluppfyllelse = Anvands ej.

Mattlig maluppfyllelse = Kortare restid an i nollalternativet.

Lag maluppfyllelse = Anvands ej.

Neutral maluppfyllelse = Skillnad i restid ar ej alternativskiljande.
Negativ maluppfyllelse = Langre restid an i nollalternativet.

Tillganglighet till resmal utanfor Kiruna som saknar jarnvagsanslutning:

Hog maluppfyllelse = Anvands ej.

Mattlig maluppfyllelse = Endast ett byte for resa vidare till destination.
Lag maluppfyllelse = Tva eller fler byten for resa vidare till destination.
Neutral = Anvands ej.

Negativ maluppfyllelse = Anvands ej.

Lokaliseringsmél B - Lokalisering och utformning av ny anliggning ska méjliggéra god
stadsbyggnad och bidra till en positiv samhallsutveckling.

Utvarderingskriterier

Placering av jarnvag och station beaktar Kirunas stadsbyggnadskaraktar och ger mojlighet att skapa
forutsattningar for god stadsbyggnad.

Placering av jarnvag och station medverkar till regionférstoring och arbetsmarknad.

Tillimpning av malen

Hog maluppfyllelse = Medverkar till god stadsbyggnad, medverkar till regionférstoring och 6kad
arbetsmarknad.

Mattlig maluppfyllelse = Medverkar i viss grad till god stadsbyggnad, regionforstoring och 6kad
arbetsmarknad.

Lag maluppfyllelse = God stadsbyggnad kan uppnas, medverkar i viss grad till regionforstoring och
okad arbetsmarknad.

Neutral = Anvands ej.

Negativ maluppfyllelse = Saknar koppling till Kiruna, bidrar inte till regionférstoring och 6kad
arbetsmarknad.
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Lokaliseringsmél C- Stationslaget ska ge mojlighet for en god trafiksdkerhet fér resande till och fran
stationen samt for dvrig omgivning.

Utvarderingskriterier

e Tillhandahallna/upplatna ytor i anslutning till stationslaget.
e Modjlighet att angora GC-vag till stationslaget.

e Sdkra anslutningsvagar till stationslaget (planskildhet) och maojliggora trafiksakra forbindelser till
malpunkter.

Tillimpning av malen
Tillhandahallna ytor

e  Hog maluppfyllelse = Ytor finns utan negativ paverkan pa omgivningen.

e  Mattlig maluppfyllelse = Anvands ej.

e Lag maluppfyllelse = Ytor finns med negativ paverkan pa omgivningen eller begrdnsningar i narheten
paverkar utformningen.

e Neutral = Anvands ej.

e Negativ maluppfyllelse = Anvands ej.

Mojlighet att angdra GC-vag, bedomning avser i forsta hand rimlighet och attraktivitet

e  Hog maluppfyllelse = Majligt att ansluta till omgivande GC-nat, gangavstand till malpunkter.

e  Mattlig maluppfyllelse = Majligt att ansluta till omgivande GC-nat, forutsatter anslutande busstrafik.
e Lag maluppfyllelse = Svart att ansluta, anvands i begransad omfattning.

e Neutral = Anvands ej.

e Negativ maluppfyllelse = Inte rimligt att ansluta GC-vag till stationen.

Sakra anslutningsvagar

En del aspekter behéver beaktas nar planering av sdkra anslutningsvagar genomfors. Vagar i planskildhet
behover vara sa gena och tillgangliga for trafiken som majligt, och maojliggora trafiksakra forbindelser till
malpunkter. Maluppfyllelsen géllande férbindelse till malpunkter for GC-trafik avgors framst av gang-
respektive cykelavstandet. Det som for cyklande trafikanter kan ses som hog maluppfyllelse ar inte
nodvandigtvis hog maluppfyllelse for gangtrafikanter.

e Hog maluppfyllelse = Trafiksakra anslutningar kan anlaggas.

e  Mattlig maluppfyllelse = Anvands ej.

e Lag maluppfyllelse = Anvands ej.

e Neutral = Anvands ej.

e Negativ maluppfyllelse = Trafiksakra anslutningar kan inte anldggas.

Lokaliseringsmél D- Lokalisering och utformning av ny anldaggning ska minimera negativ paverkan pa
boendemiljo och friluftsliv, natur- och kulturmiljé och landskap.

Utvarderingskriterier
Boendemiljo och friluftsliv

e Negativ paverkan pa stigar, skoterleder, skidspar, rekreation- och friluftsliv ska minimeras.
e Buller- och vibrationer fran jarnvagsanlaggningen ska minimeras for boendemiljo.

Naturmiljé och landskap
e Intrang i omraden med hoga naturvarden ska minimeras.

e Negativ paverkan pa vilda djurs livsmiljéer och rorelser ska minimeras.
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e lLandskapsanpassning av ny infrastruktur bidrar till att skapa positiva mervarden och minska negativ
paverkan.

Kulturmiljoé och fornlamningar

e Intrang i omraden med fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar ska minimeras.
o Uppfyllelse av kriterierna for Riksintresse Kulturmiljo for Kiruna stad.

Tillimpning av malen

e Hog maluppfyllelse = Paverkar ej kdnda varden eller intressen, medfér inga nya barridrer, medfor inte
bullerstorningar.

e  Mattlig maluppfyllelse = Viss paverkan pa kdnda varden, liten paverkan pa rorlighet.

e Lag maluppfyllelse = Paverkan pa kdanda varden eller intressen, medfor nya barridrer, medfor behov av
bullerskyddsatgarder och passager.

o Neutral = Anvands ej.

e Negativ maluppfyllelse = Paverkan pa hoga eller viktiga varden eller intressen.

Lokaliseringsmél E- Negativ paverkan pa rennaringens riksintresseomraden och rennaringens mojlighet
att bedriva sin verksamhet ska minimeras.

Bed6émning av madluppfyllelse
Utvarderingskriterier
Utvarderingskriterier baseras pa Rapport Rennaringen och samrad i infrastrukturprojekt, TRV 2015/20081.

e Tillkommande stérningar for rennaringen ska minimeras.

e Tillkommande areella forluster ska minimeras.

e Paverkan pa socioekonomiska varden ska minimeras.

e Lokalisering och utformning av anlaggningen ska strdva efter att minimera negativ paverkan pa
riksintresset for rennaringen.

Tillimpning av malen

e Hog maluppfyllelse = Ingen tillkommande stérning, areella forluster, paverkan pa socioekonomiska
varden eller paverkan pa riksintressen.

e  Mattlig maluppfyllelse = Sma tillkommande storningar, areella forluster, paverkan pa socioekonomiska
varden eller paverkan pa riksintressen.

e Lag maluppfyllelse = Tillkommande stérningar, areella férluster, paverkan pa socioekonomiska varden
eller paverkan pa riksintressen.

e Neutral = Anvands ej.

e Negativ maluppfyllelse = Stora tillkommande storningar, areella forluster, paverkan pa
socioekonomiska varden eller paverkan pa riksintressen.

Lokaliseringsmél F - Likvirdig kapacitet och robusthet, motsvarande tidigare stationslésning, for savil
godstrafik som persontrafik.

Utvarderingskriterier

e  Mata kapacitetsutnyttjandet mellan rivna laget och ny station med basprognos, nuvarande och 2040.
e  Funktionskrav for utformning av ny station ska vara uppfyllda.

Tillimpning av malen
Kapacitetsutnyttjande

e  Hog maluppfyllelse = Lagre dn 60% kapacitetsutnyttjande.
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e  Mattlig maluppfyllelse = Anvands ej.

e Lag maluppfyllelse = Lagre dn 80% kapacitetsutnyttjande.

e Neutral = Anvands ej.

e Negativ maluppfyllelse = Mer dn 80% kapacitetsutnyttjande.

Funktionskrav

e  Hog maluppfyllelse = Ny jarnvagsstation kan anldggas enligt kraven i AKJ.

e  Mattlig maluppfyllelse = Anvands ej.

e Lag maluppfyllelse = Anvands e;j.

o Neutral = Anvands ej.

e Negativ maluppfyllelse = Ny jarnvagsstation kan inte anlaggas enligt kraven i AKJ.

Lokaliseringsmél G - Stationen ska lokaliseras och utformas fér att uppna en teknisk och ekonomisk
hallbarhet ur ett livscykelperspektiv.

Bed6émning av madluppfyllelse
Utvarderingskriterier

e Hallbarhet utifran gruvans exploatering/utbredning.

e Hallbarhet utifran Kiruna kommuns utvecklingsplaner.

e Hallbarhet utifran att stationen ska kunna nyttjas i minst 60 ar vid valt lage.
e Robust anlaggning for att minimera storningar och trafikavbrott.

e  Minimal negativ paverkan pa riksintresset Kommunikationer.

e  Minimal negativ inverkan pa riksintresset Vardefulla @mnen och mineral.

e  Minimal negativ paverkan pa riksintresset Férsvarsmakten.

Tillimpning av malen

For lokaliseringsmal G har ingen punktvis skala for maluppfyllelse tagits fram, som for de tidigare
lokaliseringsmalen. | stallet har har gjorts en verbaliserad bedémning. Hallbarheten utifran att stationen ska
kunna nyttjas i 60 ars tid efter trafikstart utgér en samlad vardering baserat bade pa gruvans utbredning och
kommunens utvecklingsplaner. En robust anldggning for att minimera stérningar och trafikavbrott ar till stor
del en utformningsfraga.

Lokaliseringsmél H - stationen ska lokaliseras och utformas for att vara samhallsekonomiskt effektiv.

Bedémning av ekonomiska aspekter
Utvarderingskriterier

e  Kostnadseffektiv |0sning:
o Anlaggningskostnad.
o Samhallsekonomisk kostnad.
o Klimatkalkyl.
o LCC-kostnad (inklusive drift och underhall).

For lokaliseringsmal H har ingen punktvis skala for maluppfyllelse tagits fram, som for de tidigare
lokaliseringsmalen. Den tidigare stationen ar riven, och stora delar av Kirunas nuvarande centrum har, eller ar
pa vag att, rivits eller flyttats. KNC och LON medfor en placering i den del av Kiruna déar ny och flyttad
bebyggelse etableras. KMB blir kvar i vaster medan Kiruna flyttar 6sterut. Det ar svart att vardera skillnaden i
de nyttor, men dven intrang som alternativen ger upphov till. Dessa skillnader medfor att det inte gar att satta
upp mal for, och jamfora maluppfyllelse géllande kostnader.

Anlaggningskostnader har berdknats. Arbetet med anlaggningskostnader och bedémning av
samhallsekonomiska effekter framgar av kapitel 9.
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