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Sammanfattning

I Kiruna pagar sedan 2004 en stadsomvandling dir delar av staden avvecklas samtidigt som
nya omraden utvecklas, till f6ljd av LKAB:s gruvdrift.

Trafikverket berors av stadsomvandlingen i och med att statliga vigar och jarnvagar
paverkas.

Jarnviagen (Malmbanan) passerade tidigare mer centralt genom Kiruna men i och med
paverkan av gruvdriften har ny jairnvag byggts soder om staden (2009-2012).

I samband med att den nya jarnvégen till Kiruna anlades ersattes ddvarande jarnvagsstation
med en ny tillfallig jirnvagsstation (2013) ca 2 km vister om det gamla stationslédget. Den
gamla jarnvagen, inklusive stationshuset, har rivits.

Projektets andamal och syfte ar att hitta en permanent och langsiktigt héllbar lokalisering
for en ny jarnvégsstation i Kiruna. Detta for att sdkerstalla tillganglighet for tagresande till
och fran Kiruna centralort och dirigenom transportkvalitén for persontag.

I samband med framtagande av jirnvigsplan for nybyggnationen har en bullerutredning
utforts for att bedoma den péverkan som planerad jarnvag ger upphov till pa narliggande
bostadsfastigheter. Som prognosar har ar 2040 anvénts for att ta hdansyn till den férandrade
trafiksituationen som forviantas av den nya jirnvéagen.

Berdkningar har utforts fér nulédge, nollalternativ samt planforslaget. Med planforslaget
berdknas 69 bostadsbyggnader bli bullerberérda och att ljudnivan kommer 6ka pa grund av
den nya jarnvigen. I sydostra Lombolo berdknas den ekvivalenta ljudnivan 6ka med upp till
7 dBA, dock till en niva som ar vil under riktvarden vid uteplats och fasad. Ingen av dessa
kommer att fa en ljudniva som 6verskrider gillande riktviarden efter ombyggnad. Ekvivalent
bullernivé (medelvirde) kommer dven med ny jarnvag ligga langt under riktvarde for
atgarder enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53, 55 dB(A). De laga bullernivierna
beror av att det endast ar ett fatal tdgpassager per dygn, samt att inga godstag ska trafikera
strackan.

Den maximala ljudnivan fran tagtrafiken kommer att bli klart horbar vid bostader nar ett
tag passerar. Riktviarden kommer att 6verskridas sa sillan, respektive inte tillrackligt
mycket, jamfort med vad Trafikverkets Riktlinjer enligt TDOK 2014:1021 tillater.
Bullerskyddsatgirder ar inte nédviandiga inom projektet.
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1 Bakgrund och syfte

I Kiruna pagar sedan 2004 en stadsomvandling dir delar av staden avvecklas samtidigt som
nya omraden utvecklas, till f6ljd av LKAB:s gruvdrift.

Trafikverket berors av stadsomvandlingen i och med att statliga vagar och jairnviagar
paverkas.

Jarnviagen (Malmbanan) passerade tidigare mer centralt genom Kiruna men i och med
paverkan av gruvdriften har ny jairnvag byggts soder om staden (2009-2012).

I samband med att den nya jarnvégen till Kiruna anlades ersattes davarande jairnvagsstation
med en ny tillfallig jirnvagsstation (2013) ca 2 km vister om det gamla stationslédget. Den
gamla jarnvagen, inklusive stationshuset, har rivits.

Projektets Andamal och syfte ar att hitta en permanent och langsiktigt héllbar lokalisering
for en ny jarnvégsstation i Kiruna. Detta for att sdkerstalla tillganglighet for tagresande till
och fran Kiruna centralort och dirigenom transportkvalitén for persontag.

Projektet jarnvagsplan Kiruna omfattar nybyggnation av ett jairnviagsspar och
stationsomrade avsett for persontrafik. I projektet ingar ocksd en omdragning av vig 870 for
att ge plats for den nya jarnvéagsstationen.

Den nya jarnvagen gar till storsta del pd ombruten mark langt ifran bebyggelse. I norra
delen av planomradet minskar avstandet till bostdder i Lombolo men strickan dr minst 300
meter. En ny station byggs ca 300 meter 6ster om Norra Lombolo. Vigen gar i huvudsak i
befintligt 14ge men flyttas dar den behover gora plats for nytt spar. Detta géller i huvudsak
vid den nya stationen och i anslutning till Lombololeden. Ny jarnvig gar omvéaxlande i
skiarning och pa bank och korsar ny vig 870 planskilt pa tva stillen, en ging 6ver och en
gang under vagen. I syddstra Lombolo 6vergar sparet frdn en hog bank (ca 7 meter) till en
skidrning (ca 1,5 meter)

I samband med framtagande av jirnvagsplan for nybyggnationen har en bullerutredning
utforts for att bedoma den paverkan som planerad jarnvag ger upphov till pa nirliggande
bostadsfastigheter. Som prognosar har ar 2040 anvénts for att ta hiansyn till den férandrade
trafiksituationen som forvantas av den nya jairnvéagen.
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2 Avgransningar

Bullerutredningen avgrinsas till jarnvagsplanens grans i séder och norr. Samtliga
bostadshus som 6verskrider négot riktvarde for planforslaget har tagits med i utredningen.

2.1. Avgransning bullerberérda byggnader

Avgransning av bullerberérda gors utifrdn nybyggd stracka enligt steg A och B nedan.
Metoden ir enligt Trafikverkets interna kravdokument for miljoutredningar, Bilaga E3.10
Miljo, vis.0.

A. Bullerberikning har gjorts med trafikering endast pa nybyggda vag- och
jarnviagsstrackor. Byggnader som beridknas fa ljudnivaer 6ver riktviarden identifieras
och utgor bullerberorda i planen. Bade dygnsekvivalentniva (Leg, 24n) och
maximalniva (Lmax) kan vara avgérande.

B. Bullerberorda byggnader har markerats pa bullerutbredningskarta och utfallet har
kontrollerats. Eventuella fastigheter som inte kommit med men som bedéms som
rimliga att ta med i utredningen har lagts till p& kartan. Exempelvis enstaka hus i en
grupp av bostader/kvarter dir alla 6vriga kommit med.

Berdkning enligt A visar att 63 fastigheter dr direkt bullerberorda till f6]jd av trafiken pa
ombyggnadsstrickan. I steg B har ytterligare 6 fastighet fallit ut som 6vrig bullerberord.

Aldreboende Glintan, respektive forskolorna Jékeln och Lilla bjorn, ligger vister om nya
stationen men ar inte bullerberorda pa grund av 1ag hastighet pa tagtrafiken och stort
avsténd till spar. Inga 6vriga skolor, forskolor, vardinrattningar eller andra verksamheter
som omfattas av riktvarden, ligger sa nira sparet att de ingér i bullerberdkningen.

RSN " Va4 Jarnvagsplan Kiruna
e Planforslag utan &tgarder.

o & ,. . Bullerberodrda bostadshus vid
riktvarde for planeringsfall nybyggnad
Prognosar 2040.

/™y Datum: 2023-06-02
» Skala (A3):1:5 500

Teckenférklaring

’“' -====== Planerad jamvéag
4 - Bullerberort bostadshus
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=== /
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Figur 2 Bullerberérda bostadshus.
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2.2. Avgransning bullerberérda omraden

Langs strackan finns inga betydelsefulla figelomraden. I Kiruna kommuns 6versiktsplan
frdn 2018 finns inga utpekade rekreation- och/eller friluftsomraden dar tystnad ar ett
sarskilt varde. Det samma galler for fordjupad 6versiktsplan for Kiruna centralort frén 2014

Riktviardena for dessa typer av omraden hanteras darmed inte vidare i denna rapport.

3 Beddmningsgrunder

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

Ljudniva dB(A)

Gods- och persontdg Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 3 Matt for ljudnivaer

3.1. Riktvarden for trafikbuller vid bostader

Bullerstorningen bedoms utifran riktvirden. Riksdagen har angett riktvarden for buller frén
vagar och jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I
infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvirdena dven fortsatt bor vara vigledande
i planeringssammanhang.

Jarnvagsplanen for Kiruna faller under planeringsfallet nybyggnad.

Nedanstdende virden, se Tabell 1, 4r en konkretisering av infrastrukturpropositionen och
vad Trafikverkets anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena utgor ett stod
vid Trafikverkets bedémningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsétgiarder mot hoga bullernivaer. Endast riktvirden som ar aktuella i denna utredning
redovisas. For att se samtliga riktvarden som tillampas av Trafikverket vid olika
planeringsfall, se TDOK 2014:1021 version 3.0.
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Tabell 1 Trafikverkets riktvarden for buller frAn vag- och spartrafik for nybyggnad eller vasentlig

ombyggnad.
Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal
ljudniva, ljudniva, Legaan | ljudniva, Lmax | ljudniva, | ljudniva,
Legzan, utomhus pa utomhus pé Leqaan [I—
utomhus uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus
skolgard skolgard
Bostader? 2 60 dBA 55 dBA 70 dBA3 30 dBA 45 dBA*

Riktviardena for utomhusmiljo avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsvarden korrigerade varden. Med frifaltsvarde menas varden opaverkade av
reflektioner fran narliggande fasad.

4 Metodik och forutsattningar

4.1.

Bullerberikningarna avseende janvigsbuller har utforts enligt Nordiska
berdkningsmodellen f6r Buller fran sparburen trafik, Nordisk berdkningsmodell, 1998,
Naturvardsverket Rapport 4935. Berdkningarna avseende vagbuller har utforts enligt
Nordiska berdakningsmodellen for Vagtrafikbuller, Nordisk berdkningsmodell, reviderad ar
1996, Naturvardsverket Rapport 4653.

Beddmningsmetod

Bullerberdkningarna har genomforts i programmet Soundplan 8.2. I berdkningsprogrammet
har en tredimensionell bild av omradet byggts upp av bland annat terrdngdata (nationella
hojddatabasen, projekterad vig och jairnvag) och byggnader.

Berakningsmodellen &ar avsedd att anvandas for fysisk planering samt vid planering av
bullerreducerande atgiarder. Géllande riktvarden forutsitter att ljudnivan berdknas enligt
den Nordiska berdkningsmodellen for spartrafik. Samtliga uppgifter om ljudnivaer avser
frifiltsvirden, det vill sdga utan inverkan av reflexer i den egna fasaden, eftersom dven
riktvardena avser frifaltsvarden.

Bullerberdkning utfors for bade ekvivalent och maximal ljudniva for planforslaget, det vill
sdga den nya jarnvigen, samt ombyggnaden av vig 870.

Projektet har valt att sdtta prognosaret till 2040. Ljudutbredningen beréknas pa nivén 2
meter 6ver mark medan fasadviardena redovisas for respektive vaningsplan. Den maximala
ljudnivan berdknas vanligtvis for den hégsta momentana ljudnivdn som 6verskrids fem
génger per natt (inomhus) alternativt fem ganger per timme (uteplats). P4 grund av att det
inte gar nagra lokdragna persontdg nattetid berdknas och redovisas den maximala ljudnivan
for nattagen. Nattdgen ger den hogsta maximala ljudnivin men trafikerar strickan dagtid.
Den ekvivalenta ljudnivén ar ett medelvirde for all trafik under ett vardagsmedeldygn.

! Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebér att ljudnivén 70 dBA far dverskridas
hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte dverskridas regelbundet dag- eller
kvallstid.

4 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst
fem génger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.
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4.2. Terrangmodell

Terrangmodellen som anvénts for bullerberdakningarna baseras pa samma terrangdata som
jarnvagsprojekteringen. Tillimpad terrangmodell baseras pa inmétta hgjder i form av
laserscanning respektive projekterade vag- och jarnvagslinjer med tillhérande trddmodell
for vag- respektive sparomraden.

4.3. Fastigheter och byggnader

Underlag i form av befintliga fastigheter och byggnader har hamtats fran fastighetskartan.
Bostadsbyggnader samt 6vriga verksamheter som omfattas av riktvarden har beridknats
avseende ljudniva. Ovriga byggnader finns med i beriikningsmodellen for att ge en korrekt
bild av skirmning och reflektioner.

4.4. Trafikuppgifter

Trafikméingd for prognosaret 2040 ar himtade fran AKJ, Anldggningsspecifika krav jarnvag
avseende Kiruna, Ny jarnvigsstation. Maximal och medel taglangd fran jvgtrafik_for_
buller_t22_o_prognos-2040_ny.xls. Hastigheten pa ny bana &r en framriaknad
hastighetstrappa dar hogsta hastighet av norrgdende och sodergdende tag har anvénts, se
Tabell 3. Trafikméngd for nuldge pd Malmbanan &r himtad fran
jvgtrafik_for_buller_t22_o_prognos-2040_ny.xls. Hastighet pA Malmbanan &ar en
forenklad, delvis 6verskattning, av signalerad hastighet. Det ar inte aktuellt med malm- eller
godstrafik pa den planerade jarnvagen.

Tabell 2 Trafikuppgifter pa ny bana, prognoséar 2040.

Typ Tagrorelser/dygn | Hastighet, Taglangd, | Taglangd,
beroende pa medel maximal (m)
delstracka (m)
(km/h)

Regionaltag 105 30-160/ 75 150

Norrtag, 145/100

motorvagnstig X60

(5 st/dygn)

Loktég med 46 30-160/ 180 180

sittvagnar 145/100

(1 st/dygn)

Nattég (1 st/dygn) 47 30-160/ 230 450
145/100

Chartertdg (Nattdg | Nagra tag per ar | 30-160/ 455 455

med tre extra 145/100

vagnar)

5 Regionaltag (X50), 5 dubbelturer pa strackan Luled-Kiruna, dvs totalt 10 tigrorelser pa strackan
Ratsi-Kiruna C.

® Loktég med sittvagnar, 2 tagrorelser pa strackan Rétsi-Kiruna C och 2 tagrorelser pa strackan
Kirunavaara-Kiruna C.

7 Nattag, 2 tagrorelser pd strackan Ratsi-Kiruna C och 2 tagrorelser pé strackan Kirunavaara-
Kiruna C.
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Tabell 3 Hastigheter pa ny bana, prognosar 2040. Galler alla tAgtyper.

Startsektion Hastighet,
beroende pa
delstracka
(km/h)

04000 100

1+000 145

2+144 160

3+500 156

4+000 146

4+500 133

5+000 119

5+500 99

5+890 76

6+000 69

6+100 62

6+200 54

6+300 45

6+400 34

6+500 30

6+650 0

KM 0+000 i tabellen ovan motsvarar sodra vixellaget dir det nya sparet ansluter mot
Malmbanan.

Hastigheter 1-30 km/h har satts till 30 da ldgre hastigheter inte stodjs av
berdkningsmodellen. P4 norrgidende stricka mellan 1+000 och Kia ansitts 8o km/h.
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I nuléget trafikeras Kiruna Jarnvégsstation av endast ett persontag (regionaltag) fore
klockan sex och det ar troligt att detta forhéllande kommer att gilla dven i framtiden.

Tabell 4 Trafikuppgifter pa& Malmbanan, prognosar 2040 med ny bana byggd.

Stracka Typ Tagrorelser/ Hastighet, Taglangd,
dygn beroende pd | medel/
delstriacka maximal
(km/h) (m)

Svappavaara-Rétsi | Godstig 2 80 470/470
Malmtég 5 80 747/747

Gallivare-Ratsi Godstag 10 80 518/530
Malmtég 9 80 747/747
Nattég 2 80 230/450
Loktag med 2 80 180/180
sittvagnar
Regionaltag Norrtag, | 108 80 75/150
motorvagnstiag X60
(5 st/dygn)

Ratsi-Kia Godstag 12 80 510/530
Malmtég 14 80 747/747

Kia-Kirunavaara Godstag 12 80 510/530
Malmtag 14 80 747/747
Nattég 2 80 230/450
Loktidg med 2 80 180/180
sittvagnar

& Regionaltag (X50), 5 dubbelturer pa strackan Luled-Kiruna, dvs totalt 10 tagrorelser pa strackan

Ratsi-Kiruna C.
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Tabell 5 Trafikuppgifter p& Malmbanan, prognosar 2040 nollalternativ.

Stracka Typ Tagrorelser/ Hastighet, Taglangd,
dygn beroende pa | medel/
delstracka maximal
(km/h) (m)
Svappavaara-Rétsi | Godstag 2 80 470/470
Malmtég 5 80 747/747
Gallivare-Rétsi Godstag 10 80 518/530
Malmtég 9 80 747/747
Nattég 2 80 230/450
Loktédg med 2 80 180/180
sittvagnar
Regionaltag Norrtag, | 109 80 75/150
motorvagnstig X60
(5 st/dygn)
Kia-Kirunavaara Godstag 12 80 510/530
Malmtag 14 80 747/747
Nattag 2 80 230/450
Loktég med 2 80 180/180
sittvagnar
Regionaltag Norrtag, | 109 80 75/150
motorvagnstig X60
(5 st/dygn)

° Regionaltag (X50), 5 dubbelturer pa strackan Luled-Kiruna, dvs totalt 10 tagrorelser pa strackan

Ratsi-Kiruna C.
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Tabell 6 Trafikuppgifter p& Malmbanan, nulage 2022.

Stréacka Typ Tagrorelser/ Hastighet, Taglangd,
dygn 2022 beroende pa | medel/
delstracka maximal
(km/h) (m)
Svappavaara-Ratsi Godstag 4 80 470/470
Malmtag 9,2 80 747/747
Ratsi-Kirunavaara Godstag 11,6 80 501/530
Malmtag 15,8 80 747/747
Nattag och loktig 4,1 80 196/300
med sittvagnar
Regionaltdg Norrtag, 5,4 80 55/55
motorvagnstag X50-54
Gallivare-Ratsi Godstag 7,6 80 518/530
Malmtag 6,6 80 747/747
Nattag och loktag 4,1 80 196/300
med sittvagnar
Regionaltag Norrtag, 5,4 80 55/55
motorvagnstag X50-54

Viagtrafik utgar fran matningar av trafikfloden pa befintliga vigar som riaknats upp till
prognosar 2040 med Trafikverkets verktyg EVA ver 180401. Matningar utfordes 2020 pa
vag 870 respektive 2018 pa Lombololeden.

Tabell 7 Trafikuppgifter pa vagar inom planomrédet.

Vag Arsdygnstrafik Hastighet Vagbredd
(fordon per dygn/ (km/h) (m)
andel tung trafik)

Vig 870 Nulige 2020: 1040/33% 80 7,5
Nollalt/ Planalt 2040: 80 9
1090/38%

Lombololeden Nulédge 2018: 6080/15% 70 8-12

Vister om vag 870 Nollalt/ Planalt

70
2040: 6100/19%
Lombololeden Nulédge 2018: 4390/20% 70 8-12
Oster om vig 870 Nollalt/ Planalt 70

2040: 4480/25%
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4.5. Berakningsfall
Berdkningarna har utforts enligt fyra berdkningsfall enligt nedan:

Nuldge omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur. Hastigheter och trafikmangder
enligt Tabell 6 och Tabell 7.

Nollalternativ ar ett framtida scenario utan féreslagen nybyggnad av sparet till nya Kiruna
C. Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur, Malmbanan och vig 870,
och darmed inte pa den foreslagna jairnvagen och omdragningen av vig 870. Hastigheter
och trafikméngder enligt Tabell 5 och Tabell 7.

Planforslag ar ett framtida scenario med foreslagen ny jarnviag och omdragning av vag 870.
Planforslaget omfattar trafik pa ny och befintlig statlig infrastruktur samt den planerade
jarnviagsstrackningen till nya Kiruna C. Hastigheter och trafikméngder enligt Tabell 2,
Tabell 3, Tabell 4 och Tabell 7.

4.6. Fasaders ljudisolering

For att faststélla om fasadatgarder erfordras for att riktvirden inomhus inte ska 6verskridas
har en 6verslagsmassig inventering utforts av de byggnader som fallit ut av
avgransningsberidkningen enligt avsnitt 2. Inventering har utforts sd att kunskap om
befintliga fasadvéggar, friskluftsventiler och fonster inhdmtats. Utifran den inhdmtade
kunskapen om respektive fastighet har ett virde pa ljudnivaskillnad berdknats och sedan
legat till grund for beslut om fastighetsnira bullerskydd behéver vidtas for att riktvirden
inomhus inte ska 6verskridas.

En exterior inventering har utforts i enlighet med rad i slutrapport Fasadéatgiarder som
bullerskydd, reviderad 2021-09-061°. Utan att gé in i huset har fasadviggen virderats
utifran utvecklingsprojektets Bilaga 7 (Ljudreduktion i viggar — 6 typviggar), fonster har
klassats som antingen “Kopplade fonster med 1+1 glasning”, "Kopplade fonster med 1+2
glasning” eller "Fonster med enkelbage och 3-glas isolerruta” och eventuella synliga
friskluftsventiler har noterats. Inventeringen utfordes fran fotografier pa samtliga berérda

byggnader.

Ljudisoleringsvarden enligt Tabell 8 har anvéants i berdkning av resulterande ljudreduktion.

10 hitp://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1616716/FULLTEXTO1.pdf
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Tabell 8. Generella varden pa ljudisolering i befintliga fasadelement som anvéants i den forenklade
berakningen.

Viggtyp R'w+C

Enkel travigg 37dB
Medelbra travagg 43 dB
Trastomme, vil tillaggsisolerad 48 dB
Lattbetong 43 dB
Tegelfasad 49 dB
Tung fasad 54 dB

Fonstertyp
Kopplade fonster med 1+1 glasning 28 dB
Fonster med enkelbage och 3-glas 32dB
isolerruta
Moderna, kopplade fonster med 1+2 34 dB
glasning

Ventiltyp Dn,e,w+C
Fonsterventil 34 dB
Fasadventil 32dB

Observera att vardet i tabellen visar R”+C som avser vagt faltreduktionstal, respektive
Dn,ew+C som ar lJjudnivaskillnad, for ett byggnadselement. Dyrw+C, som beskrivs mer
nedan, ar ljudnivaskillnaden i den sammansatta konstruktionen. R” w+C och Dy ¢ w+C
anvands for att berdkna Dyr,w+C.

Utifran den insamlade informationen har fasadens totala ljudreduktion av buller fran
jarnviagstrafik i hog hastighet berdknats med hjilp av schablonmétt pd rum och fonster
enligt Figur 4.

Figur 4. Antagna métt pa rum och fonster i forenklad berakningsmetod.
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Med ovanstdende indata har maximala och ekvivalenta ljudnivaer inomhus beridknats enligt
metod beskriven i svensk och europeisk standard SS-EN 12354—3. Efterklangstiden har satts
till 0,5 sekunder.

Ljudnivéskillnad mellan ute- och inomhusniva har berdknats som Dyr,w+C eftersom
huvudsaklig ljudkallan ar jarnvagstrafik. Enligt Fasadprojektet bor kompensation utféras for
vagtrafik i hastigheter 60-80 km men detta har inte gjorts da det bedomdes ovisentligt i
detta projekt. Dyr,w+C beskriver just en konstruktions totala ljudnivéskillnad med avseende
pa buller fran jarnvagstrafik och vagtrafik i hog hastighet, 6ver 80 km/tim, enligt
redovisning i svensk och europeisk standard SS-EN ISO 717-1:2013. Skyltad hastighet for
vag 870 ar 80 km/h.

5 Resultat

Ljudnivdn inom planomradet &r i regel mycket 14g i nuldget. Hogre ljudnivaer rader i ndrhet
till Malmbanan och i direkt narhet till vig 870 respektive Lombololeden.

Den ekvivalenta ljudnivan vid bostéder i sydostra Lombolo 6kar pa grund av den
tillkommande jarnvagen. Hur stor 6kningen blir varierar vid respektive byggnad beroende
pa att exponeringen for vig- och jirnvigstrafiken varierar. Okningen for de berérda
byggnaderna, jamfort med nollalternativet, varierar mellan 0 och 7 dB med 4 dB i
medelvirde. For alla bostdder diar 6kningen ar 4 dB, eller mer, dr den ekvivalenta ljudnivén i
planalternativet under 47 dBA. Nivan blir fortsatt 1angt under riktviardet 55 dBA. Den hogsta
ljudnivén blir 48 dBA och uppstér pa 6vervaningen vid tre bostader. Ekvivalent ljudniva
fran vig- och jarnvagstrafiken dr av samma storleksordning men nivan fran véigtrafiken ar
hogre vid de flesta berorda byggnaderna. For 12 bostader dr den ekvivalenta ljudnivan 1-2
dB hogre fran jarnvagstrafiken an fran vagtrafiken.

Den maximala ljudnivan, den hogsta ljudniva som uppstar precis nir ett tdg passerar,
kommer att 6verskrida 70 med dBA vid fasad med enstaka decibel vid 63 bostiader i sydostra
Lombolo. I huvudsak sker 6verskridandet pa 6vre plan. De hogsta maximala ljudnivierna
uppstar vid passage av nattag. Vid passage av motorvagnstag blir de maximala ljudnivierna
17 dB lagre, langt under 70 dBA. Vid passage av 6vriga lokdragna persontag ar ljudnivan 3
dB ldgre an for nattigen.

Som namnts tidigare dr prognosen 4 passager av nattdg. Passagerna planeras till dagtid. Det
samma giller for 6vriga lokdragna persontig. Motorvagnstag passerar 10 ganger per dygn,
varav en sent pa natten, enligt dagens tidtabell 05:54. Riktvarden for natt giller fram till kl
06:00.

Maximal ljudniva 6verskrider 45 dBA inomhus i 3 bostadshus, den hégsta ljudnivan ar
47 dBA.

Maximal ljudniva 6verskrider 70 dBA pa 21 uteplatser, den hogsta ljudnivan ar 74 dBA.

Riktvardet for maximal ljudniva pa uteplats far 6verskridas fem ganger per timme, dag och
kvall, respektive fem ganger per natt inomhus. Med totalt 18 passager per dygn kommer det
att passera langt under fem tag per timme. Antal tg per natt kommer att vara mycket fa. I
nulédget passerar endast ett tig fore klockan sex och det ar troligt att detta forhallande
kommer att gélla dven i framtiden. Detta betyder att det inte kommer att behéva vidtas
négra bullerskyddsatgirder inom projektet.
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6 Slutsatser

Ljudnivdn kommer att 6ka pa grund av den nya jirnvagen. I sydostra Lombolo 6kar den
ekvivalenta ljudnivin med upp till 7 dB, dock till en nivd som ar val under riktvarden vid
uteplats och fasad. Ekvivalent bullernivi (medelviarde) kommer dven med ny jarnvag ligga
langt under riktvarde atgirder enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53, 55 dB(A). De
l4ga bullernivderna beror av att det endast ar ett fatal tdgpassager per dygn, samt att inga
godstag ska trafikera strackan.

Den maximala ljudnivan frén tagtrafiken kommer att bli klart horbar vid bostdder nir ett
tdg passerar. . Riktvirden kommer att 6verskridas sé séllan, respektive inte tillrackligt
mycket, jamfort med vad Trafikverkets Riktlinjer enligt TDOK 2014:1021 tillater.
Bullerskyddsétgarder ar inte nodviandiga inom projektet.

Trafikverket, 972 42 Luled Besbtksadress: Sundsbacken 4
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se
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