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1 Sammanfattning

Till foljd av LKAB:s gruvverksamhet pagér sedan 2004 en samhillsomvandling i Kiruna. Malmbanan
passerade tidigare mer centralt genom Kiruna men i och med péverkan frén gruvdriften har en ny
jarnvag byggts soder om staden. Den gamla jarnvigen, jairnvagsstationen och stationshuset har rivits.
Den nya strackan av Malmbanan togs i drift &r 2012, och en tillfallig jarnvégsstation togs i bruk 2013.
Kiruna behover en ny permanent jarnvagsstation for persontrafik.

Andamalet med projektet dr att identifiera en langsiktigt hallbar lokalisering av jarnvigsstationen i
Kiruna. Detta for att sdkerstélla tillgdnglighet for tagresande till och frén Kiruna och darigenom
transportkvalitén for persontag.

Det planerade jarnviagen ar ca 7 km lang fran Malmbanan i soder till ett stationslidge s6der om
Lombololeden vid centrala Kiruna. Forutom jarnvagen och jarnvagsstationen ingar en ny
faunapassage i soder, en ombyggd anslutning till KIA och planskilda passager for skidspér, sommarled
och skoterled samt en omgravning av backen Luossajoki och ny dragning av vig 870, ca 1 km, i norr.

Ny jarnvag ligger inledningsvis vister om vag 870 (Nikkaluoktavigen), for att vid infarten till KIA byta
sida och folja kraftledningen in mot Kiruna innan den strax séder om Lombolo byter till vastra sidan
igen. Banstrackningen medfor behov av tva passager av vig 870 och ombyggnad av infarten till Kiruna
godsbangard KIA.

I jarnvéagsplanen faststélls de skyddsatgarder som kravs for att forebygga storningar och olagenheter
fran trafiken eller anlaggningen under drifttiden. Skyddsétgarder som ska faststillas utgors av
faunapassage, skyddsvallar vid faunapassage, viltuthopp, strandpassage i trummor f6r vattendrag och
en groddamm.

Planforslaget innebar en langsiktigt hallbar lokalisering for ny jarnvégsstationen och sikerstilld
tillganglighet for tdgresande till och fran Kiruna centralort och sikerstilld transportkvalitet for
persontég.

Planforslaget medfor, eller bidrar till att medfora, uppfyllelse av de projektmal som satts upp for
projektet. For vissa av projektmaélen har dock den kommunala planeringen av stationsomréadet
betydande paverkan pa méaluppfyllelsen.

De miljomal som bedéms vara relevanta for jairnvagsplanen ar begriansad klimatpaverkan, giftfri

milj6, levande sjoar och vattendrag, myllrande vatmarker, levande skogar och ett rikt vixt- och djurliv,
storslagen fjallmiljé samt god bebyggd milj6. Projektet kommer att bidra till méluppfyllelse for vissa av
miljomélen medan méluppfyllelsen for andra miljomaél inte motverkas.

Utbyggnad enligt jairnvagsplanen medfor sma till mattliga konsekvenser for de flesta miljoaspekter.
For rennaringen kan stora konsekvenser uppsta temporart. For vissa aspekter kan konsekvenserna bli
positiva.

De allminna hiansynsreglerna beaktas genom Trafikverkets planeringsprocess och samradsforfarande
anvands och atgirderna bedéms ur miljosynpunkt. I och med detta har kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om bésta mdjliga teknik, lokaliseringsprincipen och
rimlighetsavviagningen efterlevts. Vidare innebér krav pd kompetens inom den egna organisationen
och vid upphandling att kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utforande och miljoskyddsatgarder, som materialanvindning och hantering
av kemiska produkter tillgodoses hushallnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som genomfors och uppfyller sdledes ansvar for skadad
miljo.
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Figur 1. Vald utformning i éversikt.

Inom utredningsomradet finns utpekade riksintressen for kulturmiljévard, renniring, vardefulla
amnen och mineraler, kommunikationer och Forsvarsmakten. Jirnvigen bedoms inte medféra
pataglig skada pa négot riksintresse. Inget Natura 2000 omrade berors.

Inom utbredningsomrédet finns en ytvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer,
Luossajoki. Projektet medfor inte att ndgra gillande miljokvalitetsnormer asidositts.



Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och utformning av
jarnvagsanldaggningen har utgdngspunkten varit att markanspréken ska bli s& smé som mojligt utan att
paverka jarnvagens funktion, medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskiliga kostnader.

Den mark som tas i ansprak ar antingen jarnvagsmark, vigomréade for allmén vag eller tillfallig under
byggtiden. Markanspriaken redovisas som jarnvagsmark med dganderétt, jairnvagsmark med
servitutsratt, vigomrade med vagratt, vigomrade med inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderétt.
Totalt kommer cirka 68 hektar mark att tas i ansprak. Planen medfor dven indragning av vag fran
allmént underhall.

Nir jarnvagsplanen faststallts kommer en bygghandling att upprittas. Bygghandlingen innehéller de
tekniska beskrivningar med krav som géller jarnvégens funktion. Bygghandlingen fungerar som
underlag for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmétt och skyddsatgarder.

I arbetet med jarnvigsplanen har behov av anmaélningar och tillstind identifierats. Anméalan om
vattenverksamhet behovs. Samrad enligt kulturmiljolagen har skett och Lansstyrelsen har i yttrandet
angett att verksamheten kraver att Trafikverket soker tillstand till ingrepp for tva fornlamningar.

I senare skeden kan ytterligare behov komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring i projektet. Miljosdakringen fungerar som ett
hjalpmedel for att sdkerstilla att miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till
framtagande av bygghandling och uppfoljning under byggskedet. Under entreprenaden anvands
miljosidkringen for att kvalitetssidkra att dtgarder och kontroller genomfors.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dir projektets paverkan under byggskede och drifttid foljs
upp.
Trafikverket har ansvar for upprattande och samrad samt granskning av jarnvagsplanen. Genom

jarnvigsplanens samradsprocess far myndigheter och sirskilt berérda samt allmdnheten mojlighet att
paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jarnvagsplanen provas inom enheten for juridik och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklésenfragor samt ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprenorer. Trafikverket utfor byggledning och utovar kontroll av arbetet under byggtiden.
Trafikverket blir sparinnehavare av anldggningen. Vag 870 fortsétter vara statlig vdg, medan
Lombololeden vaster om ny anslutning till vig 870 kommer att 6verga till kommunal vighallning.

Bedomd totalkostnad omfattande utrednings-, projekterings-, byggherre- och entreprenadkostnader
for ny jarnvagsstation i Kiruna, inklusive anslutande jarnvig frin Malmbanan och atgérder pa
allmanna vigar har berdknats till 1,3 miljarder kronor.

Kiruna ny jarnvagsstation ar ett namngivet objekt i den nationella trafikslags6vergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033 som faststillts av regeringen. Regeringens beslut
forutsitter full extern finansiering av extern part/externa parter for objektets genomférande.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Vigar och jarnvagar planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan. Bilden nedan beskriver denna process kortfattat.

Vagplan/jarnvagsplan
f Samradsunderlag Samradshandling L i Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av
¢ for lansstyrelsens beslut om alternativa

Framtagning av planférslag E

+| Kungérande och granskning Faststéllelse

E betydande miljopaverkan lokaliseringar samt MKB :

. .

: f [ f

H Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens ¢ Har ar vi nu Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljopaverkan godkannande av MKB E (tillstyrkande)

: SAMRAD :

-------------------------------------------------------------------------------

Figur 2. Trafikverkets planldggningsprocess vid planer med alternativa lokaliseringar. Nu &r projektet i skede
Granskningshandling.

Nu befinner vi oss i skede Granskningshandling. Jarnvigsplanens granskningshandling bestar
forutom av denna rapport dven av plankartor och illustrationskartor som tillsammans beskriver den
foreslagna anldaggningen samt en miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

Som underlag till planen finns dven rapporter som jarnvagsplanens Samradshandling, val av
lokalisering och Bullerutredning. Dessa ingar i jirnvigsplanens granskningshandling. Aven andra
underlagsrapporter har tagits fram under arbetet med jairnvagsplanen, exempelvis
Gestaltningsprogram, PM Bortval och PM linjestudier.

2.2. Samhallsomvandlingen

Till foljd av LKAB:s gruvverksamhet pagér en samhéllsomvandling i Kiruna sedan dr 2004. Delar av
staden avvecklas samtidigt som nya omraden utvecklas. Kiruna nya centrum haller pa att byggas ca 3
km Oster om nuvarande ldge. I centrumomradet kommer bland annat bostiader, centrumhandel,
stadshus, hotell, sjukhus med mera att finnas.

Malmbanan passerade tidigare mer centralt genom Kiruna men i och med paverkan av gruvdriften har
en ny jarnvag byggts vaster om staden. Den nya strackan av Malmbanan togs i drift &r 2012.
Forutsattningarna i omradet gjorde dven att den davarande jarnvagsstationen behovde ersattas med
en ny station. Trafikverket byggde darfor en ny tillfllig jirnvagsstation for resandeutbyte ca 2 km
vaster om det gamla stationsldget och persontrafiken flyttades over till den nya stationen i augusti
2013. Den gamla jarnviigen, jirnvigsstationen och stationshuset har rivits. Aven en ny godsbangard —
Kirunavaara godsbangard (KIA) byggdes 2013, placerad 1ings med nya jirnviagen soder om Kiruna.

2.3. Lokaliseringsutredning

Under 2020 paborjade Trafikverket arbetet med framtagandet av jarnvagsplanen for Kirunas nya
jarnvégsstation med en lokaliseringsutredning, med malet att identifiera en korridor for fordjupade
studier i jairnvigsplanen. Jarnvagsplanen syftade till att hitta en 14ngsiktigt hallbar lokalisering for den
nya jarnvagsstationen for att sdkerstélla tillgdngligheten for tagresande till och fran Kiruna centralort
och darigenom transportkvalitén for persontag.
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Figur 3. Oversiktskarta Kiruna.
24. Stallningstagande efter lokaliseringsutredningen

Mot bakgrund av resultat for genomforda samrad och utredning for val av lokaliseringsalternativ, har
Trafikverket i augusti 2021 beslutat att alternativ Vastlig korridor med ett centrumnéra stationslige
vid Lombolo ska ligga till grund for den fortsatta planeringen, se Figur 5.

Trafikverkets samlade bedomning av alternativens effekter samt i vilket utstrackning de uppfyller
projektets andamal och lokaliseringsmal ligger till grund for stallningstagandet. De studerade
alternativen har vigts mot varandra avseende tillginglighet for persontrafik, stadsbyggnad och
samhallsutveckling, trafiksikerhet, miljo och héllbarhet, effekter for renniring, kapacitet, teknisk och
ekonomisk hallbarhet.

2.5. Linjestudier efter stallningstagandet

Infor arbetet med utformning av planforslag gjordes linjestudier for att identifiera den lampligaste
linjen inom Vistlig korridor. Arbetet fokuserade pé alternativskiljande egenskaper dir en jamforelse
och utvardering gjordes mellan alternativen.

Efter linjestudierna beslutades det att en jarnvagslinje som i huvudsak foljer vag 870 frin Malmbanan
till Kiruna ska ligga till grund for utformning av planforslag. For beskrivning av 6vriga studerade linjer
och motiv f6r bortval se vidare i PM Bortval.



2.6. Andamal och projektmal

Jarnvagsplanens dandamal ar att hitta en 1angsiktigt hallbar lokalisering f6r den nya jarnvagsstationen
for att sakerstilla tillgdngligheten for tdgresande till och fran Kiruna centralort och dérigenom
transportkvalitén for persontdg. Andamalet kompletterades under skede lokaliseringsutredning med
atta lokaliseringsmal som anvindes for utvardering av de olika lokaliseringsalternativen.
Lokaliseringsmalen har olika fokusomriden som Tillgénglighet, Stadsbyggnad och samhéllsutveckling,
Trafiksakerhet, Miljo och héllbarhet, Renniring, Kapacitet, Teknisk och ekonomisk héllbarhet samt
Ekonomi.

For arbetet med jarnviagsplanen och linjestudierna for ny jarnvéagsstation i Kiruna har specifika
projektmal tagits fram. Dessa har utgétt fran lokaliseringsmélen som anvéndes i jirnviagsplanens
skede val av lokaliseringsalternativ.

Foljande projektmal har identifierats for ny jarnvagsstation i Kiruna. Mélen beaktar &ven social,
ekonomisk och ekologisk hallbarhet:

Kiruna station ska vara tillgénglig, trygg och bidra till jdmstélldhet och jémlikhet i transportsystemet.
e Jarnviagsstationen i Kiruna ska bidra till resenédrens behov av tillganglighet och trygghet.

e Jirnvigsstationen i Kiruna ska vara tillginglig for alla oavsett dlder, kon, bakgrund, eventuell
funktionsvariation eller ekonomi.

Detta projektmal beaktar social hallbarhet.

Kiruna station ska méjliggéra god stadsbyggnad.
e Utformning av jirnvag och station beaktar Kirunas stadsbyggnadskaraktir och ger majlighet
att skapa forutsattningar for god stadsbyggnad.

Detta projektmal beaktar social hallbarhet.

Kiruna station ska vara trafikséker.
e Anslutningarna till jirnvagsstationen i Kiruna ska vara trafiksdkra och tillgingliga for gdng-
och cykeltrafik samt bil- och busstrafik.

Detta projektmal beaktar social hallbarhet.

Jarnvégsanldggningen ska utformas for att minimera negativ pdverkan pa boendemiljé, friluftsliv,
natur- och kulturmilié och landskap.
e Planskilda passager anpassas for att minska negativ paverkan pa det rorliga friluftslivet.

e Buller- och vibrationer fran jarnviagen ska minimeras for boendemiljoer.
e Intring i omrdden med héga naturvarden ska minimeras.
e Negativ paverkan pa vilda djurs livsmiljéer och rorelser ska minimeras.

¢ Utformningen av jairnvagen ska goras for att skapa positiva merviarden och minska negativ
paverkan pé landskapet.

e Intring i omraden med fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska limningar ska minimeras.

¢ Utformning av jirnvagsanlaggningen ska ta hansyn till riksintresset for kulturmiljé for Kiruna
stad.

Detta projektmal beaktar ekologisk och social hallbarhet.

Negativ paverkan pa rennéringen ska minimeras.
e Tillkommande storningar for rennaringen ska minimeras.

e Tillkommande areella forluster ska minimeras.
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e Paverkan pa socioekonomiska viarden ska minimeras.

e Utformning av anlaggningen ska strava efter att minimera negativ paverkan pa riksintresset
for renniringen.

Detta projektmal beaktar social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet.

Jarnvagsanldggningen ska vara robust och driftséker.
e Jarnvagsanldggningen ska vara robust for att risken for storningar och trafikavbrott ska
minimeras.

e Jarnvagsanldggningen ska uppfylla gillande anldggningskrav och funktionskrav.
Detta projektmal beaktar ekonomisk hallbarhet.

Jarnvagsanldggningen ska vara ekonomiskt effektiv och hallbar.
o Kostnadseffektiv 16sning sett till anldggningskostnad.

e Anliaggningen ska utformas for att minska energianvindningen och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv (klimatkalkyl)

e  Effektiv 16sning sett till LCC-kostnad (inklusive drift och underhéll).

Detta projektmal beaktar ekologisk och ekonomisk hallbarhet.
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2.7. Avgransning mellan jarnvagsplan och kommunal planering

2.71. Trafikverkets ansvarsomraden

Denna handling avser utformning av ny jarnvigsstation i Kiruna samt anslutande jirnvag fran
Malmbanan och ombyggnation av vag 870, dar Trafikverkets ansvarsomréden framgér nedan.
Trafikverket dger, finansierar och bar forvaltningsansvar for jarnviagens kdrnfunktion, vilken
exempelvis gillande stationsomradet innefattar:

¢ Plattformar och plattformstak samt utrustning som bankar och vaderskydd
e Plattformsforbindelser i form av bro eller tunnel mellan plattformar, trappor och hissar

e Dynamisk utrustning for trafikinformation pa plattform och plattformsférbindelse samt
skyltning pa plattform och plattformsforbindelse

e Teknikhus och teknikkiosker samt anlaggningar for stationens drift

2.7.2. Kommunens ansvar

Vil fungerande bytespunkter kraver dock anldaggningar och utrustning utéver jairnvagens
kiarnfunktion. I Kiruna tillkommer anldggningar som ingr i kommunens eller regionens
ansvarsomrade:

e Stationshus med intilliggande bussterminal
¢ Anslutande kommunala végar respektive gang- och cykelvigar samt parkeringar

En jarnvégsstation kan dven utvecklas och utformas till ett resecentrum. For att en station ska anses
vara ett resecentrum ingar vanligen samordning av trafik och service, innefattande tag, buss for
regional- och lokaltrafik, taxi och bilparkering i samverkan mellan tagoperatorer, lanstrafikforetag och
kommuner. Trafikverket ansvarar inte for att etablera ett resecentrum.

2.7.3. Parallella planeringsprocesser

Under tiden som Trafikverket har arbetat med framtagandet av jairnvagsplanen har Kiruna kommun
utrett och planerat var det nya sjukhuset ska lokaliseras. Kommen har parallellt bedrivit arbete med en
ny detaljplan for placering av nytt sjukhus och jairnvigsstation intill jarnvagsplanen, se avsnitt 9.2.2
Detaljplaner. Sent i Trafikverkets planprocess kom ett beslut frain kommunen att ge Region Norrbotten
positivt planbesked for att utreda ny lokalisering av sjukhuset norr om Kiruna nya centrum. Beslutet
om planbesked och ett eventuellt nytt beslut om lokalisering av sjukhuset péverkar inte
jarnvigsplanens planerade utformning och bedomningar. Jairnvagsplanens MKB och
underlagsrapporter har ej justerats med kommunens nya beslut om sjukhusplaceringen, dirmed finns
det texter i handlingar till planen som inte dr uppdaterade med informationen.
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3 Den planerade jarnvagens och vagens lokalisering
och utformning med motiv

3.1. Val av lokalisering

3.1.1. Studerade alternativ

Lokaliseringsalternativ har studerats for externt beldgna stationer vid befintlig jairnvig. Dessa dr KIA
vid Kirunavaara séder om Kiruna och PEA norr om triangelspéret vid Peuravaara.

Lokaliseringsalternativ har dven studerats for centralt beldgna stationer vid Nya Kiruna centrum:

For de centrumnira alternativen har tvé korridorer studerats for att ansluta till Kiruna fran befintlig
jarnvag i soder, en vastlig som i hog grad foljer vig 870 och en 6stlig som ansluter via Kiruna flygplats.

Den vistliga korridoren medfor att stationsliage kan etableras vid Kiruna nya centrum, KNC samt vid
LON, Lombolo-Nikkaluoktavigen, vilket innebar ett stationsldge 6ster om Lombolo och strax séder
om Lombololeden. Fér LON finns for den vistliga korridoren tre tdnkbara varianter, LON1-3.

Den 6stliga korridoren medfor att stationslage kan etableras vid Kiruna nya centrum, KNC samt vid
LON, Lombolo-Nikkaluoktavigen, vilket innebar ett stationsldge 6ster om Lombolo och strax séder
om Lombololeden. Fér LON finns for den 6stliga korridoren tva tdnkbara varianter, LON1-2. Den
ostliga korridoren medfor att jirnvagsstationen i Kiruna dven kan kompletteras med en hallplats vid
flygplatsen.

Dessutom har ett permanentande av dagens tillfalliga station KMB vid Kiruna Malmbangard
studerats, vilket innebar en ombyggnad av den tillfalliga stationen, till en ny permanent station vid
samma plats.
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Tuolluvaara

Figur 4. Utredningsalternativ i lokaliseringsutredningen. Bild ur PM Bortval.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har en variant av den vastliga korridoren identifierats.
Varianten baseras pé en anslutning till vastlig korridor frdn Malmbanan i stéllet for
Svappavaarabanan, och dirmed ges en mojlighet att ny jarnvag foljer parallellt med vig 870 hela
vagen in till Kiruna se Figur 5. Alternativet har tidigare studerats i forstudien och ar 6versiktligt
studerat i samradshandlingen.

For ytterligare information om tidigare studerade lokaliseringsalternativ, se Samradshandling Kiruna
Ny jarnvégsstation, val av lokaliseringsalternativ.

3.1.2. Bortvalda alternativ

Lokaliseringsalternativ som har studerats men valts bort frén vidare utredning ar:

Externa stationsldgen langs befintlig jarnviag norr om Kiruna, Peuravaara (PEA) respektive séder om
Kiruna vid Kiruna godsbangérd (KIA) har valts bort fran vidare studier. PEA och KIA ger i huvudsak

14g eller negativ maluppfyllelse och medfor inga nyttor avseende tillgdnglighet, stadsutveckling eller
trafiksdkerhet.

Véndslinga har studerats for de centrumnéra alternativen. Vandslinga medfor dock 6kat markansprak
och intrang samt att tillgdngligheten minskar och anlaggningskostnaden 6kar med enbart marginella
nyttor avseende restider.

En 6stlig korridor for lokalisering har studerats, med négra tankbara varianter for stationsldgen norr
om Ostra Industriomradet eller inom KNC med 6stlig infart. Stationsalternativ inom denna korridor
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har motsvarande tillgdnglighetskvaliteter som stationslagen med sydlig anslutning till Kiruna centrum,
men medfor stérre negativ paverkan pa landskapet, friluftslivet, vattenmiljo och rennéring.

Kiruna flygplats, KFP har valts bort som stationsalternativ. KFP medfor motsvarande maluppfyllelse
som KMB men med storre intrdng och hogre anldggningskostnader. De bortvalda alternativen
presenteras mer utforligt PM Bortval.

3.1.3. Vald lokalisering

Mot bakgrund av resultat for genomforda samrad och utredning for val av lokaliseringsalternativ, tog
Trafikverket i augusti 2021 stillning. Alternativ Vistlig korridor med ett centrumnéra stationslage vid
Lombolo ska ligga till grund fér den fortsatta planeringen.

Nar Trafikverket gjorde stillningstagandet efter lokaliseringsutredningen att alternativ vistlig korridor
med centrumnéra placering av stationen ska ligga till grund for fortsatt arbete, innebar det att
alternativen KMB, 0stlig korridor samt stationsldge vid KNC valdes bort frén vidare studier.

Trafikverkets samlade bedomning av alternativens effekter samt i vilket utstrackning de uppfyller
projektets Andamal och lokaliseringsmaél ligger till grund for stallningstagandet. De centrumnara
alternativen har hg maluppfyllelse kopplat till bland annat tillgdnglighet, stadsbyggnad och
samhallsutveckling. En centrumnira placering av jairnvigsstationen ger nyttor kopplat till aspekter
som hallbarhet, tillginglighet, sikerhet, trygghet och jaimstalldhet. Ett centrumnéra lage ger
anviandbarhet for alla grupper i samhillet och mdjlighet att ansluta trafiksikra gang- och cykelvagar
samt anslutningsvéigar till stationen. De centrumnéra lokaliseringsalternativen 6verensstimmer vil
med Kirunas utvecklingsplaner da stationen hamnar nira de stora utvecklingsomréadena for nya
verksamheter och boende. Sammantaget innebéar detta férutsattningar for en god samhéllsutveckling i
Kiruna.

Den vistliga korridoren ger en mindre paverkan pa areella intrdng i vitmarker och naturmarker etc an
den 6stliga korridoren. Vastlig korridor ger moéjlighet att samforlagga jarnvagen med vag 870 vilket ger
en mer sammanhaéllen barriar i landskapet i stillet for att en helt ny barriar tillskapas.

Det valda lokaliseringsalternativet uppfyller projektets &ndamaél om en langsiktigt hallbar lokalisering
for den nya jarnvagsstationen.
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3.2. Val av utformning

Det planerade jirnvagen ar ca 7 km lang fran Malmbanan i soder till ett stationsldge s6der om
Lombololeden vid centrala Kiruna, se Figur 6, Figur 7 och Figur 8. Jiarnvéagsstationen blir en
sdckstation!. Forutom jarnvigen och jarnvagsstationen ingér en ny faunapassage i soder, en ombyggd
anslutning till KIA och planskilda passager for skidspar, sommarled och skoterled samt en omgravning
av backen Luossajoki och ny dragning av vig 870, ca 1 km, i norr.

En utformning med anslutning av ny jarnvag frdin Malmbanan i stillet for Svappavaarabanan valdes
for att ge mojlighet till samforlaggning med vag 870 och darmed minska intréng och paverkan i orérda
naturomraden samt minska fragmentering av rennaringens betesmarker.

Jarnvagsstrackan med placering av sdval spar som placering och utformning av passager har utretts
under planldaggningsprocessen. Utredda och bortvalda alternativ redovisas i PM Bortval.

Ny jarnvag ligger inledningsvis vister om vag 870 (Nikkaluoktavigen), for att vid infarten till KIA byta
sida och folja kraftledningen in mot Kiruna innan den strax séder om Lombolo byter till vistra sidan
igen. Ett flertal linjer har studerats inom den valda korridoren. Arbetet sammanfattas i PM
Linjestudier.

En jarnvagslinje helt beldgen vister om vig 870 efterstravades, for att samla barridrerna for rennéring,
vilt och friluftsliv séder om Kiruna till en gemensam korridor med vig 870. Vid arbetet med
gangtidsberdkningar visade det sig att denna linje skulle medfor att tdgen vid en sddan linjestrackning
inte skulle klara de trafikala kraven. Ett flertal alternativa utformningar pa jarnvagslinjen och dess
profil studerades. Genom att lata jairnvagen gé delvis pé Ostra sidan vig 870, dar terrangen ar lagre
uppnaddes profilkraven samtidigt som massbalansen blev mer positiv.

Banstrackningen medfor behov av tva passager av vig 870 och ombyggnad av infarten till Kiruna
godsbangérd KIA. Anslutande vigar for exempelvis service och underhall av bangard och tag sker via
anslutning fran vag 87o.

Anslutning till stationsomradet for resenirer, bussar etc. sker via Soderleden. Anslutning for gang- och
cykeltrafik sker via planskild passage med Lombololeden. Dessa anslutningar 4r kommunens ansvar.

1 En sickstation r en station dar alla spar slutar. For att tdgen ska kora vidare, maste de vinda riktning och
kora ut samma vag de kom in.
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3.2.1. Ny jarnvag Malmbanan — Kiruna C

Ny jarnvég ansluter med nytt triangelspar fran Malmbanan i séder, se Figur 9. Triangelsparet ansluter
visterut med en vixel till Malmbanan och en viixel till ett spar pa KIA. Ostra anslutningsvixeln
placeras vid befintlig planskild passage mellan jarnvagen och vig 870. Direkt 6ster om KIA finns en
befintlig faunapassage for rennéringen som maéste rivas. Detta till f6ljd av att det inte &r tekniskt
mojligt att ha kvar faunapassagen och samtidigt rymma den véstra delen av det nya triangelspéret. Ny
faunapassage foreslas i narheten av den Ostra anslutningspunkten.

e Befintlig faunapassage 1
: Befintligt hagn
kvarstar \

. 2 : . Rennaringen leds om
Rennéringens befintliga led Cp- ¥ 3 vi? befintligt hagn

Skyddsvallar anlaggs
Nya ledarmar anlaggs i

samrad med samebyn et/ Ny faunapassage

Rennaringen leds om
via ny faunapassage

Figur 9. lllustration triangelsparet vid Malmbanan. Till vanster i bild syns Kiruna godsbangérd, i nedre hégra
hérnet antyds den nya faunapassagen som féreslas i jarnvéagsplanen.

Jarnvagen gar darefter vidare norrut, inledningsvis vister om vag 870. Efter ca 1,5 km passerar
jarnvigen befintlig vag 870 for att f6lja kraftledningen pé vigens Ostra sida. Vag 870 och infarten till
KIA byggs om i och med denna passage. Jarnviagen ligger pé Ostra sidan av vag 870 i ca 2,6 km innan
den pé nytt byter sida av vidg 870, strax sbder om Lombolo. Avstindet mellan vig och jarnvig varierar
mellan ca 150-200 meter. Vid passagen av viag 870 far viagen ny linjeforing en kortare stracka for att
minimera broldngden. Jarnvagen gir sedan pa vistra sidan av vdg 870 in till det nya stationsomradet.

Triadsakring kommer att utforas langs jarnviagen. Detta innebér att en zon bredvid spiren halls fri fran
trad som om de faller riskerar att péverka driften av jirnvagen.

Profilen pé jarnvagen foljer Trafikverkets spargeometriska krav. For den har jarnvagsstrackan kommer
maxlutningen att vara 13 %o. Utgingslaget for profilhdjden (Gverkant pé rils) ar 2 meter 6ver befintlig
markyta. Jarnvagens profil anpassas sedan efter krav pd maxlutning och for att uppné en sa god
massbalans som mojligt. Anpassning av profilhéjden gors dven vid passager av vigar och vattendrag.
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Det betyder att jarnvigen kommer att gi omvéxlande pa bank respektive skdrning, se Figur 10 for
oversiktlig profilritning, samt Figur 11 - Figur 13 for exempel pa sektioner.

Ny jarnvag till Kiruna gér inledningsvis i huvudsak i nivd med befintlig mark. I norra delen av
triangelsparet gir jirnvagen in i en 5-10 meter djup skiarning. Norr om triangelsparet gar jairnviagen
omvaxlande pé bank och i skdrning, 0-5 meter h6jd respektive djup i ca 2,5 km. 400 meter efter
passagen av Ahlstromsspéret gar jarnvigen vidare pé 5-10 meter hog bank i ca 1,3 km. Darefter f6ljer
jarnvigen i stort sett befintlig markniva fram till stationsomradet som anliggs pé en hojd av 6-10
meter 6ver befintlig markniva.

Beroende pé topografin foreslés det att 6verdiken anldggs dér jairnviagen gér i skarning. Nar
skiarningen ar genom ett myromrade foreslas det att tita vallar anlaggs pa en eller bada sidor om
skidrningen, beroende pa topografin.

Triangelsparet Infart KIA Ahlstromssparet Sommarleden Stationspmradet
=0

sl __ ___ - -
0k 1km 2km 3km 4km

6 km

Figur 10. Oversiktlig profilritning fér ny jérnvég. Grén yta redovisar befintlig mark, och rosa ytor visar var
jarnvégen ligger pa bank.
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Figur 11. Exempel pa sektion ny jarnvég for en del av jérnvdgen dér spar ligger i niva med befintlig mark.
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Figur 12. Exempel pa sektion ny jarnvég fér en del av jdrnvagen dér spar ligger pa bank.
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Figur 13. Exempel pa sektion ny jarnvéag fér en del av jarnvdgen dér spar ligger i skdrning.

3.2.2.

Jarnvégsteknik

Den nya jarnvagen blir en enkelspirig jairnvag utan motesplatser mellan Malmbanan och den nya
jarnvagsstationen. Det nya spéret ansluts mot Malmbanan med vixelférbindelser soderut och norrut
dér dven en anslutning mot Kirunavaara godsbangard (KIA) utfors. Banan dimensioneras for minst

Standard och utformning

100 km/tim, men hastigheter 6ver detta kommer att férekomma langs strackan. Inne pa stationen
kommer hastigheten att vara betydligt 14gre, eftersom alla tig méste stanna pa stationen.

Jarnvégens profil lutar som brantast 13 %o ner mot Kiruna, vilket ger en uppforsbacke for tag som
startar i Kiruna. I triangelsparet ar lutningen som brantast 12 %o och stationsomrédet lutar 2,5 %o.

Den nya jarnviagen ska kunna trafikeras med tag enligt nedanstiende tabell (prognos 2040):

Tabell 1 Trafikering enligt prognos 2040

Typ Antal under Antal per dygn Taglingd
maxtimme (tag/dygn) (meter)
(tig/h)

Regionaltig 2 5 max 110 meter

Loktag med sittvagnar 1 max 180 meter

Nattag 1 1 max 390 meter

Chartertag max 455 meter

Regionaltéget forutsétter ett trafikuppligg med 5 tag per dygn som vénder i Kiruna, vilket medfor 10
passager pa jarnviagen mellan triangelsparet och Kiruna. Nattdget och sittvagnstaget forutsitter
trafikuppldgg med ett tdg per dygn som fortsitter vidare till Narvik, vilket medfor 4 passager vardera
for nattéget och sittvagntaget pa strackan mellan triangelsparet och Kiruna. Chartertag, ett forlangt
nattag, kommer att trafikera jirnvigen med nagra turer per ar under turistsdsong.

Mellan Malmbanan och bron 6ver viag 870 vid 4+000 forses jarnvigen med viltstdngsel pd bada sidor.
Norr om 4+000 sétts viltstingsel pa 6stra sidan av vag 870.

Personskyddsstiangsel planeras i jirnviagsplanens norra del inklusive stationsomrédet. Fran bron vid
4+000 pa jarnvagens vistra sida, och fran bron for Sommarleden pa jarnvagens Ostra sida.
Personskyddsstéangsel sitts ocksa pd broarna som passerar jarnvagen. Stationsomradet forses med
personskyddsstingsel.

Elteknik
Jarnvagen kommer att vara elektrifierad med kontaktledning och hjalpkraft.

Hjalpkraften forsorjer teknikbyggnader avsedda for styrning av tg och teleanliggningar, virmesystem
ivaxlar, tdg- och virmeanldggningar, belysning och annan utrustning for stationsomradet, sisom
hissar, skyltar etc.
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Signalteknik

Kiruna station styrs idag av ett stillverk placerat i ett teknikhus i Peuravaara. Stéllverket fjarrstyrs fran
driftledningscentralen i Boden. Nar ny jarnvigsstation i Kiruna byggs forutsitts befintligt signalsystem
vara utbytt mot ERTMSz=.

Teknikhuset i Peuravaara har utrymme for stillverksdator for ERTMS, det ar dock inte faststillt var
denna ska placeras. Befintlig teknikbyggnad behover inte byggas om. Vid inférande av ERTMS byts
stallverksdatorn ut.

Nya teknikkiosker kommer att beh6va byggas langs den nya jarnvigen, en vid triangelspéret vid
Kirunavaara, tva langs linjen mellan triangelsparet och stationen, samt tvéa inne pa stationsomradet.

Teleteknik

Kabelnit, optokabel anlaggs i kabelror sé kallad multidukt, 14ngs ny jarnvagsstrackning. Optiskt
spridningsnit installeras for vixelvarmestyrning, plattformsnét, tvd SIR inklusive radiotorn med
tillhorande teknikkiosker, trafikinformationssystem och kameradvervakningssystem.

3.2.3. Stationsutformning Kiruna C

Jarnvagsstationen blir en sédckstation och utformas med en 465 meter lang och ca 11 meter bred
mellanplattform. Stationsutformningen gor det majligt att samtidigt ta in ett lingt nattdg och tva
kortare tig for resandeutbyte, alternativt tva ldnga nattag. Spar for resandeutbyte placeras pa vardera
sidan av plattformen. Spér 1 pa véstra sidan och spar 2 pa 6stra. Det kommer endast att vara majligt
att né tagen via plattformen, vilken nas via planskild passage i tunnel under jarnviagen, till en
plattformsférbindelse med hiss och trappor centralt placerad pa plattformen. Oster om spar 2 byggs
ett spar for lokrundgang for att maojliggora byte av sida pa taget for lok. Oster om lokrundgingsspéret
placeras tva uppstallningsspér dir tg kan nattparkeras och stddas.

Stationsomrédet placeras med jarnvigssparen 6-10 meter 6ver omgivande befintlig markniva.
Omrédet kommer ddarmed att behdva fyllas upp, se Figur 17.

Vid stationen kommer ocksé en servicevig att anldggas, liksom ytor for snéupplag, teknikbyggnader
for drift och underhall av jarnvigen samt byggnad med personalutrymmen.

Station

i Passage i tunnel

Nattag Lok

| — e Plattform |

Uppstallningsspar
Figur 14. Skiss stationsutformning med spar 1 och 2 fér resandeutbyte, samt lokrundgangsspar och
uppstéliningsspar.
3.2.4. Atgarder for vagar

Viég 870, ny dragning vid infart KIA och ny korsning
Vag 870 (Nikkaluoktavigen) byggs om och ges en ny dragning. Vagen foreslés byggas om sa att infart
till KIA blir huvudvigen genom korsningen, och trafik mot Nikkaluokta svinger av. Korsningen

2 ERTMS stér for European Rail Traffic Management System, och &r ett nytt EU-gemensamt signalsystem for
trafikledningen pa jarnvag.
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utformas med separat vanstersvangfalt och foreslés bli belyst. I och med den nya dragningen av vig
870 far infartsvigen till KIA en gynnsammare profil for de tunga transporterna.

Viagens fortsattning soderut mot Nikkaluokta far delvis en ny dragning, och passerar 6ver den nya

jarnvigen pa bro. Den foriandrade linjeféringen och ny korsning medfor att ca 1000 meter av befintlig

vag rivs. Vag 870 far vid ny dragning samma bredd som befintlig vag, se Figur 18.

AR ARARANN

Figur 15. llilustration av ny korsningslésning vid infart till Kiruna godsbangard, KIA. Kiruna ligger till héger om
bilden, infarten till KIA sker uppat i bild och fortséttningen mot Nikkaluokta sker at vénster. Kryssade vagar
motsvarar befintliga vdgar som rivs.

I omradet passerar en del av det befintliga skoterledssystemet, savidl kommunala som icke-
kommunala. Jirnvagsplanen medfor att skoterlederna anpassas till en passage langre norrut.

Den del av vag 870 som inte sammanfaller med ny vigdragning dras in fran allmidnt underhall och
rivs.

Vég 870, ny dragning fér planskild passage vid Lombolo

Vid ca km 4+100, se illustrationskarta 4 och 5 samt Figur 16, byter jarnvéagen frin Ostra till vastra
sidan av viag 870. Jirnvigen passerar pa bro ovanfor vigen. For att fa en gynnsam vinkel pa
korsningen mellan vig och jairnvig, och dirmed en kortare bro, dras viagen om pa en striacka av ca
800-900 meter.

Den del av vig 870 som inte sammanfaller med ny vigdragning dras in fran allméant underhéll och
rivs.
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Figur 16. lllustration av ny utformning av vag 870 vid jarnvdgsbro séder om Lombolo. Kiruna ligger till héger om
bilden och Lombolo strax ovanfér bildutsnittet. Kryssad vdg motsvarar befintlig vdg som rivs.

Vég 870, ny strdckning vid stationsomréadet

Vég 870 med anslutande vag till Kiruna godsbangérd, KIA, ar av riksintresse for kommunikationer.
Vig 870 ar inte utpekad som rekommenderad vig for farligt gods. P& vigen forekommer dock
omfattande transporter av farligt gods, vilket paverkar sdkerhetsavstand till narliggande bebyggelse.
Foreslagen utformning av vag 870 uppfyller gillande sdkerhetsavstind till bebyggelse.

For att ge plats at Kiruna kommuns detaljplaneomrade anlaggs stationen ldngst i 6ster mellan
Soderleden och vig 870. Delar av stationen, frimst servicevagar och byggnader samt anordningar for
bangardens drift, anldggs darmed pé befintlig vig 870. Detta leder till att vag 870 behover byggas om i
ny strackning pa de nordligaste 1000 meter, se Figur 17. Vagen dras i ett 14ge 6ster om Luossajoki,
vilken passeras pa ny bro innan vigen ansluter till Lombololeden i en ny cirkulationsplats vid
industriomradet Stillverket. Ny vdg far samma bredd som befintlig, dvs. 9 meter. Vigen kommer att
ligga ca en meter 6ver befintlig markniva.

Infart till bangérdsomradet kommer att ske fran vig 870.

Den del av vag 870 som inte sammanfaller med ny viagdragning dras in fran allmidnt underhall och
rivs.
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Figur 17. lilustration av ny dragning av vadg 870 vid stationsomréadet samt ny cirkulationsplats med Lombololeden
vid industriomrédet. Orangemarkerat omrade motsvarar kommunens detaljplaneomrade. Kryssade vagar
motsvarar befintliga vdgar som rivs.

VAG 870
MELLAN LOMBOLOLEDEN OCH
KIA KORSNINGEN
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Figur 18 Sektion nya delar av vég 870.
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Lombololeden

Lokaliseringen av stationsomrédet och justeringen av viag 870 gor att befintlig cirkulationsplats rivs.
Ny anslutning med cirkulationsplats anldggs ca 200 meter 6ster om befintlig. Ny cirkulationsplats
forbereds for att kunna ansluta en fjarde vig in till industriomrédet norr om vagen.

Lombololeden far hojd profil vid passagen av stationen. Vigen hdéjs ca en meter pa en striacka av ca
400 meter, se Figur 19.

Lombololeden ir i befintligt 14ge belyst. Lombololeden foreslas dven fortsattningsvis vara belyst.

Den nya cirkulationsplatsen som ansluter vig 870 till Lombololeden gor att cykelvigen behover
justeras pa en kortare striicka. Atgirder pd Lombololeden péverkar inte omgivande infrastruktur i
ovrigt.

De delar av Lombololeden som efter atgédrd inte sammanfaller med ny vagdragning dras in frén
allmant underhall och rivs.

LOMBOLOLEDEN

BEF GC-VAG

o S — 73

R ol § :
i e -,
o —r e

-~ b————BEF. LOMBOLOLED ———+# . T~
BEFINTLIG MARK - _— -

Figur 19 F6réndring av Lombololeden norr om stationsomradet.

Anslutning till stationsomradet
Anslutning till stationsomradet for bil och buss sker via Sderleden. Soderleden blir en gemensam
infart till jirnvagsstationen, busstationen for de regionala bussarna och Lombolo.

I kommunens planarbete kommer placering och utformning av stationshus, bussterminal,
anslutningsvagar till stationsomradet, ging- och cykelvigar, parkeringar, angoringsytor med mera att
hanteras.

Anslutning till stationsomradet for service- och underhéllsfordon for jarnvag och tag sker via
anslutning fran viag 870.

Servicevédgar

For att kunna utfora service och underhall av jarnviagsanldggningen behovs servicevigar till alla véxlar,
broar och teknikhus langs jirnvigen. Servicevigarna forses med bommar och blir inte tillgangliga for
allménheten. Servicevigarna foreslas bli 4 meter breda.

Tillfalliga védgar under byggtiden

Under byggtiden kommer tillfalliga vagar att anldggas for att anldggningsarbete ska vara mojligt.
Dessa végar rivs och marken aterstills efter genomfort projekt. Vid arbeten vid eller pa allmidnna vigar
behover trafiken ledas om under byggtiden. Vid ombyggnad av infart till KIA kommer en del av gamla
Nikkaluoktavigen att anvindas som omledningsvig under byggtiden. Ombyggnationerna pa viag 870
kommer i 6vrigt att kunna utforas utan storre tillfalliga omledningsvagar.
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3.2.5. Passager av jarnvagen

Faunapassage vid Triangelsparet

En ny faunapassage planeras Oster om triangelspéret, beldgen vid den plats dir Malmbanan mot
Narvik och det nya anslutande sparet mot Kiruna nya jarnvéagsstation precis delat pa sig, se Figur 20.
Jarnvagen ligger hir i skiarning och det finns bra terrangstod, vilket majliggor for en brokonstruktion
med en flackare lutning jamfért med den passage som idag finns i anslutning till KIA. Efter passagen
nér man ett Oppet falt pd den norra sidan av jarnvagen med visuell kontakt till befintliga rengiarden
och skiljningshagar vid viag 870.

Den nya faunapassagen foreslés bli ca 50 meter bred. Erfarenheter fran befintlig faunapassage visar att
funktionen av passagen motverkas av storningar frin jairnvagen och godsbangirden. Skyddande vallar,
se grona ellipser i Figur 20, anliaggs darfor vid den nya passagen for att minska storning fran jarnvigen
och underlitta nar flyttleden dras om till den nya passagen.

VQ\'\

O

Figur 20. lllustration av faunapassage vid triangelspéret.

For att leda renarna ratt kan ett system med ledarmar och skogsrojning underlitta. Jirnviagen forses
med stangsel och bullerskydd for att forhindra pdkérning och minskande av skrammande ljus- och
ljudstorningar fran tgen.

Passager fér smavilt

Strandpassage for sma och medelstora daggdjur kommer att finnas i bida bantrummorna for
Luossajoki. Passage kommer dven att finnas i mindre béckar, i form av torrtrumma vid ca km 2+540
vid vattendrag i narheten av infarten till KIA, se illustrationskarta 3, och i form av strandpassage i
bantrumma vid ca km 4+600 vid ett biflode till Luossajoki, se illustrationskarta 5. Dessa ansluter till
torrtrummorna som redan finns anlagda for viag 870, se Figur 21. Strandpassagerna kommer inte att
vara torra vid hoga floden.
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Figur 21. Befintlig torrtrumma fér medelstora dédggdjur och vattenfaunapassage vid bifléde till Luossajoki.

Skoterleder

Jarnvagen passerar befintliga skoterleder strax norr om triangelspéret, i narheten av infarten till KIA,
samt vid passagen av Luossajoki. Skotrar passerar dven vag 870 vid Ahlstromsparet och vid
Sommarleden. Ny jarnvig medfor att skoterlederna kommer att behéva ledas om i nya lagen.

Ijarnvagsplanen foreslés att skoterleder passerar jarnvagen vid Sommarleden, Ahlstromsparet, se
Figur 22 och Figur 23, samt vid Rétsitriangeln (befintlig skoterled pa bro parallellt med vag 870). Vid
Lombolo kan leden dras om till att f6lja S6derleden och kraftledningen ner mot Sommarleden. Fran
Ala-Lompolo kan ny led ansluta séderut mot Ahlstromssparet. Delar av befintlig led 1angs gamla
Nikkaluoktavagen kommer att hamna innanfor gruvstiangsel. En ny dragning oster om och parallellt
med jarnvigen kan forbinda passagerna med ledernas fortsiattning soderut och norrut.

Kiruna kommun har tillsammans med skoterklubbarna ansvar for skoterledernas nya dragningar.

Ahlstrémsspéret

Efter befintlig passage under vag 870 delar sig skidspéaret Ahlstromsspéret idag i tva riktningar. Mellan
vagen och jarnvagen kommer spéret att i stillet ledas om i en gemensam dragning fram till passage pa
bro 6ver jarnvigen. Kiruna kommun och den ideella forening som idag skoter Ahlstromsspéaret
ansvarar for skidspérets fortsittning efter passage av jairnvagen.

Platsen for bron har valts for att fa basta mdjliga terrangstod, passage av jarnvagen sker vid ca km
3+100, se illustrationskarta 4, i ungefir samma lage som den 0stliga grenen av skidspéret.
Sakerhetsavstind i hojd till kraftledningen Gster om jarnvigen klaras med en lutning pé ca 10% pa
skidspéret. Passagen anpassas for att fungera aven for skotertrafik och ansluts till den kommunala
skoterleden. Passagen foreslés bli ca 4,5 meter bred och 22 meter léng.
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Figur 22. Passage for Ahlstrémssparet. Befintliga skidspar redovisas med bla linje.

Sommarleden

Sydost om Lombolo passerar en sommarled vig 870. Sommarleden passerar idag viag 870 i plan. Med
jarnvéagen placerad néra vigen kommer en gemensam passage av viag och jairnvag vara nodvandig.
Sommarleden kommer att passera pé bro 6ver viagen och jairnvdgen. Bron anpassas for skotertrafik
vintertid.

Till foljd av att passagen forskjuts ca 50 meter norr om befintligt ldge kommer d&ven mindre
anpassningar av ledens dragning krivas. Passagen foreslés bli ca 4,5 meter bred och 57 meter lang.
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Figur 23. Passage fé6r Sommarleden. Befintlig dragning av Sommarleden redovisas med grén streckad linje.

Passage vid Luossajoki

Befintlig passage under vig 870 vid Luossajoki kommer att tas bort. Det dr inte tekniskt mdjligt att
behélla denna passage nar den nya jarnvagen ar byggd. Skotertrafiken kommer i stillet att kunna
passera vid den nya passagen som byggs ca 1 km soderut diar &ven Sommarleden kommer att passera.
Skotertrafiken kommer dven kunna passera jairnviagen vid Ahlstromssparet.

3.2.6. Gang- och cykelvagar
Planerad jarnvig beror inga befintliga gdng- och cykelvégar.

Ny cirkulationsplats p4 Lombololeden medfor att cykelvdgen behdver justeras i plan for att ge rum at
den nya cirkulationsplatsen.

Stationsomrédet kommer att ansluta till befintligt omgivande gang- och cykelnat. Detaljerad
utformning av detta gors inom ramen for Kiruna kommuns planering av detaljplaneomradet.

3.2.7. Ledningar

Ny jarnvag gar i huvudsak i oexploaterat naturomrade. Befintliga ledningar som péverkas ar darfor fa.
Atgirder pa vig 870 berdr exempelvis teleledningar och optokablar i vigslint.

Ny jarnvag paverkar inkommande kraftledningsstrak soderifran. Triangelsparet utformas for att
undvika paverkan av det Gstra sparet i triangelsparet, medan det vastra korsar kraftledningen.
Jirnvigen korsar kraftledningen pa ytterligare tva platser. Atgirder pa kraftledningen blir
nodvindiga. Tankbara atgéarder ar hojning eller markforlaggning av kraftledningarna, eventuellt i
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kombination med flytt i sid- eller lingsled. Fortsatt utredning och samrad med ledningségare i
kommande bygghandlingsskede kommer att visa vilka atgérder som genomfors.

I norra delen av det nya stationslaget ligger en reservanliggning for Kirunas fjarrvirmenit. Stationens
lokalisering vid Lombololeden gor att fjarrvairmeanldggningen med anslutande ledningar kommer att
mésta flyttas.

3.2.8. Gestaltning av forslaget

Gestaltning stationsomradet

Stationsomradet kommer bli en ny méalpunkt i Kiruna. Det kommer vara den forsta platsen som
upplevs i Kiruna for manga besokare. Det ar darfor viktigt att hela stationsomradet med tillhorande
stationsbyggnad och plattform upplevs vialkomnande, vilordnat, latt orienterat och har en tilltalande
sammanhallen utformning. Utformningen kommer efterstrdva en sammanhéllen gestaltning s4 att
stationsomrédet kdnns som en helhet.

Malet ar att omradet ska innefatta buss- och tigstation samt plattform med vaderskydd och en
planskild passage till plattformen.

Trafikverket ansvarar for plattform och planskild passage. Passagen ar tankt att g& under det vastra
spéret och ansluta till en kommunal stationsbyggnad, som ar under planering. Den underjordiska
forbindelsen ansluter till plattformen via ett trapphus med hissar, se Figur 24. Byggnaden med
trapphus kommer ocksé fungera som vaderskydd for vintande upp pa plattformen.

A\

Figur 24. Skiss av mdjlig utformning av planskild plattformspassage, med hiss och trappa upp till plattformen.

Trapphuset kommer att vara oppet fran golv till tak for att slappa in solljus och gora den planskilda
passagen luftig och 6ka tryggheten. Utformningen majliggor konstnérlig utsmyckning som ett satt att
oka trivseln, orienterbarheten och skapa en plats for igenkidnning.

Pa plattformen utformas ett plattformstak for att delvis skydda vintande mot vdader och vind, se Figur
25. Under taket kommer det finnas tydliga ledstrak, informationsskyltar, bankar, papperskorgar,
belysning och eventuellt ytterligare vindskydd. Utformningen kommer anpassas efter Kirunas klimat
for att erhalla en effektiv skotsel vilket innebéar en god tillganglighet och orienterbarhet.
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Figur 25. Skiss méjlig utformning av plattformsbyggnad och skdrmtak.

For att skapa en plats som &r vialkomnande, igenkdnnande och sammanhallen kriavs en helhetslosning
for gestaltningen 6ver hela omréadet.

Gestaltning jdrnvag och végar utanfér stationsomradet

Den nya jarnvagen kommer att bli en pataglig ny infrastruktur i landskapet. Placeringen nira vag 870
har gjorts for att minimera den negativa paverkan pa det orérda naturomradet i narmiljon och
landskapsbilden.

Jarnviagen kommer att variera mellan att gd pa bank och skdrning genom landskapet, se Figur 26.
Jarnvagsbanken kommer till stor del f6lja befintlig mark och antas darfoér inte dominera
landskapsbilden men bli ett tydligt nytt inslag det, se Figur 27. Siktlinjerna 6ver myrmarken kommer
forandras men fortfarande vara synbara.

Triangelsparet Infart KIA Ahlstromsspgret Sommarleden Stationspmradet
s0

Figur 26. Oversiktlig profilritning fér ny jérnvég. Grén yta redovisar befintlig mark, och rosa ytor visar var
Jjarnvégen ligger pa bank.

Den nya jairnviagen kommer vara stingslad och forstirka den barridreffekt som viag 870 idag utgor i
landskapet. Barridreffekten kommer att mildras med hjélp av fem planskilda passager 6ver befintlig
mark tva friluftsbroar, en véagbro, en jarnvagsbro och en faunabro. Pa grund av att passagerna gar 6ver
jarnviagen kommer de vara synliga i landskapet. Det ar darfor viktigt att broarna far en genomtéankt
utformning som anpassas efter hur synliga de ar i landskapet.
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3.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs for att forebygga

storningar och olagenheter fran jarnvagsanldggningen och jarnvagstrafiken. De skyddsatgarder och

forsiktighetsméatt som foreslas galler endast for driftskedet, det vill siga nir jarnvigen ar fardigbyggd

och 6ppnad for trafik. De foreslagna skyddsatgiarderna och forsiktighetsmétten redovisas pa

plankartorna.

3.3.1. Sk1, Faunapassage

For att sdkerstilla renniringens flyttleder forbi Kiruna anldggs en faunapassage vid det nya
triangelsparet. Faunapassagen placeras liangre bort fran befintlig bangérd och de stérningar for
flyttleden denna medfor.

Faunapassagen redovisas med beteckning Ski i plankarta 001 vid km o+150.

3.3.2. Sk2, Skyddsvallar vid faunapassagen

Vid den nya faunapassagen vid nya triangelsparet foreslas skyddande vallar pa s6dra sidan av
triangelsparet och langs det Ostliga triangelspéret. Dessa vallar minskar storning for ren av ljud och
ljus fran jarnvags- och vagtrafik, och forstarker darmed effekten av skyddsatgéarden faunapassage.

Skyddsvallarna redovisas med beteckning Sk2 i plankarta 001 vid km 0+146 — 1+045 ldngs
Malmbanan respektive km 0+200 - 0+300 langs det Ostra triangelspéaret.

3.3.3. Sk3, Viltuthopp

Viltuthopp kommer att anldggas vid tre platser dér det finns 6kad risk for viltpassage och i anslutning
till korsningar dar det finns 6ppningar i stingslet. Detta for att det ska vara mojligt for djuren att ta sig
ut fran jarnvagsomradet. Dessa uthopp placeras endast pé Ostra sidan av infrastrukturen for att inte
underlatta for djuren att fortsdtta in mot gruvomrédet i vaster.

Viltuthopp redovisas med beteckning Sk3 i plankartorna. Vilthopp redovisas pa plankarta 0o5 vid km
4+550 samt i plankarta 006 vid km 5+400 och i 5+900.

3.3.4. Sk4, Passage for sma och medelstora daggdjur

Vid fyra platser anldggs strandpassage i bantrummor alternativt torrtrumma for vattendrag for att sma
och medelstora ddggdjur ska kunna passera jarnvigen.

Passager for sma- och medelstora ddggdjur redovisas med beteckning Sk4 i plankarta 003 vid km
2+540, i plankarta 005 vid km 4+600 samt i plankarta 007 vid km 6+300 och vid km 7/000 (under
vag 870).

3.3.5. Sk5, Groddamm

Dar befintlig vdag 870 rivs i och med ny utformning av korsning vid infart till KIA, sparas en kort
striacka av vigomradet for att anldgga en groddamm.

Groddammen redovisas med beteckning Sk5 i plankarta 002, vid km 1+750.
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3.4. Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som genomfors
under byggskede

Jarnvagen forses med viltstingsel samordnat med stangsel for vdg 870. Vid stationsomradet samt pa
de broar som passerar jirnviagen anliggs personskyddsstangsel.

Vid den planskilda faunapassagen vid Ratsi kan ett system med ledarmar och skogsrdjning underlatta
for renarna att hitta ratt. Avskdrmande tradridaer eller skarmar kan komplettera bullerskydden vid
faunapassagen for att ytterligare minska storningen for renarna i omradet. Fortsatt dialog kring dessa
atgirder, som ligger utanfor planens faststillelse, planeras att hallas med Statens fastighetsverk och
berorda samebyar.

Avverkning under faglarnas héckningstid (15 maj — 31 augusti) ska undvikas.

For arbeten i och vid vattendrag kommer skyddsatgarder att tas fram i samband med anméalan om
vattenverksamhet. Atgiirder som kan komma att bli aktuella 4r exempelvis hiinsyn till d4 arbete far
goras i vatten, med avseende pé fiskars lekperioder. Aven skydd mot grumling kan komma att bli
aktuellt under byggtid. Dar Luossajoki gravs om kommer strandzoner att aterstillas/anpassas for att
bevara forutsiattningar for mérkbramad faltmaitare.

I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB) redovisas ytterligare skyddsatgirder under
byggskede, se MKB avsnitt 6.10.2.
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4 Forutsattningar och effekter

4.1. Markanvandning och landskapsbild
4.1.1. Markanvandning

Inom omrade for ny jirnvag finns ingen bebyggelse. Jarnviagsplanen ligger i ett delvis oexploaterat
naturomrade som utgor bade rastbete och flyttleder for Gabna och Laevas samebyar. Ny jarnvag byggs
nira LKABs industriomrade och KIA godsbangérd, samt samlokaliserat med befintlig vig 870 och
inkommande kraftledningsstrak. Markomradet nyttjas dven till rekreation och friluftsliv sdsom
motions- och promenadstrak, skidspér, sladhundspér och skoterleder.

Ett kraftledningsstrak leder fran s6der och i huvudsak lings med vag 870 in till Kiruna till ett stallverk
norr om Lombololeden.

Ny jarnvag innebar att mark tas i ansprak i omréden som idag nyttjas for rekreation och renskotsel.
Jarnvagen paverkar bade skidspar och skoterled som méste dras om i nya strackningar.

Jarnvagsplanen berér kommunalt vighallningsomrade. Lombololeden dr i nulédget statlig vig, men
den kommer efter genomforda projekt att delvis 6verga till kommunalt vaghéllningsansvar.

Oversiktsplan

Gillande 6versiktsplan i Kiruna ar Oversiktsplan 2018. For Kiruna centralort finns #ven en férdjupad
oversiktsplan frdn 2014 som kompletteras av Oversiktsplan 2018. Jirnvigsplanen 6verensstimmer
med Fordjupad 6versiktsplan for Kiruna centralort 2014.

Berérda detaljplaner

Ny jarnvagsdragning till centrala Kiruna beror Stadsplan 25-P80/85 Lombololeden. Planens &ndamaél
ir vigomrade for en viganslutning mellan nuvarande E10 och Osterleden. Jirnvigsplanen paverkar
en mindre del av detaljplanen. Kiruna kommun kommer att uppréitta ny detaljplan for stationsomrade
som i 6verlappande delar ersétter den gamla detaljplanen. Resterande delar av Stadsplan 25-P80/85
Lombololeden kommer fortsittningsvis att vara gillande.

Ny anslutning mellan vig 870 och Lombololeden berér detaljplan 25-P92/109 Kiruna 1:1 mfl, Ostra
Industriomradet och detaljplan 2584-P15/7 Ostra Industriomradet, Tuolluvaara 1:1 mfl. Berérd del av
25-P92/109 utgors av vigomrade allman vag och berord del av 2584-P15/7 utgors av naturomréde i
planens ytterkant.

Ny anslutning mellan vig 870 och Lombololeden beror dven stadsplan 25-P78/77 Kiruna
sméaindustriomrade da cykelviagen lings Lombololeden péaverkas av ny cirkulationsplats. Kiruna
kommun har inlett arbete med forstudie fér ny detaljplan i detta omréde, avseende Utvecklingsomrade
soder om Malmvégen. Ny cirkulationsplats pa Lombololeden mojliggor anslutning till omradet.
Utvecklingsomradet paverkas inte i 6vrigt av jirnvagsplanen.

Jarnviagsplanen beror detaljplan 25-P0o6/72 del av Kiruna 1:1, tekniska anldggningar. Planomrédet
inrymmer stillverk och omformarstation.

I anslutning till jarnvagsplanens omrade finns dven Detaljplan 2584-P09/4 S6dra infarten, del av
Kiruna 1:1 avseende LKABs deponi i sddra delen av jarnvigsplanens omrade. Planens dndamaél ar
gruvindustri och vag. Jarnvagsplanen paverkar inte detaljplanen.

Se dven avsnitt 9.2.2 for bedomning av paverkan berorda detaljplaner.
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4.1.2. Landskapsbild

Landskapet i det berorda omradet utgors till stor del av storskalig naturmark som bestar av 1ag trad-
och buskvegetation och 6ppen myrmark med en flack topografi. Jarnviagen kommer bli ett nytt byggt
element i det annars relativt ororda landskapet. Landskapet ar idag rikt pa utblickar som kommer
paverkas av jarnvigen och dess passager.

Det valda sparalternativet foljer den befintliga barridren som vag 870 utgor i landskapet, vilket
minimerar paverkan pd den orérda naturmarken och landskapsbilden. De féreslagna bropassagerna
gar over befintlig mark vilket gor att de kommer bli synliga i landskapet for bdde resande pé viag 870
och friluftslivet.

Landskapet som den nya jarnvigen gér igenom ar en blandning av skogsvegetation och ett 6ppet
myrmosaiklandskap. Myrmosaiken har en 1ag fjallbjorksvegetation pa de hogre torrare partierna och
myrmark eller 6ppet vatten i de mer laglinta. Skogsvegetationen bestar av en blandning av
fjallbjorksvegetation och arktisk barrskogsvegetation. Sparet gar mestadels genom ett slutet rum av
skog, vilket minskar jarnvigens visuella paverkan pa landskapsbilden.

Jarnvagens synbarhet fran vig 870 redovisas i kartan, se Figur 27. Jarnvégen tillsammans med
stationshuset och bussterminalen kommer att synas fran viag 870. Omradet nidrmast stationen
kommer att upplevas urbant. S6der om stationen kommer vigen och jarnvigen att dela vigrum vilket
gor att det kommer att upplevas som ett brett infrastrukturstrék vilket slutar innan jairnviagen korsar
vag 870. I det hiar omradet kommer bro 1, en friluftsbro, som gar 6ver bade vig och jarnvig att synas
fran terrdngen, stationen och eventuellt for boende i Lombolo.
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Figur 27. Kartan visar den nya jarnvdgens paverkan pa landskapsbilden samt vilka utblickar som skapas i och
med ny dragning av vég 870
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Figur 28. Skiss bro fér Sommarleden éver vdg 870 och jarnvégen.

Nir vigen och jirnviagen sedan separeras kommer en yta med sparad befintlig vegetation att behéllas
mellan straken som delar upp dem till tvd mindre viagrum ett for jarnvag och ett for viag 870.
Jarnvigen och vigen kommer daremot fortfarande delvis att ha kontakt genom eller 6ver den sparade
vegetationen.

Vid bro 2 gar jarnvagen Gver viag 870. Bron bildar en portal 6ver vigen som trafikanten kommer att
uppleva tydligt eftersom den avviker frdn omkringliggande landskap.
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Figur 29. Skiss jarnvagsbro 6ver védg 870.

Bro 3, den andra friluftsbron, gar endast 6ver jarnvagen. Friluftslivet passerar under viag 870 i en
befintlig planskild passage. Bron kommer att vara ett synligt landskapselement fran vig 870 eftersom
den gar 6ver den slutna vegetationen som skymmer jarnvagssparet.
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Figur 30. Skiss bro Ahlstrémssparet.

Mellan bro 3 och 4 kommer en kort stricka med myrmark dar jarnvagen igen blir synlig fran viagen.
Vid bro 4 gar vig 870 Gver jarnvagen vilket ger trafikanter pa viag 870 utblickar 6ver naturlandskapet.
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Figur 31. Skiss végbro 6ver jérnvégen.

De delar av jairnvagsanlaggningen som ar synliga for friluftslivet frdn omkringliggande omraden &ar
markerade pa kartan. Det dr framfor allt dir jarnvagen gar pa bank, i ett 6ppet landskap eller vid
broarna som de nya byggda elementen pétagligt forandra landskapsbilden. Bropassagerna 6ver
jarnviagen kommer dven att synas for en del boenden i Lombolo och vissa besokare av stationen.

For att mildra konsekvenserna for landskapsbilden har intentionen varit att samforlagga jairnvigen
med vdg 870 men en yta sparad befintlig vegetation emellan for att begrinsa den upplevda bredden pé
vagrummet.
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Figur 32 Skiss ny faunabro éver jérnvdgen

Omradet dir faunapassagen kommer att anldggas ar flackt och domineras av ldgvaxande bjorkskog.
Faunapassagen kommer att placeras mellan det befintliga triangelsparet mot Svappavaara samt det
nya triangelsparet mot Kiruna centrum. Faunapassagen ligger strax vaster om vag 870 och kommer att
bli synlig fran den befintliga viagbron.

4.2. Naturmiljo

4.21. Naturvarden

Hela omrédet for ny jarnvagsstrackning sluttar svagt mot oster. Omrédet domineras av mager
fjallbjorkskog med inslag av myrar och videsnér, se Figur 32. Vatmarken utgors av ett mosaiklandskap
med grunda torvomréden, inslag av mordn och mindre strak av 6ppna vattenomraden. Vitmarken i
sin helhet sluttar generellt 6sterut och ar paverkad av grundvattensiankning fran gruvan. Omradet
saknar hoga naturvirden och ar till stor del ianspraktaget och péverkat av befintliga verksamheter och
infrastrukturer samt hydrologiskt paverkat av gruvan.

Figur 33. Viy éver norra delen, med naturmarker bestdende av en mosaik av myr, videsnar och myr. Staden i
bakgrunden.

Fagelinventeringar ar gjorda i omradet &r 2013 och 2021. En naturviardesinventering i
jarnvagskorridoren utférdes sommaren 2022. D4 identifierades vissa omraden med nagot hogre
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naturvirden dn omkringliggande naturomraden, dessa kallas naturvardesobjekt och ldgena pa dessa
framgar av Figur 33.

Myromradet Oster om stationslédget, som angransar till det stérre myromradet Piekusvuoma lingre
Osterut, ar paverkad av grundvattensiankningar orsakade av gruvan, men naturvirdesobjektet har 4ndé
ett biotopsvirde och utgor hackningsmiljo for fagelarter sd som Gulirla, dangspipldrka och gronbena.
Delar av naturviardesobjektet kommer paverkas i och med ny dragning av vig 870.

Skogsomradet soder om Lombolo hyser viardefulla trad. Fagelarterna bergfink, rodvingetrast, rodstjart
och 16vsangare har péatraffats i omradet i den figelinventering som gjordes 2013 och 2021, samt att
flera av dem pétriaffades under inventeringen 2022. Naturvardesobjektet kan komma att pdverkas
marginellt i och med jarnvagsstrackningen, byggande av jirnviagsbron samt justeringen av vig 870
ldge i anslutning till bron.

De tva naturviardesobjekten norr om Rétsitriangeln bestar av vitmarker med angriansande mindre
backar. Biackarna ar troligen for sma for att hysa négon fisk. I en av backarna patraffades vanlig groda
under inventeringen 2022. Skador pé enskilda individer av vanlig groda eller dess livsmiljoer innebar
inte att det paverkar bevarandestatusen for arten lokalt eller regionalt. Inga specifika grodpassager
finns for vag 870 och att det skulle vara ett stort problem med dédade grodor i aktuellt omrade har
inte framkommit i tidigare samrad. Déarav foreslas inga specifika grodpassager for jarnviagen.
Skyddsatgard i form av en groddamm kommer att anldggas som tillskapar livsmiljoer for groddjur,
vilket kan bli ett positivt inslag i samband med byggandet av jirnvigen, se dven avsnitt 3.3.5.
Fagelfaunan i denna typ av vatmark som naturviardesobjektet utgors enligt fagelinventeringen av bland
annat l6vséngare, grasiska, gularla och savsparv.

De tva naturvirdesobjekten langst i soder bestar av skogar med tjirnar och mindre golar och bedoms
inte paverkas av projektet.

Gillande faglarna kommer storningar och habitatforluster att uppsta vid anliggande av ny jarnvag,
men det kommer inte att paverka bevarandestatus eller ekologisk funktion for ndgon av de berérda
arterna. Genom att undvika avverkning under hiackningstid (15 maj-31 augusti) kan stérningar
begréansas. Utredning kring férekomst av hackningsméjligheter for rovfaglar foreslds goras narmare
byggskedet for att utreda vilka arter som finns i omradet just da och utreda paverkan och identifiera
tgirder for att minimera storning. Rovfaglar i dessa omraden ir beroende av tillgdng pa foda. Ar det
rikligt med gnagare ett ar kan forekomsten av rovfigel 6ka.

Det finns inslag av solitartrad i form av tallar och granar i omradet. Vissa av dessa ar i den utforda
naturvirdesinventeringen bedomda som vardefulla trad. De trad som ligger i norra delen kommer
troligen paverkas av den nya jarnvagsanlaggningen.

Jarnvégslinjen har samlokaliserats med befintlig infrastruktur for att det orérda omradet Gster om vig
870 inte ska fragmenteras.

42



Sigrid

Teckenforklaring

A Vardetrad = \/3g 870 och Lombololeden - Befintligt lage
~——— Naturvardesobjekt, linje = = ig 870 och Lombololeden - Nytt 1&ge
|:| Naturvardesobjekt “mm- Ny jarmvag
[ inventeringsomrade —mm Befintlig jarnvag
[ Naturreservat T, vastlig jamvagskorridor

/7 Vatmarker

Figur 34. Karta éver de naturvdrdesobjekt, vardefulla trdd och vattendrag som finns i omradet.
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4.2.2. Vattendrag

Jarnvagen passerar nagra mindre backar samt Luossajoki som dr det storsta vattendraget i omradet.
Luossajoki, som passeras i projektets norra del, ar tydligt paverkad av den omledning av vatten fran
Luossajarvi déd en damm anlades i sjon. Trots att backen har ett betydligt lagre flode nu jamfort med
innan omledningen sé finns det fisk i backen. Jarnvigsstationens placering medfor paverkan pa
Luossajoki. Under varen 2023 gjordes en utredning kopplat till vattendragets miljokvalitetsnorm som
inte var uppdaterad med de faktiska forutsidttningarna. Forslag pa ny statusklassning togs fram och
samraddes med lansstyrelsen. Baserat pa denna togs det i juni 2023 beslut om alternativet dar
vattendraget leds om i ny strackning séder om befintlig stickning, med en ldngre kulvert under
stationen, se Figur 34. Under forutsittning att kulverten inte stryper flodet och en naturlig backbotten
kan aterskapas i kulverten bedoms alternativet vara tillfredstéllande for de fiskarter som finns i
vattendraget. Vattendragets strandzoner ar viktiga att bevara/aterskapa for att majliggora
forutsattning for vardviaxten till den ovanliga fjarilen, mérkbramad faltmatare, som identifierats i
omradet tidigare. Vattendraget leds om en kortare striacka pé ostra sidan kulverten for att ansluta till
befintlig fara, 1angs denna stécka aterskapas strandzonen.

Den nya dragningen av vig 870 medfor behov av en bro 6ver Luossajoki dven vid cirkulationsplatsen
vid Lombololeden. Langs Luossajoki, se Figur 35 och illustrationskarta 7, har fjarilen morkbramad
faltmatare tidigare patraffats, arten ar rodlistad som starkt hotad. For att inte paverka artens livsmiljo
negativt ar det viktigt att flodet i Luossajoki inte paverkas och att strinderna langs med backen
bibehélls och att inte fler barridrer byggs in.

Kommunens
detaljplaneomrade

Luossajoki, befintligt 1age

Luossajoki leds om séder
om befintligt lage

Efter stationslaget
ansluts Luossajoki till
ursprungligt lage

Figur 35. Skiss omgrévning av Luossajoki med kulvert under stationsomradet och anslutning med ny béckfara till
ursprungligt lage.
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Figur 36. Till vanster Luossajoki. Till héger biflédet till Luossajoki séder om Lombolo, éster om vag 870, hédr
passerar dven rensténgslet.

Dér jarnvagen passerar de mindre backarna kommer trummor anldggas. Samtliga trummor som
anldggs i projektet kommer att anldggas s att inget vandringshinder uppstar och naturlig backbotten
dterskapas i trummorna. Trumma under stationen vid omledning av Luossajoki anlaggs tillrackligt
flackt for att 1dg vattenhastighet ska uppnas, vilket ger mojlighet for elritsa att simma genom kulvert
under stationsomradet.

4.23. Vilt

Vilt i form av ilg ror sig i omradet. Aven renar ror sig i omradet de tider da renflyttning pagér vid
Kiruna. Inga inrapporterade olyckor med klovdjur lings med vig 870 har skett de senaste 10 ren. I
dag finns en bro 6ver Luossajoki for viag 870, dir strandpassage for storre klovvilt finns. Renstiangsel
finns i dag langs med vag 870. Detta stingsel forceras dock av élg. I och med att jirnvigen inklusive
stationsomréadet tillkommer pé véstra sidan vag 870 blir den nya jarnvéagen en ny barriar for viltet och
renarna. Inget viltstrak norrut eller visterut finns eftersom gruvan och staden omajliggor detta. For
nya jarnvagen kommer viltstingsel anldggas langs med hela infrastrukturkorridoren (férutom vid
stationen dar personskyddstingsel anldggs). Viltpassagen vid Luossajoki ersatts darfor inte. For att
djuren som dnda tar sig genom viltstiangslet ska kunna evakuera infrastrukturkorridoren anlaggs
viltuthopp pa korridorens ostra sida. Faunapassagen vid Rétsitriangeln kommer kunna nyttjas av vilt.

Passage i form av torrtrumma eller strandremsa i bantrummor anliaggs for att mojliggora att smé och
medelstora diggdjur (exempelvis utter, gravling och rav) kan passera jarnviagen invid vattendragen.
Dessa anléggs i anslutning till dar torrtrummor for passage for viag 870 redan finns i dag. Strandremsa
anldggs dven for passage av Luossajoki.
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4.3. Grundvatten och geoteknik

Jarnvagen gar tidvis i skarning mellan triangelsparet i soder och den nya jairnvigsstationen i norr.

Utredning i fyra omréden samt vid samtliga brostéd, se Figur 36, visar att skarningarna medfor lokala,

permanenta grundvattensiankningar. Profilen pa jarnvigen har anpassats for att hallas uppe i sa hog
utstrackning som mojligt for att minimera paverkan pd omgivande vatmarker.

4.3.1. Avvattningstekniska forutsattningar

De avvattningstekniska l6sningarna for den nya strackningen utformas for att fylla funktionskrav
gillande jarnvag enligt Trafikverkets kravspecifikationer pa minst 80 ars funktion. Avvattningen av
jarnvigen gors sa att de hydrologiska och biologiska forhallandena inom omrédet bibehalls, utan att
orsaka forsamringar géllande vattenkvalitet och naturmarkskvalité for myrar och vattendrag.

Beroende pé topografin foreslas det att 6verdiken anldggs dir jirnvagen gar i skarning. Syftet med
overdiken ar att sdkerstilla att vatten (under tiden med hoga floden) fran hogre liggande mark inte
okontrollerat rinner 6ver skdarningsslanterna och skapar erosion. Dir jarnvigen gar i skarning genom
ett myromréde foreslés det att tata vallar anldggs pé en eller bada sidor om skdrningen, beroende pa
topografin. Detta foreslés i syfte att skydda omgivande vatmarker.

Inga ingrepp som péaverkar de generella funktionerna eller kvalitén hos myrarna langs strackan
kommer att utforas.

4.3.2. Geotekniska forutsattningar

Omradet utgors till storsta del av fast moran vilket innebir goda byggtekniska forutsattningar. En
storre myr med torvdjup av upp till ca 3,5 meter passeras (gult inringat omrade) i Figur 36. Har
behover jarnvéagens profil 1aggas ovanfor myren for att tillata vatten att passera frén nordvést mot
sydost under jarnvigsbanken. Ett antal mindre myrar passeras ocksa.

Sprangning av berg kan bli aktuellt i djupa skdrningar.
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OVERSIKTSKARTA

___ Projekterad Utredning fér grundvatten
anlaggning

Figur 37. Omréden som har utretts fér grundvattensdnkning ldngs projekterad vag- och jarnvég.
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4.4. Friluftsliv

Friluftslivet dr en viktig fritidsaktivitet for Kirunas befolkning, se Figur 37. Kommunen uppger i sin
oversiktsplan att narheten till friluftsliv och natur ar en del av kommunens identitet samt att
mojligheterna till friluftsliv ar en viktig grund for sédval boende som for néaringsliv i kommunen.
Tillgang och tillgdnglighet till natur for friluftsliv, rekreation och avkoppling pekas ut som av stor
betydelse for manniskors hélsa och vilméende. Rekreation och friluftsliv kring Kiruna, dven som
grund for turism, utévas i den relativt orérda omkringliggande naturen som erbjuder mdjligheter i
form av fiske, jakt, vandring och aktiviteter kopplade till vintersasongen.

I Kiruna centralort finns 63 km motionsspér varav 28 km ar elljusspér. Motionsspéaren nyttjas under
savil sommar- som vinterhalvéret. Mellan bostadsomréadet Lombolo och vig 870 finns ett kommunalt
skid- och elljussparsystem. Fran detta sparsystem utgér dven ett skidspar kallat ”Ahlstrémsspéret”
vidare ut pad myromradet mellan centrala Kiruna och Kiruna Airport.

Skoterlederna &r vil utbyggda kring Kiruna titort. Totalt finns ca 150 mil skoterleder i kommunen,
varav 85 mil 4r kommunala. Fran Kiruna tatort finns kommunala leder ut mot Nikkaluokta,
Rautasjaure, Tornetriask, Kurravaara, Jukkasjarvi och vidare ut i kommunen. En ldnk i systemet av
skoterleder foljer vag 870s vistra sida inom utredningsomradet, i samma omréde som skidspéren
finns.

En sommarled forbinder flygplatsen med Lombolos sydostra del, men ocksa andra ledstrukturer finns
i omréadet. Sommarleden anvinds dven vintertid for skoter, skidor och hundspann. Sommarledens
passage 6ver vag och jarnvag kommer att anpassas for skotertrafik. Skoterledspassagen vid Luossajoki,
under vag 870, kommer att slopas och flyttas i stillet till Sommarleden.

Jarnvigen anpassas till befintliga passager for vag 870. Vid Sommarleden forbattras trafiksiakerheten
eftersom passagen av vigen blir planskild. For Luossajoki vid stationsomradet pagar utredning om
vilka atgarder som ar mojliga att genomfora. En mindre paverkan pé elljussparet vid Lombolo kan i
detta lage inte uteslutas.

Jarnvagsplanen medfor att skoterleden sdderut vid KIA justeras och passage av jairnvigen samforlaggs
med Ahlstromsparets passage. Ahlstromspéaret kommer att behéva ledas om pé en kortare stracka,
framst i omradet mellan vigen och jarnvagen.

Foreslagen jarnvagslinje skir vid nagra platser hundspannspéren, vilket leder till att dessa behover
dras om pa nagra kortare strackor.

Jarnvégslinjen har samlokaliserats med befintlig infrastruktur for att det or6rda omradet Gster om vig
870 inte ska fragmenteras.
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4.5.

Sex kianda forn- och kulturlamningar ligger i narheten av féreslagen jarnvag och vig, se Tabell 2 nedan
samt Figur 38. Tre av dessa bedoms péverkas av ny jarnvag eller ny dragning av vig 870. I de fall
lamningar berors kommer det bli aktuellt att ta bort dessa vilket gor att de for alltid ar forlorade. For
att fa paverka en fornlamning kravs beslut fran lansstyrelsen. Om de undersoks arkeologiskt vid
borttagandet omhéndertas det vetenskapliga vardet. Tre av de kinda forn- och kulturlimningarna
ligger for langt fran planerad anldggning for att riskera att paverkas och en av lamningarna bedéms
vara utraderad i och med byggandet av viag 870.

Kulturmiljo

Samréd enligt kulturmiljolagen (KML) 2 kap. 10§ har skett och Lansstyrelsen har i yttrandet angett att
verksamheten kraver att Trafikverket soker tillstidnd till ingrepp for tva fornlamningar enl. KML 2 kap.
12§. Trafikverket har ansokt om tillsténd om ingrepp gillande dessa fornlamningar.

Tabell 2. Kdnda forn- och kulturldmningar som berérs av féreslagen jarnvég.

Lamnings- Lamningstyp Antikvarisk Paverkan
nummer beddémning
L1992:8397 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig Paverkas inte. 100 meter fran
Km 3+000 tradition eller namn. kulturhistorisk nytt markansprak. Ligger néra
Bldckning, barktékt. 1&mning den del av skidsparet som
slopas.
L1992:8408 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig Borttagen nér vdgen byggdes.
Km 4+240 tradition eller namn. kulturhistorisk
Barktéakt. ldmning
L1992:8434 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig Ligger 9 meter frén nytt
Km 4+300 tradition eller namn. kulturhistorisk markansprak. Hansyn under
Bldckning. 1&mning byggtiden.
L1992:8375 | Kéta, katatomt. Fornldmning Fornldmningsomradet paverkas.
Km 4+370 20 meter fran nytt markansprak.
Tillstand fér ingrepp i
fornldmning krdvs. Hansyn
under byggtiden.
L1992:8082 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig Paverkas inte. Ligger 60 meter
Km 6+100 tradition eller namn. kulturhistorisk fran vdgomrade.
Bléckning ldmning
L1992:8081 | Ristning, medeltid/historisk tid Fornldmning Tillstand fér ingrepp i
Km 6+180 Tré&dristning. fornldmning krévs. Ligger vid
elljussparet vid Lombolo ca 30
meter fran nytt markansprak.
Kan komma att beréras
beroende pa verkligt lage.
Hénsyn under byggtiden.
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Figur 39. Forn- och kulturlédmning som berérs av jdrnvégsplanen.

Jarnvagsplanen bedoms sammantaget medféra smé konsekvenser for kulturmiljon. Detta giller bade
kulturvarden i ett storre perspektiv, som framgar av riksintressets virden, och de berérda
fornlamningarna, varav vissa kan komma att paverkas.
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4.6. Boendemiljo och bebyggelse

Jarnvagen planeras sydost om bostadsomréadet Lombolo med stationen 6ster om Lombolos norra
delar. Avstandet mellan jarnvagen, stationsomrédet och Lombolo blir 270-300 meter.

Jarnvagstrafik ger upphov till buller. Jirnviagen kommer att trafikeras av totalt 18 tagrorelser per dag
enligt trafikprognos for r 2040. Trafiken fordelas enligt f6ljande:

e 5 dubbelturer (tur och retur) med regionaltig Luled-Kiruna, dvs. 10 tigrorelser per dag.
e 1 dubbeltur nattag Stockholm-Narvik, dvs. 4 tagrorelser per dag.
e 1 dubbeltur sittvagnstag Lulea-Narvik, dvs. 4 tigrorelser per dag.

Maximal och ekvivalent ljudnivé har berdknats i enlighet med den nordiska beriakningsmodellen for
buller fran jarnvagstrafik. Den ekvivalenta ljudnivan, medelvirdet 6ver ett dygn, blir mycket 1ag vid
bostader, se Figur 40. Nivan blir langt under riktvardet 55 dBA (decibel A). Den maximala ljudnivén,
den hogsta ljudniva som uppstar precis nér ett tig passerar, kommer att 6verskrida riktvarde utomhus
70 dBA med enstaka decibel vid ett sextiotal bostidder i sydostra Lombolo, se Figur 41. De hogsta
maximala ljudnivierna uppstér vid passage av nattig. Vid passage av motorvagnstag blir de maximala

ljudnivderna 17 dB ligre, langt under 70 dBA. Vid passage av 6vriga lokdragna persontag ar ljudnivin
3 dB lagre an for nattégen.
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Figur 40. Buller i omgivningen. Kélla Boverket.

I arbetet med bullerberdkningen for jairnvagsplanen har buller fran ny dragning av viag 870 riaknats
med i den samlade bilden.

Prognosen anger att fem motorvagnstég, tva nattdg samt tva lokdragna persontég ska trafikera den nya
Kiruna C. Varje tag ger upphov till tva tdgpassager (ankomst/avgéang). I berdakningen har hogsta

mojliga hastighet ansatts med hénsyn till signalerad hastighet och mgjlighet att bromsa in till
héllplatsen.

Riktviardet utomhus far 6verskridas fem génger per timme, dag och kvill, respektive fem ganger per
natt inomhus. Med totalt 18 passager per dygn kommer det att passera langt under fem tag per timme.
Antal tig per natt kommer att vara mycket fa. I nuldget passerar endast ett tig fore klockan sex och det

ar troligt att detta forhallande kommer att gilla dven i framtiden. Négra bullerskyddsatgéarder kommer
inte att behova vidtas inom projektet.

Jarnvagen medfor en barridr for rorligheten mellan Lombolo och naturomridena éster om vag 870, se
avsnitt 4.4.
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4.7. Rennaring

Gransen mellan Laevas och Gabna samebyar gar rakt 6ver Kiruna stad. Omradet kring Kiruna ar idag
ett flyttomrade dir ca 13 000—14 000 renar antingen flyttas sydost till vinterbete i perioden november
till januari, eller tillbaka nordvist till kalvning och sommarbete under perioden april till maj.
Renskotsel baseras pa naturligt bete. Renar flyttas idealt utan att drivas och betar av den foéda som
finns efter vigen, si kallad "fri strévning”. Naturgeografin styr var en flyttled eller ett rastbete &r i
naturen och renarna soker naturligt upp vissa omraden under optimala férhallanden.

Jarnvagen passerar marker som idag utgors av ett flyttomrade for renskotseln. Flyttled och rastbete
utgor riksintresse for rennéringen. Nirheten till staden och gruvan gor att samebyarna har ett natverk
av anldggningar, flyttleder och rastbeten for att ta sig till och frdn sommar- och vinterbetesomraden.
Passagen i sodra delen av utredningsomradet sker huvudsakligen genom kontrollerad flytt forbi
Kiruna. Rastbetet 6ster om vig 870 utgor en mycket viktig plats i flytten forbi Kiruna.

Sdédra delen kring Malmbanan och fram till infarten till LKAB

I jarnvégsplanen rivs den befintliga faunapassagen 6ver Malmbanan, se Figur 42, och en ny med
samma bredd byggs ca 600 meter Osterut. I det nya laget minskar stérningarna fran verksamheter pa
godsbangérden eftersom avstandet 6kar. Storning fran vig 870, som ar samlokaliserad med en
skoterled, tillkommer. Om skoterleden dras om till att ligga 6ster om ny jarnvag finns risk for okad
storning av skotertrafiken. Kiruna kommun, skoterklubbar och samebyarna behéver samverka for att
hitta 1amplig utformning av skoterleder for att minska risken for stérning pa renniringen. De
foreslagna skyddsvallarna minskar storningar fran tag/vag/skotertrafik. Den nya faunapassagen
kommer att ha minst samma funktion som den befintliga vid flyttning av renar. Effekterna av en ny
passage blir sammantaget sma.

Renarna kommer att passera 6ver viag 870 i samma lige som idag. Inga effekter uppstar for passagen
av vagen.

Jarnvagsplanen kommer att medfora paverkan pa flyttled (ca 600 meter férlangning och nytt lige) och
andra forandringar i miljon i och med ombyggnaden av infrastrukturen och anlaggningarna for
renskotseln. Forandringar kan i sig innebéra att renarna stressas under en tillvinjningsperiod da
effekterna kan bli mattliga.

De funktionella sambanden f6r renniaringen kommer att sdkerstillas pa sikt, med sma eller obetydliga
effekter.

Den nya jairnvagsanlaggningen och omliggningen av vag 870 innebar att delen vister om jarnvigen
blir otillgdnglig for bete. Det smala omrédet mellan jarnvigen och viag 870 bedoms ocksa bli av mindre
intresse for renbete. Omradet vaster om befintlig vag 870 nyttjas idag vid flyttning men ar stort av
befintliga vagar och anldggningar. Det ingar delvis i det utpekade rastbetesomradet langs flyttleden.
Cirka 74 hektar majlig betesmark kommer att forsvinna, varav ca 45 hektar inom det utpekade
rastbetesomradet. Mindre delar av detta omrade kommer sannolikt anda att nyttjas fér hagar o.d.
langs den nya flyttleden. Betesbortfallet bedoms darfor medfora lokalt méttliga effekter just i detta
omrade men for hela rastbetet blir effekterna sma.

Flyttleden som gar Gsterut paverkas inte fysiskt 6ster om vig 870. Storningen fran jarnviagen avtar
med avstindet. Oster om viig 870 blir effekterna sm4, och obetydliga utanfor stérningszonen. Denna
del ligger redan inom stérningszon for jirnvag, som i renniringsanalysen bedomts kunna uppkomma
1,5 km pa 6mse sidor av den befintliga jarnviagen. Manga andra befintliga storningskallor finns ocksa i
omrédet. Den tillkommande stérningen bedoms bli liten pa grund av den sparsamma trafiken (18
tagrorelser per dygn dvs ca en tdgpassage i timmen dag- och kvillstid, endast persontég).
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Figur 43. Befintlig faunapassage vid KIA.

Norra delen mellan infarten till LKAB och den nya stationen

Den nya jarnvigen som ny anldggning i landskapet ger upphov till undvikelsebeteende och darmed
forlust av betesmark narmast jairnviagen. Tagtrafiken ger dven i viss grad ljus- och ljudstorningar.
Effekten av detta ar storre de forsta &ren, under tillvinjningstiden f6r renarna.

Viltstangsel langs jarnvigen gor att betesmarken pa sikt kan anviandas dnda intill jarnvagen.
Betesbortfall uppstéir dndé dir jairnviagen gar oster om viag 870 och marken mellan jirnvéagen och vig
870 inte blir tillginglig, eftersom stiangsel kommer att finnas pa jirnvigens Ostra sida. Cirka 33 hektar
mark tas i ansprak, varav ca 12 hektar inom utpekat rastbetesomréde. Inget intrang sker 6ster om den
befintliga kraftledningen. Ingen ny barridreffekt uppstar.

Betesbortfallet bedoms medfora lokalt mattliga effekter just i detta omrade. I angriansande omrade blir
effekterna sma dé storningseffekten bedoms avta med tiden. Omradet ligger inom Laevas sameby men
kan dven anvindas av Gabna nar rastbetet som stréacker sig mot norddst nyttjas.

Inom Gabna samebys omréde, det vill siga vid Lombolo och den nya stationen, sker inget betesbortfall
dé jarnvagsplanen bara beror mark vister om det befintliga stdngslet och som darfor inte nyttjas idag.

Gabnas flyttled vister om flygplatsen berors av storningar. Flyttlederna vidare mot norddst och sydost
paverkas inte av jarnviagsplanen och inga effekter uppstar.

I norra delen uppkommer en ny storning frén jarnvég. Manga andra befintliga stérningskallor finns
dven i denna del av jarnvagsplaneomradet. I rennéringsanalysen bedéms storning kunna uppkomma
1,5 km pa 6mse sidor av den nya jarnvigen. Den tillkommande stérningen bedéms bli liten pa grund
av den sparsamma trafiken (18 tigrorelser per dygn dvs ca en tigpassage i timmen dag- och kvillstid,
endast persontag).
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4 8. Naturresurser

Forekomst av jirnmalm &r en betydande naturresurs som ocksa utgor grunden for stadens existens.
Gruvan i Kiruna med omkringliggande mark ar av riksintresse. Ny jarnvig bedoms inte paverka
framtida mojligheter att nyttja befintliga naturresurser. Stationsldget vid Lombolo innebir en
anpassning till pigdende stadsflytt i syfte att fortsatt gruvbrytning ska vara mojlig. Planerad jarnvag
beror inte omrdden som omfattas av bearbetnings- eller underékningskoncession.

Anlédggande av ny jirnvag innebar att mark tas i ansprak for ny infrastruktur dar férekommande
fjallbjorkskog kommer att behdva avverkas, vilket med tanke pé den laga tillvaxttakten i omradet inte
bedoms péverka skogsnaringen eller skogen som naturresurs d&ven om den kan antas hélla andra
varden.

Inga kommunala vattentikter finns inom utredningsomréadet. Inga brunnar for vattenuttag eller
energibrunnar har identifierats i SGI:s brunnsarkiv.

4.9. Masshantering och férorenade omraden

Projektet berdknas medfora ett 6verskott av jordmassor, samt ett behov av tillkommande massor i
form av jarnvagsspecifika massor (exempelvis ballast och underballast). Utover fyllning for vagbank
och jarnvagsbank kommer aterfyllning av befintlig jairnviagsskarning pd Malmbanan samt anlaggning
av skyddsvallar for renndringen att mojliggora en betydande ateranviandning av massor inom
projektet. Overskottet bedoms totalt sett uppgé till 70 000 m3.

Undersokningar av marken ar genomford for att identifiera om det finns féroreningar i de massor som
kommer schaktas upp. Undersokningarna har utforts i omraden dir det tidigare varit ndgon
verksamhet som kan ha bidragit till fororeningar i marken, t.ex. i anslutning till jirnvagsspar och
vagar, nya savil som historiska ldgen. Omraden med orérd naturmark har inte provtagits.

Resultatet fran undersokningarna visar att det ar ldga halter av fororeningar och att massorna som
schaktas upp gér att dteranvinda i projektet utan négra risker for att féroreningar sprids i miljon. Inga
saneringsatgirder bedoms vara nodvindiga. Overskottsmassor som inte nyttjas i projektet kan,
beroende pa var de ska anvindas, krava kompletterande provtagning och hantering.

Backen Luossajoki och dess svamplan ar identifierad som ett fororenat omrade pa grund av
gruvdriften.

Jarnvagsbanken byggs upp med befintliga moranmassor som fyllningsmaterial under underballast.

Vid ombyggnad av infart till KIA kommer en del av gamla Nikkaluoktavigen att anvindas som
omledningsvig under byggtiden. Material fran befintlig vig 870 kommer diarmed att kunna anvindas
som byggmaterial i den nya viagen. Som byggmaterial far enbart tillférda massor for befintlig vig 870
anvandas.

4.10. Storningar och paverkan under byggtiden

Byggskedet omfattar byggande av nya spér, broar och anpassningar av befintliga vagar med omledning
av trafik forbi arbetsplatsen. Under byggskedet genomfors dven arbeten med installationer av
exempelvis el- och telesystem och signalsystem.

Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande kommer att behévas under hela
byggtiden for olika andamal. Dessa behovs i nira anslutning till jirnvagsanldggningen. Etableringsytor
ar ytor for kontor och personalbodar, uppstillning av byggkranar och arbetsfordon samt for tillfalligt
byggmaterial, teknisk utrustning med mera.
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Storningar som uppstar under byggtiden kan i perioder upplevas som omfattande. Under byggtiden
kommer massor att schaktas, flyttas, laggas upp och nyttjas som byggmaterial. Byggskedet pagar
under en begrinsad tidsperiod och den stérning som uppstér ar tillfallig och 6vergdende. Samrad med
berorda samebyar kravs for att mojliggora anpassningar och skyddséatgéarder under byggtiden.

4.11. Klimatpaverkan

Anléggande av infrastruktur medfor alltid utslapp av vixthusgaser med klimatpéaverkan som foljd, dels
genom nyttjande av maskiner och fordon, dels i samband med att anldggningsmaterial produceras. For
jarnvagsprojekt ar det generellt stal, betong och brénsle till anldggningsarbete som genererar de
storsta utsldppen. Stél anvands framst till rils, men ocksé i viltstdngsel, plattformstak samt bro- och
vagriacken. Betong nyttjas typiskt sett for anldggande av broar, plattformar, fundament, slipers mm.

For att halla nere energiatgang och klimatbelastning i ett anlaggningsprojekt dr det viktigt att optimera
konstruktionen avseende materialdtgdng samt uppna basta mojliga massbalans. Darigenom minskar
transportbehovet vid flytt av massor som behdver koras bort eller tillforas utifran. Flera atgarder for
att minimera klimatutslappen utreds.

En klimatkalkyl har utforts i planeringsprocessen for att berdkna utslapp av vixthusgaser samt
energianviandning vid byggande, drift och underhéll av anldggningen. Klimatkalkylen utvecklas i
jarnvéagsplanens senare skeden och kommer att ligga till grund for optimering av materialval och
produktionsmetoder i bygghandlings- och genomf6érandeskede for att minska projektets totala
klimatpéverkan.

4.12. Riksintressen och skyddade omraden

412.1. Riksintresse kulturmiljovard

Kiruna stad med omnejd utgor riksintresse for kulturmiljovard. Kdrnvardet i riksintresset for
kulturmiljon bestér i forstelsen av sammanhanget gruva — jarnviag — samhille. Néar
riksintressebeskrivningen gjordes var stationen centralt beldgen mellan stad och gruva. Stationen har
sedan flyttats till stadens ytterkant, dar den ligger i dag. Detta har paverkat jarnvagens relation till
staden och gruvan.

Forandring av riksintresset har redan péborjats genom stadsomvandlingen. Flera sammanhang har
brutits och forsvagats. En flytt och rivning av bebyggelse har paborjats och detta paverkar den dldre
stadsplanen och dven ett stort antal byggnader. Pidgiende samhillsomvandling, dar Kiruna successivt
flyttar langre bort frén jirnviagen, medfor en negativ paverkan p4 riksintresset.

De uttryck for riksintresset som har bedoms ha relevans for jairnviagsplanen ar:

e utblickar frén staden med fria siktlinjer mot fjéllen i véster, det flacka landskapet i sydost och
mot gruvberget Kirunavaara,

e kopplingarna mellan staden, gruvan och jirnvégen,

e jdrnvigen i sig som betydelsefull for utvecklingen av Kiruna stad.

En ny jarnvigsstation i Kiruna innebar en péverkan pa riksintressets 6vergripande samband genom att
den tidigare (innan stadsomvandlingen) nédra kopplingen mellan alla faktorerna jarnvagsmiljon,
staden, gruvan och landskapet minskar vid stationsliget. Flera alternativa lokaliseringar av stationen
har utretts i tidigare skede och det valda alternativet ar ett av de tva centrumnaéra ldgen som da
bedomdes medfora minst negativ paverkan pa riksintresset.

Relationen mellan den nya stationen och den nya stadskidrnan forstiarks jamfort med den tillfalliga
stationens relation till den gamla stadskdrnan da avstdndet mellan station och centrum halveras och
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den nya centrumbebyggelsen blir tydligt synlig. Kiruna aterfir en niara koppling mellan jairnvigen och
stadens centrum.

Kirunavaara kommer fortsatt att framtrada tydligt for tagresenédrerna, pd vag till eller frén Kiruna,
men synligheten fran stationen blir begransad. Kiruna som gruvstad kommer fortsatt kunna upplevas
fran stationslaget d& gruvlavarna vid Tuolluvaara fortsatt kommer att vara visuellt synliga frin
stationsomradet. Aven utblickar 6ver landskapet i sydst kommer att finnas fran stationen.

Som trafikant pa E10, om man som trafikant kommer Gsterifran fran flygplatsen, bedoms kopplingen
vara oférandrad jamfort med dagens lage pé jairnvagen och stationen. For det rorliga friluftslivet
kommer nya utblickar mot gruva och stadens siluett samt det omgivande landskapet tillskapas. Detta i
form av de tillkommande broar som de nya skidspér och skoterleder dras 6ver. Det bedoms darfor
tillskapa ett nytt virde kopplat till riksintresset som inte finns i dag.

Jarnvagsplanen paverkar och foriandrar inga utblickar mot fjallen i vaster. Utblickar mot det flacka
landskapet i sydost finns fran hogt beldgna punkter i staden. Fran dessa platser kommer jarnvigen att
kunna framtrada pa 3—6 kilometers avstdnd men doljs till stor del av bebyggelse och vegetation. Den
néagra meter hoga jarnviagsbank som kommer att finnas langs delar av strackan paverkar inte nigra
utblickar 6ver landskapet pé avstdnd. P4 narmare hall kan jarnvigsbanken skymma utblickar mot
sydost fran ett fatal tomter i sydostra Lombolo samt for trafikanter pa en ndgra hundra meter lang del
av vag 870, om inte befintlig vegetation redan hindrar detta.

En positiv kumulativ effekt kan bli ett eventuellt strék genom det befintliga S6dra industriomradet
som kan forstiarka kopplingen mellan nya centrum och jarnvigen.

Jarnvagsplanen bedoms sammantaget medfora sma konsekvenser for kulturmiljon. Detta giller bade
kulturvarden i ett storre perspektiv, som framgéar av riksintressets virden, och de berérda
fornldmningarna, varav vissa kan komma att paverkas. Samtidigt innebar jarnvagsplanen ocksa
positiva konsekvenser, i och med att Kiruna aterfar en nira koppling mellan jarnviagen och stadens
centrum.

De berorda uttrycken forstarks till viss del och forsvagas till andra delar. Bedomningen ar
sammantaget att ingen pétaglig skada pa riksintresset blir aktuell.

412.2. Riksintresse rennaring

Det planerade triangelsparet i soder ligger inom omrade av riksintresse — svar passage och rastbete —
for renniringen. Resterande del av jarnviagsplanen tangerar samma riksintressen. I sodra delen korsar
béde befintlig och ny jarnvig en flyttled av riksintresse.

e Flyttleder inom riksintresse: Den foreslagna jarnvagsutformningen, inklusive de féreslagna
skyddsétgiarderna, bedoms sékerstilla de funktionella sambanden for renniringen.
Forutsattningarna for renarnas flyttning forbi Kiruna kommer inte att férsdmras nar
jarnvagsplanen genomfors.

e Rastbetesomrdden inom riksintresse: Mark i utpekade rastbeten tas i ansprak i delar av
jarnvagsplaneomradet. Effekterna pa rastbetesomradena som helhet blir sma eller obetydliga.

e Svar passage av riksintresse: Forutsattningarna for renarnas flyttning forbi Kiruna kommer
inte att forsamras. Tillkommande storningar av jairnvégstrafik inom riksintresseomradet
bedoms bli sma.

Jarnvagsplanen bedéms ddrmed inte patagligt forsvara renniringens bedrivande i omradet.
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4.12.3. Riksintresseomrade Vardefulla amnen och mineraler

Jarnvagsplanens utredningsomréde ligger i sin helhet inom riksintresseomrade Vardefulla &mnen och
mineraler. Byggande av ny jarnvag och ny jarnvagsstation vid Kiruna centrum bedéms dock inte
paverka riksintresset. Planforslaget bedoms inte pétagligt forsvara utvinning av malm i Kiruna.

4.12.4. Riksintresse kommunikation

Malmbanan och Svappavaarabanan ir av riksintresse for kommunikationer, befintlig jarnvag.
Malmbanan ingér i det utpekade TEN-T nitet och ir av internationell betydelse. Banan stricker sig
mellan Riksgransen och Boden, den dr mycket viktig for godstrafiken men har dven betydelse for
persontrafiken. Banan ingér i det utpekade strategiska godsnitet och i en av EU foreslagen prioriterad
transportkorridor i 6st-vastlig riktning i norra Europa (NEW-korridoren) samt i Botniska korridoren.
Det ar huvudtigvagen inom Nordkalottomradet och enda transportviagen for gruvverksamheten i
norra Sverige.

Anslutning med nytt triangelspar frin Malmbanan och foréandringar i trafikering pA Malmbanan kan
ge positiva effekter for godstrafiken med minskade forseningar och trafikstorningar till f6ljd av 6kad
kapacitet pa befintlig jarnvag vid KMB. Konsekvensen for riksintresset bedoms vara positiv.

Kirunavaara godsbangard, KIA, ar av riksintresse for kommunikationer, jairnvag, befintlig anldggning
och befintlig bangard, terminal m.m. Jirnvigsplanen medfor en mindre ombyggnad av bangarden
med en ny vaxel langst i séder. Jarnvagsplanen paverkar dock inte verksamheten vid bangarden.
Konsekvensen for riksintresset bedoms vara neutral.

Vistlig korridor som ligger till grund f6r Jarnvagsplan, utformning av planforslag, for ny
jarnvégsstation i Kiruna ar av riksintresse for kommunikationer, planerad jarnvig. Konsekvensen for
riksintresset bedoms vara positiv.

E10, védgen till Kiruna Airport och vig 870 fram till Kirunavaara godsbangard, KIA, &r av riksintresse
for kommunikationer, befintlig vag. Jirnvigsplanen medfor forandringar pa vig 870, som ges en
forbattrad anslutning till KIA och i 6vrigt samma egenskaper som befintlig viag. E10 och vigen till
Kiruna Airport berors inte av jarnviagsplanen. Konsekvensen for riksintresset bedéms vara positiv.

Kiruna Airport ar av riksintresse for kommunikationer, befintlig flygplats. I riksintresset ingar forutom
markomrade for att sidkra flygverksamheten dven flygplatsens radio- och navigationsutrustning. Laget
pa planerad jarnvag medfor att skarmningsatgarder inte 4r nodviandiga for att sdkra flygplatsens
kommunikationsutrustning. Planerad jairnviag bed6ms inte i 6vrigt paverka flygplatsen. Konsekvensen
for riksintresset bedoms vara neutral.

4.12.5. Riksintresse Forsvarsmakten

Jarnvagsplanen ligger inom paverkansomrade for buller eller annan risk tillhérande riksintresset
Kalixfors skjutfilt samt riksintresse Lagflygningsomrade Norrbotten. Jarnviagsplanen medfor ingen
paverkan pa ndgot av riksintressena. Konsekvensen for riksintresset bedoms vara neutral.

4.12.6. Strandskydd och biotopskydd

Jarnvagsplanen beror strandskyddsomrade kopplat till Luossajoki.

Luossajoki omfattas av strandskydd inom 100 meter fran strandkanten. Strandskyddet har tva syften:
att langsiktigt trygga allmanhetens tillging till strandomréden och att bevara goda livsvillkor f6r djur-
och vixtlivet.

Jarnvagsplanen beror strandskyddat omrade vid stationsomréadet och anslutningen av vag 870 till
Lombololeden. Den skoterled som gar langs jokken flyttas till 6ster om den nya vig 870, men
funktionen finns kvar. I 6vrigt bedoms allménhetens friluftsliv i strandmiljoerna vara begransat.
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Forutsattningarna for djur- och vixtliv pad Luossajokis strander paverkas direkt pa en ca 500 meter
lang stracka dar naturmark inom strandskyddat omréde tas i ansprék av jarnvagsmark eller
vagomrade. Befintlig vag 870 gar redan inom detta strandskyddsomrade. Ytorna redovisas pa
jarnvéagsplanens plankartor. Narmast jokken kommer naturmarken att finnas kvar orérd férutom vid
kulverteringarna under vag och jarnvag. I de nya slianterna mot stationsomrédet kan naturmark
aterskapas till viss del genom landskapsétgirder. Jarnvagsplanen bedéms inte strida mot syftet med
strandskyddet, varken for friluftsliv eller naturmiljo.

Det forekommer inga biotopskyddade omraden eller omraden med generellt biotopskydd i omréadet.
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5 Samlad bedomning

5.1. Maluppfyllelse andamal och projektmal
5.1.1. Andamal

Jarnvagsplanens dandamal ar att hitta en 1angsiktigt hallbar lokalisering f6r den nya jarnvagsstationen
for att sakerstilla tillgdngligheten for tdgresande till och fran Kiruna centralort och dérigenom
transportkvalitén for persontag.

Projektet andamal uppfylls med vald lokalisering och utformning av jairnvagen. Planforslaget innebar
en langsiktigt hallbar lokalisering for ny jarnvagsstationen och sikerstilld tillganglighet for tagresande
till och frén Kiruna centralort och sikerstilld transportkvalitet for persontag.

5.1.2. Projektmal

Bedomning av méaluppfyllelse grundas pa vad som ingér i Trafikverkets atagande for vig- och
jarnvigsanliaggningen. Trafikverket och Kiruna kommun har ansvar for olika delar av utformningen av
stationen och stationsmiljon. Se avsnitt 2.7.

Uppfyllelse av de specifika projektmalen for jarnvagsplanen for ny jairnvégsstation i Kirunaredovisas
nedan:

Kiruna station ska vara tillgénglig, trygg och bidra till jamstélldhet och jamlikhet i transportsystemet.
Vald lokalisering och utformning av jarnvagsstationen medverkar till uppfyllelse av projektmalet.
Trafikverket kan sikerstilla att tillgdngligheten uppfylls for anldggningen inom Trafikverkets
ansvarsomraden. Utformningen av stationen ger mojligheter for att i samverkan med Kiruna kommun
fa god helhetslosning for stationsomradet.

Kiruna station ska méjliggéra god stadsbyggnad.
Vald lokalisering och utformning av jarnvagsstationen medverkar till uppfyllelse av projektmalet.

Kiruna station ska vara trafikséker.

Vald lokalisering och utformning av stationen majliggér maluppfyllelse. Trafikverket kan sikerstilla
att tillgangligheten uppfylls for anldggningen inom Trafikverkets ansvarsomraden. Detta ger
forutsattningar for kommunen att inom sitt ansvarsomrade gora trafiksdakra anslutningsviagar, GC-
véagar och bussforbindelser till stationsomradet.

Jarnvdgsanléggningen ska utformas for att minimera negativ paverkan pa boendemiljé, friluftsliv,
natur- och kulturmiljé och landskap.

Malet uppfylls. Vid val av lokalisering, linjestudier och utformning av planforslag har hansyn tagits till
forutsittningarna i omradet. Jarnvigslinjen och passager har anpassats for att minimera negativ
paverkan och skyddsatgirder har arbetats in i jarnvagsplanen.

Negativ pdverkan pa rennéringen ska minimeras.

Malet uppfylls. Jarnviagsutformningen med foreslagna skyddsatgiarder bedoms sikerstilla de
funktionella sambanden for renniringen. Samlokalisering med vig 870 och anslutning av det nya
sparet via nytt triangelspadr mot Malmbanan innebar minst stérningar och betesbortfall.

Jarnvagsanldggningen ska vara robust och driftséker.
Malet uppfylls. Hansyn har tagits till gdllande riktlinjer for utformning av jarnviag. Funktionen har
sdkerstallts, exempelvis genom gangtidsberakningar.

Jarnvagsanldggningen ska vara ekonomiskt effektiv och hallbar.

Malet uppfylls. Vid val av lokalisering, vid val av linjestudier och vid val av detaljerad utformning har
ekonomiska aspekter vigts mot den nytta som respektive val medfor i en strivan efter stérsta mojliga
ekonomiska effektivitet.
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e Kostnadseffektiv 16sning sett till anldggningskostnad.

e Anlidggningen ska utformas for att minska energianvindningen och utsldpp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv (klimatkalkyl)

e Effektiv 16sning sett till LCC-kostnad (inklusive drift och underhall).

5.2. Maluppfyllelse transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att ”sdkerstdlla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”. Det
overgripande mélet stods av tvd huvudmal: funktionsmalet och hansynsmélet.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgénglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hiansynsmalet handlar om sdkerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa.

Ny jarnvégsstation i Kiruna bedoms innebéra ett positivt bidrag till det 6vergripande
transportpolitiska malet genom att forbattra transportmgjligheterna med ett hallbart fardmedel bade
for korta och langa tagresor. Ny jarnvagsstation i Kiruna bedoms innebéra ett positivt bidrag till
funktionsmaélet genom att 6ka transportsystemets kvalitet och anvindbarhet. Jarnvigsstationen ar en
viktig pusselbit i samhéllsomvandlingen i Kiruna. En centralt placerad jarnvigsstation bedéms bidra
till 6verflyttning av persontransporter fran vag till jarnvag vilket ar positivt for trafiksakerheten.
Miljomassigt bidrar projektet till generationsmalet eftersom tagresande ger mindre koldioxidutslapp
jamfort med biltrafik. Dock far dven utbyggnaden av anldggningen negativa miljokonsekvenser men
sammantaget bedoms projektet ge 6vervigande positiva effekter.

5.3. Overensstammelse med miljdkvalitetsmal

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsméal samt ett antal etappmal inom
omradena avfall, biologisk méngfald, farliga &mnen och klimat. Sveriges miljomal 4r det nationella
genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala hallbarhetsmalen. Sveriges 16
miljokvalitetsmal beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda till.
Lansstyrelserna ska samordna det regionala arbetet med generationsmalet och miljokvalitetsmalen. 13
av malen f6ljs upp regionalt.

Kiruna kommuns miljomalspolicy antogs i juni 2018. De lokala miljomaélen utgér fran de nationella
och regionala. Kiruna kommuns miljomaél &r uppdelade i langsiktiga respektive kortsiktiga mal.

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpaverkan eller ozonskiktet. Dessa
miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och teknikutveckling for
fordonen och i mindre grad av hur jarnvigen utformas.

En del av miljomalen rér miljoer eller naturtyper som inte finns i omréadet. I Tabell 3 redovisas de
nationella miljomal som ar mest relevanta for jairnvagsplanen tillsammans med korta kommentarer
med utgangspunkt frdn miljomélens preciseringar.
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Tabell 3 Bedémning av uppfyllelse av nationella miljémal.

Nationellt mal Bedoémning av maluppfyllelse

Begrédnsad Planférslaget ger férbéttrade férutséttningar for fossilfria transporter.

klimatpaverkan Byggandet av anldggningen ger upphov till CO2z-utsldpp. Malet bedéms stédjas
pa sikt.

Giftfri miljé Férorenade massor kommer att hanteras sa att hadlso- och miljépaverkan

minskas. Kemiska &mnen ska véljas och hanteras enligt Trafikverkets
regelverk. Malet stbds.

Levande sj6éar
och vattendrag

Planférslaget utformas med hénsyn till Luossajokis och de mindre béckarnas
naturvérden. Mélet stdds i de aspekter som berérs.

Myllrande
vatmarker

Relativt sma intrdng sker i vatmarker. Ekologi och vattenhushéallning samt
friluftsliv paverkas i obetydlig grad. Malet motverkas inte.

Levande skogar
&

Ett rikt véxt- och
djurliv

Planférslaget innebér relativt sma intrang i skogsmark och myrmarker Idngs en
befintlig barridr (vdg 870). Ekosystemen eller hotade arter paverkas inte. Det
tétortsndra naturen bibehalls och &r fortsatt tillganglig. Malet motverkas inte.

Storslagen Kiruna ligger inom fjéllnédra skog i utkanten av fidllmiljén. Jdrnvégsplanen

fidlimiljé paverkar inte mer &n obetydligt landskapskaraktéren eller natur-, kultur- eller
friluftslivsvarden med koppling till figllmiljén. Varden fér renndringen i omradet
bedbéms kunna bevaras. Mélet motverkas inte.

God bebyggd Miljémalet &r mycket omfattande och berér manga aspekter av

miljé samhéllsplanering. Béttre férutséttningar for jarnvégstrafik och stationens
integration i stadsmiljén kan sdgas vara hallbar samhéllsplanering och en god
energihushallning. Kollektivtrafiken frdmjas och planforslaget stédjer en god
vardagsmiljé med sméa hélso-och sékerhetsrisker. Natur- och grénomradet i
Lombolo bevaras. Planen stédjer de av malets preciseringar som berérs.

5.4. Sammanstallning av konsekvenser

Landskaps- och stadsbild

Vid stationen blir konsekvenserna méttliga da stora effekter uppkommer i en miljé med 1agt viarde for
stads- och landskapsbild. Forutsatt en god gestaltning blir konsekvenserna positiva. Om gestaltningen
forsummas blir de negativa.

Lings strackan blir konsekvenserna méttliga i 6ppet landskap med jarnvag pa bank, sma i slutet
skogslandskap, samt smé i det redan péverkade landskapet kring triangelsparet.

Om nya utblickar mot Kirunavaaras bekanta siluett uppstir medfor det stora positiva konsekvenser for
denna delaspekt pa dessa platser (uppe pa de nya broarna).

Buller
Konsekvenserna i den berérda delen av Lombolo beddms som smé. Ljudnivaerna 6kar och riktviarden
for maximal ljudniva 6verskrids, dock inte sé ofta att atgarder kravs.

Rekreation och friluftsliv
Jarnvagsplanen medfor sma konsekvenser for rekreation och friluftslivi och med att tillgingligheten
tvirs jarnvigen tillgodoses och att markintranget blir litet.

Rennéring
Vissa atgiarder kan hanteras inom jarnvagsplanen, som stingsel, detaljutformning av grindar,
faunapassage och bullerskyddsatgarder och avskdrmande tradridder. Andra atgirder kommer att
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behova hanteras i fortsatt dialog mellan Trafikverket, Statens fastighetsverk, Kiruna kommun och
berérda samebyar réorande exempelvis uppsamlingshagar och styrarmar till faunapassage. Effekten av
dessa kan inte inrdknas i konsekvensbedémningen av jarnvagsplanen.

Jarnvagsplanen som helhet kommer att medféra mattliga konsekvenser for renniringen da i huvudsak
sma effekter uppkommer i ett omrade av hogt viarde. Méttliga effekter och darmed stora konsekvenser
kan uppkomma

e temporirt i sodra delen under en “inkorningsperiod” dé den nya faunapassagen ska anvandas
vid flyttningen

e lokalt dir betesbortfall blir aktuellt vid triangelsparet och dar jairnvéagen byggs dster om vig
870.

Vister om vag 870 norr om infarten till LKAB (d.v.s. utanfor riksintresseomradet) blir bade effekter
och konsekvenser sma.

Den planerade uppf6ljningen av den nya faunapassagens funktion kan dven visa att positiva
konsekvenser uppkommer pa sikt.

Natur- och vattenmiljé

Lokalt uppstar stora konsekvenser dar utpekade naturvirden med mattliga varden forstors.
Jarnvagsplanens markansprak i naturvirdesobjekten som helhet medfor mattliga konsekvenser for
deras varden. For jairnvagsplanen som helhet blir konsekvenserna sma da virdena utanfor de utpekade
naturviardesobjekten bedoms som laga.

Jarnvagsplanen medfor sma konsekvenser for alla sorters djur.

Kulturmiljé

Jarnvagsplanen bedoms sammantaget medfora sma konsekvenser for kulturmiljon. Detta giller bade
kulturvarden i ett storre perspektiv, som framgér av riksintressets virden, och de berorda
fornlamningarna, varav vissa kan komma att paverkas. Samtidigt innebar jairnvagsplanen ocksa
positiva konsekvenser, i och med att Kiruna &terfar en nira koppling mellan jarnvagen och stadens
centrum.

Masshantering och férorenade omraden
Projektet nir nastan massbalans for terrassering. Mer 4n 90% av de massor som schaktas upp kan
ateranviandas inom projektet. Ca 70 000 m3 6verskott uppkommer.

Projektet behover tillforas ca 357 000 m3 bergkrossfraktioner for 6verbyggnad i jirnvag och vag.
Inga forutsedda miljo- eller hilsoeffekter bedoms uppsté pa grund av spridning av féroreningar.

Paverkan under byggtiden

Konsekvenserna kommer att variera bade geografiskt och i tiden och ar darfor svara att bedoma mer
konkret. Transporterna under byggtid blir viktiga att utreda i kommande skede for att minimera
paverkan for de boenden, da det blir ménga tillkommande transporter under byggtiden pga.
masshanteringen.

For rennaringen finns det risk for att mattliga konsekvenser uppkommer kring flyttleden dé flyttning
sker under korta tidsperioder men storningarna kan, trots god planering, bli omfattande. Under resten
av dret och pa resten av strackan blir konsekvenserna sma.

Vid omgravningen av Luossajoki blir ocksa konsekvenserna méttliga for vattendraget da effekterna blir
omfattande men kortvariga.

Under forutsittning att passager for friluftslivet anordnas och riktlinjer for byggbuller i boendemiljo
efterlevs bedoms konsekvenserna for dessa aspekter bli sma.
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Risk och sékerhet
Sammantaget bedoms risknivaer avseende olyckor for méanniskor och milj6 i omgivningen vara
acceptabla.

Klimat

Anliggningsarbetena medfor utslapp av klimatgaser. Mangder redovisas i kommande skede. Under
driftskedet ger jarnvagen majlighet till 6verflyttning av transporter fran vag till jairnvag, vilket minskar
utslapp av klimatgaser.

Anpassning av anldggningen till ett antaget framtida klimat gors vid dimensionering av avvattning.
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6 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

6.1. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens kapitel 2 finns ett antal allménna hansynsregler. De ger uttryck for olika principer som
ar hornstenar i strivan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar enligt 1 §
(bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allminna hansynsreglerna foljs. I detta
projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planlaggningsprocess f6ljts och olika
alternativ har bedomts med hénsyn till miljon. Val och 16sningar ska goras utifrén dessa principer.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror hiansynsreglernai 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om basta méjliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) samt 5 § (hushéllnings- och kretsloppsprinciperna).

Trafikverket tillgodoser kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent personal i den egna
organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksé genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for
att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att
miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir battre alternativ finns pd marknaden, vilket &r
ilinje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas s att
miljopéverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planldaggningsprocess. Trafikverket
har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 § (ansvar for skadad
miljo) i sin verksamhet.

6.2. Miljokvalitetsnormer
6.2.1. Ytvatten

Luossajoki ar en s.k. ytvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. Luossajoki ar indelad i
flera vattenforekomster. Den del som berors av jairnvagsplanen bendmns i VISS med ID nummer
WA44427169. Jarnviagsplanen beror inga andra ytvattenforekomster. Backens gallande
statusklassning ar att ekologisk status ar Ddlig (pga forhéjda halter av ndaringsdmnen och sarskilt
fororenade amnen) och kemisk status Uppnar ej god. Bedomningen baseras pa “tydligt forhojd halt av
PFOS (Perfluorooktansulfonsyra och dess derivat)”. Beslutad miljokvalitetsnorm ar Méttlig ekologisk
status 2027 och God kemisk ytvattenstatus 2027 med de generella undantagen om mindre stranga
krav for kvicksilver och bromerad difenyleter.

Den péverkan som kommer av jairnviagsanlaggningen ar dagvatten fran anlédggningen, som via diken
nér recipienten. Grumling kan forkomma under anldggningstiden for den nya backfaran. Inga halter
av niringsdmnen, sirskilda fororenande dmnen eller prioriterade Amnen av betydelse riskerar att
paverka status for ndgon av de enskilda kvalitetsfaktorerna i Luossajoki, varken under bygg- eller
driftskede.

Den bantrumma och bro som planeras att anldggas kommer att dimensioneras s att ingen dimning
sker eller forandring av vattenhastighet sker. Naturlig backbotten aterskapas. Detta medfor att ingen
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av de tva forekommande svagsimmade fiskarterna (elritsa och 6ring) i Luossajoki, paverkas negativt.
Vandringsbarheten kvarstar.

Sammanfattningsvis bedoms jarnvigsplanen inte orsaka en otillaiten paverkan pa vattenférekomsten
Luossajoki. Jarnvagsplanen bedoms inte heller dventyra majligheten att uppna beslutad
miljokvalitetsnorm for ekologisk status och kemisk ytvattenstatus.

6.3. Hushallning med mark och vattenomraden

Miljobalkens hushéllningsbestimmelser ska tillampas vid drenden som rér miljobalken och vid fysisk
planering. Bestimmelserna avser att mark- och vattenomraden ska anviandas fér de andamal de ar
mest ldimpade med hinsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvindning som
medfor en fran allmén synpunkt god hushéllning ska ges foretriade.

Omrédet for jirnvagsplanen ir delvis oexploaterat naturomrade som utgor bade rastbete och flyttleder
for Gabna och Laevas samebyar. Omradet dr paverkat av niarliggande verksamheter som LKABs
industriomrade och KIA godsbangard, samt befintlig viag 870, inkommande kraftledningsstrak och
Kiruna stad. Markomradet nyttjas dven till rekreation och friluftsliv sdisom motions- och
promenadstrak, skidspér, sladhundspar och skoterleder. Jirnvigen byggs inom en korridor som
utretts vid val av lokalisering, dar hushéllningsbestimmelserna tillimpas. Jairnviagsplanen har stod i
kommunal 6versiktsplan. De planerade atgidrderna uppfyller de generella bestimmelserna for
hushéllning med mark- och vattenomraden som framgar av miljobalken.

I miljobalkens kapitel 3 och 4 finns dven bestimmelser om riksintresse. De riksintressen som berdrs
av jarnvagsplanen redovisas i avsnitt 3.12, dar dven planforslagets forhéllande till dessa riksintressen
sammanfattas.

6.4. Atgarder som undantas fran forbud enligt Miljobalken

Atgirder enligt en faststilld jirnvigsplan dr undantagna fran vissa forbud och skyldigheter enligt
miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken géller inte forbuden for atgérder inom strandskyddat
omréde eller omrade med generellt biotopskydd om de behandlas i en jarnvégsplan som faststills.

Jarnvéagsplanen beror strandskyddsomréde kopplat till Luossajoki.
Det forekommer inga biotopskyddade omraden eller omraden med generellt biotopskydd i omradet.

For atgarder som innebar en viasentlig andring av naturmiljon krivs ingen separat anmaélan for samrad
enligt 12 kap 6 § miljobalken (12:6-samréd) om de behandlas i samrad i planldggningsprocessen och
faststills i en jarnvagsplan. Undantaget galler samtliga verksamheter och atgarder som behovs for att
bygga jarnvagen och som faststills och ingér i vigomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.
Exempel pa verksamheter och atgirder dr bland annat ny jirnvig och vig, viltstingsel, avverkning,
upplag och etableringsytor.
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7 Markansprak och pagaende markanvandning

Till jarnvagsplanen hor plankartor och illustrationskartor. Pa plankartorna redovisas grians for
jarnvagsplanen samt hela det permanenta markanspraket for den i jarnvéagsplanen aktuella
utbyggnaden av jarnvig och de ombyggnader av allmidnna vagar som ingar i jarnvagsplanen.

Plankartorna redovisar dven de tillfalliga markanspriak som behovs for att kunna genomfora
utbyggnaden. Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for jairnviagsanldggningen tas i ansprak
med dganderatt eller med servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt.

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprék an vad som behovs for jarnvagsanlaggningen och dess
skdtsel och byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspréket for
byggandet vagts mot den oldgenhet som intranget innebar. Illustrationskartorna ar till for att 6ka
forstdelsen for planen. De kan redovisa dtgarder som ingér i projektet men som inte kan faststillas i
vég- eller jarnvigsplan, till exempel atgarder som genomfors pa enskilda vagar.

7.1, Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

Mark som tas i ansprak med dganderatt ar den mark som uteslutande ska anvandas for
jarnviagsdndamal. Mark tas i ansprak for bland annat jarnvagsspar, servicevagar langs med jarnvigen
och teknikgérdar. I denna jarnvagsplan ar det frimst skogsmark som tas i ansprak med dganderitt.
Totalt tas ca 358 000 m2 (ca 36 ha) i ansprak med dganderatt.

7.2. Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Permanent markansprak med servitutsratt avser mark och utrymmen som av olika anledningar behovs
for jarnvagsanldaggningen men som kan kombineras med annan markanviandning. Rétt att anlagga,
nyttja och vidmakthélla atkomst till vissa servicevigar langs strackan kommer att sikerstillas med
servitutsratt dar det kan kombineras med annan markanvindning. I Kiruna ar stora snédjup vanliga.
For att sikerstilla mdjlighet till underhall av viltstdngsel tas darfér en 3 m bred zon i ansprak med
servitutsritt lings stingslet. Aven mark for avvattningsanliggningar samt tridsikringszon kommer att
tas i ansprak med servitutsratt. Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft bildas servitutsrétt genom en
lantmaiteriforrattning. Totalt tas ca 80 000 m2 (ca 8,0 ha) i ansprdk med servitutsratt. Nedan beskrivs
servituten respektive vilken beteckning som redovisas pa plankartorna.

Js1 for servicevagar

Js2 for underhéll av stidngsel

Jsg for att anldgga, rensa och justera utloppsdiken
Js4 slant till friluftsbroar

Jss for skyddsvall mot jarnvig

7.3. Nytt vagomrade med vagratt (V)

Viagritt innebar ratt for den som avser att bygga en allmin vag att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vigen trots den ritt som négon annan kan ha till fastigheten. Vagratt innebar ocksa att
vaghallaren far ta tillvara naturtillgédngar, till exempel ta ut jord- och bergmassor inom vigomradet.
Nar vagratt har uppkommit géller den f6r obestdmd tid. For denna jarnviagsplan behévs ny vagratt for
ombyggnad av vig 870 i ny strackning. Nytt vigomrade med vagratt uppgér till totalt ca 84 000 m2 (ca
8,4 ha).
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7.4. Nytt vagomrade inom detaljplan (V2)

Inom detaljplan dar kommunen adr huvudman for allmén plats uppkommer inte vagratt. Kommunen
ska tillhandahélla den mark som kravs for vigomradet.

Nytt vigomrade inom detaljplan i denna jarnvagsplan omfattar ca 360 m2. Omréadet betecknas V2 pa
plankartan.
7.5. Nytt vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Vagritt innefattar normalt ratt for vaghéllaren att nyttja marken for vagdindamal, trots att annan har
aganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter kan inskriankas.

Véghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagratt, endast ritt att nyttja omradet for det
syfte som anges. I 6vrigt fir markdgaren anvanda marken si ldnge som denna anvandning inte medfor
negativ paverkan pa vagens eller viganordningens utformning eller funktion. Nedan redovisas de
beteckningar som redovisas pa plankartorna.

Vi for att anldgga, rensa och justera utloppsdiken
Vi2 {or dtkomst till transformator for vagbelysning

Inskrankt vagratt anvinds dven for att tillita viag passera 6ver omrade som faststills som
jarnvagsmark. I plankartan anges d& dubbelt nyttjande for ytan,

J, Vi respektive Js, Vi — Ny jarnvagsmark med dganderéitt respektive servitutsriatt samt inskrankt
vagratt.

Totalt omfattar den inskriankta vigritten ca 7 100 m? varav dubbelt nyttjande ca 6 100 m2.

7.6. Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Tillfallig nyttjanderatt anvands endast for tillfalliga atgarder som ar foranledda av atgarder som
regleras i jairnvagsplanen. Det kan till exempel vara anlaggningsarbeten, etableringsytor, upplag,
arbetsvagar och forbiledning av allmin trafik. Dessa ytor behovs for att sidkerstilla byggbarhet.

Nyttjanderittstiden kommer att gélla under byggtiden, dock langst till och tre manader efter godkand
slutbesiktning. Utover sjdlva byggnationen av jarnviagsanldggningen/viganlidggningen ska den angivna
tiden dven inrymma tid for bortforsling av massor och éterstéllningsarbeten. Den mark som tas i
ansprak med tillfillig nyttjanderatt dterlamnas till fastighetsidgaren efter att nyttjanderattsperioden
tagit slut och aterstills i maéjligaste man till samma skick som innan anspréket. Detta sker i dialog med
fastighetsidgaren.

Omraden med tillfallig nyttjanderatt uppgér till totalt ca 149 000 m2(ca 14,9 ha), férdelat pa 78 ooo
m2 for anldggande av jairnvig och 71 000 m2 for anldggande av vag.

Nedan redovisas de beteckningar som finns pé plankartorna.
T for tillfallig omledning av trafik

T2 for tillfallig omledning av trafik samt byggtrafik

T3 for etablering och materialupplag

T4 for upplaggning av jord-, berg-, torv- och vegetationsmassor
T6 for anldggningsarbete

Ty for byte av rensténgsel till viltstangsel
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7.7. Indragning av vag fran allmant underhall

Jarnvagsplanen medfor forandrat viaghallningsansvar i och med att befintligt vigomrade utgar. Vag
870 byggs om i ny strickning vid infarten till KIA, vid planskild mellan vig och jirnvig soder om
Lombolo samt vid stationsomradet. Fordndrad linjeforing medfor att befintlig vag utgar fran allmant
underhall och rivs. De delar av vig 870 som inte sammanfaller med ny vagdragning dras in frdn
allmént underhéll och rivs.

Totalt omfattas ca 43 500 m2(ca 4,4 ha) vidg av indragning fran allmént underhéll dar marken
aterlamnas till fastighetsdgaren. Dessutom medfor planen att ytterligare ca 39 900 m2 (ca 4,0 ha)
indragning av vig frén allmént underhéll, dar ber6rt omrade byter anvindning frén vigomrade till
jarnvagsmark med dganderitt eller servitutsratt. Dessa omréden ingar i avsnitt 7.1 och 7.2 ovan.

7.8. Pagaende markanvandning

Jarnvagsplanen beror i huvudsak fjallbjorkskog och 6ppen mark. Skogsmarken &r inte
produktionsskog. Inom naturmarken finns ytor for rastbete och flyttleder for renniringen.
Markomréadet nyttjas dven till rekreation och friluftsliv.

Markanspriket fordelas enligt foljande:

Fjallbjorkskog: ca 25 ha dganderitt, ca 5 ha servitutsritt, ca 6 ha vigomrade med vagritt, och ca 9 ha
tillfallig nyttjanderatt.

Oppen mark: ca 11 ha Aganderitt, ca 2 ha servitutsritt, ca 3 ha vigomrade med vigritt, och ca 6 ha
tillfallig nyttjanderitt.

For rennéringen innebir jarnvagen en barriir i ett redan fragmenterat landskap, vilket forsvarar
atkomsten till betesmarker och minskar betesarealen. For friluftslivet innebéar jarnvigen en barriar.

Anpassningar och skyddsatgiarder genomfors for att mildra de effekter som uppstar, men projektet
bedoms dndé sammantaget paverka den pagidende markanvindningen i omréadet negativt.
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8 Fortsatt arbete

8.1. Tillstand och anmalningar

Under jarnvagsplanens framtagande har foljande behov av tillstdnd och dylikt identifierats. Ytterligare
tillstdnd/anmalningar etc. kan komma att identifieras i senare skeden.

Anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken for broar 6ver Luossajoki och ett biflode till
Luossajoki.

I MKB kapitel 9.1 beskrivs motiv till varfor tillstdnd for grundvattenséankning, markavvattning och
anmalan for vattenverksamhet for 6vriga backar ej bedoms krévas.

Om férorenade massor patraffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 §
miljobalken.

Samrad enligt kulturmilj6élagen (KML) 2 kap. 108§ har skett och Lansstyrelsen har i yttrandet angett att
verksamheten kréaver att Trafikverket soker tillstdnd till ingrepp for tvé fornlamningar enl. KML 2 kap.
128. Ansokan om ingrepp av fornlamning, enligt kulturmilj6lagen, har skickats till 1ansstyrelsen.

Takter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella foljdverksamheter av projektet kan krava
tillstdnd, anmalan eller samréd enligt miljobalken.

8.2. Kontroll och uppfdljning

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosdkring i projektet. Miljosdkringen fungerar som ett
hjalpmedel for att sdkerstélla att miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till
framtagande av bygghandling och uppfoljning under byggskedet. Under entreprenaden anvands
miljosdkringen for att kvalitetssidkra att atgarder och kontroller genomfors.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dar projektets paverkan under byggskede och drifttid f6ljs
upp.
8.3. Viktiga fragor for fortsatt hantering

Fortsatt samordning med Kiruna kommun kring utformningen av stationsomradet. Projektets
uppfyllelse av projektmal koppade till tillgdnglighet, utformning och stadsbyggnad samt trafiksdkerhet
ar starkt forknippad med kommunens detaljplanering av omradet.

Dialog med samebyarna om underlittande atgiarder vid faunapassagen och samordning gillande
byggtid for att inte stora under flyttning.
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9 Genomfdrande och finansiering

9.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprévning.
Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nér granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnvagsplanen. De sakdgare som
berérs kommer d att kontaktas och far méjlighet att liimna synpunkter p4 Andringen. Ar Aindringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
jarnvagsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jarnvagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kapitlet 12—1588 lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag. Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens
plankartor, profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla
villkor som maste f6ljas nir jirnvagen och tillhorande vigdelar byggs. Denna planbeskrivning utgor
ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnviagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jarnvagsbyggaren/vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6évs permanent for jairnvagen och tillh6rande
vagar. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsdgare eller
rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriforrattning hos lantméaterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetségare i forvig och sedan lamnar 6ver
avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den forvirvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsiagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsiagare/rittighetsinnehavare niar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.
Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jirnviagsplanen.

Viaglagen (1971:948) anger i 14 a § att om en vig behover anldggas eller byggas om pé grund av ett
jarnvagsprojekt, far vigen i stillet regleras i en jarnvagsplan enligt 2 kap. 19 § andra stycket lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvag.
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Betraffande de vagdelar som ingar i jarnvagsplanen ger faststillelsebeslut som vinner laga kraft
foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetségare ersiattning.

e Vad som utgér allmén vag och viganordning laggs fast.

9.2. Overensstdmmelse med kommunala planer
9.2.1. Oversiktsplan

Jarnvagsplanen overensstaimmer i huvudsak med Fordjupad oversiktsplan f6r Kiruna centralort 2014.
Den fordjupade 6versiktsplanen redovisar ett centralt stationsldge, men med anslutande
jarnvagskorridor redovisad fran Svappavaarabanan.

9.2.2. Detaljplaner

I omrade som omfattas av detaljplan far en jairnvig inte byggas i strid mot detaljplanen. I de fall den
planerade jairnvagen inte motverkar planens syfte eller bestimmelserna kan dock mindre avvikelser
goras. I det fall jairnvagsplanen strider mot géillande detaljplan kréavs att Kiruna kommun tar fram nya
detaljplaner som mojliggor jarnvagsutbyggnaden eller upphéaver de delar som strider mot den. Samrad
har genomforts med Kiruna kommun.

Stadsplan 25-P80/85 Lombololeden, berors av jarnviagsplanens markansprak. Kiruna kommun
har inlett arbete med ny detaljplan for del av Kiruna 1:1, nytt sjukhus och jarnvigsstation. Planens
dndamal dr vigomrade for en viganslutning mellan nuvarande E10 och Osterleden. Jirnvigsplanen
medfor en ombyggnad av Lombololeden. Kiruna kommun anger att jairnvégsplanens atgarder bedoms
overensstimma med syftet med detaljplanen. Avvikelse kan medges.

Stadsplan 25-P78/77 Kiruna smaindustriomrade berors av jairnviagsplanens markansprak.
Planens dndamal dr smaindustri. Ny cirkulationsplats pad Lombololeden medfor att cykelvigen langs
Lombololeden en kort stracka leds in i ytterkanten pé detaljplaneomrédet, en del som i planen anges
till Park eller plantering. Kiruna kommun anger att jairnviagsplanens atgirder 6verensstimmer med
gillande planbestimmelser. Avvikelse kan medges.

Jarnvagsplanen medfor en fordndrad utformning av Lombololeden inom detaljplan 25-P92/109
Kiruna 1:1 mfl, Ostra Industriomradet. Planens indamal pa platsen ir vigomrade. Kiruna
kommunen anger att jarnvagsplanens atgiarder 6verensstimmer med detaljplanen.

Jarnvagsplanen medfor en fordndrad utformning av Lombololeden, vilken paverkar detaljplan
2584-P15/7 Ostra Industriomridet, Tuolluvaara 1:1 mfl. Jirnvigsplanen medfor att
tillkommande omrade med vigritt avseende vigslint for del av Lombololeden faller ut i omréde som i
detaljplanen anges till Naturmark. Kiruna kommun anger att jirnviagsplanens atgiarder bedoms vara
en avvikelse fran detaljplanen. Kiruna kommun anser sammantaget att avvikelsen ar att bedoma som
liten, som inte motiverar att gillande detaljplan dndras eller upphévs.

Jirnvigsplanens medfor paverkan pa detaljplan 25-P06/72. Planens dandamal ar Stallverk,
omformarstation. Jarnviagsplanen medfor att sldnten for en skyddsvall for rennéringen faller ut inom
detaljplanens omrade. Jirnviagsplanen medfor dven att detaljplaneomradet tillfalligt under byggtiden
anvands for arbetsvig, etablering och anldggningsarbeten. Paverkan sker inom omraden som regleras
som Trdd och buskar i detaljplanen. De tekniska anldggningarna, eller tilltradet till de tekniska
anldggningarna paverkas inte. Kiruna kommun anger att jirnvagsplanens atgiarder 6verensstimmer
med syftet med detaljplanen. Avvikelse kan medges.
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9.3. Genomforande

9.3.1. Organisatoriska fragor

Trafikverket har ansvar for upprattande och samrad samt granskning av jarnvagsplanen. Genom
jarnvagsplanens samradsprocess fir myndigheter och sarskilt berérda samt allmanheten mojlighet att
paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jarnvagsplanen prévas inom enheten for juridik och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handldgger dven marklosenfragor samt ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprenorer. Trafikverket utfér byggledning och utévar kontroll av arbetet under byggtiden.
Trafikverket blir sparinnehavare av anldggningen.

9.3.2. Fastighetsrattsliga fragor

Nar en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det som har
beslutats i planen. Jarnvagen ska byggas i huvudsak pé det sétt som visas i planen. En faststilld och
lagakraftvunnen plan ger Trafikverket ratt, men ocksa skyldighet, att forvdarva mark som behévs for
jarnvégen.

Den mark som behGvs permanent for jarnvagsanldaggningen tas i ansprik med dganderitt eller med
servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegransad nyttjanderatt. I
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspréket for byggandet vagts mot den
oldgenhet som intrénget innebar.

Hur inlosen av mark sker samt hur tillfallig nyttjanderatt hanteras beskrivs i avsnitt 9.1 Formell
hantering. Servitut skapas, under forutsattning att Trafikverket traffar 6verenskommelse med berérda
fastighetsidgare, genom lantmateriforrattning.

Nar det giller de vagdelar som ingér i jarnvagsplanen for Kiruna ny jirnvagsstation kommer marken
att tas i ansprék med vagratt. Vagratten uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller
annat utrymme for en vig med stod av jarnvagsplanen. Vagritten ger vaghallaren ritt att utnyttja
mark eller annat utrymme som behévs for vigen samt att bestimma 6ver markens anvindning under
den tid vagratten bestar. Indragning av vig fran allméant underhéll, som i det aktuella projektet giller
forandringar av vig 870, innebar att det befintliga vigomradet utgar och att viagratten alltsd upphor.

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som tas i anspréak och for de flesta skador som
uppstar i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sérskild ritt till
en fastighet kan ha ritt till ersdttning. Reglerna om erséttning finns i lagen om byggande av jarnvag,
vilken hanvisar till expropriationslagens ersattningsregler. Markatkomst sker genom forrattning, men
detta kan grundas pa 6verenskommelser. For tillfallig nyttjanderatt ersitts skadan och eventuella
intdktsbortfall.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som beh6vs permanent och vilken mark som
behovs tillfalligt under byggtiden. Av fastighetsforteckningen framgar markansprak i kvadratmeter per
fastighet.

9.4. Finansiering

Bedomd totalkostnad omfattande utrednings-, projekterings-, byggherre- och entreprenadkostnader
for ny jarnvagsstation i Kiruna, inklusive anslutande jarnvag frdn Malmbanan och atgiarder pa
allménna vagar har berdknats till 1,3 miljarder kronor.

Kiruna ny jarnvagsstation ar ett namngivet objekt i den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033 som faststillts av regeringen. Regeringens beslut
forutsatter full extern finansiering av extern part/externa parter for objektets genomférande.
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