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1. Icke-teknisk sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar ett underlag till jarnvégsplan for Kiruna ny
jarnvagsstation. I ett tidigare planeringsskede (val av lokaliseringsalternativ) har ett
stationsldge och en korridor for ny jarnvig valts. I det nu aktuella skedet (framtagande av
planférslag) definieras ett markansprak fér den nya anlaggningen inom den valda
korridoren.

Projektets omfattning

Jarnvéagsplanen omfattar en cirka 7 kilometer ldng enkelsparig jarnvag frdn Malmbanan i
soder till ett stationsldge soder om Lombololeden vid centrala Kiruna. Férutom jarnviagen
och jarnviagsstationen ingar en ny faunapassage 6ver Malmbanan i soder, planskilda
passager for skidspér, sommarled och skoterled, en vagbro och tva jairnvigsbroar, samt en
omgravning av backen Luossajoki vid stationen.

Byggande av allmén vig som behovs pa grund av jairnvagsprojektet kan regleras i
jarnvagsplanen. Ombyggnad av delar av viag 870 ingar i planen. Vag 870 laggs i ny
strackning i norra delen forbi stationsomréadet. Anslutningen till Kirunavaara godsbangard
byggs om och vig 870 far delvis ny strackning.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Ett flertal atgarder beskrivs i MKB for att minska eller forebygga negativ paverkan pa
miljon. Exempel pé atgirder listas nedan. Vissa atgirder hanteras inte i jirnvigsplanen men
ar Trafikverkets dtagande till senare planeringsskeden.

o Ett gestaltningsprogram anger principer for att jarnvagen och stationsomrédet ska
landskapsanpassas samt bidra till en positiv landskaps- och stadsbild.

o Planskilda passager for friluftsliv. Anpassning av spar och leder for friluftsliv.

e Enny faunapassage 6ver Malmbanan for renniringen i ett lige som ar mindre stort
an den befintliga faunapassagen. Skyddsvallar for att minska storning fran trafik.
Anpassning av renniringens flyttled och ledstrukturerna kring jairnvigen.

e Viltstangsel och viltuthopp, till skydd for vilt och renar.
e Strandpassager for sma och medelstora ddaggdjur i bantrummor.

e Utformning av trummor och aterstallning av vattendrag for att nd en god ekologisk
funktion.

e Utformning av viag- och jairnvagsbank for att minska paverkan pa hydrologi i
vatmarker.

e Jordmassor dteranvinds i anldggningen dar s dr mojligt med hénsyn till bland
annat krav pa barighet och en god landskapsanpassning.

e Mainga atgirder foreslas for att minska miljopaverkan under byggskedet. Sidana
utreds och beslutas till stor del i kommande planeringsskeden.

Miljokonsekvenser
Miljokonsekvenserna bedoms som en sammanvagning av jarnvagsplanens effekter och

miljointressets varde.

For flera miljoaspekter och pd ménga platser blir konsekvenserna sma negativa. Det giller
aspekterna buller, rekreation och friluftsliv samt kulturmiljo i sin helhet och delvis
miljoaspekterna landskapsbild, naturmiljo samt padverkan under byggtiden.



Positiva konsekvenser kan uppkomma avseende stads- och landskapsbild i vissa delar,
beroende pa hur anldggningen utformas. Utformningen bestdms i detalj i kommande
skeden.

Lokalt uppstar stora negativa konsekvenser for naturmiljo dar utpekade naturviarden med
méttliga virden forstors. Det galler dar jarnvidgen byggs inom utpekade naturvardesobjekt.
For jarnvagsplanen som helhet blir konsekvenserna smé for naturmiljo d& virdena utanfor
de utpekade naturvirdesobjekten bedéms som laga.

Jarnvagsplanen som helhet kommer att medfora mattliga negativa konsekvenser for
rennaringen da i huvudsak sma effekter uppkommer i ett omrade av hogt varde. Mattliga
effekter och ddrmed stora konsekvenser for renniringen kan uppkomma

e temporirt i sodra delen under en “inkérningsperiod” dd den nya faunapassagen ska
anvandas vid flyttningen

o lokalt dir betesbortfall blir aktuellt vid triangelsparet och dar jirnvigen byggs Oster
om vag 870.

Den planerade uppfoljningen av den nya faunabrons och flyttledens funktion kan dven fa
som resultat att positiva konsekvenser for renflytt uppkommer pa sikt.

I Kiruna med omnejd pagar och planeras verksamheter av skilda slag som medfor
kumulativa konsekvenser for renniringen genom stérningar och intrang pa renbetesmark.

Mittliga konsekvenser uppkommer ocksa for delar av aspekterna stads- och landskapsbild
samt paverkan under byggtiden.

Miljoaspekterna Masshantering och fororenade omraden, Risk och sdkerhet samt Klimat
konsekvensbedoms inte men effekterna beskrivs i MKB.

Projektet nir ndstan massbalans for terrassering. Bergkross behover tillféras for
overbyggnad i jarnvag och vig. Inga forutsedda milj6- eller hilsoeffekter bedoms uppsta pa
grund av spridning av féroreningar.

Risknivaer avseende olyckor for manniskor och milj6 i omgivningen bedéms vara
acceptabla.

Anléggningsarbetena medfor utslédpp av klimatgaser. Anpassning av anldggningen till ett
antaget framtida klimat gors vid dimensionering av avvattning.

Nollalternativet

Projektets miljokonsekvenser ska jamféras med nollalternativet, som betyder att projektet
inte genomfors men att annan samhallsutveckling i omradet pagar. Tidshorisonten for bade
jarnvigsplanen och nollalternativet ar 2040. I nollalternativet ingar att Kiruna kommuns
detaljplan for ett nytt sjukhus intill stationen genomfors. I 6vrigt fortgar nuvarande
markanvidndning.

Nollalternativet far miljokonsekvenser av flera slag och som kan vara stora men endast i det
berérda omréadet 6ster om Lombolo. Aspekter som berors dr huvudsakligen stads- och
landskapsbild, kulturmiljo samt stérningar under byggtiden. Langs storre delen av
jarnviagsplaneomradet uppstir inga eller mycket smé konsekvenser, relaterade till drift och
underhall av vig 870, i nollalternativet.



Mal och olika bestammelser i miljobalken

Jarnvagsplanen ger majlighet att uppfylla eller stédja mél pa olika nivaer —
transportpolitiska mal, projektets &ndamal och miljorelaterade projektmél samt de berérda
nationella miljomalen.

De planerade atgiarderna uppfyller de generella bestimmelserna for hushéllning med mark-
och vattenomraden som framgar av miljobalken. Trafikverket bedomer att jarnvigsplanen
inte innebar pataglig skada pa nagot riksintresse. Projektet medfor inte att ndgra gillande
miljokvalitetsnormer &sidosétts. Jarnvagsplanen bedoms inte strida mot syftet med
strandskyddet, varken for friluftsliv eller naturmiljo. Betraffande artskydd ar bedémningen
att inga fridlysta arter paverkas pé ett sddant satt att forbuden i artskyddsforordningen 16ses
ut.



2. Inledning

2.1. Bakgrund

I Kiruna pagar sedan 2004 en stadsomvandling dir delar av staden avvecklas samtidigt som
nya omraden utvecklas, till f6ljd av LKAB:s gruvdrift.

Det som berors ar bland annat bostadskvarter, centrumhandel, stadshus, hotell och
samhallsfunktioner sdsom sjukhus och skolor. Byggnationen av nya centrum, ca 3 kilometer
Oster om nuvarande centrum, har pagétt sedan 2014.

Trafikverket berors av stadsomvandlingen i och med att statliga vigar och jirnvagar
paverkas.

De statliga viagar som har byggts om &r ny strackning vig 870 (2014—2015) och ny E10
(2017—2020). Jarnviagen (Malmbanan) passerade tidigare mer centralt genom Kiruna men i
och med paverkan av gruvdriften har ny jarnvag byggts sdder om staden (2009—2012).

I samband med att den nya jarnvigen till Kiruna anlades ersattes ddvarande jarnvagsstation
med en ny tillfallig jairnvagsstation (2013) ca 2 km vaster om det gamla stationslaget, se
Figur 1. Den gamla jarnvigen inklusive stationshuset har rivits.
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Figur 1. Oversiktskarta for projektet.




2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnviagsplan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver rddande brister
i trafiksystemet, kdnda forutsattningar och hur projektet kan péverka miljon.
Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan (BMP). Om lansstyrelsen beslutar att BMP rader,
medfor det att samréd skall ske i vidare krets. Beslutet har betydelse for kraven pé
miljoredovisning i den fortsatta processen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Figur 2 visar ett schema 6ver en planlaggningsprocess som f6ljs i ett projekt som medfor
betydande miljépaverkan och dir alternativa lokaliseringar utreds. Da ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram och godkidnnas av lansstyrelsen innan planens
granskningshandling kungors och granskas. Vag- eller jarnvagsplanen faststills sedan av
Trafikverkets funktion for juridik och planprévning, som ar en sarskild myndighet inom
Trafikverket. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. En laga kraftvunnen jarnvigsplan ger Trafikverket ritt att ta mark i ansprak for att
bygga jarnvigen och vigen.

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av R lanfors]
. for lansstyrelsens beslut om alternativa ram agnmgta;‘i;n OrS198 : Kungdrande och granskning Faststillelse
:  betydande miljopaverkan lokaliseringar sam :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens @ Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan godkannande av MKB E (tillstyrkande)
: SAMRAD

...............................................................................

Figur 2. Planldggningsprocessen i detta projekt. Nu &r vi i skedet "framtagning av planférslag samt
MKB”,

Projekt inleddes enligt davarande gallande planeringsprocess. Det skede som nu heter
samradsunderlag motsvaras av den forstudie som har tagits fram.

2.3. Syfte

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingér i upprattandet av jirnvigsplanen. Enligt lag
om byggande av jairnvig ska en MKB finnas med i en jirnvagsplan om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket ar fallet har.

For vag- och jarnvagsprojekt syftar miljobedomningen, processen att identifiera, beskriva
och bedoma miljoeffekter, till att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande s
att en hallbar utveckling framjas.
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2.4.  Andamal och projektmal

Projektets &ndamal och syfte &r att hitta en permanent och langsiktigt hallbar lokalisering fér en ny
jarnvagsstation i Kiruna. Detta for att sakerstélla tillganglighet for tdgresande till och fran Kiruna
centralort och darigenom transportkvalitén for persontag.

For arbetet med jarnvagsplanen har specifika projektmal tagits fram. I tidigare skede fanns
lokaliseringsmaél, som nu uppdaterats till aktuellt skede i planlaggningsprocessen.

Projektmélen, samt hur projektet hanterar dessa, ar féljande:

Kiruna station ska méjliggéra god stadsbyggnad.

- Utformning av jarnvag och station beaktar Kirunas stadsbyggnadskaraktar och ger mgjlighet att
skapa forutsattningar for god stadsbyggnad.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att minimera negativ paverkan pa boendemiljo,
friluftsliv, natur- och kulturmiljé och landskap.

- Planskilda passager anpassas for att minska negativ paverkan pa det rorliga friluftslivet
- Buller- och vibrationer fran jarnvagen ska minimeras for boendemiljéer

- Intrang i omraden med hoga naturvarden ska minimeras

- Negativ paverkan pa vilda djurs livsmiljoer och rérelser ska minimeras

- Utformningen av jarnvagen ska goras for att skapa positiva mervarden och minska negativ
paverkan pa landskapet

- Intrang i omraden med fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar ska minimeras

- Utformning av jarnvagsanlaggningen ska ta hansyn till riksintresset for kulturmiljé for Kiruna
stad

Negativ paverkan pa rennaringen ska minimeras.

- Tillkommande stdrningar for rennéringen ska minimeras.
- Tillkommande areella férluster ska minimeras.

- Paverkan pa socioekonomiska varden ska minimeras.

- Utformning av anlaggningen ska strava efter att minimera negativ paverkan pa riksintresset for
rennaringen.

Ovanstéende projektmal har koppling till MKB. Maluppfyllelse bedoms i kapitel 7.2.

Kiruna station ska vara tillgénglig, trygg och bidra till jAmstéalldhet och jamlikhet i
transportsystemet.

- Jarnvagsstationen i Kiruna ska bidra till resenérens behov av tillganglighet och trygghet

- Jarnvagsstationen i Kiruna ska vara tillganglig for alla oavsett alder, kon, bakgrund, eventuell
funktionsvariation eller ekonomi

Kiruna station ska vara trafiksaker.

- Anslutningarna till jarnvagsstationen i Kiruna ska vara trafiksakra och tillgangliga fér gang- och
cykeltrafik samt bil- och busstrafik

Jarnvéagsanlaggningen ska vara robust och driftséker.

- Jarnvagsanlaggningen ska vara robust for att risken for stérningar och trafikavbrott ska
minimeras

- Jarnvagsanlaggningen ska uppfylla gallande anlaggningskrav och funktionskrav
Jarnvagsanlaggningen ska vara ekonomiskt effektiv och hallbar.
- Kostnadseffektiv [6sning sett till anl&dggningskostnad.

- Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandningen och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv (klimatkalkyl)

- Effektiv 16sning sett till LCC-kostnad (inklusive drift och underhall).

Dessa projektmal behandlar andra aspekter och utviarderas endast i den kommande
planbeskrivningen.
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2.5.
2.5.1.

Tidigare utredningar och beslut
Forstudie

Ar 2012 tog Trafikverket fram en forstudie for ny jarnvigsstation i Kiruna dér ett tiotal olika
alternativ for placering av permanent jarnvagsstation studerades. Samrad med
myndigheter, organisationer och enskilda som kunde antas bli sarskilt berérda 4gde rum
under forstudieprocessen.
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Figur 3. Studerade alternativ i forstudien. Bild ur PM Bortval.

Forstudien for ny Jarnvigsstation i Kiruna fardigstilldes 2013. I forstudien beslutade
Trafikverket att forstudiens alternativ JA, UA1b, UA3, UA6a och UAS8s (se Figur 3) ska ligga
till grund for fortsatt planering. Trafikverket har efter forstudien arbetat vidare med en
teknisk utredning, samhallsekonomisk analys samt en dtgiardsvalsanalys.

Forandringar 2013 i lagstiftningen innebar bland annat att de tidigare begreppen forstudie,
jarnvagsutredning och jarnvagsplan numera utgér en sammanhallen planlaggningsprocess som
benadmns jarnvagsplan.

2.5.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbotten beslutade 2012-12-20 med st6d av 6 kap. 5 § miljobalken att
projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Beslutet grundas pé att ny mark tas i ansprak och oavsett alternativ sa innebar de olika
l6sningarna stora konsekvenser ur bade miljo- och hédlsohdnseende samt for renniringen.
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Samradssynpunkter med nara koppling till MKB

Lansstyrelsen anser att alternativen UA3, UA6 och UA8 bedoms avsevirt paverka
rennaringens utévande. I UA6 och UAS8 forlorar faunapassagen for renniringen, som da var
under uppférande, sin funktion.

Anm: Det valda alternativet som beskrivs i denna MKB motsvarar UAS.

Forstudien saknar en beskrivning av projektets paverkan pa kulturmiljon. I kommande
MKB ska en kulturmiljéanalys med redovisning av konsekvenserna for kulturmiljon inga.

Eventuella separata sakprovningar som till exempel anmélningsirenden for
vattenverksamhet ska anges i kommande MKB.

2.5.3. Val av lokalisering

Trafikverket har under 2020, med beslutade alternativ fran forstudien som grund samt
ovrigt framtaget utredningsmaterial, startat arbetet med framtagande av jarnviagsplan enligt
nuvarande gillande planldggningsprocess. Syftet med jarnvigsplanen &r att besluta om
permanent placering och utformning av jairnvagsstationen. Under hosten 2020 holls ett
inledande samrad for att informera om uppstarten av lokaliseringsutredningen och det
fortsatta arbetet med kommande skeden av jirnvagsplanen.

I arbetet med jarnvagsplanen har lokaliseringsalternativen utretts vidare (se Figur 4) och
vissa av alternativen har valts bort fran vidare studier d& mer kunskap framkommit under
planldggningsprocessen. Samrad har skett kontinuerligt i processen.

De lokaliseringsalternativ som presenterades i samridshandlingen infor val av lokalisering
ar:

¢ Kiruna malmbangird, ombyggnation av den tillfalliga stationen (UA KMB)

¢ Centrumnira alternativ via en 0stlig eller vastlig korridor in mot Kiruna nya centrum.
Bade den ostliga och vistliga korridoren mojliggor ett stationslidge i omradet vid KNC
eller LON. En dragning av jarnvégen i den 6stliga korridoren mojliggor dven en
kombination med en héllplats vid flyget (KFP) och en station i ett centrumnara lage
(LON eller KNC).
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Luossavaara

KMB

Tuolluvaara

Kiruna
* Flygplats

Figur 4. Utredningsalternativ i lokaliseringsutredningen. Bild ur PM Bortval.

Mot bakgrund av resultat for genomforda samrad och utredning for val av
lokaliseringsalternativ, tog Trafikverket i augusti 2021 stillning. Alternativ Véstlig korridor
med ett centrumnira stationslige vid Lombolo ska ligga till grund f6r den fortsatta
planeringen, se Figur 5.

Trafikverkets samlade bedomning av alternativens effekter samt i vilket utstrackning de
uppfyller projektets andamal och lokaliseringsmal ligger till grund for stallningstagandet. De
studerade alternativen har vigts mot varandra avseende tillgénglighet for persontrafik,
stadsbyggnad och samhillsutveckling, trafiksdkerhet, miljo och hallbarhet, effekter for
rennidring, kapacitet, teknisk och ekonomisk hallbarhet.
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Figur 5. Forordat lokaliseringsalternativ — Vastra korridoren.

Dokument for projektet, bland annat lokaliseringsutredningen med Trafikverkets
stallningstagande finns tillgdngliga pa Trafikverkets webbplats:
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-norrbottens-lan/kiruna-ny-
jarnvagsstation/

254 Foérdjupade utredningar

Infor arbetet med utformning av planforslag gjordes linjestudier for att identifiera den
lampligaste linjen inom Vistlig korridor. Arbetet fokuserade pé alternativskiljande
egenskaper dir en jaimforelse och utvirdering gjordes mellan alternativen.

Efter linjestudierna beslutades det att en jairnvigslinje som i huvudsak f6ljer viag 870 fran
Malmbanan till Kiruna ska ligga till grund for utformning av planforslag. For beskrivning av
ovriga studerade linjer och motiv for bortval se vidare i jairnvagsplanens PM Bortval.

Infor och under aktuellt skede av jairnvagsplanen har fordjupade utredningar med betydelse
for MKB utforts, exempelvis:

e En naturviardesinventering pa forstudie- och faltniva inom den valda korridoren.

e En fagelinventering.
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¢ Enbedomning av statusklassning for hydromorfologiska kvalitetsfaktorer i
Luossajoki.

o En passageplan som belyser jirnvigens barridreffekter for rennéring, fauna,
friluftsliv samt planering och utformning av passager.

¢ Enrenniringsanalys.
¢ En arkeologisk utredning vid en del av vag 870.
¢ Kompletterande undersokningar av markmiljo.

e Enbullerutredning avseende vig- och jarnvagstrafikbuller i boendemiljo.

2.6. Samréad

Under forstudien och jarnvagsplanens skede val av lokalisering har omfattande samrad agt
rum med berorda lansstyrelser, kommuner, myndigheter och organisationer samt med
allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda.

Jarnvagsplanens pagadende skede, framtagande av planforslaget, inleddes med linjestudier.
Under detta arbete genomférdes samrad med kommun, lansstyrelse, 6vriga berérda
myndigheter och organisationer samt ledningsédgare. Ett 20-tal samrddsméten har
genomforts under 2022 och hosten 2021.

Efter de inledande linjestudierna fortsatte planarbetet med utformning av planférslaget.
Fortsatta samradsméten har héllits under 2023 med kommun, lédnsstyrelse med flera.

Under perioden 25 april—2 juni 2023 pagick samrad dar allmidnhet och andra intressenter
kunde ta del av planforslaget och 1amna synpunkter via Trafikverkets digitala
samradsportal. Den 9 maj holl Trafikverket ett "Oppet hus” i Kiruna dir planforslaget
presenterades. Aven Kiruna kommun fanns pa plats for att visa hur de planerar for ytan
mellan stationen och Lombolo.

Hur samradet genomforts, vilka synpunkter som kommit in och hur Trafikverket bemétt
dessa redovisas i projektets samradsredogorelse.
2.7.  Angransande projekt

Trafikverket har flera projekt i omradet. Den nya strackningen av E10 norr om Kiruna
oppnades for trafik i oktober 2020. Vissa arbeten har utforts under 2021. Vid Luossavaara
planeras for en ny rastplats med byggstart 2023.

En ny faunapassage, en bro for stora daggdjur, byggs 6ver Malmbanan mellan Kalixfors och
Rétsi. Syftet dr att minska barridreffekterna och underlitta for renskotsel i omradet.

En vidgplan tas fram for att bygga om E10 striackan Kauppinen—Kiruna till métesfri vag.
Ombyggnationen innefattar 4ven ging- och cykelvig och faunapassager.

Arbete pagéar med att infora signalsystemet ERTMS pa Malmbanan.
Flera andra aktorer genomfor eller planerar projekt i omrédet, exempelvis:

Kiruna kommun tar fram detaljplaner for sjukhus, stationshus och bussterminal i
anslutning till jirnvagsplanens norra del samt for den s.k. sédra deponin i gruvomradets
sydostra del. Den pagaende stadsflytten paverkar hela Kiruna och ligger i den planerade
stationens narhet.

Kiruna Cargo planerar for en utbyggnad av verksamheten péd Kirunavaara godsbangard.
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Utbyggnader i anslutning till Kiruna flygplats planeras.

Copperstone Resources planerar att ateruppta brytning av koppar i Viscariagruvan i véstra
delen av Kiruna.

2.8.  Avgransningar
2.8.1. Geografisk avgransning

Geografiskt fokuserar denna MKB pa jarnviagsplaneomradet, som utgér markanspréket for
den nya anlaggningen. Markanspraket kommer att redovisas pé jairnvagsplanens plankartor.
Detta ligger inom den korridor som avgransades i skedet val av lokaliseringsalternativ.
Korridoren redovisas pé flera kartor i denna MKB. Darpa foljde val av linje inom korridoren.
MKB:n studerar ocksé effekter och konsekvenser av jarnviagsplanen inom ett
influensomréde som ir storre dn planavgransningen. Exempel pé detta ar barriareffekter for
renar och vilt, paverkan pa vattendrag samt buller och vibrationer. Eftersom olika
miljoaspekter berér omgivningen i olika utstrackning visas influensomrédet inte pa ndgon
karta.

28.2. Tematisk avgransning

De intresseomraden som studeras ar landskaps/stadsbild, buller, rekreation och friluftsliv,
rennaring, natur- och vattenmiljo, kulturmiljo, masshantering och férorenade omraden
samt storningar och paverkan under byggtiden. Klimatanpassning och klimatpaverkan
beskrivs samt risk och sikerhet med fokus pa milj6 och hilsa. De forutsiattningar, effekter
och konsekvenser som anses vara relevanta for projektet redovisas.

MKB redovisar ocksé hur jarnviagsplanen forhaller sig till olika typer av mél, samt relevanta
bestammelser i miljobalken, i kapitel 8.

Foljande miljoaspekter aspekter behandlas inte vidare i MKB, med motivering;:

Luftkvalitet

Nér jarnvagen ar i drift orsakar den inga lokala utslapp till luft eftersom tagen drivs med el.
Om den 6kade tillgdngligheten till jarnvig medfor att transporter flyttas frén vag till jirnvag
minskar utsldppen i ett storre perspektiv.

Partikelutslapp fran tigens slitage pa rils, bromsar etc bedoms som férsumbara f6r miljo
och hilsa.

Utslapp under byggtiden tas upp i det kapitlet.

Vibrationer

Vibrationer kan orsaka storningar for narboende och ge skador pa byggnader och
anlaggningar. I detta fall, nir jirnvdgen kommer att ligga mer dn 200 meter fran
bebyggelse, bedoms vibrationer inte kunna orsaka problem under driftsskedet. En
riskanalys avseende vibrationer under byggtiden kommer att genomfoéras.

Ljusstdrningar
Inga bostadshus bed6ms storas av ljus frin tagens stralkastare. Linjen ar riktad mot
bebyggelsen i Lombolo pa ett avstdnd av som minst ca 2 kilometer och skymmande skog

finns. Vid detaljprojekteringen kan atgirder arbetas in for att minska risk for ljusstorningar
fran det blivande stationsomradet, men detta hanteras inte i jarnvagsplanen.
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Elektromagnetiska falt

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av tva typer av filt,
elektriska filt och magnetiska filt. Tillsammans kallas félten for elektromagnetiska falt.
Filten dr som starkast narmast killan och avtar snabbt med 6kat avstdnd. Diskussionen om
halsoeffekter géller frimst magnetfilt, men kunskapsliget ar osikert.

Vid jarnvagen finns elektromagnetiska falt framst vid kontaktledningarna. Pa ett avstind av
25 meter fran jairnviagen ar magnetfaltet, som kan relateras till jirnvagen, generellt s& svagt
att bakgrundsvirdena i svenska bostader inte 6verskrids.

Vid samhillsplanering bor sirskilt hdnsyn tas till bostédder, forskolor och skolor beldgna
nira jirnvag. Bostadshusen i Lombolo kommer att ligga ca 200 meter eller mer frén
jarnvigen. Eventuella hilsoeffekter av jairnvagsplanen bedoms darfor bli obetydliga.

Jord- och skogsbruk

Jordbruksmark saknas inom korridoren.

Skogsmark tas i ansprak av jirnviagen. Skogsmarken ar titortsniara och improduktiv och
skogsbruket som niring/naturresurs har sekundir betydelse. Skogsomradenas varden for
naturmiljo, friluftsliv och landskapsbild behandlas i respektive kapitel.

Grundvatten (som naturresurs)

En grundvattenforekomst med miljokvalitetsnormer finns séder om befintlig jarnvag vid
Rétsitriangeln. Jarnviagsplanen beror inga sddana. Inga vattenskyddsomraden,
dricksvattenforekomster eller dricksvattenbrunnar finns i eller i ndrheten av korridoren.
Forandringar av grundvattensituationen kan paverka forutsattningarna for naturvirden,
detta beskrivs i kapitel Naturmiljo.

Mineraltillgangar

Forekomsten av jairnmalm ar en betydande naturresurs i omradet som ocksa utgor grunden
for stadens existens. Jarnvagsplanen ligger utanfor de beviljade
bearbetningskoncessionerna och kinda deformationszoner och utgor inget hinder for
pagéende eller planerad gruvdrift. Riksintresset for vardefulla &mnen och material hanteras
i kapitlet Riksintressen.

2.8.3. Avgrénsning i tid

Tidshorisonten f6r miljobedomningen av jairnviagsplanen och nollalternativet dr 2040. Detta
ar anviands ocksa for trafikprognoser, som utgor underlag for till exempel
bullerutredningen.
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3. Omradesbeskrivning

3.1. Geologiska och hydrologiska férutsattningar

Jordarterna i aktuellt omrade framgar i Figur 6. Markerna domineras av moranmark
(Ijusblétt pa kartan). Ovanfér morianen pétraffas torv (brunt). En isdlvsavlagring (gront)
stracker sig genom landskapet Gster om flygplatsen. Berg i dagen (rétt) finns forutom pa
gruvomrédet pa enstaka platser i landskapet.

Jarnvagen gar till storsta delen pa morin och till mindre delar pé torv. Ungefarliga djup pa
torvomréadena visas i Figur 6. I djupa skirningar kan bergschakt komma att behdvas,
bergytan har dock generellt patraffats under planerad terrassbotten. Eventuellt berg
forvantas vara mycket uppsprucket, s kallat "rosberg”.

Grundvatten forekommer i ett 6vre 6ppet grundvattenmagasin i moranen. I morinen ligger
grundvattenytan generellt 1—3 meter under markytan vid hojdpartier. Inom myromradena
ligger grundvattenytan i eller ndra markytan. Det finns ocksé ett undre grundvattenmagasin
iberg som inom vissa omréden ar paverkat av gruvdriften. Jarnvigsplanen beror inte det
undre grundvattenmagasinet.
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Figur 6. Jordartskarta.
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3.2.  Markanvandning
3.2.1. Befintlig markanvandning

Inom omrade for ny jirnvig finns ingen bebyggelse. Jarnvagsplanen ligger i ett
naturomrade som utgor bade rastbete och flyttleder fo6r Gabna och Laevas samebyar.
Markomrédet nyttjas dven till rekreation och friluftsliv sdsom motions- och promenadstrak,
skidspér, sladhundspar och skoterleder.

I samma strak som den planerade jirnvagen finns vag 870 (Nikkaluoktavidgen) och en
kraftledning.

I ndaromrédet finns daremot stora exploaterade omréaden; Kiruna nya centrum norr om den
nya stationen, industriomraden i norr och nordost, bostadsomradet Lombolo i nordvist, och
ivaster finns det stora gruvomradet pa Kirunavaara. Kiruna flygplats ligger nagon kilometer
Osterut och den planerade jarnviagen ansluter till befintlig jarnvag i soder, intill Kirunavaara
godsbangérd.

3.2.2. Kommunala planer — Planerad markanvandning och bebyggelse

Oversiktsplan

Jarnvagsplanen 6verensstaimmer med Fordjupad 6versiktsplan for Kiruna centralort 2014.

Detaljplaner

Jarnviagsplanen beror fem gillande detaljplaner, vid Lombolo (Stadsplan 25-P80/85
Lombololeden; detaljplan 25-P92/109 Kiruna 1:1 m.fl, Ostra Industriomrédet), vid ny
anslutning mellan viag 870 och Lombololeden (Stadsplan 25-P78/77), for omradet med
omformarstation och stillverk (Detaljplan 25-P06/72) samt detaljplan 2584-P15/7 Ostra
Industriomrédet, Tuollavaara 1:1 m fl.

Kiruna kommun har inlett arbete med ny detaljplan for del av Kiruna 1:1, nytt sjukhus och
jarnvagsstation.

Jarnvagsplanen bedéms inte strida mot detaljplanernas andamal.

3.3. Riksintressen inklusive Natura 2000

Riksintressen giller geografiska omréden som har utpekats darfor att de innehéller
nationellt viktiga virden och kvaliteter. De ska langsiktigt skyddas mot dtgarder som
patagligt kan skada det virde som konstituerat riksintresset. Riksintressen skyddas enligt
hushéllningsbestdmmelserna i 3 och 4 kap i miljobalken. Natura 2000 ir ett néatverk av
skyddade omréden som finns i hela EU. Alla Natura 2000-omraden ir av riksintresse enligt
4 kap. miljobalken.

Kiruna omges av riksintressen for rennaring. Nara jarnvagskorridoren ar riksintressena
flyttleder, rastbeten och svar passage.

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovard, "Kiruna-Kirunavaara (BD 33)”.
Riksintresset bestar i stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna. Miljon omfattar
stadsplanen och manga arkitektoniskt vardefulla byggnader. Riksintresset omfattar hela
Kiruna med omnejd.

Hela Kiruna med omnejd omfattas dven av riksintresse for vardefulla &mnen och material,
“Kirunagruvan”. Mineralfyndigheterna i och runt Kirunagruvan ar vil kinda och mycket
viktiga fran forsorjningssynpunkt. Riksintresset omfattar "hela fyndigheten sa langt den kan
bedomas idag” (ur beslutet frén 2004).
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Jarnvagsplanen ligger helt eller till stor del inom dessa riksintresseomréden.

Inga Natura 2000-omréden berors av jarnviagsplanen. Narmaste Natura 2000-omrade ar
Aptasvare sydost om flygplatsen, och sjoar som ingér i Torne och Kalix dlvsystem ca 3,5
kilometer sydviast om jarnvagsplanen.

Torne-Muonio alvdal och Kalix-Kaitum &lvdal ar av riksintresse for friluftsliv.

Jarnvagsplanen paverkar inte forutsattningarna for friluftsliv i dessa omraden som ligger ca

6 kilometer bort.

Befintlig jairnvég, Kirunavaara godsbangérd, E10, vig 870 till godsbangérden och vig 878
till flygplatsen ar av riksintresse for kommunikationer.

Korridoren for planerad jarnvag dr ocksa av riksintresse.

Kiruna flygplats ar av riksintresse for kommunikationer. Jarnvigsplanen ligger inom s.k.
influensomréde med hinsyn till flyghinder kring flygplatsen. Inom sddant omrade finns
begriansningar for hoga anldggningar.

De virden som ligger till grund for riksintressena for milj6 beskrivs i respektive kapitel. En
samlad bedomning av projektets paverkan pa riksintressena finns i kapitel 8.2.
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4. Beskrivning av projektet

Det planerade jarnvagen ar cirka 7 kilometer lang frdn Malmbanan i soder till ett
stationsldge soder om Lombololeden vid centrala Kiruna. Férutom jirnviagen och
jarnvégsstationen ingar en ny faunapassage i soder, en ombyggd anslutning till Kirunavaara
godsbangérd, se Figur 7.
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Figur 7. Foreslagen utformning, dversiktlig karta sddra delen.
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Det som ocksa ingar ar planskilda passager for skidspér, sommarled och skoterled samt en
omgravning av backen Luossajoki och ny dragning av vig 870, ca 1 kilometer, i norr, se

Figur 8.
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4.1. Ny jarnvagsstation

Kirunas nya jarnvagsstation for persontrafik planeras i ett centrumnira lage séder om
Lombololeden, ldget framgar i Figur 7. Stationen kommer att ligga mellan Séderleden och
vag 870 (Nikkaluoktavigen), omedelbart soder om Lombololeden.

Jarnvagsstationen utformas med en 465 meter lang och cirka 11 meter bred
mellanplattform. Stationsutformningen gor det mojligt att samtidigt ta in ett 1dngt nattag
och tva kortare tag for resandeutbyte, alternativt tva 1dnga nattdg. Spar for resandeutbyte
placeras pa vardera sidan av plattformen. Spér 1 pa vastra sidan och spar 2 pa Ostra (se Figur
0.
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Figur 9. Skiss stationsutformning med spar 1 och 2 fér resandeutbyte, samt lokrundgangsspar och
uppstaliningsspar.

Det kommer endast att vara mojligt att né tgen via plattformen, vilken nds via planskild
passage i tunnel under jirnvigen, till en plattformsforbindelse med hiss och trappor centralt
placerad pa plattformen.

Oster om spar 2 byggs ett spar for lokrundgang for att mojliggora byte av sida pa taget for
lok. Oster om lokrundgngsspéret placeras tva uppstillningsspar dir tig kan nattparkeras
och stidas.

o
[skvooszon v [

| 3M | 5M | 3M )

* *

Figur 10. Mgjlig utformning av plattform med plattformsbyggnad. lllustrationer ur gestaltningsprogram.
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Stationsomradet placeras med jarnvagssparen 6—10 meter 6ver omgivande befintlig
markniva. Tillsammans med det planerade nya sjukhuset, stationshus, stationsomrade och
bussterminal kommer hela omradet mellan S6derleden och vig 870 att behdva fyllas upp.
Anledningen till att omradet behdvs fyllas upp ar att jarnvagen skulle & en f6r brant lutning
ner mot stationsomrédet annars, dar tdgen skulle f4 problem att starta i uppforsbacke dé de
skulle l1amna stationen. Ett 14gre 14ge pa stationen skulle ocksé skulle leda till att profilen p&
jarnvagen langre soderut skulle behova ga djupare i terrdngen. Detta skulle ge stor paverkan
pa viatmarkerna som skulle avvattnas med jarnvigens djupare skarning.

Vid stationen kommer ocksa en servicevag att anlaggas, liksom ytor fér snéupplag,
teknikbyggnader for drift och underhall av jirnviagen samt byggnad med
personalutrymmen.

4.1.1. Trafikverkets ansvarsomraden

Jarnviagsplanen omfattar endast det markomréde som ingar i Trafikverkets
ansvarsomraden. Trafikverket dger, finansierar och bar forvaltningsansvar for jairnvagens
karnfunktion, vilken exempelvis géllande stationsomradet innefattar:

e Plattformar och plattformstak samt utrustning som bankar och viaderskydd

e Plattformsforbindelser i form av bro eller tunnel mellan plattformar, trappor och
hissar

e Dynamisk utrustning for trafikinformation pé plattform och plattformsfoérbindelse
samt skyltning pa plattform och plattformsférbindelse
e Teknikhus och teknikkiosker samt anlaggningar for stationens drift och underhall
4.1.2. Kommunens ansvar

Vil fungerande bytespunkter kraver dock anldggningar och utrustning utover jarnviagens
karnfunktion. I Kiruna tillkommer anldggningar som ar ingar i kommunens eller regionens
ansvarsomrade:

e Stationshus med intilliggande bussterminal

e Anslutande kommunala vagar respektive gang- och cykelvigar samt parkeringar

En jarnvagsstation kan dven utvecklas och utformas till ett resecentrum. For att en station
ska anses vara ett resecentrum ingar vanligen samordning av trafik och service, innefattande
tag, buss for regional- och lokaltrafik, taxi och bilparkering i samverkan mellan
tagoperatorer, lanstrafikforetag och kommuner. Trafikverket ansvarar inte for att etablera
ett resecentrum.

Kiruna kommun planerar dven for att ett nytt sjukhus ska lokaliseras mellan
jarnvagsstationen och Lombolo.

Markéatkomst till anldggningar inom kommunens ansvarsomraden regleras i detaljplan.
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4.2. Ny jarnvag

Den nya jarnvagen blir en enkelsparig jarnvag utan motesplatser mellan Malmbanan och
den nya jarnvagsstationen. Det nya sparet ansluts mot Malmbanan med vixelférbindelser
soderut och norrut dir dven en anslutning mot Kirunavaara godsbangard utfors. Direkt
Oster om godsbangérden finns en befintlig faunapassage for renniaringen som méste rivas.
En ny faunapassage foreslas i narheten av den 6stra anslutningspunkten.

Banan dimensioneras for hastighet upp till 160 km/h. Narmare stationen kommer
hastigheten att vara betydligt lagre, eftersom alla tdg maste stanna pa stationen.

Jarnvagens profil lutar som brantast 13 %o ner mot Kiruna, vilket ger en uppforsbacke for
tag som startar i Kiruna. I triangelsparet ar lutningen som brantast 12 %o och
stationsomradet lutar 2,5 %o.

Jarnvagen gar inledningsvis vaster om vig 870. Efter cirka 1,5 kilometer passerar jairnviagen
befintlig vag 870 for att f6lja kraftledningen pa vagens Ostra sida. Vag 870 och infarten till
godsbangarden och LKAB byggs om i och med denna passage. Jarnvigen ligger pa Ostra
sidan av viag 870 i cirka 2,6 kilometer innan den pa nytt byter sida av vig 870, strax soder
om Lombolo. Avstandet mellan vig och jarnvig varierar mellan ca 150—200 meter. Vid
passagen av vag 870 far vagen ny linjeforing en kortare striacka for att minska broldngden.
Jarnvagen gar sedan pé vistra sidan av vdag 870 in till det nya stationsomrédet.

Foreslagen linje har valts utifrdn ambitionen att hélla ihop infrastrukturer till en gemensam
barridr for att minimera paverkan pa renniring, naturmiljo, kulturmiljé och landskapsbild.

For att fa till en profil pa jarnvigen som mojliggor att tdgen kan starta i uppforsbacke fran
stationen och vidare s6derut var det inte tekniskt majligt att halla linjen pé vastra sidan hela
vagen. Genom att 1ata jarnvagen ga delvis pa ostra sidan vag 870, dir terrdangen ar lagre
uppnéaddes profilkraven samtidigt som massbalansen blev mer positiv.

Typsektion, slanter

Spéret gar inledningsvis i huvudsak i nivd med befintlig mark. I norra delen av
triangelsparet gar jarnvigen in i en 5—10 meter djup skiarning. Norr om triangelsparet gar
jarnvigen omvixlande pa bank och i skdarning, 0—5 meter h6jd respektive djup i ca 2,5
kilometer. 400 meter efter passagen av Ahlstromsspéret gar jarnviagen vidare pd 5—7 meter
hog bank i ca 1,3 kilometer. Darefter foljer jarnvégen i stort sett befintlig markniva fram till
stationsomradet som anldggs pa en hojd av 6—10 meter 6ver befintlig markniva. Se Figur 11,
Figur 12 och Figur 13 for exempel pa de olika sektionerna.

/V\LTSTANGSEL

VILTSTANGSEL

/

OVERKANT RALS
5m

=
1 BEFINTLIGMARK ———

2m 7

/2\_\\_777_7,,,

Figur 11. Sektion ny jarnvag for en del av jarnvagen dar spar ligger i niva med befintlig mark.
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Figur 12. Sektion ny jarnvag for en del av jarnvagen dar spar ligger pa bank
/VILTSTANGSEL
VILTSTANGSEL
5m Skfrning \
] hd jd mellan 1h-10m
BEFINTLIG MARK
2m e E—— 7_77_777_7\;_77 o - o y;
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.

72

Figur 13. Sektion ny jarnvag for en del av jarnvagen dar spar ligger i skarning.

Avvattning

Beroende pé topografin foreslas det att 6verdiken anldaggs dir jarnviagen gar i skdrning.
Syftet med 6verdiken ar att sdkerstélla att vatten (under tiden med hoga floden) fran hogre
liggande mark inte okontrollerat rinner 6ver skarningsslanterna och skapar erosion.

Dar jarnvagen gar i skarning genom ett myromréade foreslas det att tita vallar anlaggs pa en
eller bada sidor om skirningen, beroende pa topografin. Detta foreslas i syfte att skydda
omgivande vatmarker.

Stangsel
Mellan Malmbanan och bron 6ver vig 870 vid 4+000 forses jairnviagen med viltstingsel pa
bada sidor. Norr om 4+000 sitts viltstangsel pa ostra sidan av viag 870.

Personskyddsstiangsel planeras i jairnvagsplanens norra del inklusive stationsomréadet. Fran
bron vid 4+000 pa jairnvigens vastra sida, och fran bron for Sommarleden pa jarnviagens
Ostra sida. Personskyddsstiangsel sitts ocksa pa broarna som passerar jairnvagen.

El, signal och tele

Anldggningen kommer att elektrifieras, och signalregleras med Trafikverkets nya
signalsystem ERTMS. Mindre byggnader for de olika tekniska systemen kommer att
uppforas intill jarnvigen péa ett antal platser.
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4.3.

Broar

De broar som ingdr i jairnvagsplanen framgér av Tabell 1.

Tabell 1. Broar som ingar i jarnvéagsplanen.

Lage Beskrivning Brotyp Kommentar
(ca)
Ostra Faunapassage Balkram i betong Faunaricke med en hojd
ansl. till over jarnvag. av ca 2,5 meter.
Malm- Ytskiktet pa bron ska
banan vers .
mojliggora etablering av
naturlig vegetation.
1+280 Vigbro for vag Balkram i betong.
870 over
jarnvag.
3+070 Bro for Bron foreslas bli utformad som
Ahlstromsspéret négot av foljande alternativ:
over jarnvag e Fackverksbro i stal
e Tribro
e Plattram i betong
4+150 Jarnvagsbro Tragbalkbro i betong i tre
over vag 870 spann.
5+280 Bro for Bron foreslas bli utformad som
sommarled 6ver |négot av foljande alternativ:
jarnvdg och vig e Fackverksbroistalitva
870
spann
e Plattbro i betong i fem
spann
6+300 Jarnvagsbro Bron foreslas bli utformad som
over Luossajoki négot av foljande alternativ:
e Rorbroistal
e Bantrumma i betong
71000 Bro for vig 870 | Bron foreslés bli utformad som
(vagens over Luossajoki | nggot av foljande alternativ:
langd- e Rorbroistal
matning) e Bantrumma i betong
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4.4.  Omledning av vattendrag

I anslutning till de nya trummor som laggs for jairnvigen behovs justeringar goras for de
vattendrag som berors, detta for att fa dem att ansluta till de nya trumlidgena. Trummor
laggs vinkelritt mot jarnvagen for att bli s& korta som mojligt. Den storsta omledningen
beror Luossajoki vid stationsléget, se Figur 14.

Luossajoki, befintligt 1age

)
Vag 870 leds om

Luossajoki leds om séder

om befintligt I1age
Efter stationslaget
ansluts Luossajoki till
ursprungligt lage

Figur 14. Ny kulvert for Luossajoki under stationsléget, och omledning av vattendraget for att ansluta
till ny fara 6ster om den nya jarnvagen.

En lingre omledning av Luossajoki, med passage under jairnvigen ca 300 meter langre
soderut, har utretts. Den losningen skulle innebéra en kortare trumma under jirnviagen men
tva ytterligare passager under vig 870 samt betydligt 1angre ny backfara och darmed
omfattande schaktarbeten. Passagemojligheter for friluftsliv och vilt 1dngs Luossajoki har
ocksa utretts. Alternativa 16sningar och motiv till vald 16sning redovisas i PM Bortval.

4.5.  Vagar for fordonstrafik

Byggande av allméin vig som behdvs pa grund av jarnviagsprojektet kan regleras i
jarnvigsplanen. Ombyggnad av delar av vig 870 ingér i planen.

Korsningen vid infarten till Kirunavaara godsbangard (KIA) och LKAB byggs om. Viagen mot
KIA/LKAB blir genomgaende i korsningen och trafik mot Nikkaluokta svinger av. I och med
ombyggnaden blir det gynnsammare for de tunga transporterna till KIA/LKAB. Vigens
fortsattning séderut mot Nikkaluokta far delvis en ny dragning, och passerar 6éver den nya
jarnvigen pa bro. Ca 1000 meter av vag 870 berors.

Vid ca km 4+100 byter jarnvagen fran ostra till vistra sidan av vig 870. Jarnviagen passerar
pa bro ovanfor vagen. For att fa en gynnsam vinkel pa korsningen mellan vag och jarnvag,
och ddrmed en kortare bro, dras vigen om p4 en stricka av cirka 800-900 meter.

29



Delar av stationsomradet byggs dir vig 870 gar idag. Detta leder till att vig 870 behover
byggas om i ny strackning pé de nordligaste 1000 meter. Vigen dras i ett ldge Oster om
Luossajoki, vilken passeras pa ny bro innan vigen ansluter till Lombololeden i en ny
cirkulationsplats.

Lombololeden paverkas i och med att en ny cirkulationsplats planeras vid den nya
anslutningen av viig 870. Viagen hojs ca en meter pa en striacka av ca 400 meter.

Anslutning till stationsomradet for bil och buss sker via Soderleden. Soderleden blir en
gemensam infart till jirnvagsstationen, busstationen for de regionala bussarna, sjukhuset
och Lombolo. Detta hanteras i kommunens planarbete.

Anslutning till stationsomradet for service- och underhéllsfordon for jairnvag och tag sker
via anslutning frén vag 870.

4.6. Gang- och cykelvagar

Planerad jarnvag beror inga befintliga gang- och cykelvigar.

Vid den nya anslutningen av vig 870 till Lombololeden kommer befintlig gdng- och cykelvig
att anpassas.

Stationsomrédet kommer att ansluta till befintligt omgivande gang- och cykelnit. Detaljerad
utformning av detta gors inom ramen for Kiruna kommun planering av omrédet.
4.7.  Skoter- och skidspar samt vandringsled

Befintliga spar och leder som korsar vig 870 och den planerade jirnvigen finns pa flera
stillen langs strackan och behdver anpassas till ny jarnvag och vig. Tvé nya broar for dessa
ingér i jarnvagsplanen, se 4.3.

e Ahlstromspéret, skidspar som korsar vid ca 3+100. Bro over jirnvig, kan ocksa
anvandas for skotertrafik (Figur 15).

Figur 15. Passage for Ahlstromssparet. Befintliga skidspar redovisas med bl linje.

¢ Sommarleden, en vandringsled som korsar vid ca 5+300. Bro 6ver jirnvag och vag,
kan ocksé anviandas for skotertrafik (Figur 16).
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Figur 16. Passage fér Sommarleden. Befintlig dragning av Sommarleden redovisas med gron streckad
linje.

Vid Lombolo kan den befintliga skoterleden dras om till att f6lja S6derleden och
kraftledningen ner mot Sommarleden. Fran Ala-Lompolo kan ny led ansluta soderut mot
Ahlstromsspéret. Delar av befintlig led 1angs gamla Nikkaluoktavigen kommer att hamna
innanfor gruvstangsel. En ny dragning oster om och parallellt med jarnvigen kan férbinda
passagerna med ledernas fortsittning séderut och norrut.

Ett forslag till nya strackningar av spar och leder illustreras i jairnviagsplanen men ingér inte
i markanspraket. De nya dragningarna utreds i samrad med Kiruna kommun och berérda
foreningar. Kiruna kommun ansvarar for de nya strackningarna.

4.8.  Servicevagar

For att kunna utfora service och underhall av jarnviagsanlaggningen behovs serviceviagar till
alla vaxlar, broar och teknikhus langs jarnviagen. Servicevigarna forses med grindar eller
bommar och blir inte tillgéngliga for allmanheten. Serviceviagarna foreslas bli 4 meter breda.

4.9. Tillfalliga ytor

Etableringsytor, upplagsytor och tillfdlliga vigar med mera kommer att behdvas under
byggtiden for olika &ndamal. Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar,
uppstéllning av byggkranar och arbetsfordon samt for tillfalligt byggmaterial och teknisk
utrustning. Upplagsytor anviands som tillfalliga upplag for massor.

I jarnvagsplanen faststills dessa ytor med tillfallig nyttjanderatt. Dessa aterstills efter
byggtidens slut.

Vid ombyggnad av infart till KIA/LKAB kommer en del av gamla Nikkaluoktavigen att
anviandas som omledningsvig under byggtiden. Material frén befintlig vdg 870 kommer
diarmed att kunna anvindas som byggmaterial i den nya vigen. Ombyggnationerna pa vig
870 kommer i 6vrigt att kunna utforas utan storre tillfalliga omledningsvigar.

4.10. Rivning

Direkt 6ster om Kirunavaara godsbangard finns en befintlig faunapassage for renniringen
over Malmbanan som maéste rivas. Detta till f6ljd av att det inte 4r tekniskt mojligt att ha
kvar faunapassagen och samtidigt rymma den véstra delen av det nya triangelsparet.

Den befintliga bron for vag 870 6ver Luossajoki och skoterled méste rivas eftersom den ar i
vagen for det nya stationsomradet.
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Den del

av viag 870 och Lombololeden som inte sammanfaller med ny viagdragning dras in

fran allméant underhall och kommer att rivas.

Befintlig cirkulationsplats pa Lombololeden rivs.

Funktionen av det som rivs ersitts av dtgdrder som ingér i jarnvagsplanen.

Efter rivning aterstélls marken till liknande sin omgivning i samrid med markégare.

4.11.

Alternativ utformning for att minska miljépaverkan

Under arbetet med jarnvagsplanen har alternativa utformningar av anldggningen utretts
inom den korridor som valdes i skede val av lokalisering. Miljoeffekter har i vissa fall haft
stor betydelse, exempelvis:

Linjen ar forlagd néra befintliga infrastrukturer for att undvika fragmentering och
minska intréng i renbetesmark och naturmiljoer, samt ge nya linjer i landskapet
som kan paverka landskapsbilden och kulturmiljon.

En utformning med anslutning av ny jairnvig frdn Malmbanan i stillet for
Svappavaarabanan valdes for att ge mojlighet till samforlaggning med viag 870 och
dirmed minska intrdng och paverkan i orérda naturomraden samt minska
fragmentering av renniringens betesmarker.

Bro och ny backfara for Luossajoki vid stationsomradet. Den valda utformningen
innebar en 1ang kulvert men kortare ny fara (och dirmed mindre schaktarbeten och
storre mojlighet att terskapa strandzonen) och farre broar dn bortvald 16sning.

Friluftspassage ldngs Luossajoki, som skulle innebéra en 1ang mork passage under
stationen eller omfattande schaktarbeten, har valts bort till f{6rman for passage vid
Sommarleden som bedéms béttre for friluftslivet trots i vissa fall lingre vag.

Viltpassage ldngs Luossajoki har valts bort da det inte bedoms mojligt att skapa en
funktionell passage och att stadsutvecklingen i omradet minskar behovet.

En faunapassage till skogsomradet vister om vig 870 har valts bort da detta omrade
har liten funktion for viltet idag, och pa grund av gruvans och stadens utveckling far
allt mindre betydelse for vilt.

Jarnvagsbank och viagbank utformas sa att paverkan pa omgivande vatmarker
minskas.

I kapitel 4.1 och 4.2 beskrivs ocksa motiv till utformningen. De anpassningar som ingar i
jarnvagsplanen for att minska miljopaverkan beskrivs under rubrikerna Inarbetade atgirder
i kapitel 6. Att dessa dtgarder beslutats innebar att andra losningar for respektive
anldggningsdel, med mindre miljonytta, utretts och valts bort.

Viktiga stillningstaganden vid val av utformning redovisas ocksa i jairnvagsplanens PM

Bortval.
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5. Nollalternativ

MKB ska innehélla uppgifter om hur miljéforhéllandena férvintas utveckla sig om
verksamheten eller atgarden (denna jarnviagsplan) inte paborjas eller vidtas. Det kallas
nollalternativet.

Syftet med nollalternativet &ar att projektets och nollalternativets effekter och konsekvenser
ska kunna jamforas med varandra. De effekter och konsekvenser som bedoms uppsta vid
nollalternativet beskrivs kortfattat under varje miljéaspekt.

Konsekvenserna av planforslaget och nollalternativet bedoms med samma tidshorisont, i det
hir fallet ar det satt till 2040. Nollalternativet beskrivs i samma geografiska omrade som
jarnvagsplanen.

I denna MKB gors foljande antaganden om nollalternativet:

e Den befintliga Malmbanan, som jarnvigsplanen ansluter till i sin sédra del, finns
kvar och trafikeras med bedomd trafik 2040. Endast drift- och underhallsatgiarder
har utforts.

¢ Samma som ovan giller for viag 87o0.

¢ Kirunas nya sjukhus har byggts mellan norddstra Lombolo och vig 870 enligt en
kommande detaljplan.

e Detaljplanen for “Sédra deponiomradet” har vunnit laga kraft. Detaljplanen medger
framtida grabergsupplag med hogsta hojd 640 i stillet for nuvarande reglering 565
m.0.h. Inga upplag har borjat anldggas i omradet.

e I 6vrigt fortgar nuvarande markanvandning inom och i anslutning till
jarnvagsplaneomradet.
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6. Miljoférutsattningar, effekter och konsekvenser

6.1. Begrepp

Inom ramen for miljobedomningar anviands ord som péaverkan, effekt och konsekvens. I
miljokonsekvensbeskrivningar i Sverige avses vanligtvis med:

e péaverkan: den fysiska atgirden i sig,
o effekt: den fordndring som uppkommer i omgivningen och

konsekvens: betydelsen av denna férdandring.

v @

PAVERKAN EFFEKT KONSEKVENS

Figur 17. Exempel pa handelsekedija till foljd av utslapp av vaxthusgaser. (ur Naturvardsverkets
vagledning om miljobedémningar)

Exemplet i Figur 17 visar kedjan paverkan-effekt-konsekvens nar det giller utslapp av
vaxthusgaser. Utsldppen leder till klimatférandringar med exempelvis hojd temperatur och
stigande havsnivier som foljd. Det i sin tur kan pa vissa platser leda till 6versvimningar.

| kapitel 6 miljobalken definieras miljéeffekter men det talas inte uttryckligen om konsekvenser.
Regeringen har dock tydligt klarlagt att i de fall miljoeffekter ska beddmas enligt 6 kap. miljdbalken,
ska @ven de konsekvenser som ar mojliga att forutse redovisas.

6.2. Beddmningsmetod

Vid bedomningen av miljoeffekter och miljokonsekvenser har utformningen enligt kapitel 4
“Beskrivning av projektet” forutsatts. Forutsiattningar, virden och inarbetade
miljoanpassningar, skyddsatgarder och forsiktighetsmétt, dar sddana finns, presenteras
under respektive miljoaspekt. Den foljande bedomningen av projektets effekter och
konsekvenser gors utifran forutsattningen att de inarbetade atgdrderna genomfors.

Inarbetade atgarder omfattar atgarder som faststills i jirnvagsplanen och som anges som
skyddsétgard pa plankartor. Det kan ocksa vara andra atgarder och hdnsyn som minskar
miljépaverkan och beslutats under framtagandet av jarnvagsplanen. I inarbetade atgiarder
ingér i vissa fall dven atgarder som Trafikverket tar sig att genomféra i kommande
detaljprojektering och entreprenader.

Bedomningen av konsekvenser gors generellt i tva steg dar vardet hos de berérda omradena
(litet till hogt) bedoms, liksom effekten (ingen till stor, kan vara positiv eller negativ) pa
omradena. Om positiva effekter uppstar fors ett resonemang om graden av effekt. Varde
tillsammans med effekt vigs sedan ihop till en konsekvens enligt bedomningsmatrisen, se
Figur 18.
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Stora positiva
effekter

Litet varde Mattligt varde Hogt varde
Stora negativa Mattliga konse- BSIIE Stora
effekter kvenser konsekvenser konsekvenser
Mattliga negativa | Sma konse- Mattliga Stora
effekter kvenser konsekvenser konsekvenser
Sma negativa Sma konse- Sma konse- Mattliga
effekter kvenser kvenser konsekvenser
Inga/obetydliga .
effekter Inga/obetydliga konsekvenser
Sma positiva Sma konse- Sma konse-
effekter kvenser kvenser
Méttliga positiva Sma konse- Stora
effekter kvenser konsekvenser

Stora
konsekvenser

Stora

konsekvenser

Figur 18. Beddmningsmatris. Konsekvenserna beddms som en sammanvéagning av varde och effekt.

For vissa miljoaspekter gors bedomningen pa annat sitt da den generella metoden inte ar
helt tillampbar. For tre miljoaspekter gors ingen konsekvensbedéomning. Tabell 2
sammanfattar metoder for de olika miljoaspekterna.

Tabell 2. Bedomningsmetoder fér olika miljdaspekter

Miljdaspekt

Beddmningsmetod

Landskaps- och stadsbild

Rekreation och friluftsliv

Rennaring

Natur- och vattenmiljo

Kulturmiljo

Beddmning sker enligt matrisen i Figur 18. Kriterier for
beddmning av varde och kriterier fér bedémning av
effekter anges i respektive kapitel. Varden och effekter
ligger till grund for konsekvensbeddmningen (Figur 18).

Buller

Beddmning sker genom miljdeffekternas relation till
riktvarden. Kriterier for bedémning av konsekvenser anges
i kapitel 6.4.4.

Stérningar och paverkan under
byggtiden

Konsekvenser beddéms endast for kansliga miljoer.
Kriterier for beddmning av konsekvenser anges i kapitel
6.10.4.

Masshantering och férorenade
omraden

Risk och sakerhet

Klimat

For dessa aspekter gors ingen konsekvensbedémning.
Forutsattningar och effekter beskrivs som ett resonemang
i respektive kapitel.

Konsekvenserna kommer att variera langs strackan eftersom bade viarden och effekter har
olika geografisk utbredning. Sddana skillnader beskrivs i texten. I kapitel 7.4 gors en
sammanfattande bedomning av hela jairnvagsplanens konsekvenser.

6.2.1. Oséakerheter

Bedomningarna i en MKB ar generellt forknippade med osidkerheter. Osidkerheterna beror
dels pa att antaganden om framtiden gors, dels finns osdkerheter grundade i att de underlag
och kallor som anvints kan innehaélla brister.
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Mer specifikt kan foljande osdkerheter nimnas:

¢ En ny statusklassning har gjorts inom projektet om miljokvalitetsnormer for
Luossajoki, som inarbetats i MKB. Bedomningen dr avstdmd med lansstyrelsen,
men beslut om dndrad statusklassning har dnnu inte faststéllts av
vattenmyndigheterna.

e Kapitlet om renniring i MKB baseras pa den renniringsanalys som har tagits fram i
projektet samt kartmaterial frdn Sametinget. Berérda samebyar, som kan ge mer
aktuell kunskap om forhéllandena i omradet, har lamnat yttranden men har inte
deltagit vid utformning av passagelosning.

¢ Kommande markmiljoundersékningar samt optimering av masshantering planeras
under bygghandlingsskedet. Detta kan paverka bidde mangden massor som behover
hanteras, och hur de ska hanteras.

e Betraffande nollalternativ och kumulativa konsekvenser finns osakerhet om hur
verksamheterna som ingér i dessa kommer att utformas och genomféras.

e Iberdkning av pdverkansomréaden har antagandet varit att markforhéllanden ar lika
langs hela strickan. Grundvattenfléden (den hydrauliska konduktiviteten) langs
strackan har undersokts punktvis. Den hogsta uppmatta hydrauliska
konduktiviteten har anvénts som underlag till berdkningarna for att inte
underskatta pdverkansomradet. Det gor att det finns en 6verskattning av
paverkansomradenas omfattning, ett slags worse case scenario.

¢ MKB ska godkénnas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen stalls ut for granskning.
Markanspraket och dtgidrderna som beskrivs i MKB kan darfor komma att justeras i
detaljer i den faststdllda planen.

6.3. Landskaps- och stadsbild

I kapitlet landskaps- och stadsbild behandlas den visuella upplevelsen av landskapet och
staden.

Beskrivningen av forutsdttningar och inarbetade dtgdrder bygger pd "PM
Landskapsanalys” respektive “Gestaltningsprogram” som gjorts under arbetet med
jarnvdgsplanen.

6.3.1. Forutsattningar

Kriterier for bedomning av varde

Hogt varde: Omraden med sarskilda visuella kvaliteter och med strukturer som tydligt kan utlasas.
Karaktaren ar utmarkande i ett nationellt eller regionalt perspektiv. Karaktaren kan paverkas av att
nya element eller strukturer fors in eller befintliga tas bort.

Mattligt varde: Omraden med visuella kvaliteter och/eller med strukturer som kan utlasas.
Karaktaren ar utmarkande ett lokalt perspektiv. Karaktaren kan paverkas av att nya element eller
strukturer fors in eller befintliga tas bort.

Lagt varde: Omraden med fa visuella kvaliteter och/ eller med fa eller otydliga strukturer.
Karaktaren ar inte utmarkande i nationellt, regionalt eller lokalt perspektiv. Karaktaren paverkas i
liten grad av att nya element eller strukturer fors in eller befintliga tas bort.

Landskapstyper

Det aktuella omradet bestér av flera landskapstyper som har olika egenskaper. De
identifierade landskapstyperna ar myrmosaiklandskap, skogsmark, bostadsomrade,
industriomrade och gruvmilj6. Landskapstyperna kan delas upp i 6ppna och slutna
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landskapsrum. De 6ppna landskapsrummen bestar av myrmosaiklandskap och gruvmiljo
medan de slutna bestir av skogsmark, bostadsmilj6 och industriomréde. Se Figur 19.
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Sydost om Kiruna mot flygplatsen domineras landskapet av ett myrmosaiklandskap som
utgors av ett storre 6ppet, plant vitmarksomrade. Omradet upplevs som orord natur utan
urbana inslag. Inom omradet finns 1agfjall med bjorkskogsvegetation pa de hogre torrare
partierna och myrmark eller 6ppet vatten i de mer laglanta omrédena.

Landskapstypen Myrmosaiklandskap omfattar flacka ytor som skapar stora landskapsrum
med langa utblickar, se Figur 20. Harifran finns goda utblickar bdde mot Kirunavaara,
Luossavaara, Kiruna nya centrums stadssiluett samt det storskaliga landskapet soderut.

Figur 20. Landskapstypen myrmosaikslandskap.

Skogsvegetationen i omrédet varierar utifran topografin, den utgors av en blandning av
fjallbjorksvegetation samt arktisk barrskogsvegetation, se Figur 21. Den vistra sidan av vig
870 domineras av fjéllndra bjorkskog med inslag av barrskog. Skogen gér gradvis over till
glesare bjorkskog norrut for att i de nordligaste ldgena Gverga till tat granskog. Skogen

skapar ett slutet rum utan langa siktlinjer.
-

Figur 21. Landskapstypen skogsvegetation varierar utifran topografin.

Vaster om jarnviagen och det planerade stationsomradet finns bostadsomradet Lombolo, se
Figur 22. Lombolo ligger i ett flackt omréde och bestar av villor med tréafasad, 1aga
flerfamiljshus samt service som exempelvis skolor, dldreboende och livsmedelsaffar.
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Figur 22. Smahusbebyggelse i Lombolo.

Lombolo omges av ett rekreationsomrade med skogsmark och 6ppen mark som ingar i
omgivande landskapstyper. Luossajoki ar en flackt slingrande back som rinner igenom
rekreationsomradet och vidare mot nordost. Backen bidrar med variation till landskapet.

En halv kilometer norr om jarnvéagsplanen finns Kiruna nya centrum, se Figur 23. Har finns
en tit kirna med helt nybyggda hus i olika hgjder dar de hogsta husen utgor landméarken
sett frin det planerade stationsomréidet. Centrumbebyggelsen ar fortfarande under

uppbyggnad.

Figur 23. Kiruna nya centrum.

Mellan den planerade stationen och Kirunas nya centrum finns industriomraden, se Figur
24. Det storskaliga omradet med dess industritomter och upplag av diverse material upplevs
stokigt. Langre at norddst finns ett annat industriomrade och Kiruna flygplats i oster ar
ocksa ett omréde med industriell karaktar.
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Figur 24. Centrumnara industriomrade.

I vaster finns gruvomréadet pa Kirunavaara (se Figur 25) som sedan lange priglas av den
tunga industri som gruvverksamheten innebér. Landskapstypen gruvomrade utgor ett
storskaligt starkt pdverkat omrade.

1
|‘1

Figur 25. Landskapstypen gruvomrade, Kirunavaara med gradbergsupplag syns i periferin.

I skogsmarken i jarnviagsplanens sodra del finns enskilda landskapselement med koppling
till gruva och infrastruktur som ocksa paverkar landskapsbilden. Den befintliga Malmbanan
med faunapassagen 6ver jarnviagen, Kirunavaara godsbangard samt rester av tidigare vagar
och jarnvig.

Det finns flera storre kraftledningsgator som paverkar stads- och landskapsbilden i omrédet,
se Figur 26. Ledningsgator finns bland annat i anslutning till Lombolo och i stréket langs
vig 870. De utgor tydliga linjara landskapselement och skapar 1anga siktlinjer i landskapet.
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Figur 26. Kraftledningsgata.

Utblickar

I det flacka 6ppna myrlandskapet finns goda mgjligheter till utblickar mot omgivande
landskap och mot karaktiristiska foreteelser i detta landskap. I skogslandskap hindrar ofta
vegetationen utblickar.

Norrut syns Kirunas stadssiluett frin vig 870, se Figur 27. I siluetten syns gruvlavarna pa
Tuolluvaara till hoger. Gruvlavarna ar viktiga landmérken som syns fran E10 och frin vag

870 samt fran den planerade jirnvigen. Lavarna skapar igenkénning av centrum pé langt
hall.

Figur 27. Kirunas stadssiluett sett soderifran fran vag 870.

Gruvberget Kirunavaara med sina grabergsupplag syns tydligt vasterut frén vissa platser i
landskapet, se Figur 28. Gruvbergets karaktaristiska profil dr ocksa ett av uttrycken for
Kirunas riksintresse for kulturmiljo.

Figur 28. Kirunavaara sydvast om det planerade stationsomradet.
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P& avsténd skymtas lagfjallen i skogslandet, utblicken &r storskalig och naturlig utan urbana
inslag, se Figur 29.

Figur 29. Fjallvy osterut frAn det planerade stationsomradet.

Utblick mot det mer avldgsna Luossavaara med sitt karaktaristiska dagbrott, se Figur 30. I
vintermorker syns den upplysta skidbacken.

Figur 30. Luossavaara, ca 5 km at nordvast.

Landskapets kanslighet

Lingst i norr, vid stationsomradet, bedoms landskapets kanslighet vara 1ag pa grund av den
urbana placeringen, nirheten till industriomraden och befintliga vigar. Ett vilgestaltat
stationsomrade kommer att tillféra kvaliteter for stadsbilden och kopplingen till nya
centrum kan bli stark.

Landskapets kinslighet ar storre i rekreationsomrédet i anslutning till Lombolo. Detta pa
grund av att det ar ett Oppet myrmosaiklandskap som nyttjas for rekreation samt att det
ligger ndra bostadsbebyggelse. Jarnvigens markintrang och karaktéar paverkar upplevelsen i
omradet i och med kontrasten mot det nuvarande landskapet. Dock ar landskapsbilden
redan paverkad av kraftledningsgatan och vig 870.

I delen mellan Lombolo och infarten till LKAB ar landskapet méttligt kansligt for ingrepp.
Landskapet upplevs i en storre skala som orért men kraftledningen och vag 870 ar befintliga
intrang av infrastruktur i samma strék som jarnviagen planeras. I skogsmarken i sodra delen
bedoms landskapets kinslighet som ldg dar konstruktionen gér i skdrning och foljer befintlig
infrastruktur i landskapet. Detta pa grund av landskapets storskalighet, den redan
forekommande infrastrukturen samt att fd ménniskor vistas pa platsen.

Utblickarna i landskapet ar generellt kinsliga. Sarskilt bor utblicken mot Kirunavaaras
siluett nimnas d& utblicken i sig ar en del av Kirunas kulturhistoria.

Sammanfattande bedémning av varde

Utblickar mot grabergsupplagen pa Kirunavaara bedoms ha hogt viarde for landskaps- och
stadsbild pa grund av dess speciella karaktar och kulturhistoriska virde.
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Det 6ppna myrmosaiklandskapet har mattliga varden i och med landskapets relativa
orordhet och utblickarna over landskapet.

Slutet skogslandskap har i allménhet 1aga varden for landskaps- och stadsbild i och med
avsaknad av utblickar och utméarkande karaktarer. I den s6dra delen fran infarten till LKAB
och soderut, och dven langst i norr, har omradet 1aga viarden for landskaps- och stadsbild i
och med de befintliga anlaggningarna och industriomradena.

6.3.2. Inarbetade atgarder

I jarnvagsplanens tidigare skede har gestaltningsavsikter for stationsomradet,
vaganslutningar, tillhérande infrastruktur samt nydragning av spar tagits fram. De beskriver
vilka frégor, avsnitt eller aspekter som ar betydelsefulla ur gestaltningssynpunkt.

Ett gestaltningsprogram har nu tagits fram som underlag till jarnvigsplanen. Dar anges
gestaltningsprinciper, bade 6vergripande och platsspecifika, som svarar fér den utformning
som bidrar till att fa jarnvigen och stationsomradet att landskapsanpassas samt bidra till en
positiv landskaps- och stadsbild. Atgirderna sammanfattas nedan. De atgirder till senare
skeden som foreslas i gestaltningsprogrammet ska 6verforas till bygghandlingarna.

En god landskapsanpassning bidrar till att mildra anlaggningens negativa konsekvenser pa
landskaps- och stadsbilden. De stodjer ocksa maélet att en god arkitektur ska prigla alla
Trafikverkets anlaggningar. Nagra av kirnpunkterna i landskapsanpassningen ar sakerstilla
vegetationsetablering pa yttersldnter och brokoner eftersom dessa kommer synas tydligt i
det flacka landskapet och risker att paverka landskapsbilden negativt om de ej vegetations
beklds. Slanthanteringen och markanslutningen vid stationen ar viktig d& den ligger pa en
hog bank vil synlig fran Lombololeden och vig 870. Det dr dven viktigt att spara s mycket
befintlig vegetation som mojligt eftersom det karga klimatet gor att vegetationen vixer
langsamt pa platsen och tar lang tid att aterstélla.

For att mildra konsekvenserna for landskapsbilden har intentionen varit att samforlagga
jarnvagen med viag 870 med en yta sparad befintlig vegetation emellan for att begriansa den
upplevda bredden pa vigrummet.

Jarnvigens lage i hojd har stor betydelse for hur anldggningen upplevs i landskapet. Detta
styrs i huvudsak av tekniska krav. Gestaltningséatgiarder kan styra markanslutning och
slantbehandling. Foreslagna dtgiarder dr avrundade sldntkron samt att sldnter pa jarnvag
och vig ska tickas med avbaningsmassor (vegetation och ytjord som tillvaratagits inom
projektet) dar sa ar tekniskt lampligt sa vegetation kan etableras och pa sa satt mildra
jarnvéagens industriella uttryck i naturlandskapet.

I jirnvigsplanen tas ytor i ansprak med tillfallig nyttjanderitt. Aterstillning av naturlig
mark utfors med avbaningsmassor. Aterstillning av mark som ej aterstllts frin tidigare
projekt utfors om mojligt med terrangmodellering och paférande av avbaningsmassor for att
mojliggora vegetationsetablering.

Broarna kommer att bli synliga i den flacka lagviaxta omgivningen och utgora nya
landskapselement. Hur broarna férankras i det omgivande landskapet har stor betydelse for
helhetsupplevelsen av den nya jarnvagsanlaggningen och dess paverkan pa landskapsbilden.
Befintliga broar lings med E10 forbi Kiruna utgor inspiration for att starka platsidentiteten
och skapa igenkdnning. Brons ndromrade ska utformas pé ett sitt som skapar god
landskapsanpassning.

Gestaltningsmaissigt ar det viktigt att broarna utformas med langa spannvidder och en
oppen konstruktion for att skapa en god genomsikt mot bakomliggande landskap.
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Gestaltningsprincipen for broarna i projektet ar att tydliggora brons horisontella riktning
och fi dem att framtrdda som en linje som foljer det flacka landskapet. Broarnas
gestaltningsambition kommer att vara hogre ju narmare centrum som bron ar placerad.
Detta eftersom en central bro kommer att upplevas av flera manniskor samt betraktas i
detalj pa ett annat sétt 4n en bro som passeras i hogre hastighet langs med en vag eller ett
jarnvagsspar. Friluftsbroarna kommer att f en hogre detaljeringsgrad eftersom de ar
utformade for rorelser i en ldgre hastighet.

Val av brokonstruktion kommer pé vissa broar inte ske i det har skedet. Alternativa
broutformningars gestaltningsmaissiga for- och nackdelar analyseras i
gestaltningsprogrammet. Antal olika brokonstruktioner och utformningar ska hallas ner i
antal.

Alla teknikbyggnader ska ha ett gemensamt, modernt, formsprak for hela strackan.

Stangsel ska ha en linjeforing som ar mjuk utan skarpa knyckar och vinklar. Vagracken och
broricken ska vara av samma typ for att erhalla ett gemensamt formsprak.

Vid den nya stationen viktigt att stationsmiljon upplevs som en helhet med en
sammanhallande gestaltning. I gestaltningsprogrammet ges forslag pa utformning av
Trafikverkets delar av stationen. I kommande skeden ar det av stor betydelse att
samordning sker med ansvarig arkitekt for stationshus och angréansande delar av miljon dar
kommun och region dr huvudman. Plattformsforbindelsen ska upplevas trygg och ha en god
belysning.

6.3.3. Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Nar féreslagen atgard star i stor kontrast med och/eller dominerar
upplevelsen av karaktaren i landskaps- / stadsbilden.

Mattliga negativa effekter: Nar foreslagen atgard star i kontrast med och/eller paverkar upplevelsen
av karaktaren i landskaps-/ stadsbilden.

Sma negativa effekter: Nar foreslagen atgard endast star i liten kontrast eller &r underordnad
upplevelsen av karaktaren i landskaps- / stadsbilden.

Positiva effekter: Nar foreslagen atgard medfor att omradets visuella kvaliteter och/ eller och
strukturer forstarks. Omraden som saknar karaktar i landskaps-/ stadsbild tillfors karaktarsgivande
drag.

Obetydliga effekter: Uppstar om en effekt finns men &r sa liten att den saknar betydelse.

Olika perspektiv

Projektets effekter ur visuell synpunkt kan bedémas bade utifran hur en betraktare vid sidan
ser pa jarnvagen — askadarperspektivet — och utifran hur resenirerna pa tdgen upplever
omgivande miljo — resenidrsperspektivet. Hur jairnvagens utformning anpassas till stadens
och landskapets varden och struktur paverkar askadarperspektivet. Resenirens perspektiv
langs strackan paverkas av jarnvagens hojdlage, en jarnvag pa bank ger storre mojlighet till
utblickar frén taget. Utformningen av stationsmiljon ar ocksa viktig for resenéren.

Jarnvagsplanens paverkan

Jarnviagens synbarhet fran viag 870 och fran omgivande landskap redovisas i Figur 31.

Jarnvigen foljer det befintliga infrastrukturstriaket som vig 870 och kraftledningen utgor i
landskapet. Jarnviagen kommer att forstarka den befintliga barridren i landskapet som vag
870 utgor. Jarnviagen kommer att variera mellan att gd pa bank och i skdrning genom
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landskapet. Den antas inte dominera landskapsbilden men blir ett nytt landskapselement
som paverkar landskapsbilden.

De nya broarna over vag och jirnviag kommer att ha storst paverkan pa landskapsbilden och
utgora tydliga nya landskapselement i det flacka landskapet. Passagerna kommer att synas
pa héll som landmarken och riskerar att bryta siktlinjer samtidigt som de skapar nya
utblickar, f6r bade resenéarer och for friluftslivet.

Jarnviagen och stationen kommer att synas fran vig 870 i dess nya lage. Stationen byggs 6—
10 m Gver befintlig mark och blir darmed dominerande i landskapet. Omrédet ndrmast
stationen kommer att upplevas urbant. Det blir en kontrast mot den naturmark som finns
hir idag. Ett vl gestaltat stationsomrade kan bli ett positivt inslag i stadsbilden. En ca 200
m brett omréde med skog avgriansar stationsomradet fran bebyggelsen i Lombolo.

Soder om stationen kommer vagen och jirnviagen att dela vagrum vilket gor att det kommer
att upplevas som ett brett infrastrukturstrék. I det har omradet kommer bron for
sommarleden (bro 1 pa kartan), som géar 6ver bade vag och jairnvig att synas fran terrdngen,
stationen och eventuellt for boende i Lombolo.

Nair vdgen och jairnviagen sedan separeras kommer en yta med sparad befintlig vegetation att
behéllas mellan striken som delar upp dem till tvA mindre vigrum ett for jirnvig och ett for
vig 870. Detta minskat effekterna f6r landskapsbilden. Jarnviagen och vigen kommer
daremot fortfarande delvis att ha kontakt genom eller 6ver den sparade vegetationen.

Jarnvagen korsar vag 870 pa bro 6ver vigen (bro 2). Bron bildar en portal 6ver vigen som
trafikanten kommer att uppleva tydligt eftersom den avviker frdn omkringliggande
landskap.

Bron for Ahlstrémsparet (bro 3) gar endast 6ver jairnvagen. Bron kommer att vara ett synligt
landskapselement fran vag 870 eftersom den gar 6ver den slutna vegetationen som
skymmer jarnvéagssparet.

Stora delar av strackan mellan sommarleden och Ahlstromspéret gar jairnvigen pa en upp
till 5—7 meter hog bank och blir ddrmed vil synlig for manniskor som vistas i landskapet dar
inte vegetation skymmer.

Soder om Ahlstromsparet kommer en kort stricka med myrmark dir jirnvéagen igen blir
synlig fran vigen. En ny bro for vig 870 6ver jirnvigen (bro 4) ger trafikanter pa viag 870
utblickar 6ver naturlandskapet.
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Figur 31. Kartan visar den nya jarnvagens paverkan pa landskapsbilden samt vilka utblickar som
skapas i och med omdragningen av vag 870.

Beddmning av effekter

Stationsomrédet ger stora effekter for stads- och landskapsbild genom sévil dominans som
kontrast. Effekterna kan bli bade positiva och negativa beroende pa hur stationen i sig,
slanterna och angriansande mark gestaltas.

Dér jarnvagen gir pa 5—7 m bank blir effekterna mattligt negativa genom dess synbarhet i
myr- och skogslandskapet och paverkan pa utblickar for dem som vistas i landskapet. Detta
giller dven d& den samlokaliseras med vig 870.

Ny jarnvag ungefar i markniva och samlokaliserad med viag 870 bedoms ge sma negativa
effekter for landskapsbilden.

Det nya triangelsparet och ett nytt stort byggt landskapselement. Effekterna for
landskapsbilden blir and& smé negativa da landskapet redan ar paverkat av jairnvag, vag,
kraftledning och gruvdrift. Delar av triangelsparet gar dessutom i skdarning och blir da inte
synligt frdn omgivningen.

Faunapassagen och de foreslagna vallarna langs flyttleden kommer att utgora tydliga
landskapselement i det annars flacka landskapet. Effekterna bedoms som mattliga. Det ar
viktigt att vallarna vegetationsetableras och terringmodelleras s att de landskapsanpassas.

Nya utblickar fran broarna ger positiva effekter for upplevelsen av landskapet.
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Kumulativa effekter

Detaljplanen for nytt sjukhus mellan stationen och Lombolo medfor stora kumulativa
effekter for stads- och landskapsbilden i detta omrade. Vilka effekter som uppkommer beror
pa byggnadernas och omradets utformning, inklusive sambandet med stationen.
Skogsbarridren mot Lombolo férsvinner troligen.

Ett mojligt parkstrak langs med den befintliga gronkorridoren genom industriomradet
skulle forstarka kopplingen mellan nya centrum och jairnvigen samt ge positiva effekter for
stadsbilden.

Om det planerade grabergsupplaget i gruvomrédets sydostra del genomfors medfor det stor
paverkan pé landskapsbilden. Upplaget blir val synligt fran jairnviagen och vag 870 och
forstarker intrycket av gruvstad. Dessa effekter uppkommer pé langre sikt, innan 2040
bedoms inga upplag ha péborjats.

Stadsomvandlingen paverkar landskapsbilden i omradet. P4 langre avstdnd kan en framtida
gruvdrift i Viscariagruvan ge stor paverkan pa landskapet.

Nollalternativet

I nollalternativet uppkommer de effekter for landskapsbilden som orsakas av att
detaljplanen f6r sjukhusomradet genomfors. I 6vrigt kvarstar befintliga forhallanden och
inga miljoeffekter uppstar.

6.3.4. Konsekvensbeddmning

Vid stationen blir konsekvenserna mattliga da stora effekter uppkommer i en miljé med lagt
virde for stads- och landskapsbild. Forutsatt en god gestaltning blir konsekvenserna
positiva. Om gestaltningen férsummas blir de negativa.

Lings strackan blir konsekvenserna méttliga i 6ppet landskap med jarnvig pa bank, sma i
slutet skogslandskap, samt sma i det redan paverkade landskapet kring triangelspéaret.

Om nya utblickar mot Kirunavaaras bekanta siluett uppstér medfor det stora positiva
konsekvenser for denna delaspekt pa dessa platser (uppe pa de nya broarna).

6.4. Buller

I detta kapitel beskrivs buller pé platser ddr mdanniskor vistas under ldngre tid. Forutom
bostdder omfattas dven arbetslokaler, skolor etc.

Bedomning sker genom miljoeffekternas relation till riktvdrden. Kriterier for bedomning
av konsekvenser anges i kapitel 6.4.4. Riktvdrden definierar en godtagbar miljokvalitet i
olika miljoer.

Buller i natur- och rekreationsmiljoer berors i respektive kapitel.
Kapitlet baseras pd@ PM Buller, som tagits fram under arbetet med jarnvdgsplanen.
6.4.1. Forutséattningar

Buller dr enkelt uttryckt oonskat ljud, ett ljud som vi kinner oss storda av och helst vill
slippa. Buller paverkar hilsa och vilbefinnande och hamnar hogt pé listan 6ver allvarligare
storningar i samhallet. Storningarna kan uppsta direkt, till exempel genom att vi blir storda i
somnen eller att vi arbetar simre, men de har ocksa en ladngsiktig paverkan.
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Trafikverkets arbete med buller och vibrationer utgar fraimst fran det nationella
miljokvalitetsmalet God bebyggd milj6. Buller fran trafik ska normalt inte 6verskrida vissa
riktviarden vid nya eller ombyggda végar och jarnvagar.

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata
- m m 3
»
§
6- - - 5

Gods- och persontig Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 32. Matt for ljudnivaer. Figuren hamtad ur PM Buller.

Riktvarden for trafikbuller vid bostader

Bullerstérningen bedoms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvirden for buller fran
vagar och jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I
infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvirdena @ven fortsatt bor vara vigledande
i planeringssammanhang.

Nedanstaende varden, se Tabell 3, dr en konkretisering av infrastrukturpropositionen och
vad Trafikverkets anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stod
vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomforande av
skyddsatgiarder mot hoga bullernivder. Endast riktvarden for bostdder ar aktuella i denna
utredning.

Inga skolor, forskolor, vardinrattningar eller andra verksamheter som omfattas av
riktviarden ligger si nira sparet att de bedoms vara bullerberorda.

Lings strackan finns inga betydelsefulla fagelomraden. I Kiruna kommuns 6versiktsplan
fran 2018 finns inga utpekade rekreation- och/eller friluftsomraden dar tystnad ar ett
sarskilt varde. Det samma géller for fordjupad 6versiktsplan f6r Kiruna centralort fran 2014.

Riktvirdena for dessa typer av lokaler och omraden hanteras darmed inte vidare i denna
MKB. For att se samtliga riktvirden som tillampas av Trafikverket vid olika planeringsfall,
se TDOK 2014:1021 version 3.0.
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Tabell 3. Trafikverkets riktvarden for buller frAn vag- och spartrafik for nybyggnad eller vasentlig

ombyggnad.
Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal
ljudniva, ljudniva, Legzan | ljudniva, Lmax | ljudniva, | ljudniva,
Legzan, utomhus pa utomhus pa Leq2an Liier:
utomhus uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus
skolgard skolgard
Bostader 2 60 dBA 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA*

Riktvirdena for utomhusmiljo avser frifaltsvirden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsvarden korrigerade varden. Med frifaltsviarde menas viarden opaverkade av

reflektioner fran narliggande fasad.

Bullerberakning

Berdkningar omfattar buller fran trafiken pa den planerade jirnvagen och trafiken pa vig
870. Bullerberikningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for buller fran
sparburen trafik resp. for vagtrafikbuller.

Bullerberikningarna har genomforts i programmet Soundplan 8.2. I berdkningsprogrammet
har en tredimensionell bild av omradet byggts upp av bland annat terringdata (nationella
héjddatabasen, projekterad vag och jairnvag) och byggnader.

Vid berdkning av planforslagets miljoeffekter har trafikmingder pa jarnvag och vig enligt en

prognos for ar 2040 anvints.

Strackan kommer endast att trafikeras av persontag, som orsakar mindre buller 4n godstég.

Befintliga ljudnivaer

Ljudnivan inom planomradet ar i regel mycket lag i nuldget. Hogre ljudnivaer rader i narhet
till Malmbanan och i direkt narhet till vig 870 respektive Lombololeden. Inga riktviarden

overskrids i nulaget.

6.4.2. Inarbetade atgarder

Bullerutredningen visar inte pa behov av bullerskyddsatgarder (se 6.4.3 nedan).

Jarnviagsplanen innehaller darfor inga sddana atgirder.

! Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvérden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser trafikarsmedeldag/kvall (06-22). Riktvérdet innebar att ljudnivan 70 dBA far dverskridas
hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte dverskridas regeloundet dag- eller

kvallstid.

4 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebér att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst
fem génger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte dverskridas regelbundet nattetid.
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6.4.3. Miljoeffekter
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Figur 33. Bullerberdrda bostadshus. Figuren hamtad ur PM Buller.

Ljudnivaer

Den ekvivalenta ljudnivan vid bostider i sydostra Lombolo 6kar pa grund av den
tillkommande jarnvagen. Hur stor 6kningen blir varierar vid respektive byggnad beroende
pa att exponeringen for vig- och jirnvigstrafiken varierar. Okningen for de berérda
byggnaderna, jaimfort med nollalternativet, varierar mellan o0 och 7 dB med 4 dB i
medelvirde. For alla bostdder diar 6kningen ar 4 dB, eller mer, dr den ekvivalenta ljudnivan i
planalternativet under 47 dBA. Nivén blir fortsatt 1angt under riktvardet 55 dBA. Den hogsta
ljudnivan blir 48 dBA och uppstar pa éverviningen vid tre bostdder. Ekvivalent ljudniva
fran vag- och jarnvigstrafiken dr av samma storleksordning men nivan fran vigtrafiken ar
hogre vid de flesta berorda byggnaderna. For 12 bostiader 4r den ekvivalenta ljudnivin 1—2
dB hogre fran jarnviagstrafiken an fran véagtrafiken. Se Figur 33 for bullerberorda
bostadshus.

Den maximala ljudnivan, den hogsta ljudnivd som uppstar precis nar ett tdg passerar,
kommer att 6verskrida 70 med dBA vid fasad med 1—5 decibel vid 63 bostédder i sydostra
Lombolo. I huvudsak sker 6verskridandet pa 6vre plan. De hogsta maximala ljudnivderna
uppstar vid passage av nattig. Ovriga lokdragna persontig ger ljudnivén 3 dB ligre #n for
nattagen och diarmed farre 6verskridanden och endast med 1—2 dB. Vid passage av
motorvagnstag blir de maximala ljudnivierna 17 dB liagre, 1angt under 70 dBA.

I jarnvagsplanens PM Buller med bilagor finns fordjupad information om bullerutredningen
och dess resultat inkl. ljudutbredningskartor och ljudnivaer for varje berérd fastighet.

Antal 6verskridanden av riktvarden

Trafiken ar enligt prognos 4 passager av nattig och 4 passager av 6vriga lokdragna
persontag per dygn. Dessa passager planeras till dagtid. Motorvagnstag passerar 10 ganger
per dygn, varav en sent pa natten, enligt dagens tidtabell 05:54. Riktviarden for natt géller
fram till kl 06:00.
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Riktvirdet for maximal ljudnivd inomhus 45 dBA 6verskrids i 3 bostadshus, den hogsta
ljudnivan ar 47 dBA. Detta riktvirde far 6verskridas hogst 5 ginger per natt. Antal tag per
natt kommer att vara mycket fa. I nuldget passerar endast ett tig nattetid (kl. 22—06) och
det &r troligt att detta forhéllande kommer att gélla &ven i framtiden.

Riktvirdet for maximal ljudniva pé uteplats 70 dBA 6verskrids pa 21 uteplatser, den hogsta
ljudnivan ar 74 dBA. Detta riktvarde uteplats far 6verskridas fem ganger per timme, dag och
kvill. Med totalt 18 passager per dygn kommer det att passera 1dngt under fem tag per
timme.

Tégens antal och trafikens fordelning 6ver dygnet innebar att det inte kommer att behova
vidtas nigra bullerskyddsatgarder inom projektet.

Nollalternativet

I nollalternativet rader i princip samma forhéllanden som i nuldget avseende buller frén vig
och jarnvig. Inga riktvarden overskrids. Buller fran trafik och verksamheter i det planerade
sjukhusomradet kan berora norddstra Lombolo. Detta hanteras i kommunens arbete med
detaljplan.

6.4.4. Konsekvensbeddmning

Kriterier for beddmning av konsekvenser

Konsekvenserna bedoms vid mottagaren bade utifran gallande riktvarden och som en férandring
gentemot nollalternativet. Okat buller innebar negativ konsekvens, minskat buller innebar positiv
konsekvens. Grad av negativ konsekvens beror pa vilka riktvarden som eventuellt 6verskrids.

Bedomningen utgar fran att skyddsatgarder i enlighet med jarnvagsplanen vidtas.

Bedomningen avser buller fran statlig infrastruktur nar jarnvagsplanen genomforts. Annat eventuellt
forekommande buller ingar inte i de berakningar som gors.

Stora negativa konsekvenser: Uppstar om buller 6kar jamfért med nollalternativet. Riktvarden for
inomhusmiljé éverskrids.

Méattliga negativa konsekvenser: Uppstar om buller 6kar jamfért med nollalternativet. Riktvarden
utomhus vid uteplats dverskrids. Riktvarden for inomhusmiljé uppfylls.

Sma negativa konsekvenser: Uppstar om buller 6kar jamfort med nollalternativet. Riktvarden
utomhus vid fasad kan overskridas. Riktvarden for inomhusmiljé samt vid uteplats uppfylls.

Positiva konsekvenser: Uppstar om buller minskar jamfért med nollalternativet.
Obetydliga konsekvenser: Uppstar om férandringen i ljudniva ar sa liten att den saknar betydelse.

Konsekvenserna i den berérda delen av Lombolo bedoms som smé. Ljudnivderna okar och
riktvarden for maximal ljudniva 6verskrids, dock inte s ofta att dtgarder kravs.
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6.5. Rekreation och friluftsliv

"Friluftsliv dr vistelse utomhus 1 natur- och kulturlandskap for vdlbefinnande och
naturupplevelse utan krav pa tdvling” (Naturvardsverket). Med rekreation avses
avkopplande aktivitet som framjar aterhamtande av krafter sGsom motion,
skogspromenader, fiske, jakt och bedrivande av idrott och sport.

6.5.1. Forutsattningar

Kriterier for beddmning av varde

Hogt varde: Omraden med mycket goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller
tillganglighet, mangformighet, storlek och upplevelser. Det kan vara naturmiljéer och strak som
nyttjas ofta och av manga. Stérre anlaggningar av regionalt/nationellt intresse.

Mattligt varde: Omraden med goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler
tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser. Det &r omraden som &ar sarskilt lampade for
friluftsliv. Lokalt utpekade frilufts- och narrekreationsomraden och anlaggningar.

Lagt varde: Omraden med vissa forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller tillganglighet,
mangformighet, storlek samt upplevelser. Det kan vara skogsomraden utan utpekade varden for
friluftsliv.

Friluftslivet ar en viktig fritidsaktivitet for Kirunas befolkning. Kommunen uppger i sin
oversiktsplan att narheten till friluftsliv och natur ar en del av kommunens identitet samt att
mojligheterna till friluftsliv dr en viktig grund for saval boende som for naringsliv i
kommunen. Tillgang och tillgdnglighet till natur for friluftsliv, rekreation och avkoppling
pekas ut som av stor betydelse for manniskors hélsa och vialmaende. Rekreation och
friluftsliv kring Kiruna, d4ven som grund for turism, utévas i den relativt orérda
omkringliggande naturen som erbjuder majligheter i form av fiske, jakt, vandring och
aktiviteter kopplade till vintersdsongen.

Kring jarnvagsplanens omrade finns ett omfattande system av leder for skidor, skoter och
hundspann, se Figur 34.

Mellan bostadsomrédet Lombolo och vig 870 finns ett kommunalt skid- och
elljussparsystem. Fran detta sparsystem utgar dven ett skidspar kallat "Ahlstrémsspéaret”
vidare soderut ut pdA myromradet mellan centrala Kiruna och Kiruna Airport. Sparet gar
under vig 870.

En led “sommarleden” forbinder flygplatsen med Lombolos sydostra del. Sommarleden
anvands dven vintertid fér skoter, skidor och hundspann.

Skoterleder finns pa vistra sidan av vig 870. Soder om befintlig jairnvag finns skoterleder
soderut och visterut. I omradet mellan viag 870 och flygplatsen finns flera skoterleder och
spér for hundspann.

Utover det ledbundna friluftslivet férekommer dven ett fritt och rorligt friluftsliv. Det kan,
utover ovan beskrivna leder, forekomma inofficiella och ej kartlagda system av stigar.

Det bedrivs jakt i vitmarksomradet Oster om viag 870, som ingér i det statliga jaktomradet
K22. Typen av jakt som bedrivs i detta omrade ar framfor allt kortare jaktpass pa sméavilt.

Fritidsfiske forekommer i mnga sjoar och vattendrag kring Kiruna. Jarnviagsplanen beror
inga intressen for fiske.

De befintliga vdgarna och jarnvigen i omrédet medfor barridreffekter for friluftslivet.
Befintlig jairnvag kan bara passeras pa avsedda platser. Vag 870 kan passeras i plan. P Ostra
sidan av vig 870 finns ett rensténgsel. Grindar i stangslet finns i anslutning till passagerna
over vagen.
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Figur 34. Karta friluftsliv, befintliga leder vid Kiruna.
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P4 tre stillen finns planskilda passager som nyttjas av friluftsliv:
¢ Skoterled gar pa samma bro som vag 870 6ver befintlig jirnvag.
o Ahlstromsparet gar genom en port under viag 870.
¢ Skotertrafik gar ldngs Luossajoki under vag 870.

Luossajoki omfattas av strandskydd inom 100 m frin strandkanten. Strandskydd beskrivs i
kapitel 8.4.

De befintliga lederna och deras nirmaste omgivning bedoms ha méttligt virde for
rekreation och friluftsliv. I 6vrigt har omrédet som berérs av jairnvagsplanen lagt varde.

6.5.2. Inarbetade atgarder

Jarnvagslinjen har samlokaliserats med befintlig infrastruktur for att minska att det orérda
omradet Gster om vag 870 blir fragmenterat.

For att minska jarnvagens barridreffekt byggs planskilda passager. Se kapitel 4.3.

Broar 6ver jarnvagen kommer att byggas for Ahlstromspéret och sommarleden. Vid
sommarleden gar bron dven 6ver viag 870. Dessa kan dven anvindas for skotertrafik.
Skotertrafik gar fortsatt Gver Malmbanan pa samma bro som vig 870.

Spar och leder anpassas till dessa passager och dven i 6vrigt dar de berdrs av
jarnvagsstrackningen, se kapitel 4.7 samt Figur 7 och Figur 8. Kiruna kommun ansvarar for
de nya striackningarna, som endast illustreras i jarnvagsplanen.

Befintlig

Nagdo = '”Friluftsbro Ahls

Figur 35. Md6jlig utformning av bron for Ahlstromsparet. lllustration ur gestaltningsprogram.

6.5.3. Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om foreslagen atgard forstor eller kraftigt forsamrar mojligheten till
nyttjande av ett frilufts- och rekreationsomrade eller skapar barriarer mellan viktiga malpunkter for
friluftsliv eller rekreation. Om foreslagen étgérd kraftigt férsamrar upplevelsevardet.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om foreslagen atgard forsamrar mojligheten till nyttjande av
frilufts- och rekreationsomradet och i viss man skapar barriarer mellan viktiga malpunkter for
friluftsliv eller rekreation. Om foreslagen atgard forsamrar upplevelsevardet. Om delar av ett storre
rekreationsomrade paverkas negativt men mojligheten till rekreation och friluftsliv kvarstar.

Sma negativa effekter: Uppstar om foreslagen atgard paverkar men inte andrar nyttjandet av
omradet. Atgarden paverkar i liten grad omradets tillganglighet och upplevelsevérde.

Positiva effekter: uppstar om tillgangligheten eller upplevelsevardet okar i ett omrade sa att
mojligheten till rekreation och friluftsliv forbattras.

Obetydliga effekter: Uppstar om en effekt finns men ar sa liten att den saknar betydelse.
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Den nya jairnviagen medfor att en ny barridr skapas i landskapet som endast kan passeras vid
de planskilda passagerna. Behovet av passage pé andra platser bedéms som litet.

Dar sommarleden och Ahlstromspéret korsar vig 870 kommer broar 6ver jairnvigen att
byggas. Sommarledens passage 6ver viag 870 blir planskild, vilket 6kar trafiksikerheten.
Ahlstromsspérets port under véag 870 blir kvar som idag.

Skoterledspassagen under vig 870 vid Luossajoki kommer att slopas och flyttas i stillet till
Sommarleden.

Effekterna som avser barridreffekter bedoms som sma.

Ahlstromsparet kommer att behova ledas om pé en kortare striacka, fraimst i omradet mellan
vigen och jirnviigen. Aven hundspannsparen behéver dras om pa kortare striickor.
Skoterleder kommer att behGva anpassas. Passagerna som ingar i jarnvagsplanen mojliggor
att skoter, skidspar och sladhundspéar kan dras om och kan fortsitta fungera nir jairnvigen
byggts. Effekterna blir darfor sma.

Elljussparsystemet mellan Lombolo och vig 870 paverkas inte fysiskt. Buller fran
jarnvagstrafiken tillkommer. Detta bedoms ge obetydliga effekter for rekreationsvardet.

Att skoterpassagen langs Luossajoki slopas medfor en forhallandevis stor omvig for
skotertrafik for att kunna ta sig vidare osterut. Skotertrafik bedoms inte vara sarskilt kianslig
for omvéagar.

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka forutsiattningarna for jakt.

Jarnvagsplanens markansprak, buller fran tagtrafiken samt de justeringar av sparens och
ledernas ldge som foreslds medfér sammantaget sma eller obetydliga effekter for rekreation
och friluftsliv.

Nollalternativet

Detaljplan for nytt sjukhusomréde kan innebéra att smé intrang sker som beror
promenadvagar/skidspar i anslutning till Lombolo. I 6vrigt kvarstar befintliga forhallanden
och inga miljoeffekter uppstar.

6.5.4. Konsekvensbedémning

Jarnvigsplanen medfor smé konsekvenser for rekreation och friluftsliv i och med att
tillgdngligheten tvirs jairnvagen tillgodoses och att markintranget blir litet.
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6.6. Rennaring

Beskrivningen av forutsdttningar baseras pd den renndringsanalys som har tagits fram i
projektet samt kartmaterial fraGn Sametinget.

6.6.1. Forutséattningar

Kriterier for beddmning av varde

Hogt varde: Renbetesomraden med mycket goda forutsattningar for brukande vad galler
exempelvis tillganglighet, ostérdhet och fodertillgang samt funktionella samband (samband mellan
olika arstidsland) Exempel pa omraden ar karn- och nyckelomraden, andra utpekade omraden som
trivselland, kalvningsland m.fl., flyttleder och svara passager, samt anlaggningar for renskatseln.

Mattligt varde: Omraden som har vissa varden och férutsattningar finns att bruka dem vad galler
exempelvis tillganglighet, ostérdhet och fodertillgang och funktionella samband. Det &r lagutnyttjade
marker som kan ha god betesstatus men som i nulaget anvands sporadiskt eller inte alls.

Lagt varde: Renbetesomraden med mindre goda forutsattningar for brukande vad géller exempelvis
tillganglighet, ostérdhet och fodertillgang och funktionella samband. Omraden dar tidigare
markanvandning paverkat rennaringen negativt. De kan vara starkt paverkade av t.ex. skogsbruk,
gruvdrift och vindkraftsutbyggnad.

Renskotseln kring Kiruna bedrivs av Gabna och Laevas samebyar. Gransen gar rakt 6ver
Kiruna stad, dar Gabna finns i norr och Laevas i soder. Renskotsel baseras pa naturligt bete.
Renar flyttas idealt utan att drivas och betar av den féda som finns efter vigen, sé kallad fri
strévning”. Naturgeografin styr var en flyttled eller ett rastbete ar i naturen och renarna
soker naturligt upp vissa omraden under optimala férhallanden.

Omradet kring Kiruna vid Kirunavaara och Luossavaara var en gang kalvningsland for renar
samt flyttled for samebyarna. Denna funktion forsvann i takt med gruvans uppkomst och
stadens utveckling. Flyttlederna kring staden som ar i bruk i dag ar ur ménga aspekter
likartade som tidigare. Mark som ér tillgdnglig for rennaringen ar likafullt reducerad jamfort
med tidigare. Sammantaget betyder detta att alternativ for flytt och rasbeten alltjamt ar
begrinsade i omradet kring Kiruna stad.

Aven idag har omradet ur ett regionalt perspektiv ett flertal betydelser for renniringen.
Detta omfattar inte minst dess strategiska betydelse under renskétselaret. Grovt uppskattat
ligger Kiruna mitt emellan sommar- och vinterland dar flera flyttleder stralar ssmman.
Vidare fyller omradet en kritisk funktion vid flytt genom att innehalla ett flertal rastbeten
som ar nodvandiga for att genomféra manuell flytt mellan drstidslanden. Samtidigt har
omradet med sin héga exploateringsniva och ménga markanviandningsintressen sedan lange
utgjort en svar passage. Stora delar av Kirunas nirmaste omland betecknas darfér som svar
passage for renniringen (Figur 36).

o Jukkasjarvi
s T

-, o

an” K

@,{\ - Puoitsa
s

o
QTN

Kaiixtorsbron *%&

Figur 36. Oversiktlig bild med flyttleder (gula) och svar passage (réd) som omger Kiruna.
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Jarnvagsplanen gar i samma strak som vag 870. LKAB:s gruvindustriomrade och
bebyggelsen i Lombolo finns i vister och Kiruna flygplats finns i 6ster. Omradet ddremellan
ar utpekat som svér passage for rennaringen. Anledningen till detta &r att omradet ar
relativt smalt och ligger mellan verksamheter och infrastruktur som alstrar buller, som
tillsammans med mansklig aktivitet kan orsaka storningar.

Forutsattningarna for renndringen framgér narmare av Figur 37 och Figur 38. Kartorna
baseras pa underlag frdn Sametinget. Eftersom forutséttningarna for renskotseln varierar
fran ar till ar bor granserna pé kartan for olika omréden inte tolkas som exakta.

Den fria strovningen har idag storts till den grad att renhjorden behéver drivas forbi Kiruna
stad. Forflyttningen forbi Kiruna sker 6ver flertalet dagar. Att passera staden 6ver en dag ar
inte mojligt p grund av de avstand som galler forbi de mest problematiska omrédena.
Vinterbetesgrupperna behover aterhamta sig i rastbeten for varje etapp som tillryggaliggs.
For att forflytta sig strackan forbi staden anviander samebyarna ett utbyggt system av
anldggningar, rastbeten och flyttleder (funktionella samband).
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Figur 37. Renndringens intressen kring Kiruna.
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Figur 38. Karta 6ver rennaringens rastbeten, anlaggningar och flyttleder.
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Enskilt och allmént intresse

Rennéringen bestar i dessa sammanhang av bade enskilt och allmant intresse. Det enskilda
intresset ar knutet till den enskildes egendomsratt och ratt att bedriva renskotsel som en néaring och
bevakas vanligen av samebyn. Intresset ska skyddas sa till vida att renagaren och samebyn ska ha
mojligheter att bedriva renskoétsel, sa som den ser ut idag och kan se ut i framtiden, bevaras och
negativa intrdng ska minimeras.

Det allmanna intresset ar knutet till renskoétseln i sig, som en kulturell féreteelse av immateriell
karaktar av vikt for hela riket. Till detta finns utpekade riksintresseomraden av olika slag. Dessa
omraden innehar naturgeografiska funktioner som ar av sarskild vikt for renen och renskétseln och
vars funktion och samband inte far forstoras eller brytas. Funktioner kan vara karnomraden,
flyttleder och strategiska platser. Det allménna intresset omfattar &ven andra typer av viktiga
omraden for rennaringen, som inte pekas ut som riksintresse. Det allmanna intresset bevakas av
staten i form av Lansstyrelsen och Sametinget, men ocksa av kommunen.

Ofta sammanfaller de tva intressena i prioritering men inte alltid. Det kan alltsa finnas skal att
skydda omraden och funktioner som en sameby inte anvander eller prioriterar idag, utifran ett
allmant perspektiv, och vice versa.

Den svara passagen kring Kiruna &r av riksintresse for rennaringen, se Figur 37. Inom riksintresset
finns ett flertal flyttleder och rastbetesomraden. Paverkan pa de olika omradena och funktionerna
beskrivs i detta kapitel. En bedémning av jarnvagsplanens relation till riksintresset finns i kapitel
8.2.

Jarnvagsplanen beror ett flyttomrade dér cirka 13 000—14 000 renar antingen flyttas mot
sydost till vinterbete i perioden november till januari, eller tillbaka mot nordvast till
kalvning och sommarbete under perioden april till maj. Det dr huvudsakligen Laevas
sameby som berors av jarnvagsplanen di de har behov av att korsa Malmbanan. Gabna
sameby nyttjar frimst omradet norddst om jarnvagsplanen, med huvudsakligt flyttstrak
oster om flygplatsen. Gabna nyttjar i viss mén dven rastbetet och flyttleden mellan
flygplatsen och vig 870 vid flytten forbi Kiruna stad.

Flytt av renar sker ofta via faunapassagen i Ratsi, dar passage av Malmbanan sker, strax
intill Kirunavaara godsbangérd, se Figur 39 och Figur 40. Fler passager for renar och vilt
over Malmbanan finns langre séderut, bland annat vid Kalixfors flygfilt. Laevas delar upp
renhjorden mellan 8 och 10 vinterbetesgrupper med ungefir 1000 djur i varje grupp. Vid
flytt 6ver faunapassagen anviander samebyn rastbetet soder om Malmbanan, och vidare
osterut rastbetena mellan flygplatsen och Svappavaarabanan. Samebyns erfarenheter fran
anviandandet av befintlig faunapassage visar pa bland annat bullerproblematik frén
godsbangarden och begransad bredd pa 6vergangen.

Figur 39. Befintlig faunapassage vid Kirunavaara godsbangard. Snedbilden visar den nyanlagda
passagen i juni 2012.
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Figur 40. Godsbangarden har byggts ut och stracker sig nu dnda fram till faunapassagen.

Renniringsanalysen redovisar ocksa befintliga stérningar for renniringen. Med
storningszoner menas ett omrade runt en specifik omvarldsfaktor dir stérning (inte bara
buller) pd rennéringen kan uppsté som foljd av omvirldsfaktorns markanvandning. Figur 41
nedan, tagen ur analysen, visar att jarnvigsplanen ligger inom stérningszonen kring ett
flertal omvirldsfaktorer som 6verlappar varandra — gruvdriften, stadsbebyggelsen, befintlig
infrastruktur, skid- och vandringsleder med mera. Aven om stdrningszonerna i sig kan
faststillas ar ofta graden av storning svarare att bestimma. Stérning frén flyg tillkommer
men ingick inte i renndringsanalysen. Omradet kring flygplatsen &r exponerat for buller.
Enligt Swedavia férekommer 4-10 flygrorelser per dag.

AN § S i

«=> Flyttleder

BXJ Jamvag 1km

[ Jarnvagskorridor
Vindkraft 3,5km

0 Gokart 1,5km

[ Sommarled 1,5km

Skidspér 500m

[ Kraftledning 1,5 km
[ Golfbana 1km
Gruvverksamhet 10km
Skoterled 1km

S [0 Stérre véagar 1-1,5 km
[ Kraftledning 1,5 km
Skjutfaltsomréde

Figur 41. Stérningsanalys fér samtliga omvéarldsfaktorer som behandlats i rennéringsanalysen.
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Sammanfattande beddémning av varde

Det berorda omradet kring befintlig jarnvag och 6ster om viag 870 bedoms ha hogt varde for
renndringen i och med omradets centrala betydelse vid flyttningen, trots de stérningar som
finns idag. Bedomningen av hogt virde sammanfaller i princip med riksintresseomrédet.
Vister om vig 870 utanfor riksintresseomradet bedoms markerna ha lagt varde for
renndring pa grund av nirheten till gruvomradet och stadsbebyggelsen samt att de
avgransas av ett befintligt renstingsel (se Figur 38).

6.6.2. Inarbetade atgarder

Den foreslagna jarnvagen gar i samma strak som vag 870 och en kraftledning for att
medfora minsta totala stérning och markintrang. Vid omledning av vag 870 har ocksé vigen
utformats med hansyn till rennaringen.

En 6stlig linje inom korridoren, med anslutning till Svappavaarabanan, har valts bort d& den
skulle medfora storre markintréng och fragmentering av renbetesmark &n den valda linjen.
En 6stlig linje skulle ocksa bli en tillkommande barriar i landskapet.

Ijarnvagsplanens sodra del foreslés ett flertal dtgarder for rennaringen, se Figur 42. En ny
faunapassage byggs 6ver Malmbanan i anslutning till bron f6r vig 870 6ver jairnvigen.
Passagen blir 50 meter bred, som den befintliga.

Befintlig faunapassage 7 3
bl Befmtlggt hagn \
kvarstar \

Rennéringen leds om
Rennaringens befintliga led : % Vi? befintligt hagn

Skyddsvallar anlaggs

Nya ledarmar anlaggs i ¥ i
samrad med samebyn b X W Ny faunapassage
< anlaggs

Rennéringen leds om
via ny faunapassage

Figur 42. lllustration triangelsparet vid Malmbanan. Till vanster i bild syns Kiruna godsbangard, i nedre
hogra hérnet antyds den nya faunapassagen som foreslas i jarnvagsplanen, de grona pilarna
visualiserar flyttleden.

En ca 600 meter ldng och 3 meter hog skyddsvall foreslés pa sodra sidan av jairnvagen vid
faunapassagen/triangelsparet. En ca 100 meter 1ang och 3 meter hog skyddsvall foreslas pa
norra sidan. Vallarnas syfte ar att skydda flyttleden fran visuell paverkan och andra
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storningar av trafik. De beskrivs ocksa i gestaltningsprogrammet. Vallarna faststills som
skyddséatgird i jarnvagsplanen.

Renarna kommer att passera 6ver viag 870 i samma lage som idag vid flyttning. Det
befintliga hiagnet vaster om vig 870 kan delvis anvindas. Flyttleden anpassas till den nya
faunapassagen.

Befintliga ledstrukturer f6r renar med hagar, ledarmar och tradridéer anpassas och
kompletteras i omradet kring jarnvagsplanen. Sddana atgarder faststills inte i
jarnvagsplanen men kommer att genomforas i senare skeden i samriad med samebyarna och
fastighetsdgarna.

Uppf6ljning av den nya anldggningens funktion kommer att goras efter att den tagits i drift.
Uppfoljningen kan innebira att justeringar behover goras.

Det befintliga renstingslet langs vig 870 ersitts av ett viltstingsel pa bada sidor av
jarnvigen, samt pa Ostra sidan av viag 870 dar den gar Gster om jarnviagen. Vid broarna for
friluftslivet dras stidngslet ut 50-100 meter lings anslutande led for att forebygga att renar
leds over till ”fel” sida av jairnvigen. Pa tre platser byggs viltuthopp mot Oster.

Aterstillning av ytor som tidigare var vig- eller jarnviigsmark kring triangelsparet ir en
mojlig framtida atgérd som kan vara till gagn for rennéringen. Sddana atgarder ingér inte i
Trafikverkets atagande i jarnvagsplanen men kan genomforas efter avtal med
fastighetsidgarna.

6.6.3. Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om omraden for rennaringen kraftigt forsamras sa att de inte
langre gar att nyttja. Uppstar ocksa om viktiga flyttleder bryts och om nyckelomraden forlorar sin
funktion. Storre delen av omradets funktion for renskotseln skadas varaktigt. Funktionella samband
bryts.

Méattliga negativa effekter: Uppstar nar delar av omraden for rennaringen till viss del forsamras och
darmed blir svarare att nyttja. Delar av omradets funktion for renskotseln paverkas negativt.
Funktionella samband férsvagas, tillfalligt eller till viss del.

Sma negativa effekter: Uppstar nar omraden for rennaringen paverkas i liten omfattning men
fortfarande kan nyttjas. Omradets funktion for renskotseln paverkas i liten utstrackning eller
marginellt. Funktionella samband férsvagas i liten utstréackning eller marginellt.

Positiva effekter: Uppstar om omraden med funktioner foér rennaringen skapas, aterstalls eller
forstarks. Funktionella samband skapas, aterstalls eller forstarks.

Obetydliga effekter: Uppstar om en effekt finns men ar sa liten att den saknar betydelse.

Jarnvagsplanens MKB hanterar endast forandringar som sker pa grund av att
jarnvagsplanen genomfors. Annan samhéillsplanering som ger effekter pa renniringen,
kanske pé ett mer 6vergripande plan, hanteras inte i denna MKB mer dn som mojliga
kumulativa effekter. MKB behandlar inte heller sociala aspekter dvs hur renskétarna och
deras arbetsmiljo paverkas av den pagdende samhallsutvecklingen, dir jarnvéagen ar en del.

Sddra delen kring Malmbanan och fram till infarten till LKAB

Denna del av jirnvéagsplanen beror Laevas sameby.

Maénga andra befintliga storningskallor finns i omradet (Figur 41). Lokaliseringen av den
befintliga faunabron 6ver Malmbanan, i direkt anslutning till godsbangarden, innebar att
samlad flytt av renar sker intill en verksamhet som ar mer eller mindre i kontinuerlig drift.

Frén denna verksamhet uppstér olika typer av buller som tillsammans med ménsklig
aktivitet innebar viss storning. I jairnvagsplanen rivs den befintliga faunapassagen och en ny
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med samma bredd byggs ca 600 meter osterut. I det nya ldget minskar stérningarna fran
verksamheter pa godsbangérden eftersom avstindet 6kar. Storning fran vag 870, som ar
samlokaliserad med en skoterled, tillkommer. De foreslagna skyddsvallarna minskar
storningar fran tag/vag/skotertrafik.

Den nya faunabron kommer ngot ndrmare motorbanan och Kalixfors skjutfilt. Storningar
som uppkommer frdn dessa omréden sker tillfalligtvis och endast under de perioder da
aktivitet pagar. Enligt de tillstdnd och beslut som finns f6r Kalixfors skjutfalt och
motorbanan finns inga forsiktighets- eller hdnsynskrav kopplat till rennaringen.
Verksamheterna styrs av tider pd dygnet och omfattning av sin verksamhet. Bdde den
befintliga och den nya passagen ligger inom paverkansomradet for Kalixfors skjutfilt, se
figur 43. Under 6vningar pa skjutfaltet rader tilltrddesforbud i omrédet och rennéringen har
inte tillgang till detta omréade.

Flyttleden som gér Osterut paverkas inte fysiskt ster om vag 870. Stérningen fran jairnvigen
avtar med avstindet. Oster om viig 870 blir effekterna sm4, och obetydliga utanfor
storningszonen. Denna del ligger redan inom den stérningszon som i rennaringsanalysen
bedémts kunna uppkomma 1,5 kilometer pa 6mse sidor av den befintliga jairnviagen. Den
tillkommande stérningen bedoms bli liten pa grund av den sparsamma trafiken (18
tagrorelser per dygn dvs ca en tdgpassage i timmen dag- och kvallstid, endast persontég).

Den samlade bedomningen som Trafikverket gor ar att forandringen i bullerutbredning,
fran ny jarnvag och omdragning av vag 870 i sodra planomrédet ar begriansat, vilket framgar

av Figur 43.
l.’.;l:. 4

Nulage

Ekvivalent ljudniva 2 meter dver mark i dB(A) @ Anlaggning, rennaring [ | Rastbeten ~— Kalixfors skjutfalt N
Bl >=70 —— Samebygrans ] Svara passager V7] Paverkansomrade for buller eller annan risk fran Kalixfors skjutfalt

Yg! p g J

B 65-70 :=== Planerad jamvag [ ] Uppsamlingsomraden [ Motorbana
[ 60-65 Riksintresse rennaring [__] Befintlig faunapassage rivs = Vg 870 O o4 08 Az Hs 2.
[ 155-60 — - Befintliga fyttleder == Férslag fér ny faunapassage “=== Godsbangard Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig, 2 Inter, 3 Kanslig
[:] 50-55 —JArNVEG © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 43. Kartorna visar rennaringens forutsattningar tillsammans med bullerutbredningen av ny
jarnvag och vag 870 i omradet for nulage och planforslag. Kalixfors skjutfalts paverkansomrade tacker
hela s6dra omradet.

Den nya passagen bedoms pa sikt f& samma funktion som den befintliga vid flytt av renar.
Effekterna av en ny passage blir ssmmantaget smé.

Renarna kommer att passera 6ver vig 870 i samma lage som idag. Inga effekter uppstar for
passagen av vigen.
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Jarnvagsplanen kommer att medféra paverkan pa flyttled (ca 600 meter forlingning och
nytt 1age) och andra férandringar i miljon i och med ombyggnaden av infrastrukturen och
anldggningarna for renskotseln. Forandringar kan i sig innebéra att renarna stressas under
en tillvinjningsperiod dé effekterna kan bli méttliga.

De funktionella sambanden for rennéaringen kommer att sikerstallas pé sikt, med smé eller
obetydliga effekter.

Om en framtida utviardering av den nya faunapassagen visar att den fungerar béttre &n
befintlig passage vid flyttning av renar blir effekterna som avser den nya passagen positiva.

Den nya jarnviagsanlaggningen och omliggningen av vag 870 innebar att delen vister om
jarnvigen blir otillgidnglig for bete. Det smala omradet mellan jirnvigen och vig 870
bed6ms ocksé bli av mindre intresse for renbete. Omradet vister om befintlig vig 870
nyttjas idag vid flyttning men ir stort av befintliga vigar och anldggningar. Det ingér delvis i
det utpekade rastbetesomrédet liangs flyttleden.

Cirka 74 hektar mojlig betesmark kommer att férsvinna (se Figur 45), varav ca 45 hektar
inom det utpekade rastbetesomradet. Mindre delar av detta omrade kommer sannolikt and&
att nyttjas for hagar o.d. langs den nya flyttleden. Betesbortfallet bedoms darfor medféra
lokalt méttliga effekter just i detta omrade men for hela rastbetet blir effekterna sma.

Norra delen mellan infarten till LKAB och den nya stationen

Denna del av jarnvigsplanen beror bade Laevas och Gabna samebyar.

I norra delen uppkommer en ny storning fran jarnvag. Manga andra befintliga
storningskallor finns dven i denna del av jirnvagsplaneomréadet (Figur 41), inklusive
flygplatsen.

Den nya jirnviagen som ny anldggning i landskapet ger upphov till undvikelsebeteende och
darmed forlust av betesmark narmast jairnvagen. Tagtrafiken ger dven i viss grad ljus- och
ljudstorningar. Effekten av detta ar storre de forsta aren, under tillvinjningstiden for
renarna.

I renniringsanalysen bedoms stérning kunna uppkomma 1,5 kilometer pa 6mse sidor av den
nya jarnvagen. Den tillkommande storningen bedoms bli liten pa grund av den sparsamma
trafiken (18 tagrorelser per dygn dvs ca en tagpassage i timmen dag- och kvallstid, endast
persontag).

Den samlade bedomningen som Trafikverket gor ar att fordndringen i bullerutbredning fran
ny jarnvag och viag 870 i norra planomréadet ar begriansad, vilket framgar av Figur 44.
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Figur 44. Kartorna visar rennaringens forutsattningar tillsammans med bullerutbredningen av ny
jarnvag och vag 870 i omradet for nulage och planférslag.

Viltstangsel ldngs jairnvigen gor att betesmarken pa sikt kan anviandas dnda intill jarnvagen.

Betesbortfall (se Figur 45) uppstar 4nda dir jarnvigen gar oster om vag 870 och marken
mellan jairnvagen och vig 870 inte blir tillginglig, eftersom stiangsel kommer att finnas pa
jarnvagens ostra sida. Cirka 33 hektar mark tas i ansprak, varav ca 12 hektar inom utpekat
rastbetesomréde. Den typ av bete som péverkas i omradet bestar i huvudsak av gras och
halvgras. Marklav, som exempelvis paskrislav, finns endast i mindre méangder. Ris och
lagortsvegetation dominerar i omradet. Lings myr- och backkanter dominerar dock
grasvegetation. Inget intrang sker Oster om den befintliga kraftledningen. Ingen ny
barridreffekt uppstar.

Betesbortfallet bedoms medfora lokalt méattliga effekter just i detta omrade. I angriansande
omrdéde blir effekterna sma da stérningseffekten bedoms avta med tiden. Omradet ligger
inom Laevas sameby men kan dven anvindas av Gabna nir rastbetet som striacker sig mot
nordost nyttjas.

Inom Gabna samebys omréde, det vill sdga vid Lombolo och den nya stationen, sker inget
betesbortfall d& jarnvagsplanen bara beror mark vister om det befintliga stéingslet och som
darfor inte nyttjas idag, se Figur 38 for stidngslets placering.

Gabnas flyttled vaster om flygplatsen berors av stérningar. Flyttlederna vidare mot nordost
och sydost paverkas inte av jairnvagsplanen och inga effekter uppstar.
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Teckenforklaring
«— Rennaringen, ny vag over jarnvag === Ny jarnvag
—e— Skyddsvall

—— Befintligt staket

Ungefarligt betesbortfall

Figur 45. Betesbortfall norr och séder om infart till LKAB.

Kumulativa effekter

Nir detaljplanen for nytt sjukhus genomforts kommer trafik och annan mansklig aktivitet

att 6ka i omréadet. Viss utbyggnad av industriomradet i nordost och flygplatsen kan komma

att bli aktuell. Storningarna i omradet 6kar och dven kan delar av rastbetet komma att tas i

ansprak.

Om turismen med hundspann 6kar medfor dven detta mer aktivitet och storningar i
omrédet mellan jarnvigen och flygplatsen.

Sydostra delen av gruvomréadet planliggs for grabergsupplag. Om detta genomfors sker inga

intrdng pa renbetesmark men stérningar fran den industriella verksamheten kommer att
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oka. En utokning av verksamheten pa godsbangirden planeras. Aven detta medfor mer
trafik och andra stérningar i samma omréde.

Det rader osidkerhet om vilka kumulativa effekter som uppstar samt nar de kommer att
uppsta. All tillkommande verksamhet i omradet paverkar rennéringen negativt genom
storningar och kanske dven intrang pa renbetesmark.

D& samebyarna bedriver renskotsel pa stora ytor kan tillkommande verksamheter dven
utanfor Kiruna medfora kumulativa effekter som péverkar renniringen inom
jarnvagsplanens omréde.

Nollalternativet

I nollalternativet uppstér inga effekter fran ny jairnvag. De kumulativa effekter som ndmnts
ovan uppstar dven om inte jarnviagsplanen genomfors.

6.6.4. Konsekvensbeddémning

Jarnvagsplanen som helhet kommer att medféra méttliga konsekvenser for rennaringen da i
huvudsak sma effekter uppkommer i ett omrade av hogt virde. Mattliga effekter och darmed
stora konsekvenser kan uppkomma

e temporirt i sodra delen under en ”inkorningsperiod” da den nya faunapassagen ska
anvandas vid flyttningen

o lokalt dir betesbortfall blir aktuellt vid triangelsparet och dar jirnviagen byggs Oster
om vag 870.

Vister om vag 870 norr om infarten till LKAB (d.v.s. utanfor riksintresseomradet) blir bade
effekter och konsekvenser sma.

Den planerade uppfoljningen av den nya faunabrons och flyttledens funktion kan dven fa
som resultat att positiva konsekvenser for renflytt uppkommer pa sikt.

6.7. Natur- och vattenmiljo

I detta kapitel beskrivs kdnda naturvdrden och formella skydd som berér naturmiljon.
Med natur- och vattenmiljé avses landmiljoer och sjoar/vattendrag, samt olika
djurgrupper i omrddet.

Beskrivningen av forutsdttningar bygger pa 6ppna data och kartmaterial fran till exempel
Naturvardsverket och ldnsstyrelsen, samt de inventeringar som gjorts under arbetet med
Jjarnvdgsplanen.

6.7.1. Forutsattningar

Kriterier for bedomning av varde

Hogt varde: Omraden som har stor betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar naturvardesklass 1
och 2 enligt naturvardesinventering (NVI), vardekarnor i skyddade omréaden, fullgoda Natura 2000-
naturtyper och vardekarnor i habitatnatverk. Innefattar ocksd omraden av stor betydelse for
ekologiska samband eller grén infrastruktur.

Mattligt varde: Omraden som har pataglig betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar
naturvardesklass 3 enligt NVI. Innefattar ocksd omraden av pataglig betydelse for ekologiska
samband och grén infrastruktur.

Lagt varde: Omraden som har viss eller liten betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar
naturvardesklass 4 enligt NVI. Innefattar &ven omraden med viss betydelse for gron infrastruktur.
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Oversiktlig beskrivning

Landmiljon runt Kiruna kidnnetecknas av glesa barrskogar med stort inslag av bjork. Vaster
och norr om Kiruna domineras landskapet av bjorkskog och 1ag risartad vegetation med
inslag av vitmark och rished. Sydést om Kiruna mot flygplatsen domineras landskapet av
vatmark med inslag av bjorkskog och rished. Vitmarken utgors av ett mosaiklandskap med
grunda torvomréden, inslag av morén och mindre strik av 6ppna vattenomraden.
Vatmarken i sin helhet sluttar generellt 6sterut och dr paverkad av grundvattensiankning
fran gruvan. Stora delar av vitmarkerna pekas ut i ldnets vitmarksinventering, dock utan
hoga naturvarden. Lingre Gsterut 6vergar vegetationen till barrskog av frisk ristyp. Den nya
jarnvigen passerar genom ett flackt och 6ppet myrlandskap med lag fjallbjorkskog.

Trakterna runt Kiruna ar rika pa fjallbackar, sjoar och myrar. Den nya jirnvagen korsar tre
vattendrag: ett icke-namngivet vattendrag norr om infarten till Kirunavaara godsbangard
(ca km 2+000 Figur 7), ett biflode till Luossajoki (ca km 4+600 Figur 8), samt Luossajoki
ca km 6+300 Figur 8). De tva sistndmnda visas i Figur 46. Utover dessa tre vattendrag
finns det dven en mangd mindre vattendrag i mosaiken av myrar som finns séder och vister
om flygplatsen.

Figur 46. Till vanster Luossajoki. Till hdger biflddet till Luossajoki séder om Lombolo, dster om véag
870.
Skyddade omraden och arter

Naturreservatet Aptasvaare fjallurskog, som sammanfaller med Natura 2000-omradet
Rautas, ar ett vidstrackt omrade som breder ut sig bade vister och 6ster om Kiruna. Som
narmast ca 2,5 km sydost om jarnvéagsplanen.

Maénga sjoar och vattendrag i Norrbottens ldn ingér i Natura 2000-omradet Torne och Kalix
dlvsystem. Narmaste sddana ligger ca 3,5 kilometer sydvist om jarnvagsplanen.

Pa grund av avstdndet bedoms dessa skyddade omréden inte paverkas av jairnvagsplanen
och behandlas darfor inte vidare i MKB.

Luossajoki omfattas av strandskydd inom 100 meter fran strandkanten. Strandskydd
beskrivs i kapitel 8.4.

Inga smabiotoper som omfattas av generellt biotopskydd ar kinda i omradet.

Fridlysta djur- och véxtarter har patraffats i omradet. Dessa behandlas i kapitel 8.5
Artskydd.
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Naturvardesinventering

En naturvirdesinventering (NVI) pa forstudieniva har utforts i tidigare skede av
jarnvagsplanen och omfattade utredningskorridorerna 6ster om Kiruna. En NVI pa faltnivé
utfordes sommaren 2022 i den valda korridoren och férdjupar kunskapen om omradets
naturvirden, identifierade naturvarden redovisas i Figur 47. NVI har gjorts enligt svensk
standard SS 199000: 2014. Nar en NVI gors pé fialtniva bedoms forst ett omrades
biotopvirde och artviarde, for att sedan sammanvigas i en slutgiltig naturvardesklass.
Skalan for naturviardesklasserna bestar av: hogsta naturviarde (naturviardesklass 1), hogt
naturvirde (naturviardesklass 2), patagligt naturvirde (naturvardesklass 3). Tillagget klass
4, visst naturvarde, ingick inte i denna inventering.

Lansstyrelsens vatmarksinventering (visas som “vitmarker” pa Figur 47) har
uppmairksammats vid avgransningen av naturviardesobjekten och namns i Tabell 4.
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Figur 47. Naturmiljointressen i omradet.

Sex naturviardesobjekt (NVO) har avgréansats vid inventeringen, se Tabell 4. Alla bedoms ha
naturvirdesklass 3, patagligt naturvarde.
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Tabell 4. Beskrivning 6ver de naturvardesobjekt som identifierats vid inventeringen.

Objekt Beskrivning Naturvardesklass, art- och
biotopvarde
NVO 1 - Objektet utgors av vattendraget Luossajoki 3 — Patagligt naturvarde
Luossajoki | med omgivande strandskog. Backen &r starkt
med paverkad av den omledning av Luossajarvi Genom forekomst av en artrik
bifloden som gjorts d& delar av den sjon byggdes om till | flora, ett naturligt fiskbesténd och
gruvdamm och backen har ett mycket lagre ett sallsynt faunainslag bedoms
flode an normalt. Det finns fisk | backen, bade | objektet halla patagligt artvarde.
uppstréms och nedstréms det berdrda
omradet. Oring, smaspigg och bergsimpa ar Genom forekomst av ett
patraffade vid elfisken de senaste aren. medelstort vattendrag med hog
grad av naturlighet bedéms
Bottensubstratet bestér av sand och sten men | objektet hélla patagligt
i myrrika partier aven av finare organiskt biotopvarde aven om vardet
material. Lévskogen, bitvis breda zoner, langs | begransas av det tydligt
stranderna bestar av fjallbjérk och salg samt paverkade flodet.
videbuskar. Pa de tuviga stranderna ar det en
for regionen typisk ortflora.
Langs med stréanderna finns uppgifter om en
hotklassad nattfjaril, morkbramad faltmatare.
De senaste uppgifterna som &r inrapporterade
i Artportalen ar fran 2014 och 2016. Vid
faltbesoket i juni 2022 eftersokts arten langs
med Luossajoki men aterfanns inte.
NVO 2 — Objektet utgors av ett 6ppet myromrade av 3 — Patagligt naturvarde
Myr dster framst mjukmattetyp men med partier med
om fastmattor som delvis ar av mossetyp. Myren Genom forekomst av typiska arter
Luossajoki | angrénsar till VMI-objektet Piekusvuoma i for naturtypen beddms objektet
oster (BD29J6H02). Vegetationen ar av hélla visst artvarde.
fattigkarrstyp.
Genom férekomst av en blét myr
med svag hydrologisk paverkan i
ett stdrre myrkomplex bedéms
objektet halla patagligt
biotopvarde.
NVO 3 — Objektet utgors av ett skogsomrade strax 3 — Patagligt naturvarde
Skogsomr | vaster om vag 870. Omradet domineras av
ade soder | fiallbjérkskog (en stor andel bjorkar med Artvardet bedéms som visst da
om utpraglade fiallbjorkskogskaraktérer) med det i huvudsak ar en ganska
Lombolo inslag av sélg, asp, rénn, tall och gran. Déd artfattig flora och fauna.
ved i form av lagor och torrtrad forekommer i
ringa omfattning. Markvegetationen ar i mest | Genom forekomstavett
av mager ristyp Enstaka fynd av den vanliga sammanhangande skogsomrade
orkidén korallrot. Dar det ar ett ytligt rorligt med flera gamla trad bedéms
markvatten ar det ortrikt. objektet hélla patagligt
biotopvarde.
Tva aldre (ca 150 ar) tallar finns inom objektet.
NVO 4 — Objektet utgors av tva delar av VMI-objektet 3 — Patagligt naturvarde
Mindre BD29J6H02 med angransande sma backar.
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Objekt Beskrivning Naturvardesklass, art- och
biotopvarde
myrar och Inom stréket bestar vatmarkerna av en mosaik | Genom férekomst av typiska arter
backar i av sma 6ppna myrar, kallmyrar och backdrag for naturtypen beddms objektet
sbdra med videbuskage. Tre mindre backar rinner hélla visst artvarde.
delen av Osterut genom omradet. Backarna ar troligen
stréket for sma for att hysa n&gon fisk. | en av Genom forekomst av en mosaik
backarna/kalldragen patraffades vanlig groda. | av vatmarkstyper och smabackar
med svag hydrologisk paverkan
Vegetationen i myrarna &r fattig till intermediar. | bedoms objektet halla patagligt
biotopvarde
NVO 5 - Objektet utgors av ett mindre skogsomrade p& | 3 — Patagligt naturvarde
Skogsomr | frisk till fuktig mark strax dster om vag 870. |
&de i sédra | ostra delen finns tv& mindre tjarnar/golar. Artvardet bedéms som visst da
delen det i huvudsak ar en ganska
Omradet domineras av fjallbjorkskog (en stor artfattig flora och fauna.
andel bjorkar med utpraglade
fiallbjorkskogskaraktarer) med enstaka inslag | Genom férekomst av
av salg, asp och ronn. | fuktigare parter ar det | sammanhéngande fjallbjorkskog
ett tatt skikt av videbuskar och dvérgbjork. Dod | beddms objektet hélla patagligt
ved férekommer i ringa omfattning. biotopvarde.
Markvegetationen &r mest av mager ristyp
Enstaka fynd av den vanliga orkidén korallrot.
Mindre strak med mer ortrika partier
forekommer.
NVO 6 — Objektet utgors av ett mindre skogsomrade pa | 3 — Patagligt naturvarde
Tjarnar torr till frisk med tva mindre tjarnar.
omgivna Artvardet bedéms som visst da
av skog i Omradet domineras av fjallbjorkskog (en stor det i huvudsak ar en ganska
sodra andel bjorkar med utpréglade artfattig flora och fauna.
delen fjallbjorkskogskaraktarer) med inslag av sélg,
asp och rénn. Déd ved forekommer i ringa Genom forekomst av
omfattning. Markvegetationen ar mest av sammanhangande fjallbjorkskog
mager ristyp. Vid stranderna finns str&k med och sma tjarnar beddms objektet
mer Ortrika par[ier. hélla pétagllgt biotopvérde.
Tjarnarna bestar antagligen av dédisgropar da
de saknar bade inlopp och utlopp.
| en av tjarnarna hackar smalnébbad
simsnappa.

Vid NVI patraffades fem virdefulla trad. Ett av dem utgors av en tradlaga och fyra av dem ar
stdende tallar. Ingen av dem har dock den aldern och grovleken att de har bedomts vara
sarskilt skyddsvirda enligt naturvirdsverkets definition; 6ver 200 &r och/eller 6ver 1 meter i

diameter.

Invasiva arter har specifikt eftersokts vid NVI men inga besténd eller enskilda plantor av
invasiva arter har patraffats inom inventeringsomradet.
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Artrik jarnvagsmiljo

En artrik jarnvagsmiljo (objekt AJ907 i Trafikverkets Miljowebb landskap) finns kring
jarnvagsspéren i anslutning till naturvirdesobjektet NVO 6. Omradet bedoms ha visst
naturvirde och beskrivs som "Ett fint omridde med grussldnter. Floran hyser en viss
artrikedom samt att enskilda sandparter finns.” Objektet ligger 6ster om vég 870 och berors
inte av jarnvagsplanen.

Faglar

Fagelinventeringar inom stréket har genomforts 2013 och 2021 och strédda observationer
har dven gjorts vid faltbesdken i juni 2022. Dessutom finns det en del uppgifter
inrapporterade till Artportalen de senaste 10 aren. Samtliga observerade arter ar tamligen
allminna till mycket allménna i regionen och utgor en forviantad grupp av figelarter som
lever i vatmarker och i fjallbjorkskog. Faglar (och groddjur) ar fridlysta och beskrivs ocksa i
kapitel 8.5 Artskydd.

I den fagelinventering som gjordes 2013 avseende vig 870 av Licab gors bedomningen att
det stréket, till stor del samma strak som den nu aktuella jarnvégsplanen, har mattliga till
laga varden for fagellivet.

Groddjur

Det dr enbart vanlig groda som adr patraffad inom inventeringsstraket. Limpliga livsmiljéer
for arten finns inom naturvirdesobjekt 1 och 4 dir det dr nagot niringsrikare vattenmiljoer.
Daggdijur

I omradet runtomkring Kiruna forekommer klovvilt i form av ilg och radjur. Alg
forekommer framfor allt i sammanhingande skogslandskap. Radjur forekommer normalt
sett i savil 16v- som barrskog och ror sig girna i skogens kantzoner. I artportalen finns ilg
och radjur rapporterade pa ett flertal platser runt omkring Kiruna, men nagra fa noteringar
finns dven dnda in mot villakvarteren vid Lombolo. Inga utpekade viltstrak finns i omradet.
Trafiken pa befintlig jirnvag och vig, och dven infrastrukturen i sig, utgor barridrer for
djuren. Har ar trafiken, och barriareffekten, relativt liten.

Aven medelstora och mindre diggdjur som exempelvis skogshare, riv, mink och hermelin
forekommer i omradet runtomkring Kiruna. Dessa arter finns i artportalen rapporterade
inda in mot Kirunas centrala delar.

Utter forekommer i hela linet och enligt uppgift fran ldnsstyrelsen kan utter férvintas
forekomma i varje vattendrag. Utter har stora revir (cirka 3—5 mil) och ror sig i savil stora
som sma vattendrag. I artportalen finns utter noterat vid sjon Kaalasjarvi, cirka 12 kilometer
sydvist om den nya jarnvigen. Utter finns dven noterat vid Torneélven, cirka 11 kilometer
nordost om den nya jarnvagen.

Sammanfattande beddémning av varde

Inventeringsomréadet saknar h6ga naturviarden och noggrant skyddade arter. Straket ar till
stor del ianspraktaget och paverkat av befintliga verksamheter. Vid miljcbedomningen anses
darfor de utpekade naturvardesobjekten ha mattligt varde, korridoren i 6vrigt har 1agt varde
avseende naturmiljon.
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6.7.2. Inarbetade atgarder

Jarnvagslinjen har samlokaliserats med befintlig infrastruktur for att minska att det orérda
omrédet 6ster om vig 870 blir fragmenterat.

Jarnvagen forses med viltstangsel samordnat med stingsel for viag 870. Norr om km 4+000
byggs personskyddsstingsel (se kap 4.2).

Vid de platser dar risken ar storre for storre djur att passera jarnvagen, framst vid
friluftslivets passager, och i anslutning till korsningar dar 6ppningar kommer finnas i
stiangslet anlaggs viltuthopp, se Figur 48. Detta for att det ska vara mojligt for djuren att ta
sig ut fran jarnvagsomradet. Dessa uthopp placeras endast pa stra sidan av infrastrukturen
for att inte underlatta for djuren att fortsatta in mot gruvomradet i vaster. Uthoppen
faststills som skyddsatgird i jairnvagsplanen.

Figur 48. Exempel pa utformning av uthopp.

Alla trummor i backar som anlaggs i projektet kommer anlaggas s att inget
vandringshinder uppstar och naturlig backbotten aterskapas i trummorna. De
dimensioneras med en s.k. klimatfaktor och med minst 1,2 ginger vattendragets bredd.

Strandpassage, se Figur 49, for smé och medelstora diggdjur kommer att finnas i bada
bantrummorna for Luossajoki samt i tvd andra bantrummor for mindre backar vid km
2+540 och 4+600. Strandpassagerna kommer inte att vara torra vid hoga floden.

e

Dy & 3 e e ~ s i

Figur 49. Exempel pa strandpassager av betong och naturmaterial. Bilder fran Trafikverkets temablad.

Dar Luossajoki gravs om kommer strandzoner att aterstillas/anpassas for att bevara
forutsattningar for morkbramad faltmatare. Figur 50 visar Luossajokis relativt nyanlagda
passage under viag 870 som kan vara ett exempel.

Dar backfaror flyttas lamnas den gamla firan utan atgird for fri utveckling.

Dammar kommer att anldggas i anslutning till de vattendrag som finns i NVO 4. Dammarna
tillskapar nya livsmiljoer for grodor. Befintliga vegetationsskarmar kring dammarna ska
bevaras.
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Figur 50. Luossajokis befintliga passage under vag 870.

Jarnvagsbank och viagbank utformas sé att pdverkan pa omgivande vitmarker minskas.
Vatten kan passera genom banken som byggs upp av krossmaterial. Detta minskar risk for
att banken hindrar naturligt vattenfléde i marken och orsakar dimning i omgivande mark.

Téta vallar anldggs pé sidorna om jarnvagen dar den gar i skarning genom myromrédet vid
km 2+300-2+900. Myren lutar hir nagot norrut. For att forhindra att vattenforhéllandena
pa myren forandras och att myren péaverkas, anldggs parallella vallar pa vardera sida av
jarnvagen. Detta i kombination med att tata diagonala sektioner byggs in i banken ges ett
skydd for att minimera paverkan pa myren. Se Figur 51. Téta vallar har anvants som metod
vid Tuollavaararondellen med goda resultat.
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Figur 51. Tata vallar och tata sektioner i banvall.

Avverkade trad kan laggas upp som s.k. faunadepaer till gagn for insekter och andra
smadjur.

Sandblottor, som frimjar insektliv, kan tillskapas i solbelysta sldnter lings jarnviagen och
vagen.

6.7.3. Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om stérre delen av ett omrade med naturvarden och
vardekarnan/vardekarnorna skadas varaktigt. Ekologiska samband bryts eller artmangfalden
minskar kraftigt. Rodlistade/skyddade arter paverkas starkt negativt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om stora delar av ett omrade med naturvéarden forsamras
varaktigt och delar av vardekarnan/ vardekarnorna paverkas negativt. Ekologiska samband
férsvagas eller artmangfalden minskar. Rodlistade/skyddade arter paverkas i mindre grad.

Sma negativa effekter: Uppstar om ett omrade med naturvarden péverkas perifert men ingen
vardekarna skadas. Uppstar om effekterna inte ar varaktiga, om ekologiska samband forsvagas i
liten utstrackning, eller om artmangfalden minskar marginellt.

Positiva effekter: Uppstar om forutsattningar for arter och naturtyper forbattras. Artmangfald samt
naturliga rérelsemonster och spridning av naturligt férekommande arter framjas.

Obetydliga effekter: Uppstar om en effekt finns men &r sa liten att den saknar betydelse.

Naturvardesobjekt

Luossajoki NVO 1: En ca 225 meter 1ang del av Luossajoki paverkas vid stationsomréadet. En
ca 75 meter ldng bantrumma leder jokken under sparomradet och p& 6mse sidor gréavs faran

om for att anpassas till brons lage. Dar Luossajoki korsar viag 870 paverkas totalt ca 9o
meter av jokken av omgravning och en ca 35 meter 1ang bro. Mellan jarnvag och vig
paverkas inte Luossajoki fysiskt men blir recipient for dagvatten fran sparomradet.

Fisk och andra vattenlevande organismer i jokken paverkas i liten grad, med sma effekter
som f6ljd. Vattenhastigheten genom de ldnga bantrummorna bedéms vara 1ag vid de flesta
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tillfallen. Dar backen gravs om forsvinner den naturliga miljon och effekterna blir da stora.
De atgarder som foreslas for att dterstélla backfaran och strandomradena medfor att
effekterna pa langre sikt blir smé for naturmiljon langs backen.

Myren NVO 2: Ett mindre omrade (ca 4 % av hela ytan) i vistra delen tas i ansprak av den
nya strackningen av vig 870 som gir genom objektet.

Skogsomradet NVO 3: Ungefar 20 % av objektet tas i ansprak av jarnvag och ny strickning
av vag 870. En hydrologisk paverkan fran sankningen av viag 870 kommer ocksa att
uppkomma. Inga naturvirden som ar grundvattenberoende berors.

Myrmosaiken NVO 4, norra delen: Jarnvigen gar utanfor objektet. Liten hydrologisk
paverkan kan uppkomma i Gstra kanten. NVO 4 sodra delen: Vaster om befintlig viag 870 tas
ca 10 % av objektets yta i ansprik av jarnvig, ny vig 870 och en omledningsvig. Oster om
befintlig viag 870 kan endast en liten hydrologisk paverkan i objektets nordvistra kant
uppkomma.

NVO 5 och 6 paverkas inte av jairnvagsplanen och inga effekter uppkommer.

Dar mark tas i ansprak forsvinner naturvirdena. For naturvirdesobjekten 2—4 som helhet
beddms intrangen medfora méttliga effekter i objekt 2, 3 och sddra delen av objekt 4.
Hydrologisk paverkan medfor sma eller obetydliga effekter.

Tre vardefulla trad inom NVO4 ligger utanfor jarnvagsplanens markansprak och paverkas
inte. Ett trad finns inom jarnvigsomradet vid stationen och kommer att behova avverkas.
Det femte utpekade tradet paverkas inte av jarnviagsplanen men av kommunens detaljplan.

Hydrologi

Dar jarnvagsbanken och viagbanken gar i skdrning i terrdngen kommer en permanent
bortledning av grundvatten och avsiankning av grundvattennivéer bli aktuellt. Effekten av
sankningen ar som storst i direkt anslutning till skdrning och avtar snabbt med avstandet.
Bedomda paverkansomraden for samtliga skarningar samt de naturviarden som finns i
naromrédet redovisas nedan i illustrationerna i Figur 52 till Figur 56. Pdverkansomrédet
avser det omradet dar avsiankningen uppgar till minst 0,3 meter. I pdverkansomradet ar
bankbredden ej inrdknad.

For skiarning 1 mellan km 0+650 - km 1+250 bedoms paverkansomradet bli ca 80 meter
brett, se Figur 52. En vatmark enligt Lansstyrelsen vatmarksinventering med
naturvardesklass patagligt naturvirde ligger utanfor bedomt paverkansomrade och bedoms
inte paverkas av skarningen.
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Influensomrade,
Skarning 1

Datum: 2023-10-19
Skala (A4): 1:7 500

Projekterad anléggning

Bedémt totalt influensomrade

() skaming 1

@in
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Figur 52. Skarning 1, i s6dra delen av projektet.

For skidrning 2 mellan km 1+850 - km 2+200 bedéms paverkansomradet bli ca 50 meter
brett, se Figur 53. En vatmark enligt Lansstyrelsen vatmarksinventering med
naturvardesklass vissa naturvarden, tillika NVO 4, med patagligt naturvérde ligger inom
paverkansomradet. Oster om befintlig vig 870 kan endast en liten hydrologisk paverkan i
objektets nordvastra kant uppkomma.

Influensomrade,
Skarning 2

Datum: 2023-10-19
Skala (A4): 1.7 500

Projekterad anldggning

Bedomt totalt influensomrade
Skarning 2

ey
07 TRAFIKVERKET

Figur 53. Skarning 2, vid infarten till KIA godsbangard.

For skiarning 3 mellan km 2+800 - km 3+250 bedéms paverkansomradet bli ca 40 meter
brett, se Figur 54. Vattendraget Luossajoki och en vitmark enligt Lansstyrelsen
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vatmarksinventering med naturviardesklass vissa naturvarden ligger utanfér bedomt

péverkansomréde och bedoms inte paverkas.

Figur 54. Skarning 3, myromrade norr om infarten till KIA godsbangard.

Influensomrade,
Skérning 3

Datum: 2023-10-19
Skala (Ad): 1:7 500

Projekterad anlaggning

Bedomt totalt influensomrade
Skarning 3

@n
7 TRAFIKVERKET

For skiarning 4 mellan km 4+900 - km 5+500 bedéms paverkansomradet bli ca 40 meter
brett, se Figur 55. Vattendrag Luossajoki bedoms inte paverkas da det ligger utanfor bedomt

péaverkansomréade.

Figur 55. Skérning 4, dster om Lombolo.

Influensomrade,
Skarning 4

Datum: 2023-10-19

Skala (A4): 1:7 500

Projekterad anlaggning
Bedomt totalt influensomrade
() skéming 4

@in

I TRAFIKVERKET

For skiarning 5 som blir for vig 870 mellan km 4+040 —km 4+370 bedoms
paverkansomradet bli ca 80 meter brett, se Figur 56. Vattendrag Luossajoki bed6ms inte
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péverkas da det ligger utanfor bedomt paverkansomrade. For NVO 3, med patagligt
naturvirde beddms en hydrologisk paverkan fran sinkningen av vig 870 uppkomma. Inga
naturvirden som ar grundvattenberoende berors.

Influensomrade,
Skarning under brolage

Datum: 2023-10-19

Skala (A4): 1:7 500

d Projekterad anlaggning

Influensomréde, 6 m brohéjd

Influensomrdde, 4.7 m brohdjd

@in
07 TRAFIKVERKET

Figur 56. Skarning 5, soder om Lombolo déar jarnvagen korsar vag 870. lllustrationen visar tva olika
influensomraden, da brohoéjden har utretts som tva alternativ. Det ar det bla omrédet, med en fri
brohojd pa 6 meter som &r det valda alternativet for berakningarna i jarnvagsplanen.

I de omréden dar grundvattensiankningen sker foriandras forutsattningarna for vegetationen.
Kirrvegetation som ar langsiktigt beroende av vatten péverkas i de berérda vitmarkerna,
men omradena som berors har bedomts ha ldga naturvirden. Karrvegetationen i de berérda
omréddena bestér av fattiga till intermediira fastmattekiarr med dominerande vitmossor i
botten och starr i faltskiktet med inslag av videsnar. Vegetationstyperna ar lokalt mycket
allménna och enligt den gangse indelningen av vegetationstyper (Vegetationstyper i
Norden) ar det fraga om myr av starr-vitmosstyp och videkarr av starrtyp.
Jarnvagsanlaggningen anlaggs till stora delar pa genomslapplig bank vilket leder till att
hydrologin i vitmarken inte paverkas av den nya infrastrukturen, som annars skulle
innebira en barriar for vattnet. For att forhindra att vattenforhallandena forandras och att
vatmarkerna paverkas i de avsnitt dir jarnvagen gar i skiarning foreslas tiata vallar och tita
sektioner i banvallen.

Hydrologisk paverkan utanfér naturviardesobjekten bedoms medfora sma eller obetydliga
effekter for naturvardena.

I mosaiklandskapet som vaitmarken utgor finns mindre 6ppna vattenomraden som kommer
att fyllas igen permanent i och med den nya infrastrukturen. D& héga naturvirden saknas
bedoms effekten for vatmarkerna bli sma.

Djurliv
Viltstdngsel 6kar barriareffekten for &lg och radjur langs hela strackan men minskar risk for

att djur dodas eller skadas i trafikolyckor. Viltuthopp minskar olycksrisken eftersom djuren
kan ta sig ut fran det stingslade omradet. Alg och radjur kan anvinda de nya broar som
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byggs for friluftslivet d&ven om inte anpassning for dessa djur gors. Effekterna blir bade
positiva och negativa.

Faunapassagen 6ver Malmbanan ersétter befintlig faunapassage som rivs och kan anvindas
av alla djur. Passagen flyttas ca 700 meter langs Malmbanan. Sma effekter.

Broarna for friluftslivet och strandpassager i bantrummor ger passagemojlighet for mindre
och medelstora djur forbi den nya barriir som jirnviagen innebér. Smé djur kan passera
genom jarnvagens stangsel. Risken for pakorning ar liten da trafiken pé jarnvagen ar gles.
Sma effekter.

Trummor laggs sé inte barriareffekt for vattenlevande djur ska uppkomma. Smé effekter.

Jarnvagsplanen ger intréng i biotoper dar faglar kan finnas och medfor bullerstorningar.
Effekterna for fagellivet i omradet bedoms bli sma eller obetydliga. Sma eller obetydliga
effekter bedoms ocksa uppkomma for grodor dar de forekommer. Se ocksa 8.5 Artskydd.

Nollalternativet

Luossajoki kan komma att paverkas eftersom omradet som planliggs for sjukhus angransar
till vattendraget. Om hénsyn tas vid utformningen av omradet kan miljoeffekterna
begrinsas till obetydliga eller sma.

Drift- och underhallsatgirder langs vig 870 bedoms medfora smé eller obetydliga effekter
dir vigen beror naturviardesobjekt. I 6vrigt kvarstar befintliga forhallanden och inga
milj6effekter uppstar.

6.7.4. Konsekvensbeddmning

Lokalt uppstér stora konsekvenser dir utpekade naturvirden med méttliga varden forstors.
Jarnvagsplanens markansprak i naturviardesobjekten som helhet medfor mattliga
konsekvenser for deras viarden. For jarnviagsplanen som helhet blir konsekvenserna sma da
vardena utanfor de utpekade naturvirdesobjekten bedoms som laga.

Jarnvagsplanen medfor smé konsekvenser for alla sorters djur.

6.8.  Kulturmiljp

Med kulturmiljé avses hela den av mdnniskor pdverkade miljon, det vill sadga som i
varierad grad prdaglas av olika méanskliga verksamheter och aktiviteter. Kulturmiljo kan
preciseras och avgrdnsas till att omfatta en enskild anldggning eller ldmning, ett mindre
eller storre landskapsavsnitt, en bygd eller en region. Det kan rora sig om intensivt
nyttjade stads- eller industriomrdden sdvdal som extensivt brukade skogs- eller
fidllandskap. Kulturmiljo omfattar inte bara landskapets fysiska innehadll utan dven
immateriella foreteelser som ortnamn eller sdgner som dr knutna till en plats eller ett
omrdde.

Beskrivningen av forutsdttningar bygger pa den kulturarvsanalys som gjorts under
arbetet med jdrnvdgsplanen.
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6.8.1. Forutsattningar

Kriterier for beddmning av varde

Hogt varde: Sarskilt representativa miljder och objekt som berattar om en viss historisk funktion, ett
forlopp eller ett sammanhang. Miljéerna &r valbevarade och ingér i ett tydligt sammanhang. Ofta
har de hog grad av historisk lasbarhet. Omfattar &ven avgransade miljéer som &r sarskilt
betydelsebarande for ett forlopp eller en tid dar sammanhanget ar otydligt eller har brutits.

Mattligt varde: Representativa miljder som beréattar om en viss historisk funktion, ett forlopp eller ett
sammanhang. Miljéerna eller objekten ar vardefulla men det dvergripande sammanhanget kan vara
otydligt eller brutet. Miljéerna ar vanligt forekommande men viktiga for den historiska lasbarheten.

Lagt varde: Omraden med enstaka kulturhistoriska lamningar, som inte &r unika i sig.
Kulturhistoriskt sammanhang eller helhetsmiljo saknas. De vetenskapliga vardena ar laga.

Overgripande om Kiruna stad

I landskapet kring Kiruna finns spar och lamningar fran forhistorisk tid fram till idag.
Liamningar och miljoer berattar ndgot om sin samtid och kan berika och 6ka var forstaelse
for det som har varit. Flera historiska epoker kan utlasas kopplade till samernas historia,
nybyggarepoken, gruvhanteringen, rallartiden och stadsbyggnadsepoken. Till detta har
modernare tillskott skett med flygplats, utbyggnad av staden och ombyggnad av storre viagar
samt den pagdende stadsflytten.

Gruvdriften i omrédet runt Kiruna har forandrat landskapet dér storre delen av berget
Kirunavaara omvandlats till en kraftigt industrialiserad miljo. I samband med gruvdriften
har dven delar av sjon Luossajirvi tagits i ansprak for brytning av malm och ddrmed
minskats i yta. Aven berget Luossavaara bir tydliga spar av malmbrytning som framforallt
skedde under perioden 1920—1960-tal. Oster om Kiruna bréts dven malm vid Tuolluvaara
dar stora dagbrott och de karaktaristiska gruvlavarna ar synliga.

Under ar 1897 inleddes férberedande arbeten med att planera det nya samhéllet under
ledning av LKAB:s dévarande platschef Hjalmar Lundbohm. Planldggning och riktlinjer for
stadsplanen upprittades av arkitekten Per-Olof Hallman. Stadsplanen var revolutionerande
da den anpassats till geografin och klimatet.

Ar 1900 stadfistes Per-Olof Hallmans stadsplan och samhiillet fick officiellt det nya namnet
Kiruna. Staden kom sedermera att vixa och i generalplanen fran ar 1956 konstaterades att
den naturliga expansionsytan lag at sydostra omradena dér villabebyggelse med nya
hyreshus kom att uppféras inom stadsdelen Lombolo.

Stadsomvandlingen i Kiruna startade 2004 och pagar fortfarande. Bland annat berérs
bostadskvarter, centrumhandel, hotell och samhillsfunktioner sd som sjukhus och skolor.
For kulturmiljons vidkommande innebar stadsomvandlingen att kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse och den dldre stadsplanen paverkas. Flera kulturhistoriskt intressanta byggnader
har redan flyttats, varav flera har lokaliserats invid lokstallsomrédet, vaster om tidigare
centrum. I anslutning till detta omrade sker dven nyproduktion av bostédder. Ett nytt
centrum ar under uppbyggnad, cirka 3 kilometer Oster om tidigare centrum. Den tidigare,
nagorlunda sammanhallna bebyggelsen kommer efter stadsomvandlingen att vara mer
utstrackt.

Malmbanan passerade tidigare mer centralt genom Kiruna med en jirnvigsstation som lag i
nira anslutning till bade gruvomréadet och stadens centrum. I och med péverkan av
gruvdriften har en ny jarnvig byggts vister om staden. Den nya strackningen togs i drift &r
2012. Den gamla jarnvigen och jarnvagsstationen har rivits. En tillfallig jarnvagsstation for
resandeutbyte finns idag ca 2 kilometer vister om det gamla stationsliget.
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Riksintressen

Kiruna stad med omnejd utgor riksintresse for kulturmiljévard Kiruna—Kirunavaara [BD
33], se Figur 57 och Figur 58. Ett omréde av riksintresse héiller varden av sarskild betydelse
for hela landet och ska skyddas mot pétaglig skada. Ett riksintresse for kulturmiljévarden
definieras genom motivering och uttryck dar det framgar pa vilka grunder omradet utsetts.
Motiveringen och uttrycken som redovisas nedan formulerades innan stadsomvandlingen.
Storre delen av jarnvagsplanen ligger inom riksintresseomradet.
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Figur 57. Avgransning av riksintresse for kulturmiljovard.

I samband med stadsomvandlingen har lansstyrelsen i Norrbotten tagit fram en
riksintresseprecisering. Vid preciseringen av riksintresset har en beskrivning av
karaktirsbyggnader tagits fram och beskrivning av stadsdelar samt en indelning i
delomréaden. Stadsdelarna och karaktarsbyggnaderna framgar av Figur 58. Inga delomraden

ligger inom jarnvagsplanen. I Figur 58 framgar den planerade jarnvégslinjens lokalisering i
forhéllande till riksintresset.

I preciseringen av riksintressets virden lyfts stadsplanen med sin terringanpassning,
stadssiluetten, efterkrigstidens arkitektur, utblickar fran staden mot gruva och omgivande
landskap fram som viktiga aspekter for de olika stadsdelarna. I preciseringen framhalls dven
jarnvigen som nodvandig forutsiattning for gruvniringen och stadsetableringen och att
denna dven ingdr i ett storre system, Norrbottens teknologiska megasystem.

Motivering

Stadsmiljo och industrilandskap fran 1900-talets bérjan dar tidens ideal for ett monstersamhalle
forverkligades pa ett unikt satt i det oexploaterade fjallandskapet. Staden Kiruna grundades pa
landets da storsta industriella satsning, gruvbrytningen i de norrbottniska malmfalten, och har
utvecklats till ett centrum fér norra Norrlands inland.

Uttryck for riksintresset

Stadens silhuett och gruvberget med sin karakteristiska profil, samt utblickar mot det omgivande
landskapet. Olika industriella anlaggningar som visar grunden for samhallets existens, samt
jarnvagsmiljon som berattar om en nddvandig forutsattning fér dess utveckling. Den
terrdnganpassade stadsplanen av Per O Hallman och Gustaf Wickman med dess gatunét,
tomtstrukturer och 6ppna platser. Olika karaktarsomraden med bebyggelse av hog arkitektonisk
kvalitet och tidspraglade ideal och uttryck som avspeglas i bade planménster och byggande.
Kannetecknande byggnader fran samhallets uppbyggnadsskede och fran senare delar av 1900-
talet som de sa kallade Blackhornen med bostader for en arbetarbefolkning, tjanstemannabostader
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och Hjalmar Lundbohmsgarden samt offentliga byggnader som kyrkan, den gamla brandstationen
och stadshuset. Till efterkrigstidens mer utmarkande arkitektur hér ocksa bostadsbebyggelse av
Ralph Erskine.

De uttryck for riksintresset som har bedéms ha relevans for jirnvagsplanen ar:

e utblickar frén staden med fria siktlinjer mot fjillen i vister, det flacka landskapet i
sydost och mot gruvberget Kirunavaara,

e kopplingarna mellan staden, gruvan och jirnvégen,
e jdrnvigen i sig som betydelsefull for utvecklingen av Kiruna stad.

Punkterna r en tolkning av de tva férsta meningarna i uttrycken. “Olika industriella
anlaggningar” antas avse framst gruvverksamheten i omradet.

Jarnvagsplanen beror dessutom tva stadsdelar som pekas ut i preciseringen av riksintresset.
Lombolo ligger intill den planerade stationen och beskrivs "Omrdadet representerar
efterkrigstidens planeringsideal for nyetablering av bostadsomrdden i stor skala”. 1
anslutning till stadsdelen Tuolluvaara pekas tva karaktarsbyggnader, gruvlavarna norr om
Kiruna nya centrum ut som “viktigt landmdrke fran E10:an soderifrdn samt viktiga
symboler i Kirunas industrilandskap”.

Ovriga uttryck for riksintresset berérs inte av jirnvigsplanen.

Vid konsekvensbedomningen bedéms de berérda uttrycken for riksintresset ha héga viarden
for kulturmiljon.

Forandring av riksintresset har redan pabérjats genom stadsomvandlingen. Flera
sammanhang har brutits och férsvagats. En flytt och rivning av bebyggelse har paborjats och
detta paverkar den ildre stadsplanen och dven ett stort antal byggnader. Ett nytt centrum
etableras cirka tre kilometer Oster om tidigare centrum. Den tidigare jarnvigen ar nerlagd
och stationens ldge har flyttats till ett tillfalligt 14ge vaster om det tidigare stationslédget.
Detta har paverkat jarnviagens relation till staden och gruvan. Pagaende
samhéllsomvandling, dir Kiruna successivt flyttar langre bort frn jairnviagen, medfor en
negativ paverkan pa riksintresset.

Den tillfalliga stationen ligger liksom den tidigare i nara anslutning till gruvomradet och det
visuella sambandet med utblickar fran jirnvigen mot gruvberget och fjéllen finns kvar. Den
tidigare stationen 1ag i direkt anslutning till bade stadskdrnan och gruvan, men sambandet
mellan jairnvag och stad minskade betydligt nir stationen flyttades 2 kilometer vésterut.
Aven tagresenirernas upplevelse har forindrats d4 jirnviigen numera kommer en annan vig
in mot Kiruna.

Forn- och kulturlamningar

Stora delar av omrédet kring jarnviagsplanen har varit foremal for arkeologiska utredningar
som genomforts infor planerad jarnvag men dven infor omlaggning av det allmdnna
vagnatet.

Forn- och kulturlamningarna i omradet bedoms ha en vetenskaplig potential men ha laga-
mattliga kulturmiljovirden da de fraimst utgors av enstaka lamningar utan koppling till
storre ssmmanhang. Samrad enligt kulturmiljolagen 2 kap. 10§ har skett och lansstyrelsens
har i yttrandet angett att verksamheten kraver att Trafikverket soker tillstand for ingrepp pa
tva fornlamningar. Limningarna redovisas i Figur 58 och Tabell 5.
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Tabell 5. kanda forn- och kulturlamningar langs jarnvagsplanens omréde. Tabellen beskriver dven
paverkan pa lamningarna och féreslagna atgarder. Kartbilderna visar olika typer av markansprak i
jarnvagsplanen och kommer fran Trafikverkets arbetsmaterial.

Blackning, barktékt.

Lamnings- Lamningstyp Antikvarisk Paverkan/atgard

nummer beddémning

och lage

1L1992:8397 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig Paverkas inte. 100 meter fran nytt
tradition eller namn. kulturhistorisk | markansprak. Ligger nara den del

Ca 3+000 lamning av skidsparet som slopas.

1.1992:8408 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig Borttagen néar vagen byggdes.
tradition eller namn. kulturhistorisk
Ca 4+240 lamning
Barktakt.
1.1992:8434 | Naturforemal/-bildning med bruk, Ovrig Ligger 9 meter frn nytt
tradition eller namn. kulturhistorisk | markansprak. Hansyn under
Ca 4+300 lamning byggtiden.
Blackning.
1L1992:8375 | Kata, katatomt. Fornlamning Fornlamningsomradet paverkas. 20
meter fr&n nytt markansprak.
Ca 4+370 Tillstand fér ingrepp i fornlamning

krévs. Hansyn under byggtiden.
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L1992:8081 | Ristning, medeltid/historisk tid Fornlamning Tillstand for ingrepp i fornlamning
Tradristning. kravs. Ligger vid elljussparet vid
Ca 6+180 Lombolo ca 30 meter frn nytt
markansprak. Kan komma att
beroras beroende pa verkligt lage.
Héansyn under byggtiden.
1.1992:8082 | Naturféremal/-bildning med bruk, Ovrig Paverkas inte. Ligger 60 meter fran
tradition eller namn. kulturhistorisk | vagomrade.
Ca 6+100 |amn|ng
Blackning

6.8.2. Inarbetade atgarder

Forn- och kulturlamningarna har uppmirksammats nir jirnvigsplanen har utformats.

Indirekt har jirnvigens placering pa bank samt féreslagna broar 6ver jirnvagen positiv
péaverkan pa utblickar fran téget och 6ver landskapet. Detta har styrts av andra faktorer dn
kulturmiljon.

Skyddsatgarder under byggtiden foreslas, se kapitel 6.10.2.

6.8.3. Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden gar foérlorade
och den historiska lasbarheten férsvaras eller upphor helt. Kulturhistoriska strukturer och samband
bryts.

Mattliga negativa effekter: Uppstar nar féreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden fragmenteras
eller skadas. Varden gar delvis forlorade s att helheten inte kan uppfattas och den historiska
lasbarheten reduceras. Kulturhistoriska strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga.

Sma negativa effekter: Uppstar nar féreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden skadas eller tas
bort som inte ar betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer. Den
historiska lasbarheten kan &ven fortsattningsvis uppfattas.

Positiva effekter: Uppstar nar kulturhistoriska samband och strukturer forstarks. Den historiska
lasbarheten forbattras.

Obetydliga effekter: Uppstar om enstaka lamningar eller strukturer som inte ar vardebarande for
kulturmiljon, tas bort eller paverkas. Den historiska lasharheten bestar.

Riksintresse

En ny jarnvagsstation i Kiruna innebir en paverkan pa riksintressets 6vergripande samband
genom att den tidigare (innan stadsomvandlingen) nira kopplingen mellan alla faktorerna
jarnvagsmiljon, staden, gruvan och landskapet minskar vid stationslaget.
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I jarnvagsplanens tidigare skede (se kapitel 2.5.3) har flera alternativa lokaliseringar av den
nya stationen utretts. Inget av alternativen bedomdes patagligt skada riksintresset for
kulturmiljo. Det valda alternativet ar ett av de tva centrumnara lagen som da bedomdes
medfora minst negativ paverkan pa riksintresset.

Denna MKB beskriver det valda alternativet.

De uttryck for riksintresset som har bedéms ha relevans for jarnvagsplanen ar:

e utblickar frAn staden med fria siktlinjer mot fjallen i vaster, det flacka landskapet i sydost
och mot gruvberget Kirunavaara,

e kopplingarna mellan staden, gruvan och jarnvégen,
e jarnvagen i sig som betydelsefull fér utvecklingen av Kiruna stad.

Utblickar

Jarnvagsplanen paverkar inga utblickar mot fjdllen i vdster. Sidana utblickar finns inte frin
platser Oster om jarnvigen da terrang, vegetation och bebyggelse hindrar detta.

Utblickar mot det flacka landskapet i sydost finns fran hogt beldgna punkter i staden, som
frdn Luossavaara och hogt beldgna bostadsomraden (se Figur 59). Fran dessa platser
kommer jarnvagen att kunna framtrida pa 3—6 kilometers avstdnd men doljs till stor del av
bebyggelse och vegetation. Den nigra meter hoga jarnviagsbank som kommer att finnas
langs delar av strackan paverkar inte nagra utblickar 6ver landskapet pa avstand.

P& niarmare hall kan jarnvagsbanken skymma utblickar mot syddst fran ett fatal tomter i
sydostra Lombolo samt for trafikanter pa en ndgra hundra meter lang del av vig 870, om
inte befintlig vegetation redan hindrar detta. De nya broarna 6ver jarnvéigen (se Figur 60)
bryter siktlinjer, fraimst langs jarnvigen.

Effekterna blir i huvudsak obetydliga, pa de sistndmnda platserna (fital tomter i Lombolo
samt trafikanter pa viag 870 och vid de nya broarna 6ver jarnviagen) blir de smé da vardena
forsvagas.

Figur 59. Vy mot sydost fran Terrassgatan, Luossavaara. Jarnvagen kommer att g ungefar vid den
gula linjen, bortom bebyggelsen men hitom flygfaltet, och vidare mot hoger i bild. (Bild fran Google
Street View).
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Figur 60. En av tva nya broar for friluftslivet, Ahlstromsparet (befintligt skidspar séder om Lombolo).
Del av illustration i jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

Utblickar mot gruvberget Kirunavaara finns i jairnviagsplanens niarhet exempelvis frén E10,
Lombololeden (Figur 61), vissa platser i Tuolluvaara (Figur 62) och nya centrum. Jarnvigen
hindrar inte dessa utblickar d4 den inte ligger i synriktningen och vissa utblickar dndé& stors
av skogsridén 6ster om Lombolo och annan vegetation och bebyggelse i omradet. Effekterna
blir obetydliga.

4

Figur 61. Vy fran Lombololeden vasterut mot Kirunavaara. Stationen planeras till vanster i bild, hitom
skogen. (Bild fran Google Street View).

& : o : 7 - i 3 = ”7." . 1
Figur 62. Vy fr&n Tuolluvaaravagen vasterut mot Kirunavaara. Stationen planeras langt nere till
vanster i bild, bortom den narmaste skogen. (Bild fran Google Street View).

For tagresendrer kommer utblickar fran taget att finnas mot Kirunavaara (Figur 63) och
landskapet i sydost dar jarnvagen gar genom 6ppet landskap i marknivé eller pd bank.
Utblickar 6ver landskapet i sydost kommer ocksa att finnas firdn stationen som ligger pa
bank i nira anslutning till naturmark.
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Figur 63. Utblick mot Kirunavaara fran vatmarksomradet séder om Lombolo dar jarnvagen kommer att

2

ga.

For det rorliga friluftslivet kommer nya utblickar mot det flacka landskapet i sydost och
mot gruvberget Kirunavaara att tillskapas i och med de nya broarna 6ver jirnvigen och vig
870. Det uppstér darfor nya varden kopplat till riksintresset som inte finns i dag. Dar nya
utblickar skapas forstarks uttrycket.

Kopplingar mellan staden, gruvan och jarnvigen

Relationen mellan den nya stationen och den nya stadskiarnan (Figur 64) forstarks jamfort
med den tillfélliga stationens relation till den gamla stadskdrnan dé avstandet mellan station
och centrum halveras och den nya centrumbebyggelsen blir tydligt synlig. Kiruna aterfar en
nira koppling mellan jdrnvdgen och stadens centrum.

Som ndmnts ovan kommer Kirunavaara att framtrada tydligt for tdgresenérerna. Fran den
nya stationen finns ingen visuell koppling mot Kirunavaara pa grund av skymmande skog
och terrang. Daremot kommer lavarna pa Tuolluvaara (Figur 64) att framtréada och visa ett
samband med en annan del av Kirunas historiska gruvmilj6. Uttrycket som avser kopplingen
mellan gruvan och jarnvdgen bade forsvagas och forstérks.

Figur 64. Utblick norrut mot nya centrum och Tuolluvaara fran vag 870. En liknande vy kommer att
finnas fran den nya stationen, som anlaggs i samma lage som vagen nu gar i.

En osdkerhet i bedomningen av bdda ovanstaende kopplingar dr hur kommunen avser
utveckla Sodra industriomradet och hur planomradet for nytt sjukhus och station kommer
att bebyggas. Detta kan paverka utblickar bade norrut och vasterut frin stationsomrédet.

Stadsomvandlingens paverkan pa riksintresset, kopplingarna mellan staden och gruvan,
hanteras i kommunens planarbete.

Jiarnvagen i sig som betydelsefull for utvecklingen av Kiruna stad.

Nar jarnvagsplanen genomfors kommer det dterigen att ga jarnvag till Kirunas centrum,
vilket forstarker uttrycket.
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Jarnvagsmiljoer kiannetecknas ofta av god arkitektur, vilket ocksa géller de dldre
jarnvagsmiljoerna i Kiruna. Gestaltningen hanteras endast 6versiktligt i jirnviagsplanen och
Trafikverket ansvarar endast for delar av stationsomrédet (se kapitel 4.1). I kommande
skeden finns mojlighet att, i samrdd med kommunen, bygga vidare pa riksintressets
kulturhistoriska virden nar stationsmiljon ska detaljprojekteras.

Stadsdelarna

Lombolo péverkas avseende miljoaspekterna buller, friluftsliv och rekreation och
landskapsbild (se kapitel 6.4.4 for buller, 6.5.4 for friluftsliv och 6.3.4 for landskapsbild).
Utblickar fran Lombolo berors under rubriken "Utblickar” ovan. Bebyggelse och
stadsplanering i Lombolo, som utgor riksintresseviarden, paverkas inte av jarnvagsplanen.

Lavarna intill Tuolluvaara, som dr karaktarsbyggnader, pdverkas inte av jairnvagsplanen
men tillfér positiva inslag i den nya jairnvagsmiljon.

Effekten for de narliggande stadsdelarna inom riksintresset blir obetydliga.

Forn- och kulturlamningar

Lansstyrelsen har i samrad meddelat verksamheten kraver att Trafikverket soker tillstand
till ingrepp i fornlamningarna L1992:2081 och K1992:8375. Trafikverket har ansokt om
tillstdnd om ingrepp géillande dessa fornlamningar. Tillstédndet till ingrepp i fornlamning for
L1992:8375, kata, kommer att villkoras med att en forundersékning ska utféras innan
verksamheten paborjas. Effekterna pa varje lamning beskrivs i Tabell 5 ovan. Kommande
tillstdndsprovning av tvd lamningar kan medfora en annan bedomning for dessa.

Jarnvagsplanen medfor sma effekter dd lamningar kan komma att paverkas pa grund av
planens markansprak. Foreslagna hansyn under byggtiden forebygger oavsiktlig paverkan.

Kumulativa effekter

Detaljplanen for nytt sjukhus mellan stationen och Lombolo kan paverka utblickarna fran
stationsomradet, beroende pa byggnadernas och omradets utformning. Nar sjukhuset, som
blir en viktig plats i staden, tas i bruk forstirks kopplingen mellan staden och jarnvigen. Det
finns majlighet att dven forstarka kopplingen mellan nya centrum och jarnvigen med ett
strék genom det befintliga S6dra industriomradet.

Om det planerade grabergsupplaget i gruvomradets sydostra del genomfors forstarks
kopplingen mellan jairnvag och gruva da upplaget blir val synligt fran jairnviagen. Dessa
effekter uppkommer pa langre sikt, innan 2040 bedoms inga upplag ha pabdrjats.

Lombolos stadsplaneidé kan ockséd komma att paverkas av detaljplanen d& gator och
rorelsemonster kan komma att fordandras.

Nollalternativet

I nollalternativet uppkommer de effekter for kulturmiljon som orsakas av att detaljplanen
for sjukhusomrédet genomfors. Inga kinda forn- eller kulturlaimningar paverkas.

6.8.4. Konsekvensbeddmning

Jarnvagsplanen bedoms sammantaget medfora sma konsekvenser for kulturmiljon. Detta
giller bade kulturvarden i ett stérre perspektiv, som framgér av riksintressets viarden, och de
berorda fornldmningarna, varav vissa kan komma att paverkas. Samtidigt innebar
jarnvagsplanen ocksa positiva konsekvenser, i och med att Kiruna aterfar en nira koppling
mellan jirnvagen och stadens centrum.
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6.9. Masshantering och fororenade omraden

Masshantering, inklusive hantering av fororenade massor, undantas fran
konsekvensbedémning enligt kapitel 6.2 Bedomningsmetod. Forutsdttningar och effekter
beskrivs som ett resonemang 1 detta kapitel.

Massforflyttningar har relevans for naturresurshushdllning och klimatpverkan.
Fororenade massor kan paverka hdlsa och miljon och dr en risk som mdste hanteras.

6.9.1. Forutsattningar

Jord- och bergmassor

De flesta infrastrukturprojekt innebéar en omfattande hantering av massor. En
masshanteringsanalys har tagits fram for att frimja en miljoméassigt och ekonomiskt effektiv
masshantering i projektet.

Geologin i omridet innebar att de massor som behover hanteras bestar i huvudsak av moran
och mindre mangder torv. Bergschakt forekommer i liten omfattning i vissa skiarningar.

Berg och morin ar generellt att betrakta som resurs i projektet da bergkross och
moranmassor med lampliga egenskaper kan nyttjas som anldggningsmaterial.

Torvmassor som schaktas kan i vissa fall ateranvindas, exempelvis vid tickning av sldnter
och terrangmodelleringar.

Fororenade omraden

Fororeningar i mark och vatten innebér en risk for manniskors héilsa och miljon. Férorenade
omraden har darfor identifierats och undersékts inom projektet.

En oversiktlig markmiljoundersokning har genomférts langs den nya sparlinjen, samt vid
nya stationen och i lagen for nya broar. Undersokningarna har utforts i omraden déar det
tidigare varit ndgon verksamhet som kan ha bidragit till féroreningar i marken, t.ex. i
anslutning till bebyggelse, jarnvigsspar och vigar, nya savil som historiska ldgen. Prover
har tagits i jord och i grundvatten.

Resultatet fran undersékningarna visar att det ar 1aga halter av fororeningar och att
massorna som schaktas upp gar att dteranvéanda i projektet utan nagra risker for att
fororeningar sprids i miljon. Inga saneringsétgiarder bedoms vara nédvandiga.
Overskottsmassor som inte nyttjas i projektet kan, beroende pa var de ska anvindas, kriva
kompletterande provtagning och hantering.

Bécken Luossajoki och dess svimplan ar identifierad som ett fororenat omrade pa grund av
gruvdriften.

6.9.2. Inarbetade atgarder

Jord- och bergmassor

Mojligheten till massbalans i ett infrastrukturprojekt styrs av manga faktorer — som befintlig
topografi, markens beskaffenhet, krav pa plan- och profilgeometri samt markanvandningen
ioch kring anldggningen. Anldaggningstekniska krav pd massorna samt féroreningsnivier
spelar ocksa stor roll.

Jordmassor dteranvinds i anldggningen dar s dr mojligt med hiansyn till bl.a. krav pa
barighet och en god landskapsanpassning. En sddan plats ar de skyddsvallar som foreslas i
projektets sodra del (se kapitel 6.6.2) for att skydda renflyttleden fran storningar frén trafik.
Flacka sldnter kring stationsomradet ger majlighet till ateranvindning av massor.
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Vegetationsmassor kan ateranviandas for tickning av slanter samt vid terstdllning av ytor
med tillfallig nyttjanderatt.

Under bygghandlingsskedet kommer masshanteringen att forfinas med malet att minska
over- och underskott av massor.

Fororenade omraden
Inga tgarder for hantering av fororenade massor faststills i jarnvagsplanen.

Ytterligare markmiljounders6kningar ska goras for omradet som berérs av omgravning av
Luossajoki med syfte att fa ett battre underlag for hanteringen av massor.

Eventuellt behov av fordjupad markmiljoundersokning som underlag for entreprenaden
utreds i kommande skeden.

6.9.3. Miljoeffekter

Jord- och bergmassor

Inom projektet har en masshanteringsanalys tagits fram dér volymen massor beridknats.
Planforslaget kommer att generera drygt 750 000 m3 schaktmassor. Storre delen (90%) av
dessa massor, ungefir 675 000 m3, kan ateranvandas som fyllning inom projektet.

Drygt 70 000 m3 av schaktmassorna bedoms sakna avsattning inom projektet och utgor ett
overskott.

Tabell 6. Berédknade mangder for jarnvagens och vagens terrassering.

Teoretisk volym [m?]
Jordschakt 705 119
Torv 45 453
Bergschakt 1850
Fyllningar 674 854
Overskott 72 569

Projektet behover tillforas ca 357 000 m3 bergkrossfraktioner som inte finns tillgéngliga i
projektet. Dessa massor behovs for 6verbyggnad i jarnvag och vag.

Fororenade omraden

Under forutsittning att hantering av massor sker enligt de riktlinjer som finns, bedoms att
inga forutsedda miljo- eller hilsoeffekter ska uppsta pa grund av spridning av fororeningar.

Kumulativa effekter

Beroende pé vilka arbeten som kommer att utféras av andra aktérer i omradet och hur
samverkan kan komma att ske kan bade positiva och negativa kumulativa effekter avseende
masshantering och féororenade omraden uppkomma.

Nollalternativet

Ingen masshantering for ny jarnvig eller ombyggd vag sker i nollalternativet och inga
miljoeffekter uppkommer. Massor kommer att behéva hanteras néar de nirliggande projekt
som forutsétts i nollalternativet genomfors. De kan innehélla férorenade massor som kraver
sarskild hantering.

Effekter for manniskors hilsa och miljon ar sannolikt sma.
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6.10. Storningar och paverkan under byggtiden

I detta kapitel beskrivs tillfilliga, forutsedda, miljoeffekter som endast uppstar och varar
under byggtiden. Effekter av oforutsedda hdndelser namns men kan inte kvantifieras.

All masshantering sker under byggtiden, men beskrivs i ett separat avsnitt 6.9.

Konsekvenserna bedoms inte helt med metoden i avsnitt 6.2. Konsekvenser bedoms endast
for kdnsliga miljoer. Kriterier for bedomning av konsekvenser anges i kapitel 6.10.4.

6.10.1. Forutsattningar

Byggskedet i ett jarnvagsprojekt innebar en rad atgarder och arbetsmoment som genererar
stérningar for nirboende och risk for att skador uppstir pa miljon. Aven om paverkan 4r
begrinsad i tiden ar den ofta tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsétgarder ska vara
motiverade.

6.10.2. Inarbetade atgarder

Trafikverket arbetar for att byggskedets miljokonsekvenser ska minskas. I vissa fall sker det
genom anpassningar och forsiktighetsméatt som hanteras i jairnviagsplanen. Efter
planldggningsskedet gors fordjupade utredningar och val av specifika tekniska 16sningar.
Darfor kan det bli aktuellt med ytterligare skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i
byggskedet.

Trafikverket har generella krav och rutiner avseende kvalitets- och miljostyrning som
reglerar entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav
for fordon och arbetsmaskiner. Specifika krav for detta projekt kommer att stillas i
kommande upphandlingar av entreprenorer.

Innan en entreprenad paborjas tar entreprenoren fram en miljoplan som beskriver vilka
forsiktighets- och skyddsatgarder som ska vidtas under byggtiden utifrdn de krav som stéllts
av Trafikverket och myndigheter. Under byggtiden kontrollerar Trafikverket entreprenorens
miljoarbete genom kontrollplaner, miljérevisioner och miljéronder pa arbetsplatsen.

Information och kommunikation férebygger negativa attityder gentemot ett projekt och den
péverkan det far for omgivningen. Informationsinsatser kommer att riktas mot saval
allménheten som kringboende.

I kommande sakprévningar —anmélan om vattenverksamhet f6r arbeten i Luossajoki, samt
eventuella tillstdnd enligt kulturmiljolagen— stills villkor pa arbetenas genomforande. Dessa
villkor ska foras vidare till detaljprojektering, upphandling och produktion.

Nedan anges forslag pa skyddsatgéarder och forsiktighetsméatt som kan genomforas for att
minska miljopaverkan under byggskedet. Fler atgirder kan bli aktuella.

Buller och vibrationer: Trafikverket kommer att stilla krav i kommande entreprenad pa att
buller fran anldggningsarbeten ska begransas sa att Naturvardsverkets allminna rad (NFS
2004:15) om buller frén byggplatser efterlevs.

Infor byggskedet kommer en byggbullerutredning och en riskanalys avseende vibrationer
under byggtiden att goras.

Rekreation och friluftsliv: Arbetsomradet ska planeras sa att tillgdnglighet finns for
rekreation dar befintliga samband bryts.

Renniring: Den nya faunabron och flyttledens nya striackning forbi Malmbanan och vag 870
ska kunna tas i bruk innan den befintliga flyttleden paverkas. Alla arbeten i detta omréade
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planeras i samrad med samebyn si storningar av buller, trafik och ménsklig niarvaro i
samband med renflytt kan férebyggas och minskas.

Natur- och vattenmiljo: Skogsavverkning kommer inte att goras under figlarnas
hickningstid (15 maj — 31 augusti).

Skyddsétgarder under byggtid i och med arbeten i vattendrag kommer att arbetas fram i
samband med att anmilan om vattenverksamhet tas fram. Atgirder som kan komma att bli
aktuella dr exempelvis héansyn till d4 arbete far goras i vatten, med avseende pa fiskars
lekperioder, samt skydd mot grumling.

Schaktning och uppliaggning i eller i narheten av backar och andra vattendrag medfor
generellt risk for grumling. Arbetena ska utforas och massor hanteras s att grumling
minimeras eller undviks.

For naturviardesobjekt som ligger narmast arbetsomradet och inte tas i ansprak foreslas
skyddsétgirder i form av markering eller stingsling under byggtiden. Lage och omfattning
av atgirderna avgors under bygghandlingsskedet. Nar arbetena ar avslutade tas stangslet
bort.

Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och annan hantering av
miljoskadliga produkter som drivmedel och oljor ska goras sa risk for miljoskador undviks.

Ytor med tillfallig nyttjanderéatt aterstélls och dterlamnas darefter till fastighetsagaren.

Kulturmiljo: For de forn- och kulturlamningar som ligger nirmast arbetsomradet (se tabell
5) foreslas skyddsatgirder i form av markering eller stingsling under byggtiden. Lige och
omfattning av dtgirderna avgors under bygghandlingsskedet. Nar arbetena ar avslutade tas
stiangslet bort.

Om nagon hittills okdnd misstankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet
omedelbart avbrytas och bestéllaren kontaktas. Anmalan ska goras till
kulturmiljofunktionen vid Lansstyrelsen i Norrbotten.

Masshantering och milj6féroreningar: En masshanteringsplan kommer att tas fram for att
optimera projektets masshantering for att uppné en god naturresurshushéallning och minska
klimatpaverkan. Om invasiva arter patraffas i arbetsomradet ska jordmassor som innehéller
sddana hanteras s att spridning forhindras.

Fororenade massor ska hanteras efter tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.
6.10.3. Miljoeffekter

Projektet pagar under ca tre ar och olika arbetsmoment sker vid olika tillfallen langs
strackan. Paverkan kommer att variera bade geografiskt och i tiden och berdra olika
miljoaspekter.

Storningar i boendemiljo

Buller i ett byggskede upplevs manga ganger som stérande for omgivningen. Riktlinjer for
byggbuller finns for byggtiden. Aven vid efterlevnad av gillande regelverk for buller och
vibrationer kan omgivningen uppleva inslagen som storande.

Ingen berdkning av byggbuller gors i jarnviagsplanen. Da den narmaste bebyggelsen, i
nordostra och sydostra Lombolo, ligger mer 4n 200 meter fran arbetsomradet bedoms
storningarna bli sma. Primar transportviag under byggtiden ar vig 870.

Arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter orsakar utslapp av avgaser till luft samt
klimatutsldapp. Transporter pa tillfilliga arbetsviagar, 6ppna schakt samt masshantering kan
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orsaka damning, som smutsar ner och bidrar till halter av partiklar i luften. Atgirder kan
vidtas for att minska damning. Avgaser och damm bedéms inte kunna orsaka halsoskadliga
halter av fororeningar utanfor arbetsomrédet.

Rekreation och friluftsliv

I samband med byggskedet utgor entreprenaden en barriar da arbetsomradet inte ar
tillgangligt for allmanheten. Med foreslagna dtgarder tillgodoses tillgiangligheten tvars
arbetsomradet.

Elljussparen vid Lombolo paverkas ocksa av byggbuller.

Rennaring

Anlaggningsarbeten kring triangelspéret och flyttleden i séder kommer att paverka flera
renflyttningar. Renflyttning kommer att kunna genomféras under byggtiden. Flyttning sker
under korta perioder var och hést. Aven med en god planering av arbetena bedéms
storningar pa grund av de pagdende foriandringarna i miljon inte helt kunna undvikas och
det finns risk for att flyttningen déarfor forsvaras.

Langs strackan i 6vrigt bedoms storningar for rennéringen fran entreprenaden uppkomma i
en zon langs arbetsomradet, i utkanten av ett viktigt rastbetesomrade. Vid tider nir inte
flyttning sker befinner sig normalt inte renar i omradet och inga stérningar uppkommer.

Natur- och vattenmiljé

Naturmiljon berors av tillfalliga markansprék, dar befintlig naturmilj6 forstors. Inga ytor
med utpekade naturvirden paverkas forutom en liten yta vid den nya jarnvagsbron Gver vag
870.

Tillfalliga grundvattensiankningar uppkommer vid anldggning av t.ex. broar och trummor.

Byggbuller kan stora kédnsliga arter som uppehaller sig i arbetsomradets nirhet. Projektet
beror inga naturmiljoer som anses vara bullerkéinsliga.

I Luossajoki kommer tillfallig grumling att uppsta nar gravarbeten sker da backfaran ska
ledas om. Skyddsatgarder kommer att foreslas och villkor kan komma att stéllas i
kommande anmaélan om vattenverksamhet. Tillfallig grumling kommer dven att uppsta vid
arbeten i de mindre backarna i omrédet.

Risker i byggskedet
Risker, oforutsedda handelser som orsakar negativa effekter for miljo eller hélsa, hanteras i

kapitel 6.11. Risker under byggtiden beskrivs 4ndé har.

De olycksrisker for tredje man och miljé som uppstér under byggtiden kan vara storre dn de
risker som den fardiga anldggningen medfoér men skedet pagar bara under en begrinsad
tidsperiod och paverkan ar darmed tillfallig och 6vergéende.

I kommande skeden med bygghandling och anldggning behéver mer djupgiende
riskanalyser och kontrollplaner tas fram.

Négra risker som behover beaktas i kommande skeden:

e Risker for naturvirden i vattendrag. Skyddsatgiarder under byggtid i och med
arbeten i vattendrag kommer att arbetas fram i samband med att anmilan om
vattenverksamhet tas fram.

e Risker for ras och skred. Risker bedoms framst uppsta i schakt-och fyllarbeten vid
djupa skiarningar och torvpassager.
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e  Risk for trafikolyckor. Under byggskedet kommer ménga och tunga
anldggningsmaskiner och arbetsfordon med massor och byggmaterial forekomma,
vilket innebar en 6kad risk for trafikolyckor och pédkorning av oskyddade trafikanter.
Det kan ocksa finnas risker vid arbeten i anslutning till trafikerade spér, t.ex. pa
Malmbanan. Hansyn behover ocksé tas till rennaringen och exempelvis inte utfora
vissa arbeten under perioder da renflyttning gors.

o Risk for lackage och spill av farliga &mnen. Utslapp av exempelvis drivmedel eller
olja kan ske bade vid olyckor och sabotage eller stélder inom och i anslutning till
arbetsomradet. Spill skulle kunna péverka vattenmiljo och naturmiljo negativt.

e Risker med obehoriga pa arbetsomradet. Om obehoriga personer tar sig in pa
arbetsomraden kan de skadas. Det kan exempelvis rora sig om fallolyckor pga
schakter, pdkorning av maskiner och arbetsfordon, klamskador eller att personer
utsitts for farliga &mnen.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kommer att uppkomma da kommunens och regionens arbeten med
sjukhusomradet sannolikt kommer att paga samtidigt som jarnviagen byggs.

Storningar fran dessa beror boende och rekreationsomrade i angransande del av Lombolo,
tillganglighet pa gator i narheten, samt delar av Luossajoki.

Nollalternativet

I nollalternativet uppstar endast tillfalliga effekter nar sjukhusomradet ska anldggas. Dessa
effekter kan vara omfattande och ar till stor del av samma typ som vid anldggning av viag och
jarnvag. Drift och underhéll langs vig 870 bedoms medfora obetydliga tillfalliga effekter nar
sadana genomfors.

6.10.4. Konsekvensbeddémning

Kriterier for bedomning av konsekvenser

Konsekvenser bedoms for kansliga milioer. Med sadana avses platser dar manniskor uppehaller
sig i stor omfattning och dven omréden som har utpekade varden for olika miljoaspekter som kan
paverkas pa olika satt av verksamheten, exempelvis rennéring och naturmiljo.

Stora negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfor langvariga och omfattande stérningar i
kansliga miljder.

Méattliga negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfér langvariga och méttliga stérningar,
eller kortvariga och omfattande stérningar i kansliga miljer.

Sma negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfor kortvariga och mattliga, eller mindre
storningar oavsett tid i kansliga miljoer.

Konsekvenserna kommer att variera bade geografiskt och i tiden och ar darfor svara att
bedéma mer konkret.

For rennéringen finns det risk for att méttliga konsekvenser uppkommer kring flyttleden da
flyttning sker under korta tidsperioder men stérningarna kan, trots god planering, bli
omfattande. Under resten av aret och pa resten av strackan blir konsekvenserna sma.

Vid omgravningen av Luossajoki blir ocksa konsekvenserna méttliga for vattendraget da
effekterna blir omfattande men kortvariga.

98



Under forutsittning att passager for friluftslivet anordnas och riktlinjer for byggbuller i
boendemiljé efterlevs bedoms konsekvenserna for dessa aspekter bli sma.

For nollalternativet, dvs om planforslaget inte genomfors, bedoms mattliga konsekvenser
uppsté i nordostra delen av Lombolo da sjukhuset byggs i anslutning till omradet. Pa resten
av strackan uppstér inga konsekvenser dé inga storande verksamheter sker dar.

6.11. Risk och sdkerhet

Ovriga kapitel i MKB behandlar de forutsedda miljoeffekter som bedéms uppkomma av
jarnvdgsanldggningen med sin framtida trafik. Oénskade hdndelser som olyckor av olika
slag kan medféra stora konsekvenser for sauvdl médnniskors hdlsa som miljo.

I detta kapitel i MKB tas risker for miljo och manniskors hélsa upp med utgdngspunkt fran
Jjdrnvdgsplanens PM Risk, som innehdller en mer omfattande redovisning. Vissa risker
som endast berér jarnvdgsanldggningen beskrivs inte i MKB.

Risker under byggskedet tas upp 1 kapitel 6.10.3.

Risk och sdkerhet undantas fran konsekvensbedémning enligt kapitel 6.2. Risker hanteras
enligt en annan metodik. Ddrfor avviker rubriksdttningen fran ovriga kapitel i MKB.

6.11.1. Metod for beddomning av risker

Risk definieras som en sammanvigning av sannolikheten for en oonskad handelse och
konsekvensen av denna hiandelse. Sannolikheten beskriver hur troligt det ar att den
oonskade hindelsen intraffar och konsekvensen beskriver omfattningen av de skador som
kan uppsta.

Begreppet risk begriansas i jarnvégsplanen till att endast omfatta olycksrisker, d.v.s. plotsligt
intrdffande skadehdndelser (olyckor) med negativ paverkan pd ménniskors hilsa och
siakerhet, naturmiljo eller samhaillsviktiga verksamheter. Arbetsmiljorisker hanteras inte i
jarnvagsplanen.

Riskerna kan delas in i tre olika typer:
A: Olyckor inom jarnvigsanlaggningen med paverkan pa omgivningen
B: Olyckor inom jarnvagsanldaggningen med péverkan pa anldggningen

C: Olyckor i omgivningen med paverkan pd anldggningen

Som ett forsta steg genomfors en oversiktlig riskidentifiering. Syftet med riskidentifieringen
har varit att erhalla en 6versiktlig uppfattning om vilka verksamheter och hindelser som
kan medfora allvarligare risker. For de risker som bedomts ha en 14g sannolikhet for att
intraffa och begransade konsekvenser gors ingen fordjupad analys.

De risker som inte redan vid riskidentifieringen bedémts vara obetydliga utreds vidare inom
riskbedomningen. Inga risker av typ B ovan behover utredas vidare i detta projekt. Risker
som endast beror jarnvagsanlaggningen beskrivs inte vidare i MKB.

Riskvarderingen innebar att en bedomning gors om riskerna kan accepteras eller ej. Om
risknivin bedomts vara for hog har riskreducerande atgarder foreslagits.

6.11.2. Riskbeddmning

I detta kapitel redovisas och utvecklas analys och vardering av de risker som, i
riskidentifieringen, inte direkt bedomts kunnat avskrivas. Bedomning gors for respektive
risk om den ar acceptabel utan dtgird eller om eventuella atgdrder rekommenderas.
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Paverkan pa vatten eller mark genom lackage eller via slackvatten vid olycka

Brand kopplat till jairnvigen kan uppsta bade i tag och spérinstallationer.

Jarnvagen passerar niagra mindre backar samt Luossajoki som &r det storsta vattendraget i
omradet. Utdver Luossajoki har inga andra utpekade miljdomraden identifierats som skulle
kunna fa en betydande paverkan fran ett utslapp.

Sannolikheten for lackage fran tagen bedoms som mycket 1ag och i kombination med att
naturvirdena inte bedoms vara hoga s rekommenderas inga sirskilda skyddsétgarder. Inga
sarskilda atgirder for att omhénderta slackvatten rekommenderas utan raddningstjansten
bedoms kunna hantera de situationer som uppstar.

Ursparning

Ursparning kan leda till konsekvenser for bdde ombordvarande och tredje man.

Sakerheten for tagtrafik i Sverige bedoms vara mycket hog. Vid ursparning stannar taget
ofta i omedelbar nérhet av spéret. Storsta troliga omréde for paverkan brukar ofta anges
som ett avstdnd av 25—30 meter fran sparet. Ingen bebyggelse finns inom 30 meter fran
sparomradet 1angs med linjen pa jarnvigsstrackan. Broar 6ver jirnvagen skyddas vid behov
mot pdkorning enligt gillande regelverk.

Eftersom en sickstation anldggs kommer det vara lag hastighet i stationsomradet. Risken att
ett urspérat tag skadar personer pa plattformarna bedoms som mycket liten.

Inga atgarder utover de standardmaéssiga sakerhetskrav som stélls pé jirnviagsanlaggningen
bedoms vara motiverade utifran ursparning, varken pa linjen eller vid stationen.

Personpakoérning pa spar
Personpakorning av obehoriga personer pa sparomradet var med stor marginal den ledande

orsaken till doédsolyckor pa jarnvig mellan 2010—2020. Enligt Trafikanalys bestar cirka 88
% av alla pakorningar av suicid eller suicidforsok.

For aktuell jarnvagsstriacka ar det framfor allt i och runt stationsomradet som ménga
personer forvantas rora sig. Risken for personpakorning och suicid bedoms vara mycket 1ag i
stationsomradet pa grund av tdgens laga hastighet.

Langre soderut langs linjen kommer méanniskor att rora sig 6ver de tva passagerna pa bro
over jarnvagen, Sommarleden och Ahlstromsparet.

I bostadsomréadet Lombolo finns en skola och flera férskolor, bade skolbarn och boende
utnyttjar friluftsomradet och elljussparet i skogen i narheten av dér jarnvagen planeras dras.
For resterande del av jarnvigsstrackan soderut bedoms persontitheten vara vildigt lag da
det ar ett naturomréde och ingen bebyggelse forekommer.

Hela den planerade jarnviagsanlaggningen kommer att stangslas in med antingen
viltstdngsel eller personskyddsstingsel. Se kapitel 4.2.

Sammantaget bedoms stangslingen medfora en acceptabel riskniva avseende
personpakorning pa jarnvigen.

Elolycka
Kldttringsolyckor

Med klétterolycka avses att en person har gétt ut pa banvallen eller plattformen och klattrat
upp pa tagets tak och fatt strom genom kroppen och skadats.
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Personskyddsstangslet som uppfors vid stationen utgor en barridr som minskar risken for
obehoriga i spdromrédet. Eftersom stationen behdver vara tillganglig for resendrer gar det
dock alltid att ta sig in pa omradet och till uppstéllda tag pa uppstillningssparen om man
verkligen vill, antingen via plattform eller genom att klippa upp stingsel.

Mojliga ytterligare atgarder ar 6vervakningskameror, rorelsedetektorer, belysning och
varningsskyltar. En mdjlighet kan ocksé vara att stanga av stromforingen i ledningar
ovanfor uppstillda tag. Detta bor utredas vidare och behov ses 6ver i samband med
framtagande av bygghandling.

Kraftledningar

Ny jirnvig paverkar kraftledningsstrak som kommer in séderifran. Atgirder pa
kraftledningen blir n6dvandiga for att uppnaé tillrackliga sdkerhetsavstand. Tankbara
atgarder dr hojning eller markforlaggning av kraftledningarna, eventuellt i kombination med
flytt i sidled. Fortsatt utredning inom andra teknikslag i projektet och samrad med
ledningsdgare kommer att visa vilka atgidrder som genomfors.

Pakorning av djur
Jarnvagsstrackan passerar marker som idag utgors av ett flyttomrade och rastbeten for

renskotseln. Vilt i form av dlg ror sig i omrédet. Inga inrapporterade olyckor med klovdjur
langs med vig 870 har skett de senaste 10 aren.

Om storre djur kommer in i spdromradet kan det leda till olyckor som kan orsaka stérningar
i tagtrafiken och férutom skador pé djuren aven skador pa tagen och jarnvagsanldggningen.

Pakorningsolyckor med storre djur forebyggs med den fysiska barriar (viltstingsel) samt
viltuthopp som ska finnas langs jarnvagen. Se kapitel 4.2.

Olycka med farligt gods pa narliggande vag

I Trafikverkets ansvar for den nya stationen ingér inte stationshus, utan det ligger i
kommunens ansvar. Daremot s berors stationsbyggnaden genom att sidkerstalla att
placeringen av jarnvagsanlaggningen mojliggor en saker placering av stationshus. Darfor
utreds nedan vilket skyddsavstand som bor héllas mellan stationshus och vig 870.

Transporter av farligt gods

Transporterna av farligt gods ska i forsta hand ske pa rekommenderade leder. Vag 870 ar
inte en sddan rekommenderad led, men den forbinder vig E10 som dr en priméir led for
farligt gods med LKAB och ar darfor en viag som anvands for deras transporter av farligt
gods.

Farligt gods ar &mnen och produkter som har sddana farliga egenskaper att de kan skada
manniskor, miljo eller egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och
lagring. Det kan exempelvis rora sig om brandfarliga amnen, giftiga gaser och explosiva
amnen. Vissa &mnen utgor en mer direkt risk och andra amnen utgor en risk forst efter
ldngvarig exponering.

Utslapp av farligt gods kan ske pa flera sitt, exempelvis genom mekanisk paverkan i
samband med avakning, kollision mellan fordon eller lackage fran trasiga tankar.
Sannolikheten for en allvarlig olycka dr mycket 14g men konsekvenserna av ett utslapp
riskerar att bli stora, till exempel till f6ljd av en brand, explosion eller ett gasutslapp.

Det ar framst farligt gods i klasserna 1 (explosiva &mnen), 2.1 (brandfarliga gaser), 2.3
(giftiga gaser), 3 (brandfarliga vatskor), 5.1 (oxiderande &mnen) samt 5.2 (organiska
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peroxider) som forvantas kunna leda till dodliga konsekvenser pa sa langa avstand att det ar
relevant avseende fysisk planering intill transportleden.

Ldnsstyrelsens riktlinjer for skyddsavstand

Lansstyrelserna i Norrbotten och Vasterbottens lan har tagit fram riktlinjer for riskhansyn
och skyddsavstand vid planlaggning och byggande invid rekommenderade transportleder
for farligt gods i Norrbottens och Visterbottens lan.

Planerad verksamhets kinslighet ar en viktig utgdngspunkt nar det kommer till att bedéma
skyddsavsténd for forandrad markanvandning néra transportleder for farligt gods.
Principen for riskhdnsyn ar att mest kinslig verksamhet ska placeras pa langst avstand frén
transportleden i fraga.

De rekommenderade skyddsavstdnden beror vidare av véagens tillatna hastighet, antalet
lastbilar per dag respektive antalet transporter med massexplosivt Amne per vecka.

Virdering

Stationsbyggnaden bedoms motsvara normalkinslig verksamhet eftersom farre personer
forviantas befinna sig dér 4dn i kinslig verksamhet och under antagandet att
centrumverksambhet, viss handel och mindre vandrarhem/hotell med sovande géster kan
forekomma. Det planerade sjukhuset bedoms motsvara kéinslig verksamhet.

Nar riktlinjerna for trafikering tillimpas galler i detta fall skyddsavstdndet 20 meter fran
véagkant till stationshus och 9o meter till sjukhus.

Skyddsavstanden uppritthalls med stor marginal. Avstandet fran viag 870 till ndirmaste
mojliga placering av stationshus och sjukhus blir cirka 130 meter.

Det ar viktigt att podngtera att ett skyddsavsténd pa 20 respektive 90 meter inte ar
likvardigt med att konsekvensen fran en olycka med en transport av farligt gods ar obetydlig
efter 20 meter. Konsekvenserna av en olycka med farligt gods, framfor allt med explosiva
dmnen, kan fa paverkan pa manniskor och byggnader pé i vissa fall upp mot hundratals
meter. Det ar just sammanviagningen av sannolikheten for, och konsekvensen av, en olycka
som bedoms som mycket 14g. Varderingen av risk avseende farligt gods grundar sig i
huvudsak av att sannolikheten for olycka med farligt gods ar mycket 14g.

Blandning av vagfordon

Dar vag och jarnvig gar nédra varandra eller i en ofordelaktig vinkel kan risk finnas for
blandning. Blandning av lokférare bedoms inte utgora en betydande risk. Blindning av
forare i vagtrafiken kan dock fé allvarliga konsekvenser.

Med hénsyn till den relativt 14ga trafikeringen pa viag 870, och framfor allt det fatal tdg som
kommer trafikera jarnvagsstriackan (speciellt under tider da det ar tillrackligt morkt for att
blandning ska kunna uppstd) bedéms sannolikheten for att en olycka pd grund av blindning
sker vara mycket l1ag.

Utifrén ovan resonemang bedoms bldndning av vagtrafikanter inte utgora nagon betydande
risk och inga atgarder bedoms vara nodviandiga i detta skede.

Vind
Tagvaltning i sidvind dr mycket ovanligt pd normal sparvidd men har forekommit i utlandet.
Hogre hastigheter och lattare tdgfordon gor att risken 6kar om inga atgarder vidtas.

Tradsakring kommer att utforas langs jairnvagen. Detta innebér att en zon bredvid sparen
halls fri fran trdd som om de faller riskerar att paverka driften av jarnviagen.
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Inga ytterligare atgarder bedoms behdva vidtas i detta skede for att begransa effekten fran
starka vindar.

Sno

Snofall och efterféljande effekter bedoms i forsta hand vara ett problem i ett driftperspektiv
eller robusthetsperspektiv. De delar av banan som ar mest kinsliga vid kraftiga snofall och
som behover snorojas ar vaxlar, det kan bli aktuellt redan efter ndgon decimeters snofall.

Utifrdn manniskors hilsa (ombordvarande pé téget) sa ar det framfor allt laviner och i
undantagsfall snodrev som kan fa negativ effekt. Eftersom omradet &r relativt plant bedoms
forekomsten av laviner kunna bortses fran. Snédrev ddremot kan orsaka trafikavbrott, och i
varsta fall urspérning.

Vid prognos for hoga vindhastigheter och snoméangder brukar Trafikverket vanligen
proaktivt stilla in tigtrafiken tills laget forbattrats. Om ett snodrev uppstar som inte kunnat
forutses kan det hianda att tdget méste stanna och ombordvarande evakueras. Det kommer i
sé fall kunna goras med stod av rdddningstjansten som &r lokaliserade i Kiruna och darav
med kort instillelsetid forviantas vara pa plats.

Inga atgirder bedoms behdvas vidtas i detta skede for att begriansa risken for snodrev. Ur ett
drifts- och robusthetsperspektiv bor man i fortsatt arbete med bygghandlingen se 6ver
behovet av atgidrder mot stora méngder sno. Daribland 6vervidga snoskydd dar jairnvagen gar
i skdrning vid triangelsparen och anslutningen mot Malmbanan samt sékerstilla att
stationsomrédet och vaxlar kan snoréjas.

Oversvamning — Skyfall och hoga floden

Oversvimning innebér en risk for jirnviigen genom att det kan underminera banvallen och
orsaka skada pa tekniska installationer, forhindra framkomligheten och darmed innebira
ett hot mot jirnviigens robusthet. Oversvimning bedoms inte ge direkta konsekvenser pé
minniskor utan konsekvensen blir en paverkan pé driftsdkerheten och kan innebéra stora
aterstéllningskostnader.

Det ar fraimst dagvatten frdn urban miljé vid Lombolo smahusomrade dar vattenméngder
vid ett 200-drsregn forviantas kunna innebéra vattennivaer som skulle kunna fa paverkan pa
stations- och/eller sparomrade. For att hantera dessa vattenmingder sd dimensioneras
avvattningen (bl.a. trummor) for framtida 200-arsfléden ar 2100. Risken for olyckor till
foljd av 6versvimning bedoms med vidtagna atgiarder som 1ag.

Ras och skred

Omgivande mark langs med planerad jarnvig ar relativt plan och jordlagren utgors av fast
lagrad morin alternativt mindre omraden med torv. P4 grund av de dominerande
jordarterna i omradet bedoms risken for ras, skred eller siattningar i driftskedet som mycket
lag.

Inga dtgirder bedoms behovas vidtas i detta skede for att begransa risken frén ras och skred.
6.11.3. Riskreducerande atgarder

I detta kapitel ssmmanstills de atgdrder som beskrivits i riskbedémningen i kapitel 6.11.2.
Atgirder rekommenderas i den man de bedéms vara rimliga att genomfora samt for att en
acceptabel riskniva ska uppnaés.

Den allra viktigaste riskreducerande atgirden for manniskor i narheten av jairnvagsomradet
ar den fysiska barridr som planeras for att forhindra &dtkomst till anlaggningen. Hela
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jarnvagsstrackan ska stangslas in och kommer utformas antingen med viltstiangsel eller
personskyddsstiangsel.

Avseende risker med farligt gods pa vag 870 sa ska ett skyddsavstdnd pa minst 20 meter
finnas mellan framtida stationsbyggnad och végen. Stationens placering i kombination med
omdragningen av vig 870 gor att avstindet 6verskrids med mycket god marginal.

Maénga riskreducerande dtgirder detaljprojekteras vid framtagande av bygghandling. Det
géller exempelvis att uppfylla Trafikverkets kravdokument avseende elskyddsanordningar,
broricken med mera. I samband med framtagande av bygghandling bor dven mojligheter till
att minska risken for klattringsolyckor pa uppstallda tag ses Gver.

Sammantaget bedoms ovanstaende dtgirder resultera i en anliggning med acceptabla
risknivéer avseende olyckor for manniskor och milj6 i omgivningen.

6.12. Klimat

Klimat i miljobedomningar omfattar bdade begrdnsning av klimatpdverkande utslépp och
anpassning till klimatfordndringar. Klimatpaverkan undantas fran
konsekvensbedoémning enligt kapitel 6.2. Forutsdttningar och effekter beskrivs som ett
resonemang i detta kapitel.

6.12.1. Forutsattningar

Klimatpaverkan

Transporter och transportinfrastruktur bidrar i stor utstriackning till klimatpaverkan och
utslapp av luftféroreningar, bade genom utslipp fran fordon vid transporter men dven
genom utslapp fran anldggandet och fran drift och underhall av infrastrukturen.
Transportsektorn maste darfor bidra till att Sveriges klimatmal uppfylls, vilket innebar att
transportsystemet behover bli energieffektivare och att fossilberoendet maste brytas.

Aven om teknikutvecklingen hittills har gjort att viig- och flygtrafikens viixthusgasutslipp
har minskat over tid s ar alternativet spartransporter mycket mer energieffektivt per
personkilometer. Jarnvigen utgor en viktig del av ett transporteffektivt samhille som &r en
forutsattning for att nd klimatmalen pa ett hallbart satt.

Sverige har ett 6vergripande langsiktigt mal om att senast 2045 inte ha négra nettoutslapp
av vaxthusgaser till atmosfaren. Trafikverket har satt som mal att infrastrukturen ska vara
klimatneutral ar 2040. Detta 6vergripande mal har brutits ned till bland annat att
klimatpaverkan fran byggande inklusive anldggnings- och byggmaterial i snitt ska minskas
fran det berdknade ingéngsvirdet med 30-54 % for projekt som berédknas vara fardiga
mellan 2025 och 2029, och med 60-76 % for projekt som berdknas vara fardiga mellan 2030
och 2034 enligt Trafikverkets reduktionskrav for infrastrukturprojekt (TDOK 2015:0480).

For arbetet med planforslaget finns krav pa ett aktivt och systematiskt arbete for att minska
utslappen av klimatgaser fran savil trafiken som fran byggande, drift och underhall av
infrastruktur. Klimataspekter identifieras och forslag pa 16sningar tas fram.

Trafikverket stiller krav pé leverantorer i investerings- och underhéllsprojekt att minska
infrastrukturens klimatpaverkan. Kraven giller klimatpéverkan vid byggnation, de material
som anvands och framtida underhall.

Klimatanpassning

D& medeltemperaturen stiger och nederbérdsmonstret fordndras i Sverige maste hinsyn tas
till detta i utformningen av avvattningssystem for infrastrukturen. I Norrbottens lan
forviantas drsmedeltemperaturen med ca 3°C till ar 2050. Mest forvintas
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medeltemperaturen 6ka under host och vinter. Vintrarna forvintas bli varmare och
snoperioderna kortare, samtidigt som prognoserna visar pa 6kade mangder sno just kring
Kiruna tatort.

Sasongsvisa klimatdata fran SMHI har anvants for att beskriva fordndringarna som
berdknas bli aktuella for Kiruna i ett framtida klimat. I klimatanalysen fran SMHI gors
jamforelser mellan perioden 1961-1990 och forsta samt andra hélften av seklet. I
beskrivningen har framst det forsta seklet anvinds i jamforelse da det ligger inom
tidshorisonten for miljcbedémningen.

Vintermedeltemperaturen (december-februari) i Kiruna beréknas att 6ka 2.5- 3 grader.
Véarmedeltemperaturen (mars-maj) och sommarmedeltemperaturen (juni-aug) berdknas
oka 1,5-2 grader. Hostmedeltemperaturen beriiknas dka 2-2,5 grader. Okningen #r beriknad
mellan perioderna 1961-1990 och 2021-2050.

Vegetationsperioden blir lingre di medeltemperaturen ¢kar. Berdkningar visar att jaAmf{ort
med dagens klimat kan vegetationsperioden bli 1-2 ménader langre i ett framtida klimat i
Norrbottens lan. For Kiruna visar berdknar att vegetationsperioden kan bli ca 10 dagar
langre.

Arsnederbérden i Kiruna beriknas 6ka med 6-9% under perioden 2021-2050 jamfort med
perioden 1961-1990. Vintermedelb6rden berdknas 6ka fran <100 mm till 120-160 mm.
Véarmedelnederborden berdknas 6ka fran <100 mm till 100-120 mm.
Sommarmedelnederborden berdknas 6ka fran 220-240 mm till 260-280 mm.
Hostmedelnederborden beriknas 6ka frén 140-160 mm till 160-200 mm. Okningen 4r
berdknad mellan perioderna 1961-1990 och 2021-2050. Under seklets andra halft ar
okningen #n storre. Okad nederbérd leder till hégre dagvattenfloden.

Kraftig nederbord beriknad for 30 arsmedelvirden av storsta 1-dygnsnederbord under
perioden 1961-1990 ar <35-40 mm. For perioden 2021-2050 berédknas det 6ka till 35-50
mm.

Vattenforing i vattendrag har bedomts som inte aktuell for aktuellt planomréde da det enda
storre vattendrag som rinner genom omréadet ar reglerat. Medelvattenforingen forvantas oka
ide storre vattendragen. I de mindre vattendragen forvédntas den procentuella fordndringen
négot mindre. Differensen av vattenféringen mellan 1961-1990 och 2021-2050 beréknas i
Kiruna till -2-2 %.

I SMHIs klimatanalys ingar dven fordndringar i vattenforing i avrinningsomradena till de
storre vattendragen. Forandringarna som berzknas ske ar att flodestoppen pa varen avtar
nagot i framtiden och hoga floden forvantas under langre perioder. Detta beror pa den
okade méangden nederbord under vintern och med mindre nederbord som lagras i form av
sno beroende pa hogre temperaturer.

6.12.2. Inarbetade atgarder

Klimatpaverkan

Under arbetet med planforslaget har ett antal klimatkalkyler tagits fram for att berdkna
utslapp av vaxthusgaser samt energianviandning vid byggande, drift och underhall av
anldggningen. Trafikens energianvindning eller utslapp omfattas inte. Vid skede val av
lokalisering berdknades klimatpéverkan och energianvindningen for fem d& aktuella
alternativa strackningar av jairnvagen och stationsplaceringar. Ett PM togs fram som
sammanfattade resultatet. I och med linjestudien gjordes nya 6versiktliga
klimatberdkningar baserat pa fyra da aktuella strackningar av jirnvigen och
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stationsplaceringar. Enligt dessa tidigare klimatkalkyler dr det anvindandet av stal som ger
upphov till projektets storsta klimatpéverkan frin byggandet. Nast storst klimatpaverkan
ger anvandandet av diesel upphov till och direfter anvindande av betong.

I jarnvagsplansskedet har en klimatworkshop genomforts dar forslag pa potentiella atgarder
som skulle kunna leda till en minskad klimatpaverkan fran anlaggandet av jairnvagen och
stationen togs fram. Under jarnvagsplansskedet har dessa potentiella reduktionsatgirder
foljts upp l6pande och kommer att sammanfattas i ett PM reducerad klimatpaverkan nar
mingder kopplade till bygghandlingen finns framtagna. Aven resultatet frin den
klimatkalkyl dar anldggandets klimatpaverkan beriknas, kommer att redovisas i PM:et.

Exempel pa atgirder som har utretts dr att ateranvinda befintligt material sdsom asfalt,
racken, skyltar och viagbankar, att forbelasta mark for att minska den méangd massor som
behover schaktas ur, att kopa in lokala krossmassor alternativt att bryta krossmassor i
linjen, att inte kora tomma returlass, att optimera mangden erosionsskydd samt
forhéllandet mellan betong och armering, att projektera for viltstingsel med triastolpar
istédllet for stélstolpar, att ersétta asfalt pa vissa ytor med material med lagre klimatpaverkan
etc. En atgard som redan ar genomford ar att passager har samordnats for att minska
antalet broar och darmed badde mingden anviant material och masshanteringen. Under
aktuellt skede har det dven strivats efter att optimera masshanteringen for att minska
mangden och ldngden pé transporterna. Vilka ovriga dtgiarder som beslutats om och vilken
klimateffekt de ger upphov till, beskrivs i framtida PM reducerad klimatpéaverkan.

Klimatanpassning

S.k. klimatfaktorer ska enligt Trafikverkets styrande dokument anvindas vid berdkning av
dimensionerande floden for dagvatten, naturmarksavrinning och floden i vattendrag. For
dagvatten med kort rinntid och korta varaktigheter pa regn (upp till 1h), exempelvis inom
stationsomradet och kanske for tillrinnande dagvatten fran Lomboloomradet,
rekommenderas att en hogre faktor (1,3) anviands. For naturmarksavrinning, och
opaverkade vattendrag, rekommenderas generellt en faktor 1,2, vilket bedoms lampligt dven
for mindre/medelstora vattendrag (framst Luossajoki) i denna jarnvéagsplan.

Enligt Trafikverkets rad och riktlinjer for minsta dimension pa trummor géller det att
jarnvagstrummor ska ha en minsta dimension pA DN800. Anledningen till den stora
dimensionen ar inte huvudsakligen flodeskapaciteten utan for att sikerstélla att trumman
inte fryser (eller sitts igen pa annat sitt) nar nollgenomgéngarna i framtiden sker oftare och
oftare.

Trummorna langs med jarnvagen ar dimensionerande utifran Trafikverkets metodik for
trumdimensionering. Metoden tar hiansyn till klimatférandringar fér bAde konduktiva,
kortvariga regn (som ger storst effekt i sma urbana avrinningsomraden) och forandringar i
nederbordsmonster for storre vadersystem. Berdkningsmetodiken grundar sig pa SMHIs
beridkningar for hur nederbordsmonster kommer att fordndra sig fran dagens lage till ar
2100 och ser olika ut beroende pa om det ar ett mindre urbant avrinningsomrade eller om
det ar ett storre avrinningsomrade med naturmark. Alla trummor inom planomradet har
darmed dimensionerats med héansyn tagen till klimatférandringar for de specifika
avrinningsomrade som trummorna avleder.

Luossajoki, som ar det enda, lite storre, vattendraget inom planomradet, ar idag reglerat och
mycket av vattnet i vattendraget pumpas dit frdn Luossajarvi. For de passager som planeras

over Luossajoki har trummor och broar dimensionerats utifran bredden pa vattendraget for

att sikerstalla s& naturliga forhallanden som majligt vid vattendragspassagerna.
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6.12.3. Miljoeffekter

Klimatpaverkan

Att anldgga ny station pa aktuell plats samt anldggandet av jirnvagsstrackningen och 6vriga
vag- och jarnvagsatgarder inklusive broar kopplade till den, kommer att ge upphov till
klimatgasutslapp i byggskedet. Mangden klimatgasutslapp som byggandet berdknas ge
upphov till presenteras i kommande PM reducerad klimatpéverkan.

Planerad anlaggning innebar frigorande av kapacitet pé befintliga spar till och inom befintlig
station, vilket ar till férmén for godstagen, vilket i sig 6kar mojligheten for LKAB att 6ka sina
transportvolymer. Detta medfor en majlig 6verflyttning av transporter frén vag till jarnvag,
vilket skulle innebéara lagre klimatpéverkan frin driften av anldggningen. Eventuell mangd
overflyttade transporter samt resulterande paverkan pa klimatgasutslapp har inte berdknats
eller utretts.

Att jarnvagsstationen ligger narmare centrum minskar behovet av persontransporter in till
eller fran Kiruna stad med buss, bil, gang eller cykel, vilket skulle kunna innebira en
minskad mangd klimatpaverkan fran persontransporter till och fran stationen.

Klimatanpassning

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka risken for 6versvimningar eller andra oldgenheter
som kan uppsta till foljd av ett fordndrat klimat. Eftersom anldggningens avvattning
dimensioneras efter ett antaget framtida klimat bedoms inte 6kade floden vid mer
nederbord inklusive 6kade snéméngder bli en risk for vare sig anlaggningen som byggs eller
narliggande omraden.

D& trummor och broar dimensionerats utifrdn Loussajokis bredd innebar det att den
uppdidmmande effekten av trummorna och broarna 6ver Loussajoki blir vildigt liten, d&ven
vid mycket stora floden.

De forvintade 6kade snoméngderna i Kiruna ar marginella i jimfort med den klimatfaktor
som Trafikverket anviander i sina styrande dokument for dimensionering av avvattning och
bedoms inte féranleda ndgon annan klimatfaktor 4n den géllande.

Den planerade anldggningen bedoms inte innebédra nagra negativa konsekvenser kopplat till
klimatférandringar.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att klimatpéverkan fran anldggandet av den nya jairnvagen och
stationen uteblir. Klimatpaverkan pa grund av drift och underhall av befintlig Malmbana
och vég 870 uppstar. Persontrafik pa jirnvag in till Kiruna stad kan fortga sa lange befintlig
tillfallig station kan vara kvar pé platsen. Att stationen ligger utanfér centrum medfor att
resenérer behover transportera sig in till eller fran Kiruna stad med buss, bil, gang eller
cykel. D& Kiruna stad flyttas langre fran den tillfalliga stationen blir medelavstandet fran
boende i Kiruna till den tillfélliga stationen ju lingre stadsflytten pagér langre och darmed
finns risk fér en 6kad klimatpaverkan fran persontransporter till och fran stationen.
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7. Samlad beddmning

7.1

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Mélet ar uppdelat i ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet handlar
om tillgdngligheten ska utvecklas for medborgare och niringsliv. Hinsynsmaélet beskriver
hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pé trafiksikerhet, miljo och halsa.

Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen uppfylls genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljs dar
avvagningar avseende funktion och hiansyn gors.

7.2.  Andamal och projektmal

Projektets andamal och syfte &r att hitta en permanent och langsiktigt hallbar lokalisering for en ny
jarnvagsstation i Kiruna. Detta for att sékerstélla tillganglighet for tdgresande till och fran Kiruna
centralort och darigenom transportkvalitén for persontag.

Lokaliseringen har utretts i tidigare skede av jairnviagsplanen. Nar jairnvagsplanen vunnit
laga kraft finns majligheter att bygga sparet och stationen. Andamélet kan uppfyllas.

Projektmalen ar en inriktning for arbetet med jarnvigsplanen. Vissa projektmal har
koppling till MKB och redovisas i Tabell 7. Maluppfyllelse av alla mél redovisas i kommande
planbeskrivning.

Tabell 7. Bedémning av uppfyllelse av projektmal.

Projektmal Beddmning av maluppfyllelse

Stationen lokaliseras intill Kirunas planerade sjukhus.
Majlighet finns till koppling till Kiruna nya centrum.
Trafikverkets delar av stationen ska ha god arkitektonisk
kvalitet. Malet uppfylls.

Kiruna station ska méjliggéra god
stadsbyggnad.

Jarnvégsanlaggningen ska Vid utformningen av jarnvagen tas hansyn till

utformas for att minimera negativ
paverkan pa boendemiljo,
friluftsliv, natur- och kulturmiljo
och landskap.

miljéforutsattningarna i omradet. Skyddsatgarder inarbetas i
jarnvagsplanen och krav stélls for kommande skeden. Malet

uppfylls.

Negativ paverkan pa rennaringen
ska minimeras.

Jarnvagsutformningen med féreslagna skyddsatgarder
beddms sékerstélla de funktionella sambanden for
rennaringen. Samlokalisering med vag 870 och anslutning av
det nya sparet via nytt triangelspar mot Malmbanan innebar
minst storningar och betesbortfall. Malet uppfylls.

7.3.  Miljpmal

Miljomaélssystemet bestir av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och klimat. Sveriges
miljomal ar det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala
héllbarhetsmalen. Sveriges 16 miljokvalitetsmal beskriver det tillstind i den svenska miljon
som miljoarbetet ska leda till. Lansstyrelserna ska samordna det regionala arbetet med
generationsmalet och miljokvalitetsmalen. 13 av mélen f6ljs upp regionalt.
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Kiruna kommuns miljomalspolicy antogs i juni 2018. De lokala miljomaélen utgar frén de
nationella och regionala. Kiruna kommuns miljomaél ar uppdelade i langsiktiga respektive

kortsiktiga mal.

Miljdmalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig forsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergddning

8 Levande sjbar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljo

16 Ett rikt vaxt-och djurliv

N

A\
o

lllustratdr: Tobias Flygar

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpéverkan eller ozonskiktet.
Dessa miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och
teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur jarnvagen utformas.

En del av miljomaélen ror miljoer eller naturtyper som inte finns i omradet. I Tabell 8
redovisas de nationella miljomal som dr mest relevanta for jarnvagsplanen tillsammans med
korta kommentarer med utgangspunkt fran miljémalens preciseringar.

Tabell 8. Bedomning av uppfyllelse av nationella miljomal.

Nationellt mal

Beddmning av maluppfyllelse

Begransad
klimatpaverkan

Planforslaget ger forbattrade forutsattningar for fossilfria transporter.
Byggandet av anlaggningen ger upphov till CO2-utslapp. Malet bedéms stodjas
pa sikt.

Giftfri miljo

Fororenade massor kommer att hanteras sa att halso- och miljcpaverkan
minskas. Kemiska &mnen ska véljas och hanteras enligt Trafikverkets
regelverk. Malet stods.

Levande sjoar
och vattendrag

Planforslaget utformas med hénsyn till Luossajokis och de mindre béackarnas
naturvarden. Malet stods i de aspekter som berors.

Myllrande
vatmarker

Relativt sma intrang sker i vatmarker. Ekologi och vattenhushallning samt
friluftsliv paverkas i obetydlig grad. Malet motverkas inte.

Levande skogar
&

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Planforslaget innebar relativt sma intrdng i skogsmark och myrmarker langs en
befintlig barriar (vag 870). Ekosystemen eller hotade arter paverkas inte. Det
tatortsnara naturen bibehalls och ar fortsatt tillganglig. Malet motverkas inte.
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Nationellt mal Bedomning av maluppfyllelse

Storslagen Kiruna ligger inom fjallnara skog i utkanten av fjallmiljon. Jarnvagsplanen
fiallmiljo paverkar inte mer &n obetydligt landskapskaraktaren eller natur-, kultur- eller
friluftslivsvarden med koppling till fjallmiljon. Varden fér rennaringen i omradet
beddms kunna bevaras. Malet motverkas inte.

God bebyggd Miljomalet &r mycket omfattande och berér manga aspekter av

miljo samhallsplanering. Béttre forutséttningar for jarnvagstrafik och stationens
integration i stadsmiljon kan sagas vara hallbar samhallsplanering och en god
energihushalining. Kollektivtrafiken framjas och planforslaget stodjer en god
vardagsmiljo med smé& hilso-och sakerhetsrisker. Natur- och gronomrédet i
Lombolo bevaras. Planen stddjer de av méalets preciseringar som berors.

7.4.  Sammanstallning av konsekvenser

Landskaps- och stadsbild

Vid stationen blir konsekvenserna mattliga da stora effekter uppkommer i en miljé med lagt
varde for stads- och landskapsbild. Forutsatt en god gestaltning blir konsekvenserna
positiva. Om gestaltningen forsummas blir de negativa.

Lings strackan blir konsekvenserna méttliga i 6ppet landskap med jarnvig pa bank, sma i
slutet skogslandskap, samt sma i det redan paverkade landskapet kring triangelspéaret.

Om nya utblickar mot Kirunavaaras bekanta siluett uppstar medfor det stora positiva
konsekvenser for denna delaspekt pa dessa platser (uppe pa de nya broarna).

Buller

Konsekvenserna i den berérda delen av Lombolo bedoms som smé. Ljudnivaerna 6kar och
riktvarden for maximal ljudniva 6verskrids, dock inte sé ofta att &tgarder kravs.

Rekreation och friluftsliv

Jarnvagsplanen medfor sma konsekvenser for rekreation och friluftsliv i och med att
tillgdngligheten tvirs jairnvagen tillgodoses och att markintranget blir litet.

Rennéring

Jarnvagsplanen som helhet kommer att medféra mattliga konsekvenser for rennéringen da i
huvudsak sma effekter uppkommer i ett omrade av hogt varde. Méttliga effekter och darmed
stora konsekvenser kan uppkomma

« temporirt i sodra delen under en “inkérningsperiod” da den nya
faunapassagen ska anvindas vid flyttningen
« lokalt dir betesbortfall blir aktuellt vid triangelspéret och dir jirnvigen
byggs Oster om vag 870.
Véster om vig 870 norr om infarten till LKAB (d.v.s. utanfor riksintresseomradet) blir bade
effekter och konsekvenser sma.

Den planerade uppfoljningen av den nya faunabrons och flyttledens funktion kan dven fa
som resultat att positiva konsekvenser for renflytt uppkommer pé sikt.
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Natur- och vattenmiljé

Lokalt uppstér stora konsekvenser dir utpekade naturvirden med mattliga varden forstors.
Jarnvagsplanens markansprak i naturvardesobjekten som helhet medfor méttliga
konsekvenser for deras varden. For jairnvagsplanen som helhet blir konsekvenserna smé da
vardena utanfor de utpekade naturvirdesobjekten bedoms som laga.

Jarnvagsplanen medfor sma konsekvenser for alla sorters djur.

Kulturmiljé

Jarnvagsplanen bedoms medfora sma konsekvenser for kulturmiljon. Detta galler bade
kulturvérden i ett storre perspektiv, som framgar av riksintressets viarden, och de berorda
fornlamningarna. Fornlamningar kan komma att paverkas, samtidigt som jarnvagsplanen
ocksa innebar vissa positiva konsekvenser, i och med att Kiruna aterfar en nira koppling
mellan jarnviagen och stadens centrum.

Masshantering och férorenade omraden

Projektet nar niastan massbalans for terrassering. Mer 4n 90% av de massor som schaktas
upp kan ateranvindas inom projektet. Ca 70 000 m3 6verskott uppkommer.

Projektet behover tillforas ca 357 000 m3 bergkrossfraktioner for 6verbyggnad i jairnvag och
vag.

Inga forutsedda miljo- eller hilsoeffekter bedéms uppsta péa grund av spridning av
fororeningar.

Paverkan under byggtiden

Konsekvenserna kommer att variera bade geografiskt och i tiden och ar darfor svara att
bedoma mer konkret. Transporterna under byggtid blir viktiga att utreda i kommande skede
for att minimera paverkan for de boende, da det blir manga tillkommande transporter under
byggtiden pga. masshanteringen.

For rennaringen finns det risk for att mattliga konsekvenser uppkommer kring flyttleden dé
flyttning sker under korta tidsperioder men stérningarna kan, trots god planering, bli
omfattande. Under resten av aret och pa resten av strackan blir konsekvenserna sma.

Vid omgravningen av Luossajoki blir ockséa konsekvenserna mattliga for vattendraget da
effekterna blir omfattande men kortvariga.

Under forutsittning att passager for friluftslivet anordnas och riktlinjer for byggbuller i
boendemiljo efterlevs bedoms konsekvenserna for dessa aspekter bli sma.

For nollalternativet, dvs om planforslaget inte genomfors, bedéms maéttliga konsekvenser
uppsté i nordostra delen av Lombolo d& sjukhuset byggs i anslutning till omradet. Pa resten
av striackan blir konsekvenserna sma da inga stérande verksamheter sker dar.

Risk och sékerhet

Sammantaget bedoms risknivaer avseende olyckor f6r manniskor och milj6 i omgivningen
vara acceptabla.

Klimat

Anlaggningsarbetena medfor utsldpp av klimatgaser. Mangder redovisas i kommande skede.
Under driftsskedet ger jirnviagen majlighet till 6verflyttning av transporter fran vig till
jarnvag, vilket minskar utsldpp av klimatgaser.

Anpassning av anlaggningen till ett antaget framtida klimat gors vid dimensionering av
avvattning.
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8. Miljobalken

Vid planldggning av jarnvdg och vid provning av drenden om byggande av jarnvdg ska
2—4 kap. och 5 kap. 3—5 §§ miljobalken tillimpas. Hur projektet forhaller sig till dessa
beskrivs 1 kapitel 8.1-8.3.

Undantag fran forbud enligt 7 kap. miljébalken beskrivs i kapitel 8.4.
Artskydd beskrivs 1 kapitel 8.5.

8.1.  Allm&nna hansynsregler (2 kap.)

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for olika
principer som ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar
enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar att visa att de allmdnna
hinsynsreglerna foljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planldggningsprocess foljts och olika alternativ har bedomts med hansyn till miljén. Val och
I6sningar ska goras utifran dessa principer.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljéstyrning
och har mdjlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror
hinsynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bésta
mojliga teknik), 5 § (hushéllnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 §
(produktvalsprincipen). Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha
valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.
Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanviandning och utférande, och &tar sig att genomféra de miljoskyddsétgarder som
kravs for att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebir att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir béttre
alternativ finns pd marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska valjas sa
att miljopaverkan minskas, vilket sikerstills genom Trafikverkets planldggningsprocess.
Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hdansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

8.2.  Hushallningsbestammelser (3 och 4 kap.)

Hushéllningsbestammelserna ska tillaimpas vid drenden som roér miljobalken och vid fysisk
planering. Bestaimmelserna avser att mark- och vattenomraden ska anvindas for de
dndamal de 4r mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och lige samt foreliggande
behov. Anvindning som medfér en fran allman synpunkt god hushéillning ska ges foretrade.

Omrédet ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig infrastruktur,
gruvdrift och bebyggelse. Renniringen ar ett motstdende intresse i omradet. Jarnvigen
byggs inom en korridor som valts efter skedet val av lokalisering, dar
hushallningsbestammelserna tillimpas. De planerade dtgiarderna uppfyller de generella
bestimmelserna for hushéllning med mark- och vattenomraden som framgar av
miljobalken.

I 3 och 4 kap miljobalken finns &dven bestimmelser om riksintressen. Riksintressen som
beror planomradet och hur de bedéms paverkas redovisas nedan.
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Vardefulla &mnen och material

Jarnvagsplanen ligger utanfor de beviljade bearbetningskoncessionerna och kénda
deformationszoner och utgor inget hinder for pagéende eller planerad gruvdrift.
Riksintresset bedoms darfor inte paverkas av jirnvagsplanen.

Rennéring

Det planerade triangelsparet i soder ligger inom omrade av riksintresse — svar passage och
rastbete — for renniringen. Resterande del av jarnvigsplanen tangerar samma riksintressen.
I sodra delen korsar béde befintlig och ny jarnvig en flyttled av riksintresse.

e  Flyttleder inom riksintresse: Den foreslagna jarnviagsutformningen, inklusive de
foreslagna skyddsatgirderna, bedoms sikerstilla de funktionella sambanden for
renniringen. Forutsittningarna for renarnas flyttning forbi Kiruna kommer inte att
forsamras nar jairnvagsplanen genomfors.

e Rastbetesomraden inom riksintresse: Mark i utpekade rastbeten tas i ansprak i
delar av jairnvagsplaneomréadet. Effekterna pa rastbetesomradena som helhet blir
sma eller obetydliga.

e Svar passage av riksintresse: Forutsattningarna for renarnas flyttning forbi Kiruna
kommer inte att férsdmras. Tillkommande stérningar av jarnvagstrafik inom
riksintresseomrédet bedoms bli smé.

Jarnvagsplanen bedoms ddarmed inte patagligt forsvara rennéringens bedrivande i omradet.

Kulturmiljo

Riksintresset for kulturmiljo paverkas pa olika sitt av den pagaende stadsomvandlingen, dar
ny jirnvag och jarnvigsstation ingar. For jairnvagens del har paverkan av olika placeringar
av jarnvag och station hanterats i skedet val av lokalisering. Inget av alternativen bedomdes
patagligt skada riksintresset for kulturmiljo.

I aktuellt skede av jairnvagsplanen, nar jairnviagsanlaggningen utformas, paverkas vissa
uttryck for riksintresset, se kapitel 6.8.3. Utblickar och kopplingar mellan jarnvéigen, staden,
gruvan och det omgivande landskapet paverkas.

Sammantaget bedoms jarnvagsplanen medféra obetydliga, och lokalt sma, effekter for de
uttryck for riksintresset som har relevans for planeringsskedet. De berorda uttrycken
forstarks till viss del och forsvagas till andra delar.

Jarnvagsplanen bedoms ddrmed inte medfora pataglig skada pa riksintresset for
kulturmiljo.

Kommunikationer

Anslutningen med nytt triangelspar frain Malmbanan kan péaverka kapaciteten pa
Malmbanan i liten grad. Jarnvigsplanen paverkar inte verksamheten vid Kirunavaara
godsbangérd. Jarnvigsplanen ligger inom korridor for planerad jairnvig av riksintresse.

Vig 870 ges en forbattrad anslutning till godsbangarden och i 6vrigt samma egenskaper som
befintlig vag. E10 och vigen till Kiruna Airport berors inte av jarnviagsplanen.

Jarnvéagsplanen paverkar inte de faktorer som utgor riksintresse for Kiruna Airport.

Jarnviagsplanen bedoms darfor vara forenlig med riksintressena for kommunikationer.
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8.3.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tillatna fororening eller stérningsniva som
maénniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns f6r narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660) och i havsmiljon
(SFS 2010:1341). Detta projekt medfor inte att ndgra gillande miljokvalitetsnormer
dsidositts.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Luossajoki ar en s.k. ytvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer.
Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster redovisas i VISS (Vatteninformationssystem
Sverige). Luossajoki dr indelad i flera vattenforekomster. Den del som berérs av
jarnvigsplanen bendmns i VISS med ID nummer WA44427169. Jarnviagsplanen beror inga
andra ytvattenforekomster.

Luossajoki (WA44427169) ar recipient for vatten fran Kiruna avloppsreningsverk och den
ekologiska statusen har bedomts som dalig till f6ljd av férhgjda halter av naringsdmnen och
sarskilt fororenade d&mnen (Tabell 9). Kvalitetsfaktorn niringsamnen ar bedomd till dalig
status och kvalitetsfaktorn sarskilda fororenande &mnen ar bedomd till mattlig status. Den
hydromorfologiska statusen i backen dr bedomd som maéttlig. Kvalitetsfaktorerna
konnektivitet och hydrologisk regim ar bedémda till méttlig status och kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstind 4r bedomd som god.

o

Luossajoki uppnar ej god kemisk status. Bedomningen baseras pa “tydligt forhojd halt av
PFOS (Perfluorooktansulfonsyra och dess derivat)”. Vattenmyndigheterna har gjort en
nationell klassificering av kvicksilver och bromerad difenyleter och bedomer att god status €j
uppnas for de &mnena i nagon av Sveriges undersokta ytvattenforekomster.

Den beslutade miljokvalitetsnormen for Luossajoki dr mattlig ekologisk status 2027 och god
kemisk ytvattenstatus 2027, med de generella undantagen om mindre strianga krav for
kvicksilver och bromerad difenyleter.

Tabell 9. Ekologisk och kemisk status samt underliggande kvalitetsfaktorer for vattenférekomsten

Luossajoki (WA44427169) enligt forvaltningscykel 3. Information hamtad fran VISS den 4 januari
2024.

Kvalitetsfaktor Status | Ar
Pavaxt-kiselalger God 2019

Biologiska Bottenfauna God 2019
Fisk Mattlig | 2019

o ) Naringsamnen - 2019
Fysikalisk-kemiska

Sarskilda fororenande amnen | Mattlig 2019

Konnektivitet Mattlig | 2023
Hydromorfologiska Hydrologisk regim Mattlig 2023
Morfologiskt tillstand God 2023
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Prioriterade amnen 2023

Jarnvagsplanen ger uppkomst till dagvatten fran vag och jarnviag. Innan dagvattnet nar
Luossajoki rinner det genom jarnvagsbanken och tillhorande diken samt vigdiken. Nar
dagvattnet nar recipienten bedoms det inte innehalla nagra halter av naringsdmnen,
sarskilda fororenande 4mnen eller prioriterade amnen av betydelse som riskerar att paverka
status for de nimnda kvalitetsfaktorerna i Luossajoki. Amnena uran, 17-alfa-etinyldstradiol,
ammoniak, diklofenak, bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar samt
PFOS som har mattlig eller uppnar ej god status i Luossajoki bedéms ej vara relevanta for
denna MKB da inga utslapp av dessa &mnen sker fran planerade arbeten. Partikulart
material kommer att fingas upp i vegetationskladda diken (Trafikverket, 2023).

I Luossajoki kommer tillfallig grumling att uppsta, i samband med de gravarbeten som sker
da backfaran ska ledas om. Skyddsatgarder kommer att foreslds och villkor kan komma att
stillas i kommande anmailan om vattenverksamhet. Sammanfattningsvis bedoms inga halter
av naringsdmnen, sarskilda fororenande &mnen eller prioriterade &mnen av betydelse som
riskerar att paverka status for de naimnda kvalitetsfaktorerna i Luossajoki tillféras under
varken bygg- eller driftskede.

Risken for att jarnvigsplanen ska leda till forsdmrad status for kvalitetsfaktorerna
morfologiskt tillstind, konnektivitet i vattendraget och hydrologisk regim i vattendrag
bedoms som lag. Paverkan pa den hydrologiska regimen bedoms som forsumbar i
jamforelse med den paverkan som redan rader i Luossajoki i form av avledning av kallflodet.
Den bantrumma och bro som planeras att anldggas kommer att dimensioneras si att ingen
damning sker. Enligt flodesstatistik fran SMHI:s vattenwebb (1991—2020) ar
medelvattenféringen (MQ) i Luossajoki 0,31 m3/s, medellagvattenvattenforingen (MLQ) ar
0,03 m3/s och medelhogvattenforingen (MHQ) &ar 1,9 m3/s. Den nya bantrumman kommer
att anpassa utifran dessa floden sa att det inte uppstar ndgon okad risk for inddmning eller
forandrade vattenhastigheter.

I Luossajoki finns tva fiskarter som anses vandringsbenédgna enligt HaVs foreskrift; 6ring
och elritsa. For att undvika att anlagd bantrumma utgoér ett vandringshinder sakerstills
passerbarheten for fisk langs strackan genom att planerad bantrumma anldggs med naturlig
backbotten, vilket leder till 1ag paverkan pa parametern konnektivitet i uppstroms och
nedstroms riktning. Bantrumman och bron kommer att anlidggas s att vattenhastigheten i
Luossajoki inte fordndras och diarmed ej begransar arternas majlighet att ta sig igenom
passagen.

Den planerade omledningen av Luossajoki beskrivs i avsnitt 4.4. Den totala strickan av
Luossajoki som paverkas av jarnviagsplanen beriknas bli 225 meter, vilket motsvarar cirka
fyra procent av jokkens totala langd. Vissa av dessa striackor ar sedan innan redan
péaverkade. Risken for att skt verksamhet ska paverka status for parametern konnektivitet i
sidled till naromrade och svimplan i vattendrag bedoms som lag.

I PM Hydromorfologisk paverkan i Luossajoki (Sweco, 2023) beriknas status for
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstind i vattenférekomsten. Den stricka av Luossajoki som i
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nuléget ar vasentligt paverkad berdknas uppga till 15,2 % av vattenférekomstens langd. Nar
samma beridkning anvéands for att inkludera paverkan frén jarnvagsplanen berdknas den
totala paverkade strackan av vattenforekomsten bli 16,7 %, vilket motsvarar mattlig status.
Risken for att sokt verksamhet ska sidnka status for kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand
foreligger inte.

Sammanfattningsvis bedoms jarnvagsplanen inte orsaka en otillaten paverkan pa
vattenférekomsten Luossajoki. Jirnviagsplanen bedoms inte heller dventyra mojligheten att
uppna beslutad miljokvalitetsnorm for ekologisk status och kemisk ytvattenstatus.

Ovriga miljokvalitetsnormer

En grundvattenforekomst med miljokvalitetsnormer finns séder om befintlig jarnvig vid
Rétsitriangeln men berdrs inte av jirnvagsplanen.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft galler pé de flesta platser. Luftkvaliteten i Kiruna méts
avkommunen. Overskridanden sker vid enstaka tillfillen. Tagtrafiken ger inga utslapp till luft
och jarnviagsplanen paverkar inte mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormen.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten eller havsmiljon ska tillimpas
berors.

Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller giller for kommuner med fler &n 100 000
invanare samt for jarnvagar och vigar med storre trafikméangd 4n de aktuella.

8.4. Undantag fran forbud (biotopskydd och strandskydd)

En jarnvéagsplan ska innehalla uppgifter om verksamheter eller dtgarder som enligt
bestimmelser i miljobalken ska undantas fran férbud eller skyldigheter enligt balken.

Sadana undantag giller biotopskydd och strandskydd enligt 7 kap. 11a resp. 16 §§
miljobalken.

Inga smabiotoper som omfattas av generellt biotopskydd ar kdnda i omradet.

Luossajoki omfattas av strandskydd inom 100 meter fran strandkanten. Strandskyddet har
tva syften: att langsiktigt trygga allménhetens tillgdng till strandomraden och att bevara
goda livsvillkor for djur- och viaxtlivet.

Jarnvagsplanen beror strandskyddat omrade pé en ca 9oo meter lang stricka vid
stationsomréadet och anslutningen av vig 870 till Lombololeden. Omradet redovisas pé
jarnvagsplanens plankartor. Befintlig vig 870 och Lombololeden gér redan inom stérre
delen av detta strandskyddsomrade, som darfér bedoms vara av begransat intresse for
friluftsliv. Jokken i sig bedoms inte ha varden for fiske eller annat friluftsliv. Den skoterled
som géar langs jokken flyttas till 6ster om den nya vag 870, men funktionen finns kvar.

Idag finns manga spar och leder for friluftslivet inom det strandskyddade omradet kring
Lombolo, som inte paverkas av jairnvigsplanen, och allminhetens tillgédng ar god.

Forutsattningarna for djur- och vaxtliv pad Luossajokis striander paverkas diar naturmark
inom strandskyddat omrade tas i ansprék av jairnvagsmark eller vigomrade. Omradet ar
som sagt redan paverkat av befintliga vigar. Narmast jokken kommer naturmarken att
finnas kvar orord forutom vid omgravningar och kulverteringarna under vag och jarnvag.
Dar Luossajoki gravs om kommer strandzoner att aterstéllas/anpassas for att bevara
forutsattningar for till exempel moérkbramad faltmatare. I de nya slédnterna mot
stationsomrédet kan ocksd naturmark aterskapas till viss del genom landskapsatgarder.
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Jarnvagsplanen bedoms inte strida mot syftet med strandskyddet, varken for friluftsliv eller
naturmiljo.

Paverkan pd Luossajoki som naturvirdesobjekt beskrivs i kapitel 6.7.3.

8.5.  Artskydd

Inventeringsomradet saknar hoga naturviarden och fridlysta arter med ett noggrant skydd
(betecknade med ett "N” i artskyddsforordningens bilaga 1). Straket ar till stor del
ianspraktaget och péverkat av befintliga verksamheter.

I den figelinventering som gjordes 2013 avseende vig 870 av Licab gors bedomningen att
det straket, till stor del samma strdk som i denna inventering, har méttliga till 14ga virden
for fagellivet. Storningar och habitatforluster kommer att uppsta vid ett jairnviagsbygge
genom omradet men det kommer inte att padverka bevarandestatus eller ekologisk funktion
for ndgon av arterna. En vedertagen skyddsétgard for faglar ar att undvika avverkning under
faglarnas hiackningstid vilket i detta fall innebér 15 maj — 31 augusti. Det finns fa lampliga
héackningsmojligheter for rovfaglar som bygger storre risbon och dven lampliga platser for
klipphackande rovfaglar saknas men fjallvrak kan i undantagsfall &ven hicka direkt pa
marken. Om det trots allt finns rovfaglar och ugglor som hiackar inom striket sa ar det
formodligen bara vissa ar nar smégnagartillgangen ar god. Nar byggskedet kommer i gdng
rekommenderas att en bedomning huruvida det ar ett "gnagarar” eller inte genomfors vilket
kan foranleda en sarskild inventering av hackplatser av dessa arter, sa att skada och
storningar kan undvikas s& 1angt det 4r mgjligt. De mindre tjarnar och golar som
forekommer i sodra delen av utredningsomradet och i dess niarhet bor bevaras intakta eller
ersittas for att ha kvar livsmiljoer for kricka och smalnidbbad simsnippa samt for groddjur.

Vanlig groda ar patriaffad inom inventeringsstraket. Limpliga livsmiljoer for arten finns
inom naturvirdesobjekt 1 och 4 dar det ar nagot naringsrikare vattenmiljoer. Vanlig groda
ar fridlyst enligt Artskyddsforordningen 6 § vilket innebér att det ar forbjudet att déda,
skada, fanga eller pa annat sitt samla in exemplar, och ta bort eller skada dgg, rom, larver
eller bon. Arten ar inte rodlistad i Sverige pa grund av att antalet reproduktiva individer och
utbredningsomradet ar stort och det finns inte nagra tecken pa betydande
populationsférandringar. Skador pa enskilda individer av vanlig groda eller dess livsmiljoer
innebdr inte att det paverkar bevarandestatusen for arten lokalt eller regionalt. Vissa
skydds- och forsiktighetsatgirder rekommenderas dock- Inga problem med pakorda grodor
finns kidnda langs viag 870 som har en 1ag trafikering. Tillkommande trafik pa nya
jarnvagsstrackan ar vildigt 1dg (nigra passager per dygn). Inga passager foreslas darfor
byggas for groddjur. Dammar kommer att anldggas i anslutning till de vattendrag som finns
iNVO 4. Dessa vattendrag &r inte fiskforande och tillskapande av livsmiljoer for groddjur
kan bli ett positivt inslag i samband med byggandet av jirnvéigen.

Av orkidéer ar det enbart korallrot som patraffad inom inventeringsomradet. Arten dr inte
rodlistad och har inte ett strikt skydd enligt ASF bilaga 1. Arten ar timligen allmén lokalt
och regionalt med Gver 50 fynd rapporterade till Artportalen inom Kiruna kommun de
senaste 20 aren trots att den dr mycket oansenlig och antalet lokaler ar sannolikt det
mangdubbla. Korallrot férekommer pa flera olika typer av mark i bade skog, myr, vigkanter
etc. En paverkan pa artens livsmiljoer inom jarnvigsstraket kommer inte att paverka
bevarandestatusen for korallrot regionalt eller lokalt.

Sammantaget dr bedomningen att inga fridlysta arter paverkas pé ett sddant satt att
forbuden i artskyddsforordningen l6ses ut.

117



9. Fortsatt arbete

Samrad ar viktiga i processen och sker med berérda myndigheter, organisationer,
fastighetsidgare, kommun under hela projektet.

Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgiarder som tas upp i denna MKB 6verfors till
kommande skeden i projektet. For att sakerstilla att atgiarder fran MKB fors vidare till
jarnvagsplan, bygghandling och byggskede anvinds Trafikverkets miljosdkringsverktyg.

Villkor kan ocksd komma att stéllas i myndighetsbeslut.

Tillsammans med Trafikverkets generella miljokrav utgor de miljokraven som stalls i
projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll, pa
byggmoten samt vid slutbesiktning.

9.1. Kommande sakprévningar

Under jarnvigsplanens framtagande har f6ljande behov av tillstand och dylikt identifierats.
Yitterligare tillstdnd/anmaélningar etc. kan komma att identifieras i senare skeden.

Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken for broar 6ver Luossajoki och ett
biflode till Luossajoki. For 6vriga backar som berdrs tillimpas undantaget i 11 kap 128§
miljobalken d& inga enskilda eller allmidnna intressen bedoms skadas. Backarna har inga
kallfloden uppstroms och saknar kontakt med vattendrag nedstroms. De torkar troligen ut
delar av &ret och saknar forutsiattningar for fisk.

Inget tillstdnd for grundvattensdnkning eller -bortledning kravs. Undantaget 11 kap 12§
miljobalken kan tillimpas da inga allménna eller enskilda intressen som ar
grundvattenberoende skadas dir siankningar sker. Kiarrvegetation pd myrmarkerna (utan
hoga varden) paverkas i de omraden dar skdrningarna for infrastrukturen orsakar
permanent grundvattensdnkning. Inga namnvirda skador bedéms dock uppkomma pa
skyddade arter, vardefull natur eller andra viarden. Varken allménna eller enskilda intressen
bedoms skadas.

I nirheten av paverkansomridena finns bostadsomrédet Lombolo Ostra, LKAB:s
planomrade, samt en kraftledning som korsar ena skiarningen. Dé dessa ligger utanfor
bedomt paverkansomrade bedoms dessa ej paverkas.

Inget tillstdnd for vattenverksamhet kravs for utfyllnad av de mindre vattenomradena som
finns i berord vatmark. Undantaget i 11 kap 12§ miljobalken kan tillimpas da inga allmdnna
eller enskilda intressen skadas. Vatmarksomradena, bade de som ar upptagna i
vatmarksinventeringen och i projekts utférda naturvardesinventering hyser inga hoga
naturvarden och omfattningen av paverkan bedéms som liten. Varken allminna eller
enskilda intressen bedéms skadas.

Anléggandet av jarnvag i skarning innebir inte nagon tillstindspliktig markavvattning.
Syftet med skdrningen i sig dr inte avvattna kringliggande marker utan ar en forutséttning
for en fungerande jarnviagsanlaggning. DA syftet ar ett annat 4dn att varaktigt 6ka en
fastighets lamplighet for ett visst andamaél anser Trafikverket att skirningarna inte ar
tillstandspliktig markavvattning. Vallar som anliggs vid skiarningar har som syfte att skydda
myrmarkerna och minimera den hydrologiska p&verkan. Overdiken, som anliggas dar
jarnvigen gér i skirning, syftar till att fora bort 6verskottsvatten vid kraftig nederbord eller
snésmiltning for att forhindra att erosion uppstr i jirnvigsslinterna. Overdiken anliggs
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inte for att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for ett visst andamal och ar darfor inte
heller tillstandspliktig markavvattning.

Om férorenade massor patriffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 §
miljobalken.

Ansokan om ingrepp av fornldmning, enligt kulturmiljélagen, har skickats till 1ansstyrelsen.
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10. Sakkunskap

Ett flertal personer har bidragit med sakkunskap vid framtagandet av MKB. Det kan vara
som forfattare av underlagsrapporter, skribenter i delar av MKB, st6d till MKB-ansvarig som
granskare och specialist i respektive kapitel. I Tabell 10 presenteras ett urval av specialister
som deltagit i beskrivningar och bedémningar inom respektive imnesomrade.

Tabell 10. Delaktiga kompetenser som medverkat i MKB-processen.

Teknikansvarig miljo

Linn Glad Miljovetare, har arbetat 13 &r med miljofragor,
varav 9 ar i infrastrukturuppdrag. Har en bred
miljokompetens.

MKB-ansvarig

Leif Wiklund Landskapsarkitekt LAR/MSA. Har arbetat 25 ar
med miljéfragor vid planlaggning av vag- och
jarnvagsprojekt. Har da erhallit bred kompetens
inom miljobedémning och MKB.

Landskaps- och stadsbild

Ylva Tomasdotter Landskapsarkitekt med 10 ars erfarenhet av
gestaltning och miljdanpassningar inom vag- och
jarnvagsprojekt. Har arbetat i bade tidiga och
sena skeden vilket gett en bred kompetens.

Buller

Linda Grenvall Akustiker. 13 ars erfarenhet av bullerfragor vid
planlaggning av vag- och jarnvéagsprojekt.

Rennéring

Helén Larsson Helén Larsson har arbetat med rennéringen i

cirka 25 ar vilket innefattar bland annat MKB i
samband med exploateringsprojekt dar
rennaringen berors.

Helén har lang erfarenhet av exempelvis
vindkraftsetableringar, kraftlednings- och
infrastrukturprojekt (vag och jarnvag) och
analys av dessa verksamheters paverkan pa
renar och renskotsel.

Naturmiljé och artskydd

Stefan Grundstrém Magisterexamen i biologi med 6ver 30 ars
erfarenhet av naturmiljéfragor i offentlig
férvaltning och som konsult.

Kulturmiljo

Fredrik Engman Arkeolog och kulturgeograf med ca 30 ars
erfarenhet av kulturmiljputredningar och
arkeologiska inventeringar.
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Markmiljo

Elin Svedberg

Civilingenjor i miljo- och vattenteknik. Fyra ars
erfarenhet av markmiljéundersokningar.

Risk och sakerhet

Mikaela Ljungqvist

Civilingenjor i riskhantering. 10 ars erfarenhet
av arbete med riskfragor i planlaggning av vag-
och jarnvagsprojekt.

Klimat

Klara ElImquist

Civilingenjor inom ekosystemteknik. Har arbetat
med klimatkalkyler och klimatdeklarationer i
jarnvags- och vagprojekt i fyra ar.
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11. Kallor

11.1. Skriftliga kallor

Kiruna kommun. 2014. Fordjupad 6versiktsplan for Kiruna centralort. Laga kraft 2014-10-
o1.

Kiruna kommun, 2000. Delegationsbeslut, miljofarlig verksamhet, Rothsidalens
motorstadion. Dnr 200.583.

Kiruna kommun,2021. Delegationsbeslut miljéfarlig verksamhet. Dnr M-2021-647.

KNATON AB. 2021. Arkeologisk utredning infor planerad jairnvigsstation inom Kiruna 1:1
och Lombolo 12:1, Kiruna kommun, Jukkasjarvi socken, Norrbottens ldn, Lappland.
Rapport oktober 2021.

Licab AB. 2013. Inventering, utredning och bedémning av fagelfaunan — Vig 870
Licab AB. 2021. Jarnvagsplan Kiruna — Fagelinventering

Lansstyrelserna, Norrbottens, Vasterbottens, Visternorrlands, Jimtlands, Dalarnas,
Gévleborgs och Varmlands 1dn, 2020. Sno i framtida klimat. Rapport for vara sju
nordligaste 1an. Rapport nr 2020-29.

Lansstyrelsen Norrbotten, Klimatférandringar i Norrbottens 1an — konsekvenser och
anpassning for areella naringar och ekosystemtjanster. Rapportserie nr 11/2017.

Lansstyrelsen Norrbotten, 2011. SMHI:s klimatanalys for Norrbottens lan.
Lansstyrelsen Norrbotten, regional handlingsplan f6r anpassning till forandrat klimat.

Lansstyrelsen Norrbotten, 1995. Beslut enligt miljoskyddslagen, Kalixfors skjutfalt. Dnr:
243-11864-93.

Riksantikvariedmbetet. 2021. Riksintressen for kulturmiljovarden — Norrbottens lan.

Trafikverket. 2013. Forstudie. Kiruna ny jairnvag. Ny jarnvagsstation i Kiruna. Slutrapport
februari 2013.

Trafikverket. 2017. Temablad Natur. Faunapassager for utter och medelstora daggdjur.

Trafikverket. 2014. Uppfoljning av faunapassager inom renskotselomradet. Passager 6ver
jarnvag och vig vid Rétsi, Sangis, Harrioja och Aitik. Publikation 2014:098.

Trafikverket. 2022—23. Urval av rapporter och PM som tagits fram under arbetet med
jarnviagsplanen:

e Gestaltningsprogram. 2023-10-10.

¢ Naturvirdesinventering faltniva avseende strdk mellan nya centrum och
anslutningar séderut. 2023-03-06.

e PM Bortval. 2023-03-28.

e PM Buller. 2023-06-28.

¢ PM hydrogeologiska berdakningar, 2023-10-23.

¢ PM Hydromorfologisk paverkan Luossajoki, 2023-03-30.
e PM Kulturarvsanalys. 2021-03-10.

e PM Landskapsanalys. 2023-04-28.

¢ PM Markmiljéundersokning. 2022-09-22.
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e PM Masshanteringsanalys. 2023-12-21.
e PM Passageplan. 2023-04-14.

e PM Risk. 2023-09-04.

e Samrédsredogorelse. 2023-10-10.

Trafikverket. 2021. Samrédshandling: Kiruna, Ny jarnvagsstation. Jirnvagsplan, val av
lokaliseringsalternativ 2021-05-10.

Trafikverket. 2021. Stéllningstagande angdende val av lokaliseringsalternativ fér Kiruna ny
jarnvagsstation. 2021-08-25.

Tyréns. 2021. Fordjupad renniringsanalys for ny jirnvigsstation Kiruna. Slutversion 2021-
11-29
11.2. Databaser, karttjanster, webbsidor

Lansstyrelsernas geodatakatalog https://ext-
geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/

Naturvardsverket. Kartverktyget skyddad natur. http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
Riksantikvarieimbetet Fornsok, http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

Sametinget. Kartor som underlag for planer, Gabna sameby
https://www.sametinget.se/8587 och Laevas sameby https://www.sametinget.se/8648 .

SGU. Kartvisare, jordarter https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-1-
miljon.html samt riksintresse mineral https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-
riksintressen.html

SLU/Artdatabanken. Artportalen https://www.artportalen.se/

Sveriges miljomal https://www.sverigesmiljomal.se/

Swedavia, 2024. https://www.swedavia.se/kiruna/ankomster/#/2024-05-08

VISS (Vatteninformationssystem Sverige) om Luossajoki
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=W. 2716

VISS (Vatteninformationssystem Sverige) om grundvattenforekomst

https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA17233579

Trafikverkets projektsida https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-norrbottens-
lan/kiruna-ny-jarnvagsstation/

Trafikverket, 2020. Riksintresseprecisering Kiruna flygplats. https://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1412640/FULLTEXTo1.pdf
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