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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt minnesanteckningar
och protokoll finns diariefoérda hos Trafikverket under drendenummer
TAHS-2024-000153.



1 Sammanfattning

Samrad ar en kontinuerligt pagaende process fran jairnviagsplanens
initierande fram till kungorelse och granskning av jarnviagsplanen.

Samradsunderlaget infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan har genomforts och underlag har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida under perioden 17 oktober 2024 till 30 oktober
2024. Annonseringar har skett i Hallandsposten (2024-10-15) och
Hallands Nyheter (2024-10-15) samt inbjudan till samrad har skickats via
brev alternativt mejl.

I skede samradshandling har Samrad pa orten genomforts 2025-06-26
och underlag har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida under
perioden 16 juni 2025 till 6 juli 2025. Annonseringar har skett i
Hallandsposten (2025-06-18) och Hallands Nyheter (2025-06-18) samt
inbjudan till samrad har skickats via brev alternativt mejl.



2 Samradskrets

Den som avser att bygga en jarnvag ska under arbetet med att uppratta en

jarnvagsplan samrada med lansstyrelsen, berorda kommuner och de

enskilda som sarskilt berors. Om jarnvagsplanen har betydelse for

kollektivtrafiken, ska samrad dven ske med berdrda regionala

kollektivtrafikmyndigheter.

Om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet ha en utokad samradskrets enligt miljobalken. Samrad ska da

aven ske med ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de

organisationer som kan antas bli berorda. Da Trafikverket formodar att

detta kommer ske har en utokat samradskrets tagits fram redan i initialt

skede.

Projektets samradskrets utgors av foljande:

Myndigheter och organisationer

Trafikverket

Mpyndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB)

Jernhusen Fastigheter AB

Statens geotekniska institut (SGI)

Jernhusen Stationer AB Polismyndigheten
SGU Arbetsmiljoverket
Socialstyrelsen Boverket
Transportstyrelsen Elsdkerhetsverket
Halmstads kommun Energimyndigheten
Region Halland Folkhilsomyndigheten

Lansstyrelsen i Hallands lan

Havs- och vattenmyndigheten

Region Skéne

Kemikalieinspektionen

Forsvarsmakten

Riksantikvarieambetet

Fortifikationsverket

SMHI

Svenska Kraftnat

Statens fastighetsverk

Tillvaxtverket

Strélsdkerhetsmyndigheten




Enskilda som kan bli sarskilt berorda

Corem Niklas AB Corem Jarnviagen AB
Halmstad Jarn 7 AB Willhem Halmstad AB
Allmanhet




3 Samrad

3.1 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Samréad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan genomfordes
mellan den 17 oktober 2024 till 30 oktober 2024. Annonseringar har skett i
Hallandsposten (2024-10-15) och Hallands Nyheter (2024-10-15) samt inbjudan
till samrad har skickats via brev alternativt mejl.

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

2024-04-26 samrad med Lansstyrelsen Halland.

Trafikverket kallade till samrad for att informera om projektet. Trafikverkets
projektledare informerade inledningsvis om projektets bakgrund och &ndamal.
Halmstads personbangard klarar inte dagens prognosticerade trafikutveckling
och en ombyggnad behdvs for att motsvara framtida krav.

I projekteringsarbetet ingar bla faltinventeringar for markmiljo, natur och
kulturmiljo samt buller och vibrationer.

Ldnsstyrelsen stdller fradga om jarnvdagsanldggningen avvattnas mot Nissan och
pdtalar att det dr viktigt att Trafikverket tar miljokvalitetsnormerna i
beaktande.

Trafikverkets bemotande:

Fragan hanteras vidare i projekteringsarbetet.

Om Trafikverket bedomer att undantagstillstandet i 11 kapitlet, 12 § i
miljobalken dr aktuellt for projektet sa dar det viktigt att dven lyfta fragan om
pdaverkan pd Nissan vid eventuell olycka med utslipp pG bangarden.
Trafikverkets bemotande:

Fragan hanteras vidare i projekteringsarbetet.

Om Trafikverket sjdlva bedémer att vattenverksamheten medfér BMP sG kan
handldaggningstid sparas in genom att direkt ga till avgrdnsningssamrdd.

Trafikverkets bemotande:

Noteras, Trafikverket tackar for inspelet.



Kommer farligt gods att transporteras ndrmre bostadsbebyggelse? Kommer den
att transporteras pa andra spar dan idag genom bangdrden?

Trafikverkets bemotande:

Farligt gods styrs idag inte till specifika spar. Eftersom
Jjarnvagsomradet kommer att breddas kommer spartrafiken
narmare befintlig bostadsbebyggelse.

Ldnsstyrelsen gor medskick om att det dar viktigt att GC passagen utformas
trygg och vilkomnande sa att den inte blir ett tillhall.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket har bland annat planerat for rundade horn och goda
stktforhallanden. Arkitekter fran Trafikverket, kommunen och
Jernhusen dr involverade

2024-09-13 samrad med Lansstyrelsen Halland.

Trafikverket kallade till samrad for att informera om:

e Kort repetition om projektets atgarder

e  GC-tunnel, Tillstindsansokan grundvattenpéverkan, kumulativa effekter
omkringliggande framtida arbete

o Aterkoppling frin senaste motet angiende farligt gods och flytt av spar

e Uppdatering infér samradsunderlag

e Forslag att planera ett gemensamt platsbesok vid Halmstad station.

2024-11-15 samrad med Lansstyrelsen Halland.

Trafikverket kallade till samréd for att informera om:

e Kort repetition frén tidigare presentationer
e Tidplan
e Samréadsunderlag
e Fridlysta arter
o Mindre vattensalamander
o Klotullort

Trafikverket gar igenom projektet. Tillsammans med Samradsunderlaget delges
utford Naturviardesinventering i falt (NVI falt) nar den ar fardigstalld.

Ldansstyrelsen meddelar att de kommer vilja ha en presentation av
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) sa att materialet dr komplett ndr beslut ska
tas.



Trafikverkets bemotande:

Samrad med Linsstyrelsen kommer att ske angaende

miljokonsekvensbeskrivningens innehall.

Ldnsstyrelsen fragar angdende pdverkan pdé alléer.
Trafikverkets bemotande:

Trafikverket beskrev den paverkan som dr kdand i dagslaget.
Genomgang och beskrivning hanteras vidare vid ett planerat
platsbesok 24-12-12.

3.1.2 Samrad med berord kommun

Trafikverket haller veckovisa méten dar Halmstad Kommun bjuds in for dialog
och samordning. Minnesanteckningar har forts fran 2023-11-10. Syftet med
motena ar att i tidigt skede samordna planer och tidplaner, tydliggora granssnitt
och diskutera 6nskemal, behov och kravstillning hos respektive part.

Tva génger per ar genomfors dven samverkansméten mellan Trafikverket, Region
Halland och Halmstads kommun dér bade tjinstemén och politiker medverkar.
Syftet med dessa moten ar att rapportera status for respektive parts atagande
inom ramen for de sam- och medfinansieringsavtal som uppréttats for projekt
“Halmstad C Bangardsombyggnad”.

2024-08-08 samrad med Halmstad kommun.

Trafikverket kallade till samrad for att informera om projektet med fokus pd MKB
och tillstindsansokan for vattenverksamhet. Trafikverkets projektledare
informerade inledningsvis om projektets bakgrund och andamél. Halmstads
personbangérd klarar inte dagens prognosticerade trafikutveckling och en
ombyggnad behovs for att motsvara framtida krav.

I projekteringsarbetet ingar bla filtinventeringar for markmiljo, natur och
kulturmiljo samt buller och vibrationer.

Trafikverket undrar hur kommunen énskar hantera remiss och yttrande och om
de behover lyfta fragorna till politisk niva och 1 sa fall vilken och vilka
handldaggningstider de har.

Kommunen dterkommer med besked om vilken niva som yttranden behéver

forankras pa och vad det innebdr for tidplan och kommunens behov av
samrddstider.
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Trafikverket undrar om man kan gora ndgot for att skynda pd hanteringen?
Exempelvis kan Trafikverket stdilla upp med ytterligare méten och presentation
av handlingarna for relevanta parter.

Pa motet diskuteras lite om innehdll och omfattning av samradsunderlag och
samrdadshandling.

Trafikverket aterkommer med information om ungefirligt innehdll i respektive
samrddsunderlag, samrddshandling och granskningshandling.

Kommunen meddelar att samradshandling kommer definitivt att behova tas via
politisk hantering, dock lite oklart om beslut skall tas i fullmdktige eller
kommunstyrelsen.

Efter publicering av Samradsunderlag har Halmstads kommun inkommit med
yttrande géllande paverkan pa detaljplaner, bullerskyddsétgiarder, kommunens
analys av skyfall, samt felaktig bendmning pa en park och kommunens tid for
samrad.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket for en lopande dialog med Halimstads kommun gdllande
detaljplaner som skulle kunna sta i strid med jarnvdgsplanen.
Specifikt for detaljplanen for Stationsstaden har Trafikverket
papekat att detaljplanen maste maojliggora en breddning av
sparomradet. Kommunen har meddelat att detaljplanen kommer att
anpassas till jarnvdagsplanen.

Trafikverket avser att fora en fortsatt dialog med Halmstads
kommun kring planerad bebyggelse samt bullerskyddsskdarmars
placering och utformning. Trafikverket kommer att foresla
bullerskyddsatgdrder med hansyn tagen till befintlig bebyggelse.

Gdallande kommunens skyfallsanalys sa har Trafikverket delgett
kommunen preliminara marknivaer for jairnvagsomradet. En
Jortsatt samordning med kommunen kommer att ske i takt med att
Jdarnvdgens utformning faststiills.

Trafikverket noterar att korrekt benamning av park kallad
"Stationsparken" ar "Jarnviagsparken”, att kommunen har tagit
Jram en strukturplan och inte ett planprogram for Stationsstaden,
samt att samrad for detaljplanen for Stationsstaden sker i november
2024.
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3.1.3 Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet

Trafikverket héller veckovisa méten dar Hallandstrafiken bjuds in for dialog och
samordning. Minnesanteckningar har forts frdn 2023-11-10. Syftet med moétena
ar att i tidigt skede samordna planer och tidplaner, tydliggora granssnitt och
diskutera 6nskemél, behov och kravstéllning hos respektive part.

3.1.4 Samrad med beroérd region

Trafikverket haller veckovisa méten dar Hallandsregionen bjuds in for dialog och
samordning. Minnesanteckningar har forts fran 2023-11-10. Syftet med motena
ar att i tidigt skede samordna planer och tidplaner, tydliggora granssnitt och
diskutera 6nskemaél, behov och kravstéllning hos respektive part.

Tva génger per ar genomfors dven samverkansméten mellan Trafikverket, Region
Halland och Halmstads kommun dér bade tjainstemén och politiker medverkar.
Syftet med dessa méten ar att rapportera status for respektive parts dtagande
inom ramen for de sam- och medfinansieringsavtal som upprattats for projekt
“Halmstad C Bangdrdsombyggnad”.

3.1.5 Samrad med allmanheten och de enskilda som
kan bli sarskilt berorda

Fastighetségare onskar att dialog fors géllande 16sningar for vibrationer, buller
och riskfragor inom sparomradet. Detta med anledning av kommunens pagaende
detaljplan for "Bostdder vid Nassjogatan” vilken kommer att medge en férandrad
markanvandning.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket kommer att foresla och faststdlla sparnara och/eller
Jastighetsnara skyddsatgarder for de fastigheter med befintliga
bostadsbyggnader som 6verskrider gallande riktvarden forutsatt att
det ir ekonomiskt forsvarbart och tekniskt majligt.

Trafikverket kommer dven att foresla och faststilla sparnira
och/eller fastighetsnara skyddsatgarder for de fastigheter med
befintliga byggnader som bedoms vara i behov av dtgdrder avseende
risker kopplat till jarnvdgstrafiken forutsatt att det ar ekonomiskt
Jorsvarbart och tekniskt majligt.

Samrad kommer att ske fram till dess att det finns ett fardigt
planforslag for kungorande och granskning.

Det har dven inkommit en rekommendation i form av att stationsanlaggningen

bor utforas i okrossbar, hardbelagd, kemikalieresistent polykarbonat istéllet for
glas.
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Trafikverkets bemotande:

Materialval hanteras senare i projektet.

3.1.6 Samrad med ovriga berorda myndigheter och
organisationer.

Trafikverket har haft ett flertal moten med Jernhusen. Anteckningar finns frén
2024-02-02 och 2024-02-20. Syftet med motena ar att i tidigt skede tydliggora
granssnitt och diskutera 6nskemal, behov och kravstillning hos respektive part.

Jernhusen 6nskar att det ska finnas en intuitiv och direkt koppling fran géngytan
vid tunnelns vastra mynning till ilgodsmagasinet, samt att hyresgisten ska kunna
disponera fasaden och interagera med ytan utanfor utan att bryta straket. Ytan vid
fasad behover dock inte vara djup/bred om helheten och upplevelsen/kopplingen
till tunneln fungerar val.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket har tagit fram och presenterat losningar som ger en
koppling till gangstraket vid ilgodsmagasinet och
stationsbyggnaden for att om mojligt och rimligt adven omhdinderta
Jernhusens onskemal. Trafikverket avser att fortsdtta dialogen med
Jernhusen under framtagande av jarnvdgsplanen.

2024-10-24 Yttrande SMHI

Yttrade sig skriftligen och papekade att effekterna av ett forandrat klimat under
anldggningens livsldngd bor beaktas.

Trafikverkets bemotande:

I framtagande av en jarnvdagsplan kommer lokala forutsdittningar
inom omradet for bangarden att beaktas. Kidansliga miljoer och
tekniskt utmanande omraden kommer darfor att utredas noggrant
Jor att siakerstalla att utformning av den framtida anliaggningen
uppfyller relevanta krav.

Utformning av anldggningen ska sdikerstalla att den inte medfor
nagra olagenheter for omkringliggande fastigheter, exempelvis en
okad oversvaimningsrisk.

Jarnvagsanlaggningen ska dimensioneras och utformas med

beaktande av de klimatfordindringar som ar sannolika under dess
tekniska livslangd.
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2024-10-24 Yttrande MSB

Yttrade sig skriftligen och papekade att det ar viktigt att ta hansyn till
totalforsvarets och det civila forsvarets behov av fungerande transporter vid hojd
beredskap och krig.

Trafikverkets bemotande:

De planerade atgdarderna syftar till att uppna en kapacitetsokning
och robustare trafikering pa och genom Halmstad C. Detta bidrar till
en forbdttring gdallande transport av bade personal och material via
Jjarnvdgen i tid av kris eller krig. Vid utrymningsplanering for
Halmstad medges storre utrymning via tag. Vid projektering av den
nya anlaggningen tas hansyn till klimatfordandringar. I projektet
men oberoende av jarnvigsplanen genomfors dven ett byte av
signalstillverket, vilket far redundanta kraftmatningar och
kommunikationsvagar.

2024-10-25 Yttrande SSM

Yttrade sig skriftligen och 6nskade en utvardering av hur boende i niromrédet
kan komma att paverkas av elektromagnetiska falt, och specifikt magnetiska falt.

Trafikverkets bemotande:

I kommande utredningar kommer magnetiska falt och halsorisker
utredas ytterligare. Projektet ar inte en nybyggnation, utan en
vdsentlig ombyggnation. Befintlig jarnvdgsanliggning kommer att
kvarsta i framtiden med korrigeringar av sparlige. Skillnad i
sparens lage far ur detta perspektiv anses mindre. Da projektet
antas medfora en betydande miljopaverkan kommer framtida
miljokonsekvensbeskrivning att hantera fragan om
elektromagnetiska falt.
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3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

I skede samradshandling har Samrad pé orten genomfoérts 2025-06-26. Och
underlag har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida under perioden 16 juni
2025 till 6 juli 2025. Annonseringar har skett i Hallandsposten 2025-06-18 och
Hallands Nyheter 2025-06-18 samt inbjudan till samrad har skickats via brev
alternativt mejl.

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

2024-12-12 Platsbes6k om bangardsombyggnad tillsammans med
kommunen och Lansstyrelsen

Trafikverket, Lansstyrelsen och Halmstads kommun holl platsbesok om
naturmiljo kopplat till ombyggnaden av Halmstad C. Diskussioner rorde paverkan
pa lindallé dar tva trad kan berdras, en formklippt avenbokallé dar nio trad
paverkas samt den norra avenbokallén som berors av kommunens projekt. Vidare
behandlades klotullort och bevarandet av frobank samt artrik jarnvigsmiljo
soderut. I Studentparken har det noterats mindre vattensalamander via e-DNA;
artskyddsdispens kan krivas i kommande detaljplan. Samordning med
kommunen lyftes for langsiktiga atgirder.

2025-01-08 Beslut om betydande miljopaverkan

8 januari 2024 meddelade Lansstyrelsen att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan i enlighet med Trafikverkets bedomning. Vidare
lamnades synpunkter infor det fortsatta arbetet med Miljokonsekvensbeskrivning.

I det fortsatta arbetet bor det tydliggoras vilka atgiarder som gors inom
jarnvagsplanen med Trafikverket som huvudman och vilka atgarder som gors av
Halmstads kommun som huvudman. Det bor ocksa hantera aktuella och
pagaende dndringar av detaljplaner till f61jd av jairnvagsplanen.

Lansstyrelsen ser girna att Trafikverket i det fortsatta arbetet redogor for de
parallella processernas tidsplaner, for tillstindsansékan vattenverksamhet och ev.
ansokan om biotopskyddsdispens (utanfor jairnvagsplanens omréde) och ansokan
om artskyddsdispens.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning av att de alléer som nadmns i
samradsunderlaget, omfattas av generellt bioptopskydd. I det fortsatta arbetet, for
biotopskyddade alléer inom jarnvagsplanen, bor Trafikverket genomfora arbetet i
enlighet med Trafikverkets rapport: “Planlaggning av vagar och jarnvagar.

Efter att ha fatt ta del av samradsunderlaget och begidrda kompletteringar delar
lansstyrelsen inte Trafikverkets bedomning av lindalléns naturviardesklass.
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Lansstyrelsen gor bedomningen att allén bestaende av lindar langs gang- och
cykelvigen utmed Stationsgatan har ett hogt naturviarde. Allén ar till storsta del
dubbelsidig och bestar av dldre grova triad som bedéms vara omkring 100 ar
gamla.

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att Trafikverket redovisar antalet och vilka
trad som berdrs i lindallén, och att dessa markeras ut pé ett kartunderlag. Det ar
ocksé viktigt att Trafikverket har en dialog med Halmstad kommun, om
ytterligare trad i lindallén kan komma att pdverkas i detaljplanen. Detta for att
projektets totala paverkan pé en och samma biotop ska kunna bedémas.

En annan fréga som uppkommit i processen dr om och hur lindallén kan paverkas
av den planerade tillfdlliga grundvattensankningen, eftersom allén ligger i direkt
anslutning till omradet for denna.

Trafikverket har kompletterat drendet med uppgifter om att det i projektet
kommer inkluderas en riskbedomning 6ver risker med tagtransporter och farligt
gods pa bangarden och Vastkustbanan. Det redovisas att resultatet kommer att
inarbetas i samradshandlingen och medféljande MBK.

Finns det annat dn byggnader dar personer uppehaller sig som exempelvis
parkeringsplatser, gdng- och cykelvigar mm. som behover skyddas?

Infér markarbeten som eventuellt kan paverka spridningen av féroreningar bor
man i ett tidigt skede beakta vilka fororeningar som kan tankas vara aktuella for
platsen och risken for spridning utav dessa. Dar det inte gar att utesluta risk bor
Trafikverket utviardera atgardsmetoder for att begransa och hantera eventuell
spridning av fororeningar.

Utifran kulturmiljésynpunkt 4r bedomningen att jairnviagsplanen sammantaget
inte kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Bedomningen grundar sig
framst i att omraddet redan ar ianspréktaget for jairnvagen. Det ar dock tydligt att
planen kan antas medféra negativ paverkan pa kulturvirdena pa platsen och
innebara negativa konsekvenser for riksintresset for kulturmiljovard enligt 3 kap
6 § miljobalken. Stor hdnsyn maste visas till riksintressets uttryck och till
kulturhistoriska virden hos platser och byggnader inom utrednings- och
influensomrédet. De kumulativa effekterna av jarnvagsplanen tillsammans med
det pagdende detaljplanearbetet for Stationsstaden maste ocksa beaktas och
utredas i det fortsatta arbetet.

I samband med projektet har Trafikverket under 2022 utfort en kulturhistorisk
inventering av jarnvagsmiljon och gjort en férdjupning av inventeringen inom
ramen for PM Kulturarvsanalys for jirnvagsplanen. Det hade varit bra om PM:et
eller bada underlagen 14g med i samradshandlingarna.

Alla befintliga plattformar kommer att rivas och ersittas av nya. Enligt planen
kommer det inte leda till nigra negativa effekter for kulturmiljon om
plattformarna ges en utformning som harmonierar med den &ldre stationsmiljon.
Det framgér inte hur detta sikerstélls. Det framgéar inte heller om de ursprungliga
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kontaktlednings- och belysningsstolparna frén 1930-talet kommer att bytas ut,
om aldern hos de befintliga taken 6ver plattformarna har utretts samt hur de nya
taken kan komma att se ut. Oavsett om nuvarande tak dr moderna eller inte, har
de en utformning i en dldre stil och samspelar bra med stationsmiljon.
Lansstyrelsen gor bedomningen att plattformarna, taken och kontaktlednings-
och belysningsstolparna ar en del av riksintressets uttryck och alla atgarder som
péverkar dessa negativt bor sé langt som majligt undvikas.

I Trafikverkets fortsatta arbete bor det finnas ett tydligare resonemang kring
paverkan pé riksintresset i planhandlingarna och det bor utredas narmare hur
planen kan komma att paverka riksintresset for kulturmiljovard. Aven de
allménna kulturviardena inom influensomréidet bor dock visas hiansyn och
konsekvenserna for den allméanna kulturmiljon bor utredas vidare i en
miljokonsekvensbeskrivning.

Vidare ar det positivt att bebyggelseantikvariska inventeringar kommer tas fram
som underlag infor projektering av bullerskyddsétgirder eftersom dessa atgirder
kan paverka kulturmiljon negativt. Om det redan nu ar klarlagt att bullerskydd
kommer behovas och var dessa ska placeras bor konsekvenserna pa kulturmiljon
utredas i en miljokonsekvensbeskrivning. Aven eventuella konsekvenser for
kulturhistoriskt vardefulla byggnader och gronytor till f6ljd av sinkning av
grundvattennivan bor utredas.

Vad géller alléerna i omradet, exempelvis lindallén ldngs Stationsgatan, ar dessa
ocksa betydelsefulla delar av kulturmiljon, vilket ska beaktas vid eventuell
péaverkan och kompensationsatgarder.

Lansstyrelsen gor bedomningen att resonemangen kring paverkan pa landskapet i
avsnitt ”5.2.1 Landskap” ar onyanserade. Det ar tydligt att de kumulativa
effekterna av jairnvagsplanen och detaljplanen for Stationsstaden som helhet dven
kommer att ha negativa effekter pa landskapsbilden till f6ljd av den nya
bebyggelsen om dessa inte tar tillracklig hdnsyn till bade riksintressets uttryck och
kulturhistoriska virden i miljon och hos enskilda byggnader. Det finns inte heller
négot som garanterar att stadsmiljon genom jarnvagsplanen far “férhojda
arkitektoniska drag”. En av preciseringarna i miljomaélet "God bebyggd milj6” ar
ocksa bevarande av kulturvirden, vilket delar av jarnvagsplanen direkt motverkar
genom att plattformar, tak och stolpar rivs och stationsléaget flyttas fran sin
ursprungliga plats.

Inga lagskyddade fornlamningar finns registrerade inom omradet och
sannolikheten for att oregistrerade fornlamningar kan patraffas ar 1ag.
Lansstyrelsen bedomer darfor att det ur fornlamningssynpunkt inte dr motiverat
med arkeologiska atgarder enligt 2 kap. kulturmilj6lagen (1988:950). Projektet
kan direkt och indirekt paverka fridlysta arter och det behover utredas om
miljokvalitetsnormer for vatten kan péverkas.

I det fortsatta arbetet bor Trafikverket beskriva paverkan pé arterna mindre

vattensalamander och klotullért samt vilka anpassningar, forsiktighetsatgarder,
skyddsétgiarder som kommer vidtas for att minska paverkan pa de skyddade
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arterna. Beskriv om arterna kommer kunna finnas kvar pa platsen dven efter ett
genomforande av jirnvagsplanen samt hur ett genomférande av planen skulle
péverka pé arternas bevarandestatus lokalt, regionalt och nationellt. Det bor
framgé vem som kommer vara huvudman for en ev. ansékan om
artskyddsdispens.

Vidare bor Trafikverket beskriva hur miljokvalitetsnormer for vatten kan foljas
och om projektet paverkar mdjligheten att né beslutade miljokvalitetsnormer for
grundvattenforekomsten WA15174848 Tylosand-Aled samt for
ytvattenforekomsten WA34165116 Nissan (Mynningen-Slottsméllan) och for
kustvattnet WA88179174

Eftersom genomforandet av planen medfor att det tillkommer flera hardgjorda
ytor badde inom jarnvagsplanen och angrinsande detaljplaner, dr det viktigt att
Trafikverket tillsammans med Halmstads kommun ser 6ver dagvattenfragor.
Bédde hur dagvatten samlas upp frdn bangarden och stationsomradet samt hur det
ev. kan fordrojas eller samlas upp vid ett utslédpp, eller i hindelse av en brand. Om
dagvatten fran hardgjorda ytor eller férorenat vatten kommer att ledas direkt ut i
Nissan riskerar det att paverka statusen och miljokvalitetsnormerna for
vattenforekomsten negativt.

Trafikverket bor beskriva forsiktighetsatgirder, skyddsatgarder for att forhindra
spridning av fororeningar till grundvattenférekomst samt for att férhindra
spridning av fororeningar till och grumling av ytvattenférekomster avseende
ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket tackar for yttrandet och inarbetar synpunkterna i
miljokonsekvensbeskrivningen.

2025-01-16 Gemensamt platsbes6k med Lansstyrelsen

Den 16 januari genomforde representanter for Trafikverket och
Lansstyrelsen ett gemensamt platsbesok for att titta pa framtida
anlaggnings utformning och lokalisering. Sarskilt fokus lades vid gang-
och cykelrampens utformning pa vistra sidan och paverkan pa Lindallé.

2025-01-17 Samrad om omfattning i MKB

Infor motet skickades ‘Underlag for samrad avseende omfattning och
detaljeringsgrad i MKB’.

Lansstyrelsen paminner om att gransen for riksintresse inte ar statisk utan det
som finns utanfor gransen kan komma att paverka riksintresset. De kumulativa
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effekterna ar viktiga att belysa. Alleérna har kulturmiljévarden. Och ur
fornlamningssynpunkt bedéms det inte vara motiverat med arkeologiska atgirder
enligt 2 kap. kulturmiljélagen (1988:950) och behéver inte utredas mer.

Trafikverket avser att i kommande MKB beskriva kulturmiljéfrigorna, stadsmiljo
och landskap mer integrerat sa att kulturmiljolandskapet framgar tydligare.

Lansstyrelsen lyfter fragor om det befintliga stationshuset och ldsbarhet av
historien med pafoljande diskussion. Plattformen narmast stationshuset ska
finnas kvar. Laget pa nya plattformar kommer forlangas och flyttats i sidled men
mittpunkten blir 4nda stationshuset och det ska vara lasbart ur
kulturmiljoperspektiv. Stationsbyggnaden planeras i kommunens detaljplan ha
sammanhingande funktion med centrumverksamhet. Vantsalen kan komma
forsvinna men dven har ska stationsmiljon vara lasbar. Trafikverket patalar att
jarnvagsplanen ej omfattar stationsbyggnaden och att Trafikverket ej har rddighet
over fastighetsidgaren Jernhusens beslut.

Lansstyrelsen paminner om att det behévs en bra samordning mellan
kommunens Detaljplan och Trafikverkets Jarnvagsplan. Kommunen ar
medfinansiir och lI6pande samordningsméten hélls. Det behover bli tydligt for
allmanheten. Trafikverket kan visa endast vad projektet ska gora och i en separat
handling kan de gemensamma ytorna presenteras. Trafikverket kommer i plan
och illustrationkartor presentera markansprak och tillfalliga nyttjandeytor.

Lansstyrelsen konstaterar att fororenad mark ar med i innehéllsforteckningen och
det dr bra. Det 4dr bra med tit dialog med tillsynsmyndigheten (Halmstad
kommun). Utifran preliminéra uppgifter bedomer Trafikverket att
fororeningssituation ar béttre an befarat.

2025-01-30 Skriftligt samrad om artskydd

Den 30 januari 2025 6versande Trafikverket ett skriftligt underlag for samréd om
artskyddsfragor till Lansstyrelsen Halland. I underlaget beskrevs att det inom
utredningsomréadet fanns tva fridlysta arter mindre vattensalamander fridlyst
enligt 6 § artskyddsforordningen och klotullort fridlyst enligt 8 §. Béda &r klassade

som livskraftiga i rodlisteklassning.

Underlaget beskrev forutsattningar pa platsen och konsekvenser for respektive
art. Denna text dr sedan dess inarbetade i miljokonsekvensbeskrivningens avsnitt

5.1 Naturmilj6 samt 7.1.3 Artskyddsdispens.

Av underlaget framgar Trafikverkets slutsats avseende klotullort att atgarderna i
jarnvagsplanen ej medférde behov att s6ka artskyddsdispens for klottullort med

héanvisning till att artens bevarandestatus ej hotas av atgarden.
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Slutsatsen avseende mindre vattensalamander var att val av lokalisering och
skyddsétgird avseende arbetsmoment i studentparken medfor att risken for att
enskilda individer skadas minimeras och darmed kravs ej dispens enligt § 6. Som
kompensation for skada pa livsmiljo foreslas ett sa kallat groddjurshotell

uppforas.

Den 31 januari svarade Lansstyrelsen att de tagit del av det skriftliga samradet och
att det inte foranledde ytterligare synpunkter eller frigor med avseende pé
fridlysta arter. Trafikverket uppmanades att dterkomma om &ndring skulle ske

innan inlimnande av MKB fér ny bedomning.

2025-03-14 samradsmote med Lansstyrelsen

I MKB:n kommer en sammanfattning av Riskanalysen att inga.

Trafikverket meddelar att man inte funnit plats for den formklippta avenbokallén
inom omradet. Tidigare foreslagen placering vid GC-rampens 0Ostra sida skulle
skymma sikten och skapa otrygga platsbildningar. Lansstyrelsen meddelar att det
viktiga ar att beskriva kompensationsatgiarderna for avenboksallen i MKB:n.

Fastighetsnira atgirder gor att farre personer blir bullerberorda efter utfort
projekt.

Lansstyrelsen undrar om kommunens byggnationer i detaljplan Stationsstaden
och Resecentrum ar med i Trafikverkets bullerberdkningar. Trafikverket svarar att
Jarnviagsplanen behover std pd egna ben och har déarfér inte med kommunens
byggnationer som skulle kunna minska buller &nnu mer.

Lansstyrelsen undrar vad kommer Lmax 75 dBA frén. Trafikverket svarar att
fasaden bedoms dampa 30 dBA sa att inomhusnivan ska klara 45 dBA. Invindig
inventering ar aktuella i de roda markerade byggnaderna. Foreslagen
bullerskyddsskdrm inom markerad ring kommer att justeras i kommande
handlingar.

Regionen ir ocksé inbjudna till regelbundna avstimningsmoten. Trafikverket har
paborjat kommunikation med kommunens Tillsynsmyndighet. Halmstad
kommun har ocksé lamnat inspel pd MKB i tidigt skede. Lansstyrelsen 6nskar att
PM Markmilj6 gér med i samradshandlingen.

Trafikverket faststéller Jairnvagsplanen men det som Linsstyrelsen tittar pd 4r om
skyddsatgarderna i MKB kan ligga till grund for planen.
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2025-08-19 Yttrande 6ver MKB och jarnvagsplan

Syftet med Lansstyrelsens yttrande ar att bedoma att
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) har den detaljeringsgrad och omfatining
som kravs for ett godkdnnande av MKB.

Lansstyrelsen anser att foéljande miljéaspekter belyses med tillracklig omfattning
och detaljeringsgrad:

- Beredskap utifrin risker avseende farligt gods och elektromagnetiska falt
- Buller och vibrationer

- Fororenad mark

- Riksintresse for kulturmiljovard

- Naturvirden och artskyddsfrigor

Med avseende pa kulturmiljé bedoms paverkan pa Lindallén vid Stationsgatan
behova fortydligas (se nedan). Vidare kan tydliggérande goras avseende
fastighetsnira bullerskyddsatgarder pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Med
avseende pa fastighetsnira bullerskyddsatgiarder pa kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse onskar Lansstyrelsen se att ’PM Bebyggelseantikvarisk inventering
infor fastighetsndra bullerskyddsatgdrder’ bilaggs handlingen och i MKB skulle
det kunna fortydligas vilka byggnader som &r berérda och pa vilket sitt.

Avseende Lindallé onskas fortydligande dd MKB ej bedoms omfatta den
detaljeringsgrad och omfattning som Léansstyrelsen efterfragat i yttrande den 8
januari 2025 (beslut om betydande miljopaverkan). For att kunna bedéma den
direkta och indirekta paverkan pa lindallén behover Trafikverket tydligare
redovisa vilka delar av allén (antal och vilka trdd) som ar inom planerat omrade
for jarnvagsplanen och for vilka atgérder Trafikverkets planprévning kan
faststilla eventuella skyddsétgarder. Vidare behovs en kortfattad beskrivning av
de triad i allén som péverkas indirekt av andra planerade atgarder till foljd av
projektet men som ej ingar i jarnvigsplan. Det giller bland annat
dagvattenledningar som skall ansluta till jairnvagsplanens avvattning.
Lansstyrelsen skriver att eftersom den exakta dragningen inte dr bestamd finns
inte uppgifter om den &r planerad inom eller utom omrédet for jirnviagsplanen
och inte heller eventuell padverkan pé lindallén och skyddsatgarder for denna
atgard. Trafikverket behover darfor fortsatt samverka med kommunen i denna
frga. Lansstyrelsen forutsatter att biotopskyddsfragor utom
jarnvagsplansomrédet hanteras i detaljplaneprocesserna och erforderliga
dispenser soks av Halmstad kommun som markéagare.

Lindallén har dven ett hogt kulturhistoriskt varde och omnamns darfor i
kulturarvsanalys samt kulturmiljékapitlet i miljokonsekvensbeskrivningen.
Lansstyrelsen anser att beskrivningen skiftar mellan dessa delar och
naturmiljokapitlet. Lansstyrelsen skriver att under kulturmiljo star det att
lindallén inte kommer paverkas negativt, i samradsunderlaget att den kan komma
att paverkas negativt. Lansstyrelsen anser darfor att det inte ar tillrackligt utrett
hur allén paverkas och saknar en beskrivning av vad som sker om trad trots allt
skadas och méste tas ned.

21



Risker farligt gods anses av Lansstyrelsen tillrackligt utrett for jarnvagsplanens
syften men man patalar att den genomf6rda riskbedomningen endast ar relevant
om det inte tillkommer bebyggelse i omridet eller verksamhet som uppmuntrar
till stadigvarande vistelse. En sddan utveckling kan innebéara en férandrad riskbild
och utgor en potentiell konflikt med pagéende eller antagna detaljplaner. Det ar
darfor viktigt att fortsatt samordning sker med kommunen for att sdkerstilla att
risknivierna forblir acceptabla dven vid forandrad markanvandning.

Lansstyrelsen framfor att 5 § miljobedomningsforordningen anger att risker for
manniskors hilsa ska vigas in i bedomningen av genomforandet av en plan som
kan innebira betydande miljopaverkan. Vidare ar enligt folkhdlsomyndigheten
hilsa ett tillstand av fullstandig fysiskt, psykiskt och socialt valbefinnande och inte
enbart franvaron av sjukdom eller svaghet. Lansstyrelsen framfor att det i enligt
naturvardsverkets viagledning framgar att hilsa ska beaktas i miljobedémningen.
Lansstyrelsen patalar att jairnvagsplanen innehéller flera potentiella otrygga
omréden och att ménniskors upplevda trygghet och oror for att utsittas for brott
bor vara aspekter som belyses i miljokonsekvensbeskrivningen.

Kustoversviamning till foljd av stigande hav bor inga som aspekt och enligt nya
data fran Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) for ar 2150
kommer planomrédet att paverkas av kustnivdhojning.

Lansstyrelsen noterar 11 kap 23 § miljobalken avseende vattenverksamhet ar
tillimplig och att MKB beskriver lokaliseringen av vattenverksamheten.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och tydlighet om vilka
omraden Lansstyrelsen anser att detaljeringsgrad och omfattning
behover kompletteras innan ett godkdnnande.

Trafikverket kommer komplettera avsnittet om kulturmiljé med
Jortydligande avseende vilka fastigheter av kulturhistoriskt varde
som dr berdttigade fastighetsnira bullerskyddsdatgdrder och vilken
paverkan det kan ha. En tabell ur inventeringsrapporten som
sammanfattar resultaten kommer biliggas.

Lindallén kommer att paverkas av projektet bade direkt och indirekt
vilket framgar av MKB. Trafikverket anser att det ar valdigt viktigt
att sikerstilla att ingen permanent skada uppstar och har darfor
lagt stor vikt vid att noggrant utreda och beskriva skyddsatgarder i
miljokonsekvensbeskrivningen. Att helt undvika tradzonen har inte
varit mojligt men utformning och arbetsomradet har anpassats.
Trafikverket kommer infor granskningshandling och begdran om
Lansstyrelsens godkdannande av MKB ytterligare fortydliga hur
olika trad i allén bedoms paverkas.

For att minimera och undvika negativ paverkan har Trafikverket
Joreslagit 9 skyddsatgdarder for Lindallén. Dessa omfattar att
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arborist ska é6vervaka allt arbete som kan paverka trdaden, vid behov
skall beskdarning ske for att undvika brott, spont skall ej rivas upp for
att undvika att skada sker tva ganger, beskarning av rotter skall ske
med handsag, trad skall sikerstillas tillgang till vatten och syre,
arbetsvdg inom omradet skall betdackas med korplat eller liknande,
tradstammar skall skyddas och slutligen skall en besiktning goras
efter 5 ar och eventuella trad som tagit permanent skada skall da
kompenseras med nyplantering. Skyddsatgdrderna avser byggtiden
och darmed faststdlls de ej i plankartor men ar gdallande nar planen
har vunnit laga kraft. Eftersom det bedoms sannolikt att trad inte
kommer ta permanent skada gar det inte att i forvig ange var nya
trad skall planteras for att ersdtta eventuellt skadat trad darfor
anges istdllet att det ska ske i samrad mellan Lansstyrelsen och
markdgaren. Trafikverkets bedomning dr, som anges it MKB, att med
vidtagna skyddsatgdrder kommer ingen permanent skada uppsta
som adventyrar tradens éverlevnad och om sa anda sker anger
skyddsatgdarderna att nya trad skall planteras i samrad med
Lansstyrelsen.

I kapitlet kulturmiljo anges enbart slutsatsen att permanent skada
undviks pa Lindallén medan naturmiljokapitlet utvecklar
resonemanget. Trafikverket avser se éver formulering i
kulturmiljokapitlet och kulturarvsanalys och lagga till en
hanvisning till naturmiljo for tydlighetens skull. Citatet ur
samradsunderlaget for vattenverksamhet avser ett stycke som
identifierar potentiella miljorisker utan skyddsatgdard och
samradsunderlaget dr av naturliga skl mer éversiktligt an en
miljokonsekvensbeskrivning.

Sammantaget bedomer Trafikverket att de vidtagna
skyddsatgdarderna avseende Lindallén ar tillrackliga for att undvika
en betydande permanent skada. I det fall att trdden trots det skadas
vasentligt foreslas kompensation med nya trdad och deras placering
skall ske i samrad med Linsstyrelsen.

Trafikverkets anldaggning planeras avvattnas till det kommunala VA-
ndatet. Trafikverkets syn dr att Trafikverket anligger ledningar inom
den egna fastigheten medan det kommunala bolaget LBVA anldigger
anslutningsledning till huvudledning. I det aktuella fallet ar en
Jorutsdttning for Trafikverkets projekt att nya anslutningsledningar
anliggs lings med Stationsgatan och mellan bangarden och
Stationsgatan. Huvudledning i stationsgatan planeras dven for att
klara stadens behov i 6vrigt. Det medfor en negativ paverkan pa
Lindallén.

Aven Trafikverket forutsitter att andra verksamhetsutévare ansoker
om erforderlig biotopskyddsdispens i enlighet med miljobalken.
Trafikverket har i samverkan med kommunen uppmarksammat
denne om var bedomning av behov av dispens och vara forslag till
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skyddsatgarder. Vidare noterar Trafikverket att kommunen i
samrad och samverkan lagt stor vikt vid skydd av Lindallén och har
darmed inget skiil att tro att erforderliga skyddsatgarder inte
komumer vidtas for deras verksamhet. Trafikverket kan inte
Joreskriva skyddsatgarder eller besluta om utformning for annans
verksamhet och dirmed ej heller slutligt bedoma vad paverkan pa
Lindallén blir. Trafikverket har i MKB angett att; ’For de
kommunala dagvattenledningarna forutsitts att likvardiga
skyddsatgarder vidtas och da bedoms traden klaras dven av detta
arbete.” Trafikverkets bedomning dar fortsatt att det ar maojligt att
genomfora arbete, med skyddsatgdrder, utan permanent skada som
dventyrar trdadens overlevnad. Ett forslag att utreda vidare skulle
kunna vara att anvianda sa kallad ’schaktfri’ tryckt ledning for
anlaggandet.

Trafikverket noterar och haller med Lansstyrelsen om att det ar
viktigt att bevaka fragan om hur pagaende detaljplaner forandrar
riskbilden med avseende farligt gods. Pagaende detaljplan kommer
bade avseende bebyggelse och platsbildning dandra
Jorutsdttningarna for stadigvarande vistelse i naromradet.
Trafikverket noterar att kommunen tagit fram ’Riskutredning for
Stationsstaden, Halmstad’ (2024), 'Riskutredning for detaljplan
Fredsgatan’ (2023) och ’Riskutredning och utredning av
ursparningsskydd for Fredsgatan, Halmstad’ (2024) som anger
riktlinjer och skyddsatgarder som ligger till grund for
planbestammelserna.

Trygghet ar en viktig aspekt for Trafikverket och ingar i verkets
visions och maldokument. Trafikverket har bedomt detta som en
Jraga om god bebyggd miljo och gestaltning och beskrivs darfor i
gestaltningsprogrammet. Trafikverket noterar att det ir en vid
tolkning av miljéaspekten hdlsa och sikerhet att inkludera psykiskt
maende och upplevd trygghet i vid bemdarkelse men
konsekvensbedomningen avseende boendemiljo har kompletterats
med oversiktlig beskrivning av évervigningar och hinsyn som
tagits. Sammantaget bedomer Trafikverket att den nya
stationsmiljon inte bara dar trafiksdikrare utan ocksa bidrar bittre
till mal om god bebyggd miljoé och upplevd trygghet an nuvarande
anlaggning.

Trafikverket har tagit del av MSB publicerat material avseende risk
Jor kustoversvamning samt for hogvattenstand i Nissan vid skyfall
eller liknande handelser. Dessa underlag ligger ocksa till grund for
det kommunala arbetet med klimat- och 6versvamningsplan som
refereras i MKB. Utifran de underlag Trafikverket tagit del av finns
risker for oversvamning i utkanten av vart utredningsomrade men
placeringen for gang- och cykelpassagen ligger utanfor hogsta
hogvatten i de publicerade analyserna. Utifran Linsstyrelsens
yttrande och kompletterande kommunikation framgar att
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Myndigheten for samhiillsskydd och beredskap har ett pagaende
arbete med scenariomodellering for 2150 dar utredningsomradet ar i
riskzonen. Det framgar ej av Linsstyrelsens skrivning om gang- och
cykelpassagen eller bangardsomradet dr i denna riskzon eller om det
dr andra delar av utredningsomradet. Halmstad kommun har, som
anges i MKB, ett pagaende arbete med klimatanpassning och
skyddsatgarder liangs med Nissan for att skydda aktuellt omrade
Jran oversvamning. 2150 ligger utanfor
miljokonsekvensbeskrivningens huvudsakliga tidshorisont och
darfor gors en mer oversiktlig bedomning dn vid ett scenario som
ligger narmre i tid. Det bedoms hogst sannolikt att Halmstad
kommun i framtiden kommer ha en utmanande situation med
kustoversvamning och éversvamning fran Nissan. Ett
Jramtidsscenario dar jarnvigsmarken ar direkt utsatt for
oversvamning skulle innebdra att mycket stora delar av centrala
Halmstad dr utsatt for 6versviamning och det bedoms sannolikt att
skyddsatgarder vidtas for att forhindra detta. Den mest utsatta delen
av Trafikverkets anliiggning dr gang- och cykelpassagen som gar
under jarnvdagen. Risken bedoms dock storre for 6versvamning via
skyfall an via kustéversvamning. Gang- och cykelpassagen dar darfor
dimensionerad och utformad for att i forsta hand hantera
vattenmassorna och i andra hand tala en 6versvamning. Det innebar
bland annat att hisschakt och hissanordning anpassats. Vid kraftiga
skyfall kan delar av gang- och cykeltunneln tillfalligtvis
oversvammas. Vid ett 100-ars regn har berdknats att det vid den
lagsta punkten kan uppsta vattenansamling med som hogst 15
centimeters djup. Aven om passagen helt skulle hindras sdikerstills
tillgang till perrong via via Norra gangbron (forutsatt att
Jjarnvagstrafiken gar obehindrat). Passage forbi jarnvdgen kan
komma att krava omvdagar. Konsekvensbeskrivningen ovan anges
kortfattat i MKB, kapitel 5.5, och den inkomna synpunkten har inte
dndrat slutsatserna.
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3.2.2 Samrad med berord kommun

Trafikverket héller veckovisa méten dar Halmstad Kommun bjuds in for dialog
och samordning. Minnesanteckningar har forts fran 2023-11-10. Syftet med
motena ar att i tidigt skede samordna planer och tidplaner, tydliggora granssnitt
och diskutera 6nskemal, behov och kravstillning hos respektive part.

Tvé ganger per ar genomfors dven samverkansmoten mellan Trafikverket, Region
Halland och Halmstads kommun déar bade tjansteman och politiker medverkar.
Syftet med dessa moten ar att rapportera status for respektive parts atagande
inom ramen for de sam- och medfinansieringsavtal som uppréttats for projekt
”Halmstad C Bangardsombyggnad”.

I samrédet avseende Samradshandlingen har Halmstad kommun inkommit med
yttranden fran kommunledningsforvaltningen i samhéllsutvecklingsavdelningen,
Byggnadsnamnden, Miljondmnden, Teknik och Fastighetsndimnden. Kommunen
har dven inhdmtat yttranden fran de kommunala bolagen Halmstad energi och
miljo, Laholmsbuktens vatten och avlopp samt Ridddningstjansten Halmstad.
Yttranden och Trafikverkets bemotande dterfinns langre ned.

2025-01-15 Samrad om artskydd

Norconsult har gjort en Naturviardesinventering med hjalp av e-DNA och har
hittat mindre vattensalamander i bAda dammarna i Studentparken. Det var
starkast traff i den mindre, norra dammen. Mindre vattensalamander ar fridlyst
och det betyder att bdda projekten, Bangardsombyggnaden av Halmstad C och
Stationsstaden behover hantera vad det innebér.

Trafikverkets paverkan och markansprak

Befintlig bullervall viaster om Studentparken kommer att schaktas bort for att nytt
spér 5 ska laggas dar. Teknikhus och servicevagen kommer att ta yta i ansprak i
Studentparken. Det innebér att Trafikverket kommer péverka ytorna for
landmilj6erna for mindre vattensalamander.

Trafikverket ska bygga teknikhus och servicevig i ett forberedande skede ar
2026—2027. Byggande av spar 5 och borttagande av bullervall kommer ske 2028—

2030.

Kommunens paverkan

Byggnation kommer att ske pa delar av ytor i Studentparken. Ledningsarbeten vid
Sédra Bolmensgatan kommer att starta senast viren 2027. Aven vid Stationsgatan
kommer ledningsarbeten att behova goras. En forprojektering tittar pa i vilken
ordning ledningsarbetena kommer. HK behover titta pd nar dammarna ska
byggas om.
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Samordning behovs ang. ledningsarbeten och tillfalliga nyttjanderatterna for
Trafikverket. Studentparken kommer att krympa. Till viss del beror det pa
skyfallshanteringen, hur stora de nya dammarna behéver vara. Ny
dagvattenanliaggning tillkommer i s6der samt mojliga 6versvimningsytor.

Paverkan pd mindre vattensalamander och méjliga hdnsynsdtgdrder

Trafikverket har bedomt att det inte ar en artskyddsdispens for Trafikverkets del.
Trafikverket har foreslagit skyddsétgarder med tidsbegransningar for schaktning
av bullervallen si att vi inte dodar eller skadar mindre vattensalamander tillika
faglars hackning. Det vore 6nskvart att tajma Stationsstaden och
Bangardsombyggnaden sa att vi lamnar eller skapar livsmiljoer och att vi att vi
diarmed visar hiansyn.

Tillfdlliga eller permanenta losningar?

Trafikverket ar intresserad av frivillig kompensationsétgard. Finns det ytor som
Trafikverket kan genomfora kompensationsétgirder pa redan idag? Ar
kommunen intresserad av detta forslag? Gar det att ha sddana ytor pé platsen?
Frén HKs del ar det alldeles for tidigt att saga ndgot om mojliga ytor utan vill
aterkomma med besked.

Trafikverkets MKB gar ut pd samréd i maj efter det ska Lansstyrelsen godkdnna
den och innan ett godkannande behover dessa fragor ha kommit ndrmre en
16sning eller forslag pd majliga ytor. Om det kommer att kunna tillgodoses ytor
for andamalet kan grodhotell eller 6vervintringrosen vara nagra av forslagen.
Grodhotell eller 6vervintringsrésen ar majliga att flytta pa efter hand om det
skulle behovas.

Trafikverket tipsar om att HK kan anvanda Trafikverkets frivilliga
kompensationsatgird i sin framtida artskyddsdispensansokan som ett forslag till
hansyn eller villkor.

2025-02-06 Samrad om samordning av MKB

Halmstads kommun undrar hur Trafikverket tar hiansyn till planerad
bostadsbyggnation i anslutning till jirnvagsplanen.

Trafikverket svarar att det gors inte alls. Vi utgar fran befintligheter och
jarnvagsplanen star darefter pa "egna ben”.

HK undrar om grundvattenpaverkan ar permanent eller tillfallig.
Trafikverket svarar bade och. Under byggnationen av GC-porten och tillhérande

ramper och ar den tillfallig. Avvattningen/dréaneringen av jairnvigen kommer
mestadels ligga 6ver grundvattennivad men det finns négra partier som ibland och
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under vissa omstandigheter kommer ligga i nivd med eller under
grundvattennivan.

Nollalternativet ar svart att beskriva i Trafikverkets MKB. Det ar svarbedomt
p.g.a. att detaljplanen inte ar antagen.

HK namner att de fatt synpunkt av Lansstyrelsen ang.
vaderskydden/perrongtaken. Kulturarvsanalys som ar gjord av Trafikverket
kommer levereras i samridshandlingen. I den kommer virdet av perrongtaken att
klarna. De &r inte s gamla och originalbevarade som det kan se ut vid forsta
anblicken.

Trafikverket 6versander underlaget i samrédsunderlaget och BMP-beslutet

Detaljplanen behéver vara antagen av KF innan faststillelsen av Jarnvagsplanen
kan ske.

I stort sett hela bangdrdsomradet ar klassat som artrik jairnvagsmiljo.

9 trad i sodra avenboksallen kommer att paverkas och antingen flyttas eller tas
ner. HK ir intresserade av att ta hand om den och plantera den nagon
annanstans. Besked om var invantas pé avstimningsmaéte mellan HK och
Trafikverket.

Trafikverket bedomer att 1 till 3 trid i Norra avenbokallén kommer att paverkas
vid byggnationen av norra gangbron. Bron inkluderas i detaljplanen vilket betyder
att Biotopsskyddsdispens behover hanteras inom detaljplanen.

Platan-allén ar for ung for att klassas som en allé sa den faller inte under
biotopskyddet men kan komma att paverkas vid den tillfalliga nyttjanderatten.
Lindallén paverkas av respektive projekt. Vi bor fraga vilka kriterier som
Lansstyrelsen gor bedomningen pa.

Trafikverket kommer att péverka allen, s& i MKBn har vi foreslagit skyddsatgarder
och vi bedomer att inget trad behover fillas och att de ska klara paverkan.

HK namner att ndgot trad séderut kan komma att paverkas néar VA ledningar ska
tryckas under jarnvagen. Trafikverket utreder nu var dréaneringsledning ska
ansluta till Stationsgatan.

2025-04-14 Samrad om samordning av MKB

Samordningsmote mellan Trafikverket, Halmstads kommun och Norconsult holls
14 april om MKB-arbetet.

P& avgransningssamradet med Linsstyrelsen diskuterades landskapsbild, buller
och risks uppdatering samt behov av gemensam skala i handlingar. Trafikverkets
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MKB har mottagningskontrollerats vilket kommunen har deltagit i. Kommentarer
frdn kommunen delvis inarbetats, men fragor om Lindallén och avvattning
kvarstar.

Tidplanen: samrad 30 april och 12 maj, darefter begiran om godkidnnande, samt
granskningsbeslut i september och granskning i oktober.

Ansokan om biotopskydd for norra avenboksallén &r inskickad av kommunen.
Frégor om vattenledning vid Stationsgatan diskuterades.

Det har upptickts guldfisk i dammen i Studentparken. Lansstyrelsen ar
informerad. De tvd dammarna i Studentparken &r avskilda och paverkan pé
mindre vattensalamander ar oklar. Inget nytt méte bokades utan kallelse sker vid
behov.

2025-08-27 Samrad avseende jarnvagsplanens samradshandling

Yttrande Halmstad kommun

Halmstads kommun ar i grunden naturligtvis positiva till forslaget till ombyggnad
av Halmstad C. Ombyggnadens bakomliggande syften ar att tillskapa ytterligare
kapacitet, 6kad sdkerhet och robusthet, forbattrad tillgdnglighet och forbattrade
resecentrumfunktioner for nationell, regional och lokal nytta.

Kommunen medverkar i projektet genom att vi via avtal finansierar en del av
ombyggnaden och vi medverkar aktivt i olika samverkans- och arbetsgrupper.

Samtidigt ser vi behov av att via detta samradsyttrande belysa en del
fragestillningar dar vi anser att Trafikverket behover fordndra eller fordjupa
forslaget till jirnvagsplan. De synpunkter som lyfts dr av varierad art och de flesta
av synpunkterna ir redan kinda och diskuteras i de arbetsgrupper som jobbar i
projektet. Kommunens yttrande utgar frdn det som redovisas i jarnvagsplanen
aven om en del fragor redan har hanterats och forutsiatts kommer att hanteras i
dialog i det fortsatta gemensamma arbetet.

Kommunen har internt inhdmtat forslag till samradsyttrande fran flera berérda
forvaltningar och bolag och darefter upprittat detta kommunens samlade

yttrande med de inkomna yttrandena som grund.

Kommunledningsforvaltningen, Samhdallsutvecklingsavdelningen

Det ar svart att fa en tydlig 6verblick 6ver de foreslagna dtgardernas omfattning
och genomforande. Det framgar inte hur atgiarderna ska sékerstillas, och
samradsunderlaget saknar konsekvent underlag for bade atgarder och

konsekvensanalyser.
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Markansprak och pdgdende markanvindning. Det saknas en tydlig redovisning av
de fastighetsrittsliga tgiarderna. Trafikverkets stora markansprak for tillfalliga
nyttjanderatter paverkar kommunens mark, detaljplanen for Stationsstaden samt
parkeringsytor, men konsekvenserna beskrivs endast oversiktligt.
Planbeskrivningen bor darfor tydligare motivera markanspraket och redovisa

varje (T)-omrade mer utforligt.

Planbeskrivning. Det dr oklart hur fornyelsen av underballasten paverkar
dagvatten- och skyfallsfordrojning. Berdkningar i MKB:n ar svartolkade och
saknar underlag for behov av atgirder. Trafikverket anger att nederborden ska
fordrojas i jarnvagskroppen och sedan ledas orenad till kommunens VA-nit och

vidare till Nissan, men utan berdkningar av vattenméngder eller fororeningar.

Enligt kommunen saknas en beskrivning av buller i Planbeskrivningen under
kapitel 4.5 Miljo och hdlsa, samt under kapitel 6 Effekter och konsekvenser av
projektet. Foreslagen bullervall kommer ha stor inverkan pa denna fraga och den

bor belysas i dessa kapitel.

Plankartor - T8 i Studentparken ar i vigen for dagvattendammar — detta ar ej

beskrivet

Det foreslagna bullerplanket kan, beroende pé utformning, medfora risk for
oversvamning av kringliggande bebyggelse vid kraftiga regn och skyfall.
Kommunen vill darfor erinra Trafikverket om den skyldighet som enligt 1 kap. 3 §
lagen (1995:1649) om byggande av jarnvig (LBJ) dligger myndigheten att i
planarbetet beakta de allmidnna hinsynsreglerna i 2 kap. miljobalken. Sarskilt 3 §
anger att verksamhetsutovaren ska vidta skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt for
att forebygga skada for hilsa och milj6. Vidare pdminns om 2 kap. 9 § PBL, som
kraver att byggnadsverk inte far utformas eller placeras sa att risker eller

olagenheter uppstér.

MKB - Generella synpunkter. Bedomningen utgar fran dagens forhallanden
istallet for den framtida utbyggda jarnvagsanlaggningen. Det dr avgérande att
utga fran den fardiga anldggningen, eftersom den styr vattnets utbredning och

péverkan vid kraftiga regn och skyfall.

Kommunen héller inte med om bedémningarna som gors géllande
klimatpaverkan, Trafikverket visar inte pa vilket sitt planen medfor en positiv
klimatpéverkan. Paverkan pa miljokvalitetsnormen vatten kommer sannolikt

vara negativ men paverkan pa denna beskrivs inte i dokumentet.

MKB - Ovriga synpunkter. Halmstads kommun ifragasitter Trafikverkets skyfalls-
och ytvattenbedomningar. Det dr oklart vilken klimatfaktor, nederbérdsméngd,
varaktighet och aterkomsttid som anvéinds, och forandringen fran 110 mm till 101
mm férklaras inte. Konsekvensanalys saknas. Analysen verkar baseras pa befintlig

jarnvagsanldggning, inte den framtida utbyggnaden, och SCALGO-analysen tar
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inte hansyn till nybyggnationer eller forandrade rinnvagar uppstréms. Enligt 4 §
forordningen (2018:1428) har Trafikverket ansvar for klimatanpassning.
Bedomningen for ytvatten, boendemiljé och grundvatten ar tveksam, och
Trafikverket méste genomfora egna analyser och visa hur dagvatten/skyfall ska

hanteras inom sitt omrade, oberoende av kommunens detaljplan och riktvarden.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket haller inte med kommunen om struktur och innehall pa
handlingarna. Det ar, med hansyn till skedet, tydligt angett vilken
anlaggning Trafikverket avser uppfora forutsdttningarna for detta
ar det markansprak som framgar av plankartorna och dven beskrivs
1 handlingarna. Miljokonsekvensbeskrivningen foljer en struktur dar
varje miljoaspekt beskrivs utifiran befintliga forhallanden foljt av en
analys och bedomning av konsekvenser for nollalternativet
respektive jarnvdgsplanens forslag till atgard. Exempelvis ar den
SCALGO analys som det hanvisas till en del av beskrivningen av
befintlig situation vilket forklarar varfor den inte beskriver framtida
bebyggelse. SCALGO kartan oéver

Trafikverket bedomer att klimatpaverkan av projektet ar sma
positiva. Kommunen patalar i sitt yttrande att de gor en annan
bedomning men det framgar inte vilken bedéomning man gor eller pa
vilken grund. I kapitel 5.13.3 av MKB framgar att Trafikverkets
bedomning baseras pa att byggskedet kommer innebara ett
vdsentligt utsliapp av vixthusgaser genom transporter, arbetsfordon
och material men att projektet ocksa bidrar till en é6verflyttning fran
bil till mer klimatsmarta fardmedel. Trafikverket har i en
klimatkalkyl berdknat att utslippen av koldioxidekvivalenter
kommer uppga till omkring 15 tusen ton* under byggskedet. Att
berdkna klimatnyttan av éverflytiningen fran bil till tag, buss och
cykel innehaller manga osdkerheter. En kvalitativ bedomning har
istdllet gjorts som visar att overflytiningen pa sikt kompenserar for
klimatutslappen i byggskedet men att effekterna dar sma.

Kommunen anger att MKN vatten ej beskrivs i handlingarna.
Trafikverket hanvisar till avsnitt 5.5.4. Effekter och konsekvenser av
Jjarnvagsplanen avseende ytvatten i Miljokonsekvensbeskrivningen.

Kommunen anger att buller inte redogors for i relevanta kapitel trots
stor paverkan av foreslagen bullervall. Bada de refererade avsnitten
innehaller ett stycke vardera som specifikt behandlar bullerfragan.
Vidare ldasning finns under avsnitt 5.10 Buller och vibrationer i
Miljokonsekvensbeskrivningen och i den sarskilda utredningen som
bifogats samradshandlingen ’'Rapport bullerutredning’. Nagon
bullervall foreslas inte anliggas i projektet och den far darmed inga
konsekvenser. I studentparken finns det en befintlig vall som

" Notera att siffran kommer fran pagéende arbetsmaterial och ej omfattar Norra gangbron.
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paverkas och projektet kommer som skyddsatgdard anligga
bullerskyddsskdrmar vilka beskrivs i ovan namnda avsnitt.

Omraden med tillfallig nyttjanderditt for att kunna genomfora
ombyggnaden av Halmstad C har arbetats fram i samrad med
kommunens projektledning, representanter for Stationsstaden och
Tullkammarkajen. Trafikverket har redan innan
samradshandlingen publicerats tagit hansyn till inkomna
synpunkter i tidigare genomforda samverkansmoten.

I studentparken foreslas tillfdllig nyttjanderdtt 6ver en del av det
dike som forbinder de tva dammarna for en arbetsvig. Det statmmer
att detta ej dr beskrivet tillrackligt i planbeskrivningen. En tillfallig
korplat av standardutforande avses anldaggas éver diket sa att
vattenflodet ar opaverkat.

Projekterings PM Avvattning dr efter samradet omarbetat och
Planbeskrivningen ar justerad med hdansyn till detta.
Avvattningssystemet for den nya jarnvdgsfastigheten dimensioneras
Jor att ta om hand den nederbord som faller inom
Jjarnvagsfastigheten vid ett regn med aterkomsttiden 100 ar med ett
paslag om 30 %, d v s klimatfaktor 1,3, utan att det ska fa
konsekvenser pa jarnvdagstrafiken.

Kommunen framfor att Trafikverkets uppforande av
bullerskyddsskdrmar vid ett skyfall riskerar hindra vattnets
Jramfart och darmed utgora en risk for omkringliggande bebyggelse.
Trafikverket har i samrad avseende detaljplan for Halmstad 2:16
m.fl. angett (2024-11-28) att; ” Funktionen riksintresset
Vistkustbanan kan ej tillatas svammas over till foljd av kommunens
skyfalls- och dagvattenhantering. Med nuvarande forslag pa
hantering av skyfall med vatten som planeras att rinna éver
Jarnvdgsanliaggningen pa sin vag mot Nissan ser Trafikverket en
Jarhaga att ballast kommer att skoljas bort och pa sa vis skada
anliggningen.” Trafikverket ser det som hogst olampligt att
kommunen foreslar skyfallsled genom vistkustbanan och
sparomradet. Funktionen skyfallsled for kommunalt dagvatten
maste sdkerstillas utan skada pa vastkustbanan oavsett om
bullerskyddskdarmarna utformas med tat konstruktion nedtill (enligt
plan) eller ej.

Byggnadsndmndens yttrande

Byggnadsnamnden har tagit del av jairnvigsplanen for ombyggnaden av Halmstad
C och lamnar f6ljande synpunkter.

Byggnadsnamnden konstaterar att de foreslagna teknikhusen och

bullerskdrmarna innebér avvikelser fran bade gillande och pagaende detaljplaner.
For teknikhusen saknas i nuldget planstod, och bullerskiarmarna ar delvis
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placerade pa parkmark. Dessa dtgarder kan darfor inte prévas som mindre
avvikelser enligt PBL. Om kommunens nya detaljplan vinner laga kraft fore
jarnvagsplanens faststéllande, kan bygglov inte beviljas for de aktuella
dtgirderna.

Trafikverkets bemotande:

Stora delar av Byggnadsnamndens yttrande utgar fran en
Jjamforelse mellan samradshandlingen for jarnvagsplan Halmstad C,
och samradshandlingen for detaljplan Halinstad 2:16 (Resecentrum,
Stationsstaden). Samradshandlingen for detaljplanen fardigstdlldes
redan under hosten 2024. Vid detta tillfdlle befann sig projekteringen
av jarnvdagsplanen for Halmstad C fortfarande i ett vildigt tidigt
skede da manga forutsdattningar annu inte var kanda. Sedan dess har
arbetet med bade jarnvagsplanen och detaljplanen kommit lingre
och manga av de fragor som Byggnadsnamnden lyfter i sitt yttrande
utgor inte langre nagon konflikt.

De teknikhus samt bullerplank som omfattas av den pagaende
detaljplanen for Halmstad 2:16 (Resecentrum, Stationsstaden),
kommer att arbetas in till nasta skede. Enligt medfinansierings- och
samfinansieringsavtal gillande Halmstad C bangardsombyggnad
mellan Trafikverket och Halmstads kommun, tecknat 2025-01-23,
skall kommunen tillhandahalla den mark som behovs for projektets
genomforande, samt genomfora och bekosta erforderliga andringar
av detaljplaner for genomforande av atgdarden och det stillverksbyte
som foranleds av dtgarden.

Niamnden betonar att stationen &r en central och strukturbildande nod i staden
och darfor méste utformas med hog arkitektonisk kvalitet. Det
gestaltningsmaterial som hittills presenterats ar alltfor 6versiktligt och kan inte
utgora underlag for bedomning. Ett tydligt och genomarbetat
gestaltningsprogram kravs for att sdkerstilla en god helhetsverkan.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket instatmmer i att stationsomradet dr en viktig del av
stadens offentliga rum och att arkitektonisk kvalitet ar avgorande
Jor en attraktiv och funktionell miljo. Gestaltningsarbetet kommer
att utvecklas successivt genom aterkommande samordningsmoten.
Detta skapar forutsdtitningar for bygglovsprocessen och sikerstdaller
att losningarna uppfyller kraven enligt 2 kap. PBL. Trafikverkets
gestaltningsprogram utgor en grundliaggande vision. Det detaljerade
arbetet med utformning och tekniska losningar sker alltsa i

kommande skeden

Byggnadsndmnden understryker vikten av nira samrad mellan Trafikverket och
kommunen géllande placering, utformning och materialval for lovpliktiga
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atgirder sdsom teknikhus, bullerskarmar, staket och murar. Detta dr nodvandigt
for att mojliggora rattssiakra och effektiva bygglovsprovningar samt for att
sdkerstilla en god gestaltning av stationsomréadet.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket ser positivt pa byggnadsnamndens betoning av tidig
och lopande dialog kring lovpliktiga atgdarder. Genom en tydlig
samordning skapas forutsdattningar for en effektiv och val forankrad
bygglovsprocess. Trafikverket och representanter for Halmstad
komimuns projektgrupp for Stationsstaden har veckovis moten och
samordnar gemensamma fragor. Bullerplankens placering och
utformning stams av med Halmstad kommun i det forumet, samt vid
gemensamma moten om gestaltning och arkitektur. Kommunen har
dven fatt maojlighet att delta i mottagningskontroll och lamna
kommentarer vid framtagande av gestaltningsprogram. Det
gestaltningsmassiga arbetet kommer att fordjupas successivt i néiara
samverkan med kommunen genom aterkommande
samordningsmaoten.

Miljonamndens yttrande

Miljondmnden har granskat jairnvagsplanen for ombyggnaden av Halmstad C och
lamnar f6ljande synpunkter.

Miljondmnden instimmer i bedomningen i MKB att de planerade schaktarbetena
vid bangardsombyggnaden kommer att forbattra markens féroreningsstatus.
Niamnden paminner om att anmélan méste goras minst sex veckor innan sanering
eller andra markarbeten paborjas, samt att sdrskilda regler géller for PCB,
tjarasfalt och hantering av farligt avfall.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket instammer att planerade schaktarbeten generellt
kommer att forbattra omradets fororeningsstatus. Trafikverket
planerar en schakt utifran tekniska krav och en miljoriktig
masshantering. Vidare dialog kommer att ske angaende anmalan till
miljoforvaltningen. Reglerna for PCB, Tjarasfalt och farligt avfall
kommer att beaktas i projektet.

Nir det giller buller och vibrationer anser miljondmnden att mojligheten att
sianka hastigheten i den s6dra delen av jarnviagsplanen bor utredas vidare for att
minska bullerstorningarna for utsatta bostader i omradet. Namnden delar MKB:s
slutsats att foreslagna bullerdtgarder generellt forbattrar situationen, men betonar
vikten av att skyddsétgarder mot vibrationer sdkerstills i jarnvagsplanen.
Riktviarden for byggbuller ska foljas enligt Naturvardsverkets rad, och fastigheter
som dnnu inte inventerats men kan vara berattigade till fasadédtgiarder bor
kontaktas pa nytt.
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Trafikverkets bemotande:

Trafikverket genomfor skyddsdatgarder for att innehalla riktvdarden
Jor buller. Daremot sinkning av tagens hastighet ar sdallan aktuellt
utifran bullersynpunkt. Tagens hastigheter ar en av
Jorutsattningarna for projektets genomforande, en
hastighetssdankning ar darmed inte aktuellt inom projektet.

Det bor noteras att de riktvarden Trafikverket tillimpar vid
nybyggnation och vasentlig ombyggnad ar lagre eller lika med de
nivder som idag galler for nybyggnation av bostader enligt
Jorordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

En generell forbattring ur vibrationssynpunkt forvantas av att byta
till ny ballast och nytt spar. Forbdttringen av detta ar dock inte
inrdknad i berdkningsresultaten for komfortvibrationer. Generella
allmant faststdallda och verifierade berdakningsmetoder av
komfortvibrationer saknas, jamfort med buller dar
berdkningsmetoderna dr vdl etablerade. Utifran de berdkningar,
utredningar och mdatningar som gjorts har projektet bedomt att det
ar rimligt att gora forbattringsatgarder i bankroppen for att minska

risken for hoga komfortvibrationer nar ombyggnationen ar klar.

Efter projektets genomforande ska komfortvibrationsmdatningar
genomforas for att sikerstdlla att komfortvibrationerna uppfyller
Trafikverkets riktlinjer, Buller och vibrationer fran trafik pa vig och
jarnviag, TDOK 2014:1021. Atgdrden att forstirka bankroppen
kommer vara en skyddsatgdrd som beskrivs i planbeskrivningen

men som inte faststdlls juridiskt pa plankartan.

Trafikverket avser att tillimpa Naturvardsverket allmianna rad om
buller fran byggplatser (NFS 2004:15). En Handlingsplan for
byggbuller kommer tas fram i projektet. Det har identifierats att
byggbuller kan komma att uppsta som éverskrider riktlinjerna i NFS
2004:15. For arbetsmoment som trots skyddsatgdarder overskrider

riktviardena kommer samrad hallas med tillsynsmyndighet.

Niamnden lyfter ocksa vikten av samordning med angrinsande projekt.
Skillnaderna mellan jarnviagsplanens bullerskyddsskarmar (reflekterande, 2,5 m)
och de atgarder som foreslas i Stationstaden (icke-reflekterande, 3 m) riskerar att
forsamra ljudmiljon pa motsatt sida av spéret, sarskilt vid Stationsgatan, samt
paverka bostéder i Tullkammarkajen. Denna fraga behover darfor utredas vidare
for att sdkerstilla en samlad 16sning och undvika negativa effekter pa
boendemiljon.
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Trafikverkets bemotande:

Trafikverket utgar fran befintlig bebyggelse nar
bullerskyddsatgarder dimensioneras. Utformning av skirm bade
med avseende pa hojd, lage och utformning har dimensionerats
utifran att uppna riktlinjerna for bullerskydd. Dar
bullerskyddskdarm ej bedomts tillracklig eller saimhdallsekonomiskt
lonsam kompletteras det med fastighetsnara bullerskyddsatgdarder.
Avseende val av utformning och andelen reflekterande skdiarm har en
avvdgning gjorts mellan framforallt intressena gestaltning
respektive bullerskydd. Ur ett gestaltningsperspektiv onskas sa
mycket genomsiktliga (transparenta) bullerskyddsskdarmar som
mojligt men dessa ar Hudmadassigt reflekterande och har inte lika god
effekt for minskning av buller som absorberande material. Andelen
reflekterande skdarm har valts med hansyn till vilken effekt de far i
berdkningsmodellen. Dar reflekterande skarm ar tillrdackligt for att
klara riktvirdena har det valts.

Tillkommande skyddsatgarder sasom hogre hojd, annan
utstrdackning i liingdled eller andra material och utformning pa
bullerskyddsskirm kan eventuellt byggas med finansiering fran
komumunen eller exploator. Tillkommande skyddsatgdarder utover det
som faststalls i jarnvigsplanen maste hanteras som en avvikelse mot
Jarnvdgsplanen. Trafikverket samordnar sig kontinuerligt med
kommunens omkringliggande projekt, exempelvis via veckovisa
moten med kommunens projektgrupp for Stationsstaden.

Teknik- och fastighetsndmndens yttrande

Teknik- och fastighetsnimnden har granskat Trafikverkets jarnvagsplan for
ombyggnaden av Halmstad C och lamnar f6ljande synpunkter.

Namnden konstaterar att samrddshandlingarna i flera fall hanvisar till dokument
som inte ingdr i underlaget, bland annat gestaltningsprogrammet. Detta gor det
svart att fa en fullstindig bild och 1dmna ett heltickande yttrande.

Trafikverkets bemotande:

Vi har forstaelse for synpunkten att det tidigare varit svart att fa en

Jullstandig bild da vissa dokument, sasom gestaltningsprogrammet,
hdanvisats till men inte bifogats samradsunderlaget. Dessa fragor dr
nu inarbetade direkt i samradshandlingen, vilket vi bedomer ger en
mer fullstandig bild.

Vidare ar de tillfalliga nyttjanderitterna mycket omfattande och saknar analys av
hur negativa konsekvenser kan minimeras. Séarskilt pekas pa paverkan for
resendrer och pendlare, regionbusstrafik, cyklister, parkeringar samt férlust av
parkytor som Studentparken under en langre tid.
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Byggtiden riskerar att orsaka stora storningar. Namnden framhaller att
nyttjanderatten T3 utanfor Stationsgatan 48, som omfattar en parkering norr om
gatan, inte ska ingé i ytor for byggetablering och darfor bor tas bort ur
jarnvagsplanen. Beskrivningen av gangfloden ar bristfillig och behandlar gdende
och cyklister som en homogen grupp, trots att resecentrum staller sarskilt hoga
krav pa framkomlighet, tillganglighet och funktion — bade under byggtid och efter
fardigstdllande. Namnden papekar ocksé felaktigheter i redovisningen av
cykelvagar vid regionbussterminalen och gangbron 6ver sparomrédet.

Trafikverkets bemotande:

Omrdaden med tillfallig nyttjanderiitt for att kunna genomfora
ombyggnaden av Halmstad C har arbetats fram i samrad med
komumunens projektledning, representanter for Stationsstaden och
Tullkammarkajen. Trafikverket har redan innan
samradshandlingen publicerats tagit hansyn till inkomna
synpunkter i tidigare genomforda samverkansmoten.

Gallande parkeringsyta vid Stationsgatan 48 kommer den, efter
dialog med kommunen, att tas bort som tillfillig nyttjanderidtt.

Mer ingaende planering for hur floden med resenarer, cyklister,
bussar och biltrafik skall fungera sker i samrad och dialog med
projekt Stationsstaden i vidare projektering. Detsamma gdller
planering for byggtrafik och dess paverkan pa omgivningen.
Studentparken kommer under entreprenaden for Halmstad C att till
stora delar ligga inom det arbetsomrade som behovs for
ombyggnaden. Studentparken ar ocksa en del av arbetsomradet for
Halmstad kommuns projekt, dair studentparken kommer att goras
om. Bl.a med ny damm for dagvattenhantering.

Vidare betonas vikten av att bevara lindallén utmed Stationsgatan, som har hogt
kulturhistoriskt varde och viktiga klimatfunktioner. En trddinventering ska
utforas av arborist for att bedoma konsekvenser av schakter och sankt
grundvatten.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket instammer i att Lindallén utmed Stationsgatan har ett
hogt kulturhistoriskt-, naturmiljovdrde och bidrar med
ekosystemtjinster till stationsomradet och Halimstad.

Avsnittet om Lindallén i MKB har uppdaterats till foljd av samradet
och konsekvensbedomningen beskrivs nu i storre detalj. Trafikverket
vidtar omfattande skyddsatgarder for att minimera skada genom
uppridttandet av en tradvardsplan av tradsakkunnig med erforderlig
kompetens.
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Trafikverket bedomer i nuliget att schakt for ledningar fran
Jorbindelsepunkt till anslutningspunkt i Stationsgatan komumer

genomforas av LBVA.

Niamnden konstaterar dven att en konsekvensanalys for skyfall och dagvatten helt
saknas. Analysen behover inkludera klimatfaktor, regnvaraktighet samt
forutsattningar for dagvattentekniska losningar, inklusive provtagning pa dag-
och draneringsvatten.

Trafikverkets bemotande:

Projekterings PM Avvattning dr efter samradet omarbetat och
Planbeskrivningen dar justerad med hinsyn till detta.

Avvattningssystemet for den nya jarnvdgsfastigheten dimensioneras
Jor att ta om hand den nederbord som faller inom
Jjarnvagsfastigheten vid ett regn med aterkomsttiden 100 ar med ett
paslag om 30 %, d v s klimatfaktor 1,3, utan att det ska fa
konsekvenser pa jarnvdagstrafiken.

Vid regn med aterkomsttid> 10 ar gar det kommunala
dagvattensystemet fullt och nederborden magasineras i
bankroppens porer. Vi regn med med aterkomsttid 100 stiger
vattennivan i bankroppen ca 20 em vilket innebdr att vattennivan
som hogst nar upp till nivan RUK — 1,5 m.

I kapitel 5.5. i miljokonsekvensbeskrivningen redogors for
konsekvensbedomning avseende miljokvalitetsnormerna for Nissan.
Den samlade bedomningen blir saledes att miljokvalitetsnormer inte
riskerar att dventyras som foljd av jarnvdagsplanens genomforande.

Halmstad Energi och Miljos yttrande

Halmstad Energi och Milj6 har tagit del av jarnvigsplanen fo6r ombyggnaden av
Halmstad C och lamnar f6ljande synpunkter.

Bolaget konstaterar att planforslaget saknar en tillrackligt detaljerad redovisning
av hur avfallshanteringen ska 16sas. Eftersom det befintliga miljohuset riskerar att
forsvinna i samband med att gang- och cykelvigen anldggs under jairnvigen,
behover avfallsfrigan utredas inom ramen for planen. Detta bor goras i nira
samrad med Halmstad Energi och Milj6 eller med stod av teknisk konsult, p
samma sétt som for andra teknikomraden. Planbeskrivningen bor kompletteras
med en separat illustration eller beskrivning av 16sningen, inklusive placering av
miljohus, lastbilens angoring och uppstallningsyta. Korviagen ska utformas utan
backning, med genomfart eller vindmgjlighet i enlighet med kommunens
avfallsforeskrifter. Dragvigen mellan uppstillningsplats och miljéhus far inte
Overstiga 10 meter, och méttsatta uppgifter om avstand, vindradier och
tillfartsvigar ska framga for att sdkerstilla arbetsmiljo och funktion.

Vidare framhéller Halmstad Energi och Miljo att befintliga ledningar for elnit och
fjirrvirme finns inom omraden som foreslas for tillfalligt nyttjande. Det ar
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avgorande att tillgingligheten till dessa ledningar garanteras under hela planens
genomforandetid for att maojliggora felsokning, underhall och reparationer.
Planforslaget behover darfor sikerstilla att infrastrukturen inte blockeras eller
forsvaras att nd, och att hansyn tas till drift- och underhéllsbehov i planeringen.
under projektets gang.

Trafikverkets bemotande:

Nuvarande servicebyggnad for ayfallshantering pa Halmstad C
komumer att forsvinna. Trafikverket och Halmstad kommun arbetar
tillsammans for att ta fram ett forslag avseende serviceutrymmen,
Jor bl.a avfallshantering i anslutning till Halmstad C. Detta planeras
att mojliggoras i den nya detaljplanen for Halmstad 2:16
(resecentrum, Stationsstaden) som Halmstad kommun haller pa att
ta fram. Samrad och samordning med samtliga ledningsdagare som

berors av jarnvigsplanen sker regelmdssigt under projektets gang.

Laholmsbuktens VA AB (LBVA)

LBVA framhaller att Trafikverket inte kan stélla krav pd kommunen enligt lag om
allménna vattentjanster for avledning av dag- och drianeringsvatten fran
jarnvagsfastigheten. Ett eventuellt nytt arrangemang kraver ett civilrattsligt avtal
mellan parterna dir ansvar, floden, fororeningsnivaer och ersattningsfragor
regleras. LBVA betonar att Trafikverket méste komplettera underlaget med
fardigstidllda PM om avvattning innan slutligt yttrande kan ges.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket delar inte LBVA:s tolkning av lagen om allmanna
vattentjanster. Fragan kommer hanteras vidare och diskuteras pa
moten som dr inbokade under hosten 2025. Trafikverket bedomer att
Jragan inte fordandrar markansprdaket.

Infor kungorelse och granskning av jarnviagsplanen kommer
efterfragat tekniskt underlag vara fardigstallt.

LBVA papekar aven att jairnvagsanlaggningen inte ar ansluten till Studentparkens
dammar, utan till en gemensamhetsanldaggning.

Trafikverket maste samrada med LBVA vid etablering av tillfalliga vigar eller
upplag sa att VA-ledningar inte skadas eller blockeras.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket har, i planbeskrivning, fortydligat att
Jordrojningsdammarna i Studentparken inte paverkas av ny
draneringsanliaggning.

Avseende att samrada med LBVA gdllande tex tillfilliga vigar och
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upplagsytor delar Trafikverket den bilden och kommer att kravstalla
detta vid upphandling av Entreprenor.

I den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som tagits fram framgar att
markfororeningar finns i jord och grundvatten, framst i fyllnadsmaterial inom
den 6versta metern. I PM markmiljoundersokning beskrivs att fem
grundvattenprov har genomforts och resultat redovisas. Analyserna visar
forekomst av arsenik, zink, PAH, alifater och PFAS i hoga halter, vilket innebar
nivaer langt 6ver acceptabla granser. Dessa fororeningar bedoms kunna innebéra
betydande risker for bade ménniskors hélsa och ekosystemets funktion. For att
kontrollera detta kommer huvudmannen att ha ratt att krava provtagningar och
analyser av dagvattnet som ska slidppas till den allmédnna anldggningen.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket kommer att ha en dialog med LBVA. Noterbart dr att
analysresultaten och koncentrationen av fororeningar inte ar
representativt for det vatten som kommer att laimna anliggningen.

Mangden fororeningar i dagvatten och mangden dagvatten har att
berdknats. Dialog kommer att hallas med LBVA under hosten 2025.

Synpunkter inhdmtade fran Raddningstjansten Halmstad

Riaddningstjansten ser ett virde i att utformningen av jarnvagsomridet medger
goda angreppsvagar for raddningstjansten och att samverkan kring
forutsattningarna sker under genomforandet.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket tackar for inkommet yttrande. Att sdkerstalla
angreppsvdgar for raddningstjinsten har varit del av genomford
projektering och just nu genomfors en fordjupad utredning av
brandskydd. Trafikverket valkomnar ytterligare samverkan

avseende produktionsskedet.

3.2.3 Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet

Trafikverket haller veckovisa méten dar Hallandstrafiken bjuds in for dialog och
samordning. Minnesanteckningar har forts frdn 2023-11-10. Syftet med moétena
ar att i tidigt skede samordna planer och tidplaner, tydliggora granssnitt och
diskutera 6nskemal, behov och kravstillning hos respektive part.

3.2.4 Samrad med berord region

Trafikverket haller veckovisa moten dar Hallandsregionen bjuds in for dialog och
samordning. Minnesanteckningar har forts frin 2023-11-10. Syftet med moétena
ar att i tidigt skede samordna planer och tidplaner, tydliggora granssnitt och
diskutera 6nskemal, behov och kravstillning hos respektive part.
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Tva génger per ar genomfors dven samverkansméten mellan Trafikverket, Region
Halland och Halmstads kommun déar bade tjansteman och politiker medverkar.
Syftet med dessa moten ar att rapportera status for respektive parts atagande
inom ramen for de sam- och medfinansieringsavtal som upprattats for projekt

“Halmstad C Bangardsombyggnad”.

3.2.5 Samrad med allmanheten och de enskilda som
kan bli sarskilt berorda

2024-11-15 Samrad med Jernhusen om ligodsmagasinet
Trafikverket har tagit fram ett nytt férslag pa en trappa som ansluter mot
ilgodsmagasinet. Syftet med motet var att presentera forslaget for Jernhusen.

Trafikverket presenterade Trafikverkets forslag, bAde med avseende pa
kopplingen till ilgodsmagasinet och 6vriga funktioner som kravs.

Jernhusen (JH) undrade om det ar sittgradanger upp mot ilgodsmagasinet.
Trafikverket svarar att det ar tanken, men aven véxtlighet kan sprangas in.

JH undrade om det finns tva bilder av hur det ser ut langre in i tunneln nir man
tittar mot staden, en nir man star vid toppen av trappan mot ilgodsmagasinet,
samt en i plan. Trafikverket ta fram bilder och delger Jernhusen. Aterkoppling i
slutet av nésta vecka.

JH undrar om man kan réra sig 6ver tunnelmynningen. Trafikverket svarar att
det kan man inte pga nirhet till sparet in till HNJ-bangérden.

JH stiller fragor om spar kan flyttas visterut pA HNJ-bangarden. Trafikverket
fortydligar att inga spar flyttas pd HNJ-bangérden, spar slopas endast enligt
pagaende remiss av slopning av spér.

JH undrar vem som ska 4ga marken soder om ilgodsmagasinet, som i
kommunens detaljplan dr markerad som allménplatsmark for gaende och cykel.
Detta ar inte faststéllt i dagslaget. For Trafikverkets del ligger detta langre fram i
tiden, nar samradshandlingen for jirnvagsplanen tas fram.

Samrad pa orten

Inkomna synpunkter i samband med ‘Samrad pa orten’ 2025-06-26.

P& samradsmotet holl Trafikverket en presentation pa ungefar 1 timme samt
oppet hus med mojlighet att stilla fragor bade fore och efter denna presentation.

Omkring 30—40 personer deltog pd métet.

2025-06-26 yttrande fran fastighetsagare

En person namner att det har funnits information om att jairnvagsévergingen vid
Margaretagatan pa sikt ska stdngas antingen helt eller atminstone f6r biltrafik.
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Om s3 ar fallet behover bullerdimpande dtgarder vidtas for den strackan som nu
ar vag.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket har haft en dialog med Halmstad kommun som har
meddelat att fordandring alt. stangning av plankorsningen finns med
i oversiktsplanen. Vilken typ av losning som dar aktuell ar inte
klarlagt, dvs. over- /underfart eller stangning. Nar en eventuell
atgard kommer ske i tid dar inte det heller klarlagt. Fragan far
saledes hanteras av berort projekt vid en eventuell framtida atgdard.

2025-06-24 enskilt yttrande

En person undrar varfor det ska byggas ytterligare byggnader ‘gria lador’ i
Halmstad da det har gjorts otaliga studier pa vad manniskor tycker om det nar det
giller arkitektur, och man vet ocksa varfor.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverkets atgard omfattar inte nagra byggnader sa@ésom
kommande resecentrum, bostdder eller kontor. I den
presentationsmodell som tagits fram finns exempelbyggnader med
Jor att illustrera hur omradet kan komma att se ut nar det ar klart.
Fragan om utformning av framtida byggnader utanfor
Jjarnvagsanlaggningen (spar och liknande) hanteras av kommunen i
detaljplan och bygglov.

2025-07-25 enskilt yttrande

En person tycker att det ar viktigt att det finns rulltrappor som komplement till
trappor och hissar. Hissarna blir annars blockerade ldnga stunder som ar fallet i
Angelholm dir den ombyggda stationen saknar rulltrappa.

Trafikverkets bemotande:

Vid Halmstad C vdljer Trafikverket att installera enkelriktade
rulltrappor fran mittplattformarna upp till Norra gangbron. Syftet
med detta ar att forbdttra resendrsflodet och starka anliggningens
robusthet. Enligt det nuvarande regelverket finns dock inget formellt
krav pa att rulltrappor maste inga i anlaggningen.

2025-06-26 enskilt yttrande

En person har sett, och uppskattar visionsbilden 6ver ostra sidan av gang- och
cykeltunneln med trappa upp till nya plattformen vid tagstationen i Halmstad,
undrar dock hur sidkerhetsarbetet planeras. Finns ett framtidsperspektiv med i
planeringen av utformningen, inte minst med tanke pa 6vergreppssynpunkt for

kvinnor, samt "dolda" ytor for diverse langning. I andra stader/ldnder har man
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kontinuerligt ett trygghetstank med sig nar man utformar viadukter och tunnlar

etc.

Trafikverkets bemotande:

Tack for den positiva feedbacken pa visionsbilden. Trafikverket
arbetar aktivt utifran ett trygghets- och siakerhetsperspektiv i
planeringen av de nya plattformarna och gang- och cykeltunneln.
Det innebar bland annat att vi stravar efter att undvika dolda horn,
oscdkra och morka ytor — for att skapa en trygg miljo for alla, med
sarskild hansyn till risker som 6vergrepp och oonskade aktiviteter.
Vi tar med oss erfarenheter fran andra platser och vi kommer att
Jortsdtta arbeta med belysning, tillgianglighet och tydlig orientering
da det ar mycket viktigt bade for Trafikverket och Halmstads
komumun att denna plats bade dr och upplevs som trygg.

2025-06-26 yttrande fran fastighetsagare

Fastighetsdgare i narheten framfor synpunkter om buller- och vibrationspaverkan
fran jarnvigen. Utover planerade fasadétgirder onskas bullerdimpande atgarder
for uteplatsen, eftersom grannfastigheten med sin hoga, slita fasad skapar
resonans och forstarker tagbullret. Detta gor det omojligt att samtala normalt vid
tagpassage. Man foreslar en resonansbrytande konstruktion mellan fastigheterna
och langs tomtgriansen. Vidare lyfts problem med vibrationer fran bade
passerande godstag och vixlingar pa bangédrden. Dessa ger skakningar som kinns,
hors och syns inomhus, bland annat genom klirrande vitrinskép och forskjutning
av bild fran projektor. Fragor stills om varfor inte bangarden markf6rstiarks nar
spar forstarks i projektet, dd dven denna trafik ger starka vibrationer. Synpunkten
avslutas med en viadjan om att utoka atgiarderna cirka 150 meter séder om

Margaretagatan for att forbattra boendemiljon liangs hela den berérda strackan.

Trafikverkets bemotande:

Inom projektet Halmstad C, bangardsombyggnad planeras
omfattande ombyggnader pa personbangarden och stationsomradet
Jor att fler ska kunna aka kollektivt. Rangerbangarden, beligen
soder om Margaretagatan, ingar inte i detta projekt. Darfor dar det
inte aktuellt att inom projektet hantera ombyggnader av spar eller
Jorstarka sparunderbyggnad inom rangerbangarden. Den
bullerskyddsskdarm som planeras séder om Margaretagatan byggs i
Jorsta hand for att skydda fran buller fran tadg som passerar pa
stationsomradet men den kommer dven dampa buller fran bullrande
verksamheter pa rangerbangarden.

For klagomal pa storningar fran rangering etcetera pa

rangerbangarden hanvisas till: Bullerniva vid din fastighet -
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https://www.trafikverket.se/e-tjanster/beraknad-bullerniva-vid-din-fastighet/#forfragan_om_bullerutredning_etjanst

www.trafikverket.se Har kan man genom lamna in klagomal

synpunkter och forfragan om buller eller vibrationsutredning:
htips://www.trafikverket.se/e-tjanster/beraknad-bullerniva-vid-din-

fastighet/#forfragan om bullerutredning etjanst. Identifiering

gors med Mobilt BankID for att lamna in klagomal om storning.

I den bullerutredning med tillhorande bullerberdikningar som
genomforts har det tagits hansyn till reflexer i husfasader, markens
topografi, marktyper, byggnader, tagtyper, hogsta tillatna
taghastighet etcetera. Den bullerskyddsskdarm som planeras lings
med jarnviagen kommer ge en bittre utomhusmiljo i omradet och
dampa buller for mdanga av de boende liings med jarnvagen. For de
bostader dar bullerriktvardena, trots skarmen, anda inte uppfylls
planeras dtgarder i form av fonster och/eller ventilatgdarder for de
bostadsrum dar riktvardena inte uppfylls eller uteplastsatgarder.
Atgdrderna redovisas i plankarta och mer detaljerat i bilaga till

plankarta avseende skyddsatgarder.

2025-07-03 Samrad med Halmstad Fastighets AB (HFAB)
Halmstad Fastighets AB (HFAB) har yttrat sig om oro for hur projektet kan

komma att paverka grundvattennivderna i omradet. I dagsliaget har HFAB flera
fastigheter med grundvattennivéer i hojd med killarplan pé flera fastigheter. Det
leder till problem med fukt, intrangande vatten och paverkan pa byggnadernas
konstruktion. Mot denna bakgrund 6énskar HFAB att det sdkerstills att
grundvattennivaerna inte hojs ytterligare under projektets genomforande eller
efter dess fardigstillande. HFAB 6nskar dven redogorelse for hur eventuell

péaverkan ska féljas upp och hanteras.
Trafikverkets bemotande:

Trafikverket avser anséka om tillstand till sankning av
grundvattennivderna i berort omrade. Atgirden i sig riskerar inte
leda till forhojda grundvattennivaer varken i fiardig anlaggning eller
under byggskedet. For att skyddsvarda objekt som ar beroende av
grundvatten idag inte skall ta skada av grundvattenbortledning
vidtas skyddsatgdrder. Generellt sett kan en sadan skyddsatgdard
vara att infiltrera vatten intill skyddsobjektet vilket i sin tur skulle
kunna leda till temporart forhojda grundvattennivaer i ett
paverkansomrade. I nuliget bedoms stodbevattning eventuellt bli
nodvdandigt for Lindallén lings med stationsgatan séder om
stationshuset samt dagvattendammarna i studentparken. Mangden
vatten for dessa skyddsobjekt dr begrdansad och bedoms inte
innebdra nagon vasentlig risk for hojd vattenniva i omkringliggande
bebyggelse inklusive HFAB:s fastigheter.
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Imnom ramen for tillstandsverksamhet kommer mark- och
miljodomstolen faststdlla villkor for den tillstandsgivna
verksamheten. For att sikerstalla att villkoren foljs upprdttas ett
kontrollprogram for vilket Lansstyrelsen normalt sett utgor
tillsynsmyndighet. Forslag till kontrollprogram dar i detta skede ej
Jramtaget varfor det blir svart att redogora for hur uppfoljningen
skall hanteras.

Vidare framfor Halmstads fastighets AB (HFAB) att de i sina byggnader upplever
vibrationer till foljd av passerande godstag i sina byggnader. Med anledning av

okningen av tagtrafiken oroas man 6ver paverkan pa fastigheter och boendemiljo.
Trafikverkets bemotande:

Vibrationer och dess konsekvenser for boendemiljo beskrivs i kapitel

5.10 i miljokonsekvensbeskrivningen.

Vibrationer uppstar pa grund av ojamnheter i hjul eller ral,
hastighet, fordonets fjadring, den ofjadrade massan for fordonet
samt banans uppbyggnad. Jorddjup, jordlager och avstand till
omkringliggande byggnader avgor hur kraftiga vibrationer som
uppstar i omgivningen. Inom respektive byggnad kan dven
Jorstarkningar av vibrationer ske da resonanser i byggnadsstomme

sammanfaller med storfrekvens fran passerande spartrafik.

Trafikverket ingar pa regeringens uppdrag i en
myndighetsgemensam samverkan for att minska vibrationers
negativa inverkan pa boendemiljo. Styrande riktlinjer for
vibrationer anges i TDOK 2014-1021 avseende buller och vibrationer
Jran trafik pa vag och jarnvdag. Riktlinjerna for komfortvibrationer
galler nattetid (kl 22-06) for jarnviag dar ombyggnad/markarbete
sker. Riktvardet avser ett siffervirde som far overskridas som hogst

Jem ganger per natt (Grsmedeldygn).

Matning av vibrationer har genomforts i strax over 20 fastigheter i
naromradet under 2017, 2020 och 2024. I samtliga matningar klaras
riktlinjerna, men storleken pa enskilda utslag i vissa fastigheter

vittnar om att dessa upplevs av omgivningen.

Utifran matningarna har berdkning genomforts som kalibreras mot
de uppmadtta vardena. Berdkningen har sedan justerats for den
okade trafiken och den planerade ombyggnaden. Berdkningarna
visar att ingen av de fastigheter HFAB har i sitt bestand i
utredningsomradet 6verskrider riktvardena.
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Berdkning visar att riktvdardena riskerar att éverskridas for vissa
smdahusfastigheter i soder (ej dgda av HFAB) dar spdaren placeras
narmre fastigheterna an befintliga spar. Darfor infors pa den
strackan en skyddsatgdard med forstarkt underbyggnad. Med

Joreslagen atgdard bedoms riktvardena klaras.

Okande trafikering bedéms inte leda till hégre maxvirden men
ddaremot att antalet passager med hogre utslag okar. Samtidigt
Jorvantas byte av spar och underbyggnad leda till en viss minskning
av vibrationer i omgivningen dar detta utfors. Sammantaget bedoms
vibrationerna i omradet bli pa sadan niva att de upplevs av
narboende men skall bli pa en niva som enligt riktlinjerna anses
godtagbar utan negativ inverkan pa boendes hdilsa. Specifikt for
norra och centrala delen bedoms miljokonsekvenserna som sma
negativa for nollalternativet. For planforslaget i norra och centrala
delen bedoms konsekvensen bli obetydlig i relation till

nollalternativet men sma negativa mot nulaget.

3.2.6 Samrad med o6vriga berorda myndigheter och
organisationer

2025-06-18 yttrande Svenska kraftnat

Har i dagslidget inga anldggningar eller intressen som berors i det aktuella omradet och
har darfor inga synpunkter pé rubricerad remiss.

2025-06-18 yttrande Elsakerhetsverket

Har tagit del av samradsunderlag och har inga synpunkter i detta skede.

2025-06-23 yttrande SJ

Har tagit del av samradsunderlag och har inga synpunkter i detta skede.

2025-06-25 yttrande SMHI

Har tagit del av samradsunderlag och har f6ljande synpunkter utover tidigare.
For att ytterligare minska projektets klimatpaverkan kan det undersokas
huruvida transporter och arbete pa plats kan ske med fornybart bréansle eller
elektrifiering. Det bor vara ett minimum att beakta effekterna av ett forandrat
klimat under ett objekts forviantade livslangd.

Trafikverkets bemotande:
Nar det gdaller energiforbrukning har Trafikverket nationellt mal och

riktlinje avseende reducerad klimatpaverkan som kommer vara i
kravstdllt i upphandlingen av denna entreprenad.
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Klimatanpassning har varit en del av framtagen utformning i
samradshandlingen och beskrivs kortfattat i planbeskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning.

2025-07-04 yttrande Stralsdkerhetsmyndigheten

Stralsikerhetsmyndigheten ser positivt pé att elektromagnetiska falt diskuteras i
miljokonsekvensbeskrivningen och att mitningar har genomforts samt att de har
utvirderats i enlighet med myndigheternas rekommendationer och att de avses att
efterfoljas. Enligt miljobalken klassas EMF som miljofarlig verksamhet, eftersom det
ror sig om icke-joniserande stralning, men de omfattas inte av stralskyddslagens

tillstdndskrav.

Kraftledningar och transformatorstationer kan péverka den lokala stralningsmiljon.
Elektriska falt avskdrmas av byggnader och vegetation och ger darfor liten paverkan
inomhus. Magnetfilt avskdrmas daremot inte, vilket gor att yttre killor kan bidra till

hogre nivaer i bostider.

Stralsiakerhetsmyndigheten har satt referensvirden for att skydda mot bevisade
hélsorisker: 100 uT for elnatets 50 Hz och 300 puT for jirnvéagens 16,67 Hz. Forskning
har dock visat en misstankt koppling mellan langvarig exponering 6ver 0,4 uT och 6kad
risk f6r barnleukemi. Sambandet ar svagt och saknar stéd fran djur- och cellstudier

varfor WHO klassar filten som méjligen cancerframkallande.

Mitningar i Sverige visar att magnetfiltsnivierna i bostader generellt 4r ldga, vanligtvis

under 0,2 uT.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket tackar for yttrandet och konstaterar att bada parterna
tycker att utforda inventeringar samt kommande ombyggnation ar i
enighet med myndighetens rekommendationer.
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