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1 Inledning
1.1. Bakgrund

Genom centrala Halmstad passerar Vistkustbanan, vilken ar en dubbelspérig jarnvag som
forbinder Lund med Goteborg. For persontrafiken dr Halmstad ett viktigt mal i sig, men
dven en viktig knutpunkt i bdde buss- och jairnvigssystemet. Antalet pa- och avstigande fran
tdg uppgér till ungefar 5000 vardera per dygn. For godstrafiken utgér hamnen i Halmstad
en viktig méalpunkt, vilken forbinds med ett industrispar till Halmstads rangerbangéard.
Halmstads personbangard har kapacitetsproblem och med dagens utformning gar det inte
att utfora Trafikverkets prognosticerade och Region Hallands planerade tégtrafik.
Halmstads kommun vill arbeta for en fortdtning i centrala och kollektivirafikndra omraden
for att stodja en 6kad anvandning av gang-, cykel- och kollektivtrafik. Vidare vill
Trafikverket och Halmstads kommun minska jarnviagens barridreffekt i omradet.

Atgirderna innebir en ombyggnation av Halmstad C till en modern TSD-anpassad
driftplats. Syftet ar att skapa ytterligare kapacitet, flexibilitet, 6kad robusthet och sikerhet,
forbattrad tillganglighet och forbattrade resecentrumfunktioner for nationell, regional och
lokal nytta.

Detta innebar bland annat att nya langre och tillginglighetsanpassade plattformar ska
byggas. Jarnvigens barridreffekt i staden ska brytas med en ny jarnvagsbro 6ver gang- och
cykelvig soder om stationsbyggnaden och en ny géngbro 6ver sparen i norra delen av
plattformarna.

Den nya jarnvagsbron soder om stationsbyggnaden mojliggor en planskild gang- och
cykelpassage under jairnviagen. Mellan passagen och gatuniva/plattformar byggs ramper,
trappor och hissar. For gdngbron norr om stationsbyggnaden, mdjliggors en planskild
gangpassage over jarnvigen med trappor och hissar for tillganglighet till plattformarna.

De planerade dtgarderna medfor ocksé en justering och omlaggning av jarnvagsspéar och
sparomrade.

I samband med ombyggnationen planeras dven bullerskyddsatgirder med
bullerskyddsskarmar att anléiggas.

Foreliggande kulturarvsanalys ar framtagen i skede samradshandling.

1.2. Syfte

Kulturarvsanalysen utgor en del av samradshandlingen. Kulturarvsanalysen syftar till att ge
en oversiktlig redovisning av kulturhistoriska viarden inom utredningsomrédet. Analysen
ska omfatta en forsta inventering av befintlig kunskap, bidra till att skapa en
kunskapsplattform infor det fortsatta planliggningsarbetet och utgora ett tillrackligt
underlag for Lansstyrelsens bedémning av betydande miljopaverkan. Resultatet av
Kulturarvsanalysen ska tillsammans med andra forutsattningar bidra till att projektet finner
den mest langsiktigt héllbara utformningen.

I PM Kulturarvsanalys ingér foljande:



e Redovisning av lagskyddade virden, t.ex. riksintresseomraden f6r kulturmiljo,
kulturreservat, byggnadsminnen och fornlamningar.

e Redovisning av omradets kdnda kulturhistoriska varden pa nationell, regional och
lokal niva. I de fall ndgon av dessa ar kinda utflyktsmél/mélpunkter ska detta
anges.

o  Oversiktlig kulturhistorisk karaktirisering som lyfter fram omradets viisentliga
karaktiarsdrag och speglar influensomrédets tidsdjup.

o Oversiktlig beskrivning av lisbara kulturhistoriska sammanhang och karaktirsdrag.
Kulturarvsanalysen ska ocksa

e Identifiera den ur kulturmiljos synvinkel mest lampliga och genomférbara
utformningen av jirnvag/vag.

e Redovisa effekter och konsekvenser for de kulturhistoriska strukturer, samband,
funktioner och enskilda objekt som direkt eller indirekt berérs av exploateringen

e Identifiera skyddsétgarder samt lampliga atgirder for att minimera intrdng
och/eller bibehélla kulturmiljoer.

e Identifiera kulturmiljéer som ar lampliga for kulturmiljostarkande atgarder.

Stationsmiljon vid Halmstad C ar sedan tidigare inventerad pa 6vergripande niva enligt
Trafikverkets metodik Inventering av jarnviagens kulturmiljéer (publikationsnummer
2017:214). I arbetet med kulturarvsanalysen ingér att utféra en férdjupad inventering av
stationsmiljon med utgéngspunkt i metodikens kap. 2.3. Inventeringen avgrénsas
geografiskt till de omrdden som paverkas i projektet.

1.3. Avgransning

Kulturarvsanalysens geografiska avgransning foljer utredningsomrédet. Inom detta omrade
redovisas kulturmiljéaspekterna i detalj. For att sitta in de studerade kulturmiljoaspekterna
i sitt sammanhang redovisas den 6vergripande kulturhistoriska utvecklingen for ett storre
omland. Atgirder inom utredningsomradet kan ocksa paverka kulturmiljon utanfor
detsamma, dar till exempel bullerpdverkan och grundvattenpaverkan ofta sker d&ven utanfor
utredningsomradet. Sd vil buller som grundvattenforandringar kan ge ocksa upphov till
direkt eller indirekt padverkan pa dldre bebyggelse.
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Figur 1 Karta som visar jarnvagsplanens utredningsomrade.

Trafikverkets riktlinjer for kulturarvsanalysers omfattning och innehéll utgor ramen for
studiens tematiska avgransning. Dagens landskap ar utgéngspunkten, och analysens syfte ar
att lyfta fram och ge den historiska forklaringen till sidana sardrag och fysiska uttryck som
praglar dagens landskap. Analysen ska dven innehélla en redovisning av miljoer och objekt
som har lagskydd och ar utpekade pa nationell, regional eller lokal niva. Det omfattar
fornldmningar enligt 2 kap Kulturmiljolagen (KML) och byggnadsminnen och kyrkliga
kulturmiljoer enligt 3 och 4 kap KML. Det omfattar dven riksintressen och kulturreservat
som regleras genom miljobalkens 3 respektive 7 kapitel. Aven byggnader som omfattas av
skydd eller andra typer av utpekande inom ramen for Plan- och bygglagen, sd som
kommunala kulturmiljéprogram omfattas.

1.4. Metoder och kallmaterial

Analysen baseras pa faltstudier samt befintliga underlagsmaterial i form av tidigare
framtagna kulturmiljoanalyser och utredningar, material fran arkeologiska utredningar,
relevant litteratur, inventeringar och kartunderlag sisom Riksantikvarieimbetets
kulturmiljoregister och regionala underlag.



2 Oversiktlig kulturhistorisk karaktarisering

Utredningsomréadet ar beldget i centrala Halmstad, 6ster om Nissan, strax utanfor den
historiska stadskiarnan. Storre delen av utredningsomradet ligger pa postglacial sand, och en
mindre del p4 utfylld mark. Stationsmiljon med stationshus, ilgodsbyggnad och plattformar
utgor tillsammans med sparomrédet, Stationsparken och det storre verkstadsomradet séder
om stationen en sammanhallen stationsmiljo. Vister om stationen ansluter stadsdelen Ostra
forstaden, priglad av det sena 1800-talets stenstadsbebyggelse i slutna kvarter. Oster om
utredningsomradet avgriansas stationsmiljon av Studentparken, medan utredningsomradets
norra delar omgirdas av stadsbebyggelse. P4 den Gstra sidan av Studentparken &r dven det
f.d. stationshuset for Halmstad-Bolmens jarnvag belaget.

Figur 2 Halmstad station, méd det fd stationshuset fran HBJ i bakgrunden. Foto: Norconsult.
2.1. Historisk landskapsutveckling

2.1.1. Forhistorisk tid

Utredningsomradet, likvdl som hela omradet kring Nissans mynning, 14g under havsnivan
och utgjordes av en havsvik fram till omkring 3000 ar sedan. Landho6jningen gjorde att delar
av utredningsomradet da utgjorde Nissans Ostra strand. Det finns idag inga kinda
forhistoriska lamningar pa den Ostra sidan om Nissans mynning. Liangre norrut vid
Slottsmollan finns lamningar i form av skalgropar som vanligtvis brukar indikera att platsen
nyttjats under bronsaldern.
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Figur 3 Karta som schematiskt visar strandlinjen for 3000, 2000, respektive 1000 ar sedan.

2.1.2. Historisk tid

Sedan &tminstone 1600-talets slut har omradet 1angs Nissans Ostra strand utgjort
betesmark. Pa en karta frin 1695 anges att marken utgor Snostorps fialadsmark,
underlydandes siteriet Sperlingsholm. Allt sedan staden Halmstad flyttades till sin
nuvarande plats pa motsatt sida Nissan under 1300-talet har landsvigen Osterut fran staden

passerat genom planomradet.
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Figur 4 Karta infor expropriering av mark for jarnvagens anlaggande 1875. Karta frAn Lantmateriet.
Under 1800-talet utgér marken inom planomradet fortsatt jordbruksmark, tillhorandes
Snostorps by. Fortfarande 1875, nar marken exproprieras infor uppforandet av Halmstad-
Jonkopings jarnvag sa utgor omradet Snostorps bys jordbruksmark. Forst i samband med
uppforandet av stationen sé inforlivas marken i stadens mark.

10



2.2. Jarnvagen kommer till Halmstad

1877 6ppnades Halmstad-Jonkopings jarnvag (sedermera Halmstad-Nassjo jarnvagar, HNJ)
for trafik pa strackan Halmstad-Varnamo. Enligt vissa killor uppfordes forst en enklare
stationsbyggnad av trd, som kort direfter ersatts av en ny stationsbyggnad i rétt och gult
tegel, den byggnad som utgor mittendelen av dagens stationshus. Uppgifterna om det forsta
stationshuset i tré ar vaga och bilder eller ritningar pa denna byggnad har inte gatt att finna.

A

Figur 5 Ritning daterad juni 1875. Pa ritningen finns blyertsskisser som visar att slutgiltigt utférande
annu inte var helt faststallt. Avfotograferad ritning, Riksarkivet. Beskuren.

De forsta ritningarna pa nuvarande stationshus ar frén 1875. Ritningsmaterial fran den
engelska firman Wilkinson & Smith finns for flera olika forslag pé stationshus i Halmstad,
daterade 1874. Ritningarna for det som kom att bli dagens stationshus i tegel ritades dven
det troligtvis av den engelska firman Wilkinson & Smith da ritningen ar pa engelska. Exakt
artal nir byggnaden stod klar har inte gatt att sla fast. Men stationshuset fanns alltsa pa
ritningsstadiet redan tvé ar innan trafikstarten. Om det ocksé byggdes ett stationshus i tra
var detta antagligen hogst provisoriskt i vintan pa att stationshuset i tegel skulle bli klart.

Dagens ilgodsbyggnad som star séder om stationshuset uppférdes ursprungligen som
avtride. Den del som stir narmast bangarden ar den ursprungliga och stod klar 1886. 1916
gors en om- och tillbyggnad av magasinet efter ritningar av Halmstads dévarande
stadsarkitekt Sven Gratz och ilgodshanteringen flyttar in i byggnaden.
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Figur 6 Ritning pa avtradet som uppfordes 1886 — 1887 som visar hur byggnaden sag ut innan den
byggdes om till ilgodsexpedition 1916. Overst i hégra hérnet star det ”"Gillad af Byggnadsnémnden i
Halmstad den 10 April 1886”. Avfotograferad ritning, Riksarkivet.

Figur 7 Halmstad station fotograferad 1886 vid invigningen av MHJ. Saval svenska som norska
flaggor med unionsmaérket &r hissade. | bakgrunden skymtar stationens avtrddeshus som senare
byggdes om till ilgodsbyggnad. Foto: Jarnvagsmuseet.

Stationsomrédet i Halmstad kom under de kommande aren att priaglas av den
explosionsartade utbyggnad av mindre privata jarnvagsstrackor som skedde i sodra Sverige

12



under 1800-talets slut. 1885 invigdes Skane-Hallands Jarnvag (SHJ) mellan Halmstad och
Helsingborg. Aret diirefter, 1886 6ppnades sedan Mellersta Hallands jirnvig (MHJ) mellan
Halmstad och Falkenberg och tre ir senare, 1889 6ppnades den smalspériga Halmstad-
Bolmens jarnvag (HBJ).

HBJ uppforde ett eget stationshus 6ster om Halmstads station, tillsammans med lokstallar
och smalspérig bangérd, medan de 6vriga bolagen samsades vid den dldre
stationsbyggnaden. Samtliga privata bolag uppforde ocksd en miangd byggnader sd som
lokstallar, verkstader och andra funktionsbyggnader kopplade till jarnvigen.

Lokstallar och verkstad for HNJ uppfordes troligtvis pd 1870- eller 80o-talet, for SHJ
uppfordes lokstallar 1891-1892 och lokstall for HBJ efter 1889. Ytterligare lokstallar
uppfordes under det sena 1800-talet. Jirnvagen kopplades d&ven samman med Halmstads
hamn, och en méngd gods- och hamnspér kom att anlaggas for att kunna transportera gods
till och frdn hamnen och vidare ut pa jarnvigen.

Figur 8 Lokstallar for HNJ, fotograferade 1895. Foto: Jarnvagsmuseet.

Som en konsekvens av de anslutande banorna och den alltmer intensiva trafiken byggdes
stationshuset ut i tva etapper. 1888 byggdes den norra flygeln och 1890 tillkom den sodra
flygeln mot ilgodsmagasinet. Fasadritningen for tillbyggnaden ar signerad Carl Stendahl,
som under aren 1886 till 1893 hade anstillning som baningenjor pA HNJ. Norra flygeln
inneholl bland annat en restauranglokal medan sodra flygeln inneholl expeditionslokaler.
Det utforande stationen fick efter denna ombyggnad ar det samma som byggnaden har idag.
Endast mindre férandringar och tillagg har gjorts sedan dess.

13
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Figur 9 Ritning frAn 1888 som togs fram infér tillbyggnaden av de tva flyglarna. Aven om utbyggnaden
skedde i tva etapper var planen redan fran bérjan att bygga bada flyglarna. Ritningen ar signerad av
Carl Stendahl som hade anstallning som baningenjor vid HNJ mellan 1886 och 1893. Avfotograferad
ritning, Riksarkivet.

Figur 10 Halmstad station i férgrunden och Halmstad-Bolmens stationshus i bakgrunden. Fotot ar
taget cirka 1920, med sékerhet efter 1916 eftersom ilgodsmagsinets tillbyggnad &r gjord. Foto:
Jarnvagsmuseet.

En av de fordndringar som gjordes pa stationsbyggnaden var en tillbyggd paviljong pa norra
flygeln mot staden. Paviljongen fungerade som uteservering for stationsrestaurangen. Exakt
byggar ar oklart, sannolikt tillkom den under tidigt 1900-tal. Paviljongen byggdes senare om
och isolerades sa att den kunde anvidndas aret om. Exakt rivningsdatum ar inte klarlagt.
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Figur 11 Foto fran 1930-talet. Den idag rivna restaurangpaviljongen skymtar under traden. | dorren in
till restaurangen star tva vitkladda kvinnor, sannolikt en del av serveringspersonalen. Bilden ar
beskuren. Foto: Jarnvagsmuseet.
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Figur 12 Stadsplan foér Ostra forstaden 1884. Norr till vanster i bild. Karta fran Hallands konstmuseum.

Vid tiden for uppforandet av stationen fanns en del oreglerad bebyggelse da stationsomradet
kom att uppfors strax utanfér det som da utgjorde Halmstads stadsgrans. 1884 togs en ny
stadsplan fram for det som kom att bli Ostra forstaden, en helt ny stadsdel med
stenstadsbebyggelse som kopplade samman jarnvigsstationen och stadskédrnan vister om
Nissan.
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1889 Uppfordes ytterligare en station — Halmstad Norra, strax norr om stadskéarnan.
Stationen flyttades till nytt 1dge vaster om stadskidrnan 1935, och stationen nyttjades fram
till 1985 dé Vastkustbanan fick sin nuvarande strickning norr om Halmstad. Halmstad-
Bolmens jarnvig lades ned redan 1966, men fram till dess hade Halmstad tre olika
jarnvagsstationer.

Redan 1895 forstatligades Skane-Hallands jarnvag och Mellersta Hallands jarnvag, och kom
darefter att kallas Vastkustbanan.

I samband med forstatligandet anléggs ocksa Halmstads stationspark och allén langs med
Stationsgatan strax fore sekelskiftet 1900.

ned Jdrnviigsparken, Halmstad
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Figur 13 Stationsparken fotograferad fran stationen, tidigt 1900-tal. Foto: Hallands konstmuseum.

Vistkustbanan elektrifierades mellan &ren 1933-1936, med strickan Halmstad-Angelholm i
drift frdn och med 2 juli 1935. Strackan Halmstad-Nassjo kom daremot inte att elektrifieras.
I samband med elektrifieringen sker ocksa en ombyggnad av plattformar och sparomradet
vid stationen. Plattformen narmast stationsbyggnaden upphor troligtvis att nyttjas for av-
och pastigning i samband med de ombyggnader som gors, och plattformarna forses med tak.
Utforandet med tva plattformar som tillkom under denna tid ar det som funnits kvar fram
till idag.
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Figur 14 Foto fr&n 1938 nagra &r efter elektrifieringen av stationen genomforts. Angloket pd spar 2
tillhor HNJ och ar bara nagra ar gammalt, byggt av Nohab 1931. Strackan Halmstad - Nassjo ar an
idag inte elektrifierad varfor &ngloken fortsatte att rulla genom Halmstad &ven efter elektrifieringen. P&
spar 5, mitt i bild till vanster, star ett ellok med ett kort persontag och vantar pa nya uppdrag.

Under 1900-talet fortsitter byggnader uppforas, och byggas till i anslutning till stationen,
sparomrédet och verkstadsomrédet. Godsmagasin fanns strax norr om stationen fram till
1960- eller 70-talet. Det ersattes sedan av ett storre godsmagasin som uppfordes pa motsatt
sida jarnvégen, vilket sedan revs sedan i samband med uppforandet av den nya
bussterminalen i borjan av 2010-talet.

Figur 15 Stationen med plattformar och sparomrade omkring 1950. Foto: Jarnvagsmuseet.
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2.3. Stationsmiljon vid Halmstad C

Vid en 6vergripande kulturhistorisk inventering av stationsmiljon vid Halmstad C enligt
Trafikverkets metodik Inventering av jarnvdgens kulturmiljé — Metodik och manual
2017:214 har stationen bedomts ha "Hogt viarde”, den nast hogsta graderingen pa en
femgradig skala.

Parallellt med arbetet med PM Kulturarvsanalys har en fordjupad inventering av de
funktionsomréden som ligger inom det aktuella utredningsomrédet tagits fram. Enligt
metodiken ska en sirskild fordjupning goras inom de funktionsomraden som ligger inom
Trafikverkets fastighet. For Halmstads del innebér det i forsta hand teknik- och
sparomradet inklusive plattformar och perrongtak. Aven en kontorsbyggnad stir pa
Trafikverkets fastighet.

Den fordjupade inventeringen redovisas i sin helhet som en bilaga till PM Kulturarvsanalys.
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Figur 16 Halmstad station i juli 1969. Foto: Jarnvagsmuseet
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3 Lagskyddade kulturmiljéer

3.1. Kulturmiljélagen

3.1.1. Kanda fornlamningar

Inga kidnda fornlamningar ar beldgna inom utredningsomradet. Omkring 300 m véster om
utredningsomradet iar fornlamningen L1997:3939 beldgen, som bestir av dldre stadslager
fran 1500- och 1600-tal. Lansstyrelsen har meddelat att ndgon arkeologisk utredning inom
ramen for jarnvégsplanen inte behovs.

3.1.2. Byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen

Inga byggnader som skyddas som byggnadsminnen eller kyrkliga kulturminnen 4r beldgna
inom utredningsomradet. P4 vastra sidan av Nissan, i centrala Halmstad finns dock ett
flertal byggnader som omfattas av sddant skydd.

3.2. Milj6balken

3.2.1. Riksintresse for kulturmiljovarden

Riksintressen for kulturmiljovarden regleras enligt 3 kap 6§ Miljobalken. Ett omrade som
pekats ut som riksintresse bedoms ha sa stora kulturhistoriska viarden att det ar av vikt for
hela landet. I den fysiska planeringen ska utpekade riksintressen ges en sarskilt tyngd
gentemot andra allménna intressen. Riksintressen ska skyddas mot pataglig skada. Om en
atgard innebéar pataglig skada pa de viarden som ligger till grund for utpekandet ar atgiarden
inte tillatlig enligt Miljobalken. Aven om skadan inte kan anses som pataglig ska sirskild
hansyn till de riksintressanta virdena visas.

En mindre del av utredningsomradet, omkring stationsbyggnaden, ingar i omradet
Halmstad [N 35] som &r av riksintresse for kulturmiljovarden. Riksintressets motiv och
uttryck ar foljande:

Motivering:

Residens- och féstningsstad av medeltida ursprung, praglad av det tidiga 1600-talets
planférnyelse och det expansiva skedet vid 1800-talets slut d& den tidstypiska Ostra
Forstaden tillkom.

Uttryck for riksintresset:

Spar av ursprungligen medeltida befastningssystem bestaende av stadskarnans
halvrunda form, slottet, bevarade delar av befastningarna samt parker och breda
huvudgator utanfor de gamla vallarna. Andra ldmningar fran medeltidens stad ar den
stora stadskyrkan fran 1400-talets forra halft och vissa gatustrackningar och
tomtfigurer. Byggnader i tegel- och korsvirkeskonstruktion vilka ar representativa for
den sydskandinaviska byggnadstraditionen under forindustriell tid och som speglar
stadens verksamheter och sociala skiktning. Inslag av storre stenhus fran 1800-talets
slut. Residensstadens karaktarsbyggnader samt kajer och hamnanlaggningar i stadens
centrala parti. Ostra Férstaden med rutnatsplan fran 1884, storstadsméssig
stenhusbebyggelse, jarnvagsstation och framférliggande park.

Sa vil jarnvagsstationen som stationsparken utgor uttryck for riksintresset, och ska skyddas
mot pataglig skada. Lindallén mellan Stationsparken och stationsomrédet bedoms utgora en
del av parkmiljon och ddrmed som ett uttryck for riksintresset. Sparomradet med
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plattformar och tekniska anlaggningar bedoms ej utgora uttryck for riksintresset da de inte
utgor del av stadsmiljon som utgor riksintresseanspraket. Sparomradets anlaggningar och
teknikobjekt ar ocksd av nyare karaktir 4n 1800-talet som star i fokus for riksintressets
uttryck och varden.

3.3. Plan- och bygglagen

Utredningsomradet berors inte av nagon detalj- eller stadsplan som innefattar skydds- eller
varsamhetsbestimmelser avseende kulturmiljon. Ett flertal byggnader i verkstadsomradet
direkt soder om stationen omfattas av bade skyddsbestimmelser och rivningsforbud i
gillande detaljplan. Aven Halmstad-Bolmens f.d. stationshus och ett flertal byggnader i
Ostra forstaden omfattas av skyddsbestimmelser i gillande planer.

Teckenforklaring
[ Utredningsomrade I Fornlamning )Z
I"_ 7, Riksintresse kulturmiljvard [ | Msjlig fornlamning

s Byggnadsminne (BM) 3 kap. KML @ Skydd i detaljplan ‘mem s s km

Figur 17 Lagskyddade omraden och objekt i och omkring planomradet.

3.4. Utpekade véarden

3.4.1. Kulturmiljoprogram fér Halmstads stad

Delar av tvd omraden som ingar i Halmstads kulturmiljéprogram &r beldgna inom
utredningsomradet. De tvd omrédden som berors ar 3.2 Stationsomradet och
Tullkammarkajen samt 3.3 Industriomrdde vid jarnvdgen. Biagge omriadena pekas ut som
kulturmiljoer av sarskilt varde. Omréde 3.2 omfattar storre delen av stations- och
verkstadsomrédet samt Stationsparken medan omrade 3.13 berér bebyggelsen langs
jarnvagen norr om Fredsgatan.
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3.4.2. Bebyggelseinventeringen i Halland

Lansstyrelsen i Hallands ldn har genomfort en totalinventering av all kulturhistoriskt

vardefull bebyggelse inom ldnet. Arbetet har utforts som en del i lanets miljoarbete utifran

miljomélet God bebyggd miljo.

Samtliga byggnader som bedémts som vardefulla har registrerats i en databas tillsammans

med grunduppgifter och foton. Inventeringen fungerar som ett kunskapsunderlag for
kommunens arbete med samhaéllsplanering och bygglovsfragor.

Den inventerade bebyggelsen klassificeras enligt foljande system:
Klass A

Objektsvirde

Nationellt intresse

Omistlig

Bor skyddas genom PBL 8:13-14 §§ och 4:16 § (forvanskningsforbud, underhéllskrav,
rivningsforbud) eller som byggnadsminne enligt KML

Klass B

Objektsvirde

Regionalt intresse

Omistlig

Bor skyddas genom PBL 8:13-14 §§ och 4:16 § (forvanskningsforbud, underhéllskrav,
rivningsforbud)

Klass C

Miljovarde

Lokalt intresse

Skyddas genom PBL 8:14 och 8:17 § (underhéllskrav, varsamhetskrav)
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Teckenforklaring
[] Utredningsomrade o Klass B )Z
Kulturmiljoprogram Halmstad ® Klass C
Hallandsinventeringen e e e
= KlassA

Figur 18 Karta som visar Halmstads kulturmiljéprogram, samt bebyggelse inventerad av Lansstyrelsen
i Hallands lan.
3.4.3. Hallands jarnvagsmiljoer

Hela stationsmiljon har inventerats och varderats enligt Trafikverkets metodik for
overgripande inventering enligt “Inventering av jairnvagens kulturmiljo, metodik och
manual” TRV-publikation 2017:214, i rapporten Hallands jdrnvdgsmiljoer - Inventering av
kulturmiljéer, nuldgesanalys och atgdrdsforslag (Trafikverket 2022). Omradet har darefter
virderats i en skala mellan 0—5, dir helhetsmiljon klassats som 2. - Hogt vérde.
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4 Kulturhistoriska sammanhang och karaktarsdrag

Stationsmiljon i sin helhet, till stora delar beldgen utanfor utredningsomrédet, ar en
sammanhallen kulturmiljé med héga kulturhistoriska varden. Delar av miljon utgor
dessutom ett riksintressant uttryck, och har bedomts ha héga kulturhistoriska varden s vil
i kommunens kulturmiljoprogram samt genom de inventeringar som tidigare utforts pa
uppdrag av Trafikverket.

De 6vergripande skeenden och uttryck som gir att uppleva kring stationsmiljon gar nagot
schematiskt att placera in i féljande tre kulturhistoriska sammanhang.

4.1. De privata jarnvagarnas brokiga stationsmiljéer

Stationsmiljon i Halmstad utgor ett mycket tydligt exempel péd det sena 1800-talets stora
etablering av en méangd privatigda jarnvagsstrackningar i sodra Sverige.

Den stora miangden bevarade byggnader inom och i direkt anslutning till planomradet (tva
stationshus, ett flertal lokstallar, motorvagnsgarage, verkstadsbyggnader m.fl.) utgor
sammantaget en mycket ovanligt vilbevarad helhetsmiljo av den hér typen. Just den stora
mingden bevarade byggnader kopplade till jirnvagen, utover de bigge stationshusen, utgor
en viktig del for forstielsen och upplevelsen av det kulturhistoriska sammanhanget. Aven
den geografiska niarheten mellan ménga av byggnaderna, och den fortsatta nirheten till
jarnvagen, utgor ett mycket karaktaristiskt inslag.

4.2. Forstatligande och elektrifiering

Aven om en stor miingd byggnader som uppfordes fore forstatligandet av jarnvigen i
Halmstad ar bevarade, har den enhetlighet som kom med forstatligandet kommit att pragla
stationsomrédet. Men det som praglat stationsomrédet mest, och som ar fortsatt tydligt
idag, ar elektrifieringen av Vastkustbanan pa 1930-talet.

Stora delar av omrédets karaktiar med hogre plattformar och plattformstak tillkommer i
samband med elektrifieringen. Aven en stor del av den ursprungliga anliggningen med
kontaktledningsstolpar och kontaktledningsbryggor samt belysningsstolpar ar kvar, och
nyttjas fortsatt. Elektrifieringen av stora delar av jairnvagsnatet skedde framfor allt under
1920- och 30-talen, och utgor en tydlig arsring i de flesta stationsmiljéer runt om i landet.

4.3. 2000-talets stationsmilj6

Stationsomradet forandrades ytterligare genom omfattande forandringar under 2000-talet,
isamband med att befintlig bussterminal samt géngbro 6ver sparomradet uppfordes 2012.
Det foregicks av rivning av det stora godsmagasin fran 1960-talet som 1ag pa platsen
tidigare, tillsammans med ytterligare jairnvigsanknutna byggnader.
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5 Effekt- och konsekvensbeddmning

5.1. Bedomningsgrunder

Konsekvensbedomningen utgér ifran vilken typ av effekter den foreslagna atgirden far i
relation till lagskyddade och identifierade kulturhistoriska varden. De kulturhistoriska
varden som beskrivs i foreliggande PM utgor utgdngspunkt for bedomningen.

5.2. Effekter och konsekvenser
5.2.1. Begrepp

Med effekt menas den fordndring i miljon som paverkan medfor. En effekt kan vara bade
direkt och indirekt och kan besta i sévil en utradering av en kulturhistoriskt vardefull
lamning eller del av miljo, som férdndrade samband eller en férdndrad karaktir. En indirekt
effekt av en atgird kan ocksa vara att forutsattningarna for forvaltning och underhall eller
anvandning pa sikt forandras. Effekter kan vara bade positiva och negativa, gemensamt for
effekter pa kulturmiljo ar att de paverkar lasbarheten av miljons kulturhistoriska virde.

I foreliggande konsekvensbedomning har foljande bedomningsskala anvénts.

Stor negativ effekt: uppstar nar en foreslagen atgiard medfor att kulturmiljévarden gar
forlorade och den historiska ldsbarheten forsvaras kraftigt eller upphor helt.

Mattlig negativ effekt: Uppstar nar en foreslagen atgéard medfor att kulturmiljovarden
fragmentiseras eller skadas. Varden gar delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas
och den historiska lasbarheten reduceras.

Liten negativ effekt: Uppstar nar en foreslagen atgard medfor att kulturmiljévarden som
inte ar betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer skadas
eller tas bort. Den historiska ldsbarheten kan dven fortsittningsvis uppfattas.

Forsumbar eller ingen negativ effekt: Uppstar nar foreslagen atgard inte paverkar
identifierade kulturmiljovirden i ndgon markbar omfattning. Den historiska ldsbarheten ar
lika god som innan genomfoérd &tgard.

Stort vdrde: Sarskilt vilbevarade och vardefulla kulturmiljoer eller objekt som beréttar om
en viss historisk funktion, ett forlopp eller ett kulturhistoriskt sammanhang, med en hog
grad av historisk lasbarhet. Miljoerna och objekten ingar i ett tydligt ssmmanhang. Omfattar
dven avgransade miljoer som ar sdrskilt betydelsebiarande for ett forlopp eller en tid dar
sammanhanget ar otydligt eller har brutits.

Mattligt virde: Kulturmiljoer eller objekt som berittar om en viss historisk funktion, ett
forlopp eller ett kulturhistoriskt sammanhang. Miljoerna eller objekten ar vardefulla men
det 6vergripande sammanhanget kan vara otydligt eller brutet. Miljoerna och objekten ar
vanligt forekommande men viktiga for den historiska lasbarheten.

Lagt vdrde: Avgransade kulturmiljoer eller objekt dar det kulturhistoriska sammanhanget
ar otydligt eller har brutits. For dessa miljéer och objekt dr graden av historisk lasbarhet 14g.
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Stérningens omfattning (storlek pa effekter)

Figur 19 Figur som visar gradering av konsekvenser. Himtad frdn Trafikverkets vdgledning fér Miljobedémning
och miljébeskrivning i vég- och jérnvdgsprojekt.

5.2.2. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Fornlamningar, byggnadsminnen och skydd enligt kulturmiljélagen

Jarnviagsplanen innebar ingen paverkan, och siledes inga negativa effekter pa nigra kéinda
fornlamningar. Inte heller ndgra byggnadsminnen som omfattas av skydd enligt
kulturmiljolagen paverkas av jarnvagsplanen.

Riksintresse for kulturmiljovarden

De foreslagna dtgarderna orsakar ingen direkt paverkan pa de riksintressanta uttrycken
jarnvagsstationen eller Stationsparken och atgirder sker fraimst inom spiromradet som inte
omfattas av riksintresseanspraket. Lindallén som binder samman stationsomridet med
Ostra forstaden och Stationsparken péverkas inte heller. Den planerade géng- och
cykeltunnelns vistra uppfart kommer daremot ge en indirekt paverkan genom att den blir
ett synligt och avvikande inslag i den sammanhallna stationsmiljon. D& tunneln framst
kommer att framtriada fran séder, och inte i nagon stoérre utstrackning fran vaster och langs
Bredgatans raka siktlinje mot stationen bedoms detta endast ge en liten negativ effekt. Da
riksintresset har ett hogt virde ger det sma negativa konsekvenser f6r kulturmiljon.

Skyddad och utpekad bebyggelse enligt Plan- och bygglagen

Ett tiotal byggnader som omfattas av skydd i géllande plan, och som pekats ut i Halmstads
kommuns kulturmiljoprogram eller klassats i Lansstyrelsens bebyggelseinventering,
paverkas da fastighetsnira bullerskyddsatgéarder kan behova utféras. Samtliga byggnader
har inventerats i PM Bebyggelseantikvarisk inventering infor fastighetsndra
bullerskyddsdtgdrder (Norconsult 2025), byggnadernas kulturhistoriska virden och
karaktirsdrag avses sedan vara utgangspunkt for valet av bullerskyddsatgiarder. Genom att
bullerskyddsatgirder anpassas till byggnadernas kulturvirden bedoms inga negativa
effekter uppst4, och siledes inte heller nagra negativa konsekvenser.

Utpekade objekt inom stationsomradet

Jarnvéagsplanen innebar att en stor del av de objekt som pekats ut i den férdjupade
inventeringen forsvinner. Av de fyra objekt som bedomts fungera karaktarsskapande for
hela stationsmiljon forsvinner tre (Aldre frukttréd, Aldre gatstensbeldggning samt
kontaktledningsstolpar och bryggor) medan Perrongkant vid f.d. spar 1 fortsatt kommer
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vara kvar. I samband med att 6vriga plattformar rivs och tillgang till de nya plattformarna ej
sker i plan kommer ytterligare staket/stiangsel tillkomma ldngs den dldre perrongkanten.

Befintliga plattformar samt plattformstak rivs, befintliga plattformstak utgors dock av tak
fran 1930- eller 40-talet och ombyggda nigon gang efter 1970 for att efterlikna s.k.
“Torebodatak”. Rivningen av taken paverkar stationsomradets karaktir, men paverkar inte
dess kulturhistoriska virde i ndgon storre utstrackning da plattformar och plattformstak ar
ombyggda i senare tid. De enskilda objekten har var for sig bedomts ha ett 1agt véarde.

Tillkommande bullerplank invid stationsmiljon kan komma att paverka den visuella
kopplingen mellan stationshuset och HBJ-stationshuset 6ster om sparomrédet.

Da flera av de karaktirsskapande elementen forsvinner tillsammans med plattformstaken
paverkas kulturmiljon negativt. Samtliga objekt priglas dock av en stor grad av
forandringar, och har ett 1agt varde, vilket gor att effekterna for kulturmiljon bedéms bli
sma negativa.

Samlad bedémning kulturmiljén

Den sammantagna bedémningen ar att jarnviagsplanen medfor smé negativa konsekvenser
for kulturmiljon. Detta beror pé att delar av de karaktarsskapande objekt som identifierats
inom stationsmiljon forsvinner. De inventerade objekten har var for sig ett 1agt
kulturhistoriskt viarde, da sparomradet i sin helhet har en brokig karaktar dar ménga objekt
och funktioner fordndrats over tid.

5.3. Skyddséatgarder samt lampliga atgarder for att minska
negativa effekter

Langs med Stationsgatan stér en allé med dldre lindar, allén hinger samman med
Stationsparken och utgor pa sa sitt en viktig del i riksintressets uttryck och verkar
karaktirsskapande for kulturmiljon i sin helhet. Allétraden omfattas ocksé av miljobalkens
generella biotopskydd. Inga allétrad kommer att fillas inom ramen for jairnvagsplanens
genomforande, och de trad som &r placerade nédra diar genomfart med arbetsfordon ska ske
kommer forses med stamskydd och i 6ppningen kommer korplét att placeras. De namnda
skyddsinsatserna har bedomts tillrdackliga for att undvika skada péa traden.

Gestaltningen av den sodra GC-passagens entré mot vister behover goras pa ett varsamt
sétt, dar nedgéng och entré underordnas befintlig ilgodsbyggnad och stationshus for att inte
riskera att paverka riksintressets uttryck negativt. Da storre arbete kommer att ske i direkt
anslutning till byggnaderna ar det viktigt att erforderliga skyddséatgarder sker under
byggskedet si att byggnaderna ej skadas.

Ett tiotal byggnader med utpekade kulturhistoriska virden som kommer beréras av
fastighetsnira bullerskyddsatgiarder har identifierats i PM Bebyggelseantikvarisk
inventering infor fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder (Norconsult, 2025). Atgirder
avseende fastighetsnira skyddsatgarder som paverkar byggnader som identifierats som
kulturhistoriskt viardefulla och/eller som omfattas av lagskydd avseende kulturmiljon
anpassas och utgér fran respektive byggnads identifierade varde eller lagskydd.

Nar passagen i plan till plattformarna rivs ar det av stor vikt att befintlig perrongkant invid
stationshuset bibehalls. Nytt staket mot spdromradet bor utformas si att det ar
genomsiktligt och att moéjligheten att uppleva och forsta den kulturhistoriskt vardefulla
stationsmiljon fortsatt dr mojlig. Perrongen invid stationshuset bor darfor fortsatt vara
tillganglig.
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Da befintliga plattformar och plattformstak rivs ar det av stor vikt att de nya
plattformstaken ges en utformning som harmonierar med stationsomradet och

stationshuset. De befintliga plattformstaken har haft olika utseende 6ver tid, dar takformen

utgjorts bade av ett flackt motfallstak som nistan var platt till dagens sadeltaksform.

5.3.1. Kulturmiljostarkande atgarder

I samband med att den nya planskilda passagen under jairnvigen séder om stationshuset
uppfors blir det mojligt att rora sig mellan stationshuset vid Halmstad C och det f.d.
stationshuset for Halmstad-Bolmens jarnvig. Potentialen for att tillgingliggora
stationsomrédets historia genom informationsskyltar eller dylikt i anslutning till gc-
passagens bagge dndar ir stor.

De partier av dldre gatsten i olika storlekar som ligger i anslutning till gc-tunnelns véstra
entré bor tas till vara och dterbrukas i gestaltningen av det tillkommande omradet invid
ilgodsmagasinet.
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6 Kallor

6.1. Skriftliga kallor

Antikvarisk forunders6kning — Halmstads centralstation, Tyréns, 2019

Hallands jarnvagsmiljoer - Inventering av kulturmiljoer, nuldgesanalys och atgiardsforslag,
Trafikverket, 2022

Halmstad — kulturmilj6 av riksintresse, Fordjupat kunskapsunderlag for riksintresse
kulturmiljo, Olga Schlyter kulturmiljokonsult, 2023

Halmstad centralstation — Fargutredning, Kulturmiljé Halland, 2020

Inventering av Jarnvigens kulturmiljo, metodik och manual, Trafikverket, 2017
Kulturmiljoprogram fér Halmstads kommun, Halmstads kommun, 2014
Kulturmiljoutredning — Osterskans 1, underlag till MKB, KMV forum, 2021

Minnen fran en tid nér tdgen stannade i stan, Hallandsposten, 2017-09-09

Riksintressen for kulturmiljévarden — Hallands ldn (N), Riksantikvarieambetet, 2013-09-11
Stationsstaden — Kulturmiljéutredning, Kulturmiljo Halland, 2023

William-Olsson, William & Fries, Per, Halmstad Nissjo jarnviagar och naringslivet i deras
trafikomrade, 1950

6.2. Arkiv

Riksarkivet i Stockholm/Taby (depa: Arninge), Statens jirnviagar med foregangare Enskilda
jarnvigar - Halmstad - Nassjo jv AB 1872 — 1945, SE/RA/420333/034. Ritningar mm.

6.3. Digitala kallor
Lansstyrelsen i Hallands 14n, geodata
- LstN Kulturmiljoprogram (uppdaterat 2024-04-04)
- LstN Rikna Q (uppdaterat 2020-08-25)
Riksantikvariedmbetet, geodata

- Bebyggelseregistret (utdrag 2024-06-12)
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Bilaga — Fordjupad kulturhistorisk inventering

Vid en 6vergripande kulturhistorisk inventering av stationsmiljon vid Halmstad C enligt
Trafikverkets metodik "Inventering av jarnviagens kulturmiljo 2017:214” har stationen
bedomts ha "Hogt viarde”, den nést hogsta graderingen pa en femgradig skala.

I samband med den 6versiktliga inventeringen delades stationsmiljon in i funktionsomraden
enligt metodikens arbetsmetod. Nedan redovisas en fordjupad inventering av de
funktionsomraden som ligger inom det aktuella utredningsomradet. Enligt metodiken ska
en sérskild fordjupning goras inom de funktionsomraden som ligger inom Trafikverkets
fastighet. For Halmstads del innebér det i forsta hand teknik- och sparomrédet inklusive
plattformar och perrongtak. Aven en kontorsbyggnad stér pa Trafikverkets fastighet.

Av stationens funktionsomréaden ir det endast teknik- och sparomradet och "Ovrigt 17, ett
tidigare 6verliggningshus som idag anvinds som kontor av infrastrukturentreprenoren, som
ligger till sin helhet inom utredningsomrédet. Stationshusomrade, utemiljo,
verkstadsomréde, passage och anslutningsomréde ligger till stora delar inom
utredningsomradet eller dr berérda av utredningsomrédet.

Funktionsomradena redovisas nedan i den ordning som anviands i metodiken.

Figur 20 Oversiktskarta 6ver inventerade omraden.
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Stationshusomrade A

Inom omradet finns dagens stationshus samt soder om detta den gamla ilgodsbyggnaden
samt en pressbyrakiosk.

S TR e PR ST e 5

Figur B1. Stationshuset i stationshusomrdde A sett fran sodra delen av plattformen mellan spdr 3 och 4. Den
ursprungliga hégre delen av stationshuset syns mitt i bild flankerad av de senare tillbyggda ldgre delarna mot
norr och séder. Notera staketet som spdrrar av plattformen ndrmast stationshuset mot spdr 1. Det enkla
Gunnebostdngslet dr som sina féregdngare mycket genomsiktligt vilket gér att stationshusets fasad dr enkel att
se och uppleva for vintande och forbipasserande resendrer. Stationshuset upplevs som en del av
stationsomrddet.

Stationshuset

Stationshuset uppfordes for Halmstad-Jonkopings jirnviag men det dr oklart om
stationsbyggnaden stod klar nér stationen 6ppnade for trafik 1877. Eventuellt fanns en
provisorisk trabyggnad som tjinade som stationshus under en tid. Den ursprungliga
stationsbyggnaden i tegel bestod av den hogre mittendelen i dagens byggnad uppford i tva
vaningar med 12 fonsteraxlar och tre gavelfasader at respektive ldngsida. 1888 gjordes en
tillbyggnad mot soder och 1890 en lika stor tillbyggnad at norr med vardera 8 fonsteraxlar.

Séavil den ursprungliga delen som de tva tillbyggnaderna ar uppforda i gult tegel med
pilastrar, gesimser, valvbagar och fasaddekor i rott tegel. Taket ar lagt med svartmalad
slatpldt. Utbyggnadernas avvalmade nedre takfall har takplét lagd i shingelmonster medan
takkuporna har dekorativt utformade fonsteromfattningar i slit plat.

Stationshusets véantsal dr 6ppen for resenirer och hir finns &ven Hallandstrafikens
kundservice samt ett kafé som sammantaget gor att en stor del av stationshusets
bottenvaning ar tillgdngligt for allménheten och fyller sin ursprungliga funktion.

Sedan linge nas spar 1 inte frin perrongen i anslutning till stationshusets fasad utan endast
fran plattformen mellan spar 1 och spar 2. Ett Gunnebostiangsel avgransar av den dldre
perrongen mot sparomradet.
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Figur B2. Stationshusets vdntsal ligger | ndra anslutning till spdren och har god sikt mot plattformarna trots
stdngslet som finns pa plattformen ndrmast stationshuset mot spdr 1. Viéntsalens inredning ér modern med nya
skyltar och bénkar. | det dldre stengolvet har taktila vita strdk frdsts in.

Figur B3. Stationshusets fasad mot Stationsgatan sedd r&n sydvdst. Den sédra tillbyggnaden dr ndrmast i bild.
Precis utanfor bild till héger ligger plankorsningen fér gdende till plattformana fér spar 1 till 4. Bakom ryggen
pd fotografen ligger llgodsbyggnaden och Pressbyrdkiosken. Se figur B5 nedan.
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Figur B4. Stationshusets entréparti fran Stationsgatan.

llgodsbyggnaden

Soder om stationshuset ligger en byggnad med gavlarna vinda mot sparomradet respektive
staden som tidigare hanterat ilgods. Den dldsta delen av byggnaden, narmast sparomradet
uppfordes ursprungligen 1886, -men d som avtridde. 1916 byggdes den om och till for att
kunna anvandas som ilgodsexpedition. Byggnadens fasadmaterial och utformning ar mycket
lik stationshusets. Byggnaden ar uppford i ett och halvt plan med takkupor i det valmade
takets nedre takfall. Takkuporna har samma dekorativa fonsteromfattning i plat som
stationshusets takkupor. Taket dr lagt med rétt enkupigt tegel medan fasaden ar i gult tegel
med pilastrar, gesimser och valvbagar i rétt tegel precis som stationshuset. Pa langsidan mot
stationshuset finns en rund trapphusutbyggnad och en mindre envanings utbyggnad.
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Figur B5. llgodsbyggnadens fasad mot séder. Stationens plattformar ligger precis utanfér bild at héger.

Pressbyrakiosk

I anslutning till Ilgodsbyggnaden star en relativt modern kioskbyggnad med Pressbyrén som
hyresgist. Byggnaden ar uppford med fasader i gult och rott tegel med valvda fonster och
dorrar samt valmat gronmaélat plattak som en anpassning till stationshuset och
ilgodsbyggnaden. Kioskbyggnaden uppfordes 1989 och ritades av FO Arkitekter i Goteborg.

Figur B6. P}essbyrékioskens fasad och tak efterliknar savdl ilgodsbyggnaden som stationshuset med liknande
fasaduttryck och takutformning. En postmodernistisk anpassning fér att smdlta in bland den dldre bebyggelsen.
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Stationshusomrade B

Inom omradet ligger ett stationshus uppfort for Halmstad-Bolmens jarnvag 1889.
Byggnaden star idag en bit fran sparomradet och anvinds som kontor men har i stort sett
kvar sitt ursprungliga utseende bortsett frén att fonster och dorrar ar bytta. Personutbyte
skedde pa stationshusets stra sida dir det gamla skirmtaket i tri 4r bevarat. Aven en
plattformskant i huggen sten ar kvar pa stationshusets véstra sida. Det gamla spdromradet
ar delvis bebyggt med flerbostadshus men anviands ocksa som gronyta.

Byggnaden har en tydlig stationskaraktir och ar synlig frdn dagens stationsomréade.

Figur B7. Halmstad — Bolmen jérnvdgs statishus har kvar sin ursprungliga volym och en vdilbevarad tegel- och
putsfasad. Det gamla skdrmtaket mot spdromrddet finns fortfarande kvar pa den Gstra fasaden.
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Figur BS. Byggnaden Ostra fasad som vetter motdagens spdromrdde och Bolmensgatan

Utemiljo A
Omradet ligger norr om stationshusomréde A, viaster om sparomradet. Inom omradet finns
idag en gronyta med en konstgjord kulle som rymmer ett underjordiskt teknikrum, ett dldre

gatukok samt ndgra mindre rabatter. Kullens vegetation upplevs vildvuxen. Mot
Stationsgatan star ett par storre lonnar pé varsin sida gatukoket.

Omrédet ligger pa en yta som ursprungligen 1dg mellan stationshuset och ett godsmagasin
som idag ar rivet. Pa dldre flygbilder syns att det funnits stora 16vtrad, planteringar och
grusgangar dven narmare sparomradet samt en plantering i vinkel framfo6r stationshusets
nordvistra fasad.
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Figur B9. Norr om stationshuset finns en grényta som bland annat bestdr av denna kulle med nedgdnag till ett
underjordiskt teknikrum.

Utemiljo B
Omrédet ligger vaster och soder om stationshusomrade A, vaster om sparomradet.

Framfor stationshuset finns rabatter med buskar och l4ga trad. Gangstrdk markeras med
vita taktila plattor. Ytan ar i 6vrigt asfalterad och anvinds som anslutningsomrade med
parkeringsplatser och en busshéllplatsrefug.

P& Vistra sidan av Stationsgatan ligger Stationsparken, en storre stadspark vars yta upptar
flera kvarter. Parallellt med Bredgatan gir en gdngbana genom parken rakt fram mot
Stationshusets entréparti.

Séder om ilgodsmagasinet finns en smal gronyta med formklippta trad narmast
sparomradet. Ytan séder om ilgodsmagasinet utgors i 6vrigt av en delvis asfalterad och
delvis grusad parkeringsyta som avgransas av en dldre lindallé i vister som f6ljer
Stationsgatan soderut férbi verkstadsomradet och lokstallarna.

Séaval stationsparken som allén langs Stationsgatan tillkom under tidigt 1900-tal och utgor
tillsammans med stationsbyggnaderna en vil sammanhallen miljo frén tiden runt
sekelskiftet 1900.
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Figur B10. Stationsparken fotograferad mot Gster. | fonden syns stationshusets fasad mot Stationsgatan.
Stationsparkens gangstrék leder rakt fram till stationshusets entréparti. Till vinster om stationshuset skymtar
gdngbron 6ver spdren och till héger syns pressbyrdkiosken mellan tréden.
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Figur B11. | anslutnin till parkeringen séder om stationshset stér n rad med formklippta trdad intill
spdromrddet.

3

Figur B12. En Idang lindallé féljer stationsgatan Gt séder. PG bangdrdsomradet ndrmast stationshuset vxer grds
och sly.
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Utemilj6 C
Omrédet ligger Oster om sparomradet och stracker sig fran gangbron 6ver sparen till strax

soder om Trafikverkets kontorsbyggnad och ansluter ocksa till stationshusomréde B med
Halmstad-Bolmens jarnvigs stationshus frén 1889.

Omradet bestér till stor del av en 6ppen yta med grasmatta samt mindre buskar och tréd. I
h6jd med Trafikverkets kontorsbyggnad och det gamla 6verliggningshuset (se ”"Ovrigt”
nedan) finns en konstgjord damm.

Inom omradet finns ett antal dldre trad som varit del av de gamla stationsmiljéerna. Séder
om Halmstad Bolmens jirnvigs gamla stationshus star en stor 16nn. Oster om Trafikverkets
kontorsbyggnad, mot Bolmensgatan star fyra storre trad (bok) och séder om det gamla
overliggningshuset finns 4nnu en 16nn.

Figur B13. Mellan den gamla erliggningsyggnaen i/héran Trafikverket se “6vrigt” nedan) och
spdromrddet finns en grényta med en damm. Till héger om byggnadens hérn syns en dldre I6nn. En jordvall har
lagts ndrmast spdromrddet till héger i bild. Kontaktledningen skymtar bakom buskarna.

Verkstadsomrade A

Omrédet ligger soder om Trafikverkets kontorsbyggnad, ster om sparomradet.

Inom omradet finns ett rundstall som tillhort Halmstad Bolmens Jarnvag, samt en
asfalterad yta, delvis anvind som upplag. Byggnaden ar uppford i rodbrunt tegel med réda
portar och fonsterluckor i trd. Taket ar lagt med svart takpapp. Byggnaden anvinds idag av
Infranord som verkstad och lager.

Rundstallet hade ursprungligen fem platser men har sedan utékats med en plats. Det har
dessutom byggts till med verkstadsutrymmen i tvd omgangar, en byggnadskropp med
sadeltak soderut och sedan en storre utbyggnad mot vister. Den senare utbyggnaden hade
ursprungligen ett sdgtak. Tre dldre, men inte ursprungliga, portar ir bevarade. Ovriga portar
och de gamla rundbégiga fonstren ar igensatta. En ursprunglig gdngdorr finns bevarad.
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Figur B14. Halmstad Bolmen jdrnvdgars lokstall sett fran nordost. Rundeln vinder sig mot det tidigare
spdromrddet som gick éster om HBJ:s stationshus.

= ———

Figur B15. HBJ:s lokstall fran sydvdst. Lokstallet Gr tillbyggt i tva omgadngar. Forst utférdes den mindre )
tillbyggnaden med sadeltak till héger i bild, ddrefter den stérre byggnadskroppen nédrmast i bild.
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Verkstadsomrade B

Omrédet ligger en bit s6der om stationshusomrade A, sydvast om sparomradet.

Inom omradet finns bland annat tre rundlokstallar samt lok- och vagnsverkstader och ett
motorvagnsstall uppforda av de olika jarnvagsforetag som trafikerat Halmstad. Gemensamt
for byggnaderna ar att de ar uppforda i tegel. Flera av byggnaderna har olika tillbyggnader
och en del 4r sammanbyggda. Det ar darfor svart att uttala sig om byggnadsar da det finns
ett flertal motstridiga uppgifter. Jamfort med dldre stationsplaner fran forsta halvan av
1900-talet kdnns omradet igen idag i och med att de storsta byggnaderna stir kvar nu som
da. Av de storre byggnaderna ar det endast ett fjarde rundstall som fanns i anslutning till det
Ostra av de tre bevarade som saknas idag.

Av de dldre stationsplanerna framgér ocksé att det inom omradet dven funnits ett flertal
mindre byggnader och bodar med olika funktioner kopplade till jarnvigsdriften som
upplagsbod, jarnbod, smedja, vedbod och badhus. Trots att de ménga mindre och enklare
byggnaderna saknas dr Halmstads lokstall- och verkstadsomrade unikt sett till det stora
antalet bevarade byggnader. Aven om byggnaderna idag rymmer andra verksamheter 4r
deras ursprung och koppling till jarnvigen tydligt avlasbar.

Ett av rundstallen som har sju platser 4r sammanbyggt med en stérre verkstadsbyggnad.
Intill det finns s6derut ett andra stall med tio platser utbyggt i omgangar. Dessa tvé har
tidigare hort till HNJ. De béda stallen ar i sin helhet ombyggda till kontor eller affarslokaler.
Portarna har bytts ut och endast ett par fonster ar bevarade fran ursprunget, i 6vrigt ar
exterioren bevarad.

Figur B16. Ett av HNJ:s gamla lokstall med sju portar ér sammanbyggt med en stérre verkstadsbyggnad som
knappt syns i bild. Verkstadsbyggnaden ligger bakom kontorsbyggnaden med tvd vaningar som syns till vinster
i bild. Aven kontorsbyggnaden ér sammanbyggd med verkstadsbyggnaden.
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Figur B17. Strax intilI Ioksallet med porta Ige t nd HN. ostallet 1 potr. Oanfo av
portarna finns dldre bdgformade fénster med gjutjdrnssprdjs. | 6vrigt dr portar och fonster bytta pd bada HNJ-
lokstallen.

Det tredje rundstallet med fem platser star pa ”SJ-mark” enligt en av de 4dldre sparplanerna.
Enligt uppgift i den 6vergripande inventeringen av stationen ska lokstallet ursprungligen ha
tillhért MHJ och vara uppfort 1886. Kombinationen att rundstallet stér pa ”SJ-mark” samt
har utsmyckningar med ”Tre kronor” i anslutning till portarna tyder snarare pa att lokstallet
uppforts av SJ, sannolikt efter att Vastkustbanan forstatligades 1896. Alternativt har
lokstallet 6vertagits av SJ i samband med detta. Lokstallet har dldre traportar bevarade
varav tvé stir Oppna med glaspartier i de ursprungliga ppningarna. Ovriga tre fungerar
fortfarande som portar. Framfor lokstallets portar ar den gamla vindskivan markerad med
en rundel i asfalten.
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igur 318 Lstalet na'rmas nvrande spdromrdde dr enligt en bangdrdsritning fran férsta halvan av 1900-
talet placerat pG SJ-mark. Det kan dock ha uppférts av MHJ sa tidigt som 1886. Dagens spdr skymtar vinster
om lokstallet. Vid den bla bilen syns rundeln som markerar platsen fér den tidigare vdndskivan.

Figt)r B19. Av de tre bevarade rundstallen Gr detta det som dr bést bevarat sett till att de dldre portarna
fortfarande finns kvar. Bakom de tva hogra portarna har dock en modern glasad fasad satts in varfér portarna
stdr permanent 6ppna. Ovanfér portarna sitter rundlar med férgyllda tre kronor i relief.
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P& motsatta sidan av rundeln star en lag langstrackt byggnad som pa ett foto fran 1928
omnamns som manskapshus. Huset ar idag helt klatt med rod plét och det ar oklart om det
finns nagot bevarat av den gamla fasaden bakom. Intill denna byggnad finns en &ldre
oljecistern eller liknande som bérs upp av gronmélade fackverksstolpar samt en ildre
kontaktledningsstolpe som idag enbart fungerar som belysningsstolpe.

Figur B20. En dldre oljecistern eller liknande star pa fackverksstolpar i nslutning till lokstallet ndrmast
nuvarande spdromrdde. Det platinklddda huset till héger kan i grunden vara ett dldre manskapshus frdn tidigt
1900-tal.

Verkstaderna bestar i huvudsak av tva dldre byggnadskomplex som i sen tid byggts samman
och tillbyggts. De fungerar som kontor. Den sédra delen som dr sammanbyggd med
lokstallet kallas "Oversynsverkstad” eller "Platslagare- eller Uppsittningsverkstad” p& de
dldre sparplanerna. De dldre fasaderna ar bevarade till stora delar och de gamla port- och
fonsteroppningarna syns vid sidan av den moderna tillbyggnaden pa Ostra sidan. Har finns
dven basen till en hogrest skorsten bevarad. I viastra dnden finns en kontorsbyggnad i tva
vaningar.

Den norra verkstadsbyggnaden ar pa en dldre bangardsritning omndmnd som “snickare-
och vagnsverkstad”. Byggnaden med portar som vetter ut mot sparen norrut hade tidigare
ett sdgtak men har sannolikt byggts om i flera omgéngar. De tidigare portarna har pa norra
fasaden ersatts av stora glaspartier.
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Figur B21. Del av norra fasaden pd den sédra verkstadsbyggnaden som i séder dr sammanbyggd med ett av
rundlokstallen. Portarna har bytts ut mot glasade fasader.

Figur B22. Mitt i bilden skymtar den norra verkstadsbyggnadens norra fasad. Byggnaden dr tillbyggd mot
vdster. Spdret som férbinder stationsomrddet med den stora rangerbangdrden i séder skymtar bakom de
parkerade bilarna.
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Ett parallellstall med sigtak som pé dldre sparplaner benimns “motorvagnsstall” star
narmast Jarnvagsgatan i omradets sddra del. Enligt en skylt pd byggnadens fasad ska
byggnaden dven ha inrymt en maleriverkstad. Sannolikt har byggnadens anvéndning
forandrats 6ver dren. Byggnaden ar uppford i borjan av 1900-talet. Tegelfasaden med
putsade ljusa filt och en ursprunglig dorr ar bevarad sedan uppforandet, men i 6vrigt ar
portar och fonster utbytta.

Langre soderut langs jirnvagsgatan finns ocksd en mindre villaliknande tegelbyggnad som
pé dldre spérplaner bendmns “forrddsbyggnad”. Enligt den 6vergripande inventeringen har
den ocksé haft funktion som verkstadsbyggnad.

Figur B23. Ett parallelistall star ndrmast Jdnvt’z’gsgatan i sédra delen av omrddet. Det tillsynes platta taket
bestdr av sagtak bakom de dekorativa putsade filten éverst pd tegelfasaden. Byggnaden ska ha fungerat som
bdde motorvagnsstall och mdleriverkstad. Till vdnster i bild, delvis dold av allén skymtar férradsbyggnaden.
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Figu B24. Ldngs allén som gadr séder ut fén stationshuset ldngs Stationsvdgen ligger denna friliggande V
tegelbyggnad i h6jd med verkstadsbyggnaderna. Den bendmns dels “férradsbyggnad”, dels
“verkstadsbyggnad”.

Passage Over- och under sparomradet

Omrédet ligger i anslutning till stationshusomréde A och gir 6ver sparomrédet i vast - Ostlig
riktning.

Inom utredningsomradet finns tva passager 6éver sparomradet. En plankorsning for gadende
ut till plattformarna och en géngbro som forbinder jarnvigsstationen med busstationen pa
Ostra sidan sparomrédet.

Plankorsningen ligger precis soder om stationshuset och har funnits pa samma plats minst
sedan 1935 nir stationen elektrifierades. Korsningen skyddas av tvd bommanlaggningar, en
for spar 1 och en for spér 2 och 3. Anldggningarna bestar av gula bommar med réd
markering samt gult blinkande signaler med texten "STOPP” samt digital ljudvarning.
Anlédggningen dr med andra ord relativt modern.

Géngbron uppfordes samtidigt som bussterminalen (Anslutningsomréde A) ar 2012 och
ritades av ABAKO arkitekter. Gdngbron har ett trapphus- och hisstorn pé vardera sida
sparomradet och utgors dar i mellan av en fackverkskonstruktion i stal med delvis glasade
vaggar. Tornens gra fasad har ett horisontellt monster i betongen. Gangbron har ingen
forbindelse med plattformarna.
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Figur B25. Bomanldggning vid plankorsningen som leder till plattformarna vid spdr 1 till 4. Spar 1 till héger.

Figur B26. Géngbrn dver sparen fran 2012 sedd fran vaster. Busstationens vita pelare skymtar under gangbron
pa andra sidan spéren.
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Teknik- och sparomrade

Omradet striacker sig frin viadukten 6ver Viktoriagatan/Laholmsvégen i norr till
utredningsomradets grans i soder. Omréadet omfattar savil bangérd som plattformar.

Plattformar & perrongtak

Mittfor stationshuset, stationshusomride A, finns tvé plattformar for passagerarutbyte, en
mellan spar 1 och 2, och en mellan spér 3 och 4. Spér 5 dr genomgéende men saknar
plattform.

Plattformarna har kanter av dldre L-stod och asfalterad yta. Moderna vita taktila plattor
med rifflor och punkter finns pé storre delen av plattformarna. Ovriga element i miljon som
stationsklockor, skyltar, plattformsskyltar, binkar och papperskorgar ar av nutida
utforande.

Pé respektive plattform finns ett plattformstak med pelare av stalbalkar men med bégar och
takasar i limtra. En balk har foretagsnamnet "Domnarfvet” ingraverat. Det ar oklart hur
lange foretaget stavade foretagsnamnet med “fv” men sannolikt ar plattformstaken frén
1960/1970-tal och ar exempel p& en modernare variant av de traditionella Térebodataken
som funnits pa sdnir alla storre jairnvigsstationer i landet. Pa de traditionella
Torebodataken brukar dock hela den barande konstruktionen vara utford i limtra.

R S

Figur B27. Halmstad station i juni 1945. Till hdger i bild syns platta perrongtak med ett helt annat utférande &n
dagens som har sadeltak och bdjda limtrabalkar. Foto: Jarnvagsmuseet.

P4 dldre bilder fran stationen, frdn mitten av 1900-talet, syns att plattformstaken d& har
platta tak i stéllet for dagens svagt sluttande sadeltak. Om det enbart &r sjélva taket som
bytts ut eller om dven den barande konstruktionen tillkom samtidigt som taken fick ny form
har inte gatt att sdkert fastsla. Sannolikt har plattformen fétt sin nuvarande utformning som
en anpassning till den dldre stationsmiljon och for att ge stationen ”det klassiska svenska
stationsutseendet” med Torebodatak. Dess virde ligger framst i att de utgor en modern
variant av den klassiska takmodellen som utgor en anpassning till den dldre stationsmiljon.

Av de dldre bilderna av stationen framgéar dven att plattformen mellan stationshuset och
spar 1 under lang tid inte anvénts. Plattformen har idag ett enkelt gunnebostingsel mot spar

49



1. P4 ett fotografi taget 1943 ar perrongen pa samma sitt avsparrad mot spar 1 med ett
enkelt rorstaket. Pa ett dnnu aldre foto fran 1920-talet syns att plattformen mot spar 1
anviands. Den var da den enda stensatta plattformen, de 6vriga tva var betydligt smalare &n
idag och helt i tra. Gemensamt for de tidigare staket som funnits pa platsen ar att de varit
ldgmailda och inte skymt stationshusets fasad for vantande och férbipasserande resenérer.

Savil plattformstak samt Gvriga element inom denna del av funktionsomradet var vid
inventeringstillfallet i gott skick. De tva plattformstaken verkade relativt nymélade och var i
mycket gott skick.

Figur B28. Plattformstaket V|dspa 3 och 4 sett mot norr. Taken bars up'p av en limtrakonstruktion monterad pa
stélbalkar. Plattformarna har moderna taktila strdk med vita plattor. Aven bankar, skyltar, avgangstavlor och
papperskorgar ar moderna. Plattformsomradet ar generellt fattigt pa aldre attribut.

Sparomradet

Halmstad C har ett omfattande sparomrade som utéver de fem sparen i hojd med
stationshuset dven omfattar uppstéllningsspéar séder om stationshuset och en stor
rangerbangard dnnu langre soderut. Den senare ligger utanfor utredningsomradet varfor
objekt som finns dar inte redovisas nedan. Dagens spérlayout kianns i stora drag igen pa
bangardsritningar frén 1934. Jamfort med da har dock flera uppstallningsspér och spéaren
till de ménga verkstads- och lokstallsbyggnaderna forsvunnit. Likasa kopplingen till flera
industrispar och de privata banorna ar idag borta. En ombyggnad har dven gjorts i samband
med att huvudlinjen blivit dubbelspérig.
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Av de dldre bangardsritningarna framgar dven att det inom sparomradet funnits flera
lastkajer, vattenhistar (for pafyllning av vatten i dnglok), vagnvag och bodar for férvaring av
olika slag som idag dr borta.

Spar och Gvrigt

Storre delen av omréadets spar ar lagda pa traslipers med Hey-Back-beféstning. Narmast
utfarterna fran stationen dr spéret lagt pa betongslipers med Pandrol-befastning. Denna typ
finns dven i anslutning till en del vaxlar. Enstaka sparmeter finns med klassisk ralsspik
genom underlagsplatta i anslutning till stoppbockar.

Element inom sparomradet:

Inom sparomradet finns cirka 16 stoppbockar av olika utférande. De flesta ar
relativt moderna i gulméalad metall men utan ddmpade buffertar. En stoppbock i
betong med gummibuffertar finns i nordostra delen av sparomrédet. Det finns dven
ett fatal enklare stoppbockar av riler med tribjilke som buffert.

Tégvarmepost med &ldre nitad stillning for kabelupphéngning.

Ett antal dldre frukttrad finns mellan sparen mot rangerbangérden i
utredningsomradets sodra del strax nordvist om Margaretagatans plankorsningar.
Pa dldre flygfoton ser omradet ut att ha anvénts som koloniomrade. I anslutning till
koloniomrédet 1ag dven en banvaktsstuga som idag ar riven.

En vilbevarad banvaktstelefon av mirke Ericsson med snurrskiva sitter pa en
avkapad kontaktledningsstolpe mellan huvudlinjen och uppstillningssparen norr
om verkstadsomradet.

Vid sticksparen strax norr om verkstadsomrédet finns en avvecklad tankstation.
Kvar finns betongfundament som burit upp en cylinderformad brénsletank.

Strax sdder om stationshuset finns en temporir tankstation. I anslutning till denna
finns dldre gatstensbeldggning med smégatsten, “knott”, och storre rektangulira
stenar. Den stensatta ytan ligger i en kil mellan en yta som idag dr parkering men
som tidigare haft uppstillningsspar och dagens sparomréade. Ytan med stenldggning
verkar ha varit orérd sedan minst 1934 varfor stenldggningen skulle kunna vara
minst sd gammal. M6jligtvis har ytan anvants for att lasta och transportera gods till
uppstillda vagnar men detta ar inte belagt.

Inom omradet finns mellan 15 och 20 klotvaxlar och klotreglerade sparsparrar pa
uppstéllnings- och stickspar. Dessa ar svéra att dldersbestimma eftersom
utférandet varit snarlikt under en lang tidsperiod.
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Figur B29. Stoppbock i betong ed gmmibuffer.
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igur BO. N/td tagarmepst.
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Figur B3. Ett antal dldr frukttréd alla léngst sddert i utredningsomréde. Huvudlinjens utfart mot séder

skymtar till vdnster i bild.
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Figur B32. Bangdrdstelefon pd kapad kontaktledningsstolpe. Genom stolpen skymtar det stra av de tre
rundlokstallen.
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Figur B33. Stndggning med mindre “knott”, kvadratiska gatstenar och lite stérre rektanguldra stenar.



¢ 2 , a y
Figur B34. En av stationens mellan 15 och 20 klotvdxlar och klotreglerade sparspdrrar.

Kontaktledning och signaler

Vistkustbanan forbi Halmstad elektrifierades i tva etapper. 2 juli 1935 var det premiér for
elektrisk drift mellan Halmstad och Angelholm och ett drygt &r senare, 6 oktober 1936
invigdes elektrisk drift mellan Halmstad och G6teborg. Delar av den ursprungliga
kontaktledningsanldggningen finns kvar inom stationsomradet. Framst ar det
kontaktledningsstolpar och bryggor samt en del porslinsisolatorer som ar ursprungliga
medan belysningsarmaturer, utliggare och mindre delar har bytts ut allt eftersom. Sannolikt
finns inte en enda stolpe eller kontaktledningsbrygga pa stationen som ar komplett med helt
ursprungliga delar. Savil stolpar som bryggor ar gronmalade som de var under storre delen
av 1900-talet. Enstaka nyare omalade stolpar finns.

Av stationens signaler verkar de flesta vara fran senare delen av 1900-talet. Inga tydligt
aldre signaler har patraffats. Mojligtvis kan nagra av dvargsignalerna vara fran mitten av
1900-talet men ingen verkar hora till de allra dldsta generationerna.
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Figur B35. Exempel pé stationens kontaktledningsinstallationer. Gr()'nml brygga som sannolikt dr
ursprunglig sedan 1935 ndr stationen elektrifierades. Enstaka delar som utliggare och armaturer dr nyare.
Stationen har tidigare haft de klassiska lyrabyglarna fér bangdrdsbelysning.

Anslutningsomrade A

Omrédet ligger 6ster om sparomradet i h6jd med stationshusomrade A. Omradet utgors av
en bussterminal samt bil- och cykelparkeringar.

Regionbussterminalen 6ster om sparomradet ritades av ABAKO arkitektkontor och invigdes
2012. Terminalen bestar av ett langstrackt skarmtak som bars upp av pelare, allt i vitt men
med ett undertak dir ytan ar uppbruten i olika trianglar med olika gra och beige nyanser. Pa
sidan mot sparen finns tre vindskydd i glas med sittplatser och pa andra sidan ligger
angoringsplatserna for bussarna med smé skdarmtak och informationstavlor. Ovanfor
bankarna i vindskydden hianger specialritade belysningsarmaturer i metall med formen av
veckade tygskarmar.

Ut mot Bolmensgatan finns bilparkeringar. Soder om géngbron 6ver sparen finns ett
omrade for cykelparkeringar och ytterligare ett antal busshéllplatser. Fler bilparkeringar
ligger soder ddrom mot parken framfor HBJ:s gamla stationshus.
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Figur B36. Busstationen. Till vinster syns en av stationens unika lamparmaturer. Bilden har retuscherats.

Anslutningsomrade B
Omrédet ligger norr om stationshusomréde A, vaster om sparomradet. Omradet utgors av
en stor asfalterad bilparkering norr om stationen. Bilparkeringar finns dven séder om

stationen men hér &r inte parkeringarna lika omfattande och de &r inte lika vil anlagda med
variation i underlag och markeringar.
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Figur B37. nslutnlngsmrée C ligger vaster om stationshuset.

Anslutningsomrade C

Omrédet ligger i direkt anslutning till stationshusomréde A, vister om stationshuset.
Inom omradet finns cykelparkeringar, samt av/pa-stigningsmajlighet for bilpassagerare.

Ovrigt
Omrédet ligger Oster om stationsomréadet nagot soder om anslutningsomréde A. Och bestér
av tva byggnader som bédda ligger inom Trafikverkets fastighet.

Den mindre av de tva byggnaderna utgors tillsynes av tvd sammanbyggda byggbaracker med
pabyggt tak. Byggnaden har stadende trapanel méalad i ljus oljefarg och trafikverksréda
fonsterkarmar. Byggnaden anvinds av Trafikverket.

Den andra nagot storre byggnaden som idag inrymmer kontor for Infra-Nord ar
ursprungligen ett 6verliggningshus som stétt pd platsen sedan tidigt 1920-tal. Byggnaden &ar
idag kraftigt ombyggd med ett betydligt modernare utseende. Den har dven forlangts &t
soder. Byggnaden har sadeltak lagt med morka betongpannor, ljusmaélad locklistpanel och
trafikverksroda rektanguldra enluftsfonster.

I anslutning till byggnaden finns en storre skylt gjord av en delvis slatsdgad tradstam och ett
gammalt sparkryss med texten "SBANVERKET” ristat i tradelen. Texten har varit ifylld med
orange-rott. Sparkryss och traskylt bars upp av jarnvagsrils, den ena med artalet 1886. Pa
skylten sitter &ven en metallplakett fastsatt med ralsspik. Plaketten ar svart rostskadad men
foljande text ar synlig:

[...] korsning
Typen tillverkades 1864-1930. Den hdr lag i Vallberga till 1997. Tillverkad 1910 vid

Domnarvet. Viger 320 kg och kostade dd 300 kr.

Vallberga station, en bit séder om Halmstad, ligger langs en stracka av Vistkustbanan som
lades om 1996. Stationen har ddrmed inte ldgre ndgon forbindelse med jarnvagsnitet.
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Skylten ar i behov av underhallsinsatser som forlanger livslangden pa séval tra som metall.

et i 7 : . 15 oy P00 5 A R ST ANV
Figur B38. Banverks-skylt tillverkad av del av en trddstam samt ett sparkryss fran 1910. | bakgrunden syns
overliggningshuset som ursprungligen dr fran 1920 och idag inrymmer ett kontor.
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Figur B39. Trafikverkets kontorsbyggnad.
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Inventerade objekt

I tabellen nedan redogors samlat for de objekt som under den fordjupade inventeringen
beddmts ha nagra kulturhistoriska virden och/eller ar av sddant slag att de fungerar
karaktarsskapande for hela stationsmiljon. Tabellen utgér fran Trafikverkets Inventering av
Jjarnvdagens kulturmiljé — Metodik och manual 2017:214, men har anpassats utifrén
uppdragets forutsittningar.

Endast objekt inom Trafikverkets fastighet har inventerats i enlighet med metodiken.

Tabell 1 Lista 6ver inventerade objekt.

Objekt Tidsaspekt | Beskrivning Karaktarsbéarare | Tillstand /Skick | Antal
(epok) Overgripande
epok
Stoppbockar 1930-1949 | De flesta ar relativt Nej Trabuffertar i 16
1950-1959 | moderna i guiméalad samre skick,
1960-1979 | metall men utan Rostskador pa
1980-1989 | dampade buffertar. En de i stal.

stoppbock i betong med
gummibuffertar finns i
norddstra delen av
sparomradet. Det finns
aven ett fatal enklare
stoppbockar av raler
med trabjélke som

buffert.
Tagvarmepost 1930-1949 | Aldre nitad stallning for Nej Rostskador, eji | 1
1950-1959 | kabelupphé&ngning drift.
Aldre frukttrad 1855-1929 | Ett antal ldre frukttrad | Ja Samre skick. 3-4

pa platsen for tidigare
koloniomrade samt

banvaktsstuga.
Banvaktstelefon | 1930-1949 | Vélbevarad Nej | Gott skick, 1
1950-1959 | banvaktstelefon av komplett.

marke Ericsson med
snurrskiva sitter pa en
avkapad
kontaktledningsstolpe
mellan huvudlinjen och
uppstallningssparen

norr om
verkstadsomradet.

Avvecklad 1950-1959 | Vid sticksparen strax Nej Endast 1

tankstation 1960-1979 norr om fundament kvar.

verkstadsomradet finns
en avvecklad
tankstation. Kvar finns
betongfundament som
burit upp en
cylinderformad
bransletank.

Aldre 1855-1929 | Aldre Ja | gott skick dar | Ca 40
gatstensbelagni gatstensbeléggning stenldggningen | — 50
ng. med smagatsten, ar bevarad. kvm.

“knott”, och storre
rektangulara stenar.
Den stensatta ytan
ligger i en kil mellan en
yta som idag ar
parkering men som
tidigare haft
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uppstallningsspar och
dagens sparomrade.
Ytan med stenlaggning
verkar ha varit orérd
sedan minst 1934 varfor
stenlaggningen skulle
kunna vara minst sa
gammal. Méjligtvis har
ytan anvants for att
lasta och transportera
gods till uppstallda
vagnar men detta ar
inte belagt.

Klotvéxlar och
sparsparrar

1930-1949
1950-1959
1960-1979

Inom omrédet finns ett
flertal klotvaxlar och
klotreglerade
sparsparrar pa
uppstéllnings- och
stickspér. Dessa &r
svara att
aldersbestamma
eftersom utforandet
varit snarlikt under en
lang tidsperiod.

Nej

| drift.

15-20

Kontaktlednings
stolpar och
bryggor

1930-1949
(enstaka
nyare)

Delar av den
ursprungliga
kontaktledningsanlaggni
ngen fran mitten av
1930-talet finns kvar
inom stationsomradet.
Framst &r det
kontaktledningsstolpar
och bryggor samt en del
porslinsisolatorer som
ar ursprungliga medan
belysningsarmaturer,
utliggare och mindre
delar har bytts ut allt
eftersom. Sannolikt
finns inte en enda
stolpe eller
kontaktledningsrygga
pa stationen som ar
komplett med helt
ursprungliga delar.
Saval stolpar som
bryggor ar gronmalade
som de var under storre
delen av 1900-talet.
Enstaka nyare omalade
stolpar finns.

Ja

| drift.
Begynnande
rost pA manga
stolpar.

Ca 100
stolpar.
13-15

bryggo
r.

Plattformstak

1930-1949
1950-1959
1960-1979

Dagens plattformstak
har sannolikt fatt sin
nuvarande utformning
som en anpassning till
den &ldre stationsmiljon
och for att ge stationen
et karaktaristiskt
utseende med ett tak
som liknar
Torebodatakets form.
Dess varde ligger
framst i att de utgér en
modern variant av den
klassiska takmodellen
som utgor en
anpassning till den aldre

Nej

Mycket gott
skick. Val-
underhalina.
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stationsmiljon. De kan
till viss del anses vara
karaktarsbarare utan att
vara en del av den
Overgripande epoken.

Perrongkant f.d.
spar 1

1930-1949
1950-1959

Plattformen narmast
stationshuset har under
lang tid inte anvants
utan som idag varit
avstangd med ett lagt
staket mot sparet.
Plattformen &r lagre
med ett aldre utférande
an dvriga plattformar
inom stationsomradet
och bestar av aldre
gjutna delar Det laga
genomsiktliga staketet
gor att stationshuset
behallit sin koppling
med plattformarna.

Ja

Gott skick.
Pavaxt av
lavar/mossa pa
plattformskante
n.
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Trafikverket, 405 33 Goteborg. Bestksadress: Vikingsgatan 2-4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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