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Sammanfattning

Halmstad Central planeras genomgé en storre ombyggnation. Detta for att 6ka kapaciteten
och skapa okad sdkerhet, robusthet, forbattrad tillgdnglighet och forbattrade
resecentrumfunktioner for nationell, regional och lokal nytta.

Plattformarna dar persontdgen gar nar man idag endast via en plankorsning fran vistra
sidan av jarnvagssparen. For att ta sig mellan tdgen och bussterminalen pé ostra sidan
beho6ver man gi via en gdngbro strax norr om stationshuset eller via den planskilda
korsningen vid Viktoriagatan/Laholmsvégen.

De befintliga plattformarna ar for smala for att man ska kunna anldgga trappor och hissar
och samtidigt uppréatthélla sdkerheten. Som en f6ljd av detta kommer jarnvégsspéren att
flyttas sd att det finns plats for bredare plattformar. En ny plattform kommer dven att
anlaggas pa Ostra sidan.

En okad tillgdngligheten skapas genom att bygga en ny gdngbro norr om den befintliga (som
planeras att rivas nar den nya star klar) och en gang- och cykelpassage under jirnvigen
soder om stationsbyggnaderna. Bdda passagerna kommer ha anslutningar till plattformarna
med béde hissar och trappor.

Gestaltningsprogrammets mal och syfte ar att beskriva dtgirder som majliggor sdkra och
trygga passager for alla resendrer och gestalta en anldggning som ar integrerad i staden och
upplevs som en sammanhédngande yta med stark identitet. Dar till vill man uppné en
forbattra arbetsmiljo och skétsel av de ingdende anldggningsdelarna och tillhérande ytor for
ankomst till stationen.

Dialogen som forts mellan Halmstads kommun, Jernhusen och Trafikverket har ocksa
avspeglats sig i hur utformningarna gjorts. Bland annat har gestaltningen av racken,
plattformstak, anslutningar for gang- och cykeltrafik och trappor péaverkats.

Gestaltningen har haft som mal att skapa ljusa platser med god 6verblickbarhet. Den norra
géngbron som Halmstad kommun har gestaltningsansvaret for kommer att till stora delar
vara i glas. GAng — och cykelpassagen under jairnvigen gestaltas med s vida kurvor som
platsen medger. Slanter och placering av stodmurar utformas si att ljusinslappet till
passagen under jarnvagen optimeras och slanter med stédmurar.

Materialvalen och fargvalen ska harmoniera med omgivningen. Méblerna pa de nya
plattformarna ska ha en gestaltning som paminner om de befintliga moéblerna pa
bussterminalen. Aterbrukat material ska anviindas i si stor utstrickning som méjligt.

Ambitionen har varit att skapa en trafikantmiljé som ar av hog klass, talig och igenkannbar
for pastigande och avstigande trafikanter. Det ska ocksa vara en plats som bidrar till en
positiv upplevelse for de som bor i Halmstad och som passerar stationen dagligen.



1. Inledning

Vid Halmstad Central (Figur 1) méts jairnvagarna Vastkustbanan (en dubbelspérig jairnvag
som forbinder Lund med Go6teborg), Nissjo/Jonkoping-Varnamo-Halmstad och
Markarydsbanan (som ansluter till Vastkustbanan i Eldsberga soder om Halmstad). For
persontrafiken dr Halmstad ett viktigt mél i sig och staden utgor en betydelsefull knutpunkt
i bade buss- och jarnvigssystemet. Hamnen i Halmstad utgor en viktig mélpunkt for
godstrafiken, vilken forbinds med industrispér till Halmstads rangerbangérd och hamnen.

Halmstads personbangird har kapacitetsproblem och med dagens utformning blir det svart
att utfora den av Trafikverket prognosticerade och av Region Halland planerade tagtrafiken
utan forlangda restider och 6kade férseningar.

Projektet i stort innefattar en ombyggnad av Halmstad Central till en modern driftplats
anpassad till EU:s tekniska specifikationer for driftkompatibilitet (TSD).

Ombyggnaden av Halmstad personbangard syftar till att skapa ytterligare kapacitet, 6kad
siakerhet, robusthet, forbattrad tillginglighet och forbattrade resecentrumfunktioner for
nationell, regional och lokal nytta.

Figur 1 Halmstad Central



2. Forutsattningar
Detta uppdrag omfattar omliggning av spar inkl. en ny jarnvagsbro, anlaggande av nya

plattformar samt tva nya planskilda passager: en ging- och cykelpassage under
jarnvagsbron och en gangbro 6ver sparomradet. Gestaltningsprogrammet fokuserar i forsta

hand pé stationsomrédet d&ven om Gvriga delar ocksa behandlas, se Figur 2. I samband med
detta tillkommer flertalet tekniska dtgirder att utforas inom berort planomréde sa som nya
trappor, hissar, murar, omhéndertagande av dagvatten, ny belysning, skyltning, nya gréna

ytor samt bullerreducerande dtgéarder som alla behandlas i gestaltningsprogrammet.
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Figur 2 Halmstad Central med omgivande gator och stationsomradet.



PM Gestaltningsavsikter ligger till grund for Gestaltningsprogrammet. Det har dven tagits
fram en resenirsflodesanalys som ligger till grund f6r bade gangbrons, cykelbanans och
gingbanans bredd.

I tidigare skede har Trafikverket 14tit ta fram en forstudie for gdng- och cykelpassagens
utformning och Halmstad kommun har dven gjort ett arbete med gestaltningen i
detaljplanen bendmnd Stationsstaden. Norra gangbron har gestaltats av Halmstad kommun
iett tidigare skede. Trafikverket har tidigt haft dialog med berorda markigare, Jernhusen
och Halmstad kommun. Dialogen kommer fortgd genom hela projektet.

Angoring och parkeringsplatser for bil och cykel behandlas inte i detta gestaltningsprogram
dé dessa funktioner kommer 16sas av Halmstad kommun utanfor planomradet

21. Radande forhallanden

2.1.1. Landskapsbild

Stadslandskapet runt Halmstad Central ar relativt flackt utan nagra storre nivéskillnader
med undantag for en passage under jirnvagen vid Viktoriagatan/Laholmsvigen.
Siktlinjerna foljer stadens planstruktur och rutnatsstrukturen vaster om stationsomradet
ger siktlinjer langs gatunitet. Det 6ppna omradet runt stationen ger langre utblickar och
vyer blir forhallandevis ldnga och bryts forst nar det ar byggnader eller véixtlighet som
skymmer. Figur 3.
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Figur 3 Befintliga plankorsningar, planskilda korsningar och siktlinjer.

Halmstad Central ligger en knapp kilometer 6ster om Stora Torg och den gamla stadskidrnan
i Halmstad. Bebyggelsen runt stationsomradet ar varierad med inslag av parker. Den #ldre
bebyggelsestrukturen med kringbyggda kvarter, dar husen har varierad alder, vaster om
stationen méts med en mer sméskalig bebyggelse i 6ster. En mer brokig bostads- och
centrumbebyggelse ar beldgen i norr, se Figur 4. Jirnvigsparken i vister och Studentparken
i oster bildar en inramande gronstruktur. Verksamhetsomréden i sydvast och néarheten till
hamnen ar patagliga.

Figur 4 Exempel pé& bebyggelse péa véstra sidan om Halmstad Central



Nirmast stationsomradet, pa bada sidor av jarnvagen, préaglas omrédet av
persontransporter av olika slag. Oster om jirnvigen finns regionbussterminalen och
busshéllplatser for stadstrafiken och dar sker ett stort resandeutbyte. For de som kommer
till stationen med bil finns stora parkeringsytor pa bada sidor av sparomradet.

Stationsbyggnaden som stod klar omkring 1877 avslutar 1800-talets stadsbebyggelse mot
jarnvégen i oster. Vaster om Stationsgatan, mitt emot stationsbyggnaderna, ligger
Jarnvagsparken som anlades omkring forra sekelskiftet.

Géng- och cykelvigen som gar Oster om Stationsgatan kantas av en dubbelsidig lindallé,
tidstypisk for senare delen av 1800-talets stadsbebyggelse. Pa Ostra sidan om jarnviagen
soder om bussterminalen ligger Studentparken, en park med dagvattendammar. I Figur 5
ses bilder av de tvé parkerna.

Figur 5 Jdrnvédgsparken och Studentparken

Trafikantperspektiv

Nir man kommer med tag till Halmstad Central fran norr, och kommer in i de tatbebyggda
delarna, firdas man mellan bullerskyddsplank pa nordvistra sidan och industriomrade pa
sydostra sidan dar mojlighet till utblickar ges. Detta 6vergar till bullerskyddsplank pa bada
sidor och utblickarna begrinsas till de platser dar jarnvigen passerar en vag. Vid passagen
mellan Linnégatan och jarnvigen upphor bullerskyddsplanken och man far utblickar mot en
stadsmiljo priaglad av verksamheter. Fran Fredsgatan och fram till stationen ser man ut 6ver
en brokig bostads- och centrumbebyggelse av varierande alder dar majoriteten utgor
bostider. Se Figur 6.

Figur 6 Bebyggelse ldngs Snéstorpsvédgen dster om jarnvégen.
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Kommer man fran soder ar landskapet préaglat av infrastruktur dar jarnviagen gar parallellt
med vagar som korsar jirnvigen i planskildhet. Impedimentytor finns mellan vigarna och
jarnviagen. Omradena med havsnira fritidshus pé sydvistra sidan av jarnviagen ar
avskdrmade med bullerskyddsvallar. Utblickarna begrénsas till verksamhetsomraden pa
nordostra sidan av jarnvagen. Nar man kommer fram till Halmstad rangerbangard sa
Oppnar landskapet upp sig och medger utblickar mot hamnomradet och dess verksamheter.
Det ar forst nar man kommer fram till stationen som en bullerskyddsvall skymmer sikten
mot Studentparken och bostadsomréadet p& den 6stra sidan. Hir upphor dven
verksamhetsomrédet soder om Jarnvagsparken.

Halmstad Central har en tydlighet i var man som resenar ska ga for att komma till och fran
plattformarna da det ar en plankorsning. Som ny besdkare pa platsen finns det dock en
svarighet i att f4 en 6verblick i hur man ska ta sig till olika mélpunkter i staden.
Plankorsningen kan dven upplevas som ett hinder dd man vid vissa tillfdllen maste véanta for
att passera till och fran de tva plattformarna.

Askéadarperspektivet

Jarnviagen utgor en tydlig barridr i staden. DA det ar ett flackt landskap och jarnvigen inte
gar pa bank utgor den dock inget visuellt hinder med undantag for de platser dar man har
skapat bullerskyddsétgarder i form av plank eller vallar.

For de som ror sig till fots vid stationens naromréde ar det enkelt att rora sig lings med
jarnvagen. FoOr att passera jirnviagen ar man hinvisad till de tva planskilda passagerna,
gangbron (som ej ansluter till plattformarna) eller underfarten vid
Viktoriagatan/Laholmsvigen. Det finns dven plankorsningar men de ligger langre fran
stationen, bade i norr och soder. Figur 7 visar tva av de befintliga korsningarna och Figur 8

visar den befintliga gdngbron som saknar anslutning till plattformarna. Figur 3 visar
placeringen av samtliga korsningar, bade i plan och planskilda.

Figur 7 Plankorsning vid Fredsgatan och planskild korsning vid Viktoriagatan/Laholmsvégen
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Figur 8 Befintlig gangbron 6ver jdrnvagen, utan anslutning till plattformar.

Arbetsmiljéperspektivet

For att skota plattformarna (sopa, snordja, tomma papperskorgar med mera) anvands i
dagsldaget samma planpassage som persontrafiken anviander for att angora plattformarna, se
Figur 9. Det ar inte alltid optimalt ur ett arbetsmiljoperspektiv att beh6éva framféra mindre
fordon pé en trdng passage dar man ska samsas med passagerare.

12



Figur 9 Befintlig plankorsning till plattformarna

21.2. Kulturmiljé

I PM Kulturarvsanalys anges att stationsomréde med stationshus, ilgodsmagasin och
plattformar utgoér en sammanhallen stationsmilj6 tillsammans med sparomradet,
Jarnvagsparken och det storre verkstadsomradet s6der om stationen. Vister om stationen
ansluter stadsdelen Ostra forstaden, priglad av det sena 1800-talets stenstadsbebyggelse i
slutna kvarter. Oster om jirnvigen avgrinsas stationsomradet av Studentparken, medan
delar norr om stationsomradet omgardas av stadsbebyggelse. Pa den 6stra sidan av
Studentparken ar dven det fore detta stationshuset for Halmstad-Bolmens jarnvag beldget,
Figur 10.

Figur 10 Fére detta stationshuset fér Halmstad-Bolmens jarnvég
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Inga byggnader som utgor byggnadsminnen eller byggnader med héga kulturhistoriska
varden ar beldgna inom det aktuella utredningsomradet. En mindre del av omradet omkring
stationsbyggnaden ingér i ett omride som ar av riksintresse for kulturmiljévarden.

Sa val jarnvagsstationen som Jarnvagsparken utgor uttryck for riksintresset, och fér ej
forvanskas eller skadas under kommande ombyggnader. Lindallén mellan
Jarnvégsstationen och stationsomradet bedoms utgora en del av parkmiljon och ddrmed
som ett uttryck for riksintresset, se Figur 11. Del av stadsmiljon med spéromrédet,
plattformar och tekniska anlaggningar i anslutningen bedéms ej utgora uttryck for
riksintresset.

2.1.3. Naturmiljo

Under 2024 genomfordes en naturviardesinventering av planomradet for jarnvagsplanen
samt de ytor som berors av planerat stillverksbyte.

Landskapet inom planomrédet praglas av mager och torr mark som i stor utstrackning ar
utsatt for mansklig storning. Pa flera stillen ramas dessa marker in av omgivande byggnader
och/eller buskridaer som bidrar till ett varmt och torrt klimat. Detta skapar forutsittningar
for en artrik torrmarksflora med stort inslag av konkurrenssvaga gris och orter samt god
tillgdng pa blottad solbelyst, sand- och grusjord.

De hogsta naturviardena i inventeringsomradet ar knutna till marken narmast
jarnvagssparen som till 6vervagande del utgors av torr, mager ruderatmark pé sandig och
grusig jord. Vegetationen inom dessa ytor utgors huvudsakligen av en ldgvuxen, artrik,
ruderat- och torrhedsflora med stort inslag av blommande 6rter. Den rika ortfloran i
kombination med de magra markfoérhallandena med rik forekomst av markblottor skapar
dven gynnsamma forutsattningar for faunan av ryggradslosa djur — som insekter, spindlar
och kraftdjur vilket bedoms omfatta rodlistade arter.

Inom och i omedelbar niarhet till inventeringsomradet finns fyra tradrader/alléer som
bedomts uppfylla de definitionerna for generellt biotopskyddade alléer. Av dessa bedoms tre
aktuella att lyfta inom ramen for jairnvagsplanen, dessa ar:

e Lindallé vid stationsgatan: Virderats till naturvardesklass 3 i MKB:n. Se Figur 11
¢ Formklippt avenboksallé soder om ilgodsmagasinet. Se Figur 12

e Avenboksallé: Norr om stationsomradet (tidigare formklippta likt de s6der om
ilgodsmagasinet). Se Figur 12
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Figur 12 Avenboksallén s6der respektive norr om stationshuset
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3. Generella gestaltningsprinciper

Det ar viktigt for stationsomrédet att fi en sammanhéllen gestaltning som bildar en s6mlos
helhet. Gestaltningen ska samordnas med kommunens gestaltningsprogram och pagaende
projektering inom ramen for detaljplanen Stationsstaden. Mélet dr att man som besokare
inte ska se att det ar flera olika fastighetsdgare och intressenter i omrédet. Bland de viktiga
platserna, dar detta ar aktuellt, ar motet mellan plattform 3 pa Gstra sidan och
regionbussterminalen, moétet mellan ilgodsmagasinet och gangvigen inkl. trappor,
cykelbana och torgyta pé vastra sidan och motet mellan trappor, cykelbanan och den
blivande torgytan pé ostra sidan. Se Figur 13
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Figur 13 Lage fér nya korsningar, siktlinjer och gang- och cykelstrak.
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Detta kan uppnés genom gemensamma val av bland annat markbeldggning, racken,
kantstenar, belysning mm.

Projektet stravar efter att fi en tydlig forbindelse mellan jarnvigen och stationshuset i vaster
och bussterminalen och framtida resecentrum i dster. Pa sa vis kan &ven upplevelsen av
jarnviagen som barridr i staden minskas. Viktigt ar att &ven bibehélla stadens karaktir och
siktlinjerna som finns idag och som hjalper till med orienterbarheten i staden.

Nedan foljer en lista med kravstallningar for att uppna gestaltningsprinciperna ovan.

e Gestaltningen ska samspela med omgivningen och skapa en helhet pa platsen.
- Mobler ska ha en gestaltning som paminner om befintliga mobler vid
bussterminalen.
- Markbelidggning och murar kan pé utvalda delar besta av marktegel for att knyta an
till tegelbyggnaderna i omrédet.

e Stationsomradet ska vara litt att orientera sig i, tillgingligt och latt att 6verskéada.
- P4 plattformar kommer racken och vaderskydd vara utforda i mélat stél och glas.
Metalldelar ska helst vara fabrikslackerade.

- Skyltningen pé plattformarna ska i forsta hand vara fast i plattformstaket for att
minimera saker som kan hindra framkomligheten.

- Ledstrak ska leda fram till viktiga malpunkter s& som till exempel trappor, hissar,
pratorer, taktila kartor och pa plattform mellan spéren.

e En somlos anldggning ska skapas dar granser mellan olika dgare och skotselomriden
inte ska vara tydliga.
- Markbelidggning ska harmoniera och fungera med markbeldggning i intilliggande
befintlig anldggning. Till exempel sa ar det betongmarkplattor pa bussterminalen
idag och material som ska anviandas pa plattformarna ska harmoniera med material
pa bussterminalen
- Ledstraken inom jarnvagsanldggningen och bussterminalen ska kopplas samman sa
att de ansluter pa ett tydligt och lattillgangligt sitt.
- Utrustning och belysning ska ha ett harmonierande formsprak (om mojligt samma)
som befintlig(alternativt ny projekterad) utrustning och belysning i niromradet.
- Samordning ska goras under hela projekt tiden med angransande fastighetsdgare
(Halmstad kommun och Jernhusen) avseende ytor som ansluter till projektets
ansvarsomraden.

e Oppet och ljust for att skapa trygghet/sikerhet.
- Oppningar i jarnvigsbron (p4 plattformarna) skapar dagsljusinslipp till gdng- och
cykelpassagen under.
- Torgbildningar framfér 6ppningarna till gdng- och cykelpassagen okar ljusinslappet
i passagen.
- Slanter och placering av stodmurar ska utformas s att ljusinslappet till passagen
under jarnviagen optimeras.
- Glasade partier pa gangbron, hissar och trapphus bidrar till att minska risken for
dolda horn.
- Bropelarnas och brofundamentens utformning ska gestaltas s att de blir 6ppna och
ej doljer storre ytor samtidigt som de ska uppfylla sikerhetskrav.
- Belysning ska skapa en trygg miljo dygnet runt for fotgdngare och cyklister.
- Placering av vixter och artval ska goras med hinsyn till storlek och skétsel sé att
inga skymda platser bildas.
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I kapitalen som foljer beskrivs mer ingdende hur kraven ovan ska uppnés.

Generellt bor man dteranvianda material som rivs i byggskedet och samtidigt uppfyller
Trafikverkets krav och passar in i gestaltningen. Detta kan gélla taktila plattor,
papperskorgar, stingsel mm.

Fargsittningen ska harmoniera med omgivningen och ge en varm och trygg kénsla. Figur 14.

Figur 14 Féargskala fér Halmstad Central

3.1. Slanter

Slanter i gdng- och cykelpassagens nira anslutning ska vara grona. Val och plantering av
vixtlighet ansvarar Halmstad kommun for. Ovriga slinter ska anpassas till omgivningen och
vara grona dar sa kravs. Saddd ska utforas med gras- eller dngsfroblandning for att 6ka den
biologiska mangfalden. Figur 15
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Figur 15 Exempel p& blomsterdngar i en urban miljé

3.2 Broar och stodmurar

Kantbalkens utformning ovan entréerna till gdng- och cykelpassagen under jairnvigsbron
utformas med radie. Det samma galler for alla 6ppningar i bron ovan géng-och
cykelpassagen, se Figur 16 och Figur 17. De delar som &r synliga och ej kladda med kakel ska
gjutytan vara mot en sliat matris/form.

Figur 16 J&rnvégsbrons éppning mot védster med radie.
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Figur 17 Takrundning i gang - och cykelpassagen.

Véggarna i gang- och cykelpassagen ska ej besta av synlig betong utan klds med kakel.
Norra géngbrons platsgjutna betongfundament ska utforas mot slit matrisyta/form.

Géngbrons stalkonstruktion med anslutande hissar, trappor och rulltrappor fabrikslackeras
i alla stéldetaljer.

Synliga betongytor pd murar ska utfors helt eller delvis med monster av matriser, alternativt
inslag av tegel eller natursten. Detta kompletteras med klattervéaxter pa vajer eller spaljé.

Monster pa betongytor av matriser eller annat material ska goras for att fi en varierad yta
som upplevs vil omhdndertagen, se Figur 18. Risken for klotter minskar om betongytor har
en variation i struktur eller material jimfort med sldta betongytor.

0 Cos Ty o e FT a2

Figur 18 Exempel pa tegel inféllt i betongmur. (Bild TRV)
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3.3. Plattform, utrustning och markbelaggning

Mobler ska ha en gestaltning som harmonierar med befintliga mébler vid bussterminalen,
dvs robusta, med en utpriglad vinklad geometri, och en lag grad av detaljering. Figur 19.

Figur 19 Befintliga mébler vid bussterminalen

3.4. Gangvagar och trappor

Géngviagar och trappor ska vara 6verblickbara i sin utformning, med robusta material, som
speglar den gamla stationsbyggnadens betydelse. Det dr viktigt att straken fangar upp
rorelserna pa ett naturligt och tydligt satt, samt dr 6ppna och generdsa i sin utformning, sa
att det skapar en trygg miljo, dar man kan fardas smidigt och sikert.

3.5. Cykelbana

Den viktigaste aspekten for cykelbanans utformning ar sikerheten, varfor det 1aggs stor vikt
pa att den markeras tydligt och sirskiljer sig fran nirliggande géngstrak. Detta kan ske med
nivaskillnad, kontrastmarkeringar och/eller avvikande material. Cykelbanans utformning
med mjuka kurvor har tagits fram med hinsyn till cyklisters tankta hastighet och platsens
forutsattningar. DA platsen dr begrinsad och inte medger en utformning som f6ljer kraven i
VGU kommer det goras ett avsteg fran VGU.

3.6. Passager och plattformsférbindelser

Efter ombyggnation kommer man med trappor och hissar till och frén plattformarna via
norra gangbron eller gdng- och cykelpassagen under jarnviagen. Rulltrappor kompletterar
trappor och hissar i norra gadngbron och upp frén plattform 1 och 2.
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4. Gestaltningsforslag

4.1. Helhetsgestaltning

Ombyggnationen av Halmstad Central, ett av flera projekt kring jirnvagen, som syftar till att
bidra till Halmstads utveckling. Figur 20

Figur 20 Nya Halmstad C med befintlig och ny féreslagen bebyggelse. (Avvikelser avseende
omgivande bebyggelser férekommer. Det &r endast ett exempel.)

4.1.1. Materialval

Materialvalet tar avstamp i omradets befintliga karaktir, se Figur 21. Tegel och granit ar
robusta material, med ldng livslangd, som tal en viss patina utan att estetiken férsdmras.
Dessa material anvinds i platsbildningar och huvudstrak for att spegla platsens betydelse,
samt Oka orienterbarheten och stiarka den kulturhistoriska kopplingen till den gamla
stationsbyggnaden.
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Figur 21 Befintliga stationsbyggnader

En s6mlos koppling till den befintliga bussterminalen skapas genom anvindning av
markbeldggning som harmonierar med de befintliga betongplattorna, som dven gar igen pa
perrongerna for att stirka orienterbarheten. Aterbrukade ledstraksplattor frin de gamla
plattformarna anvinds forutsatt att de uppfyller kraven. Det bidrar positivt bade ur
miljohansyn och for att gora 6vergéngen mellan nytt och befintligt sémlds och bilda en
helhet i omradet.

Staldetaljer ska fabrikslackeras eller varmforzinkas. Plattformsutrustning lackeras i
basaltgra, RAL 7021, (alternativt RAL 1712) vilket ger god kontrast mot naturligt tra, se
Figur 22

Figur 22 mérkgra féarg, RAL 7021 och RAL1712

Figur 23 Oljat tré

Tramaterial till bankar och detaljer ska vara i ek och strykes med olja som tranger in i virket
och ger ett bra rotskydd och en vattenavvisande yta, se Figur 23.
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4.1.2. Madbler, vaderskydd och skyltar etcetera

Inslag av en rak geometri och det robusta uttrycket fran bussterminalens méblering med
langsgaende brador och vinkel under sittytan, tillimpas i plattformarnas bankar och soffor,
Figur 24. Tillgdnglig utformning med rygg- och armstod ska viljas. Skotselaspekten och
dagvattenhantering (inga fundament eller infastningar som hindrar dagvattenrannan)
beaktas vid val av mébler, likasé infastning i mark for att tillgodose detta. Traslag och kulor
ska samspela med plattformarnas takkonstruktioner.

Figur 24 Soffan Origami fran Nola har en form som efterliknar sittbdnkarna i bussterminalen.
(Bilder Nola.se)

De papperskorgar som finns pa plattformarna idag ateranvands och ska omlackeras vid
behov. Nya papperskorgar ska vara av samma modell, storre volym kan vara godtagbar.
Figur 25

Figur 25 Befintlig papperskorg, Vandal fran KNM

Viaderskydd av glas ska gestaltas tillsammans med glasviggarna pa norra géngbron sa det
blir en enhetlig utformning.

, Figur 26. Pa norra delen av plattform 3 samnyttjas bussterminalens tak, vaderskydd och
sittplatser. Soder om géng- och cykelpassagen ar det enkelsidiga vaderskydd péa plattform 3.
Dessa enkelsidiga vaderskydd kan med fordel integreras i bullerskyddsskarmen.
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Figur 26 Vaderskydd pa plattform

Skyltningen pa stationen ar viktig for orienterbarheten och kommer att besta av fasta,
dynamiska och taktila skyltar som ska folja Trafikverkets riktlinjer. Aven talad information
kommer att finnas pa plattformarna. Figur 27.
e : Lot T

& Utgéng

Figur 27 Skyiltar: fasta, dynamiska och taktila
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Da omradet ar stort med flera entréer och langa plattformar finns det flera ankomstzoner

och fordelningspunkter, se Figur 28.

{

Ankomstzon
Férdelningspunkt
Kommer troligen tas bort
nar resecentrum ar byggt

Figur 28 Lage fér ankomstzoner (plats med information om avgangar och ankomster pa alla spar) och
férdelningspunkter (plats med information om avgangar och ankomster fér respektive spar).

Det ar av stor betydelse att fa en tydlig orienterbarhet med hjalp av konsekvent placerad och
utformad skyltning. Hela stationsomradet gestaltas med tydliga malpunkter, vl avgriansade

kommunikationsytor (hinderfri gaingvag inkl. taktila ledstrak), mobleringszoner och god

belysning utan blandning. Skyltningen kommer att hangas fran tak, i ging- och
cykelpassagen, i norra gdngbron och pa plattformarna for att 1att kunna ta del av
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information dven pé langre avstdnd. Textstorlek samt ljushetskontrast kommer att anpassas
till 1asavstand. De sm4 taktila skyltarna som visar till exempel vilken plattform man kommer
till (spArnummerskylt) ska integrering i handledarna vara ett alternativ till skylt pa vagg.
Taktila orienteringstavlor kommer att placeras vid ankomstzoner inkl. moétesplats for
ledsagning, se Figur 29.

B ol

Figur 29 Exempel p& taktil orienteringstavia.

Skyltprogram tas fram i totalentreprenadskedet.

Handledare ska vara litta att gripa om och 16pa oavbrutet samt ha mjuka 6vergangar dar
lutningsskillnader/vinklar uppstar, till exempel vid 6vergéng mellan trappa/ramp och
vilplan. Handledare ska finnas i tva nivaer. I &ndarna ska handledare avslutas mot
vagg/racke/mur. Handledare som &r placerade i mitten pé trapplopp, med trappa pa
vardera sida, ska vara dubbelt. Se Figur 30.

(1N 1 T i i g

Figur 30 Exempel pa handledaravslut och handledarévergéng vid évergdng mellan trappa och vilplan.
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4.1.3. Belysning

Stolparmatur for cykelvag, trappor och sittgradanger samordnas med omgivande miljoer.
Detta kompletteras med belysning i handledare likt den pa géngbron 6ver Laholmsvigen.
Figur 31

Figur 31 Befintlig belysning i ndromrédet. Vénstra bilden: parken mellan Bolmensgatan och
bussterminalen. Hégra bilden: gangbron éver Laholmsvégen.

P34 plattformarna 1 och 2 ska belysningen vara takmonterad dar det finns plattformstak,
vaggmonterad pé trapphus och stolparmatur norr om gangbron. P4 plattform 3 ska
belysningen vara takmonterad dar det finns plattformstak (sodra delen), samnyttjas med
bussterminalens tak dir det ansluter till plattformen och norr om bussterminalens tak ska
belysningen besta av stolparmatur.
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4.2. Gang- och cykelpassage under jarnvagsbron

Malet med gestaltningen ar att skapa en sammanhingande yta med stark identitet, och som
genom sin utformning och materialval, kopplar de tva sidorna med forankring i bade det
historiska och det nya.

Med tva torgliknande platsbildningar vid bada entréerna 6ppnar passagen upp sig och bildar
en tydlig och intuitiv orienterbarhet. Trygghet och tillganglighet ar tva sirskilt viktiga
aspekter som uppnds genom en generds gingpassage som ar vil upplyst. Det ska finnas bra
sikt och tydliga riktningar att forhélla sig till. Figur 32

A
A

T

Figur 32 lllustrationsplan 6ver gang- och cykelpassagen

Genom att anvinda betong blandat med traditionella och hélbara material som tegel och
granit , skapas en koppling mellan den befintliga miljon och den nya gestaltningen. Hela
passagen med entréomraden far en sammanhingande torgkinsla. Alla gdngytor och vilplan
pa huvudstréket beldggs med naturmaterial eller marktegel i gula nyanser, likt det som finns
pa gamla stationshuset. Pa torgytor kan man ha en ménsterlaggning med sten/tegel och
betong.

Samtliga trappor utfors i gra granit eller annat naturmateial, med infillda
kontrastmarkeingar i svart diabas pa forsta och sista steget.
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Figur 33 Exempel pa tegelmur och markbeldggning med betongplattor och tegel.

Hojdskillnader ska tas upp med gradéanger, slanter och 14ga murar for att skapa ett 6ppet
och luftigt intryck. H6ga murar ger en kénsla av instangdhet och 6kar risken for klotter,
vilket ska undvikas.

Gradinger som ligger i forlangning av trapporna utférs med ldga murar i naturmaterial som
tillexempel granit eller tegel, se Figur 33. Detta for att skapa informella sittmgjligheter i
soliga lagen och ge entréerna till passagen en mer 6ppen och inbjudande torg-lik karaktar.
Gradéngerna Gvergar pé bada sidor i laga stodmurar som avgréansar planteringar. Se Figur
34, Figur 35, Figur 36 och Figur 37

Figur 34 Ostra sidan av gang- och cykelpassagen.
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Figur 37 Vy mot sydvést, éstra sidan av gang- och cykelpassagen.
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P& vistra sidan tillskapas en sekundar trappa med sittgradénger, som riktar sig mot
ilgodsmagasinet. Gradanger och trappor utfors i granit, med planteringar mot de hoga
murarna, for att ge plats for klattervixter pa dessa, Figur 38, Figur 38, Figur 39, Figur 40,
Figur 41 och Figur 42. P4 den vistra sidan ska det 4ven byggas en pumpbrunn som maéste
vara tillganglig for underhall fran olika hall. Denna byggs in i ett 6ppningsbart tradéck, som
ligger i niva med det nedre vilplanet och darmed utgora en integrerad del av graddngen.

Figur 38 Vy mot norr, véstra sidan av gang- och cykelpassagen

Figur 39 Vy mot Oster, véastra sidan av gang- och cykelpassagen
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Figur 40 Vy mot véaster, gang- och cykelpassagen véster om jarnvdgen

Figur 41 Vy mot sydost fran évre delen av véstra trappan vid gang- och cykelpassagen.
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Figur 42 Oversikt éver véstra sidan av gang- och cykelpassagen.

I gdng- och cykelpassagen kommer det in ljus genom tva lanterniner, placerade pé plattform
1 och 2. Lanterninerna stricker sig upp genom plattformstaket i partier med stél och glas likt
vaderskydden och norra gangbron och ar forsedda med glastak. Se Figur 43

Figur 43 Lanternin pa plattform.
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Viggarna i passagen under jarnvigen klds med kakel. P4 den s6dra viggen aterkommer den
boljande formen fran norra gangbrons innertak och fargsattningen pAminner om tri eller

sanddynor. Se Figur 44, Figur 45 och Figur 46

e
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Figur 45 Detalj pa plattménster

Figur 46 Detalj pa kakelséttning i gang- och cykelpassagen, plattor i mérkare kul6r bildar vagménster.
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4.3. Plattformstak

Plattformstaken foljer plattformens utbredning enligt mattforhéllanden for det fria rummet.
KL-traskivor med ovansida av kolmonoxidreducerande papp och avvattning mot mitten.
Plattform 1 och 2, som &r bredare, forses med dubbla pelarrader som bar upp
plattformstaket. Avstdndet mellan pelarraderna ar ca 3 meter och bestdms av
mobleringszonens bredd och mellan pelarparen ar det cirka 8 meters mellanrum. Mellan
dessa dubbla pelarrader inryms vaderskydd av glasskdrmar och plattformsutrustning
samidigt som erfordeligt fritt utrymme for gdngyta tillgodoses mellan pelare och
plattformskant. Se Figur 47

¥ A

Figur 47 Plattformstak med KL-trd. Vy fran plattform 3 mot séder.

Principen for taket ar staplandet, dvs ovan pelarparet 16per langsgaende balkar och ovan
dessa tviargaende balkar som bar KL-skivan som utgor taket. Mellan de tvargaende facken
kan sidodragningar av vatten och belysning gommas for att 4stadkomma ett helhetligt
traintryck utmed plattformens riktning sett ur trafikantens perspektiv,se Figur 48.
Eventuellt kan man smalna av de tviargdende balkarna mot ytterdndarna for att ge ett lattare
intryck.

Figur 48 Sektion genom plattformstak med takavvattning
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44. Norra gangbron

Halmstad kommun vill bygga en ny gangbro 6ver sparomradet norr om den befintliga
gangbron (som ska rivas). Bron kommer inga i detta projekt men dgas av kommunen.
Géngbron 6ver sparomradet forbinder vastra sidan med planerad ny bebyggelse och Gstra
sidans bussterminal samt planerade resecentrum. Utformningen av bron i

fackverkskonstruktion minimerar mangden material som behovs for spannvidden. Det
mojliggor for en flexibilitet dar bland annat stoden kan std utanfor sparomradets
sdkerhetsavstand, som annars skulle kréavt en kraftigare konstruktion. Bron blir darigenom
genomsiktlig i hog grad for de som ror sig i stationsomradet. Uppe pa bron erbjuder den
glasade fackverksgéngen en 6verblick 6ver om taget star inne vid station, samt erbjuder en
synlighet for den som passerar 6ver bron. Se Figur 49 och Figur 50

Figur 49 Vy mot séder, norra gangbron véstra sidan

e ;:EA‘\‘

[ -

Figur 50 Anslutning till/fran norra gadngbron.
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Huvudbron 6ver spéret har en hogre h6jd och forses med ett vagformat innertak i trd med
integrerad belysning. Nattetid kan vagrorelsen ses pa langre hall, vilket ger en god
orienterbarhet. De utstickande skeppen, parallella med plattformarna, ar nagot ldgre och
leder fram till den forsta mojliga punkt for nedstigning till plattformen som trappor och
rulltrappor respektive hissar kan landa pé i forhéllande till fria rummet. Se Figur 51,
Figur 52, Figur 53 och Figur 54

Figur 51 Vy éver norra gangbron mot séder.
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Figur 52 Vy frén norra gangbron mot sydvést.
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Figur 53 Vy i norra gangbron mot éster. Bredden pa bron ger méjlighet till plats féor mébler sa som
soffor och bénkar.

Figur 54 Vy mot norr fran anslutande skepp, norra gangbron.
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Den biarande konstruktionen utfors i lackerat stél, undantaget den tillfalliga trappan pa
Ostra sidan som utfors i varmgalvaniserat stal. Sidor for gdngbron samt skepp utfors i
glaspartisystem i rostfritt och lackerat stél. Alla entréer, skjutdérrar och entrédorrar, utfors i
rostfritt stal. Figur 55

~—d

Figur 55 Vastra entrén, norra gangbron. Lilla bilden &r fran SWECOs arbetsmaterial daterat 20240531

Avvattningen fran bron ska gestaltas s att den blir integrerad med brokonstruktionen och
inte stora gestaltningen av bron. Till exempel ska stupror anpassas till brofundament och
inga utanpéliggande hingrannor ska anvindas.

4.5. Bangardsomradet

Vid ombyggnationen av bangdrdsomradet dndras lagen for sparen och nya plattformar
anlaggs och nya planskilda korsningar byggs, se Figur 56. Det medfor nya bullerskydd,
skotselvagar till plattformarna, stingsel/staket och teknikbyggnader. Gestaltningen av dessa
delar ar utformad f6r att bilda en helhet vid jarnviagen och i stadens delar som ansluter till
jarnvagsomradet. Stadens anslutning mot bullerplank och staket dr ocksa delar som behover
gestaltas men dessa ytor ansvarar kommunen for.
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Figur 56 Vy éver Halmstad central mot norr. (Avvikelser avseende omgivande bebyggelser
férekommer. Det &r endast ett exempel.)

4.5.1.

Bullerskyddsskarmar

Tva till tre meter hoga bullerskydd behovs pa stora delar av strickan. Skirmarnas utseende

kan delas in i nigra olika kategorier som kan bestd av absorberande skiarmar eller

reflekterande skarmar. Reflekterande skiarmar kan vara genomsiktliga eller tita och

absorberande skdrmar ar tata.

Se Figur 57.
Omrade Sektion Sida om Bullerskyddsatgard Langd Hojd
jarnvagen (m) (m)
Gamletull séder | 151+070 — Dubbelsidig 90 % Absorberande/ | 55 2,5
/ Nyatorp 151+125 10 % reflekterande
skarm
Centralstationen | 151+125 — Dubbelsidig 90 % Absorberande/ | 218 3,0
véster / Nyatorp 151+343 10 % reflekterande
skarm
Centralstationen | 151+343 — Vaster 1 m absorberande / 57 2,0
vaster 151+400 1 m reflekterande
skrém
Nyatorp 151+343 - Oster 1 m absorberande / 152 2,5
151+488 1,5 m reflekterande
skram
Centralstationen | 151+400 — Vaster 1 m absorberande / 200 2,5
vaster 151+600 1,5 m reflekterande
skrém
Studentparken / | 151+726 — Oster Reflekterande skarm 539 2,5
villor sédra jvg- 152+265
plan
Villor sédra jvg- 152+285 — Oster Reflekterande skarm 205 2,5
plan 152+490

Figur 57 Kravstélining pé olika delar av bullerskyddsskédrmarna.
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Forslag pa bullerskyddsskdrmarnas utformning och placering, se Figur 58 och Figur 59.

Bullerskyddsskarmarna niarmast stationsomradet ar placerade pé platser dir manga
maéanniskor forviantas rora sig och darfor behover gestaltningen av skdrmarna véljas med stor
omsorg. Pa dessa delar ar det Gvervigande skdrmar dir den nedersta metern behover vara
absorberande och den 6vre delen kan vara reflekterande. Mot gatusidan klids den nedre
delen med tegel och den 6vre reflekterande delen ar transparent. Detta skapar en skirm som
knyter an till Halmstads historia med anvindning av tegel och ger mgjlighet till god
orienterbarhet i omradet.

Skiarmarna pa plattform tre som vetter mot Studentparken kan till stora delar vara
transparenta hela viagen ner. Undantaget ar vid den delen som passerar forbi teknikhuset,
som Ar placerat i parken, dir skiirmen limpligen r tit. Aven vid det gamla lokstallet sydost
om stationen ar det bra att skapa utblickar med hela transparenta skarmar pa en kortare
stracka.

Ovriga skirmar ir tita, med undantag for nigra fa utblickar vid bland annat broar och
intressanta byggnader, for att 6ka orienterbarheten.
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2,5 meter hégt, 90% absorberande, 10 % reflekterande 1. Figur 59

2,0 meter hogt, 1 m absorberande, 1 m reflekterande 3/ Figur 59

T

3,0 meter hdgt, 90% absorberande, 10 % reflekterande 71 Figur 59

2,5 meter hégt, 1 m absorberande, 1,5 m reflekterande  3iFigur 59

Figur 58 Férslag pé bullerskyddsskdrmars utformning
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— 1 =Tat skarm med enstaka utsiktspunkter, 90% absorberande
2 = Utsiktspunkt med genomsiktlig skdrm
3 = 1 meter absorberande skdrm nederst som pa utsidan klas med tegel, dvre del genomsiktlig
4 = Helt genomsiktlig skarm, 100% reflekterande
5 = Tat skarm, 100% reflekterande

Figur 59 Oversiktlig plan pa bullerskyddsskérmarnas placering

452, Stangsel och staket

Pé en stracka, soder om ging- och cykelpassagen, dir det inte kommer att vara bullerskydd
behovs det stingsel, se Figur 63. Som stingsel anvinds panelstingsel likt det som redan
finns pé strackor idag. P4 de stillen dar befintligt stangsel byts mot bullerskiarm eller
demonteras ska detta tas tillvara och ateranvindas. Figur 60

Figur 60 Befintligt staket vid jérnvédgen, spar 5
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Utformningen av staketen runt stationshuset och gang- och cykelpassagen ska vara likt glas-
staketen pa den befintliga gdngbron 6ver Laholmsvégen, se Figur 61, Figur 62 och Figur 63.
Avsluten och méten mellan staketdelar far inte lamna storre 6ppningar. Avslutningen pé
metalldelarna ska vara tita och vassa kanter far ej forekomma. Se dven de mer runda
formerna som finns pa handledarna tidigare i detta gestaltningsprogram, Figur 30.

Figur 62 Skisser pa glas-staket, avslut, méten och stolpar.

— 1 =Lagt staket ca 1,2 meter hogt
— 2 =Hogt staket, ca 2 meter hogt
— 3 = Panelstangsel

T
b

Figur 63 Lage for staket och stdngsel vid stationsomradet. Nr 3 &r endast ett ungeférligt ldge,
anpassat till befintligt sparomrade.
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4.5.3. Vaxtlighet

Kommunen ansvarar for vixtbaddar (vixtsubstrat) samt for planering och plantering av
vegetation inom omradet. Detta sker i enlighet med riktlinjer som diskuterats mellan
kommunen och Trafikverket.

e Vegetationen utformas med syftet att skapa en trygg, siker och littorienterad miljo.
Hoga och breda buskar samt trad placeras endast dar de inte utgor hinder for detta

syfte.

e Trid ska vara uppstammade av trygghetsskil och fir inte utgora en sikerhetsrisk for
jarnviagen med hinsyn till sin slutliga h6jd och bredd.

e Vid de hogre stédmurarna planteras klattervaxter som forslagsvis far vixa pa vajrar.
Klittervaxterna knyter an till den gamla stationen och gor miljon vid muren
mjukare och mer trivsam. se Figur 64

e Sedumtak, eller annan typ av gront tak, ska anldggas pa den norra gangbron, bade
pa huvudbron och de utstickande delarna. Grona tak anlédggs dock inte 6ver
trapphusen, eftersom detta skulle innebidra 6kat underhéll och en forhéjd risk vid
arbete i narheten av kontaktledningarna.

Figur 64 Halmstad Central omkring 1950, bild fran digitala museet.

Sedumtak, eller annan form av gront tak, ska anldggas pa norra gangbron, bade pa
huvudbron och de utstickande skeppen. Dock inte pa taken 6ver trapporna d& det medfor en
okad skotsel av taken och en risk vid arbete nira kontaktledningarna. Figur 65
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Figur 65 Exempel pa sedumtak med stor variation.

De artrika vixtmiljoerna som idag finns p& bangdrdsomrédet ska dterskapa dar det finns
plats. Exempel pa bra platser &r vid skotselvagarna och dar det blir storre avstdnd mellan
sparen.

454, Teknikbyggnader

Teknikbyggnader utfors med en fasad av gles trapanel med smala traribbor. Trapanelen far
inte sitta for titt si att en storre slat yta uppstar. Pa detta vis kan problem med klotter
forebyggas. Figur 66

Figur 66 Exempel pa trabeklddnad/fasadbeklddnad pé teknikbyggnad, bild fran
https://boxmodul.com/sv/
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5. Konst

I hela anldggningen finns delar som kan uppfattas som konst men &r en del av den
arkitektoniska utformning som ska bidra till en upplevelse av en vil gestaltad anldggning.
Kakelplattsiattningen i gdng- och cykelpassagen under jarnviagen och det vigformade taket
ar exempel pa sddan gestaltning. Arkitektonisk utformade delar ska inte forvaxlas med
konstverk enligt beskrivningarna nedan.

51. Permanent konst

For konsten i stationsstaden, inklusive inom Trafikverkets anldggning, ansvarar Halmstad
kommun. Kommunen kommer att ta fram ett konstprogram dar dven Trafikverkets
anldggning kan vara aktuell for konst. I det fall konst placeras inom Trafikverkets omrade sa
forordas en integrerad konst, som blir en del av en funktion som finns pé stationsomradet,
till exempel konst pé glaspartier, konstnarligt utsmyckad o6verliggare pa riacken eller
plattmonster pa plattformarnas mdébleringszon.

All konst som eventuellt integreras i Trafikverkets anldggning behover kostnadsberdknas ur
ett driftperspektiv och konsekvenser ska utredas av Trafikverket innan beslut. All konst ska

underordna sig trafikanlaggningens huvudsyfte samt ha en robusthet som gor att den klarar
anldaggningens dagliga drift och funktion.

Konsten skulle till exempel kunna besté av integrerade konstverk pa viagg och/eller
ljussattning i gdng- och cykelpassagen under jarnvigen, integrerad i viderskydd, bankar pa
plattform eller dylikt.

5.2. Tillfallig konst under byggtiden

Ombyggnationen av bangarden kommer péverka resenirer under en langre tid. For att
skapa mojlighet att ge en god upplevelse under byggtiden foreslas tillfallig konst.
Se Figur 67.

Platser som kan vara aktuella for tillfillig konst under byggtiden ar bland annat byggplank
och viggen som tillfalligt behover vara pa norra gdngbrons Ostra sida (innan fortsattningen
av bron byggs i annan regi).

Figur 67 Tillféllig konst i Varberg och Géteborg
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6. Drift och underhall

6.1. Skotsel och sakerhet

For att fa en bra gestaltad miljo som ar enkel att underhalla ar det avgorande att féra en
vidare dialog med underhallsorganisationen. Forsviras skotseln pa grund av brister i
utformningen kommer den inte att uppfattas som en vil gestaltad miljo.

Exempel pa saker som behover forankras med underhall ar:
e Att utrustning ska placeras s att skotsel inte forsvaras.

e Placering av platser for upplag vid sn6réjning.

6.2. Material i livscykelperspektiv

Vid val av material ska livscykelperspektivet beaktas.

Aterbrukat material ska anvindas framfor nyproducerat. Detta giller bide material som
tillvaratagits fran platsen och fran andra platser. Tillgdngen pa aterbrukat material kan
paverka gestaltningen beroende pa vilka material det finns tillgdng till vid anldggning.
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/. Fortsatt arbete

Foljande punkter kvarstar och behover arbetas vidare med:

Skyltprogram tas fram i totalentreprenaden. Skyltning pa plattformarna ska i férsta
hand vara fist i plattformstaket for att minimera saker som kan hindra
framkomligheten.

Tillganglighet och taktila strak ska ses 6ver nar skyltplacering ar fastslagen.

Samordning med angrinsande fastighetsigare (Halmstad kommun och Jernhusen)
behover fortgd genom hela projektet for att skapa en somlos anldggning dar granser
mellan olika dgare och skotselomraden inte blir tydliga.

Arbetet med belysningen ska fortga genom hela projektet och samordnas med
Halmstad kommun.

Halmstad kommun ansvarar for plantering och val av véxter. Det ar viktigt att
vaxterna inte ger upphov till skymda platser.
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