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1 Sammanfattning

Bakgrund, dndamdl och projektmdl

Halmstads personbangard har kapacitetsproblem och med dagens utformning
blir det svart att utfora Trafikverkets prognosticerade och Region Hallands
planerade tigtrafik utan forlangda restider och 6kade forseningar. Trafikverket
genomforde en atgirdsvalsstudie (AVS) gillande Halmstads personbangard under
2017. I AVS:en utreddes bland annat behovet av att forbéttra trafiksikerheten och
tillgangligheten med planskilda plattformsforbindelser till mittplattformarna
samt behovet av att forbattra kapaciteten géllande plattformsldgen och
uppstallningskapacitet.

Ytterligare en AVS gillande hela jarnvigssystemet i Halmstad genomfordes
mellan 2018 och 2021. Genom stéllverksbytet, som beslutades medan den senare
atgiardsvalsstudien genomfordes, majliggjordes ytterligare forbattringar av
kapaciteten i Trafikverkets anldggning.

Halmstad personbangard behover atgardas i syfte att tillskapa ytterligare
kapacitet, 6kad sidkerhet och robusthet, forbattrad tillganglighet och forbattrade
resecentrumfunktioner for nationell, regional och lokal nytta.

Genom nya planskilda anslutningar till plattformarna forbattras tillgdngligheten
och sikerheten for resenédrerna. Bittre anslutning till plattformar ger dven
effektivare byten mellan transportmedel och en tunnel bryter barridren som
jarnvagen utgor i staden. Genom att bygga om bangarden med fler och langre
plattformar med fler plattformsliagen samt genom omléaggning av spar och ett okat
antal sparviaxlar uppnas en kapacitetsokning och robustare trafikering pa och
genom Halmstad C.

Forutsdttningar

Befintlig jairnvagsanlaggning tillhor bandel 630 och bangardsombyggnaden
omfattar sparomradet mellan km 150+890 och km 152+490. Vister om sparen i
h6jd med Bredgatan ligger det befintliga stationshuset med tillhérande
annexbyggnader. Stationshuset, som ursprungligen uppfordes omkring 1877,
innehaller idag biljettfunktion, restaurang, Pressbyran och pa ovanvaningen
kontor.

Soder om stationsomradet finns Halmstad rangerbangérd. Fran denna ansluter
hamnspar mot hamnen samt kommunala industrispar. Vagnitet i anslutning till
planerade atgarder bestar av kommunala gator och vigar. I norra delen av
omradet korsar Fredsgatan jarnvigen i en plankorsning. S6der om denna passerar
Laholmsvigen planskilt under jarnvigen. I sédra delen av omradet, mellan
Halmstad C och Halmstad rangerbangard, korsar Margaretagatan i en
plankorsning.

Miljobedomning

Jarnvéagsplanen innebar att den artrika jirnvagsmiljo som finns pa platsen idag i
stor utstrackning gar forlorad vilket medfor stora negativa konsekvenser avseende
naturmiljon. En allé med avenbokar kommer avlagsnas fran platsen.



Skyddsétgarder vidtas for lindallén vid Stationsgatan for att undvika skada som
kan leda till att deras 6verlevnad dventyras.

For att sdkerstilla att riktvardena for buller inte 6verskrids vidtas skyddsétgarder
ijarnvagsplanen. Skyddséatgarderna utgors av bullerskyddskarmar langs med
sparen och fastighetsnira &tgiarder pa bostdder. Detta medfor positiva
konsekvenser da flertal bostader som i dagslaget ar bullerutsatta generellt bedoms
fa en reducerad bullerniva efter jarnvéagsplanens genomforande.

Den kulturhistoriskt virdefulla jarnvagsmiljon omkring Halmstad C kommer
péverkas negativt da vissa karaktiarsskapande objekt gér forlorade vid
ombyggnationen. Vidare kommer den planerade géng- och cykeltunnelns vistra
uppfart att ha en indirekt negativ paverkan pa riksintresset for kulturmiljovard
som ligger i direkt anslutning till omradet. Skyddsétgarder vidtas for att skydda
utpekade byggnader mot paverkan under byggtiden och bullerskyddsétgarder
anpassas dir de avses utforas pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader. Den
sammantagna bedémningen ar att jarnviagsplanen medfor sma negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Jarnvigsplanen medfor en temporar och permanent bortledning av grundvatten
for anldggande av dagvatten- och draneringssystem samt gang- och cykeltunnel.
Genomforandet av jarnvagsplanen riskerar inte forsamra statusen eller
mojligheten att uppna faststalld miljokvalitetsnorm for
grundvattenférekomsterna.

Sparomradet har idag skadade dagvattenledningar, dessa kommer vid
jarnvéagsplanens genomforande, att laggas om och kompletteras med ett
draneringssystem. Dagvattenledningarna kommer kopplas till det kommunala
VA-systemet vilken leder till Nissan. Den kemiska statusen och statusen for
fororenande dmnen i Nissan kommer inte forsdmras pa ett otillatet sitt.

Under byggskedet kommer massor som bedémts utgora en risk for manniskors
hélsa och milj6 att schaktas upp och transporteras till deponi for
omhindertagande. Byggkonstruktioner med farligt avfall samt betong med
forhojda fororeningshalter kommer att avlagsnas fran omradet.
Ombhindertagandet av fororenade massor och farligt avfall leder till positiva
konsekvenser for miljon.

Den planerade gadngbron och gang- och cykeltunneln bidrar positivt till de
niarboendes boendemiljo och minskar jarnvagens barridreffekt. De kommer vara
anslutna till de nya plattformarna och sammantaget okar siakerheten och
tryggheten for resenirerna pa Halmstad C.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund och tidigare utredningar

Genom centrala Halmstad passerar Vistkustbanan, vilken &r en dubbelsparig
jarnvag som forbinder Lund med Géteborg. Vid Furet, strax norr om Halmstad
central, ansluter Halmstad- Nissjo6 jarnvéag till Viastkustbanan och i Eldberga,
soder om Halmstad, ansluter Markarydsbanan. For persontrafiken dr Halmstad
ett viktigt mal i sig, men dven en viktig knutpunkt i bade buss- och
jarnvagssystemet. Antalet pa- och avstigande fran tag uppgar till ungefar 4500
vardera per dygn. For godstrafiken utgér hamnen i Halmstad en viktig malpunkt,
vilken forbinds med ett industrispar till Halmstads rangerbangard.

Halmstads personbangard har kapacitetsproblem och med dagens utformning
blir det svart att utfora Trafikverkets prognosticerade och Region Hallands
planerade tagtrafik utan forlangda restider och 6kade forseningar. Halmstads
kommun vill arbeta for en fortatning i centrala och kollektivirafikndra omraden
for att stodja en 6kad anvandning av gang-, cykel- och kollektivtrafik. Vidare vill
Trafikverket och Halmstads kommun minska jarnviagens barridreffekt i omradet.

Trafikverket genomforde en dtgirdsvalsstudie (AVS) gillande Halmstads
personbangard under 2017. Bakgrunden var bland annat att samla
kollektivtrafiken i Halmstad till omradet kring jarnvagsstationen for att
astadkomma en helhetslosning for resenirerna och for att méta en 6kad
trafikering med fler samtidigheter for Vastkustbanan, Markarydsbanan och
Halmstad-Nassjo jairnvag. Befintlig utformning av Halmstad personbangérd har
dessutom stora brister. I AVS:en utreddes bland annat behovet av att forbéttra
trafiksdkerheten och tillgangligheten med planskilda plattformsforbindelser till
mittplattformarna samt behovet av att forbéttra kapaciteten géllande
plattformslagen och uppstallningskapacitet.

Ytterligare en AVS gillande hela jarnvigssystemet i Halmstad genomfordes
mellan 2018 och 2021. Den studien grundade sig pa forutsittningarna i Halmstad
med dess ldge ldngs Vistkustbanan och de mojligheter detta innebar med
avseende pa gods- och persontrafik. Genom stillverksbytet, som beslutades
medan den senare atgirdsvalsstudien genomfordes, mojliggjordes ytterligare
forbattringar av kapaciteten i Trafikverkets anldggning bland annat genom att
styra genomgaende trafik till de yttre sparen for att undvika korsande tagvagar
som ir ett problem med nuvarande utformning.

Under framtagandet av de anldggningsspecifika kraven (AKJ) ar 2021 aterstod
vissa oklarheter kring utformningen av sparen strax séder om plattformarna och
tva mojliga anslutningsmajligheter for gang- och cykeltunnel/bro. Ytterligare
utredningar i form av inmétningar och framtagande av sparskisser har darefter
genomforts for att i tidigt skede forsoka sidkerstélla genomforbarheten av de
planerade atgarderna.



2.2 Mal

2.2.1 Andamal och syfte

Halmstad personbangérd behover atgirdas i syfte att tillskapa ytterligare
kapacitet, 6kad sdkerhet och robusthet, forbattrad tillgdnglighet och forbattrade
resecentrumfunktioner for nationell, regional och lokal nytta.

2.2.2 Projektets mal

Genom nya planskilda anslutningar till plattformarna forbattras tillgédngligheten
och sikerheten for resenédrerna. Bittre anslutning till plattformar ger dven
effektivare byten mellan transportmedel och en tunnel bryter barridren som
jarnvagen utgor i staden. Genom att bygga om bangarden med fler och langre
plattformar med fler plattformsligen samt genom att minska korsande tagvagar
uppnaés en kapacitetsokning och robustare trafikering pa och genom Halmstad C.

2.2.3 Transportpolitiska mal

Den svenska transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Som styrhjialp mot det 6vergripande
malet finns funktionsmalet och hinsynsmalet, vilka ar tva jambordiga
transportpolitiska mal.

Funktionsmalet innebdar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska bidra till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska ocksé likvardigt svara mot méns och kvinnors behov.

Hénsynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till
att det overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nas samt
bidra till 6kad hilsa.

For att det 6vergripande transportpolitiska mélet ska kunna nés behover
funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hinsynsmalet.
(Regeringskansliet, 2022)

2.2.4 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett 6vergripande generationsmaél och
sexton miljokvalitetsmal. Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till
nista generation lamna over ett samhille dér de stora miljoproblemen ar 16sta,
utan att orsaka 6kande miljé- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser.

Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstind i den svenska miljon som miljoarbetet
ska leda till. Etappmaélen ska gora det ldttare att nd generationsmaélet och
miljomalen. De sexton miljokvalitetsmélen listas nedan. De mél som bed6ms som
aktuella i jarnviigsplanen markeras med V.



e Bara naturlig férsurning e Begrinsad klimatpaverkan v

e Ingen 6vergddning e Skyddande ozonskikt
e  Myllrande vtmarker e  Grundvatten av god kvalitet vV
e God bebyggd miljo vV o  Ett rikt odlingslandskap
e Giftfri miljo v e Frisk luft vV
e Levande sjoar och e  Siker stralmiljo v
vattendrag e Havibalans samt levande kust
e Levande skogar och skargard
e  Ett rikt vaxt- och djurliv e Storslagen fjallmiljo

2.3 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sérskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jirnvégsplan, se Figur 1.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvigen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fi fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Planen halls tillginglig for granskning sé att de som berdors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
sétta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse. Samradsredogorelsen med Trafikverkets bemdétande
kommer att tillgéngliggoras for allménheten via Trafikverkets webbplats.



Planlaggningsprocess

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag

for lansstyrelsens beslut om ¢ MKB Kungdrande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan Sl
Lansstyrelsens beslut om  Lénsstyrelsens god- : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kénnande av MKB (tillstyrkande)

S8 0NN IIIIIIIRIIEIIIIIIRS

SAMRAD :

.
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Figur 1. lllustration dver Trafikverkets planldggningsprocess for vag- och
jarnvagsplaner. Projektet befinner sig i skede granskningshandling.
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3 Miljobedomning

Lansstyrelsen i Hallands ldn beslutade 2025-01-08 att projektet Halmstad C kan
antas medfora en betydande miljépaverkan.

D4 projektet Halmstad C kan antas medfora en betydande miljopéverkan
uppréttas en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB). I
miljokonsekvensbeskrivningen redogors for forutsiattningar i planomradet idag,
paverkan och konsekvenser som anldggandet av jairnviagsplanen medfor samt
kompensations- och skyddsatgirder for att mildra miljokonsekvenserna. I denna
planbeskrivning finns sammanfattande information fran
miljokonsekvensbeskrivningen.

Kapitel 4 innehéller projektets forutsattningar. Har beskrivs de identifierade
miljoaspekterna utifran dagslaget, dessa redovisas pa kartor tillsammans med
planomradet.

Kapitel 5 redovisar planforslaget. Den utformning som foreslés och viktiga
gestaltningsforslag redovisas.

Kapitel 6 redovisar effekter och konsekvenser som projektet leder till for de
aspekter som beskrivs i kapitel 4. I kapitlet redovisas dven de dtgdrder som
foreslas genomforas for att minska negativa effekter pa miljon och manniskors
hilsa.

Kapitel 7 innehaller en samlad bedéomning for att ge en 6vergripande bild av den
totala pédverkan som projektet leder till.

Kapitel 8 beskriver hur projektet 6verensstimmer med miljobalkens uppsatta
héansynsregler och miljokvalitetsnormer.

1



4 Forutsattningar
4.1 Jarnvagens funktion och standard

4.1.1 Jarnvagsnat

Befintlig jirnvigsanldggning tillhor bandel 630 och bangérdsombyggnaden
omfattar spdromradet mellan km 150+890 och km 152+490. Halmstad C tillhor
trafikledningsomrade Goteborg.

Driftplatsen Halmstad C har 5 tagspar dar spar 2 och 3 ar normalhuvudspér. Spar
1, 4 och 5 ir avvikande huvudspar. Befintligt spar 5 saknar plattformsanslutning
och anvinds darfor enbart for godstag. Det dr dock mojligt for godstigen att dven
trafikera Gvriga spar.

P& Halmstad C finns tvd mellanplattformar. Plattform 1, som ligger mellan spar 1
och 2, dr 271 meter 1ang och har en bredd pa 5,7 meter. Plattform 2 ligger mellan
spar 3 och 4 ir 345 meter 1dng och har en varierande bredd p& mellan 5,5 meter
och 6 meter. Plattformarna nas via en bomstyrd gangpassage.

Till spér 1 ansluter HNJ-bangarden i sddra delen av stationsomréadet. HNJ-
bangérden anvinds enbart till uppstéllning av tdg. HNJ spar 2 och 3 har
kontaktledning medan 6vriga spar pd HNJ saknar kontaktledning.

P& Halmstad C finns 9 tag- och lokvarmeposter. Tva poster ar placerade utmed
spar 1 och tvd mellan spéar 4 och 5. Resterande poster finns pa
lokuppstallningsspéaret vid spar 5. Ytterligare ett mindre antal lok- och
tagvarmeposter finns pd HNJ-bangérden.

Suicidstangsel ar uppsatt utmed vissa delstrackor inom stéllverksomrédet. Norr
om Linnégatan langs vistra sparet finns en cirka 1700 meter lang
bullerskyddsskiarm av tra. Utmed Ostra spéret ar detta cirka 450 meter 1angt och
avslutas i h6jd med jarnviagsbron Wrangelsgatan.

4 1.2 Stationshus

Vister om spéren i h6jd med Bredgatan ligger det befintliga stationshuset med
tillhorande annexbyggnader. Stationshuset, som ursprungligen uppfordes
omkring 1877, innehaller idag biljettfunktion, restaurang, Pressbyran och pa
ovanvaningen kontor. Mellan stationshuset och annexet (Ilgodsmagasinet) nis
plattformarna via en bomstyrd gangpassage.

Ytan framfor det befintliga stationshuset fungerar idag som entréplats, parkering
och avslappningszon for taxibilar och resenérer. Strax norr om stationshuset finns
en gangbro forsedd med trappor och hissar som férbinder befintlig station med
regionbussterminalen pa andra sidan sparet. Bron, som 4dgs av Halmstad
kommun, saknar anslutning till plattformarna. Mellan stationshuset och
Laholmsvigen finns en storre bilparkering.
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4.1.3 Godsterminaler

Soder om stationsomradet finns Halmstad rangerbangérd. Fran denna ansluter
hamnspar mot hamnen samt kommunala industrispar.

4.1.4 Angransande vagar

Végnatet i anslutning till planerade atgarder bestar av kommunala gator och
vagar. I norra delen av omradet korsar Fredsgatan jirnvagen i en plankorsning.
Soder om denna passerar Laholmsvagen planskilt under jarnvigen. I sodra delen
av omradet, mellan Halmstad C och Halmstad rangerbangard, korsar
Margaretagatan i en plankorsning.

Parallellt med jarnvagen, i nordsydlig riktning, 16per Stationsgatan pé& den vastra
sidan och Bolmensgatan pa den Ostra sidan. Stationsgatan angors i norr via
Fredsgatan, men trafik vasterifran kan dven angora via Viktoriagatan.
Stationsgatan fortsatter sedan vidare till hamnomrédet i soder. Bolmensgatan
angors norrifran via Laholmsvigen och utgor en atervindsgata i sdder.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2 1 Trafikering av jarnvagen

Aktuell striacka trafikeras av SJ snabbtag (Goteborg — Malmo), regionaltag
Oresundstig (Goteborg — Halmstad — Malmé — Képenhamn), linstrafiktigen
Pégatigen (Halmstad — Angelholm — Helsingborg) och Krésatdgen (Halmstad —
Varnamo — Nissjo/Jonkoping) samt av godstag. Trafikens omfattning en normal
vardag under tigplan 2022 (T22) samt prognos for 2045 framgar av Tabell 1.

Tabell 1. Trafikering av Halmstad central T22.

Bandel Frekvens Frekvens

(ADT T22) (prognos 2045)
Furet — Halmstad C 89,9 134,2
Halmstad C — Halmstad rangerbangard 75,6 130,2

Under maxtimmen trafikeras Halmstad central av 12 tag, varav 3 tagpar vinder
vid plattform. Tv4 trafikuppligg vinder norrifrin, Oresundstig samt Krosatigen.
I dagslaget vander ett trafikuppldagg soderifran, Pagatdgen. Planenligt sker ocksa
forbigingar i bade nordlig och sydlig riktning dir Oresundstig blir omkérda av
SJ:s snabbtag.

Antalet pa- och avstigande tagresenarer vid Halmstad C &r cirka 4500 resenérer
per dygn, vilket innebér att cirka 550 resenirer gar av eller pd under maxtimmen.
Prognoser for ar 2050 uppskattar att antalet pd- och avstigande kommer 6ka till
9600 resendrer per dygn och 1230 resenirer under maxtimmen.
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4.2.2 Kollektivtrafik

P4 den Ostra sidan av jarnvagen finns idag resecentrum med busshéllplatser for
lokala, regionala och internationella busslinjer. Busslinjerna som trafikerar
resecentrum ar bade offentligt och privatfinansierade. Idag finns ingen vénthall
for bussresenirer, men ett storre skirmtak fungerar som viaderskydd och en
gangbro 6ver sparen forbinder resecentrum med jirnvagsstationen pa den vistra
sidan om jarnvagen.

Resecentrum trafikeras av elva stadsbusslinjer som har sin hallplats ute pa
Laholmsviigen. Over Laholmsviigen finns en ging- och cykelbro for att planskilt
kunna ni hallplatserna pa Laholmsvégens norra sida.

Héllplatserna vid sjdlva bussterminalen trafikeras av sex kommunala
regionbusslinjer, nio regionbussar samt 5 internationella busslinjer.

Stadstrafikens busslinjer:

Linje 1: Gullbrandstorp — Centrum — Vallas

Linje 2: Sjukhuset — Centrum — S. Andersberg — Fyllinge
Linje 3: Tylésand — Karlstorp — Centrum — N. Andersberg — Hallarna
Linje 4: Halmstad flygplats — Centrum - Brogard

Linje 5: Stenhuggeriet — Centrum Vallas

Linje 7: Sofieberg — Centrum — Sannarp

Linje 12: Séder — Centrum — Montorgatan

Linje 14: Centrum — Hamnen

Linje 15: Stenhuggeriet — Flygstaden — Centrum

Linje 16: Centrum — Sannarp — Kristinehed

Linje 17: Centrum - Vrangelsro

Regionbussar:

Linje 145: Halmstad — Vixjo
Linje 314: Halmstad — Eldsberga (inomkommunal)

Linje 316: Halmstad — Oskarstrom (inomkommunal)
Linje 318: Halmstad — Simlangsdalen (inomkommunal)
Linje 319: Halmstad — T6nnersjo (inomkommunal)

Linje 323: Halmstad — Laholm (regional)

Linje 324: Halmstad — Laholm (regional)

Linje 325: Halmstad — Markaryd (regional)

Linje 330: Halmstad — Harplinge (inomkommunal)
Linje 340: Halmstad — Spenshult (inomkommunal)
Linje 350: Halmstad — Falkenberg (regional)

Linje 351: Halmstad — Falkenberg (regional)

Linje 400: Express Halmstad — Hyltebruk (regional)
Linje 401: Halmstad — Hyltebruk (regional)

Linje 951: Halmstad — Varnamo (regional)
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Internationella linjer:

Linje N132:  Oslo — G6teborg — Halmstad — Kopenhamn — Berlin (FlixBus)
Linje 173: Goteborg — Halmstad — Képenhamn — Oldenburg (FlixBus)

Linje 300/600: Oslo/Géteborg — Halmstad — Malmd/Képenhamn (Vy bus4you)
Linje 613: Oslo — Halmstad — Képenhamn (FlixBus)

Linje N613: Hamburg — Kopenhamn — Halmstad — G6teborg — Oslo (FlixBus)

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykelinfrastrukturen i omradet ar relativt vl utbyggd i nord-sydlig
riktning, se Figur 2. Lings med Stationsgatans Ostra sida finns en géng- och
cykelbana dar gdende och cyklister &r separerade frén varandra pa i stort sett hela
striackan. Manga av passagerna bade langs med gang- och cykelbanan och tvars
over gatan ar upphdjda. Strax soder om stationsbyggnaden finns en cykeloverfart
over Stationsgatan. Aven pa den ostra sidan av sparen finns gang- och cykelviigar
som l6per i nord-sydlig riktning, fraimst for att tillgangliggora resecentrum for
gaende och cyKlister.

I 6st-vistlig riktning har jairnvigsspéaren en stor barridreffekt, framfor allt pa
delen mellan Margaretagatan och Laholmsviagen. Strax norr om
stationsbyggnaden finns en gangbro 6ver sparen, men den kréaver trappor eller
hiss for att anvindas. I séder finns mojlighet att passera sparen i Margaretagatans
plankorsning. I norr finns mojlighet att passera under sparen genom en planskild
passage vid Laholmsvigen. I h6jd med Fredsgatan finns ytterligare en mgjlighet
att passera spéren i en plankorsning.

Gang- och cykelvagnat
Gt G ] '

\
\

- Z w7

Teckenforklaring A

3%
il

T Cykelvagskategorier

~—— Regional cykelvag
= Huvudcykelvag \
— Lokal cykelvag

Figur 2. Karta 6ver gang- och cykelvagnatet i omradet. (NVDB)
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

Ar 2023 uppgick den totala befolkningen i Halmstads kommun till 105 796
personer, vilket dr en 6kning med drygt 10 000 invdnare under de senaste tio
aren. I tatorten Halmstad uppgick befolkningen till 71 422 personer ar 2020.
Cirka 3000 av dessa bor inom 500 meter frin jirnvagsstationen. Av dessa ar 10 %
barn.

Halmstad central ligger centralt i staden. Stationsomradet ar idag starkt préaglat
av jarnvagen och av omgivande gator och viagar. Omrédet har 1ag exploatering dar
en stor del av omrédet bestar av korytor, parkeringsplatser, cykelparkeringar och
oetablerad mark kopplad till jirnviagen. De byggnader som ligger nira
sparomradet har alla ndgon form av jirnvdgsanknytning.

Bebyggelsen runt stationsomradet dr varierad och med inslag av parker. Dar mots
dldre byggnader med nyare byggnader, hogre hus blandas med smaskalig
bebyggelse och villaomraden. Bostadsomraden blandas med savil kontorshus
som verksamhetsomraden och nirheten till hamnen ar pataglig. Inom 1000 meter
fran stationen finns fyra gymnasieskolor, tre grundskolor och étta forskolor med
totalt knappt 2500 elever och barn.

4.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Halmstad har en bra balans mellan branscher, ett sa kallat diversifierat naringsliv.
De branscher som har flest anstéllda ar logistik, detaljhandel och bygg.

De storsta arbetsgivarna i Halmstad finns inom offentlig sektor, sésom Halmstads
kommun, Region Halland, Forsvarsmakten och Hogskolan i Halmstad. Bland de
privata arbetsgivarna aterfinns Biltema Logistics och Martin & Servera Logistik
AB. Halmstads storsta borsnoterade foretag ar HMS Industrial Networks, vilket
har sitt huvudkontor i direkt anslutning till jairnvagsomradet.

Ar 2021 var det ungefir 42 500 forvirvsarbetande som bide bodde och arbetade
inom kommunen. Drygt 8000 forviarvsarbetande pendlade ut frain kommunen
och cirka 10 500 forvirvsarbetande pendlade in till kommunen fran andra
kommuner. Pendlingen skedde framst till och fran Laholm och Falkenberg.

4.3.3 Kommunala planer

4.3.3.1 Oversiktsplan

Planomradet omfattas dels av Halmstads kommuns 6versiktsplan “Framtidsplan
2050” frdn 2022, dels av den fordjupade 6versiktsplanen for centrum
“Centrumutvecklingsplan 2050” fran 2024.

Enligt “Framtidsplan 2050” ska Halmstad vixa utmed fem strak. Straken foljer de
stora vigarna och kopplar samman kommunen med omvérlden. Mellan striaken
finns grona kilar dar jordbruksmark, skog och naturviarden prioriteras.
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Kommunens orter har delats in i centralort (Halmstad), servicesamhéllen och
bostadsorter. Det dr i centralorten, servicesamhiéllena och bostadsorterna i
striken som Halmstad véxer.

I “Framtidsplan 2050 finns foljande utvecklingsstrategier for staden:

e Stadens bebyggelse koncentreras kring de starka kollektivtrafikstraken
och forlangningen av dessa. Daremellan bevaras de grona kilarna med
jordbruk-, natur- och rekreationsvarden.

e Segregationen bryts tack vare att olika bostadstyper kommer att finnas i
alla stadens delar och att barridrer 6verbryggas med trygga forbindelser
for gang och cykel.

e Centrumnoder och kluster av ny offentlig service pekas ut i de olika
stadsdelarna ldangs med huvudstréken for att servicen i stadsdelen ska
samlas och ge mervarde.

e Staden anpassas efter klimatférandringarna genom att skydda det
oversvamningsdrabbade soder och centrum samt avsétta gronytor for
skyfallsregn och virmedidmpande vegetation.

e Stadens grona infrastruktur virnas och utvecklas till gagn f6r invanarnas
vialméende och behov av rekreation, bevarande av hoga naturvirden och
for ekosystemtjanster.

e Staden blir latt att resa héallbart i nar kollektivtrafiken ar en
planeringsforutsittning och tillgdngen till cykelstrék ar mycket god.

e En bredd av arbetstillfillen gor staden attraktiv och mindre sarbar. I
oversiktsplanen skapas forutséattningar for olika typer av verksamheter i
staden.

e Halmstad har utvecklats som destination dar lagen for turistutveckling
har pekats ut, med kopplingar som ger merviarden.

I den fordjupade 6versiktsplanen “Centrumutvecklingsplan 2050 beskrivs vilken
langsiktig utveckling av centrum kommunen vill se. Bland annat lyfts 3 500 nya
bostéder, fler broar 6ver Nissan och promenadstrak som viander staden mot
vattnet, se Figur 3.

I anslutning till stationsomradet pekar centrumutvecklingsplanen ut omradet
Stationsstaden dar det planeras for kontor och andra arbetsplatser. I anslutning
till stationen majliggors det for service som bland annat butiker, frisorer, apotek.
Omrédet foreslds dven fa cirka 300 bostader i syfte att aktivera omradet under en
storre del av dygnet.
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Figur 3. Utdrag ur mark- och vattenanvandningskartan i Centrumutvecklingsplan
2050. (Halmstad kommun)

4.3.3.2 Stads- och detaljplaner
Planomrédet omfattar helt och hallet planlagd mark.

Kommunen har ett padgdende arbete med detaljplaner i anslutning till
jarnvagsplanen for Halmstad C dir avsikten dr att de kommer att antas under
2026. Planidndringarna som foreslas gors i samrad med Trafikverket och i samspel
med framtagandet av denna jarnvégsplan.

I separat dokument “Berérda detaljplaner” redogors for detaljplaner.

Paverkan pé befintliga detaljplaner samt behov av dndringar beskrivs i kapitel
11.2.

4.3.4 Regional utveckling

Region Halland har tagit fram en regional utvecklingsstrategi (RUS) kallad
“Halland — basta livsplatsen 2035” (Region Halland 2021). I strategin
sammanfattas den riktning som regionen behover rora sig mot de kommande 15
aren i féljande vision:
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”I Halland har vi likvdrdiga och goda uppudxtvillkor, ett utvecklande arbetsliv i
balans, en god och jamlik folkhdlsa och ett Gldrande med livskvalitet, hur och
var i Halland vi dn vdljer att leva véara liv. Det liv som levs hdr bidrar till att ge
kommande generationer fortsatt mojlighet till ett gott liv.”

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) fungerar som 6vergripande riktning och
végledning for Hallands langsiktiga utveckling. RUS omfattar dven tre centrala
strategier som pa kortare sikt prioriterar och tydliggor forflyttning utifran RUS
riktning. De centrala strategierna ar “Hallands strategi for hallbar tillvixt”,
“Halso- och sjukvérdsstrategi” samt “Hallands kulturstrategi och kulturplan”. De
ari sin tur vagledande for andra genomforandeplaner, program och andra
strategier som pa olika sitt paverkar Hallands utveckling.

I strategin for hallbar tillvaxt aterfinns det strategiska omradet “Attraktiva och
héallbara livsmiljoer” med f6ljande delmal:

e God tillgdnglighet till arbete, studier och samhillsservice, digitalt savil
som fysiskt

¢ God tillgang till boende, kollektivtrafik, kultur och service
e Hallands klimatavtryck ska minska

e Hallbart resursutnyttjande

4.3.5 Narliggande projekt

Det finns flera projekt som planeras i naromrédet:
e Fredsgatan

Fredsgatan korsar idag jarnvigen i plan. Kommunen och Trafikverket
planerar gemensamt for att ersédtta den befintliga bilvigen med en
planskild gang- och cykelpassage. Intill passagen planerar kommunen f6r
ny bebyggelse och torgyta. Byggstart for forberedande ledningsarbeten
planeras ske 2026 och géng- och cykelpassage 2029

e Stillverksbyte

Trafikverket genomfor som underhallsatgird ett byte av stillverk for hela
jarnvigsstrickan genom Halmstad titort. Atgirden omfattar byte av
signaler, ledningar och kanalisation med tillh6rande elskép och
teknikhus. Byggstart for atgarden planeras ske 2026.

e Sodra infarten

Halmstads kommun genomfor just nu projektet “Sodra infarten, etapp 2”
vilken har det 6vergripande malet att skapa en battre koppling mellan
hamnen och E6. Projektet avlastar trafiken, sirskilt tunga transporter, pa
framfor allt Laholmsvégen och i 6stra Halmstad. Etapp 2 gar parallellt
med jarnvagen i sodra delen av verksamhetsomradet Vilhelmsfilt och
korsar jarnvagen planskilt i h6jd med Larsfridsvigen och Filaregatan.
Bygget startade 2023 och som helhet planeras infarten att 6ppnas for
trafik 2027.
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Tullkammarkajen

Lings Nissans Ostra sida planeras en ny stadsdel for Halmstads invinare
och besokare med cirka 1500 bostidder. Har foreslas en blandad
bebyggelse, parker, forskolor, nya broar 6ver Nissan samt en trevlig
kajpromenad. Mélet ar att bygga en attraktiv stadsdel dar manniskor kan
bo, arbeta och umgas, samtidigt som omradets historiska och kulturella
arv bevaras. Omradet ingér som en del i Halmstads kulturmiljoprogram
och pekas ut som kulturmiljo av sarskilt varde.

Omrédet ar beldget mellan Nissan och bangérdsomradet déar
Stationsgatan ingér i planprogrammet. I dess norra del ansluter omradet
mot jarnviagsplanen da planen beskriver stationsomradet som stadens
entré.

Utbyggnaden av infrastrukturen for Tullkammarkajen &r planerad till
2026—2029 och d& arbete med byggratter paborjas 2029 kan projektet
komma att paverka jirnvigsombygganden da projekten pagar under
samma tidsperiod.

Resecentrum/Stationsstaden

Halmstads kommun vill skapa en ny héllbar stadsdel runt
centralstationen och anvinda underutnyttjad mark liangs sparen till nya
arbetsplatser, service, motesplatser och bostader. Genom att bygga trygga
passager ska jarnvigens barridreffekt minskas. Stationsomrédet ska
utvecklas s att fler kan aka kollektivt. Detta ska ske bland annat genom
att anldgga en ny resecentrumbyggnad med service, vanthall och 6vriga
vantytor i norra dnden av stationsomradet samt genom fler
cykelparkeringar och ett parkeringshus for pendelparkering.
Stationsomrédets utbredning visas inom streckad markering i Figur 4
nedan. Placering for ny kommunal gangbro i norr och ny géngbro i soder
samt bebyggelse pA HNJ-bangarden ar foreslagen i den kommunala
strukturplanen. Arbetet med ny detaljplan for omréadet pagér. I forslaget
till detaljplan, som planeras ga ut pa granskning under 2026, har
forslaget till gdngbro i sdder samt bebyggelse pA HNJ-bangarden tagits
bort.
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Figur 4. Karta 6ver Resecentrum/Stationsstaden. (Halmstads kommun 2024)
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4.3.6 Benamningar

For okad lasbarhet definieras har hur vissa platser kommer bendmnas inom
ramen for projektet.

Laholmsvigen 6vergar i Viktoriagatan vid passage under jarnvagsbron, norr om
stationen. For enkelhetens skull kommer denna vig gemensamt att benimnas
“Laholmsvégen”, om inte specifikt striackan vaster om bron avses.

Over Laholmsvigen gar dels en jiarnvigsbro, dels en vigbro for Stationsgatan.
Byggnadstekniskt ar de tva separata broar, men deras placering bidrar till att de
upplevs som en sammanhéllen bro. I diskussioner kring byggnadsverkens
tekniska standard kommer dessa beniamnas som “bro 6ver Laholmsvigen”.

For den nya géng- och cykelpassagen under jarnvigen med anslutning till
plattformarna dr den mest korrekta bendmningen “jarnvagsbro 6ver gang- och
cykelvag” men da den i allmanhet uppfattas som en tunnel omnamns den “gang-
och cykeltunneln” respektive “gdngtunneln”.

“Ilgodsmagasinet” ligger precis soder om stationshuset och strax intill
Ilgodsmagasinet finns en nyare kioskbyggnad i vilken Pressbyran huserar.

Den nya gadngbron 6ver jarnvigen invid resecentrum kommer bendmnas “ny
géngbro”. Den nya gangbron kommer att vara kommunal och hanteras darfor i
kommunens detaljplan och ska ej férvixlas med befintlig gaingbro norr om
stationshuset och eventuell ny gingpassage soder om bangérden.

“Resecentrum/Stationsstaden” omnadmns i det kommunala projektet med
fortatning i niromradet, se foregdende avsnitt.

“Jarnvagsparken” dr namnet pa parken vister om stationen och stationsgatan mot
Nissan, men som aven ar kiand som “Stationsparken”.

“Studentparken” 4r namnet pa parken intill jairnvagen pa Gstra sidan.

Soder om stationen och vister om Viastkustbanans huvudspar ligger “HNJ-
bangérden” (Halmstad — Néssjo Jarnvigar) som idag framst anviands for
uppstillning. S6der om Margaretagatan ligger rangerbangérden.

4.4 Landskapet och staden

Stadslandskapet runt Halmstad central 4r mycket flackt utan négra storre
hojdskillnader. Passagen under jarnviagen vid Laholmsvégen utgor undantaget.
Siktlinjerna foljer stadens planstruktur och rutnitsstrukturen vaster om
stationsomréadet ger siktlinjer 1angs gatunitet. Det 6ppna omrédet runt stationen
ger langre utblickar och vyer blir forhallandevis l&nga och bryts forst nar det ar
byggnader eller vaxtlighet som skymmer.

Halmstad Central ligger en knapp kilometer ster om Stora Torg och den gamla
stadskédrnan i Halmstad. Bebyggelsen runt stationsomrédet ar varierad med inslag
av parker. Dar mots dldre bebyggelsestruktur med kringbyggda kvarter vaster om
stationen, dar husen har varierad élder, med en mer sméaskalig bebyggelse i oster
och en mer brokig bostads- och centrumbebyggelse i norr. Jirnvagsparken i
vaster och Studentparken i 6ster bildar en inramande gronstruktur.
Verksamhetsomraden i sydvést och nirheten till hamnen &r pataglig.
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Nirmast stationsomradet, pa bida sidor av jarnvagen, praglas omradet av
persontransporter av olika slag. Oster om jirnvigen finns ett resecentrum for
bussar, regionbussar och stadstrafik dar ett stort resandeutbyte sker. For de som
kommer med bil finns stora parkeringsplatser pa bada sidor av sparomradet.

Stationsbyggnaden som stod klar omkring 1877 avslutar 1800-talets
stadsbebyggelse mot jarnvigen i Oster. Vister om Stationsgatan, mitt emot
stationsbyggnaderna, ligger Jarnviagsparken som anlades nidgon géng runt forra
sekelskiftet. Gdng- och cykelvagen som gar Gster om Stationsgatan kantas av en
dubbelsidig lindallé, tidstypisk for senare delen av 1800-talets stadsbebyggelse.
P& Ostra sidan om jarnvagen soder om resecentrum ligger Studentparken, en park
med dagvattendammar.

4.5 Miljo och halsa

Bangardsomradet priaglas av mager och torr mark som i stor utstriackning ar
utsatt for sporadisk ménsklig storning. Pé flera stillen ramas dessa marker in av
omgivande byggnader och/eller buskridier som bidrar till ett varmt och torrt
klimat. Detta skapar forutsattningar for en artrik torrmarksflora med stort inslag
av konkurrenssvaga gras och orter samt god tillgdng pa blottad solbelyst, sand-
och grusjord. Den fridlysta arten klotullort har noterats i denna miljé pa
bangardsomradet. I direkt anslutning till planomrédet ligger Studentparken med
tvd mindre anlagda dammar dér arten mindre vattensalamander forekommer.
Lings med Stationsgatan, soder om Stationshuset star en lindallé med &ldre trad,
den ar klassad som ett biotopskyddsobjekt med virdeklass 3 (patagligt
naturvirde). Utover lindallén forekommer tva alléer vilka bedoms uppfylla
definitionerna for generellt biotopskyddade alléer.

Redan i nuldget ar fastigheterna kring Halmstad C bullerutsatta. Befintlig jarnvig
ger i dagslaget upphov till kinnbara vibrationer for flera omgivande fastigheter
langs jarnvagsplanen. Inga bullerskyddsskarmar finns kring stationsomradet utan
den narmsta skirmen finns i norr, drygt 700 meter frén nuvarande tagstation.

Totalt ar det 84 bostadsbyggnader som far ljudnivéer 6ver riktvirden i nuléget
(2022), 86 bostadsbyggnader i nollalternativet (2040), 97 bostadsbyggnader vid
planalternativ utan atgiard (2040) och 60 bostadsbyggnader vid planalternativ
med atgard (2040).

Stationsmiljon med stationshus, ilgodsbyggnad och plattformar utgor
tillsammans med sparomradet, Jarnviagsparken och det stérre verkstadsomradet
soder om stationen en sammanhallen stationsmiljo. I stationsmiljon finns totalt
10 objekt med kulturhistoriskt virde och/eller objekt som fungerar
karaktiarsskapande for hela stationsmiljon. Dessa ar bland annat dldre frukttrad,
aldre gatstensbeliaggning, kontaktledningsstolpar och bryggor. Trafikverket har
2022 inventerat stationsmiljons kulturhistoriska virden och den har da klassats
med hogt virde. Stationsbyggnaden med nirliggande mark samt omradet vaster
om byggnaden ingdr i omrade som &r av riksintresse for kulturmiljévarden. Delar
av tvd omraden som ingér i Halmstads kulturmiljéprogram &r beldgna inom
jarnvagsplanen och ett flertal byggnader med hoga kulturhistoriska varden ar
beldgna i direkt anslutning till omradet.
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Inga byggnader som skyddas som byggnadsminnen eller kyrkliga kulturminnen ar
beldgna inom planomradet. Inga kdnda fornldmningar ar beldgna inom
utredningsomradet. Lansstyrelsen har meddelat att ndgon arkeologisk utredning
inom ramen for jarnviagsplanen inte bedoms nodvandig.

I omrédet finns ett 6vre grundvattenmagasin i sand. Detta striacker sig cirka 3—4
meter ner frin markytan. Det finns dven ett sa kallat mellanmagasin, det vill saga
ett grundvattenmagasin i en permeabel lins i leran. Det dterfinns cirka 6—7 meter
ner frdn markytan och ar 1—2 meter tjockt. Mellanmagasinet forekommer endast
stillvis och ar enligt genomforda undersdkningar begransat till omradet invid och
norr om den planerade gang- och cykeltunneln och bestéar av en blandning mellan
sand och silt, men kan lokalt vara mer eller mindre permeabelt.

Inom bangirdsomréadet forekommer byggkonstruktioner som innehaller
fororeningar.

Tre bostadshus ligger narmre befintliga spar dn rekommendationerna for
elektromagnetiska filt. En mitning har darfor genomforts pa den fastighet som ar
klart narmast. Det kan konstateras att trots husets nara lage till jirnvagen sé ar
uppmatt dygnmedelvarde for magnetiska falt relativt 14g till f6ljd av redan
genomfora skyddsatgarder.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geologi, geoteknik och geohydrologi

I sparomradet bestar oversta 0,3 till 0,5 m av 6verballast bestiende av makadam.
Nedan, och under respektive delstriacka, beskrivs underliggande material.

Jordlagerfoljder varierar en del inom utredningsomradet men i huvudsak bestéar
marken overst av 3 till 4 m sand som underlagras av 3 till 4 m sandig och lerig silt
blandat med sandig och siltig lera ovan ett tunnare skikt av sand som férekommer
stillvis inom omradet men huvudsakligen norr om planerad jairnvégsbro.
Sandskiktet underlagras av ett ca 8 m maktigt lager av siltig lera, som vilar pa en
fast lera ner till berg. Berg har patriffats pa ca 30 m djup.

Sandens relativa fasthet varierar mellan medelhég och hog, vilket innebar att den
inte ar sarskilt sdttningsbenédgen. Dock kan variationer forekomma med losare
lager. Lerans skjuvhallfasthet ligger runt 20 kPa i de 6vre lagren, och 6kar med
djupet. Leran ar starkt 6verkonsoliderad med uppemot 50 kPa i 6vre lagren och
uppemot ca 100 kPa pa djupet 8 m under markytan.

4.6.1.1 Delstracka km 150+890 — km 151+205
Delen avser strackan mellan Linnégatan och Fredsgatan.
Befintliga forhallanden

Béde Linnégatan och Fredsgatan utgors av asfalterade plankorsningar 6ver
jarnvagen, som pa delstriackan utgors av dubbelspar. Det finns tva vaxlar langst i
soder pa strackan. Terrangen sluttar frin nordost mot sydvast med uppmitta
nivaskillnader mellan +6,7 och +5,4.
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Geotekniska forhallanden

Markens 6versta meter bestar i spairomradet av grusig eller ndgot grusig sand.
Darefter bestar marken ner till 4 till 5 m under markytan av sand och finsand,
som underlagras av lera.

Grundvattennivan bedéms ligga pa nivan ca +5,3 i norra delen och ca +2,5 i sodra
delen, vilket motsvarar ca 2 till 2,5 m under markytan.

4.6.1.2 Delstracka km 151+205 — km 151+360

Delen avser strackan fran Fredsgatan fram till bro 6ver Laholmsvigen.
Befintliga forhdéllanden

Fredsgatan utgor en asfalterad plankorsning 6ver jarnviagen, som pa delstriackan
utgors av dubbelspér som strax innan bron borjar grenar ut till fyra spar. Pa
strackan finns fyra vixlar. Markens nivaer ligger pa mellan ca +5,2 och +4,5.

Geotekniska forhallanden

Markens 6versta 3 till 3,5 m bestar framst av grusig sand och sand. Sanden
underlagras av siltig lera och lerig silt.

Grundvattenytan varierar pa strackan mellan nivderna ca +2,4 och +3,6, vilket
motsvarar djupet ca 1,7 till 2,9 m under markytan.

4.6.1.3 Delstracka km 151+360 — km 151+385

Striackan avser befintlig bro 6ver Laholmsvagen.
Befintliga forhdllanden

Dikt an brons vistra sida ligger en vigbro, som dven den gar 6ver Laholmsvégen.
Over jarnvigsbron har de tidigare tva sparen grenat ut sig till fyra, men #innu inte
uppnitt full banbredd mellan spéren. Det finns inga vixlar pa bron. Markens
nivéer ligger pa ca +4,5.

4.6.1.4 Delstracka km 151+385 — km 151+470

Delen avser strackan séder om bro 6ver Laholmsvigen fram till norra dnden pa
projekterade plattformar.

Befintliga forhallanden

Av de fyra spar som gar over jarnvagsbron, s férgrenar sig ytterligare ett spér,
vilket innebéar att det sammanlagt dr fem spér pa strackan. De tva yttersparen har
stoppspar mot jarnviagsbron, vilket betyder att det finns tre vaxlar pa strackan.
Markens nivéer ligger pa mellan ca +4,5 och +4,0. Fran ca km 151+400 finns tva
plattformar som nas soderifrén.

Geotekniska forhdllanden

Marken bestér overst av 3 till 4 m sand och grusig sand. Siltig sand har i en punkt
patraffats 0,5 till 1 m under markytan. Sanden underlagras av siltig lera och lerig
silt.
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Grundvattenytan varierar pa strackan mellan nivderna ca +2,7 och +3,5, vilket
motsvarar djupet ca 0,7 till 1,5 m under markytan.

4.6.1.5 Delstracka km 151+470 — km 151+820

Delen beror striackan mellan norra dnden fram till sédra dnden pa de projekterade
plattformarna.

Géangbro over jarnvagen, ca km 151+500, beskrivs i kapitel 4.6.1.9

Jarnvagsbro 6ver gang- och cykelvag samt gang- och cykelvig under jarnvag, ca
km 151+715, beskrivs i kapitel 4.6.1.10

Befintliga forhdéllanden

Genom jarnviagsomradet gar fem spar, varav fyra nas fran de tva plattformarna pa
strackan. I sodra delen av strackan forgrenar sig sparet langst visterut dels mot
HNJ-bangarden, dels med ett vixelspar till sparet bredvid. Pa delstrickan finns
sammanlagt 4 vixlar, varav tva dr pd HNJ-bangarden.

Befintlig gdngbro 6ver jairnvig finns i ca km 151+595.

Terrdangen sluttar frin 6st mot vast med uppmaétta nivaskillnader mellan +4,3 och
+2,7 samt norr till séder med uppmétt nivaskillnader mellan +4,3 och +3,6.
Bullerskyddsvallens nivéer dr uppmatta som hogst +5,8.

Geotekniska forhdllanden

Overst bestar marken av grusig sand, sand och finsand. Humushaltig sand har
pétraffats 0,5 till 1,5 m under markytan och sandig silt 1 till 3 m under markytan.
Sanden vilar pa 3 till 4 m siltig lera och lerig silt, som underlagras av sandlager,
vars maktighet varierar mellan ca 0,4 och 1,5 m. Under sandlagret aterfinns lera
och siltig lera till ca 25 m under markytan.

Grundvattenytan varierar pa strackan mellan nivaerna ca +2 och +3,4, vilket
motsvarar djupet ca 0,3 till 1,7 m under markytan. Hogst grundvattenyta i
forhéllande till planerat spar aterfinns dster om sparen, ungefar vid den planerade
jarnvagsbron 6ver gang- och cykelbana, ca km 151+700

4.6.1.6 Delstracka km 151+820 — km 152+000

Delen berdr strackan mellan sédra dnden pa projekterad plattform och fram till ca
km 152+000, vilket ungefar ir i linje med lokstallarna utmed Bolmensgatan.

Befintliga forhallanden

Vistra delen av omradet bestar av HNJ-bangarden, som har sammanlagt nio
uppstéllningsspér. Av de fem spar som passerar forbi de befintliga plattformarna,
fortsatter fyra spar soderut forbi delstrackans gréans vid ca km 152+000. Utover
dessa spar finns ytterligare tva uppstallningsspar och ett stoppspar. Pa
delstrackan finns sammanlagt ca tio vixlar, varav ca sju ar pA HNJ-bangarden.

Terrdangens uppmatta nivaskillnader mellan +4,3 och +3,6 och bullerskydds-
vallens nivéer dr uppmatta som hogst +6,1.
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Geotekniska forhallanden

Marken bestér Gverst av 2 till 3 m sand och grusig sand. Humushaltig sand har pa
delstrackans ostra sida, soder om bullerskyddsvallen, patraffats pa djupet o till

3 m under markytan. Sanden underlagras av siltig lera och lerig silt. Befintlig
bullerskyddsvall bestér framst av sand, grus och humusmaterial.

Grundvattenytan varierar pa strackan mellan nivderna ca +2,4 och +3, vilket
motsvarar djupet ca 0,8 till 1,4 m under markytan.

4.6.1.7 Delstracka km 152+000 — km 152+260

Delen avser striackan mellan ca km 152+000, vilket ungefar ar i linje med
lokstallarna utmed Bolmensgatan, och till strax nordvist om Margaretagatan

Befintliga forhdllanden

I norra delen av omréadet gar det fyra parallella spar samt ett uppstallningsspar
Oster om dessa. Sparet langst visterut viker av séderut, medan de 6vriga foljer
huvudstraket. Vid ca km 152+125 gar det ostligaste spéaret ihop med N-sparet,
vilket innebar att det 4r dubbelspér i deletappens slut. Dock gér ett stickspar fran
U-spéret, precis innan plankorsningen 6éver Margaretagatan, och vidare mot
rangerbangarden sydost om aktuell stracka. Sammanlagt finns det sex véxlar pa
strackan. Terrdngens uppmatta nivaskillnader varierar mellan +4,3 och +3,5.

Geotekniska forhallanden

Marken bestér 6verst av 3 till 5 m sand och grusig sand. Humushaltig sand har
stillvis patraffats pa djupet 1 till 2 m under markytan, samt i enstaka punkt 0o—1 m
under markytan. Sanden pa djupet 2 till 4 m ar stillvis siltig. Sanden underlagras
av siltig lera och lerig silt.

Grundvattenytan varierar pa strackan mellan nivderna ca +2 och +2,8, vilket
motsvarar som hogst 1,2 m under planerat spér.

4.6.1.8 Delstracka km 152+260 — km 152+480

Delen beror strackan mellan Margaretagatan och Kristian IV:s vig
Befintliga forhallanden

Aktuell stracka innefattar, forutom dubbelspar, norra delen av rangerbangarden
varifrén det gar spar ut till Halmstads hamn. Det finns inga vaxlar utmed
dubbelspéaret for denna stracka. Vid Margaretagatan finns asfalterade
plankorsningar, som sammanlagt stracker sig 6ver ca 120 m och passerar fem
spar. Terrangens uppmatta nivaskillnader dr mellan ca +4,2 och +4,1.

Geotekniska forhdllanden

Marken bestér 6verst av 3 till 5 m sand och grusig sand. Sanden underlagras av
siltig lera och lerig silt. Befintlig bullerskyddsvall bestar framst av sand, grus och
humusmaterial men dven tegelrester.

Grundvattenytan bedoms ligga pa samma niva som foregdende stricka, vilket
innebar som hogst ca 1,2 m under markytan.
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4.6.1.9 Ny Gangbro, km 151+500

Ny géngbro Gver jarnvéigen, fran mitt emellan Syskonhamnsgatan och
Kaptensgatan till norra dnden av befintlig regionbussterminal.

Befintliga forhdéllanden

Pa vastra sidan om spéren ar det en asfalterad parkeringsyta. Pa ostra sidan av
spdren ar norra delen av regionsbussterminalens skdarmtak, cykelstéll och
planeringslador. Sektionen korsar 6ver fem befintliga spar och tva plattformar.

Befintlig markniva ligger pd mellan +4,0 och +4,2
Geotekniska forhallanden

Overst bestar marken av ca 3 m grusig sand, sand, finsand, siltig sand och/eller
sandig silt. Humushaltig sand har, mellan befintligt spar 4 och 5, patriffats o,5 till
1,5 m under markytan. Sanden vilar pa 3 till 4 m siltig lera och lerig silt, som
underlagras av sandlager, vars maktighet varierar mellan ca 0,2 och 0,4 m. Under
sandlagret aterfinns lera och siltig lera till ca 25 m under markytan.

Grundvattenytan varierar mellan nivierna ca +2,7 och +3,5, vilket motsvarar
djupet ca 0,5 till 1,3 m under markytan.

4.6.1.10 Gang- och cykeltunneln, ca km 151+715

Innefattar dven gang- och cykelvdag under jarnvig
Befintliga forhallanden

Jarnvagsomradet for aktuell sektion bestar av fem spéar. Spar 1, som ligger langs
vasterut, borjar forgrena sig till tva spar strax norr om sektionen, men har inte
uppnétt full sparbredd. Mellan spar 1 och 2 samt mellan spér 3 och 4 finns
plattformar.

Pé vistra sidan av jirnvigen finns en dldre byggnad, som gér under bendmningen
Ilgodsmagasinet. I 6vrigt bestar omradet mestadels av asfalterad parkeringsyta,
fram till en tradallé som griansar till Stationsgatan.

P4 Gstra sidan av jarnvigen skiljer en bullerskyddsvall av mellan sparen och en
asfalterad parkeringsyta samt ett parkomrade, kallat Studentparken.
Bullerskyddsvallen ar bevuxen med buskar, och i Studentparken finns dammar
for dagvattenhantering. Oster om parkering och park ligger Bolmensgatan.

Geotekniska forhdllanden

Overst bestar marken av 3 till 4 m sand, som stillvis 4r ndgot grusig, mullhaltig
och siltig. Sanden vilar pa ett 1,5 till 2 m tjockt lager av siltig lera, stillvis
innehallande sandskik och skalrester. Leran underlagras av ett 1 till 2 m tjockt
lager, alternativt flera tunnare skikt, av lerig sand. Lagret tycks dven saknas
stillvis. Under sandlagret aterfinns ndgot sandig siltig lera med tunna skikt av
sand och silt, ner till ca 25 m under markytan.

Grundvattenytan varierar pa strackan mellan nivderna ca +2 och +3,4, vilket
motsvarar djupet ca 0,3 till 1,7 m under markytan. Hogst grundvattenyta i
forhallande till planerat spar aterfinns Oster om sparen, ungefar vid den planerade
jarnvagsbron 6ver gang- och cykelbana, ca km 151+700
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4.6.2 Fororenade omraden

Inom utrednings- och influensomradet for Halmstad bangard har
titortsbebyggelse och verksamheter forekommit som medfor risk for uppkomst av
fororeningar i mark och vatten. Inom och i néara anslutning till bangardsomradet
har bland annat jarnvagstrafik, drivmedelshantering, verkstadsindustri, kemtvatt
med l6sningsmedel, impregnering av sliprar och stolpar, lagring av impregnerade
sliprar och stolpar, keriverksamhet och kinda oljespill forekommit, se Figur 5.

Bangardsomradet har stéllvis under 2000-talet omfattats av ett antal
markmiljoundersékningar i syfte att utreda férekomst av fororeningar i mark och
vatten. Trafikverket utforde under varen 2024 en markmiljéinventering med
utgdngpunkt i tidigare miljotekniska markundersokningar och utredningar som
utforts inom influensomradet.

Tidigare verksamheter och byggnader

’

Map data ©2023 Google

Figur 5. Karta modifierad fran WSP (2020), Geosigma (2013), Vectura (2013),
Ramboll (2013) samt Lantmateriets flygfoton dver tidigare verksamheter och
byggnader. Observera att redovisat planomrade harrér fran WSP:s undersékning
ar 2020.

Inom stora delar av bangdrdsomradet forekommer generellt sett forhojda halter
av bland annat metaller, aromater och PAH (polycykliska aromatiska kolviten) i
jord. P& norra delen av fastighet Halmstad 2:34 (Bolmenlokstallet) har hogre
halter av PAH och zink pavisats. Vid tidigare utférda grundvattenprovtagningar
inom Halmstad 2:34 har forhojda halter av framst PAH och PFAS pavisats i
vattnet.

Tjarasfalt har tidigare pévisats i narheten av bangardsomréadet, se Figur 6.
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Tjarasfalt

Figur 6. Tjarasfalt har patraffats inom roda markeringar. (Norconsult Sverige AB,
2024; WSP, 2022)

Trafikverket har somrarna 2024 och 2025 genomfort markmiljéundersékningar
av bangérdsomradet samt andra ytor som kommer att beroras av schaktarbeten.
Undersokningarna utfordes med skruvborrning och provgropsgravning.
Resultatet fran undersokningarna kommer att ligga till grund for en hallbar
masshantering inom projektet och planering av eventuella dtgiarder for
markmiljon.

Inom planomrédet finns flertalet konstruktioner som kommer behéva rivas under
ombyggnationen av Halmstad C. I dessa konstruktioner finns risk for
fororeningar i byggmaterialen.

30



4.6.3 Befintliga ledningar

I jarnvégsplanens finns tre ledningar med rattigheter som belastar fastigheter. De
ar en gemensamhetsanldggning for dagvattenledning, ett officialservitut for
teleledning och en ledningsritt for VA-ledningar.

Halmstad Halmstad GA:19 Gemensamhetsanldggning for dagvattenledning mm
1380K-8173.1 Officialservitut for teleledning
1380K-8097.1 Ledningsratt for VA-ledning

3.1 13
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Figur 7. Ledningar med rattigheter. Halmstad Halmstad GA:19, 1380K-8173.1
och 1380K-8097.1

Ovriga ledningar

Inom omradet finns dven ett flertal ledningar av olika slag. Ledningar som korsar
spar och kanalisation ar férlagda pa ett djup av 1,5 m — 2,3 m.

For VA-anlaggningar (vatten, spill och dagvatten) finns korsande och langsgaende
ledningar lings hela strackan pé ett djup av ca 1,4 m.

Gasledningar finns langs hela strackan och korsar pé ett stille. De ar forlagda pa
ett djup avca 1 m.

Elkablar och fjarrvirmeledningar finns liangs hela strickan med korsande och
langsgaende kablar. Elkablar ar forlagda pa ca 0,55 m djup och
fjarrvarmeledningar pa ett djup av ca 0,6 m.

Telekablar finns ldngs hela strackan med korsande och langsgaende kablar. De ar
forlagda pa ca 0,55 m djup.

Inom omradet finns ocksé kabelkanalisationsrannor i betong langs sparen dar
starkstromsledningar l6per.
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4.6.4 Avvattning

Planomradet ligger drygt 275 meter 6ster om Nissan och ca 1,5 kilometer frén
Oppet vatten i Laholmsbukten som utgor del av Kattegatt. Storre delen av
planomradet avvattnas till den kommunala dagvattenanldggningen vars recipient
ar Nissan. Delar av planomradet avvattnas via en gemensamhetsanliggning,
GA19, och darifran vidare till den kommunala dagvattenanlaggningen.

Dimensionerande forutsdttningar

Avvattningssystemet for den nya jirnvagsfastigheten dimensioneras for att ta om
hand den nederbord som faller inom jarnvigsfastigheten vid ett regn med
dterkomsttiden 100 ar med ett péslag om 30 %, d v s klimatfaktor 1,3, utan att det
ska fa konsekvenser pa jarnvagstrafiken.

4.6.5 Skyfall

Jarnviagsanlaggningen utformas for att klara ett skyfall med upp till 100-ars
aterkomsttid, med bibehallen funktion for tagtrafiken.

I jarnvagsanldggningens sydostra del utformas ett skyfallsstrak 6ver bangarden.
Detta for att det dagvatten som inte ryms pa de skyfallsytor (magasin) som
Halmstad kommun planerar 6ster om jarnviagen ska kunna briadda in 6ver
sparomradet och vidare ned mot Nissan.

Marken inom jarnvagsfastigheten bestar av friktionsmaterial (makadam, grus och
sand), sa en del av dagvattnet i skyfallsstraket kommer att infiltrera ned i
bangérdens fyllning och dér ledas bort via bandrianeringen och
grundvattenstrommen mot Nissan. Den del av dagvattnet som inte infiltrerar
inom jarnvigsfastigheten rinner vidare pa markytan i riktning mot Nissan.
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5 Den planerade jarnvagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

Ombyggnationen av Halmstad C har samma lokalisering som dagens placering av
bangarden. Olika alternativa 16sningar, fraimst sparlangder och placering av
plattformar och planskilda anslutningar till plattformarna, for ombyggnationen
har studerats under arbetet med jarnvigsplanen.

Den nya sparplanen och utformning av sparen styrs framst av fler och lingre
plattformar med fler plattformsliagen samt minskade korsande tgvéagar. Dagens
utformning innebar kapacitetsproblem, vilket gor det svart att utféra
prognosticerad och planerad utokning av trafiken utan forlangda restider och
okade forseningar. Genom ombyggnationen kommer en kapacitetsékning och
robustare trafikering uppnés pa och genom Halmstad C.

For att forbattra tillgangligheten och sidkerheten for resenirerna anlaggs
planskilda anslutningar till plattformarna. En géng- och cykeltunnel anlaggs i
anslutning till stationsbyggnaden soder om Ilgodsmagasinet och en kommunal
gangbro i norra dnden av plattformarna. Lokaliseringarna intill stationshuset
hjalper resenérer att visuellt kunna lokalisera vart de ska ga. Placeringarna av
tunneln och bron har anpassats till den kulturhistoriska miljon genom att de
anliggs i anslutning till den befintliga stationsbyggnaden med tillh6rande lokstall,
for att bibehélla en sammanhallen stationsmiljé. Gdngbrons placering gor det
mojligt att né plattformarna direkt fran bussterminalen, vilket underlattar
transportbyten.

Vidare har olika lokalisering av servicevagar, arbetsvigar, upplag och
etableringsytor studerats. Servicevigar har placerats utifran behovet av drift och
underhall pa frimst viixlar och plattformar. Aven hér har den valda utformningen
bedomts vara den bista tekniska 16sningen samtidigt som péaverkan pa
omgivningen och behov av ny jairnvigsmark minimerats samt skada pa viktiga
miljointressen undvikits. Vid val av méjliga upplagsytor och transportvigar har
hansyn tagits till den lokala miljon samt mojligheten att sikerstélla sd smidiga
transporter som mojligt.

5.2 Val av utformning

5.2.1 Spar

Alla befintliga jairnvagsspar inom stationsomradet kommer att rivas. I norr
kommer de nya spéren att anslutas till befintliga vixlar. I soder kommer nya spar
att anslutas till befintliga spar. Aven spéret in till rangerbangarden byts ut och
ansluter till befintligt spar strax soder om Margaretagatan. 14 nya sparvaxlar
kommer att tillkomma. Vid HNJ-bangarden kommer fyra uppstéllningsspér att
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kvarsta oforandrade. Anslutande vixel till detta kommer att bytas ut och ansluta
till befintligt uppstéllningsspér.

5.2.2 Plattformar

Tre nya plattformar anldggs och ersitter de befintliga, se Figur 8.

Plattform 1 kommer att vara placerad mellan spér 1 och spar 2 med en langd pa
350 meter. Plattform 2 kommer att vara placerad mellan spér 3 och 4 med en
langd pa 340 meter, dock med en avsmalning i norra dnden orsakat av att spir 3
och 4 niarmar sig varandra fran ca sektion 151+540 och norrut. Plattform 1 och 2
far en bredd pé 8,8 meter. Plattform 3 kommer att vara placerad vid sidan av spér
5, ha en langd pa 350 meter och en bredd pé 5 meter och byggs ithop med befintlig
yta vid busstationen.

Ny utformning av spar och plattformar

A - - -

S

e
— WAL L LB

GANG- OCH CYRELVAG
GANG. OCH EYKELVAG | PASSAGE UNDER JAANVAGEN
HOMUUNAL BANGERC

VTAF08 TRAPPA, HSS ELLER RULLTRAFPA

Figur 8. lllustrationskarta éver ny utformning av spar och plattformar.

5.2.3 Planskilda passager

Befintlig passage till plattformarna i markplan 6ver sparen och befintlig gdngbro
kommer att ersittas av tva planskilda passager. En gang- och cykeltunnel under
sparen soder om stationshuset i ca sektion 151+710 och en kommunal gangbro
over sparen i norra dnden av plattformarna i ca sektion 151+500.
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Passagen soder om stationshuset kommer att ansluta med trappor och hiss till de
nya plattformarna, se Figur 8. Passagen utgor dven en gang- och cykeltunnel som
ansluter till Stationsgatan och Bolmensgatan. Passagen placeras strax soder om
Ilgodsmagasinet och medfor ramper for cyklister och gdende pa bédda sidor om
jarnvagen. I tunneln kommer gaende och cyklister att vara separerade frin
varandra. Gdngdelen kommer ha en bredd pa 3,5 meter och vara placerad
niarmast trapporna och hissarna till plattformarna. Cykeldelen kommer ha en
bredd pa 4,0 meter i tunneln. Passagen under jirnvagen samt trappor och hissar
till plattformarna kommer vara statliga, medan ramperna pi bada sidor om
passagen foreslds vara kommunala.

Den kommunala gangbron placeras nira norra dnden av plattformarna och
ansluter frin Stationsgatan i vaster och till det kommunala resecentrumet i Gster.
Anslutning till bron sker med trappor, hiss och rulltrappor. Trappor, hissar och
rulltrappor som ansluter bro med plattformar kommer att vara statliga.

5.2.4 Servicevagar

Servicevdgar som ar 2 m breda byggs till de nya lagena for vaxlar och fram till
ramperna pa plattformarna. En servicevag byggs pa ostra sidan frén ca sektion
151+820 soderut mellan spar 4 och 3, korsar sparen och ansluter till allméin vig
vid Bolmensgatan. En servicevag byggs pa vistra sidan fran ca sektion 151+820
soderut mellan spér 1 och 2, korsar spiren och ansluter mot parkeringsyta som
ansluter i sin tur mot Stationsgatan.

5.2.5 Jarnvagsanordningar

De planerade dtgarderna medfor ocksé en omlaggning av jarnvagsspér,
sparomréde och jairnviagsanordningar sisom bandverbyggnad,
kontaktledningsstolpar, kabelkanalisationsrannor samt el- tele- och
signalledningar. I samband med ombyggnationen planeras dven
bullerskyddsétgarder med bullerskyddsskarmar att anldggas.

Pa bron 6ver Laholmsvigen och soderut kommer bullerskdarmarna vara
dubbelsidiga med 1 meter absorberande skdrm i botten och resterande som
reflekterande skarm (exempelvis glasskdrm). Norr om Laholmsvigen ligger de
berorda byggnaderna narmare sparen vilket medfor att en reflekterande skarm
forsamrar ljuddampningen mer. Darfor ar skarmen norr om Laholmsvéigen
beriknad med 90 % absorberande skiarm och 10 % reflekterande skiarm med
tanken att har sitta ut strategiskt placerade delar med genomskinligt material.

Ett stangsel placeras pa vistra sidan mellan ca sektion 152+030—152-070
5.2.6 Geotekniska atgardsforslag

5.2.6.1 Delstracka km 150+890 — km 151+205

Dé projekterade spér gir i samma lage som befintliga spar kommer ingen dndring
av grundlaggning eller underballast att utforas.
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Bullerskyddsplank kan grundlaggas med fundament utan sérskilda
forstarkningsatgarder.

5.2.6.2 Delstracka km 151+205 — km 151+360

For att dtgidrda de dterkommande problem som finns utmed strackan
rekommenderas att befintligt underballastmaterial gravs ur 0,9 m och ersétts med
0,9 m nytt bergkrossmaterial enligt AMA Anlidggning 20 DCH.15.

Dock byts underballastmaterial endast ut dar projekterade spar justeras mer 4n
0,3 m i sidled frén befintligt lage. P4 6vriga befintliga spar kommer ingen dndring
av grundlidggning eller underballast att utforas.

Bullerskyddsplank kan grundlidggas med fundament utan sirskilda
forstarkningsatgarder.

5.2.6.3 Delstracka km 151+360 — km 151+385

Spar forlaggs som ballasterat spar pa bron och bullerskyddsplank fasts in pa
brons kantbalkar.

5.2.6.4 Delstracka km 151+385 — km 151+470

P& strackan foreligger inga problem med rorelser varfér rekommendationen ar att
grundldgga de nya sparen pa befintligt underbyggnadsmaterial. Material i terrass
ska kontrolleras att det tillhor lagst materialtyp 2 och tjalfarlighetsklass 1.

Bullerskyddsplank kan grundlidggas med fundament utan sirskilda
forstarkningsatgarder.

5.2.6.5 Delstracka km 151+470 — km 151+820

Pé strackan rekommenderas att befintligt underballastmaterial gravs ur 0,5 m och
ersitts med 0,5 m nytt bergkrossmaterial enligt AMA Anldaggning 20 DCH.15.
Atgirden giller for bade spar och L-stod till plattform och utfors for att
konstruktionen ska klara sig fran barighetsbrott och differensrorelser. Detta giller
for samtliga spar, 4ven spar 4 och 5, da terrassmaterialet pa dessa ytor ar
detsamma som underballastmaterialet for befintliga spar. Material i terrass ska
kontrolleras att det tillhor 14gst materialtyp 2 och tjilfarlighetsklass 1.

Bullerskyddsplank kan grundlidggas med fundament utan sirskilda
forstarkningsétgarder.

5.2.6.6 Delstracka km 151+820 — km 152+000

P& strackan foreligger inga problem med rorelser varfér rekommendationen ar att
grundlidgga de nya sparen pa befintligt underbyggnadsmaterial. Detta giller for
samtliga spar, dven spar 4 och 5, dé terrassmaterialet pa dessa ytor dr detsamma
som underballastmaterialet for befintliga spar. Material i terrass ska kontrolleras
att det tillhor lagst materialtyp 2 och tjalfarlighetsklass 1.
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Bullerskyddsplank kan grundlaggas med fundament utan sérskilda
forstarkningsatgarder.

5.2.6.7 Delstracka km 152+000 — km 152+260

Som skyddsatgard for att minska risken att 6verskrida riktvirden for
komfortvibrationer rekommenderas att befintligt underballastmaterial gravs ur
0,9 m och ersitts med 0,9 m nytt bergkrossmaterial enligt AMA Anlidggning 20
DCH.15.

Bullerskyddsplank kan grundlaggas med fundament utan sérskilda
forstarkningsatgarder.

5.2.6.8 Delstracka km 152+260 — km 152+480

D4 projekterade spér gir i samma ldge som befintliga spar kommer ingen dndring
av grundliaggning eller underballast att utforas.

Bullerskyddsplank kan grundlidggas med fundament utan sirskilda
forstarkningsatgarder.

5.2.6.9 Ny Gangbro, km 151+500

Grundldggning av gdngbro har kontrollerats med avseende pa barighet och
sattningar. Sattningsberdkningarna visar att sattningar pa mellan 5 och 10 cm ar
att forvanta. D4 sattningarna anses vara for stora for att vara tillfredsstillande,
foresprakas palgrundliaggning med slagna palar. Borrade palar 16per hogre risk att
péverka det undre grundvattenmagasinet, varfor denna metod avréds.

5.2.6.10 Gang- och cykeltunneln, ca km 151+715

Sponten installeras med en 6vre tillfallig stimpkonstruktion, som avmonteras
efter att schaktarbete utforts till erforderligt djup och en grovbetong har anlagts
som mothéllande kraft.

For att undvika risk for hydraulisk bottenupptryckning vid schakt inom
spontkonstruktionen ska vattnet vara avsankt till minst 0,5 m under planerad
schakt, innan schaktarbetet fir paborjas.

For att kunna ha tégtrafik genom Halmstad C under byggtiden, kommer schakten
och arbetet med bro- och tragarbetet utféras i tva etapper. I etapp 1 anldggs tét
bro- och tragkonstruktion inom tét spont for den 6stra delen medan tagtrafik
fortfarande kan trafikera de vistra sparen. For etapp 2 dras sponten frin etapp 1
upp, och installeras pé& den vistra sidan, mot den nu tita bro- och
tragkonstruktionen fran etapp 1. I arbetet med den vistra sidan kan tag trafikera
de nybyggda ostra sparen. Nir hela bro- och tragkonstruktionen &r anlagd och
aterfyllning har utforts kan sponten fran etapp 2 dras. Dock rekommenderas att
spont kapas ca 1,5 m under markytan och lamnas kvar pa strackor dar det riskerar
att stora omgivningen med att dra sponten. Exempel pa ett sddant ldge dr spont
nira [lgodsmagasinet.
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Géng- och cykelvigen kommer mestadels att grundldggas i betongtrag, dar ingen
ytterligare grundlaggning behovs. Pa vastra sidan, mellan sektion ca km 0/000
och 0/018 (vastra sektioneringen), samt pa ostra sidan mellan ca km 0/092 och
0/119 (Ostra sektioneringen), grundliggs viagen pa terrass bestdende av framfor
allt sand, och inga sirskilda forstirkningsatgirder dr nodvindiga. Aven trig- och
brokonstruktion kan grundlaggas pa konventionellt satt.

Uppfyllnad av sldnter ska ej ske med material som ar erosionskénsligt, s som silt.

5.2.7 Avvattning

Den nya jarnvigsfastigheten bestar till storsta delen av icke hardgjorda ytor ca 81
% (makadamfyllning). P4 dessa ytor kommer nederborden att infiltrera ner mot
terrassen och samlas upp i drineringen och ledas vidare till det kommunala
dagvattennitet. Nederbord som hamnar pa hardgjorda ytor (plattformar, tak och
liknande) samlas upp via stupror och rannstensbrunnar/dagvattenrannor och
leds till det kommunala dagvattennatet.

I och med att en stor del av nederbérden hamnar pa icke hardgjorda ytor sa
innebar detta att det blir en naturlig fordrojning av flodet till det kommunala
dagvattennitet genom den vitning som sker i bankroppens porer.

Jarnvagsfastigheten avvattnas via flera delomraden varav alla utom ett ansluts
direkt till kommunalt dagvattennit. Ett delomrade ansluts till kommunens
anlidggning via befintlig GA19.

GC-passagen under sparomradet avvattnas via en pumpstation som
dimensioneras for att klara ett klimatkompenserat regn med 30 ars dtkomsttid,
vilket 6verensstimmer med LBVA:s dimensioneringsforutsattningar for
dagvattennitet.

5.2.8 Avvattning vid skyfall

Inom jarnvdagsfastigheten

Vid regn med aterkomsttid storre &n 10 ar har det kommunala ledningsnitet inte
kapacitet att leda bort allt regnvatten som faller inom jarnvigsfastigheten.
Nederborden kommer da att magasineras i bankroppens porer till dess att regnet
klingar av sd mycket att det finns kapacitet i det kommunala ledningsnitet for att
leda bort det magasinerade dagvattnet.

Genomforda berdkningar visar att banvallens stabilitet uppratthalls for det
dimensionerande regnet, d v s ett regn med 100 ars dterkomsttid. Vattennivén i
bankroppen stiger inte 6ver den kritiska nivain RUK — 1,0 m (1,0 m under
ralsunderkant).

Skyfallsstrdk for dagvatten som genereras uppstroms jarnvdgsfastigheten

I den sydostra delen av jarnvagsfastigheten skapas ett skyfallsstrak dar dagvatten
som inte ryms inom kommunens planerade skyfallsytor kan briadda Gver
jarnvagsfastigheten.
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Skyfallsstréket utformas med 6ppningar i bullerskyddsskdrmarna som kan sldppa
igenom dagvattnet. Oppningarna i bullerskyddskirmarna utformas s4 att effekten
av bullerskyddsskarmarna bibehalls.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Jarnvagsplanen foreslar bullerdimpande atgarder i form av jarnvagsnira
bullerskyddskarmar och fastighetsnira atgéarder vid bostdader som trots
bullerskyddsskirm 6verskrider riktlinjerna. Atgiirderna redovisas i plankarta och
mer detaljerat i bilaga till plankarta avseende skyddsatgérder.

De fastighetsnira dtgirderna kan bestd av till exempel byte av fonster, montering
av tilliggsruta, byte av ventiler eller skirmar vid uteplats. Atgirderna utgors av ett
erbjudande till fastighetsdgarna och utformas med utgédngpunkt i inventering,
riktlinjer och funktion och utpekade kulturmiljévarden. For att bli berattigad
atgard kravs att man samverkar avseende inventering av fastighet i nuléget ar det
nagra fastighetsdgare som inte tackat ja eller svarat pa erbjudande om
inventering. Det ar alltid upp till fastighetsédgaren att slutligt svara pa om de
godkianner foreslagna atgarder.

Vid sparen narmast fastigheten Halmstad 2:28 ska urspéarningsrél anldggas.

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) redogors for 6vriga skyddsétgirder och
forsiktighetsmatt som inte faststills i jairnvagsplan.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

For tagresendrerna kommer trafiksiakerheten och tillgdngligheten till
plattformarna att forbattras da dagens bomstyrda géngpassage i markplan
kommer att erséttas dels av den planskilda passagen séder om stationshuset, dels
av den nya kommunala géngbron i norra dnden av plattformarna. Bada dessa
kommer att ha angoring till plattformarna i form av trappor och hissar. Den norra
gangbron kommer dven att ha rulltrappor.

Plattformsanlutningarna fran den planskilda passagen och fran den nya gangbron
mojliggor att plattformarna kan nas direkt dven Osterifran och inte som idag dar
plattformarna endast kan nés vasterifran. Detta gor det mojligt att na
plattformarna direkt frin exempelvis bussterminalen, vilket ger ett effektivare
byte mellan transportmedel.

Den planskilda géng- och cykeltunneln kommer tillsammans med de kommunala
gangbroarna att tydligt forbattra trafiksikerheten och framkomligheten for
gaende och cyKlister, vilket minskar jarnvagens barriareffekt i omradet. Ur
barnperspektivet stiarker atgarderna rorelsefriheten da de majliggor for tryggare
passager 6ver och under jairnvagen samt till plattformarna. For cyklister, som idag
endast kan korsa jirnvigen vid Laholmsvigen och vid Margaretagatan, utgor
jarnvéagen en nistan 1 kilometer 1ang barriar. Med den nya planskilda passagen
kan avstandet nastintill halveras.

Ombyggnationen av bangarden med fler och ldngre plattformar med fler
plattformslagen samt omlaggning av spar och tillkomsten av fler vixlar ger en
kapacitetsokning och robustare trafikering pa och genom Halmstad C. En hogre
kapacitet och 6kad robusthet innebér att restid, komfort och framkomlighet blir
forbattrad med positiva effekter for lokal och regional tégtrafik som foljd.

Atgirderna innebir forbittrade mojligheter for pendlare att resa kollektivt. En
utokad kollektivtrafik innebar ocksa positiva effekter for de grupper som inte har
tillgang till bil.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1 Lokalsamhalle

Planerade atgarder bedoms ge positiva konsekvenser for lokalsamhillet. Det
innebar forbattrade mojligheter att resa kollektivt och okar tillgdngligheten till
andra orter.

Atgirderna ger goda forutsittningar for Halmstads kommun att utveckla omradet
runt stationen.
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6.2.2 Regional utveckling

De planerade dtgarderna ligger i linje med den vision som uttrycks i Region
Hallands regionala utvecklingsstrategi. Atgirderna bidrar till milen om god
tillgénglighet till arbete, studier och samhallsservice, god tillgéng till boende,
kollektivtrafik, kultur och service, minskat klimatavtryck och hallbart
resursutnyttjande.

6.3 Miljo och halsa

Vid ombyggnationen av Halmstad C kommer stora delar av den befintliga artrika
jarnvagsmiljon med hogt naturvirde att gé forlorad. Detta beror fraimst pa
schaktning for byte av ballast och underballast. Som kompensation kommer
mindre partier, séder om stationen, att beldggas med jord fran den artrika miljon.
Denna ateretablering sker dock pa mycket sma omréaden, i forhallande till de
befintliga som forsvinner. De tva noterade fridlysta arterna klotullort och mindre
vattensalamander bed6ms inte foranleda ett dispensidrende enligt
artskyddsforordningen. Gillande lindallé ska skyddsatgarder vidtas for berorda
trad i byggfasen och de bedoms inte ta skada pa sddant sitt att deras Gverlevnad
aventyras. En allé med avenbokar kommer behdva avlagsnas, dessa triden avses
flyttas till annan plats. Sammantaget sker en stor negativ paverkan pa
naturmiljon. Den sammantagna bedomningen ar att jirnviagsplanen medfor stora
negativa konsekvenser for naturmiljon vilket framst beror pa att majoriteten av
den artrika jarnvagsmiljon gar forlorad.

I framtiden kommer antalet tag pa striackan att 6ka och darmed okar dven buller
och vibrationer. Vid storre ombyggnation av infrastruktur aktiveras skarpare
riktlinjer for buller jamfort med befintlig infrastruktur. Genom anldggandet av
bullerskyddskarmar minskar bullerpaverkan p& omgivningen och visentligt fler
fastigheter klarar riktviardena. For de fastigheter som and& berdknas 6verskrida
riktlinjerna erbjuds fastighetsnira bullerskyddsatgéarder. Sammantaget sker en
stor till mattlig forbattring.

Med avseende pa vibrationer foreslas befintlig underballast ersittas med
bergkrossmaterial pa de platser dir 6verskridande av komfortnivaer annars sker.
Detta ger en stabilare bana och reducerar uppkomsten av vibrationer.

Vid ombyggnationen av Halmstad C kommer de for kulturmiljon
karaktdrsskapande objekten dldre frukttrad, dldre gatstensbeldggning samt
kontaktledningsstolpar och bryggor gar forlorade. I tilligg kommer de
plattformstak som finns pa platsen idag att rivas, taken ar av betydelse for
stationsomradets karaktir, men paverkar inte dess kulturhistoriska virde da de ar
ombyggda under 1960- eller 70-talet. Den planerade gang- och cykeltunnelns
viastra uppfart kommer att ge en indirekt negativ paverkan genom att den blir ett
synligt och avvikande inslag i den sammanhallna stationsmiljon. For att minimera
paverkan pé den kulturhistoriskt vardefulla lindallén, ilgodsbyggnaden och
stationshuset ska skyddsatgirder vidtas som skyddar dessa under byggtiden.
Fastighetsnira bullerskyddsétgiarder som avses utforas pa kulturhistoriskt
vardefulla byggnader, eller byggnader som omfattas av lagskydd avseende
kulturmiljon, ska anpassas utifran respektive byggnads identifierade virde eller
lagskydd. Den sammantagna bedomningen ar att jarnvagsplanen medfor sma
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negativa konsekvenser for kulturmiljon. Detta beror framst pa att delar av de
karaktiarsskapande objekt som identifierats inom stationsmiljon forsvinner.

Schaktning under grundvattenytan kommer att medfora temporéart inldckage av
grundvatten. DA arbetet behover utforas under torra forhallanden behovs
lanshallning vilket kommer att leda till avsidnkta grundvattenniviaer narmast
utanfor schakten. Vid fardig byggnation av ging- och cykeltunneln kommer inget
inlackage av grundvatten ske da den byggs som en tit konstruktion.

Planerade schaktarbeten kommer medfora en forbattring av markens
fororeningsstatus. Massor med halter av fororeningar som kan utgora en risk for
manniskors hélsa eller miljon kommer schaktas upp och skickas till deponi.
Schakterna kommer sedan att dterfyllas med tillférda massor eller
overskottsmassor som uppstétt inom projektet med acceptabla
fororeningsnivéer.

Efter byggnation kommer ingen paverkan ske pa grundvattnets kvalitet.
Fororeningshalten i grundvattnet bedoms minska da férorenade massor tas bort
och ersitts med rena massor vilket leder till en minskad lakning av féroreningar
fran jorden till grundvattnet. Paverkan genom utsldpp av dranerat grundvatten
bedoms inte paverka de miljokvalitetsnormer som finns kopplade till Nissan.

Gillande elektromagnetiska filt kommer jarnvagsplanen medfora ingen eller
obetydlig forandring jamfort med nuldget. Ombyggnad av kontaktledningen pa
den mest utsatta delstriackan kan eventuellt leda till en mindre férbattring, men
denna ir liten samt oséker och bedéms darfor ha en obetydlig effekt.

Byggkonstruktioner med halter av féroreningar som kan utgora en risk for
maénniskors hélsa eller miljon kommer rivas och skickas till deponi. Planerade
rivningsarbeten av byggkonstruktioner kommer medféra en forbattring av
omradets fororeningsstatus i den byggda miljon

6.4 Samhallsekonomisk bedomning

En bedé6mning av projektets positiva och negativa effekter har gjorts. De
berdkningsbara nyttor som ingér i en samhéllsekonomisk kalkyl ar effekter pa
resande och trafik, trafiksdkerhet, hilsa, klimat och intrang i skyddsvarda miljoer.

Med kombinationen av Trafikverkets berdkningsmodell "Bansek” och
kompletterande handkalkyl, utgédende fran tidsvinster tillhandahéllna fran
Kapacitetscenter, bedoms effekter kopplade till restidsvinster fingas korrekt och
kalkylen darigenom kan halla hog kvalitet.

Inga beroenden finns till andra infrastruktursatsningar.

I en samhallsekonomisk kalkyl for ett projekt summeras de positiva och negativa
effekter som kan vérderas i pengar. Detta stills sedan mot investerings-kostnaden
och resultatet blir en sa kallad nettonuviardekvot (NNK). For detta projekt visar
NNK-virdet (0,9) pa en robust I16nsamhet for objektet.

Slutlig, bedomd och sammanvigd samhallsekonomisk nytta visar pa lonsamhet
for projektet.

En uppdatering av samhillsekonomisk bedémning for projektet kommer att
genomforas hdsten 2025.
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6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Under samma tid som jarnvagsplanen upprittas pagar ett arbete hos kommunen
med att anpassa detaljplaner sa att de 6verensstimmer med jarnvagsplanen.

De foreslagna dtgiarderna orsakar ingen direkt pdverkan pa riksintresset for
kulturmiljovard med uttrycken jarnvéagsstationen eller Jairnviagsparken. Den
planerade gang- och cykeltunnelns vastra uppfart kommer daremot ge en indirekt
péverkan genom att den blir ett synligt och avvikande inslag i den sammanhallna
stationsmiljon.

Det finns ett flertal byggnader som omfattas av skydd avseende kulturmiljo i
detaljplan som paverkas indirekt di fastighetsnira bullerskyddsétgarder bedoms
behovas.
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6.6 Paverkan under byggnadstiden

Bullrande arbeten som kommer att ske under byggnadstiden inkluderar bland
annat spontning, palning, rivning, schaktning, packning, gjutning, sparbyggnation
och transporter inom byggarbetsplatsen. Av dessa arbeten forviantas de hogsta
bullernivéerna fran spontningen och palningen, som dock endast sker inom ett
begrinsat omrade inom del av planomradet. Merparten av de omgivande
fastigheterna kommer i stéllet huvudsakligen att paverkas av buller fran
banarbeten sdsom rivning, schaktning, packning och sparbyggnation. D3 arbetena
sker Gver ett stort omréde och l6pande byter position allt eftersom arbetet
fortskrider kommer dock perioden med storst bullerpaverkan for respektive
fastighet vara begransad. Mojligtvis kan dven andra bullriga maskiner behova
anvandas, vilket utreds i ett senare skede.

Byggnationen kommer ocksa innebéra ett tillskott av arbetsfordon och
transporter pd kommunala gator till och fran arbetsomradet, vilket i viss man
medfor hogre trafikbullernivaer.

Anldggningen planeras att byggas i etapper s att tagtrafiken inte behover stingas
av under langre perioder. Inga vigar behover stingas av under byggtiden mer dn
tillfalligtvis. Daremot kan antalet korfalt begransas.

Resenidrer kommer att paverkas av den minskade trafikering och de perioder da
jarnvagen ar stangd for trafik i byggskedet. Jarnvagens barridreffekt kan dven
komma att forstirkas till foljd av bullrande arbete och byggstaket vilket hindrar in
och utblick.

D4 det kommer kriavas schaktning under grundvattenytan kommer ett visst
inlackage av grundvatten ske. D3 arbetet behover utforas under torra
forhallanden kommer detta grundvatten att behova ledas bort. Detta kommer leda
till avsankta grundvattennivaer narmast utanfor schakten. En tillfillig
grundvattenbortledning kommer behévas under byggnationen. Detta kan paverka
bland annat husgrundldggning, naturviarden, fororeningars spridningsvig med
mera. Vid byggnation av gang- och cykeltunneln kommer titspont att anvindas
vilket minskar inldckande grundvatten. I drift kommer géng- och cykeltunneln
vara byggd som en tit konstruktion och nagon grundvattenbortledning kommer
inte vara aktuell. Vid byggnation av jarnviagens dranering och grundliaggning
kommer en tillfallig grundvattenbortledning vara aktuell. Jirnvigens dranering
kommer att delvis placeras under grundvattenytan och darmed leda till
permanent grundvattenbortledning. Draneringens lige anpassas for att minska
negativa konsekvenser.
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7 Samlad bedomning

Genomforandet av Halmstad C bedéms sammantaget ha ett positivt bidrag till
samhallsutvecklingen.

Detta baseras pa méaluppfyllelse, samhillsekonomisk kalkyl och
miljokonsekvensbeskrivning, vilka sammanfattas kortfattat nedan.

7.1 Andamal & projektmal

Projektet innebir att ytterligare kapacitet och robusthet tillskapas vid Halmstad
personbangard. Sikerheten 6kar genom planskild passage till plattformarna och
hojd standard pa jarnvagen. Projektet skapar och mojliggor for forbattrade
resecentrumfunktioner och tillgdnglighet pd Halmstad central. Det i sin tur leder
till lokal, regional och nationell nytta. Sammantaget uppfylls dirmed projektets
andamal.

Genom nya planskilda anslutningar till plattformarna forbattras tillgdngligheten
och sikerheten for resenédrerna. Bittre anslutning till plattformar ger dven
effektivare byten mellan transportmedel och en tunnel hjilper till att bryta den
barridr som jirnvagen utgor i staden. Genom att bygga om bangarden med fler
och langre plattformar med fler plattformslagen samt genom att minska korsande
tagvagar uppnés en kapacitetsokning och robustare trafikering pa och genom
Halmstad C.

Sammantaget 4r maluppfyllnaden for projekt och dndamal god.

7.2 Samhallsekonomisk bedomning

Projektets berdknade nyttor 6verstiger investeringskostnaden och projektet
bedoms darmed ha en god samhillsekonomisk 16nsamhet. De ej berdknade
effekterna bedoms huvudsakligen som positiva.

De ej berdknade effekter omfattar dels flertalet miljoaspekter (se nedan), dels
forbattringar for resendrer. Forbattringar for resenirer som ej kunnat kvantifieras
bestar i 6kad robusthet och firre storningar samt restidsvinster for bytande
resendrer till foljd av effektivare trafikering pa jairnviagen och effektivare byte
mellan buss och tig. Aven trafiksikerheten till foljd av slopad passage i plan.

7.3 Samlad bedomning av miljokonsekvenser

Jarnvagsplanen bedéms medfora smé positiva konsekvenser avseende
fororeningar i mark (markmiljo), risker avseende farligt gods och klimatpéaverkan.
Mittliga positiva konsekvenser avseende fororeningar i konstruktioner
(byggmilj6), boendemiljo och landskap. Avseende buller bedoms en mattlig till
stor positiv paverkan ske.

For kulturmiljovarden bedoms smé negativa konsekvenser uppsta och for
naturmiljon uppstar stora negativa konsekvenser till f6ljd av framfor allt forlust
av artrik jarnvagsmiljo.
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Under byggtiden forekommer stérningar som gemensamt utgor mattlig till stor
negativ miljopaverkan. Det avser framfor allt buller och vibrationer men dven
ovrig boendemiljo.

Om jarnvagsplanen ej genomfors bedoms smé negativa konsekvenser uppsta
inom omradena hushallning med mark, buller, vibrationer, risker avseende farligt
gods samt klimatpéverkan.

For 6vriga miljoaspekter uppstar inga eller obetydliga konsekvenser av
jarnvagsplanen respektive i nollalternativet (om planen ej genomfors).

Jarnvagsplanen motverkar inget av de nationella miljokvalitetsmélen utan
bedoms ha ett visst positivt bidrag till de miljomal som bedomts aktuella.

For en mer detaljerad redovisning se miljokonsekvensbeskrivningen.

7.4 Transportpolitiska mal

Projektet bedoms bidra positivt till funktionsmalet avseende tillganglighet och
kvalité i transportsystemet. Vidare bedoms projektet bidra positivt till
hansynsmaélet genom hojd siakerhet och i flera aspekter positiva
miljokonsekvenser.

Sammantaget bedoms darmed projektet ha god samhéllsekonomisk l1onsamhet
och maluppfyllnad.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Som verksamhetsutGvare ar Trafikverket skyldig att se till att de forpliktelser som
foljer av miljobalkens allmidnna hiansynsregler iakttas vid anldggande av atgiarden.
Hur detta skett beaktas ockséa vid provningen av jairnvagsplanen. Nedan redovisas
hur de aktuella hansynsreglerna har tillimpats i arbetet med jarnvigsplanen

2 §- Kunskapskravet

Kunskapskravet tillgodoses av att Trafikverket genom forstudier, flera
inventeringar och andra underlagsutredningar, samt genom samrad med
Lansstyrelsen, kommunen, enskilda berérda och allménheten har skaffat sig en
bred och aktuell kunskap om rddande forutsiattningar och behov. Exempel pa
undersokningar som genomforts ar naturvardesinventering,
markmiljoundersékningar och inventering av kulturmiljo.

3 §- Forsiktighetsprincipen

Forsiktighetsprincipen bedoms vara uppfylld genom de skyddsétgiarder och
forsiktighetsmatt som har inarbetats i planhandlingarna. Dessa dtgarder kommer
dven att finnas med vid upphandling av entreprendr och f6ljas upp i byggskedet.

4 §- Produktvalsprincipen

Produktvalsprincipen tillgodoses genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och stéller krav pa drivmedel och andra kemiska produkter
som innebir att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre
alternativ finns pa marknaden.

5 §- Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Denna princip tillgodoses genom att Trafikverket sa langt mojligt avser att
tillvarata jordmaterial som genereras inom projektet, frimst for att fraimja en god
resurshéllning och minimera transportbehovet.

6 §- Lokaliseringsprincipen

Jarnvagsplanen omfattar ett omrade som till storsta del ar jarnvdgsmark, den nya
mark som tas i ansprak ligger i direkt anslutning till denna och &r redan idag
exploaterad. P4 grund av platsens langa historia som jarnvagsstation har det
bedomts att den ocksa utgér den mest lampade lokaliseringen, da en annan plats
hade betytt ianspréktagande av ny mark och byggande av ny jarnvigsstation.
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Losningar for plattformar samt gang- och cykeltunnel har diskuterats, dar
placeringen beslutats med hansyn till att bevara den kulturhistoriska
stationsbyggnaden med tillh6rande lokstall. Vidare har beslut om lokalisering och
utformning skett i samrad med kommunen.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap.
miljobalken. Idag finns miljokvalitetsnormer for vatten, utomhusluft,
omgivningsbuller samt fisk- och musselvatten.

Med hénsyn till de skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som avses tillimpas
bedoms jarnvigsplanen inte riskera att leda till spridning av fororeningar som kan
leda till en forsdmrad ekologisk eller kemisk status i Nissan. Mer information om
bedomningar av paverkan pd MKN for ytvatten finns i MKB i kapitel 5.5.
Bedomning av paverkan pd MKN for grundvatten finns i MKB i kapitel 5.6.

Enligt miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller ansvarar kommunen och
Trafikverket for analys och framtagande av atgardsprogram. Jarnvagsplanen
innebar en forandring i buller, varfor Trafikverket har vidtagit skyddsatgirder i
form av bullerreducerande atgirder. For de bostidder dar riktvirden vid fasad
overskrids trots jarnvagsnara bullerskyddsatgiarder har behovet av fastighetsnira
atgirder inventerats. Atgirder pa fonster och/eller ventiler samt vid uteplats
erbjuds de fastigheter dar behov finns, for att klara riktvdrden inomhus och vid
uteplats. Mer information om bedémningar och skyddsatgirder samt
forsiktighetsméatt med avseende pa buller finns i MKB i kapitel 5.10.

Under byggskedet kan luftkvaliteten paverkas tillfalligt. I driftskedet sker
obetydlig paverkan pé luftkvaliteten. Luftrummet vid och invid jairnviagen
bedoms, med marginal, underskrida gédllande MKN f6r luft. MKN for fisk- och
musselvatten berors inte av detta projekt.

8.3 Hushallning med mark och vatten

I miljébalkens 3 och 4 kapitel finns bestimmelser om hushallning med mark- och
vattenomréaden. Av bestimmelserna framgér att mark- och vattenomraden ska
anvandas till det eller de &ndamal de dr mest lampade for med hansyn till
beskaffenhet, 14ge samt foreliggande behov. Anvindning som medf6r en fran
allman synpunkt god hushéallning ska ges foretride. Omréden som omfattas av
riksintresse for olika Andamal ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada
eller forsvara for det aktuella riksintresset.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer att innebira att mark tas i ansprék. Vid utformning av
jarnvagséatgirderna har utgdngspunkten varit att markanspraken ska bli sa smé
som mojligt utan att paverka infrastrukturens funktion. Vidare ska det inte heller
medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskiliga kostnader.
Avvagningar har gjorts nér olika aspekter statt mot varandra.

9.1 Jarnvagsmark

9.1.1 Principer

Utgangspunkten for markanspraken i en jarnviagsplan ar att
jarnvagsinfrastrukturen ska vara beldgen pa fastigheter som ags av Trafikverket.
Jarnvigsanlaggningen kommer att tas i ansprak via fastighetsbildning.

Fastigheter for jirnvigsdndamal tillsammans med servitut ska omfatta tillrackligt
utrymme for att uppfylla kraven pa sakerhet for jarnvagsdriften.

Den faststillda och lagakraftvunna jarnviagsplanen ger Trafikverket ritt att 16sa in
mark som beh6vs permanent for jarnvigsanlaggningen. Denna ritt motsvaras av
en skyldighet att 16sa in samma markomréade om fastighetsidgaren begir det.
Markanspraken framgar av plankartorna.

9.1.2 Permanent med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderitt 4r sddan mark som behovs for
jarnvagsanldggningen och som inte kan kombineras med annan markanvindning.
Mark som tas i ansprak ar i huvudsak redan jarnvagsmark eller tidigare
exploaterad annan mark alternativt ingdende i kommunal planldggning.

Permanent markansprak med dganderitt markeras med J pa plankarta och
uppgar till cirka 9000 m2.

9.1.3 Markansprak med servitutsratt (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt ar sdidan mark som behd6vs for
jarnvagsanlaggningen men som kan kombineras med annan markanvindning.
Mark som tas i ansprak ar i huvudsak redan jairnvagsmark eller tidigare
exploaterad annan mark alternativt ingdende i kommunal planlidggning.

Tre sddana omraden har identifierats och de beror stiangsel, servicevigar och
dagvattenledningar till jairnvagsanldggningen.

Js1: Yta for stingsel. Trafikverket fir inom servitutsomradet ratt att anldgga och
underhélla stangsel.
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Js2: Yta for servicevag. Trafikverket far inom servitutsomradet ratt att, med
servicefordon, ta sig till jirnvigsanlaggningen for drift och underhall av plattform.

Js3: Yta for dagvattenledning. Trafikverket fir inom servitutsomrédet ratt att
anldgga dagvattenledningar till anslutningspunkter p4 Kommunens ledningsnit.

Markansprak med servitutsratt markeras med Js pa plankarta och uppgar till
cirka 1000 m2.

9.1.4 Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

For att kunna bygga jairnviagsanlaggningen behover viss mark tas i ansprak
tillfalligt under byggtiden. Ytorna markeras med T péa plankartor och kravs for
etablering, massupplag och masshantering samt for byggvégar och arbetsomréde
for maskiner under byggtiden.

Den tid som marken tas i ansprak for tillfallig nyttjanderitt anges pa plankartorna
och omfattar mark i direkt anslutning till firdig anlaggning som behovs for att fa
tillgang till omradet och genomfora arbetet.

Ijarnvagsplanen foreslas att Trafikverket tillfalligt far nyttjanderatt till
markomréaden enligt redovisning pé fastighetsforteckning och plankarta.

T1: Etableringsomréden och upplag for materiel och massor, frin byggstart till
3 man efter slutbesiktning.

T2: Etableringsomraden och upplag for materiel och massor, fran byggstart till
3 mén efter att spar 4 & 5 har 6ppnats for trafik.

T3: Etableringsomraden och upplag for materiel och massor, fran 3 méan innan
spar 4& 5 oppnas for trafik till 3 man efter slutbesiktning.

T4: Arbetsomrade, fran byggstart till 3 man efter slutbesiktning.

Ts: Arbetsomréde, fran byggstart till 3 mén efter att spar 4 & 5 har 6ppnats for
trafik.

T6: Arbetsomréde, frin 3 man innan spar 4& 5 6ppnas for trafik till 3 man efter
slutbesiktning.

T7: Arbetsomrade, 2 perioder, sammanlagt 4 veckors tid under entreprenaden

T8: Byggvigar — Korplatar anviands over dike, fran byggstart till 3 mén efter
slutbesiktning.

To: Byggvagar, Korplatar anvands 6ver dike, frdn 2 manader innan till 1 man efter
att spér 4 & 5 Oppnas for trafik.

T10: Trafikomledning, fran byggstart till 3 mén efter slutbesiktning.

Totalt kommer cirka 44 300 m? att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt.
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9.1.5 Rattigheter

Rattigheten Halmstad Halmstad GA:18, parkering pdverkas genom att en del av
parkeringen foreslés bli jairnvigmark och servitut. Hela den Gvriga delen av
parkeringsytan foreslés att anvindas som tillfalligt nyttjande av marken under
byggtiden.

Rittigheten Halmstad Halmstad GA:19, dagvattenledning paverkas av schakt for
nya spar som korsar och bullerskydd som placeras ovanfor ledningen.

Officialservitutet 1380K-8173.1, teleledning paverkas av schakt for nya spar som
korsar och bullerskydd som placeras ovanfor ledningen.

Ledningsritt 1380K-8097.1, VA-ledningar péverkas av omréade for tillfallig
nyttjanderitt for etablering samt materiel- och massupplag.

Rattigheter
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Figur 9. Rattigheter Halmstad Halmstad GA:18, Halmstad Halmstad GA:19,
1380K-8173.1 och 1380K-8097.1

9.2 Konsekvenser for pagaende
markanvandning

Markanspraken for ombyggnad av jarnvig bedoms endast paverka pagaende
markanvandning marginellt. Arealen som berors &r liten och intranget bedoms
inte heller forsvara nyttjandet av fastigheterna i 6vrigt.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Jarnvagsplan

Samradsperioden &r avslutad. Inkomna synpunkter har sammanstallts
tillsammans med Trafikverkets bemotanden i en Samradsredogorelse. Inkomna
synpunkter som foranleder dndringar har inarbetats i planforslaget. Under hosten
2025 fardigstills en Granskningshandling som kungors for granskning under
vintern 2025/2026. Under varen 2026 planeras for faststillelseprovning.

10.2 Genomforande

Nér jarnvagsplanen har faststéllts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att
ta fram en bygghandling och handla upp en entreprenér for utbyggnaden. Innan
arbetet pdborjas kommer direkt berorda, narboende och trafikanter att
informeras. Preliminart paborjas utbyggnaden 2028.

Behovet av kompletterande tillstdnd infor genomforande framgar av kapitel
11.3.3.

10.3 Uppfoljning och kontroll

10.3.1 Uppfoljning under byggnadstiden

Miljosakring genom uppf6ljning och kontroll under byggnadstiden, som bedoms
uppga till cirka 2 &r, kommer att samordnas med ordinarie byggkontroll.
Uppfoljning gors med hjilp av upprittad checklista “Miljosakring plan och bygg”.

Viktiga moment under byggskedet r bland annat: - Kontrollprogram for
uppfoljning av grundvattenpaverkan. - L6pande uppfoljning av framtagna
riktvarden for vibrationer for byggnadsskador bor utforas. - Uppfoljning av att
villkor i anméalningar och tillstand f6ljs.

10.3.2 Uppfdljning efter fardigstallande

I samband med slutbesikining kontrolleras att avsedda funktioner med
anlaggningen har uppnatts sival fran miljosynpunkt som i 6vrigt. Kontroll utfors
enligt upprattat kontrollprogram.

Som uppfoljning efter genomford entreprenad ska vibrationsmétning utféras i
minst 1 av fastigheterna med berdknat 6verskridande utan skyddsétgard. Dartill
rekommenderas mitning i ytterligare minst 2 fastigheter lings mittersta och
norra delarna av jarnviagsplanomrédet.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning
kan berorda sakéagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som
uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnvagsplanen.
De sakégare som berors kommer da att kontaktas och far majlighet att 1amna
synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen omfattande kan underlaget aterigen
behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar
sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som
har lamnat synpunkter pa jairnviagsplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
jarnvéagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap
12—-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan
innehalla villkor som maéste foljas nér jairnviagen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nér jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebér bland annat att jarnvigsbyggaren, det vill siga
Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som
behovs permanent for jarnvagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé
markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller
rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket anséker om lantméteriforrattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsigare i forvig och sedan lamnar over avtalet till lantmaterimyndigheten,
dar den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksé ritt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget
av anlaggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark
som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur
stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsidgare eller

55



rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa
fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frin Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvdanda den
mark som behovs for anldggningen. Trafikverket har ritt att bygga den anldggning
som redovisas i en faststalld jairnvagsplan.

11.2 Kommunal planering

I PM berorda detaljplaner redogors for Trafikverkets bedémning av hur befintliga
och pagaende detaljplaner berors av jarnvigsplanen, samt huruvida det bedoms
foranleda nagon atgird eller inte.

Tva detaljplaner planeras att antas under 2026. Nar de antas kommer de att vara
overensstimmande med Jarnvigsplanen. De tva detaljplanerna ar “Jantan 1 m.fl.,
Fredsgatan” och “del av Halmstad 2:16 m.fl. Resecentrum, Stationsstaden”. Efter
att de tva detaljplanerna antagits aterstar konflikt med fyra detaljplaner dar
bedomningen ir att pdverkan bedoms som mindre avvikelse;

“Spl 1380K-Pgo Omrade mellan Viktoriagatan och SJ:s omrade”; Jarnvagsplanen
ar till en mycket liten del i konflikt med sidoomradet for Tullgatans s6dra del som
ingar i ovannamnda detaljplan. Tullgatans belagda yta och stodremsa berdors inte
och gatans funktion péaverkas inte heller.

”Spl 1380K-P287 Omrade vid Stalverksgatan”; Jarnvagsplanen ar till en mycket
liten del i konflikt med omrade i detaljplanen som innefattar omréade f6r

jarnvagsandamaél. En elanldggning finns nira men péaverkas inte. Detaljplanens
funktion bedoms inte paverkas.

”Spl 1380K-P382 Kvarteret Ostkupan mm”; Jarnvigsplanen ar till en mycket liten
del i konflikt med omréde i detaljplanen som innefattar vdg med plankorsning och
bomanlidggning som inte avses dndras. Detaljplanens funktion bedoms darmed
inte paverkas.

”Spl 1380K-P193 Industriomrade vid Larsfrid”; Jarnviagsplanen ar till en mycket
liten del i konflikt med omrade i detaljplanen som innefattar gata som i dagslaget
ar riven. Detaljplanens funktion bedoms darmed inte paverkas.

Nedanstdende befintliga detaljplaner ar i dagsldget i konflikt med jarnviagsplanen.
De delar som ar i konflikt kommer att erséttas av de nya detaljplanerna for
“Jantan 1 m.fl., Fredsgatan” och “Del av Halmstad 2:16 m.fl. Resecentrum,
Stationsstaden”.

e Spl 1380 K-Po1 Delar av vistra, sodra och ostra stadsdelarna

e Spl 1380K-Pg2 Omréden inom Halmstad

e Spl 1380K-P244 Underfart vid Viktoriagatan-Laholmsviagen mm

e Dp 1380K-939 Halmstad 2:34 m.fl.

e Dp1380K-E201 Halmstad 2:28 m.fl. Lokstallarna

e Spl 1380K-P189 Inre delen av Hamn- och upplagsomradet i Halmstad

e Dpl 1380K-P1054 Del av Halmstad 2:16 m.fl. Resecentrum
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e Spl 1380K-P715 Omrade vid Stationsgatan Martin Luther Halmstad
¢ Spl 1380K-P356 Kv Jantan mm, bensinstation Halmstad

e Spl 1380K-P315 Omréde vid Snétorpsviagen Halmstad

e Spl 1380K-P185 Omrade séder om Bredgatan

e Dpl 1380K-P936 Obelisken 2:19 m.fl.

11.3 Genomforande

11.3.1 Oversiktlig tidplan

Den formella handlaggningen, samrads-, gransknings- och faststéllelseskede, av
jarnvéagsplanen planeras vara avslutad under 2026. Nar jarnviagsplanen har
faststillts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att ta fram en bygghandling
och handla upp en entreprenor for utbyggnaden. Innan arbetet pabérjas kommer
direkt berorda, narboende och trafikanter att informeras.

Under forutsittning att planen har vunnit laga kraft kan bangardsombyggnaden
paborjas under 2028/2029. Byggtiden forvantas vara cirka 2 ar.

11.3.2 Enskilda och kommunala anlaggningar

Ledningsomldggningar omfattas inte av jirnviagsplanens faststillelsebeslut.

Behovet av att forandra ledningsratter och gemensamhetsanldaggningar som
berors av vigombyggnaden kommer att identifieras i samrad med berorda. Det
kan exempelvis rora sig om ledningar som inte kan ligga kvar i nuvarande ldge.

Befintliga ledningar med rattigheter ar officialservitutet 1380K-8173.1, teleledning
och ledningsritten 1380K-8097.1, VA-ledningar.

Befintliga gemensamhetsanldggningar 4r Halmstad Halmstad GA:18, parkering
och Halmstad Halmstad GA:19, dagvattenledning.

11.3.3 Tillstand och dispenser

Ansb6kan om tillstand enligt kulturmiljélagen

Inga kdnda fornlamningar, byggnadsminnen eller kyrkliga kulturminnen ar
beldgna inom planomradet. Darav krivs inga tillstdnd enligt 2 kap
kulturmiljolagen.

Ansbkan om tillstand fér vattenverksamhet rérande grundvattenbortledning

En ansokan om tillstand for vattenverksamhet rorande grundvattenbortledning,
enligt 11 kap Miljobalken, som blir aktuell vid schaktning under grundvattenytan
kommer ldmnas in till mark och miljédomstolen for att faststilla villkor rérande
vattenverksamhet. Tillstdnd ges i enlighet med 11 kap. 23 § Miljobalken i prévning
av jarnvag i sarskild ordning.
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Anmélan om avhjélpandeatgéard

Schakt av fororenade massor som kan utgora en risk for manniskors hilsa eller
miljo ar en anmalningspliktig verksamhet. En bedémning avseende behov av en
anmalan enligt 28 §, forordning om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd (SFS
1998:899), ska utforas i god tid innan projektets start.

Omréaden som undantas fran férbud enligt miljébalken
For atgarder enligt faststilld jirnvagsplan géller inte vissa forbud enligt
miljobalken:

Generellt biotopskydd

Inom eller i omedelbar narhet till inventeringsomrédet finns fyra tradrader/alléer
som bedémts uppfylla de definitioner for generellt biotopskyddade alléer som ges
i Naturvardsverkets vigledning. De undantas fran provning enligt miljobalken da
de faststills genom jarnviagsplanen.

12:6 Samrad

Dispens fran anmalan for samrad for dtgarder som kan vasentligt forandra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken, undantas fran prévning enligt
miljobalken d& de faststélls genom jarnvéigsplanen.

Strandskyddsdispens

Niarmaste vatten ar Nissan som finns drygt 200 m vaster om stationsomrédet.
Omréadet omfattas inte av utokat strandskydd och diarav behéver inte
strandskyddsdispens sokas for projektet.

11.4 Finansiering

Jarnvagsplanen finansieras av Trafikverket, Region Halland och Halmstad
kommun. Atgirden dr namngiven i Nationell plan. Total projektkostnad bedéms
uppgé till omkring 1,5 miljarder kr.
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12 Underlagsmaterial och kallor

12.1 Underlagsmaterial

Foljande rapporter har tagits fram inom ramen av detta projekt och utgor
underlag for jarnvagsplanens framtagande.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB
PM Gestaltningsprogram

PM Reducerad klimatpaverkan
Rapport bullerutredning

PM Kulturarvsanalys

PM Bebyggelseantikvarisk inventering infor fastighetsnira bullerskyddsatgarder
PM Markmiljoundersokning

PM Byggnadsmiljo

NVI Naturvirdesinventering
Projekterings PM Geoteknik
Projekterings PM Hydrogeologi
PM Ledningssamordning

PM Olycksrisk

PM Arbetsmiljo

PM Masshantering

PM Beroérda detaljplaner

PM Trafik under byggtid

Markteknisk undersokningsrapport, MUR, - Geoteknik, markmiljé och
hydrogeologi

Riskanalys
Vibrationsutredning - Komfortvibrationer i driftskedet
Elektromagnetisk faltmatning Halmstad

Miat R
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12.2 Kallor

Halmstad kommun (2022)

Halmstad kommun (2023)

Halmstad kommun (2024)

Lansstyrelserna (2024)

Region Halland (2021)

Sweco (2024)

Trafikverket (u.d)
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Framtidsplan 2050, Oversiktsplan
Halmstad kommun

Centrumutvecklingsplan 2050,
Fordjupad oversiktsplan for
Halmstads centrum

Stationsstaden och resecentrum.
Hamtad fran: Stationsstaden och
Resecentrum - Halmstad véxer -
Halmstads kommun 2024-12-05

Vatteninformationssystem Sverige,
https://viss.lansstyrelsen.se/ 2024-
08-27

Halland — basta livsplatsen 2035,
Regional utvecklingsstrategi for
Halland

PM Trafikprognoser Stationsstaden

NVDB


https://www.halmstad.se/halmstadvaxer/aktuellaprojekt/stationsstadenochresecentrum.11836.html
https://www.halmstad.se/halmstadvaxer/aktuellaprojekt/stationsstadenochresecentrum.11836.html
https://www.halmstad.se/halmstadvaxer/aktuellaprojekt/stationsstadenochresecentrum.11836.html
https://viss.lansstyrelsen.se/

Trafikverket, 405 33 Goteborg. Besdksadress: Vikingsgatan 4
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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