Miljokonsekvensbeskrivning
Halmstad C, bangardsombyggnad
Halmstad kommun, Hallands lan
Granskningshandling, 2025-11-19

Arendenummer: TAHS-2024-000153

. | s

= HALMSTADS CENTRAL &

& TRAFIKVERKET




Trafikverket
Postadress: 405 33, Goéteborg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Miljdkonsekvensbeskrivning Halmstad C, bangardsombyggnad
Forfattare: Norconsult; Géran Sevelin (red), Wilma Johnte, Marcus Andersson, Robin

Borgstrom-Lohde, Jonas Fagerhag, Mikael Hammerman, Johan Hultman, Robert Kallin, Per
Martensson, Sigrid Olsson & Andreas Sigfridsson

Dokumentdatum: 2025-11-19
Arendenummer: TAHS-2024-000153

Uppdragsnummer: 1088460
Objektsnummer: JVA1801

Filnamn: 178151-01-040_001

Version: 1.2

Kontaktperson: Anders Cinthio, Trafikverket



Innehall

I Sammantattiing......cccooeeriiiiieie ettt sttt ettt ettt e be e 4
B 11 (<71 U1 TSP 9
2.1. BaK@IUNG .....cooviiiiieieeieeeecese et neenes 9
2.2. Projektets syfte 0Ch MAL.........ccovcvieciieiiieiecce e 9
2.3. IS5 1% 3001 1100V 3 RSP 10
2.4, Angriansande infrastrukturprojekt.........ccoeevvreieeriierienieniese e 10
2.5. Beslut om betydande miljopaverkan ............ccovvevievieniienciieieeeeee e 11
2.6. Metodik f6r MKB arbetet..........coouiriirieiiiieierieeeee e 11
3 JANVAZSTOTSIAZEL .....vieveeiieiiecie ettt staessb e s e e e e teessaeenne e 18
3.1. Nuvarande bangardsforhallanden............occoooeeiiiiniiiiiiieee, 18
3.2. Utformning av planerad ombyggnad..........c.ccoeieeiiiniiiiiniiiieeeeeeseeeeeeen 19
3.3. KapacitetShOJNING ... eeeveeeieeiieee ettt st et 21
3.4. Behov av Mark........coovieiiiieeee e 22
3.5. MASSRANTETING .....veevieiieeiieeie ettt ettt e sttt et e bt e bt e saeeeaeeeneeas 24
3.6. Alternativa 16sningar SOm StUAETats ...........ccceevieerierienieeie et 25
3.7. Angransande kommunal planering............ccecceeveevienieniieeiieeeeeeee e 25
4 NOHAIEINAIVEL .....eeiiiiee ettt ettt sttt ettt beesaeeeneeeneeas 28
5 Miljoeffekter och miljOKONSEKVENSET .......cccvviiiiiiiiiiiieciccieee e 30
5.1. INATUIMILO o..evievieiieiiecie ettt e et e e steesebe s b e esbeesbaesseesssessseesseesseenens 30
5.2. KUTUIMIALIO .ttt s a e s ebeesbeesseesaessaesene e 38
5.3. LandsKapsbhild..........ccovirieiiiiieiie ettt sre e nene e 46
5.4. Hushallning med mMark ...........ccoooveviiinienieciecie et sene e 51
5.5. YAVALEEI .ottt ettt st et ettt s 54
5.6. GIUNAVALETI ...ttt ettt ettt et s et esteeeee b e eaeeneesneeneas 58
5.7. IMATKIMIIO ..ottt st eseb e esbeesreesreesraenene e 61
5.8. MiljO byg@nadSVerk........c.cccuiiiiiiiiiiiiiecie ettt es 62
5.9. Boendemiljo .....ooouieiieieeieee e 64
5.10.  Buller 0Ch VIDIationeT.........cecieiiiiiieiieiieeerte ettt 66
5.11.  Risker med avseende pa farligt oS ........ccceevirviiriiiriienieieeee e 71
5.12.  Elektromagnetiska falt...........ccoooiriiieiieiiiiieiee e 79
5.3, KHMAPAVETKAN .....eeiiiiiieiieiieeie ettt ettt ettt st e 81
5.14.  Miljopaverkan under byggnadstiden ...........cocceeviirieriieinienieneeeee e 82
6  Underlag for samlad bedOmning...........ccceeeevieninienenieienienteeseeteeet e 90
6.1. MATUPPIYIIEISE ..ottt e 90
6.2. Miljobalkens allminna hAnSynsregler ..........ccovverierierieeiieieeieeeee e 91
6.3. MiljOKVAlItEESNOTIMET ....ce.eiiiiieiieiieitesee sttt ettt eaee e 92
6.4. Sammanvagda miljOKONSEKVENSET .......cccvevveiiiiiieiieieeeeree e 92
7 Miljofragor i det fortsatta arbetel.........cceevieviiiieriieiicieeeeeeree e 94
7.1. Behov av anmélningar och tillStAnd .........c.ccceevviivieiieniiciceceeeee e 94
7.2. Miljosdkring 1 det fortsatta arbetet .........occvvevveeviieiieiieiie e 95
8 Genomforda SAMIAQ. .........eooieiieieieiee ettt 95
8.1. Uppfoljning efter fArdigstallande ...........ccceeevveeviiiniienieiiicie e 96
9 KAIHOItECKINING ...vvievicerieiicieecee ettt ve e te e eesaaeeabeerbeesveeteesrnessneens 97



1 Sammanfattning

Halmstads personbangard har kapacitetsproblem och med dagens utformning blir det svart
att utfora den av Trafikverket prognosticerade och av Region Halland planerade tagtrafiken
utan forldngda restider och ckade forseningar. Atgirden syftar ocksa till att forbéttra
siakerheten och tillgdanglighet. Detta genom att anldgga en gang- och cykeltunnel i stéllet for
att perrongerna nés genom att korsa 6ver tgspéren.

I denna miljokonsekvensbeskrivning bedéms vilka konsekvenser foreslagen atgard medfor
for miljon samt vilka skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som vidtagits for att undvika
negativa miljoeffekter. Utover planforslaget bedoms &dven hur omradet kommer utvecklas
om atgirden inte vidtas i ett s kallat nollalternativ.

Jarnvagsplanen innefattar jarnvagen i centrala Halmstad runtomkring jarnvéagsstationen
och utgor en del av vistkustbanan. Vastkustbanan utgor ett riksintresse for
kommunikationer enligt miljobalkens 3 kap 8 §. Projektet omfattar att alla spar inom
stationsomrédet kommer rivas och ersittas med nya i delvis nya ldgen med nya vaxlar och
en vidare kurvradie. Befintliga plattform 1 och 2 ersétts med nya och en tredje byggs pé
ostra sidan med koppling mot befintligt busstorg/resecentrum och studentparken. Inom
projektet anldggs en ny gang- och cykeltunnel under jirnvigen (se figur 1). En ny gingbro

kommer dven uppforas norr om den befintliga och ersitta denna. Bade ging- och

Figur 1. Gang- och cykeltunnel pad vdstra sidan av jdrnvdgen, sett fran sydvdst.

Befintlig jairnvagsmark ar i stor utstrackning artrik med en mangfald av vaxter och insekter.
Dessa ytor kommer i stor utstrackning gé forlorade. For att minska de negativa effekterna
kommer vissa ytor att aterskapas men forlusten bedéms dndé som betydande. Inom
utredningsomradet finns fridlyst klotullort som ar en ettarig vaxt som trivs i sand- och
grusmarker som ar storda av mansklig aktivitet. Det finns en risk att enskilda exemplar av
klotullort skadas men den lokala populationen bed6ms gynnas och i vart fall paverkas ej
bevarandestatusen negativt. I studentparken finns tva vattendammar med fynd av mindre



vattensalamander, som ir fridlyst, dammarna kommer ej paverkas av dtgarden. Buskage
som eventuellt kan fungera som livsmiljo for salamandrarna forloras. Som kompensation
kommer groddjurshotell anldggas i parken.

Aldre och kraftigare alléer 4r skyddade av generellt biotopskydd. Jirnvigsplanen paverkar
tva alléer. Flertalet skyddsatgarder har vidtagits for att undvika bestdende skada pa lindallén
langs med stationsgatan. Den formklippta avenbokallén sdder och stationshuset skall
auktioneras ut och placeras pa annan plats. Som kompensation planteras cirka 8 nya trad.
Sammantaget bedoms stora negativa konsekvenser uppsta for naturmiljon. Darmed ar
naturmiljo den miljoaspekt som paverkas mest negativt.

Inom utredningsomradet finns inga kdnda fornlamningar och Lansstyrelsen har bedomt att
det €j ar aktuellt med arkeologisk utredning.

Tv& omréden som ar utpekade i Halmstads kommuns kulturmiljoprogram ligger delvis inom
utredningsomradet och stationsomradet har i sin helhet pekats ut som en kulturhistorisk
jarnvagsmiljo av Trafikverket. Utredningsomradet ligger i utkanten av riksintresse for
kulturmiljovarden som omfattar Halmstads historiska stadskidrna. Jirnvagsplanen orsakar
ingen direkt paverkan pé riksintressets uttryck. Den indirekta paverkan bedoms leda till sma
negativa konsekvenser som ej patagligt skadar riksintresset.

I ndromrédet finns flertalet kulturhistoriskt virdefulla byggnader. Pa nagra av dessa
kommer fonster och ventilation att foreslas bytas ut for att skydda mot buller fran
jarnvagen. For att undvika negativ paverkan kulturvirden kommer atgiarder pa de utpekade
byggnaderna att utformas i samrad med bebyggelseantikvarie.

Gang- och cykeltunneln anlidggs under omradets grundvattenniva. Den fardiga
konstruktionen kommer vara tét och ej paverka grundvattnet. Under byggnationen sitts
spont upp for att hindra infl6de av vatten men ett visst inldckage av vatten kan trots detta
ske. Sponten majliggor foren tillfillig grundvattensdnkning, vilken kravs i byggskedet.
Konsekvenserna av grundvattensinkningen har darfor utretts och skyddsatgarder beslutats.
Med vidtagna skyddsatgarder bedoms omgivningspaverkan medféra sma negativa
konsekvenser. Dessa bestar av risk for paverkan pa enskilda byggnaders grundliaggning, pa
vaxtlighet i ndiromradet och for spridning av féroreningar.

En viktig fraga att utreda under framtagandet av jairnvagsplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen har varit fororeningar i mark och byggnadsverk. I omradet
forekommer viss fororening idag i form av forhojda halter av metaller, alifater, aromater och
PAH i marken. Forh6jda halter av PFAS har ocksa pavisats i fyllnadsmassor som utgor
bullervall. I grundvattnet inom planomradet forekommer forhojda halter av framst metaller,
alifater, aromater och PAH. I grundvattnet férekommer dven férhojda halter av PFAS som
pa vissa provpunkter ar hog eller mycket hog. Genom vidtagna skyddsétgarder begriansas
risken for spridning av fororening i byggskedet. Under byggskedet kommer massor som
bedomts utgora en risk for ménniskors hilsa och miljo att schaktas upp och transporteras
till deponi for omhéandertagande. Darmed uppstar sma positiva konsekvenser eftersom
omrédet har en lagre fororeningsniva efter anldggandet.

Inom banomrédet forekommer dven byggkonstruktioner som innehaller fororeningar (kallat
milj6 byggnadsverk). Den mest fororenade konstruktionen ar den si kallade 'telebunkern’
inbyggd i en kulle strax norr om stationshuset. Genom anldggandet av en ny modern
anldggning rivs de byggnadsverk som har en kidnd féroreningshalt och omhiandertas. Genom
att byggkonstruktioner med farligt avfall (asbest, PCB, metaller och ftalater) samt betong



med forhojda fororeningshalter avlagsnas fran omradet uppstar sammantaget en mattlig
positiv konsekvens for miljon.

Sparomradet har idag skadade dagvattenledningar. Vid jarnvagsplanens genomforande
kommer dagvattenledningarna laggas om for att uppfylla moderna krav och standarder.
Dessa kommer vara kopplade till det kommunala VA-systemet och sldpps ut i Nissan. Den
kemiska statusen och statusen for fororenande &mnen i Nissan kommer inte forsamras pé
ett otillatet satt. Miljokvalitetsnormerna for Nissan bedoms inte dventyras. VA-systemet
beddms inte medfora negativa konsekvenser avseende ytvatten. Gemensamt med
kommunens planerade ombyggnad av VA-systemet bedoms konsekvensen bli sma positiva.

Vid stigande vattenniva i Nissan paverkas inte planomréadet. Ett skyfall kommer innebéra att
marken (ballast och underbyggnad) i banomradet vattenfylls men bedoms inte leda till
vésentliga stabilitetsproblem.

Jarnvagsplanens genomforande innebir utsldpp av koldioxid och andra viaxthusgaser i
byggskedet. Det ger en negativ klimatp&verkan. A andra sidan méjliggor jarnvigsplanen for
ett 6kat nyttjande av jairnvagen och bidrar till 6kat resande med klimatsnéla firdmedel.
Sammantaget bedoms sma positiva konsekvenser uppsta avseende klimatpaverkan.

Jarnvagsplanen och kommunens kringliggande detaljplaner kommer att medféra en stérre
forandring av landskapsupplevelsen i Halmstad. De mest patagliga delarna i jarnvigsplanen
kommer vara bullerskyddsskidrmar, som kommer finnas pa ldnga strackor, och de nya
planskilda korsningarna. Bullerskyddsskarmarna har en negativ inverkan pé
landskapsbilden. Samtidigt har de nya planskilda korsningarna en positiv inverkan. Detta
eftersom de nya planskilda passagerna, for gang- och cykeltrafikanter, skapar nya gestaltade
torgytor som bidrar positivt till stadens utveckling pa och landskapsbilden. Sammantaget
medfor jarnviagsplanen mattligt positiva konsekvenser for landskapsbilden.

Géang- och cykeltunneln samt géngbron bidrar ocksé positivt till ndrboendes boendemiljo
och bidrar till att minska barridren av jairnvagen, sarskilt den nedsénkta passagen.
Sakerheten for oskyddade trafikanter och resenirer som skall till och fran plattformarna
stirks. Sammantaget bedoms jarnvigsplanen medfora mattliga positiva konsekvenser med
avseende pa rekreation och barriarer (boendemiljo).

En annan aspekt av boendemiljo ar buller och vibrationer som uppstar till foljd av tdgen.
Buller dr oonskade ljud som orsakar storning eller obehag och har bevisats vara
hilsoskadligt. Redan idag 4r ménga boende i naromradet bullerstérda. 2040 bedoms
trafiken pa jarnviagen oka oavsett om jarnvagsplanen genomfors eller ej vilket leder till
hogre nivaer. Jarnviagsplanen innebar en visentlig ombyggnad vilket medfor att riktlinjerna
for buller skarps jamfort med befintlig anldggning. Vid jarnvagsplanens genomférande
vidtas skyddsatgirder for att sikerstilla att riktvirdena inte 6verskrids. Skyddsatgiarderna
bestar dels av knappt 2 kilometer bullerskyddsskdrmar varav merparten placeras 6ster om
jarnvagen. Dessa placeras ldngs partier med bostdder. Dessa minskar dven storningen pa
allmén platsmark i omgivningen. De fastigheter som trots bullerskyddsskarm ej berdknas
klara riktvirdena kompletteras dven med fastighetsnira bullerskyddsatgarder. Detta i form
av skirm vid uteplats eller byte av fonster och ventiler. Sammantaget innebar
jarnviagsplanen maéttliga till stora positiva konsekvenser med avseende pa buller. Detta
eftersom ett flertal bostdder som i dagsliget ar bullerutsatta generellt bedoms fa en
reducerad bullerniva efter jarnvagsplanens genomférande.

Vibrationer uppstér pa grund av ojamnheter nir tag passerar och sprider sig genom marken

till omgivande byggnader. Det finns riktlinjer for vilka vibrationsnivaer som tilléts.
Riktvardena ar skarpast nattetid. I framtiden kommer den 6kade trafiken leda till viss



Okning av vibrationerna i omradet. I soder anlidggs nya spar narmre befintlig bebyggelse dn
idag. For att kompensera kommer underbyggnaden i bankroppen att vara tjockare pa denna
delstracka. Sammantaget bedoms planforslaget medfora samma effekter som
nollalternativet vilket 4r smé negativa konsekvenser.

I miljokonsekvensbeskrivningen utreds dven risken for ursparning av tadg med farlig gods.
Nollalternativet forvintas innebara en viss 6kad trafik med farligt gods vilket medfor en
liten negativ konsekvens. Med forbéttrad sparstandard och bullerskyddsskiarmar av lampligt
material bedoms att det reducerade skyddsavsténdet i Lansstyrelsens riskanalys ska gilla.
Med planforslagets linjedragning av genomgangsspéaren ligger 2 lagenhetsbyggnader, 3
sméahus samt 5 verksamhetsbyggnader inom det reducerade skyddsavstandet. Det innebér
att farre fastigheter &r inom riskavstandet jamfort med nuldget. Sammantaget uppstar
dirmed sma positiva konsekvenser med avseende pa farligt gods.

Tre bostadshus ligger narmre spar 4n rekommendationen med hinsyn till elektromagnetisk
strélning. Elektromagnetiska falt uppstar nér strom transporteras och forbrukas i
jarnvagsanlaggningen. Matning har utforts p& det hus som ligger klart narmast sparen och
resultaten visar att boende i niromrédet inte utsitts for stralning Gver
Folkhalsomyndighetens rad.

I byggskedet uppstar miljopaverkan och miljokonsekvenser for omgivningen. Byggskedet
kommer vara en oldgenhet for narboende och innebéra tillfalliga avsparrningar i omradet.
Byggandet innebar flera arbetsmoment som bullrar och skapar vibrationer. Tidvis bedoms
riktvardena for byggbuller att 6verskridas. Sammantaget uppstar méttliga till stora
miljokonsekvenser under byggtiden.

I anslutning till jirnvéagsplanen planerar Halmstad kommun f6r en ny detaljplan
’Stationsstaden’ som omfattar ny téit stadsbebyggelse och ett nytt resecentrum. I norra delen
av jarnvagsplanen planerar kommunen for ny bebyggelse och en ombyggnad av Fredsgatan
till planskild gang- och cykelvig. I miljokonsekvensbeskrivningen behandlas det som kallas
kumulativa och indirekta effekter som uppstar till f6ljd av att flera projekt pagar i delvis
samma geografiska omrade.

Mattliga Sma Inga eller Sma Mattliga
Positiva positiva obetydliga negativa negativa

Tabell 1. Jdrnvégsplanens sammanvégda konsekvenser jimfért med nollalternativet.




Miljointresse  Konsekvenser av
nollalternativet

Naturmiljo Inga eller obetydliga konsekvenser.

Kulturmiljo Inga eller obetydliga konsekvenser.

Konsekvenser av
jarnvagsplanen
i relation till nollalternativet

Sma negativa konsekvenser. Flera
karaktarsskapande objekt for stationsmiljon
i form av aldre frukttrad, aldre gatstens-
belaggning samt kontaktledningsstolpar och
bryggor férsvinner.

Landskapsbild

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Mattliga positiva konsekvenser blir
resultatet av nya planskilda korsningar och
nya rorelsestrak. Med hansyn till negativa
effekter av bullerskyddsskarmarna.

Hushallning med
mark

Sma negativa konsekvenser.

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Ytvatten

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Obetydliga konsekvenser avseende
jarnvagsplanen men sma positiva
kumulativa konsekvenser tillsammans med
stationsstaden.

Grundvatten

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Inga eller obetydliga konsekvenser.
Genomférandet av jarnvagsplanen riskerar
inte férsamra statusen eller mgjligheten att
uppna faststalld miljokvalitetsnorm for
grundvattenférekomsterna.

Markmiljo

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Sma positiva konsekvenser. Schaktmassor
med forhojda halter aviagsnas fran omradet
och byts ut mot antingen inkopta rena
massor eller 6verskottsmassor med
acceptabla féroreningsnivaer fran projektet.

Miljoé byggnadsverk

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Mattliga positiva konsekvenser uppstar da
befintliga fororeningar avlagsnas.

Boendemiljo Inga eller obetydliga konsekvenser.

Buller Sma negativa till foljd av 6kad trafik
som genererar mer buller.

Vibrationer Sma negativa i norr och mitten till féljd

av 6kad godstagstrafik.

Mattliga positiva konsekvenser. Minskad
barriareffekt av jarnvagen. Okad sékerhet
och tillganglighet i omradet. Forbattrade
forutsattningar for resenarer.

Inga eller obetydliga konsekvenser i relation
till nollalternativet. Sma negativa
konsekvenser i norr och mitten jamfort med
nulaget.

Risker farligt gods

Sma negativa konsekvenser. Fler
godstag.

Sma positiva konsekvenser. Hojd standard
och bullerskyddsskarmar bidrar till att
minska riskerna.

Elektromagnetisk
stralning

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Klimatpaverkan

Sma negativa konsekvenser till foljd av
generellt 6kat resande inklusive
vaxthusgastunga transportmedel (bil).

Miljépaverkan under
byggnadstiden

Inga konsekvenser d& ingen
byggnation sker.

Sma positiva konsekvenser.
Jarnvagsplanen kan pa lang sikt leda till
minskade utslapp av vaxthusgaser som
foljd av overflyttningseffekten.




2 Inledning

Aktuell version av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ar reviderad med fortydliganden
utifran inkomna synpunkter i samradet infor Lansstyrelsens godkdnnande av MKB och
tillstyrkan av planen. De stycken som reviderats ar:

e 5.1 Naturmilj6 avseende Lindallé,
e 5.2 Kulturmilj6 avseende fastighetsnéra bullerskydd och Lindallé,
e 5.9.4 Boendemilj6 avseende upplevelsen av trygghet,

e 5.11.3 Skyddséatgirder avseende risker med farligt gods har rekommendation om
ursparningsral beslutats och anges darfor som skall.

e 7 Miljofragor i det fortsatta arbetet och

e 8 Genomforda samrad.

2.1. Bakgrund

Genom centrala Halmstad passerar Vistkustbanan, vilken ar en dubbelspérig jarnviag som
forbinder Lund med Goteborg. For persontrafiken dr Halmstad ett viktigt mal i sig och
staden utgor dven en betydelsefull knutpunkt i bade buss- och jarnvagssystemet. For
godstrafiken utgér hamnen i Halmstad en viktig malpunkt, vilken forbinds med ett
industrispar till Halmstads rangerbangérd.

Halmstads personbangard har kapacitetsproblem och med dagens utformning blir det svart
att utfora den av Trafikverket prognosticerade och av Region Halland planerade tagtrafiken
utan forlangda restider och 6kade forseningar.

Jarnvagsplanen innefattar en ombyggnation av Halmstad C till en modern driftplats
anpassad till EU:s tekniska specifikationer for driftkompatibilitet (TSD).

2.2. Projektets syfte och mal

Ombyggnationen av Halmstad personbangard atgirdas i syfte att tillskapa ytterligare
kapacitet, 6kad sakerhet och robusthet, forbattrad tillgdnglighet och forbattrade
resecentrumfunktioner for nationell, regional och lokal nytta.

Mailet ar saledes att genom nya planskilda anslutningar till plattformarna forbattra
tillgdngligheten och sidkerheten for resenérer, samtidigt som ett effektivare byte mellan
transportmedel uppnés och jarnvigens barridreffekt minskas.

Genom att bygga om bangdrden med fler och lidngre plattformar med fler plattformslégen,
samt genom att lagga om spar och 0ka antalet sparvaxlar sa uppnas en kapacitetsokning och
robustare trafikering pa och genom Halmstad C.

2.21. Planerad atgard

Jarnviagsplanen omfattar omlaggning av spar, anldggande av nya plattformar samt en
planskild géng- och cykeltunnel. Utéver denna planeras dven for en gdngbro, vilken byggs av
projektet men omfattas av en kommunal detaljplan och dgs av kommunen. I tillagg till detta
kommer flertalet tekniska &tgérder att utféras inom planomradet sd som omliggning av
befintligt sparomrade samt bullerreducerande atgarder.




2.3. Benamningar

For 6kad lasbarhet definieras har hur vissa platser kommer benimnas inom ramen for
projektet.

Laholmsvigen 6vergar i Viktoriagatan vid passage under jarnvagsbron, norr om stationen.
For enkelhetens skull kommer denna vig gemensamt att bendmnas 'Laholmsvigen’, om inte
specifikt strackan vister om bron avses.

Over Laholmsvigen gar dels en jirnvigsbro, dels en vigbro for Stationsgatan.
Byggnadstekniskt ar de tva separata broar, men deras placering bidrar till att de upplevs
som en sammanhallen bro. I diskussioner kring byggnadsverkens tekniska standard
kommer dessa bendmnas som ’bro 6ver Laholmsvégen’ alternativt ‘Laholmsbron’.

For den nya géng- och cykelpassagen under jarnviagen med anslutning till plattformarna ar
den mest korrekta bendmningen ’jarnvagsbro 6ver gang- och cykelvig’ men dé den i
allménhet uppfattas som en tunnel omndmns den ’gang- och cykeltunneln’ respektive
‘gdngtunneln’.

‘Tlgodsmagasinet’ ligger precis soder om stationshuset och intill denna en nyare
kioskbyggnad vilken huserar Pressbyran.

Den nya gangbron 6ver jairnvigen invid resecentrum kommer benidmnas 'norra gangbro’.
Den nya gangbron kommer att vara kommunal och hanteras darfor i kommunens detaljplan
och ska ej forviaxlas med befintlig gangbro norr om stationshuset och eventuell ny
gangpassage soder om bangarden.

"Resecentrum/Stationsstaden’ omnéamns i det kommunala projektet med fortatning i
naromradet, se foregdende avsnitt.

’Jarnvagsparken’ 4r namnet pa parken véster om stationen och stationsgatan mot Nissan,
men som dven ar kdnd som ’Stationsparken’.

’Studentparken’ 4r namnet pa parken intill jarnvigen pé ostra sidan.

Soder om stationen och vister om Vastkustbanans huvudspar ligger 'HNJ-bangérden’
(Halmstad — Nissjo Jarnvigar) som idag framst anviands for uppstillning. S6der om
Margaretagatan ligger rangerbangarden.

24. Angransande infrastrukturprojekt

Stéllverksbyte

Trafikverket genomfor som underhallsatgird ett byte av stillverk for hela jarnvagsstrackan
genom Halmstad titort. Atgirden omfattar byte av signaler, ledningar och kanalisation med
tillhorande elskap och teknikhus. Byggstart for atgarden planeras ske 2026. Stillverksbytet
underlattar jarnviagsplanens atgiarder men ar inte en férutsattning for densamma och
behover ske oavsett for att forbereda for inforandet av ERTMS och ersitta dldre
komponenter. ERTMS star for European Rail Traffic Management System och bygger pa
den europeiska standarden for tigskyddssystem.

Fredsgatan

Fredsgatan korsar idag jarnvigen i plan. Kommunen och Trafikverket planerar gemensamt
for att ersitta den befintliga bilvigen med en planskild gang- och cykeltunnel. Intill
passagen planerar kommunen for ny bebyggelse och torgyta, se avsnitt 3.6.3. Denna atgard
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medfor kumulativa och indirekta effekter och forutsatts genomforas parallellt med aktuell
plan.

Sédra infarten

Halmstads kommun genomfor just nu vagprojektet Sodra infarten, etapp 2’ vilken har det
overgripande malet att skapa en battre koppling mellan hamnen och E6. Projektet avlastar
trafiken, sdrskilt tunga transporter, pa framfor allt Laholmsvégen och i 6stra Halmstad.
Etapp 2 gar parallellt med jarnvégen i sodra delen av verksamhetsomrédet Vilhelmsfalt och
korsar jarnvagen planskilt i h6jd med Larsfridsvagen och Filaregatan.

2.5. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen fattade 8 januari 2025 beslut att ett genomforande av den jarnvagsplan som
nu tas fram kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Vilket ligger i linje med
Trafikverkets bedomning i samradsunderlaget. Darmed ska dven en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram som beskriver projektets huvudsakliga
konsekvenser for miljé och manniskors hélsa. Detta dokument utgor en sddan MKB.

Under januari manad genomfordes samrad med Léansstyrelsen avseende
miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och detaljeringsgrad. Vid samradet framforde
Lansstyrelsen sarskilt att MKB:n skulle belysa foljande: samordning med omgivande
detaljplaneprocesser, kulturmiljo, grundvattenpéaverkan, fororenad mark, riskbedomning
farligt gods, biotopskyddade alléer och de fridlysta arterna klotullort och mindre
vattensalamander.

2.6. Metodik for MKB arbetet

Syftet med miljobed6mningen &r att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande
for att bidra till en god miljéanpassning av projektet. I miljobedomningsprocessen ingar att
identifiera och beskriva projektets forutsattningar och miljopéverkan, verka for god
miljéanpassning och identifiera behov av skyddsatgiarder samt att samrada om avgransning
och innehéll i MKB:n. Miljobedomningsprocessen ligger till grund for det som lyfts i
miljokonsekvensbeskrivningen. I MKB:n beskrivs de effekter och konsekvenser som
jarnvagsplanen kan tdnkas medfora for olika aspekter av miljon. Beskrivningen ska bidra till
en transparens i redovisningen av projektets miljopaverkan och &r ett beslutsunderlag vid
faststdllandet av jarnvagsplanen.

2.6.1. Avgransningar

Geografisk avgrénsning

De bedomningar av effekter och konsekvenser som gors i miljokonsekvensbeskrivningen
omfattar tre geografiska avgransningar: utredningsomrade, planomréde och
influensomrade.

Utredningsomradet identifieras i skedet for samradsunderlaget. Den utgoér omradet for
vilket det i ett tidigt skede eventuellt kunnat vara aktuellt att genomfora atgiarder och utgor
fokus for undersokning av befintliga miljéférhallanden, se figur 2.

Planomradet dr den mark dar planerade dtgarder faktiskt planeras genomforas och dar
direkt miljopéverkan kan uppsta. Planomradet &r sdledes en avgriansad del av
utredningsomradet. I planomradet ingér bdde permanent markansprak och arbetsomradet
(kallat tillfallig nyttjanderatt).
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Influensomradet utgér den omkringliggande mark diar konsekvenser bedoms kunna uppsta
for olika miljoaspekter. Influensomrédet varierar mellan miljoaspekter och redovisas darfor
inte pa karta men dr normalt st6rre dn utredningsomradet. Ett exempel pa influensomréde
ar buller som sprider sig fran planomradet ut till bullerberérda i omgivningen.
Influensomridet kan ocksé kallas for pdverkansomrédet.

?.\\e\v‘

RS,

—U‘) <

= Strandaatar—nd
Teckenforklaring . (
= Utredningsomrade
[ Ny jarnvagsmark Konfidentialitetsniva: 1 Ej kénslig
[ Tillfallig nyttjanderatt 0. 50 160! 24020t 4D0L,
[ Befintig jérnvagsmark St Gty Gt ot Ty e G e TG 2

Figur 2. Utredningsomrddet omfattar jarnvdgen och stationsomrddet ungefdr frén Margaretagatan i séder till
Sperlingsgatan i norr. Planomrddet omfattar, utédver befintlig jérnvdgsmark, den mark som tas i ansprak som ny
jérnvégsmark och tillféllig nyttjanderditt.

Tidsméssig avgrédnsning

I en miljokonsekvensbeskrivning bedoms sévil tillfilliga som permanenta konsekvenser av
jarnviagsplanen som kan uppkomma pa kort, medelldng och 1ang sikt. De kortsiktiga
konsekvenserna ar i hog grad kopplade till byggskedet medan de permanenta, eller mer
langsiktiga konsekvenserna huvudsakligen bedoms utifran ett sa kallat horisontar som ar
den bortre tidsgrans som konsekvensanalyserna blickar mot.

I denna MKB gors bedémningarna mot tva olika horisontar. Jarnvigsplanen har ett
horisontér pé 2050. For trafikering galler dock horisontar 2040 eftersom det finns
tillforlitlig bedomning om trafikering for detta intervall. Ar 2040 beriknas strickan norr om
Halmstad Central trafikeras av cirka 100 persontdg och 25 godstag per dag och strackan
soder om centralen med cirka 130 persontag och 15 godstag (se tabell 5). Det bed6ms inte
ske ndgon forandring mellan 2040 och 2050 som péverkar bedomningarna och behov av
skyddsatgarder.

I de fall dar mer langsiktiga konsekvenser redan idag kan antas med tillracklig sakerhet kan
MKB:n I enskilda fall &ven gora grova bedomningar pa langre sikt dn dessa horisontar.
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Tematisk avgrénsning

Enligt miljobalken ska en MKB beskriva de effekter och konsekvenser som den aktuella
verksamheten eller atgiarden ger upphov till fo6r miljé och manniskors hélsa. Omfattningen
och detaljeringsgraden av beskrivningarna ska anpassas efter vad som &r rimligt och s att
en samlad bedomning kan goras av de vasentliga miljoeffekterna. Detta betyder att MKB:n
ska fokusera pé de fragor som bedomts som viktiga i miljcbedomningen och
avgransningssamradet.

I tabellen nedan listas de miljoaspekter for jarnvigsplanen som leder till sidana effekter och
konsekvenser att de belyses i denna miljokonsekvensbeskrivning. I tabellen ingér dven
aspekter som forekommer inom miljokonsekvensbeskrivningar men som inte ansetts
motiverade att lyfta i denna MKB. Vidare ges en motivering till varfor aspekten lyfts eller
inte samt under vilken rubrik denna behandlas.

Tabell 2. Lista éver de miljdaspekter som behandlas i MKB:n.

Miljoaspekt Belyses | Motivering

Naturmiljo JA Planomradet utgors av artrika jarnvagsmiljoer och
fynd av de fridlysta arterna mindre vattensalamander
och klotull6rt har gjorts i utredningsomradet. Det
forekommer biotopskyddade objekt samt omraden
med invasiva vaxter i planomradet.

Kulturmiljo JA Miljon i och kring planomradet med befintlig
bebyggelse sd som stationshus och ilgodsbyggnad
utgor en sammanhallen stationsmiljé. En mindre del
av utredningsomradet, vid stationsbyggnaden, ingar i
ett riksintresse for kulturmiljévard (Halmstad [N 35]).
Jarnvagsstationen och Jarnvagsparken utgor uttryck
for riksintresset.

Landskapsbild JA Jarnvagsplanen kommer att medfora inverkan pa
landskapsbilden.

Hushallning med JA Jarnvagsplanen ar lokaliserad i ett hogexploaterat

mark omrade av Halmstad. Jarnviagsplanen avser en

forandring i nuvarande markfoérhallanden dar mark
tas i ansprak som ny jairnvagsmark med dganderatt
eller servitutsratt.

Ytvatten JA Jarnvagsanldggningens avvattning dr kopplad till
kommunens VA-system vilket mynnar i Nissan och
Laholmsbukten. Vid ett 100-ars regn finns idag partier
av jairnviagsomradet, fraimst vid sparen, som riskerar
att oversvammas.

Grundvatten JA Tva grundvattenforekomster finns i Halmstad med
omnejd och utgors av sanden under planerad gang-
och cykeltunnel. Dessa ar sand- och
grusforekomsterna Halmstad (WA86521435) samt
Tylosand-Aled (WA15174848).

Luftmiljo NEJ Miljokvalitetsnormen for luftkvalité klaras med god
marginal i Halmstad idag. Jarnvigsplanen medfor
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ingen o6kad trafik av tdg mot nollalternativet varfor
utslapp av partiklar ej visentligt avviker fran
nollalternativet. Ej heller jamfort med dagslaget
bedoms forandringen i trafikering vasentligt &ndra
luftkvalitén.

Markmiljo JA Inom planomrédet férekommer markféroreningar i
forhojda halter i jord och grundvatten.

Milj6 byggnadsverk | JA Projektet omfattar rivning av konstruktioner och
komponenter som identifierats innehélla hilso- eller
miljofarliga &mnen.

Boendemiljo JA Planomradet ligger i ett tattbebyggt omrade och
maénga ror sig till och frén stationen. Det finns flertalet
parker i nirheten av omrédet. Nissan &r av riksintresse
for vattenburet friluftsliv.

Buller och JA Trafiken pa jarnviagen ger upphov till buller och

vibrationer vibrationer som riskerar paverka narboendes hélsa
negativt. Buller och vibrationer utreds darfor utifran
gillande riktlinjer.

Risker med JA Farligt gods transporteras pa Vastkustbanan och

avseende pa farligt passerar séledes Halmstad C.

gods

Elektromagnetiska | JA Bostadsfastigheter forekommer inom 20 meter fran

falt sparmitt, varfor utredning om elektromagnetisk
strélning genomfors.

Klimatpaverkan JA Den ombyggnation som medges i jarnvigsplanen
kommer innebéra utslapp av vaxthusgaser i
byggskedet.

Risker med NEJ De geotekniska forhallandena ar relativt goda i

avseende pa skred, omradet och risk for manniskors hélsa samt risk for

ras och erosion skada pa egendom ar obetydliga.

Miljopaverkan JA I byggskedet medfoljer buller, vibrationer som riskerar

under paverkan pa niarboendes hilsa negativt. Buller och

byggnadstiden vibrationer utreds darfor utifran gillande riktlinjer.
Byggskedet paverkar dven orienteringsbarheten i
stationsomréadet och jarnvigens barridreffekt
forstarks.
2.6.2. Bedomningsmetodik

Bedomningar av jarnvagsplanens effekter och konsekvenser pa miljon ar redovisade under
kapitel 5. For respektive miljoaspekt som behandlats redogors for rddande forhallanden f6ljt
av de effekter och konsekvenser som bedéms uppkomma vid nollalternativet, den bed6mda
utvecklingen pa platsen om planen inte genomfors, respektive vid ett genomforande av
jarnvagsplanen. Varje avsnitt avslutas med en sammanvagd bedémning av konsekvenserna

14



for den aktuella miljoaspekten i en sjugradig skala som stricker sig fran stora positiva till
stora negativa. Detta redovisas avslutningsvis i en tabell under kapitel 7 Skalan &r foljande:

Mattliga Sma positiva Inga eller Sma Mattliga
Positiva obetydliga negativa negativa

Den sammanvigda bedomningen for jarnviagsplanens effekter och konsekvenser pé
respektive miljoaspekt har gjorts med stod av den skala for vardering, se figur 3, som
redovisas i Trafikverkets vigledning Miljobedomning och miljokonsekvensbeskrivning i
vdg- och jarnvdgsprojekt (Trafikverket, 2022).

Vid bedomningarna av planforslagets effekter och konsekvenser har det forutsatts att de
skyddsétgarder och forsiktighetsméatt som beskrivs i denna miljokonsekvensbedémning
genomfors fullt ut. Bedomningarna omfattar bade tillfalliga och bestaende effekter samt
konsekvenser som uppstar pa kort, medellang och lang sikt.

Miljokonsekvensbeskrivningen belyser dven eventuella indirekta och kumulativa
(samverkande) effekter till foljd av beslutad eller pagdende planering i naromradet i de fall
det bedomts relevant.

o Stora : : : Stora
= negativa J : 0 positiva
__g_b konsekvenser : : H konsekvenser
2 ' =
M —— e e el cecccccncscndecccnccancnae R —— i. ............ decsnauana 5
= ! ! !
X Méttliga ; Méttliga !
I Mmatti gt i negativa ! : i positiva 1
:‘é : konsekvenser | ¢ + konsekvenser !
> 5 s | | = :
- S (R Pomeemeeeaae E LR L LT L EEEELEET LR Fomemmeeecaan EEEEEE LT e EEEEELE LT EEEEEs
[ 7] H H H
A . : ] i ; !
[ Lagt i Sma negativa i Sma positiva
b : konsekvenser + konsekvenser !
Stor Mattlig Liten Ingen Liten Mattlig Stor
negativ negativ negativ storning positiv positiv positiv

Figur 3. Skala fér virdering av konsekvenser. Bildkdlla: Trafikverket (2022)

2.6.3. Grunder fér beddmningarna

De referensramar som ligger till grund for virderingarna av effekter och konsekvenser
utgors huvudsakligen av nationella, regionala och lokala mél avseende miljo och halsa,
gillande lagar samt utpekade varden inom samhaéllsplaneringen. Viktiga nationella mél i
sammanhanget utgor bland annat miljékvalitetsmalen och de transportpolitiska malen.
Bland lagar kan sirskilt nimnas miljobalken med dess allménna hansynsregler,
hushallningsbestimmelser, miljokvalitetsnormer och olika skydd f6r naturmiljon.
Kulturmiljolagen, barnkonventionen och ett flertal andra lagar och forordningar utgér ocksa
viktiga st6d vid varderingen av konsekvenser. Exempel pa samhallsplaneringsunderlag som
utgor stod for bedomningarna ar 6versiktsplaner och eventuella andra kommunala planer
samt den nationella rédlistan 6ver hotade arter.
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2.6.4.

Sakkunskap i MKB- organisationen

Denna miljokonsekvensbeskrivning har upprattats av Norconsult AB, for Trafikverket.
Medverkande fran Norconsult AB som bidragit i MKB-arbetet framgér i tabell 3 nedan.

Tabell 3. Medverkande i MKB- arbetet frén Norconsult AB.

Medverkande i
MKB- arbetet

Roll

Erfarenhet/sakkunskap

Goran Sevelin

Mikael Hammerman

Jonas Figerhag

Robert Kallin

Per Martensson

Andreas Sigfridsson

Marcus Andersson

Sigrid Olsson

Robin
Borgstrom-Lohde

Johan Hultman

Wilma Johnte

David Reuterskiold

Deluppdragsledare Miljo

Specialist kulturmiljo

Specialist byggnadsmiljo

Specialist buller &
riskanalys transport av
farligt gods

Specialist markmiljo

Specialist vibrationer &
akustik

Handléggare vibrationer &
akustik

Teknikansvarig
landskapsarkitektur

Specialist hydrogeologi

Klimat

Handldggare naturmiljo &
boendemiljo

MKB-granskare

Samhallsplanerare och
landskapsarkitekt.
Erfarenhet >5 4r.

Bebyggelseantikvarie,
kulturmiljospecialist.
Erfarenhet >10 ar.

Kemist,
byggnadsmiljospecialist.
Erfarenhet >25 ar.
Civilingenjor,

vag- och vattenbyggnad.
Erfarenhet >5 ar.

Miljovetare och
markmiljospecialist.
Erfarenhet >5 ar.

Elektroingenjor samt
vibration- och
akustikspecialist.
Erfarenhet >15 ar.

Civilingenjor, arkitektur och
samhaillsbyggnad.
Erfarenhet 10 ar.

Landskapsarkitekt.
Erfarenhet >25 ar.
Civilingenjor,
hydrogeologispecialist.
Erfarenhet >10 &r.
Civilingenjor,

vag- och vattenbyggnad.

Erfarenhet >10 ar.

Landskapsarkitekt.

Biolog.
Erfarenhet >25 &r.
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Fréan Trafikverket har foljande personer medverkat och bidragit med synpunkter pd denna
MKB:s innehéll och utformning samt granskat den fardiga produkten (se tabell 4).

Tabell 4. Medverkande i MKB arbetet fran Trafikverket.

Medverkande i MKB- arbetet

Roll

Per Serrander
Fredrik Winteras
Pia Aspegren

Orjan Osterman

Magnus Killman
Sara Svedlindh
Patrik S6derman
David Cederbom
Benjamin Andersson

Anna Nilsson

Inom den ovan redovisade organisationen har det funnits bred kunskap om de miljofragor

Projektledare
Delprojektledare Miljo
Samordnande miljospecialist

Miljospecialist fororenad mark &
masshantering

Miljospecialist buller & vibrationer
Miljospecialist vattenverksamhet
Miljospecialist kulturmiljo
Miljospecialist klimat

Miljospecialist hydrogeologi/grundvatten

Teknikingenjor elmiljo

som MKB:n beaktar varmed kravet pa sakkunskap enligt Miljobedomningsférordningen 15 §

anses val uppfyllt.
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3 Jarnvagsforslaget

3.1. Nuvarande bangardsférhallanden

3.1.1. Jarnvagen

Jarnvagsplanen omfattar den del av jirnvdagen som passerar genom centrala Halmstad forbi
resecentrum och jarnvagsstationen. Striackan utgor en del av viastkustbanan, vars
jarnvigsanlaggning utgor ett riksintresse for kommunikation enligt miljobalken 3 kap 8 §.
Jarnvagsstrackan genom Halmstad tillhor bandel 630 och bangérdsombyggnaden omfattar
sparomréidet mellan km 150+890 och km 152+490, for exakt lokalisering av planomradet se
figur 2.

Driftplatsen Halmstad C har 5 tagspar dar spar 2 och 3 dr normalhuvudspar. Spar 1, 4 och 5
ar avvikande huvudspar. Spar 5 saknar plattformsanslutning och anvinds darfér enbart for
godstag. Det ar dock mojligt for godstigen att dven trafikera 6vriga spar. Soder om
stationsomradet finns Halmstad rangerbangard. Fran denna ansluter hamnspar mot
hamnen samt kommunala industrispar.

P& Halmstad C finns tva mellanplattformar. Plattform 1 ligger mellan spéar 1 och 2 och &ar 270
meter 1ang. Plattform 2 ligger mellan spar 3 och 4 och dr 340 meter lang. Plattformarna nés
via en bomstyrd gangpassage i plan med spéren.

Aktuell striacka trafikeras av regionaltég, lanstrafiktdg och godstdg. Under maxtimmen
trafikeras Halmstad central av 12 tig, varav 3 tagpar viander vid plattform. Vindningarna
sker av Krosatag, Oresundstig och Pagatig. Planenligt sker ocksé forbigangar i bade nordlig
och sydlig riktning dir Oresundstig blir omkérda av SJ:s snabbtég.

Antalet pa- och avstigande tagresenarer vid Halmstad C uppgar till cirka 4500 per dygn och
cirka 550 under maxtimmen. Prognoser for ar 2050 uppskattar att antalet pa- och
avstigande resenirer dd kommer att uppga till cirka 9600 per dygn och 1230 under
maxtimmen.

3.1.2. Stationshuset

Vaster om sparen i h6jd med Bredgatan ligger det befintliga stationshuset med tillh6rande
annexbyggnader. Stationshuset, som ursprungligen uppfordes omkring 1877 innehaller idag
biljettfunktion, restaurang, pressbyra och, pa ovanvaningen, kontor. Mellan stationshuset
och annexet (ilgodsmagasinet) nas plattformarna via den bomstyrda gangpassagen.

Ytan framfor det befintliga stationshuset fungerar idag som entréplats, parkering och
avslappningszon for taxibilar och resenérer. Strax norr om stationshuset finns en géngbro
forsedd med trappor och hissar som forbinder befintlig station med regionbussterminalen
pa andra sidan sparet. Bron, som &dgs av Halmstad kommun, saknar anslutning till
plattformarna. Mellan stationshuset och Viktoriagatan/Laholmsvigen finns en storre
bilparkering.

3.1.3. Ovriga transportnat

Biltrafik
Viagnitet i anslutning till stationsomrédet bestar av kommunala gator och vagar. I norra
delen av omradet korsar Fredsgatan jarnvigen i en plankorsning. Séder om denna passerar
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Viktoriagatan/Laholmsvigen planskilt under jirnvégen. I sodra delen av omradet, mellan
Halmstad C och Halmstad rangerbangard, korsar Margaretagatan i en plankorsning.

Parallellt med jarnvagen, i nordsydlig riktning, 16per Stationsgatan pa den vastra sidan och
Bolmensgatan pa den Ostra sidan. Stationsgatan angors i norr via Fredsgatan, men trafik
vasterifran kan dven angora via Viktoriagatan. Stationsgatan fortsitter sedan vidare till
hamnomréidet i soder. Bolmensgatan angors norrifran via Laholmsvigen och utgor en
atervindsgata i soder.

Kollektivtrafik

P4 den Ostra sidan av jarnvagen finns idag resecentrum med busshéllplatser for lokala,
regionala och internationella busslinjer. Busslinjerna som trafikerar resecentrum &r bade
offentligt och privat finansierade. Idag finns ingen vanthall for bussresenirer men ett stérre
skarmtak fungerar som viaderskydd och en gangbro 6ver spéren forbinder resecentrum med
jarnvagsstationen pé den vistra sidan om jarnvéagen.

Gang- och cykel

Gang- och cykelinfrastrukturen i omradet dr relativt val utbyggd i nord-sydlig riktning.
Liangs med Stationsgatans ostra sida finns en gang- och cykelbana dér géende och cyklister
ar separerade fran varandra pa i stort sett hela striackan. Strax soder om stationsbyggnaden
finns en cykeloverfart 6ver Stationsgatan. Aven pa den 6stra sidan av sparen finns gang-
och cykelvagar som 16per i nord-sydlig riktning, framst for att tillgdngliggora resecentrum
for gadende och cyklister.

I 6st-vistlig riktning har jarnvagssparen en stor barridreffekt, framfor allt pa delen mellan
Margaretagatan och Viktoriagatan/Laholmsvigen. Strax norr om stationsbyggnaden finns
en gangbro, med hiss och trappor, 6ver sparen. I soder finns moéjlighet att passera sparen i
Margaretagatans plankorsning. I norr finns moéjlighet att passera under sparen genom en
planskild passage vid Viktoriagatan/Laholmsvégen. I hojd med Fredsgatan finns ytterligare
en mojlighet att passera spéren i en plankorsning.

3.2. Utformning av planerad ombyggnad
3.2.1. Omlaggning av spar

Alla befintliga jairnvagsspar inom stationsomradet kommer att rivas. I norr kommer de nya
sparen att anslutas till befintliga vaxlar. I soder kommer nya spéar att anslutas till befintliga
spar. Aven spéret in till rangerbangérden byts ut och ansluter till befintligt spar strax soder
om Margaretagatan.

Idag finns det 27 vixlar i stationsomradet vilka ersitts med 20 efter ombyggnationen. 14 av
dessa vaxlar dr d& nybyggda medan 6vriga 6 ar befintliga som ar kvar.

Vid HNJ-bangérden, vilken star for Halmstad Néssjo Jarnvagar och ar ett gammalt tagbolag
tillika namn pé jairnvégsstrackan fran Halmstad nordost ut mot Nassjo, kommer fyra
uppstéllningsspér att kvarstd oférandrade. Anslutande vixel till detta kommer att bytas ut
och ansluta till befintligt uppstillningsspar vid véxel 91.

3.2.2. Plattformar

Tre nya plattformar kommer att anldaggas och ersitta de befintliga. Plattform 1 kommer att
vara placerad mellan spar 1 och spéar 2 med en langd pa 350 meter. Plattform 2 kommer att
vara placerad mellan spar 3 och 4 med en ldngd péd 340 meter, dock med en avsmalning i
norra dnden orsakat av att spar 3 och 4 nirmar sig varandra. Plattform 1 och 2 far en bredd
pa 8,8 meter. Plattform 3 kommer att vara placerad vid sidan av spar 5. Denna plattform

19



kommer att fa en lingd pa 350 meter och byggas ihop med befintlig yta vid busstationen. I
figur 4 redovisas de planerade dtgarderna.
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Figur 4. Skiss éver planerade nya spdr och plattformar inom stationsomrddet.

3.2.3. Planskilda passager

Den befintliga passagen till plattformarna i markplan samt den befintliga gdngbron 6ver
sparen kommer att ersittas av tvé planskilda passager.

Séder om stationshuset och ilgodsmagasinet anlidggs en passage under spéren.
Byggnadsmassigt dr konstruktionen en jarnvigsbro men i denna MKB bendmns den som
“gang- och cykeltunnel”. Gdng- och cykeltunneln ansluter, via ramper, till Stationsgatan och
Bolmensgatan, se figur 5 & figur 6. Vidare ansluter gang- och cykeltunneln till plattformarna
med trapp och hiss.
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Figur 5. Gang- och cykeltunnel pd Gstra sidan av jdrnvégen, sett frdn nordost.
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Figur 6. Gang- och cykeltunnel pa vdstra sidan av jdrnvédgen, sett fran sydvdst.

I norra dnden av plattformarna anlaggs en gangbro 6ver sparen. Denna kommer att vara
kommunal och hanteras darfor i kommunens detaljplan. Gangbron ansluter till
Stationsgatan i vaster och det nya kommunala resecentrumet i 6ster. Anslutning till bron
ska enligt avtal med kommunen ske med trappor, hiss och rulltrappor.

3.24. Tekniska atgarder

De planerade dtgarderna, sd som omliggning av jarnvagsspéar, medfor ocksi en justering av
sparomréde och jarnvigsanordningar sd som bandéverbyggnad, kontaktledningsstolpar,
bangardens avvattningssystem, kanalisationslddor samt el- tele- och signalledningar. I
samband med ombyggnationen planeras dven anldggande av bullerskyddsétgéarder med
bullerskyddsskiarmar.

3.2.5. Grundvattenpaverkan

Jarnvigsplanen kommer medfora en viss bortledning av grundvatten vilket ar
tillstdndspliktigt enligt 11 kap miljobalken (1998:808). Tillstdndsansokan pagar parallellt
med jarnvagsplanen.

En temporir grundvattenbortledning kommer ske vid byggnation av gang- och
cykelpassagen vid Halmstad C.

En temporir grundvattenbortledning sker ocksa vid schaktning av jirnviagens
grundldggning, dranering och tillh6rande dagvattenledningar.

En permanent grundvattenbortledning bedoms ske fran jirnvigens dréanering.

3.3. Kapacitetshojning

De atgirder som foreslés i jarnvagsplanen ar dmnade att dtgdarda den kapacitetsproblematik
som finns pa Halmstad personbangard och for att hantera framtida trafikfloden. Befintlig
trafikering samt trafikprognos f6r norr och séder om Halmstad C ges i tabell 5. Det kommer
att ske en 0kning i passerande tag, vilken befintlig kapacitetsproblematik forsvérar for.
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Jarnvagsplanen innefattar omlaggning av spar och tillkommande tagvaxlar vilket leder till
ett bittre trafikflode dar ankommande och avgiende tag inte behover vinta in varandra.
Som f6ljd av detta uppnas en minskad risk for férseningar och f6ljdforseningar.

Nya och langre plattformar, varav en tillkommer, skapar fler plattformslagen som majliggor
for fler tag att anldnda till och vinda vid Halmstad C. Fler plattformsldgen okar ocksa
mojligheten till forbigdng, alltsa att ett tag i rorelse passerar ett stillastdende tag vid
plattform i samma riktning.

Béde nollalternativet och planforslaget medfor en 6kad trafikering av jarnvégen (se tabell 5).
I nollalternativet kommer regiontag att vinta in andra tag som ska passera dem i Laholm
och Falkenberg vilket innebér en langre restid for resenirer med slutdestination i Halmstad.
I planférslaget majliggors for fler plattformslédgen vid Halmstad C vilket gor att passagerna
kan ske dar. Detta, tillsammans med ovan stiende atgirder, genererar en minskad restid pa
upptill 8 minuter i planforslaget jamfort med nollalternativet (Trafikverket, 2016b).

Tabell 5. Trafikforutsdttningar norr och séder om Halmstad C med trafikering i nuldge samt trafikprognos for
nollalternativ och planalternativ. Horisontaret for trafikférutsdttningarna i nollalternativ samt planalternativ ér
2040.

Trafikforutsittningar | Tagkategori | Passageri | Passager i Procentuell
nulige nollalternativet | skillnad
& mellan nulige
planforslaget och noll/plan
Norr Persontag 77 98 27%
Godstag 18 26 44%
Soder Persontag 75 130 73%
Godstag 18 15 -17%
3.4. Behov av mark

Jarnviagsplanen innebir att mark, som idag inte dr jarnvagsmark, tas i ansprak. Denna mark

delas upp i tre kategorier: Mark med permanent dganderdtt, markansprak med

servitutsrdtt samt omrdden med tillfillig nyttjanderdtt. Fordelningen mellan typ av mark

framgér i jarnvagsplanens plankartor samt i en 6versikt i figur 7.

Den mark som tas i ansprdk med aganderatt, och uppgar i jarnvagsfastigheten, ar sddan

mark som behovs for jarnviagsanldggningen och som inte kan kombineras med annan

markanviandning. Den tillkommande arealen mark som tas i ansprak med dganderatt

uppgar till cirka 9020 m2.

Mark som tas i ansprak med servitutsratt ar sdidan mark som behd6vs for

jarnvagsanlaggningen men som kan kombineras med annan markanviandning. Den mark

som tas i ansprak med servitutsratt uppgar till cirka 3870 mz.

For att kunna bygga jarnvagsanldggningen behover viss mark tas i ansprak tillfalligt under
byggtiden dels for masshantering, dels som arbetsomréde for maskiner under byggtiden.
Den mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt uppgar till cirka 36 800 m=
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Figur 7. Befintlig jarnvdgsmark samt mark som tas i ansprdk som ny jarnvdgsmark, mark med servitutsrétt samt

mark med tillfdllig nyttjanderdtt. Fér detaljerad redovisning se jérnvédgsplanens plankartor.




3.5. Masshantering

Behovet av byggmaterial ar en viktig fraga bade for hushallning med resurser och ekonomin
ivagprojekt. I forsta hand utnyttjas material som finns tillgingligt inom arbetsomréadet for
att minska kostnaderna, frimja god resurshushallning och minimera transportbehovet.
Ateranvindning av massor ska samtidigt goras pa ett sddan sitt att det inte riskerar att
medfora stérningar for miljon, férsdmra anldggningens funktion och dess livslangd.

3.5.1. Uppkomna massor

I det aktuella fallet utgors uppkomna massor till stérsta del av jordschakt for jairnviag och
jordschakt for ny géng- och cykeltunnel. Schakterna for jarnvig ar relativt grunda, cirka
0,5—-1,4 m, medan schakten for gdng- och cykeltunneln ar 6—7 m djup.

De grundare schakterna utfors i befintlig 6verballast och underliggande sand, bada
materialen klassas som materialtyp 2 med tjalfarlighetsklass 1. Massorna har goda tekniska
egenskaper och i den man massorna uppfyller miljomassiga krav kan de dteranvindas som
fyllningsmassor internt eller i externa projekt.

Vid de djupare schakterna bestar massorna av sandiga, siltiga, leriga och mullhaltiga jordar
med materialtyp 3B-5B och tjilfarlighetsklass 2—4. Massorna har inte lika stora
anvandningsomraden och kommer inte kunna ateranvindas internt.

3.5.2. Behov av massor

Behovet av massor utgors till storsta del av makadamballast till banéverbyggnad,
underballast till banunderbyggnader och kringfyllning samt 6vriga fyllningsmassor med
lagre materialkrav. Det finns dven behov av forstarkningslagermaterial till nya plattformar
och servicevigar.

Makadamballast till banoverbyggnad ska utféras med material som uppfyller
nybyggnadskrav.

Banunderbyggnader, vigoverbyggnader, motfyllningar och kringfyllning ska utféras med
krossmaterial som uppfyller nybyggnadskrav.

Ovriga fyllningsmassor, som resterande fyllning och fyllning mellan spar, har ligre krav pa
materialens egenskaper. Fyllning mellan spar inom bangardsomradet ska utforas for att
gora det latt att g& pd ytan, men materialet fir inte heller riskera att blandas med
makadamballasten, vilket p4 sikt skulle kunna férsimra bankroppens barighet och
tjaltalighet.

3.5.3. Matchning av massor

Uppkomna schaktmassor fran sparomréadet och rivning av plattformar kan ateranvindas om
de ar tekniskt och miljomassigt lampliga. Dessa massor kan anvandas som fyllning mellan
spar och resterande fyllning f6r ledningar.

Fyllning mellan spar kan utféras med ateranvind makadamballast, for att minimera
inblandningen av finkornigt material i 6verballasten. Makadamballasten behover daremot
avjaimnas med ett mer finkorningt och manggraderat material i ytan for att ytan ska vara latt
att gd pa. Avjamningen bor goras med till exempel barlagermaterial, i stillet for dtervunnet
material.

Fyllningen mellan spar kan ocksa utféras med ateranvianda sandmassor. Men for att
minimera inblandningen av sand i 6verballasten bor sanden i sddana fall 1aggas pa en
geoduk.
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En viss del av fyllningen i plattformarna kan utforas med ateranvind makadamballast eller
sand med tjalfarlighetsklass 1. Fyllningen under L-stoden och obundna lager narmast under
fardig yta behover daremot utféras med nya material.

Utover fyllning mellan spér och i plattformar saknas stora behov av fyllningsmassor i
projektet. De flesta nya anldggningsdelarna stéller hoga krav pa materialegenskaper for att
sikerstilla en ratt funktion i firdig anldggning.

3.5.4. Anvandning for externa aktorer

Overskottsmassor av makadamballast och sand kommer kunna anviindas av externa aktérer
som fyllningsmassor, massornas materialtyp och tjalfarlighetsklass gor att det finns manga
anvandningsomraden. Det avgorande blir massornas miljoméssiga kvalitet. Eftersom
massorna kommer frén sparomrédet finns en risk att delar av massorna har f6r hoga halter
for att kunna dtervinnas.

3.6. Alternativa I6sningar som studerats

Planomradet omfattar en redan befintlig jairnvagsstation med lang historia. Med
utgdngspunkt i detta har det inte varit mojligt att studera alternativa 16sningar for
lokalisering av de atgiarder som foreslagits.

Losningar for plattformar samt gang- och cykeltunnel har diskuterats. Mélet har varit en s
nordlig placering som méjligt med hinsyn till att bevara den kulturhistoriska
stationsbyggnaden med tillhorande lokstall. Beslut om lokalisering och utformning har skett
i samrad med kommunen.

Atgirderna foreslas byggas inom befintligt spdromrade for att dra nytta av omgivande
befintlig infrastruktur. Att grava ned jairnvagen i befintligt 14ge ar svart att genomfora av
ytmaissiga skil. All tagtrafik genom Halmstad skulle d& behova stingas av under byggtiden.

3.7. Angransande kommunal planering
3.7.1. Oversiktsplan

Planomradet omfattas av Halmstads kommuns 6versiktsplan ‘Framtidsplan 2050’ fran
2022. I tillagg finns en fordjupad Gversiktsplan ‘Centrumutvecklingsplan 2050’ som
behandlar stadens centrum, vilken omfattar jirnvigsplanen.

Enligt ‘’Framtidsplan 2050’ ska Halmstad vixa utmed fem strak. Straken foljer de stora
vagarna och kopplar samman kommunen med omvarlden. Mellan striken finns grona kilar
dar jordbruksmark, skog och naturviarden prioriteras. Jairnvagsplanens utredningsomrade
ar tillsammans med ndrmaste omgivningar utpekat for centrumutveckling.

Den fysiska planeringen ska fraimja gang, cykel och kollektivirafik. Kommunen vill stirka
stationsomrédet som malpunkt i staden genom dels bebyggelse, dels ett nytt resecentrum.
Jarnvagen, som barridr i staden, ska 6verbryggas genom sammanliankning och smidiga
passager. Den kommunala jarnvagsinfrastrukturen ska planeras utifran effektivitet och
marknadsmassighet (Halmstad kommun, 2022).

Den fordjupade 6versiktsplanen har tre utvecklingsstrategier vid namn variera, synliggora
och ldnka. Ett fokus i planeringsstrategin dr att majliggora for trygga kopplingar 6ver
jarnvéagen. Broar och underfarten nimns som éatgarder for att uppna kopplingarna.
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Som framkommit berors jarnviagsplanen av flertalet aspekter fran 6versiktsplanen och den
fordjupade 6versiktsplanen. Stort fokus ligger pa héllbart resande och att bryta upp den
barriir som jirnviagen utgor i staden, vilket jarnviagsplanen dmnas bidra till.

3.7.2. Plan foér transportsystemet

Halmstad kommuns transportplan utvecklades parallellt med 6versiktsplanen och den
fordjupade oversiktsplanen. Planen konstaterar att for 2050 ar maélet att halften av
invénarnas resor ska ske med yteffektiva och héllbara fardsatt, s som ging, cykel och
kollektivtrafik. For ging foreslas planskilda korsningar vid jarnvagsstationen. Cykel
behandlas pa 6vergripande skala, ddr kommunen vill utveckla cykelnitet i sin helhet och
tvirforbindelser i Halmstad. Aven i denna pekas jirnvigen ut som en barriir i staden som
behover 6verbyggas for att fraimja ging och cykel. Darmed ligger de dtgarder som planeras i
jarnvéagsplanen i linje med den 6nskade utveckling som presenteras i transportplanen.

3.7.1. Detaljplaner

Inom jarnvéagsplanens planomrade finns tta gillande stads- och detaljplaner. De avser ytor
for jarnvagsspar samt andra funktioner tillhérande jarnvagen sdsom exempelvis nuvarande
stationsbyggnad, transformatorstationer och hégspanningsledning.

Jarnviagsplanen ar, mer eller mindre, i konflikt med samtliga av dessa planer. Ett arbete
pagér med att samordna stadsplanerna med jarnviagsplanen i samband med pigaende
samrad for detaljplan Fredsgatan och Halmstad 2:16 mfl, resecentrum, Stationsstaden,
vilka tillsammans utgor Projekt Stationsstaden. Fér mer information hianvisas till
Planbeskrivning Halmstad C, jarnvdgsplan (Trafikverket 2025).

Detaljplan Fredsgatan

—~

%A’T Gl

o

Figur 8. Detaljplan Jdntan 1 mfl, Fredsgatan
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Detaljplanen Jantan 1 mfl, Fredsgatan &r en del av strukturplanen for den nya stadsdelen
Stationsstaden, planomradet framgér av figur 8. Planen gick p& samrad 2023 och ar
planerad for antagande innan jarnvigsplanens faststéllelse. Planen anger att befintlig
jarnvagsovergang samt bilvig ska ersittas med en géng- och cykeltunnel med syfte att skapa
en tryggare passage vid jirnvigen. Platsen kompletteras dven med ny bebyggelse for
verksamheter och kontor samt torgyta.

Detaljplan Halmstad 2:16 mfi, Halmstad resecentrum, Stationsstaden

Detaljplan Halmstad 2:6 mfl, Halmstad resecentrum, Stationsstaden omnamns i denna
MKB som detaljplan Stationsstaden. Med detaljplanen vill Halmstad kommun skapa en ny
héllbar stadsdel runt centralstationen och anvinda underutnyttjad mark lings med sparen
till nya arbetsplatser, service, motesplatser och bostdder. Detaljplanens utbredning visas i
figur 9. Detaljplanen medger en ny kommunal géngbro norr samt séder om stationshuset
och majliggor for den gang- och cykeltunnel, strax norr om Ilgodsmagasinet, som
jarnvagsplanen omfattar.

Arbetet med detaljplanen pagar dar samrad sker under vintern 2024/2025. Under januari
2025 pagar arbetet med att 16sa eventuella konflikter mellan jarnvigsplanen och
detaljplanen. Detaljplanen ar planerad for antagande innan jarnvagsplanens faststillelse.
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Figur 9. Del av Halmstad 2:16 mfl Resecentrum, Stationsstaden

3.7.2. Framtida planer

Iillustrationsplanen for stationsstaden pekar Halmstad kommun ut nuvarande HNJ-
bangard som mojlig plats for utbyggnad. Idag anvinds HNJ- bangarden av Trafikverket som
uppstéllningsplats for tdg. Under horisontaret bedomer Trafikverket att de har behov av
marken.
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4 Nollalternativet

I MKB:n jamfors planforslagets konsekvenser med motsvarande konsekvenser vid ett s&
kallat nollalternativ. Nollalternativet beskriver den formodade utvecklingen i omrédet fram
till horisontaret om planforslaget inte genomfors. Nollalternativet innebar dirmed att den
nu aktuella jirnvagsplanen inte genomfors och ingen ombyggnad av bangardsomradet sker.

Nollalternativet i denna jarnvagsplan beskrivs med horisontaret 2050. For trafikering géller
dock horisontar 2040 eftersom det finns tillforlitlig bedomning om trafikering for detta
intervall. Det bedoms inte ske ndgon drastisk féorandring i nartid darefter.

Nollalternativet innebér att ingen ny gang- och cykeltunnel uppfors under sparen. Den
planerade norra gidngbron med anslutning till perrongerna anlédggs inte heller.
Plattformarna nés i stéllet fortsattningsvis via befintlig korsning i plan.

Inga nya spar eller plattformar byggs. Spar fem &r fortsatt ett genomfartsspar utan perrong.
Sparen ligger fortsatt kvar i befintligt ldge. Eventuellt ersitts vissa befintliga vaxlar pa sikt
som del i det 16pande underhéllsarbetet men de ligger huvudsakligen kvar i nuvarande lage.
Vid nollalternativet sker dirmed ingen namnvéard kapacitetsokning for jarnvagstrafiken.

2040 beriknas tagtrafiken norr om Halmstad Central uppga till cirka 100 persontig och 25
godstég per dag samt séder om centralen 130 persontig och 15 godstdg. Det 4r samma
trafikmangder som forutsatts oavsett om aktuellt projekt genomfors eller €;j.

Den kapacitetsh6jning som jarnvigsplanen medfor ger 6kade mojligheter att bedriva en
effektiv trafikering. I nollalternativet ar mojligheten att koppla pé och av tégset i Halmstad
begriansade vilket paverkar trafikforetagen negativt. I nollalternativet kvarstar dagens spar
och det tillkommer inga sparvixlar. Nollalternativet innebar 6kade risker for forseningar
och foljdférseningar jamfort med nulaget.

I dagens trafikering sker tdgméte i Halmstad d& Oresundstig invintar snabbtig med en
véntetid pa cirka 8 minuter. I nollalternativet kommer dessa tigmoten i stillet ske i Laholm
och Falkenberg vilket ger forlingda restider for vissa pendlare med Halmstad som mélort
och ofordandrade eller forbéttrade for andra.

Det nira forestaende stillverksbytet genomfors dven utan jarnviagsplanen. Stillverksbytet
innebér byte till modernare jarnvagsteknik med avseende pa tele, signal och 1dgspanning.
Stallverksbytet forvantas genomforas som driftunderhall innan jarnvéagsplanens inférande
och denna atgard kvarstar darmed vid nollalternativet. Inom ramen for stillverksbytet byts
kabelrdnnor samt etableras kiosker och teknikhus med tillh6rande gravarbeten. Stillverket
innebar en forberedelse for byte till ERTMS vilket berdknas ske under 2030-talet. Vid
inforandet sker byte av vissa tekniska komponenter. Inom horisontperioden forvintas
kontaktledningstolpar behova bytas ut da de néar sin forviantade livslangd dven i det fall
jarnvéagsplanen ej genomfors.

Inga detaljplaner inom det kommunala projektet Stationsstaden ar dnnu antagna och darfor
bedoms osidkerheten stor. De kommunala planerna bygger delvis pa genomférandet av
jarnvagsplanen. Jarnvagsplanen ger en attraktivare stationsmiljo och mindre barriareffekt
fran jirnviagen genom nya passager samt darutover tydlighet fran Trafikverkets sida om
forvantat framtida utrymmesbehov. Om jarnvigsplanen ej genomfors kommer sannolikt
utformningen och genomforbarhet av omkringliggande detaljplaner paverkas i ndgon méan.

I nollalternativet kommer det tinkta resecentrumet inte bli den nod for resandeutbyte
mellan trafikslag som ar tankt. Detta d& anslutning till plattformarna fortsattningsvis
kommer ske frin vister, med langa bytesstrackor som foljd. Det dr i nuldget svart att
bedoma i vilken utstrackning stationsstadens genomforande paverkas. Det dr sannolikt att
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flera delar av projektet Stationsstaden kvarstar oférandrat medan andra paverkas.
Delprojektet Fredsgatan med ny planskild passage for gang- och cykeltrafik, stingning av
befintlig plankorsning for biltrafik och ny bebyggelse bedoms genomforas oaktat

jarnvagsplanens genomforande.
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5 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

5.1. Naturmiljo
511. Radande forhallanden

Under 2024 har en naturviardesinventering enligt svensk standard genomforts av
planomradet for jarnvigsplanen och de omgivande ytor som berors av planerat
stillverksbyte, vilken i hog grad ligger till grund for nedanstiende beskrivningar av
naturmiljon

Landskapet inom planomrédet praglas av mager och torr mark som i stor utstriackning ar
utsatt for mansklig storning. Pa flera stillen ramas dessa marker in av omgivande byggnader
och/eller buskridaer som bidrar till ett varmt och torrt klimat. Detta skapar forutsittningar
for en artrik torrmarksflora med stort inslag av konkurrenssvaga gris och orter samt god
tillgdng pa blottad solbelyst, sand- och grusjord.

De hogsta naturviardena i inventeringsomradet ar knutna till marken narmast
jarnvigssparen som till 6vervigande del utgors av torr, mager ruderatmark pa sandig och
grusig jord. Vegetationen inom dessa ytor utgors huvudsakligen av en lagvuxen, artrik,
ruderat- och torrhedsflora med stort inslag av blommande 6rter. Den rika ortfloran i
kombination med de magra markférhallandena med rik forekomst av markblottor skapar
dven gynnsamma forutsittningar for faunan av ryggradslosa djur — som insekter, spindlar
och kraftdjur vilket bedoms omfatta rodlistade arter.

Omréadesskydd och artskydd

Vid naturvardesinventeringen identifierades tva arter inom omradet for jarnviagsplanen som
omfattas av skydd enligt artskyddsforordningen; mindre vattensalamander och klotullort (se
tabell 6)1. Noterad plats aterfinns i figur 11.

Tabell 6. Skyddade arter som noterats i omrddet.

Sv. namn Vet. Fridlysning | Roédlist | Kommentar
namn ning
Mindre Lissotriton | 6§ Nej (LC) | Noterad genom eDNA i
vattensalamander | vulgaris bdda dammarna i
studentparken
Klotullort Filago 8§ Nej (LC) | Noterad pa tre platser
vulgaris vid inventeringen. Aven

tidigare noterad pa
négra platser i
naromradet.

Inom och i omedelbar nirhet till inventeringsomradet finns fyra triadrader/alléer som
bedomts uppfylla de definitioner f6r generellt biotopskyddade alléer som ges i

! Akvariefisk har varen 2025 upptickts i Studentparkens sédra damm. Fisk dter dgg och yngel fran
mindre vattensalamander och det kan antas att denna har paverkat den lokala populationen i
dammen. For bedémningarna i denna MKB har det dock bortsetts fran denna information och
utgatts ifran att populationen ar intakt.
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Naturvardsverkets vigledning. Av dessa bedoms tre aktuella att lyfta inom ramen for
jarnvagsplanen, dessa ar:

e Lindallé vid stationsgatan: Har omvirderats till naturvardesklass 3. Allén gavs i
naturviardesinventeringen naturvardesklass 4 (visst naturvarde). Trafikverket har
direfter tagit del av en tradinventering som gett ny kunskap om haligheter och att
tradens alder ar hogre (cirka 150 ar) dn vad som féormodades vid inventeringen
(Nordh, u.d.).

e Formklippt avenboksallé soder om Ilgodsmagasinet.

e Avenboksallé: Norr om stationsomradet.

Invasiva arter

I sodra delen av inventeringsomradet, i och intill vardeobjekt 12, noterades nagra exemplar
av vresros och blomsterlupin. Strax norr om stationen finns ocksa en tidigare notering om
jatteloka utmed sparen, vilken bekdmpas av Trafikverket, se figur 11. I 6vrigt noterades inte
nagra invasiva arter inom jarnvéagsplanen. Vid inventeringen av de intilliggande striackor
som paverkas av underhéllsétgiarden stdllverksbytet patriaffades vresros, blomsterlupin,
kanadensiskt gullris och parkslide saval norr som séder om bangardsomrédet.

Naturvérdesobjekt

I foljande tabell 7, figur 10 och figur 11 redovisas de naturvirdesobjekt som inventerats i
jarnvagsplanen. Merparten av stationsomradet utgors, som ovan nadmnts, av artrika
jarnvagsmiljoer med rik flora och fauna samt ett flertal ovanliga arter knutna till de magra
sandiga och grusiga markerna. Markerna kring stationsomrédet och den s6der darom
beldgen vid rangerbangarden har darmed till storsta delen tagits upp som naturviardesobjekt
vid den utférda inventeringen och stora delar av omradena (objekt 7 och 13) har bedémts
vara av hogt naturvarde (virdeklass 2) vilket ar ovanligt inom jarnvagsmiljoer.

Figur 10. De naturvéirdesobjekt som inventerats inom jérnvégsplanen.

Tabell 7. Lista éver naturvdrdesobjekt som inventerats pd jarnvégsomrddet med beskrivning.

NVI- Naturvardesklass Beskrivning
Objekt
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06

o7

08

09

10

11

12

13

4 (visst naturvirde)

2 (hogt naturvirde)

3 (patagligt
naturvarde)

3 (patagligt
naturvarde)

3 (patagligt
naturvarde)

3 (patagligt
naturvarde)

4 (visst naturvirde)

2 (hogt naturvirde)

Lagvuxen, torr graismark med stort inslag av orter.

Storre yta med lagvuxen, artrik torrhedsvegetation och
stort inslag av markblottor pa mager, kalkfattig sand- och
grusmark inom bangirdsomradet.

Dubbel allé med aldre lindar langs gang- och cykelvigen
utmed Stationsgatan.

Naturlik parkmiljé p4 torr mark i studentparken. Oppna
ytor med ldgvuxet faltskikt och inslag av markblottor och
solitartrad. Mot véster och soder kantad av buskridaer.

Liten parkdamm i studentparken till stor del 6vervuxen
av kaveldun och vass men flackvis med 6ppet vatten och
riklig flytbladsvegetation av gidddnate. Forekomst av
mindre vattensalamander (DNA- analys).

Liten parkdamm i studentparken delvis 6vervuxen av
kaveldun och vass men till stérsta delen med 6ppet vatten
och riklig flytbladsvegetation av giddnate. Férekomst av
mindre vattensalamander (DNA- analys).

Busk- och tradbevuxen mark med hégvuxet faltskikt.

Storre yta soder om stationen med lagvuxen, artrik
torrhedsvegetation och inslag av markblottor pa mager,
kalkfattig sand- och grusmark.
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Figur 11. Naturvdrdesobjekt, invasiva arter och fridlysta arter som noterats i félt eller via Artportalen.
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5.1.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
Skyddsétgarder som ska genomforas for Lindallén vid Stationsgatan:

- Entradvérdsplan skall tas fram utifrdn Svensk Standard 990002:2025 ’Arbete vid
trad — Skydd av trad’ av tradvardsakkunnig. Tradvardsplanen skall som minst
omfatta momenten:

- Skonsam schakt (exempelvis vakuumschakt eller handschaktning).

- Behov av och metod for beskdrning av trads grenar och rotbeskiarning.
- Skydd av beskurna rotter.

- Skydd mot markkompaktering.

- Stamskydd.

- Stodbevattning skall planeras efter behov med hinsyn till grundvatten, vaderlek,
beskirda rétter och syreséttning.

- Utover tradvardsplanen skall besiktning ske efter 5 ar for att bedoma att traden inte
lidit viasentlig permanent skada. I det fall permanent skada har uppstatt ska
kompensationsatgird genom nyplantering vidtas i samrad med Lansstyrelsen och
kommunen som dgare av traden.

Rekommenderade forsiktighetsmatt for Lindallén:

- Behovet om att eventuellt beskéra tradrotter ett ar innan byggstart rekommenderas
att utredas. Beskirning skall genomforas av arborist.

Ovriga skyddsétgirder och forsiktighetsméatt som ska genomforas for den dvriga
naturmiljon:

- Som kompensation for férlust av artrik jairnvagsmiljo har Trafikverket identifierat
ytor diar ny markbeldggning kommer utgoras av tillvaratagna jordmassor fran den
befintliga artrika jarnviagsmiljon. Jordmassorna innehaller fron fran den artrika
jarnvagsmiljon och det bedoms darmed finnas goda forutsittningar for att en
liknande flora relativt snabbt kan utvecklas pa dessa ytor.

- Fillning av buskage i Studentparken far endast ske under tiden 1 september till 15
mars. Schaktning i mark i Studentparken far endast ske 1 maj till 15 september.
Detta med héansyn till skydd av eventuella hackande faglar och mindre
vattensalamander.

- Som kompensationsatgird anldggs sé kallat groddjurshotell i form av grop med
stenrose och buskage ovan for att tillskapa 1amplig vinterdvala for
vattensalamander. Anldggning genomfors inom ramen for Trafikverkets projekt
inom studentparken.

- Vattenstdndet i dammarna skall kontrolleras under byggfasens for att sdkerstilla att
nivaerna ar tillrackliga for vattensalamanders fortlevnad och fortplantning.

- Arbetsberedning for att undvika att schaktmassor faller ner i dammarna intill
arbetsomradet.

- Traden i den formklippta avenbokallén skall auktioneras ut och placeras pa annan
plats. Som kompensation planteras cirka 8 nya trad.
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- Invasiva arter i form av blomsterlupin och en vresros férekommer inom
planomradet. Bekdmpningsatgirder kommer utforas inom de ytor dar invasiva arter
forekommer och som berors av teknisk schakt. Uppschaktade massor med innehéll
av invasiva arter dteranvands inom samma yta eller skickas till
mottagningsanldggning med relevanta tillstand. For att forhindra spridning
kommer mekanisk rengoring av fordon och utrustning att utforas efter hantering av
massor med invasiva arter.

5.1.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att inga sparandringar genomfors samt att plattformar, gang- och
cykeltunnel och gangbro uteblir tillsammans med andra tekniska &tgarder. Samtidigt
kommer stillverksbytet att genomforas oberoende av jarnviagsplanen. Nollalternativet
innebar séledes att befintliga naturvirden i allt véasentligt bestar pa platsen. Darmed bed6ms
nollalternativet inte medféra nigra konsekvenser av betydelse for naturmiljon.

5.1.4. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Jarnvagsplanen innebir stora ingrepp i de artrika jairnvagsmiljoerna. Schaktning av
markmassor i anlaggningsfasen och byte av ballast och underballast bedoms vara den aspekt
som ger storst konsekvenser. Utover den mark som idag ar jarnvagsmark kommer ny mark,
Ost och vist om sparen att ianspraktas, dels som ny jarnvigsmark dels for tillfallig
nyttjanderatt.

Naturvardesobjekt

Naturvardesobjekt 07 och 13 besitter ett hogt naturvarde och bestér av stora ytor med artrik
jarnvagsmiljo. Objekt 07 striacker sig 1angs med sparen fran norr till soder forbi
stationsbyggnaden. P4 denna stricka kommer nya och langre plattformar, gdngbro samt
gang- och cykeltunnel att anldggas och befintlig ytjord kommer att bytas ut. Vidare kommer
befintliga spar att ldggas om for hela strackan. Om- och nybyggnationen bedoms paverka
hela objekt 07 med undantag for ett omrade i norr som anvinds for uppstéllning av tag.
Halmstad kommun ar intresserade av att 6verta detta omréade for bebyggelse varpa den
artrika miljon skulle forloras dven har. Huruvida detta kommer ske ar dock osakert i
nuldget. I norr 6verlappar objekt 13 med jarnvigsplanen, dven detta omrade kommer
forloras vid jarnvagsplanens genomforande. Paverkan innebér att den artrika
jarnvagsmiljon gar forlorad. Den dndrade karaktaren pa sparomradet, till f6ljd av nytt
markmaterial med grovre fraktion dn i nuldget, bedoms leda till att platsens ursprungliga
naturvirde inte dterkommer. Som kompensation kommer mindre partier, soder om
stationen, att beldggas med jord fran den artrika miljon. Denna ateretablering sker dock
endast pd mycket sma omraden, i forhallande till de befintliga som forsvinner.

Studentparken (naturvardesobjekt 09) ar utpekad som ett omrade med patagligt
naturvirde, dir dammarna utgor virdeelement. Aven dammarna i sig utgor
naturvirdesobjekt (NVO 10 och 11). Cirka 20—30 meter av parken narmast jarnvigssparen
kommer att ianspraktas som jarnvagsmark. Har finns idag ett buskage som forsvinner.
Buskaget utgor en del av livsmiljon for mindre vattensalamander och det kan inte uteslutas
att arten anviander det for vinterdvala. Darav far fallning av vegetationen samt schaktning av
mark under buskaget endast ske under manaderna augusti till september. Detta sker ocksa
med héansyn till eventuella hiackande faglar. Ett genomforande av Stationsstadens detaljplan
kan leda till kumulativa effekter pa Studentparken, da den medger flyttning eller
nyanldggning av dammarna. En eventuell fordandring av dammiljon kan paverka mindre
vattensalamander.
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Soéder om stationsbyggnaden ligger naturvardesobjekt 12 som har ett visst naturvirde.
Objektet bestar av igenvuxen buskmark och har ett virde som stédjande och
kompletterande milj6 for lagre fauna knuten till den 6ppna torrheden pa sparomradet.
Denna kommer dock underga en visentlig ombyggnad och den artrika jarnvagsflora som
inventerats pé platsen bedoms ga forlorad.

Biotopskyddade alléer

Lings med stationsgatan star en biotopskyddad dubbel allé med dldre lindar mycket néra
planerad gang- och cykeltunnel. Allén har ett hogt varde bade utifrdn naturmiljo,
kulturmiljo och socialt och Trafikverket stravar efter att den skall skyddas frén skada. I val
av lokalisering och utformning har det inte varit mojligt att helt undvika negativ paverkan
varfor skyddsatgirder vidtas. Som antagande for denna konsekvensbedémning utgés fran en
tradvardszon pa 15 génger stamdiametern ocksa utgor schablon for rotzon. Totalt bedéms
49 Lindar riskera paverkas av jairnvagsplanen (se en 6versikt i figur 12).

Skydd och paverkan Lindallé ) Z

© Berors av samtliga skyddsatgarder @ Byggtrafik inom rotzon (skydd mot markkompaktering)
@ Viss risk for rotbeskdrning enstaka rotter =1 Bedémt schaktningsomréde
0 20 40 60 80 100
@® Kan beroras av kronbeskarning O Ej berorda trad Meter

© Norconsult AB, SWEREFG9 13 30, Maxar & Microsoft, Datum 2025-09-16

Figur 12 Oversikt 6ver skydd och pdverkan pd Lindallé vid stationsgatan.

T anldaggningsfasen kommer tunga fordon att passera i den yttre delen av antagen rotzon (15
ganger stamdiametern) lings med samtliga 49 trid pa en arbetsvag. For 29 trad ar detta den
enda paverkan planen forutsatts innebira (markerade i grétt i figur ovan). Genom att som
skyddsatgard motverka markkompaktering bedoms dessa trad inte paverkas negativt av
planen.

Tunga fordon kommer dven passera genom ett befintligt gap i allén dér en tillfallig arbetsvag
ska lokaliseras samt mellan tre trad i vaster pa befintlig vig. Dessa trad (markerat i blatt i
figur ovan) bedoms eventuellt vara i behov av beskarning av tradkronan. Genom vidtagna
skyddsétgarder och forsiktighetsmatt bedéms traden inte ta vasentlig skada.

Sju Lindar (markerade i ljusgront ovan) riskerar visentligt paverkas av atgiarden och ar i
behov av omfattande skyddsétgarder. Dessa trad befinner sig nira schaktzon och forviantat
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lage for spont. Ett trad ar s nira som mellan 2,5 och 3 meter frin planerad spont medan
ovriga trad varierar fran 3,5 till 7,5 med ett trad p& 14 meters avstdnd. Avstandet till det
niarmsta tradet ar mycket kort men férmildras nagot av att det pé platsen idag star en
komplementbyggnad (cirka 1,5 m frén tradet) vilket minskar sannolikheten for rotter som ar
vasentliga for tradets 6verlevnad. Dessa trad forutsitts behova rotbeskéras. Vidare bedoms
det sannolikt att flera av traden behover kronbeskaras for att arbetsfordon, sarskilt
spontmaskin, ska kunna arbeta pa platsen. Med upprittandet av en tradvardsplan och
vidtagna skyddsétgiarder bedoms det sannolikt att traden kan sta kvar och 6verleva. Det kan
dock inte helt uteslutas att ett eller tva trad tar skada pa sddant satt att deras 6verlevnad
hotas. I det fall att skyddsatgarderna visar sig otillrackliga maste kompensation med
nyplantering ske.

Ytterligare sju lindar (markerade i rétt ovan) bedoms i férsta hand beréras av arbetsfordon
inom rotzon men enskilda rotter kan stracka sig inom schaktzonen och darmed behdva
rotbeskiras. Det dr osannolikt att storre rotter eller rotter som ar visentliga for tradet har
sddan utbredning. Dessa trad riskerar en viss negativ paverkan.

Sammantaget bedoms traden i Lindallén inte ta skada pa sddant sitt att deras Gverlevnad
aventyras. Detta till foljd av de vidtagna skyddsatgiarderna och forsiktighetsmatten. Viss
negativ paverkan sker genom framforallt beskdrning men triaden forviantas dterhdmta sig.

I nédra anslutning norr om sponten planeras for en kommunal dagvattenledning mellan
bangardsomradet och Stationsgatan dven séder om gang- och cykeltunneln planeras for en
eller flera dagvattenledningar. Anledningen ar att dagvattnet fran jairnvagsomradet ska foras
ut till en huvudledning i Stationsgatan vilket forutsatter att de passerar genom allén.
Ledningarna kommer saledes ldggas inom rotzonen for allén vid respektive plats. Exakt
dragning och schaktningsmetod, dar tryckning av ledningen eller 6ppet schakt utgor
alternativ, ar for ej kint i nuldget. Trafikverkets bedomning ar att arbetet kraver anstkan om
biotopskyddsdispens, Lansstyrelsen har bekraftat att de gor samma bedomning. Det ar i
nuliget inte helt sikerstallt var juridisk grans mellan Trafikverkets ledning och LBVA:s
ledning gar. Oavsett finns det skil att samordna entreprenaden for att minimera skada pa
tradallén. Det ar i nulaget osdkert om Trafikverket eller LBVA kommer std som huvudman
men avsikten dr att gora en gemensam ansokan om biotopskyddsdispens. Eftersom det
réder viss osidkerhet om ansvarsférdelning och griansdragning av vilken part som genomfor
arbetet samt om &tgirdens utformning och konsekvenser kommer en separat
biotopskyddsansékan goras for aktuellt arbete. Trafikverket bedomer att skyddsatgarder
kommer vidtas for att tridens 6verlevnad inte ska hotas. Eftersom det rader en viss
osdkerhet tar denna MKB i den sammanvigda bedomningen hojd for att ett eller enstaka
trad kan komma att skadas permanent péa sddant sitt att deras livslangd férkortas.

Inom jarnvigsplanen finns en formklippt avenboksallé, lokaliserad séder om
ilgodsmagasinet. Dessa trad kommer behova gravas upp i byggskedet dé de ar i direkt
konflikt med gang- och cykeltunneln. Det har inte varit mojligt att hitta en ny placering av
dessa trid inom jarnvagsplanen med hiansyn till sdkerhet och trygghet. Som kompensation
for forlusten skall nya trad planteras i gronytorna intill ging- och cykelramperna. Befintliga
avenbokar tas om hand och auktioneras ut. Sammantaget bedoms detta innebéra en forlust
av en biotop med 1agt till méattligt varde.

En avenboksallé ar lokaliserad norr om stationshuset, mellan parkering och sparomréade.
Mellan ett och tre trad stér i konflikt med byggandet av den norra gangbron som utgor del
av detaljplanen. Samtliga triad foreslds i den kommunala detaljplanen flyttas eller fillas. De
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trad som paverkas av byggandet av norra gangbron bedéms vara en indirekt effekt av
jarnviagsplanen medan traden inom detaljplanen utgor en kumulativ effekt.

Fridlysta arter

Den fridlysta arten mindre vattensalamander har noterats i Studentparkens dammar. Dessa
ligger i direkt narhet till jirnviagsplanen men bedoms inte paverkas av atgiarden d& inga
fysiska ingrepp planeras i vattenmiljon. Emellertid kommer buskage, vixandes mellan
dammarna och sparomradet att tas ner. Mindre vattensalamander har inte noterats i
buskaget, men det bedoms utgora en del av dess livsmiljo och en méjlig Gvervintringsplats
for arten. Som kompensation planeras ett s kallat grodhotell, bestdende av en grop
tillsammans med ett stenrose, for att tillskapa lamplig plats for artens vinterdvala. Som
namnts tidigare kommer fallning av buskage endast ske under ménaderna augusti till
september.

I den detaljplan, Stationsstaden, som Halmstad kommun haller pa att arbeta fram pekas
Studentparken ut som parkmark dar nya ytor for dagvattenhantering och skyfall ska
utvecklas. Det framgar inte huruvida hansyn kommer tas till arten mindre vattensalamander
eller hur deras fortsatta fortlevnad pé platsen ska sidkerstillas. Vid ett faststédllande och
genomforande av detaljplanen, dir dammarna omgestaltas eller tas bort, bedoms arten
paverkas. Denna omgestaltning dr i sddant fall inte en direkt f6ljd av jirnvagsplanen men
tillsammans med detaljplanen innebar det en kumulativ effekt.

Genomforandet av planen kan paverka klotullort som noterats i ett fital exemplar pa nigra
platser i planomradet samt pa omgivande torra sandiga ytor. Det kan inte uteslutas att
enstaka exemplar av arten forsvinner i samband med byggskedet. Antalet exemplar som
berors dr dock sé fa att artens bevarandestatus inte bedoms paverkas lokalt eller regionalt av
jarnvigsplanen. Da klotullort ar ettarig och frospridd bedoms det ocksa finnas goda
forutsittningar att arten snabbt kan ateretablera sig pa lampliga markytor efter
ombyggnaden.

Invasiva arter

Inom jarnvigsplanen har ett antal invasiva arter noterats: Vresros, blomsterlupin och
jatteloka. Jattelokan har bekdmpats i samband med Trafikverkets 16pande underhall.
Kontroll av om bekdmpningen har lyckats kommer att genomforas under viaxtsiasongen
2025. De jordmassor som uppkommer under byggskedet som kan ténkas innehalla fron
eller vixtdelar av blomsterlupin kommer att hanteras som férorenade massor och inte
ateranvandas pa platsen. Vresrosen kommer att tas bort och hanteras som férorenade
massor i inom ramen for det planerade stillverksbytet som sker innan jarnvigsplanens
genomforande.

Samlad bedémning naturmiljé

Den sammantagna bedomningen ar att jirnviagsplanen medfor stora negativa konsekvenser
for naturmiljon. Detta beror pé att den artrika jarnvagsmiljon till majoritet gér forlorad pa
platsen. Detaljplan Stationsstaden riskerar darutover att medfora vissa negativa kumulativa
effekter pa naturmiljon vars omfattning dock dnnu ar svara att bedoma.

5.2. Kulturmiljo

For att identifiera och beskriva kulturmiljon och dess kulturhistoriska viarde har PM
Kulturarvsanalys samt PM Bebyggelseantikvarisk inventering infor fastighetsnara
bullerskyddsatgarder tagits fram inom ramen for arbetet med jarnvégsplanen. En fordjupad
inventering av stationsmiljon vid Halmstad C har utforts enligt Trafikverkets metodik
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Inventering av jarnvagens kulturmiljéer (publikationsnummer 2017:214) som ett
komplement till PM Kulturarvsanalys.

5.21. Radande forhallanden

Utredningsomradet &r beldget i centrala Halmstad, 6ster om Nissan, strax utanfor den
historiska stadskiarnan. Storre delen av utredningsomradet ligger pé postglacial sand, och en
mindre del pa utfylld mark. Stationsmiljon med stationshus, ilgodsbyggnad och plattformar
utgor tillsammans med spdromrédet, Jarnviagsparken och det storre verkstadsomradet
soder om stationen en sammanhallen stationsmiljo. Vaster om stationen ansluter stadsdelen
Ostra forstaden, priglad av det sena 1800-talets stenstadsbebyggelse i slutna kvarter. Oster
om utredningsomradet avgransas stationsmiljon av Studentparken, medan
utredningsomradets norra delar omgirdas av stadsbebyggelse. P4 den Ostra sidan av
Studentparken ar dven det fore detta stationshuset for Halmstad-Bolmens jarnvig beldget.

Teckenforklaring
[ Utredningsomrade [ Fornlamning )Z
I"_~, Riksintresse kulturmiljévard [ | Mgjlig fornlamning

& Byggnadsminne (BM) 3 kap. KML @ Skydd i detaljplan ‘mem s — " kn

Figur 13 Lagskyddade omrdden och objekt i och omkring utredningsomrddet.

Kénda fornldmningar

Inga kdnda fornlamningar ar beldgna inom utredningsomradet. Omkring 300 meter vaster
om planomradet ar fornlamningen L1997:3939 beldgen, som bestér av dldre stadslager fran
1500- och 1600-tal. Lansstyrelsen har meddelat att ndgon arkeologisk utredning inom
ramen for jarnvigsplanen inte behovs.

Byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen

Inga byggnader som skyddas som byggnadsminnen eller kyrkliga kulturminnen ar beldgna
inom utredningsomradet. Pa vistra sidan av Nissan, i centrala Halmstad finns dock ett
flertal byggnader som omfattas av sddant skydd.
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Riksintresse for kulturmiljévarden

Riksintressen for kulturmiljovarden regleras enligt 3 kap 6§ Miljobalken. Ett omrdde som
pekats ut som riksintresse bedoms ha sa stora kulturhistoriska varden att det ar av vikt for
hela landet. I den fysiska planeringen ska utpekade riksintressen ges en sarskilt tyngd
gentemot andra allminna intressen. Riksintressen ska skyddas mot pataglig skada. Om en
atgird innebar pataglig skada pa de viarden som ligger till grund for utpekandet ar atgarden
inte tillatlig enligt Miljcbalken. Aven om skadan inte kan anses som pataglig ska sirskild
hénsyn till de riksintressanta vardena visas.

En mindre del av utredningsomradet, omkring stationsbyggnaden, ingér i omradet
Halmstad [N 35] som ar av riksintresse for kulturmiljovarden. Riksintressets motiv och
uttryck ar foljande:

Motivering:

Residens- och fadstningsstad av medeltida ursprung, prdaglad av det tidiga 1600-talets
planfornyelse och det expansiva skedet vid 1800-talets slut dd den tidstypiska Ostra
Forstaden tillkom.

Uttryck for riksintresset:

Spar av ursprungligen medeltida befdstningssystem bestdende av stadskdrnans
halvrunda form, slottet, bevarade delar av befdstningarna samt parker och breda
huvudgator utanfor de gamla vallarna. Andra limningar frdn medeltidens stad dr den
stora stadskyrkan fran 1400-talets forra hdlft och vissa gatustrdckningar och tomtfigurer.
Byggnader i tegel- och korsvirkeskonstruktion vilka dr representativa for den
sydskandinaviska byggnadstraditionen under forindustriell tid och som speglar stadens
verksamheter och sociala skiktning. Inslag av storre stenhus fran 18oo-talets slut.
Residensstadens karaktdrsbyggnader samt kajer och hamnanldggningar i stadens
centrala parti. Ostra Forstaden med rutndtsplan frdn 1884, storstadsmdssig
stenhusbebyggelse, jdrnvdgsstation och framforliggande park.

Sa vil jarnvagsstationen som Jarnvagsparken utgor uttryck for riksintresset, och ska
skyddas mot pataglig skada. Lindallén mellan Jarnvagsstationen och stationsomradet
bedoms utgora en del av parkmiljon och ddrmed som ett uttryck for riksintresset.
Sparomréadet med plattformar och tekniska anldggningar bedoms ej utgora uttryck for
riksintresset dé de inte utgor del av stadsmiljon som utgor riksintresseanspréket.
Sparomradets anldggningar och teknikobjekt dr ocksa av nyare karaktir dn 1800-talet som
star i fokus for riksintressets uttryck och viarden.

Skydd i Plan- och bygglagen

Utredningsomrédet berors inte av ndgon detalj- eller stadsplan som innefattar skydds- eller
varsamhetsbestaimmelser avseende kulturmiljon. Ett flertal byggnader i verkstadsomradet
direkt soder om stationen omfattas av bide skyddsbestimmelser och rivningsforbud i
gillande detaljplan. Aven Halmstad-Bolmens fore detta stationshus och ett flertal byggnader
i Ostra forstaden omfattas av skyddsbestimmelser i gillande planer.

Ovriga utpekade vérden

Kulturmiljéprogram f6r Halmstads stad

Delar av tvd omraden som ingar i Halmstads kulturmiljoprogram &r beldgna inom
utredningsomrédet. De tvd omraden som berors ar 3.2 Stationsomrddet och

Tullkammarkajen samt 3.3 Industriomrdde vid jdrnuvdgen. Bigge omradena pekas ut som
kulturmiljoer av sarskilt varde. Omréade 3.2 omfattar storre delen av stations- och
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verkstadsomradet samt Jarnvagsparken medan omrade 3.13 beror bebyggelsen langs
jarnviagen norr om Fredsgatan.

Bebyggelseinventeringen i Halland

Lansstyrelsen i Hallands 14n har genomfort en totalinventering av all kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse inom ldnet. Arbetet har utforts som en del i lanets miljoarbete utifran
miljomalet God bebyggd miljo.

Samtliga byggnader som bedomts som vardefulla har registrerats i en databas tillsammans
med grunduppgifter och foton. Inventeringen fungerar som ett kunskapsunderlag for
kommunens arbete med samhaéllsplanering och bygglovsfragor. Ett flertal byggnader i direkt

anslutning till utredningsomrédet har klassats i inventeringen.

Vissa av dessa kulturhistoriskt virdefulla byggnader har grundldggningar som kan vara
kénsliga for forandringar i grundvattenforhéllanden. Tre av de narmsta byggnaderna har
utretts sarskilt i detta inledande skede. Stationshuset har bedémts vara grundlagt pa plintar
isand och dr darmed ej kinsligt for forandringar. Ilgodsmagasinets grundlaggning ar
betongplatta pa sand och killare med betonggolv pa sand. Ej heller denna bedoms darfor
kanslig. ORKANEN 6 som ligger strax sydvast om géng- och cykeltunneln &r enligt underlag

grundlagt pa trapalar och bedéms darmed kinslig for grundvattenforandringar.

Underlag for fastighetsnéra bullerskyddsatgérder
16 utpekade eller skyddade byggnader omfattas i planen av erbjudande om fastighetsnira

bullerskyddsatgirder. Behov av anpassningar av dessa atgéarder bedoms utifran

kulturviarden, hur vilbevarad byggnaden ar och bullerskyddsatgirdens omfattning,.

Tabell 8 Fastigheter med kulturhistoriskt virde som berérs av fastighetsndra bullerskyddsatgdrder. Tabellens
innehdll hdmtat fran PM Bebyggelseantikvarisk inventering infor fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder.

Fastighet

Riksintresse

Lagskydd
(BM/SBM,
dp etc)

PBL 8 kap.

KMP

Hallandsinventeringen

Foriandringar
som paverkar
det
kulturhistoriska

virdet

Behov av
anpassningar
eller
antikvarisk

medverkan

FLUNDRAN 6

Ja

Ja

Utbytta fonster

sedan tidigare

FLUNDRAN 7

Ja

Ja

Nyare byggnad
utan sérskilda

varden

FLUNDRAN 8

Ja

Ja

Utbytta fonster

sedan tidigare

JUNGFRUN 1

Nej

Ja

Klass A/Klass B

Den ena
byggnaden har
delvis platkladda

fonster

Ja

JUNGFRUN 2

Nej

Ja

Klass B

Utbytta fonster

sedan tidigare

Ja

JUNGFRUN 3

Nej

Ja

Klass C

Utbytta fonster

sedan tidigare
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JUNGMANNEN | Nej - Ja Klass B Utbytta fonster Ja

1 sedan tidigare
JUNGMANNEN | Nej - Ja Klass B Ursprungliga Ja
2 fonster

KANNAN 1, Nej - Nej Klass C Utbytta eller

hus 1 platinklddda

fonster sedan

tidigare

KATTEN 11 Nej - Ja Klass B Utbytta fonster Ja

sedan tidigare

KATTEN 17 Nej - Ja Klass C Utbytta fonster
sedan tidigare

KOLJAN 7 Ja Qidp Ja Klass B Aldre bevarade Ja
fonster.

KOLJAN 10 Ja qidp. Ja Klass B Utbytta fonster Ja
sedan tidigare

LOJAN 7 Nej - Nej Klass B Utbytta fonster Ja
sedan tidigare

MAKRILLEN 7 Ja - Ja Klass C Utbytta fonster

sedan tidigare

SIKEN 1 Ja - Ja Klass B Utbytta fonster Ja

sedan tidigare

Hallands jarnvigsmilj6er

Hela stationsmiljon har inventerats och varderats enligt Trafikverkets metodik for
overgripande inventering enligt Inventering av jarnvdgens kulturmiljo, metodik och
manual TRV-publikation 2017:214, i rapporten Hallands jarnviagsmiljoer - Inventering av
kulturmiljoer, nuldgesanalys och atgirdsforslag (Trafikverket 2022). Omradet har darefter
varderats i en skala mellan 0—5, diar helhetsmiljon klassats som 2. - Hogt virde.

Fordjupad kulturhistorisk inventering av stationsmiljon vid Halmstad C

I den fordjupade inventering som utforts inom ramen for arbetet med PM Kulturarvsanalys
inventerades foljande objekt, som bedomdes ha ndgot kulturhistoriskt virde och/eller
fungerar karaktiarsskapande for hela stationsmiljon.

Tabell 9 Lista éver inventerade objekt.

Objekt Tidsaspekt Beskrivning Karaktarsbarare | Tillstand/ Antal
(epok) overgripande Skick
epok
Stoppbockar | 1930-1949 De flesta ar relativt Nej Trabuffertar i 16
1950-1959 moderna i gulmalad samre skick,
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1960-1979
1980-1989

metall men utan
dampade buffertar. En
stoppbock i betong
med gummibuffertar
finns i norddstra delen
av sparomradet. Det
finns aven ett fatal
enklare stoppbockar av
raler med trabjalke som
buffert.

Rostskador pa
de i stal.

Tagvarmepo
st

1930-1949
1950-1959

Aldre nitad stéllning for
kabelupphangning

Nej

Rostskador, ej
i drift.

Aldre
frukttrad

1855-1929

Ett antal aldre frukttrad
pa platsen for tidigare
koloniomrade samt
banvaktsstuga.

Ja

Samre skick.

34

Banvaktstele
fon

1930-1949
1950-1959

Valbevarad
banvaktstelefon av
marke Ericsson med
snurrskiva sitter pa en
avkapad
kontaktledningsstolpe
mellan huvudlinjen och
uppstallningssparen
norr om
verkstadsomradet.

Nej

| Gott skick,
komplett.

Avvecklad
tankstation

1950-1959
1960-1979

Vid sticksparen strax
norr om
verkstadsomradet finns
en avvecklad
tankstation. Kvar finns
betongfundament som
burit upp en
cylinderformad
bransletank.

Nej

Endast
fundament
kvar.

Aldre
gatstens-
belaggning.

1855-1929

Aldre
gatstensbelaggning
med smagatsten,
"knott”, och storre
rektangulara stenar.
Den stensatta ytan
ligger i en kil mellan en
yta som idag ar
parkering men som
tidigare haft
uppstallningsspar och
dagens sparomrade.
Ytan med stenldggning
verkar ha varit orord
sedan minst 1934
varfor stenlaggningen
skulle kunna vara minst
s& gammal. Mgjligtvis
har ytan anvants for att
lasta och transportera
gods till uppstallda
vagnar men detta ar
inte belagt.

Ja

| gott skick dar
stenlaggninge
n ar bevarad.

Cirka 40
— 50 kvm.

Klotvaxlar
och
sparsparrar

1930-1949
1950-1959
1960-1979

Inom omradet finns ett
flertal klotvaxlar och
klotreglerade
sparsparrar pa
uppstallnings- och
stickspar. Dessa ar
svara att
aldersbestamma

Nej

| drift.

15-20
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eftersom utférandet
varit snarlikt under en
lang tidsperiod.

Kontaktledni
ngsstolpar
och bryggor

1930-1949
(enstaka
nyare)

Delar av den
ursprungliga
kontaktledningsanlaggn
ingen fran mitten av
1930-talet finns kvar
inom stationsomradet.
Framst ar det
kontaktledningsstolpar
och bryggor samt en
del porslinsisolatorer
som ar ursprungliga
medan
belysningsarmaturer,
utliggare och mindre
delar har bytts ut allt
eftersom. Sannolikt
finns inte en enda
stolpe eller
kontaktledningsrygga
pa stationen som ar
komplett med helt
ursprungliga delar.
Saval stolpar som
bryggor ar grénmalade
som de var under
storre delen av 1900-
talet. Enstaka nyare
omalade stolpar finns.

Ja

| drift.
Begynnande
rost pa manga
stolpar.

Cirka 100
stolpar.
13-15
bryggor.

Plattformstak

1930-1949
1950-1959
1960-1979

Dagens plattformstak
har sannolikt fatt sin
nuvarande utformning
som en anpassning till
den aldre stationsmiljon
och for att ge stationen
et karaktaristiskt
utseende med ett tak
som liknar
Térebodatakets form.
Dess varde ligger
framst i att de utgor en
modern variant av den
klassiska takmodellen
som utgoér en
anpassning till den
aldre stationsmiljon. De
kan till viss del anses
vara karaktarsbarare
utan att vara en del av
den dvergripande
epoken.

Nej

Mycket gott
skick. Val-
underhalina.

Perrongkant
f.d. spar 1

1930-1949
1950-1959

Plattformen narmast
stationshuset har under
lang tid inte anvants
utan som idag varit
avstangd med ett lagt
staket mot sparet.
Plattformen &r lagre
med ett aldre utférande
an dvriga plattformar
inom stationsomradet
och bestar av aldre
gjutna delar Det laga
genomsiktliga staketet
gor att stationshuset

Ja

Gott skick.
Pavaxt av
lavar/mossa
pa
plattformskant
en.
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behallit sin koppling
med plattformarna.

5.2.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder som ska genomforas:

- Langs med stationsgatan stér en allé med aldre lindar, allén utgor en viktig del i
riksintressets uttryck och verkar karaktarsskapande for kulturmiljon i sin helhet.
Skyddsatgarder for allétraden hanteras under kapitel 5.1.2 Naturmiljo.

- Fastighetsnara bullerskyddsétgiarder som avses utforas pa kulturhistoriskt
vardefulla byggnader, eller byggnader som omfattas av lagskydd avseende
kulturmiljon, ska anpassas utifrin respektive byggnads identifierade véarde eller
lagskydd. De berorda byggnaderna beskrivs i PM Bebyggelseantikvarisk
inventering infor fastighetsndra bullerskyddsatgdrder.

- Vid arbeten i direkt anslutning till ilgodsbyggnaden och stationshuset sikerstills att
byggnadernas fasader skyddas mot skador och nedsmutsning vid grav- och
schaktarbeten.

- Utformning av nya objekt och foreteelser inom stationsomradet sd som nytt staket
mellan stationshuset och sparomradet, entré till gdng- och cykeltunnel mot vaster
samt placering och utformning av bullerskdrmar hanteras i jirnviagsplanens
gestaltningsprogram.

5.2.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga sparandringar genomfors samt att plattformar, gang- och
cykeltunnel och gangbro uteblir tillsammans med andra tekniska &tgarder. Samtidigt
kommer stillverksbytet att genomforas oberoende av jarnviagsplanen. Nollalternativet
innebar ingen paverkan pa berorda kulturmiljéer och kulturhistoriska virden. Med grund i
detta bedoms att jarnviagsplanens nollalternativ inte medfor nigra negativa effekter eller
konsekvenser for kulturmiljon.

Det ar dock osidkert vilka delar av Stationsstaden som realiseras utan jarnvagsplanens
faststallelse. Stationsstadens genomforande kan pa sikt medféra kumulativa negativa
konsekvenser pa kulturmiljon i nollalternativet.

5.2.4. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Fornlémningar, byggnadsminnen och skydd enligt kulturmiljélagen

Jarnviagsplanen innebar ingen paverkan, och saledes inga negativa effekter pa ndgra kinda
fornlamningar. Inte heller ndgra byggnadsminnen som omfattas av skydd enligt
kulturmiljolagen paverkas av jarnviagsplanen.

Riksintresse for kulturmiljévarden

De foreslagna atgiarderna orsakar ingen direkt paverkan pa de riksintressanta uttrycken
jarnvagsstationen eller Jarnvagsparken och atgarder sker framst inom spadromradet som
inte omfattas av riksintresseanspraket. Lindallén som binder samman stationsomradet med
Ostra forstaden och Jarnvigsparken bedoms sammantaget inte ta skada pa sddant sitt att
deras 6verlevnad dventyras. Detta till foljd av de vidtagna skyddsatgarderna och
forsiktighetsmaétten. Viss negativ paverkan sker genom framforallt beskarning men traden
forviantas aterhamta sig - for noggrannare beskrivning se avsnitt 5.1.4 under naturmiljé. Den
planerade ging- och cykeltunnelns vistra uppfart kommer daremot ge en indirekt paverkan
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genom att den blir ett synligt och avvikande inslag i den sammanhaéllna stationsmiljon. D&
tunneln fraimst kommer att framtrada fran sdder, och inte i ndgon storre utstrackning fran
vaster och lings Bredgatans raka siktlinje mot stationen bedéms detta endast ge en liten
negativ effekt. D riksintresset har ett hogt viarde ger det smé negativa konsekvenser for
kulturmiljon. Stationsstadens genomforande med tillkommande bebyggelse norr om
jarnvagsstationen kan eventuellt medfora kumulativa negativa effekter pé riksintressets
uttryck.

Skyddad och utpekad bebyggelse enligt Plan- och bygglagen

Ett tiotal byggnader som omfattas av skydd i gillande plan, och som pekats ut i Halmstads
kommuns kulturmiljéprogram eller klassats i Lansstyrelsens bebyggelseinventering, kan
komma att paverkas da fastighetsnira bullerskyddsatgarder kan behova utforas. Genom att
bullerskyddsatgirder anpassas till byggnadernas kulturvdarden bedéms inga negativa
effekter uppsta, och siledes inte heller nagra negativa konsekvenser. Grundldaggningen av
stationshuset och ilgodsmagasinet har utretts for att sdkerstélla att dessa inte ar kénsliga for
eventuell grundvattenpaverkan. For Orkanen 6 foreligger viss risk och det finns ett behov att
utreda ytterligare bebyggelse. Skyddsatgirder som utreds inom ramen for tillstindsansékan
vattenverksamhet bedoms medfora att inga negativa effekter sker till f6ljd av
grundvattenpédverkan.

Utpekade objekt inom stationsomradet

Jarnviagsplanen innebir att en stor del av de objekt som pekats ut i den fordjupade
inventeringen forsvinner. Av de fyra objekt som bedomts fungera karaktarsskapande for
hela stationsmiljon forsvinner tre (Aldre frukttrid, Aldre gatstensbeldggning samt
kontaktledningsstolpar och bryggor) medan Perrongkant vid fore detta spar 1 fortsatt
kommer vara kvar. I samband med att 6vriga plattformar rivs och tillging till de nya
plattformarna ej sker i plan kommer ytterligare staket/stangsel tillkomma ldngs den dldre
perrongkanten.

Befintliga plattformar samt plattformstak rivs, befintliga plattformstak utgors dock av tak
ombyggda pa 1960- eller 70-talet for att efterlikna s.k. "Térebodatak”. Rivningen av taken
paverkar stationsomradets karaktir, men paverkar inte dess kulturhistoriska virde i ndgon
storre utstrackning da plattformar och plattformstak ar ombyggda i senare tid.

Da flera av de karaktirsskapande elementen forsvinner tillsammans med plattformstaken
paverkas kulturmiljon negativt. Samtliga objekt priglas dock av en stor grad av
forandringar, vilket gor att effekterna for kulturmiljon bedéms bli smé negativa.

Samlad bedémning kulturmiljén

Den sammantagna bedomningen ar att jirnviagsplanen medf6ér smé negativa konsekvenser
for kulturmiljon. Detta beror pa att delar av de karaktarsskapande objekt som identifierats
inom stationsmiljon forsvinner. Detaljplan Stationsstaden riskerar darutover att medfora
negativa kumulativa effekter, pa kulturmiljon. I vilken utstrackning ar dock svért att
bedoma i nuldget och beror pa hur tillkommande bebyggelse regleras och om
Jarnvagsparken bebyggs ytterligare eller inte.

5.3. Landskapsbild
5.3.1. Radande forhallanden

Stadslandskapet runt Halmstad central ar mycket flackt utan négra storre hojdskillnader,
med undantag for en passage under jairnvagen vid Viktoriagatan/Laholmsvéagen.
Siktlinjerna foljer stadens planstruktur och rutnitsstrukturen vister om stationsomréadet
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ger siktlinjer ldngs gatunéatet. Det 6ppna omréadet runt stationen ger langre utblickar och
vyer blir forhéllandevis 1anga och bryts forst nir det ar byggnader eller vixtlighet som

skymmer.

Halmstad Central ligger en knapp kilometer 6ster om Stora Torg och den gamla stadskidrnan
i Halmstad. Bebyggelsen runt stationsomradet dr varierad med inslag av parker. Dar mots
aldre bebyggelsestruktur med kringbyggda kvarter vister om stationen, dir husen har
varierad alder, med en mer smaskalig bebyggelse i 6ster och en mer brokig bostads- och
centrumbebyggelse i norr. Jirnvigsparken i vister och studentparken i 6ster bildar en
inramande gronstruktur. Verksamhetsomraden i sydvist och narheten till hamnen ar
pataglig.

M

Figur 14 Exempel pa bebyggelse ndra Halmstad central

Niarmast stationsomrédet, pa bada sidor av jarnviagen, priaglas omradet av
persontransporter av olika slag. Oster om jirnvigen finns ett resecentrum for bussar,
regionbussar och stadstrafik dir ett stort resandeutbyte sker. Fér de som kommer med bil
finns stora parkeringsplatser pd bida sidor av spdromrédet.

Stationsbyggnaden som stod klar omkring 1877 avslutar 1800-talets stadsbebyggelse mot
jarnvégen i Oster. Vister om Stationsgatan, mitt emot stationsbyggnaderna, ligger
Jarnvagsparken som anlades omkring forra sekelskiftet.

Géng- och cykelvigen som gér Oster om Stationsgatan kantas av en dubbelsidig lindallé,
tidstypisk for senare delen av 1800-talets stadsbebyggelse. P4 Gstra sidan om jarnvigen
soder om resecentrum ligger Studentparken, en park med dagvattendammar. I figur 15 ges
en bild av de tva parkerna.

Figur 15 Jarnvéagsparken och Studentparken
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Trafikantperspektiv

Nir man kommer med tag till Halmstad Central fran norr, och kommer in i de tatbebyggda
delarna, firdas man mellan bullerskyddsplank pé nordvéstra sidan och industriomréde pé
sydvistra sidan dar majlighet till utblickar ges. Detta 6vergér till bullerskyddsplank pa bada
sidor och utblickarna begrinsas till de platser dar jarnvégen passerar en vag. Vid passagen
mellan Linnégatan och jarnvigen upphor bullerskyddsplanken och man fér utblickar mot en
stadsmiljo praglad av verksamheter. Fran Fredsgatan och fram till stationen ser man ut 6ver
en brokig bostads och centrumbebyggelse av blandad &lder dir det framst dr bostéader, se
figur 16.

Figur 16 Bebyggelse ldngs Sndstorpsvégen dster om jérnvégen.

Kommer man fran séder dr omradena med havsnara fritidshus pa sydvéastra sidan
avskdrmade med bullerskyddsvallar. Utblickarna begrinsas till verksamhetsomréaden pa
nordostra sidan av jirnviagen. Nar man kommer fram till Halmstad rangerbangard sa
oppnar landskapet upp sig och medger utblickar mot hamnomradet och dess verksamheter.
Det ar forst nar man kommer fram till stationen som en bullerskyddsvall skymmer sikten
mot Studentparken och bostadsomradet pa den sidan. Har upphor dven
verksamhetsomradet soder om Jarnvagsparken.

Halmstad Central har en tydlighet i var man som resenir ska ga for att komma till och fran
plattformarna d& det &r en plankorsning. Som ny besokare pa platsen finns det dock en
svarighet i att f4 en 6verblick i hur man ska ta sig till olika mélpunkter i staden.
Plankorsningen kan dven upplevas som ett hinder dd man vid vissa tillfillen méaste vinta for
att passera till och fran de tva plattformarna.

Askadarperspektivet

Jarnvagen utgor en tydlig barridr i staden. D4 det ar ett flackt landskap och jarnviagen inte
gar pa bank utgor den dock inget visuellt hinder mer &n pa de platser diar man har skapat
bullerskyddsatgirder i form av plank eller vallar.

For de som ror sig till fots vid stationens naromrade ar det enkelt att rora sig langs med
jarnvagen. FOr att passera jarnvagen ar man hanvisad till de tva planskilda passagerna,
gangbron eller underfarten vid Viktoriagatan/Laholmsvégen. Det finns dven plankorsningar
men de ligger ldngre fran stationen, bade i norr och séder. figur 17 visar tva av befintliga
korsningar och i figur 18 framgar placeringen av samtliga plankorsningar.
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Figur 17 Plankorsning vid Fredsgatan och planskild korsning vid Viktoriagatan/Laholmsvédgen
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Figur 18 Befintliga jérnvdgskorsningar

Arbetsmiljéperspektivet

For att skota plattformarna (sopa, snoréja, tomma papperskorgar med mera) anvands i

T panskip. -
KORSNING

PLANSKILD -

N ;
/LAWORSNING
K 2 o g

dagslédget samma planpassage som persontrafiken anviander for att angora plattformarna, se

figur 19. Det &r inte alltid optimalt ur ett arbetsperspektiv att behova framféra mindre
fordon pé en trang passage dar man ska samsas med passagerare.
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Figur 19 Befintlig plankorsning till plattformarna

5.3.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Lindallén pa Stationsgatan utgor ett viktigt inslag i landskapsbilden och ar skyddsviard som
allé. Skyddsétgarder for allétrdden hanteras under kapitel 5.1.2 Naturmiljo.

5.3.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Gestaltningsmassigt piverkas inte stationsomrédet vid nollalternativet.

5.3.4. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Jarnvagsplanen och kommunens kringliggande detaljplaner kommer att medfora en st6rre
forandring av landskapsupplevelsen i Halmstad. De mest patagliga delarna i jairnviagsplanen
kommer vara bullerskyddsskdrmar som kommer finnas pé langa strackor.
Bullerskyddsskarmar kommer att blockera siktlinjer mellan Gstra och vastra sidan om
jarnvigen vilket dven paverkar orienterbarheten for de som befinner sig i naromradet av
bullerskyddet. Resendrsupplevelsen forsamras ocksa av hoga bullerskydd da utsikterna ut
mot stadslandskapet minskas till fa platser.

Aven gangbron kommer att vara i tydligt blickfing om den stir firdig innan byggnaderna i
kommunens planerade detaljplaner dr uppforda. Det kommer dock inte bli en storre
forandring da det finns en gidngbro 6ver sparen idag som kommer att tas bort nar den nya
norra gangbron dr pa plats.
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Figur 20 Nya planskilda korsningar som ersétter befintlig gangbro.

Med den nya géng och cykelpassagen under jarnvigen kommer tva nya kommunala torgytor
att majliggoras en pé var sida om jarnviagen.

Passagerna kommer dven vara en viktig del for att knyta samman Halmstad och bidra till en
vidare stadsutveckling, se figur 20.

Samlad bedémning landskapsbild

Den sammantagna bedomningen ar att jirnviagsplanen medfor mattliga positiva
konsekvenser for landskapsbilden. Detta beror pé att de nya planskilda korsningarna skapar
nya gestaltade platser som bidrar positivt till stadens utveckling och landskapsbilden. De
nya planskilda korsningarna bedoms ge stora positiva konsekvenser.
Bullerskyddsskarmarnas utbredning langs jarnvigen bedoms ha sma till mattliga negativa
konsekvenser for landskapsbilden. Sammanlagt blir detta méttliga positiva konsekvenser for
landskapsbilden.

5.3.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt kan foreskrivas for markanvandning. Se kap
5.1.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt for atgarder kopplade till naturvarden.

5.4. Hushallning med mark

I miljébalkens 3 och 4 kapitel finns bestimmelser om hushéllning med mark- och
vattenomréaden. Av bestimmelserna framgér att mark- och vattenomraden ska anvindas till
det eller de andamal de dr mest ldimpade for med hansyn till beskaffenhet, lige samt
foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning ska
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ges foretrdde. Omraden som omfattas av riksintresse for olika Andamal ska skyddas mot
atgiarder som patagligt kan skada eller forsvéra for det aktuella riksintresset.
54.1.

Radande forhallanden

Jarnvagsplanen avses uppforas inom, till majoritet, befintlig jairnviagsmark i centrala
Halmstad. Omrédet samt dess omgivning utgors till storsta delen av exploaterad mark med
stor andel hardgjord yta. Inslag av gronytor férekommer, som i Studentparken, vid mindre
vegetationsbevuxna partier i omrédets utkant samt inom sand- och grusmarksytor med
artrik jairnvigsmiljo. Nuvarande bussterminal ingdr i omradet. Oversiktsplanen *Framtid

2050’ lyfter stationsnira ortsutveckling som en planeringsstrategi. Dar naringslivet, med
kontor och service, ska prioriteras framfor bostdder. Resecentrum, som del av

se figur 21.

stationsstaden, belyses som ett viktigt nav. Kommunen vill gora det latt for invnarna att
som 'Ny blandad bebyggelse’ i Halmstads kommuns férdjupade 6versiktsplan f6r centrum,

resa hallbart med kollektivirafik och cykel. Omgivande omrade kring bangarden ar utpekat
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Figur 21. Kartbild 6ver kommunens 6nskade utveckling av centrum. Himtad fran

'Centrumutvecklingsplan 2050°. Cirkel och pil markerar jdrnvdgsplanens ungeférliga ldge.
54.2.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
D4 jarnvagsplanen beror befintlig jirnvigsmark i centrala Halmstad kommer ingen

oexploaterad mark att tas i ansprak. Det finns inga virden i form av jordbruks- eller
skogsmark som bevaras genom nollalternativet.

Nollalternativet medfor att tigmoten sker i Laholm respektive Falkenberg vilket medfor
langre restider for framfor allt pendlare. I nollalternativet 4r mojligheten att koppla pa och
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av tagset i Halmstad begriansade vilket paverkar tagtrafiken negativt. Det kan darfor havdas
att nollalternativet, med sina kapacitetsbegriansningar medfor smé negativa konsekvenser
avseende hushallning med mark genom att ytorna inte optimeras for 6kad potential
avseende kapacitet for kolletivtrafikresor.

Oberoende jarnviagsplanens genomforande kommer ett stillverksbyte ske, som
driftunderhill, samt detaljplan Fredsgatan. Atgéirderna forvintas inte medfora
konsekvenser avseende hushillning med mark. For kommunens plan Stationsstaden har ett
antagande gjorts for nollalternativet dar endast delar av planen realiseras i sin helhet. Detta
skulle innebara att mark tas i ansprak for byggnader. Samtidigt &r marken till stor del redan
hardgjord for vag och parkeringsyta, dar befintliga Studentparken bevaras som parkmark.

Den sammanvigda bedomningen for nollalternativet ar att den medfér sma negativa
konsekvenser.

5.4.3. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Plattformar och omlaggning av spar sker pa redan ianspraktagen jairnvagsmark. Mark for
gang- och cykeltunnelns vastra uppfart kommer ianspraktas tillsammans med partier pa
Ostra sidan av sparomradet som ny jirnvigsmark med dganderitt. Mark for byggnation av
gang- och cykeltunnels ramper och nedfarter kommer att ianspraktas som ny jarnvigsmark
med servitutsritt, se figur 22. Det kan konstateras att dtgidrderna sker pa befintlig

jarnvagsmark eller exploaterad mark, med undantag fér den del av studentparken som blir
jarnvagsmark.

Samlad bedémning markanvéndning
Jarnvigsplanen bedoms inte orsaka konflikt med miljébalkens hushéllnings-bestimmelser
eller medféra negativa konsekvenser pa aspekten hushéllning med mark.
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Figur 22. Befintlig och ny jarnvédgsmark fér Jdrnvédgsplanen.
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5.5. Ytvatten
5.5.1. Radande forhallanden

Det finns inga naturliga ytvattenmiljoer i planomradet. Jirnvagsplanen ligger ungefar 275
meter Oster om Nissan och omkring 1,5 kilometer frdn Laholmsbukten, vilken utgor del av
Kattegatt. Dagvatten fran planomrédet rinner till Nissan, som sedan mynnar ut i Kattegatt.

Nissan uppnar ej god kemisk status till foljd av de 6verallt 6verskridande &mnena kvicksilver
och kvicksilverforeningar samt bromerade difenyleter. De 6vriga klassade amnena bly,
nickel och kadmium har god status. Miljokvalitetsnormen for Nissans kemiska status ar God
kemisk status med undantag i form av mindre stranga krav for kvicksilver och bromerad
difenyleter (VISS - Nissan (Mynningen till Slottsméllan), 2025).

Den ekologiska statusen i Nissan dr méttlig, vilket till stor del beror pa fysisk paverkan fran
bebyggelsen i Halmstad. Denna paverkan bidrar dven till att fisksamhaéllet inte bedéms ha
god status. Nissan har problem med forsurning men inte med 6vergédning.
Miljokvalitetsnormen (MKN) for Nissans ekologiska status ar satt till Mdttlig ekologisk
status 2039. Nissan ar alltsa undantaget miljokvalitetsnormen God ekologisk status, vilket
beror pé stadsbebyggelsens fysiska paverkan pa &n (VISS - Nissan (Mynningen till
Slottsmollan), 2025).

Vattenférekomsten Laholmsbukten uppnar ej god kemisk status. Utéver de 6verallt
overskridande Amnena uppnar inte heller tributyltenn god status. Inga andra &mnen ar
klassade. MKN ir god status for tributyltenn till 2027. Ekologisk status ar klassad som
mattlig till foljd av problem med 6vergédning och MKN &r att uppné god status till 2027.

Tabell 10. Sammanstillning av statusklassning och miljékvalitetsnormer fér Nissan och Laholmsbukten.

Status Nissan Laholmsbukten
(Mynningen-
Slottsmollan)
VISS ID: WA34165116 VISS ID: WA88179174
Ekologisk status Aktuell status Mattlig Mattlig
MKN Mattligt 2039 God 2027
Kemisk status Aktuell status Uppnar ej god Uppnar ej god
MKN God med undantag | God med undantag

Det finns inga markavvattnings- eller dikningsféretag inom planomradet (Lansstyrelsen
Halland, 2025)

Dagvatten

Det befintliga avvattningssystem inom jarnvigsomrade och omringande ytor bestar av VA-
ledningar, brunnar och dammar som ags av Trafikverket och Laholmsbuktens vatten och
avlopp (LBVA). Tva av dessa dammar ligger i den angriansande Studentparken.

Jarnvagsanlaggningens avvattning ska, enligt uppgift, vara kopplat till kommunens VA-
system. Befintliga dagvattenledningar fran jarnvagsomradet ar i daligt skick och en del
ledningar ar helt ur funktion. Ett nytt avvattningssystem for omradet ar under framtagande.

I dagsléage har det inte identifierats nagot draneringssystem for spadromradet. Markytans
genomsléapplighet dr hog i hela omradet och det forutsitts att dagvattnet infiltreras naturligt
i sparomradet.
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Oversvédmning och skyfall

Péagaende klimatforandringar bedoms bland annat leda till mer intensiva regntillfallen. Som
konsekvens kan infrastruktur svimmas 6ver vilket medfor risk for skada eller stérning.
Sambhillets dagvattensystem beh6ver darfor vara dimensionerade for att kunna hantera
Okade mangder vatten.

For att analysera 6versvamningsrisker i samband med skyfall inom jarnvigsomradet har
Scalgo Live anvénts. I figur 24 visas resultatet fran analysen dar ett klimatanpassat 100-ars
regn med en regnvolym pa 10 centimeter har applicerats. Det finns lagpunkter pa
jarnvagsspéren i hojd med befintlig stationsbyggnad som riskerar att 6versvimmas vid
skyfall. Aven omraden intill jairnvigssparen samt parkeringar ir utsatta for
oversvamningsrisk.

Vid kraftiga skyfall kan vattennivén i Nissan stiga. Men bangirdsomrédet pdverkas inte av
detta, varken vid 100 eller 200 ars-regn, se figur 23. Vid férhojda havsnivaer (+3.61 m ar
2100) riskerar stora delar av centrala Halmstad st under vatten. Kommunen har darfor ett
omfattande arbete med klimatanpassningsatgirder och skydd mot 6versvimning
(Halmstad, 2025 & Halmstad 2022).
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d \\ Flooded Areas
W Terrain/Buildings, Rain: 10.1 cm., Water
Depth: at least 10.0 cm.

Figur 24. Karta som visar utbredning av stdende ytvatten vid ett
klimatanpassat 100-Grs regn med en regnvolym av 10 cm (Scalgo Live,

Norconsult, 2025]).
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Figur 23. Oversvimningskartering framtagen av MSB och visar
oéversvdmningszoner for Nissan vid ett klimatanpassat 100- och 200-drsfléde
samt berdknat hégsta fléde (Ldnsstyrelsen Halland, 2024).




5.5.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsétgarder som ska genomforas:

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt i genomforandeskedet ror i forsta hand hantering av
lanshéllningsvattnet. Hantering av ldnshéllningsvatten ska ske pa sddant sitt att det inte
riskerar forsamra status eller 4ventyrar mdjligheterna att uppné faststalld
miljokvalitetsnorm. Specificering av skyddsatgirder och forsiktighetsmétt géllande
hantering av lanshallningsvatten beskrivs under avsnitt 5.6.2 Skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt avseende grundvatten.

Under driftskedet omfattar skyddsétgarder och forsiktighetsmatt framfor allt drift och
underhéll av anlagda dagvattenanldggningar si att de uppfyller den avsedda renande
funktionen.

5.5.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Befintligt dagvattensystem ar skadat och bedoms atgirdas i nollalternativet. En omliggning
av ledningarna kravs for att fi en fungerande dagvattenavledning fran omrédet. Antingen
renoveras befintliga ledningar alternativt ersétts systemet med ett nytt. Alternativen kan
generera ett 6kat dagvattenflode till Nissan men de bedoms inte orsaka otillaten status i an.
Konsekvenserna for nollalternativet blir sidledes marginellt negativa (obetydliga
konsekvenser).

Om de kommunalt planerade skyddsatgirderna for 6versvimning fran Laholmsbukten och
Nissan ej genomfors riskerar delar av jarnvigsplanens utredningsomrade sta under hogsta
hogvatten (Halmstad 2025).

5.5.4. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Sparomradet har idag skadade dagvattenledningar. Vid jarnvagsplanens genomforande
kommer dagvattenledningarna ldggas om for att uppfylla moderna krav och standarder.
Dessa kommer vara kopplade till det kommunala VA-systemet och bedéms inte medféra
negativa konsekvenser avseende ytvatten. Draneringsledningar kommer att laggas pa
omradet.

Vid ett skyfall fordrojer bankroppen vattnet och det bedoms inte stiga 6ver markniva. Gang-
och cykeltunneln utgor en 1agpunkt i bangardsomrédet. Den avvattnas genom en pump
vilken dr dimensionerad for ett 30-ars regn (med klimatfaktor). Vid storre floden &dn detta
riskerar tunneln att svimmas 6ver, vilket kan leda till omvagar for gang- och cykeltrafiken
men i ovrigt obetydliga konsekvenser.

Om de kommunalt planerade skyddsatgirderna for 6versvimning fran Laholmsbukten och
Nissan ej genomfors riskerar delar av jairnvagsplanens utredningsomrade std under hogsta
hogvatten (Halmstad 2025). Jarnvagsplanen har ingen paverkan pé detta skydd eller
behovet av skydd. Géng- och cykelpassagen ligger utanfoér de berdknade
oversvamningszonerna men likt vid 30-ars regn kan det antas finnas en risk for tillfallig
Oversvimning.

I det angransande projektet Stationsstaden planeras for dagvattenanlaggningar sa som
vaxtbaddar, nedsiankta ytor, dagvattendamm, skelettjordskonstruktioner och ombyggnation
av dagvattenledningar. Stationsstaden antas realiseras till sin helhet vid en faststillelse av
jarnvagsplanen. En kumulativ och indirekt effekt av detaljplanens genomforande blir
sdledes, pa oversiktlig niva, att situationen betriaffande halt och méngd av fororeningar som
slapps ut till Nissan via dagvatten kommer att férbéattras (SWECO, 2024). Fororeningarna i
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grundvattnet som forvintas transporteras fran jarnvigsomradet via jirnvigens dranering
till Nissan dar det kommer att spadas ut innebir endast en marginell férandring i
fororeningssituationen i Nissan. Det medfor i sin tur att den kemiska statusen och statusen
for sarskilt fororenande amnen i Nissan inte kommer att forsamras pé ett otillatet satt, det
vill sdga sdnkas en statusklass, fran till exempel god till mattlig status. Den samlade
bedomningen blir sdledes att miljokvalitetsnormer inte riskerar att Aventyras som f6ljd av
jarnvagsplanens genomforande. Situationen bedoms forbittras efter att projektet
Stationsstaden genomforts.

Nissans avrinningsomrade ar cirka 2 690 km2 medan planomradet for detaljplan
stationsstaden ar cirka 0,14 kmz. Statusen for de amnen under kemisk status (bly, kadmium,
nickel) och under sarskilt fororenande amnen (arsenik och krom) som ar statusklassade 1
Nissans nedersta vattenforekomst har god status (VISS - Nissan (Mynningen till
Slottsmollan), 2025). Dagvatten fran planomradet bedoms darfor inte riskera att forsamra
statusen i Nissan eller d&ventyra majligheten att uppna MKN.

Da Nissan rinner ut i kustvattenférekomsten Laholmsbukten kommer miljoeffekterna pa
Nissan att fortsitta i Laholmsbukten och pd samma sitt som ovan bed6ms jarnvigsplanens
genomforande inte att riskera forsdmra statusen eller d&ventyra miljokvalitetsnormernas
genomforande.

Betraffande Halmstad C och indirekta miljoeffekterna avseende dagvattenhantering i
detaljplan Stationsstaden bedéms dessa bli positiva till f6ljd av den samlade forbattrade
dagvattenhanteringen.

Gillande jarnvagsplanens péverkan pé vattenmiljon i Studentparkens dagvattendammar
behandlas detta under kapitel 5.1 Naturmiljo.

Vid schaktning kommer ett inldckage av grundvatten ske. Det kan vara fororenat och
kommer vid behov att renas till godtagbara nivaer innan utslapp for att hindra spridning och
dirmed forsamring av vattenforekomsten Nissan. Inom ramen for tillstdndsansokan for
vattenverksamhet och dess kontrollprogram bestams vilka nivder som &r godtagbara.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms konsekvenserna av planens genomforande bli obetydliga.
Tillsammans med de kumulativa effekterna ihop med angriansande stationsstaden bed6ms
sma positiva konsekvenser ske betriffande ytvatten.

5.6. Grundvatten

Nedan beskrivs jarnviagsplanens paverkan pa grundvatten i omradet. En
grundvattenbortledning riskerar dven ha en viss paverkan pa naturmiljo, grundlidggning av
byggnader med kulturmiljoviarden och spridning av fororeningar dessa miljoaspekter
beskrivs under respektive kapitel.

5.6.1. Radande forhallanden

I omradet finns ett 6ppet 6vre grundvattenmagasin i sand. Detta striacker sig cirka 3—4
meter ner frdn markytan, vilket motsvarar att botten pa sanden hamnar pa nivan cirka +1
meter 6ver havet (i hgjdsystem RH2000). Under sanden patraffas ett lerlager.

Grundvattennivaer har métts i omradet mellan juni 2024 och februari 2025 och fortsitts
matas.
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Grundvattennivierna i det 6vre grundvattenmagasinet i omradet narmast den planerade
gang- och cykeltunneln (strax séder om befintlig centralstation) 1&g under perioden mellan
+2,9 och +3,1 6ster om jarnvagssparen och mellan +2 och +2,4 vister om sparen (RH2000).
Bedomt grundvattenflode ar vasterut mot Nissan.

Det finns dven ett s kallat mellanmagasin, det vill sdga ett grundvattenmagasin i en
permeabel lins i leran. Det dterfinns cirka 6—7 meter ner fran markytan och &r 1—2 meter
tjockt. Mellanmagasinet férekommer endast stillvis och ar enligt genomforda
undersokningar begransat till invid och norr om den planerade géng- och cykeltunneln och
bestér av en blandning mellan sand och silt, men kan lokalt vara mer eller mindre
permeabelt. Matningar i mellanmagasinet vid planerad ging- och cykeltunnel under juli och
augusti 2024 visar en grundvattentrycknivd mellan +2 och +1,8 i RH2000.

Norr om bron Gver Viktoriagatan har grundvattennivierna uppmatts till omkring +2,8 till
+3 Oster om sparen och omkring +2,4 till +2,6 vister om sparen. Norr om Fredsgatan lag
grundvattennividerna omkring +3,3 till +3,5.

I s6dra delen av studentparken och vid omradet mellan lokstallarna och studentparken lag
grundvattennivaerna mellan +2,4 till +3 6ster om sparen och mellan +2 och +2,4 vaster om
sparen.

Nordvist om Margaretagatans passage over jairnvagen 1ag grundvattennivaerna mellan +2,1
och +2,5 strax intill jirnvéagen.

Storre delen av Halmstad tétort, inklusive under planerad gang- och cykeltunnel och
jarnvagsplanens utredningsomrade, ticks av tva grundvattenférekomster i det 6vre
grundvattenmagasinet i sand. Dessa ar sand- och grusférekomsterna Halmstad
(WA86521435) samt Tylosand-Aled (WA15174848) och grinsen mellan dem korsar
jarnvagen strax soder om jarnvagsstationen. Forekomsten Halmstad har god kemisk och
kvantitativ status medan Tylosand-Aled har otillfredsstillande kemisk status och god
kvantitativ status. Anledningen till den otillfredsstillande kemiska statusen &r PFAS 11.
Detta dr bland annat kopplat till brandévningsplatser i anslutning till Lv6 men dven andra
oidentifierade kallor finns.

Det finns inget vattenskyddsomrade i utredningsomradets omedelbara nirhet. De tva
narmaste dr Galgbergets respektive Pristjordens vattenskyddsomriden som bada ar beldgna
vaster om Nissan och berors darmed inte av det aktuella arbetet.

5.6.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I dagsliget ar inte skyddsatgiardernas utformning klarlagd och de ar foremal f6r utredning,
nedan anges darfor rekommenderade skyddsatgarder.

Ett tillstand till vattenverksamhet kommer att sokas for grundvattenbortledningen dar
relevanta skyddsatgarder kommer att presenteras. Skyddsatgirder som preliminért bedéms
kunna bli aktuella dr bland annat:

e Titspont och sarskild tatning av spontlas for att minska inldckage fran grundvatten i
schakt for gadng- och cykeltunnel.

e Anpassning av ldget pa jirnviagens dranering for att minska mangden inldckande
grundvatten.

e Rening av inldckande grundvatten innan utslapp till Nissan.

e Kontrollprogram fér uppf6ljning av grundvattenpéaverkan.
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Lianshallningsvatten som uppstar vid anldggningsarbetet for gdng- och cykeltunneln
kommer kontrolleras genom provtagning och vid behov renas innan utslapp.
Kontrollprogram tas fram i samrad med tillsynsmyndighet.

5.6.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Vid nollalternativet anlédggs ingen gang- och cykeltunnel under jarnvéagen och ingen
grundvattensdnkning ar ddrmed aktuell. Jirnvigsanlaggningen gors inte om och darmed
kommer ingen grundvattenbortledning vara aktuell vid byggnation av avvattning for
jarnvégen eller dess underbyggnad.

5.6.4. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Vid bygget av gdng- och cykeltunneln kommer schakt ske inom spont vilket begransar
inldckaget av grundvatten och darmed grundvattenpaverkan. Grundvattenpéverkan for
géng- och cykeltunneln kommer att ske i bade 6vre och mellanliggande
grundvattenmagasin. I detta omrade bedoms leran inte vara sattningskéinslig och nagra
storre sittningar bedoms inte bildas vid en temporéar sinkning av grundvattenniverna i
ovre grundvattenmagasin. For mellanmagasinet kan en storre avsankning forvintas vilket
kan riskera att orsaka sattningsskador pa kringliggande fastigheter. Detta kommer att
forhindras genom anviandning av tatspont som kraftigt minskar inldckande grundvatten i
béade 6vre och mellanliggande magasin. Efter att byggnationen av gang- och cykeltunnel och
tillhérande anslutningsramper har avslutats kommer ingen grundvattenbortledning vara
aktuell d anldggningen byggs vattentit. Paverkan pa grundvattennivaer kommer darmed
ocksa att upphora. Avvattning kring gang- och cykeltunneln kommer dock skydda
anldggningen fran framtida hoga grundvattennivéer.

Vid anldggande av jarnviagens grundliaggning med tillhérande dranering och
dagvattensystem kommer ingen spont att anvindas. Vid anldggandet kommer endast 6vre
grundvattenmagasin att paverkas temporirt.

Den tillhérande dréaneringen for jairnvagen kommer delvis att placeras under
grundvattennivin och dirmed kommer en permanent grundvattenbortledning att ske i 6vre
magasin under driftskedet. Anldggningen blir dirmed ocksé skyddad fran framtida hoga
grundvattennivéer.

Den grundvattenbortledning som kommer ske bedoms inte pdverka MKN for kemisk status
avseende grundvattenférekomst d& nagra utslapp av fororeningar till grundvattnet inte
forvantas uppsta under drift, grundvatten med viss halt av fororeningar kommer dock foras
ifrdn grundvattenférekomsten. Risker for utslapp under byggnation hanteras av
skyddsétgirder under genomférandet. MKN f6r kvantitativ status bedoms inte forandras da
grundvattenbortledningen forvisso ar bade permanent och temporir men méangden
grundvatten som leds bort dr marginell i férhéllande till magasinets storlek.

Sammantaget bedoms inte jirnvagsanlaggningen riskera att forsdmra status for
grundvattenforekomsterna eller &ventyra moéjligheten att uppné miljokvalitetsnormerna.

Samlad bedémning

Den samlade bedomningen rorande grundvatten ar ingen till obetydlig paverkan.
Genomforandet av jairnvagsplanen riskerar inte forsdmra statusen eller moéjligheten att
uppna faststilld miljokvalitetsnorm for grundvattenférekomsterna.
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5.7. Markmiljo
5.71. Radande forhallanden

Inom planomrédet férekommer markféroreningar i jord och grundvatten. Planomrédet har
nyttjats for jarnvagsverksamhet sedan 1800-talet och férekomsten av fororeningar i jord och
grundvatten harror sannolikt fran jairnvagsverksamheten som bedrivits inom omrédet under
arens lopp.

Fororeningar i jord utgors fraimst av metaller, alifater, aromater och PAH. Inom begransade
ytor forekommer dven forhojda halter av bekdmpningsmedel och PFAS. De forhéjda
halterna av metaller, bekimpningsmedel, alifater, aromater och PAH é&terfinns framst i
fyllnadsmaterialet inom den 6versta metern i markprofilen. I djupare, naturliga jordarter,
som framst utgdrs av sand, visar utforda provtagningar pa laga halter av féroreningar och
dessa massor bedoms kunna ateranvindas inom projektet. Forhojda halter av PFAS har
enbart noterats i fyllnadsmaterialet till en bullervall beldgen mellan spdromradet och
Studentparken. Inga halter av klorerade alifater har patriffats i ndgot analyserat jordprov.

I grundvattnet inom planomrédet férekommer forhojda halter av fraimst metaller, alifater,
aromater och PAH2. Detekterbara halter har pavisats av PFAS i samtliga grundvattenprov.
Halter av PFAS pavisas enligt SGU:s uppdaterade bedémningsgrunder (2024) i hog eller
mycket hog halt i fyra av totalt fem grundvattenprov. Inga pavisade halter av PFAS
overskrider Havs- och vattenmyndighetens gransvarden for kemisk ytvattenstatus avseende
inlandsytvatten eller G6teborg Stads riktvarden for utslapp av fororenat vatten (HVMFS,
2019; Goteborgs Stad, 2020).

Stillvis har detekterbara halter av klorerade alifater och bekdmpningsmedel patraffats i
utférda grundvattenprover. Halterna ligger dock under relevanta jamférvarden.

5.7.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsétgarder som ska genomforas:

Vid mellanlagring av schaktmassor pé icke-hardgjorda ytor ska provtagning utforas pa ytlig
jord inom aktuella ytor innan och efter mellanlagringen. Syftet med provtagningen ar att
utreda om markens fororeningsniva forhojts av atgarden. Om ytlig jord paverkats negativt
ska den schaktas bort varpé aterfyllning ska ske med for omradet 1ampliga massor.

5.7.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga schaktarbeten, eller lansvattenhéllning, kommer utforas.
Identifierade féroreningar som finns inom bangardsomradet kommer diarmed finnas kvar.
Samtidigt kommer stillverksbytet att genomf6ras oberoende av jairnvagsplanen.

Nollalternativet innebér séledes att identifierade fororeningar inom bangérdsomradet
kommer finnas kvar och enbart minska genom naturlig nedbrytning eller urlakning,.
Effekterna av nollalternativet pd markmiljons fororeningsstatus bedéms som obefintliga.

2 Hosten 2025 genomférdes en kompletterande provtagning av grundvatten i det rér som hade
vasentligt avvikande hégre PAH-halter a@n kringliggande prov. Vid provtagning gjordes storre
omsattning av grundvatten an standardmetod vilket resulterande att de i tidigare provtagning
synliga partiklar inte langre var narvarande. Provresultatet av det nya provet visar inga forhojda
halter, med undantag fér PFAS. Detta tyder pa att fororeningarna pa aktuell plats ar partikelbundna
och begransade i omfattning. Vilket starker tidigare slutsats att ett utbyte av massor i omradet leder
till en forbattrad fororeningssituation.
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5.7.4. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Jarnvagsplanens planerade schaktarbeten kommer medfora en forbéttring av markens
fororeningsstatus. Massor med halter av fororeningar som kan utgora en risk for
maéanniskors hilsa eller miljon kommer schaktas upp och skickas till deponi. Schakterna
kommer sedan att aterfyllas med tillférda massor eller 6verskottsmassor som uppstatt inom
projektet med acceptabla fororeningsnivéer.

Majoriteten av de schaktmassor som uppstar inom projektet har inte sd hoga
fororeningshalter att de utgor en risk for manniskors hilsa eller miljon. Dessa massor
kommer i storsta mgjliga man att dteranvdndas inom projektet. For 6verskottsmassor som
projektet saknar behov av ar ambitionen att hitta avsattning i externa projekt i naromrédet.
Att lokalt dtervinna massor gynnar hallbar utveckling d4 antalet transporter minskas och
nytt material slipper brytas/kopas in.

Samlad bedémning markmiljé

Sammantaget bedoms smaé positiva konsekvenserna uppsté av planens genomférande
avseende markmilj6. Planerade atgdrder kommer medfora att schaktmassor med forhgjda
halter avlagsnas frdn omrédet och byts ut mot antingen tillférda massor eller
overskottsmassor med acceptabla fororeningsnivaer fran projektet.

5.8. Miljo byggnadsverk
5.8.1. Radande férhallanden

Inom banomrédet forekommer byggkonstruktioner som innehaller féroreningar. De
byggkonstruktioner som berors av rivning ar plattform 1 och 2, cisternfundament,
betongslipers, kabelrdnnor, betongfundament ledningsstolpar, kontaktledningsstolpar,
traslipers, transformatorer, tjarasfalt samt telebunker, se figur 15.

5

Teckenférklaring
Plattform 1 och 2
Cisternfundament
: Kabelrannor
..... J ] . & ) « - - Betongslipers
J - S @ Telebunker

Karta fran Eniro

Figur 15 Karta éver konstruktioner som berérs vid rivning.

Plattform 1 och 2

Tva plattformar (bendmnda 1 och 2) berérs av rivning. Dessa bestér av sidor
(plattformsstod) i betong, ett ytskikt av betongplattor samt asfalt. Asfalten fran plattform 1
och 2 utgors ej av tjarasfalt. De provtagna plattorna pa plattformarna uppvisar inga forhéjda
nivaer av fororeningar. For L-stoden ar daremot halterna av krom och sexvirt krom
forhojda.

Betongen pa cisternfundamenten visar pa forhojda halter av alifater och sexvart krom.
Betongen pa betongslipers visar ej pa forhgjda halter av féroreningar. Betongen pa
kabelrannor visar ej pa forhgjda halter av fororeningar. Betongen pé betongfundament
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ledningsstolpar visar pa forhojda halter av alifater och zink. Fargen pa de provtagna
kontaktledningsstolparna/bryggorna innehéller bly (blymonja) 6ver halten for farligt avfall.
Traslipers klassas som farligt avfall, innehéller traskyddmedel.

Tjarasfalt har pavisats inom bangardsomradets norra del (6ster om sténgslet vid plattform
2) och sodra del (den Ostra planen vid det gamla lokstallet).

Telebunker

I telebunkern vister om stationsbyggnaden aterfinns byggmaterial som innehaller
fororeningar i halter 6ver farligt avfall. Asbest patraffades i lindade elkablar i
skyddsrumsdelen. PCB patréffades i en titningsmassa pé ventilationsaggregat. Vaggfarg
(gul) innehaller zink 6ver farligt avfall, 4ven tak och vaggfiarg (vit) innehéller zink och bly
over farligt avfall. Blybatterier skall hanteras som farligt avfall. Plastplattor innehéller
ftalater/mjukgorare och klassas darfor ocksé som farligt avfall.

Betongen i telebunkern visar pa forhdjda halter av olja och metaller.

5.8.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsétgarder som ska genomforas:

- Sanering av byggmaterial innehéllande asbest, PCB, metaller och ftalater kommer
att utforas innan rivning av telebunkern. For att sanera asbest kravs en anmaélan till
arbetsmiljoverket innan paborjat arbete. Sanering av PCB skall anmélas till
tillsynsmyndigheten. Detta skall goras av entreprendren.

- Entreprenor skall ha tillstdnd for rivning och transport av farligt avfall.

- Vid rivning av betongkonstruktioner skall de som ej lampar sig for terbruk i
anldggningsindamal (cisternfundament) separeras fran 6vrig betong och
deponeras.

- Kontaktledningsstolpar/bryggor bedomas som farligt avfall (blyfarg) och skall
hanteras pa ett sddant sitt att ingen farg spills pd marken vid nedmontering.

- Traslipers och traskyddsmedel klassas som farligt avfall.

- Transformatorer klassas som farligt avfall, PCB och skall hanteras pa ett sddant satt
att ingen olja spills pd marken vid nedmontering. Innehaller oljan halter av PCB
over farligt avfall skall detta anmalas till Naturvirdsverket.

- Asfalt innehallande tjara skall deponeras.

5.8.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen ombyggnad av stationsomradet ar aktuell varfor ingen
rivning av byggkonstruktioner kopplat till detta, kommer att utféras. Identifierade
fororeningar fran byggkonstruktioner som finns inom bangardsomradet kommer dirmed
finnas kvar. Nollalternativet innebar saledes att identifierade féroreningar fran
byggkonstruktioner inom bangardsomradet kommer att finnas kvar likt idag.
Nollalternativet bedoms darmed inte innebara négra effekter jamfort med nuldget med
avseende pa fororeningssituationen I den byggda miljon.

5.8.4. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Planerade rivningsarbeten av byggkonstruktioner kommer medfora en forbattring av
omréadets féroreningsstatus i den byggda miljon. Byggkonstruktioner med halter av
fororeningar som kan utgora en risk for manniskors hilsa eller miljon kommer rivas och
skickas till deponi.
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All betong som uppstar vid rivningen kommer att krossas. Majoriteten av den krossade
betongen som uppstar inom projektet utgor inte en risk for manniskors hélsa eller miljon
med avseende pé fororeningsinnehéllet. Dessa massor kommer i storsta mojliga mén
ateranvindas inom projektet. For 6verskottsmassor som projektet saknar behov av ar
ambitionen att hitta avsittning i externa projekt i naromradet for att frimja
resurshushéllning och minimera transportbehov

Samlad bedémning miljé byggnadsverk

Sammantaget bedoms mattliga positiva effekter uppsta av planens genomférande avseende
byggmiljo genom att byggkonstruktioner med farligt avfall (asbest, PCB, metaller och
ftalater) samt betong med forhgjda fororeningshalter avlagsnas frin omradet.

5.9. Boendemiljo

I detta kapitel behandlas forutsattningar och konsekvenser for boendemiljon med fokus pa
barridrer och rekreation. Ytterligare aspekter av boendemiljon ar buller och vibrationer, se
kap. 5.10, samt landskapsbild, se kap 5.3.

5.9.1. Radande forhallanden

Boendemiljon kring planomradet praglas av flervdningshus, smaskalig bebyggelse och
villaomréden. Anvindningen ar varierad och savil bostdder som kontor och verksamheter
forekommer. Pa planomréadet finns en sammanhallen stationsmiljo, med flera utpekade
kulturhistoriska viarden. Den stora mangden bevarade kulturhistoriska byggnader ar
karaktiriserande for boendemiljon i omradet.

Halmstad C utgor en méalpunkt och utgdngspunkt for resor och arbetspendling. Utéver detta
beddms méanniskor rora sig frain Halmstads Ostra del till Nissan eller vidare till stadens
véstra del.

I direkt anslutning till planomradet pé dess Ostra sida ligger den mindre parken
Studentparken. Den storre stadsdelsparken Jarnvigsparken ligger strax viaster om
planomradet och angransar till Nissan. Utover parkerna forekommer mindre grasytor med
tradplanteringar och ett flertal alléer daribland en gammal lindallé.

Nissan rinner cirka 300 meter viister om stationshuset. An #r utpekad som riksintresse med
sarskilt goda forutsattningar for vattenanknutna aktiviteter. Utéver detta har den ett virde
som rekreativ malpunkt i staden, dar mojlighet finns att promenera, fiska eller bara sla sig
ner och blicka ut 6ver vattnet.

Jarnvagen utgor en barridr i staden for invanare. Vid Halmstad C finns i nuldget en géngbro
over sparen, denna ar inte ansluten till plattformarna som i nuldget nas i plan. Norr och
soder om planomradet finns plankorsningar (Fredsgatan och Margaretagatan) samt en
gang- och cykelvig under Laholmsvigen vilken gir jaimsides med bilvigen. Aven barns
rorelsefrihet begriansas av de fa mojligheter som finns att korsa jarnviagen och att
plattformarna nés via passage i plan Gver tagsparen.

5.9.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt kan foreskrivas for boendemiljo.

5.9.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet utférs inga atgiarder for att stirka tillgdngligheten eller sdkerheten pa
stationsomradet. Den barriidr som jarnvagen utgor pa platsen idag kvarstar. Nollalternativet
medfora sma negativa konsekvenser avseende boendemiljon vid Halmstad C.
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5.9.4. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

I jarnvigsplanen planeras for en ging- och cykeltunneln med plattformsanslutning. I tillagg
planeras for en ny gangbro i projektet stationsstaden, vilken vid jirnvagsplanens
genomforande utgor en positiv indirekt effekt. Tillsammans mojliggor de for en sdkrare och
smidigare korsning av jairnvéagen vilken genererar 6kad tillganglighet till Nissan och
Jarnvigsparken. Atgirderna motverkar jirnvigens barriireffekt lokalt vid Halmstad C och
verkar positivt for barns rorelsefrihet i omrédet. Stationsomradet med omgivning ar
hogexploaterat med undantag for ett fatal parkytor. Dessa paverkas inte av jarnvagsplanen,
med undantag for den del av studentparken som ligger i direkt anslutning till
bangardsomradet. Parken bedoms inte nyttjas i ndgon storre utstrackning for rekreation
men utgor viktig gron infrastruktur i stadsmiljon kring stationen. Den andel mark som tas i
ansprak i jarnvagsplanen ar dock relativt liten sett till helheten och parken ska omgestaltas i
detaljplan Stationsstaden vilket kan medfora en kumulativ och indirekt positiv effekt
beroende pa gestaltningsval.

De plattformar som finns pa platsen idag kommer att bytas mot langre och bredare
plattformar, dir ett plattformslige tillkommer. Aven om den individuella upplevelsen kan
variera bedoms att de nya plattformarna av flertalet resenirer kommer att upplevas som en
sdkrare och mer tilltalande milj6 dn dagens plattformar.

Jarnvagsplanen medfor inga konsekvenser pa Nissan avseende dess riksintresse med
sarskilt goda forutsatiningar for vattenanknutna aktiviteter. Gdng- och cykeltunneln samt
gangbron kommer i stillet stirka tillgdngligheten till Nissan och dess nirliggande miljéer
for rekreation.

Jarnvagsplanen ger uttryck for flertalet gestaltningsval som dmnar 6ka och bidra till upplevd
trygghet inom jarnviagsomradet, pa perronger samt i gang- och cykeltunnel. Dessa &r bland
annat atgarder for att 6ka inslappet av ljus till gdng- och cykeltunneln. Vilket sker genom
oppningar i plattformarna (tunnelns tak), torgbildningar framfér 6ppningarna till tunneln
samt att ljusinslappet ingitt som parameter i val av placering for slanter och stodmurar vid
nerfarterna. Rundade horn bidrar bade till ljusinslapp och upplevelsen av platsen. Overblick
och insyn har premierats i gestaltningen dar hissar, trapphus och géngbro forsetts med
glasade partier for att undvika dolda horn och bropelarnas och brofundamentens
utformning gestaltas for att inte dolja storre ytor samtidigt som de uppfyller
siakerhetskraven. Vidare lyfts att vixtval samt skotsel ska ske pé saddant sitt att skymda
platser undviks (vilket bidragit till att de formklippta avenbokarna ej kunnat bevaras).
Belysningen av jairnvagsomradet amnar bidra till att skapa en trygg miljé under dygnets alla
timmar for fotgangare och cyklister.

Samlad bedémning boendemiljé

Jarnvagsplanen okar siakerheten och tillgingligheten pa stationsomradet. Gang- och
cykeltunneln tillsammans med gdngbron medfor att jarnviagens barridreffekt motverkas.
Sammantaget bedoms jarnvigsplanen ha mattliga positiva konsekvenser avseende
boendemiljon.
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5.10. Buller och vibrationer

I detta kapitel beskrivs buller och vibrationer fran Vistkustbanan. Ovriga buller- och
vibrationskéllor ingdr inte i de berdkningar som gors.

5.10.1. Forutsattningar och riktvarden

Buller dr oonskat ljud som orsakar storning eller obehag. Upplevelsen av buller ar darfor
subjektiv och olika ménniskor upplever buller pa olika satt. For beskrivning av ljud anvinds
ofta ljudniva i decibel med beteckningen dBA. Indexet "A” anger att de olika frekvenserna i
ljudet har viktats pé ett sdtt som motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar ljud. I Sverige
anvands tva olika storningsmétt for trafikbuller; ekvivalent och maximal ljudniva.
Ekvivalent ljudniva, Leg, dr en form av medelljudnivd under ett normaldygn. Maximal
ljudnivéd, Lmax, ar den hogsta ljudnivé som uppkommer vid passage av ett enstaka fordon.
For den maximala ljudnivan berdaknas vanligtvis den femte hégsta ljudnivan under
tidsperioden som beaktas.

Vibrationer uppstar pa grund av ojamnheter i hjul eller ril, hastighet, fordonets fjadring,
den ofjadrade massan for fordonet samt banans uppbyggnad. Jorddjup, jordlager och
avstand till omkringliggande byggnader avgor hur kraftiga vibrationer som uppstér. Inom

respektive byggnad kan dven forstarkningar av vibrationer ske di resonanser i
byggnadsstomme sammanfaller med storfrekvens fran passerande spartrafik.

Jarnvagskorsningen vid Fredsgatan ligger idag i markniva, men planeras att bli planskild.
Maitningar och berdkningar som utforts i vibrationsutredningen bygger pa nuvarande
situation utan planskildhet.

Riktvarden buller driftskede

Riksdagen har i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angett riktvirden for
trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation eller viasentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur. Trafikverket har utifran infrastrukturpropositionen tagit fram egna
riktlinjer som beskrivs i TDOK 2014:1021 samt TDOK 2016:0246, se tabell 11. Riktvirdena
ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgiarder mot hoga buller- och vibrationsnivéer.

Trafikverkets viagar och jarnvigar delas in i tva atgardskategorier: nybyggnad och visentlig
ombyggnad samt befintlig infrastruktur. Jarnvigsplanen for Halmstad C klassas som
“vasentlig ombyggnad”. Vid vasentlig ombyggnad 6vervigs skyddsatgarder for buller vid en
lagre ljudniva dn vad som gors i befintlig miljo.
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Tabell 11 Trafikverkets riktvirden fér buller och vibrationer fran vég- och spartrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal | Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudmiva, ljudniva, ljudnivd, | stomljud- | vibrations-
Legaan, Legegn Legagn Loz niva, nivd, mm/s
utomhus utomhus pa | utomhus pa | inomhus inomhus | Ly vigd RMS

uteplats/ uteplats/ inomhus | inomhus
skolgird skolgird

Bostider: 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 3 30 dBA 45dBA® | 32dBA7, | 0,4 mm/s®
6o dBA4 3

Vardlokaler? 30 dBA 45 dBAS 0,4 mm/s?

Skolor och 55 dBAs 55 dBA 70 dBA# 30 dBA 45 dBA:=

undervisnings- 6o dBA4

lokaler=

Bostadsomraden | 45dBA

med lag

bakgrundsniva

Parker och andra | 45-55dBA

rekreationsytor 1

tatorter

Friluftsomraden | 40 dBA

Betydelsefulla sodBA

fagelomraden

Hotell och annat 30 dBA 45dBA

tillfilligt

boendetz, 4

Kontors, 5 35dBA 50 dBA

* Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges dven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljuclmva vid fasad fran vagtrafik samt fr an spartrafik i hastighet hiigre in 250 km/h
4 Avser ljud::uvn vid fasad fran spartrafik vid hastighet ligre in eller lika med 250 km/h

5 Avser h‘a.ﬁhrsmedeldag'k&a]l (o6-22). Rikbvirdet innebir att ljudnivan 7o dBA far éverskridas hogst fem
ganger per timme. Ljudnivan 8o dBA far dock inte éverskridas regelbundet dag- eller kvallstid.
& Avser trafikarsmedelnatt (20-06). Rikivardet innebar att judnivan 45 dBA far éverskridas hagst fem ganger
per natt, Ljudnivan 50 dBA far dock inte dverskridas regelbundet nattetid.
7 Avser trafikirsmedelnatt (22-06) i jirnvagstunnel. Riktviirdet innebir att ljudnivan 32 dBA far overskridas
higst fem ginger per natt. Medelvarde enligt mitmetod NTACOUogS.
8 Avser trafikirsmedelnatt (22-06) for de spar/ vagbanor som berdrs av markarbeten. Rikivirdet innebdr att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far overskridas hu-gstfem gANEET per natt.

o Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pat}'stuad.

w Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fir simn och vila.

= Avser trafikirsmedeldag (06-18). Riktvirdet innebir att ljudnivan 7o dBA far dverskridas higst fem ganger
per timme. I.judﬂjxﬁn 8o dBA far dock inte dverskridas regelbundet dagtid.
iz Avser trafikirsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ludnivan 45 dBA far overskridas higst fem ganger
per timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte m‘erstlgas regelbundet dagtid.
* Beaktas endast vid n}'b}fgg'nad av infr

% Awser gastrum for somn och vila.
5 Avser rum for enskilt arbete.

Riktviardena enligt tabell 11 ska normalt klaras. Vid beslut om bullerskyddsatgarder ska
hansyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt samt vilken effekt en
foreslagen bullerskyddsatgard kan forviantas ge. En kostsam jarnviagsnira
bullerskyddsatgiard med 1ag effekt ar ofta inte en ekonomiskt rimlig atgard.

I de fall utomhusnivierna inte kan reduceras till ljudnivaer som uppfyller géallande
riktvarden bor inriktningen vara att inomhusvéirdena inte ska 6verskridas. En
rimlighetsbedomning gors och avsteg fran riktvirdena kan goras i vissa fall.

Utférda bullerberdkningar
Beridkningar av bullernivaer har genomforts for fyra olika situationer:

e Nulédge ar 2022
e Nollalternativ r 2040
e Planalternativ r 2040 utan bullerskyddsatgarder

e Planalternativ 4r 2040 med foreslagna jarnvigsnara bullerskyddsétgarder
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Dessutom har en berdkning genomforts i syfte att identifiera de fastigheter och omraden
som ska vara med i bullerutredningen. Dessa fastigheter bendmns “berérda” och for dessa
behover bullerskyddsatgarder utredas och foreslas i jarnviagsplanen. Denna avgransning
gors baserat pa en berdkning med planalternativet utan jirnvagsnara bullerskyddsatgirder
samt prognosticerad jarnvagstrafik ar 2040. De bostader som berzknas fa ljudnivaer 6ver
gillande riktviarden i denna berdkning dr de som behover tas med i bullerutredningen och
utredas med avseende p& behov av bullerskyddsétgirder. Ovriga bostider beriknas uppfylla
géllande riktvirden och behover inte tas med och redovisas i bullerutredningen.

Ljudnivaer frin dagens trafik och framtida prognostiserad trafik har berdknats enligt
Nordisk berdkningsmodell f6r buller fran vag- och jairnvigstrafik (Naturvardsverket, 1996
och 1998). Som underlag till berdkningarna ligger bland annat digitala terringmodeller,
projekterad jarnvag samt prognoser for trafikokningar. Modellen tar hansyn till befintlig
bebyggelse men ej foreslagen bebyggelse i ny detaljplan. Jarnvagsplanen star dirmed pa
egna ben och om ny bebyggelse enligt detaljplaner ej blir av méste befintlig bebyggelse
skyddas. I modellen beriknas hur buller fran jirnviagen sprider sig i omgivningen. I
modellen beriknas dven ljudnivaer pa olika héjd vid de enskilda fastigheterna. Fullstindiga
forutsittningar och resultat av de berdkningar som genomforts framgar i sin helhet i
“Rapport bullerutredning”. Hir aterfinns dven en bilaga som redovisar en tabell med alla
bullerberorda fastigheter, nivder och planerade atgarder.

Riktvarden vibrationer driftskede

I driftskedet ar det komfortstorande vibrationer (komfortvibrationer), som ar av intresse.
Riktvarden for komfortvibrationer i aktuellt projekt framgar i TDOK 1021:2014 — version
3.0 som maximal vibrationsniv, vaigd RMS. Vardet utgor den hogsta registrerade
vibrationsnivan for en enskild hdndelse under en viss tidsperiod och anges som det
maximala effektivvirdet med tidsviagningen S, Slow, av vigd vibrationshastighetsniva i
mm/s. Aktuellt frekvensomrade dr 1—-80 Hz.

For spér som berors av markarbeten géller riktvirden ur TDOK 1021:2014 — version 3.0,
tabell 1), vilka framgér i tabell 11 ovan.

For bostadsfastigheter 1angs befintlig infrastruktur (jirnvag) anges foljande riktvirde som
grans for nar atgirder ska utredas och Gvervigas. Dessa riktvirden giller dirmed for de
delar av banan inom utredningsomrédet dir markarbeten inte sker (ur TDOK 1021:2014 —
version 3.0, tabell 2):

Tabell 12 Ur TDOK 1021:2014 — version 3.0, tabell 2

Lokal Maximal vibrationsniva, mm/s viagd
RMS

Bostadsrum i permanent- eller 0,4 mm/s*

fritidsbostad

*Riktvardet avser trafikdrsmedelnatt (kl 22-06) och far 6verskridas som mest 5 ggr per natt
och om minst en av dessa handelser 6verskrider 0,7 mm/s vigd RMS.

Till angivna riktvirden behover dven en bedomning goras av om eventuell atgard ar
ekonomiskt och tekniskt rimlig.

5.10.2. Radande forhallanden

Nuldgesberdkningarna av bullernivier dr baserade pa dagens jarnvagsnit och trafik fran
Trafikverkets tagplan 2022 (T22). Redan i nuldget ar fastigheterna kring Halmstad C
bullerutsatta. Inga bullerskyddsskarmar finns kring stationsomrédet utan den narmsta
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skdrmen finns i norr, drygt 700 meter fran nuvarande tagstation. Berdkningarna visar att
det i nulédget dr 97 av de bullerberérda fastigheterna som med en schablondampning pa
fasaden skulle 6verskrida riktvirdena for vasentlig ombyggnad. Dessutom 6verskrids
riktvardena vid 20 uteplatser. For bdde inomhusnivéder och uteplats s dr det den maximala
ljudnivén som &r dimensionerande.

Befintlig jairnvag ger i dagslaget upphov till kinnbara vibrationer for flera omgivande
fastigheter langs utredningsomradet. Klagomal pa vibrationer forekommer framst i
enfamiljshus 6ster om jarnvagen i den sédra delen av utredningsomrédet. Korta avstind till
jarnvagen och geotekniska forutséittningar med grundlaggningar pé djup jord ar faktorer
som generellt medfor vibrationer, kombinerat med en hogt frekventerad jarnvagsstracka. I
synnerhet ar det godstrafik som for med sig de kraftigaste vibrationsnivaerna.

Vibrationsmatningar har foretagits i omgéingar pa flera hill i Halmstad de senaste
decennierna, dven ldngs aktuellt utredningsomréde. De métningar som utforts langs
utredningsomradet har pavisat enskilda passager med komfortvibrationsnivéer Gver
aktuella listade riktvirden, men antalet sidana hiandelser ar for fa for att betraktas som
overskridanden.

5.10.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Forslag pa bullerskyddsatgarder har arbetats fram for alla de fastigheter som i projektet ar
berérda med malet att né géllande riktviarden enligt tabell 11.

Skyddsétgarder som faststallts i plankartan:

- Jarnvigsnira bullerskyddsskirm skall placeras i enlighet med markering i
plankartorna och bilaga till plankarta.

- For de bostéader dar riktvarden vid fasad 6verskrids trots jairnvigsnira
bullerskyddsatgéarder har behovet av fastighetsnira atgéarder inventerats.
Fastighetsnara bullerskyddsétgirder skall erbjudas till de fastigheter som markeras
i plankarta och bilaga till plankarta. Av bilagan framgar ifall fasad- eller
uteplatsatgird erbjuds. For nagra fastigheter har invindig inventering ej kunnat
genomforas och denna kravs for att bedoma om fastighetsnéra bullerskyddsatgéarder
ar berattigade. Fasadatgiarder kan besta av tillexempel byte av ventilationsdon, byte
av fonster eller renovering av fonster. Uteplatsatgérder bestar typiskt sett av lokala
skarmar vid uteplats. Fastighetsnira atgirder ar alltid ett erbjudande och vid
genomforande blir de en del av fastigheten. Atgirdernas slutliga utformning
bestams forst efter planens faststillelse.

Skyddsatgarder som ska genomforas med avseende pa vibrationer:

- Dar skyddsétgéird behovs for att uppfylla riktvarden fér komfortvibrationer ska
befintlig banunderbyggnad schaktas ut 0,9 m och fyllas med en underballast av
bergkrossmaterial. Under denna ska geotextil placeras. Detta forviantas ge en
stabilare bana, vilket reducerar uppkomsten av vibrationer. Geotextilen gor att
ballastens funktion bibehélls under langre tid.

- Efter utférd entreprenad behévs uppfoljande vibrationsméatningar i ett antal
bostadsfastigheter dar matningar utforts fore ombyggnationen. Som minst ska
maitningar utforas i bostadsfastigheterna Fliten 11, Flundran 6 och Jungmannen 2.
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5.10.4. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Trafikmingderna vid nollalternativet baseras pa Trafikverkets prognos for 2040, enligt
vilken antalet tg som trafikerar banan per dygn férvintas vara cirka 30 fler dn idag norr om
stationen och cirka 70 fler 4n idag soder om stationen. Jimfort med nuliget berdknas
trafikokningen medfora att riktvardena for trafikbuller 6verskrids vid ytterligare tva
fastigheter och fyra uteplatser.

Aven om nollalternativet inte for med sig nigon forindring av bankonstruktioner forviintas
en forindring av komfortvibrationsnivaer p.g.a. indringar i trafikering. Okningen av i
huvudsak godstagstrafik i norrgdende riktning fran stationen férviantas medfora att antalet
registreringar av komfortvibrationer i det 6vre spannet ocksa 6kar i de mittersta och norra
delarna av utredningsomrédet. Dock bed6ms detta inte medfora 6verskridande av
riktvarden. I s6dergdende riktning anger prognosen inte nagon stérre 6kning av antalet
godstag, varfor komfortnivaer i den sédra delen av utredningsomrédet bedoms likvardiga
nuliget.

Sammantaget bedoms nollalternativet innebira sma negativa konsekvenser.

5.10.5. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Den prognostiserade tagtrafiken for jarnvagsplanen ar densamma som i nollalternativet. De
planerade forandringarna i jirnviagsplanen kommer, jamfort med nulédget, i huvudsak
paverka bullernivierna pa tva sitt:

e Huvudsparen flyttas fran mittsparen till yttersparen.

e Jamfort med nuldge dr prognosen att antal tdg genom Halmstad kommer 6ka fram
till 2040.

Forandringarna i planalternativet och den 6kade trafiken medfor att, utan skyddsatgirder,
fler fastigheter och uteplatser 6verskrider riktvardena for vasentlig ombyggnad jamfort med
idag.

For att minska bullerpéverkan pa bullerberorda fastigheter foreslas jarnvigsnira
bullerskyddsatgarder i form av skdrmar pa storre delen av striackan vid Halmstad C i
samband med att jairnvigen byggs om, detta framgéar av bilaga till plankartorna.

Jarnvagsnira skdrmar har utretts for alla bullerberdrda fastigheter och pa platser dar det
varit tekniskt mojligt att bygga skdrmar har sddana foreslagits i jairnvagsplanen.
Begransningar i utbredning och hjd har behovt goras med hénsyn till tekniska
forutsattningar samt samhéllsekonomiska bedomningar.

I forsta hand har det undersokts om det varit mojligt att med jarnvagsnara skyddsatgiarder
sianka ljudnivéerna sa att riktvarden klaras for alla vaningsplan for alla hus. For
flervaningshusen narmast jarnvagen har detta dock inte varit mojligt da det hade krévts
orimligt hoga skarméatgarder. Darfor har de flesta bullerskyddsatgarder dimensionerats for
att klara riktvirden pé de lagre viningsplanen samt vid uteplats.

For de bostider dar riktvarden vid fasad 6verskrids trots jairnvagsnara bullerskyddsatgarder
har behovet av fastighetsnira dtgirder inventerats. Atgirder pa fonster och/eller ventiler
samt vid uteplats erbjuds de fastigheter diar behov finns for att klara riktvarden inomhus och
vid uteplats. Vilka som ar berattigade atgard framgéar i plankarta och som bilaga till
plankarta.
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Tillsammans med detaljplan stationsstaden uppstar en viss kumulativ positiv effekt for
befintlig bebyggelse eftersom foreslagen ny bebyggelse med stor sannolikhet kommer verka
avskdrmande.

For avsnitt som berors av markarbeten i planforslaget utan skyddsétgard bedoms
vibrationsnivaer som 6verskrider riktvirden f6r komfortnivaer i bostadsfastigheterna:
Fiolen 1, Fiolen 7, Fiolen 9, Fliten 3, Fliten 11 och Fliten 22. Med foreslagen skyddsétgard
bedoms dock aktuellt riktvarde uppfyllas for dessa fastigheter frén aktuella banavsnitt.

Fastigheter langs mitten och norra delen av utredningsomradet kan fa en viss 6kning i antal
héandelser med hogre komfortnivéer pa grund av den dkade trafikeringen av godstig, men
detta bedoms fortfarande ligga inom riktvirdena. I sodra delen forvintas skyddsatgiarden
motverka effekten av hastighetsékningen pa de inre sparen och av att det innersta sparet
flyttas nagot ndrmare befintliga bostadsomréden.

Den kommande géng- och cykeltunneln vid Fredsgatan kan paverka alstring och spridning
av vibrationer till narliggande fastigheter vilket utgor en indirekt eller kumulativ effekt for
jarnvagsplanen.

Samlad bedémning buller och vibrationer

Den samlade bedomningen for nollalternativet avseende buller ar att det medfér sma
negativa konsekvenser pa grund av 6kad jarnvagstrafik. Planforslaget med foreslagna
skyddsétgiarder bedoms ge mattliga till stora positiva konsekvenser, da bullerutsatta
bostiader kommer fa forbattrade ljudnivier. Forbattring berdaknas ske bade jamfort med
nollalternativet och mot dagens situation.

Avseende komfortvibrationer medfor nollalternativet sma negativa konsekvenser jamfort
med nulédget, dd 6kningen av antalet godstag i norr och mitten medf6r nagot forhojda
vibrationsnivaer. Planforslaget, med inarbetad skyddsatgird, far likvardig paverkan som
nollalternativet i norr och mitten. I sédra delen bedéms skyddséatgarden medfora en
ofordandrad vibrationspéverkan jamfort med nuldget och nollalternativet. Sammantaget
bedoms nollalternativet innebara sma negativa konsekvenser, medan planforslaget relativt
nollalternativet medfor inga eller obetydliga konsekvenser.

5.11. Risker med avseende pa farligt gods

En utredning av risker med avseende pé farligt gods har genomforts som underlag till
arbetet med jarnvagsplanen. Utredningen syftar till att bed6ma jarnvagens paverkan pa
riskbilden och utgér ifrén bestimmelserna i Plan- och bygglagen 2010:900 om att
samhallsutvecklingsprocesser ska ta hansyn till manniskors hilsa och sikerhet samt att
risken for olyckor ska beaktas. Utredningen har gjorts i linje med publikationen
”Olycksrisker och MKB” (2012) och genomforts kvalitativt med hjalp av "Riskanalys av
farligt gods i Hallands Lin 2011:19", som bland annat presenterar underlag till berdakningar
for individ- och samhallsrisk fran Vastkustbanan och riktlinjer for hantering av farligt gods i
omrédet. Riskanalysen i PM risk behandlar bade risker fran ursparning och transporter av
farligt gods.

511.1. Radande forhallanden

Risker med péverkan pa manniskors sikerhet och hilsa samt pa miljon vid jarnvigen ar
bland annat kollisioner mellan tdg, ursparning, olycka med transport av farligt gods,
pakorning och naturhéndelser. Redan i nuldget dr dessa risker narvarande vid Halmstad C.
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Enligt Trafikverkets tagplan T22 passerar i nuldget ungefir 17 godstég per dag genom
Halmstad C. Transporter av farligt gods ar en del av denna trafik. I Lansstyrelsens
"Riskanalys av farligt gods i Hallands Léan 2011:19" anviandes 20 godstag for analys &r 2004
och 27 godstég for prognosar 2020. D4 antalet godstransporter inte 6kat bedéms de siffror
som presenteras i denna rapport, och som &terges i tabell 13, fortsatt vara aktuella.

Tabell 13. Forvantat antal transporter pa Vastkustbanan 2020.

Klass Antal transporter/ar
1. Explosiva 4mnen 0
2. Brandfarliga och giftiga gaser 1285
3. Brandfarliga vitskor 1292
4. Brandfarliga fasta &mnen 63
5. Oxiderande &mnen 1196
6. Giftiga amnen m.m 158
7. Radioaktiva amnen 0
8. Fritande &mnen 3887
9. Ovriga farliga imnen 498

Totalt 8379

Godstransporterna sker i nuldget pa spar 2 och 3 férbi Halmstad C. I dagslidget har inga
skyddsatgiarder mot transport av farligt gods vidtagits kring stationsomréadet. I "Riskanalys
av farligt gods i Hallands Lan 2011:19” har risknivaer for individrisk och samhallsrisk
berdknats. For ytterligare information om berdkningarna hinvisas till underlaget.

Individrisken till fo6ljd av en olycka med farligt gods pa Vastkustbanan har berdknats utifran
antal transporter av farligt gods och olycksrisken. Individrisken bedoms vara ldg redan pa
relativt korta avstand fran jarnvagen (Lansstyrelsen Hallands l4n, 2011). Risknividn hamnar
strax ovanfor griansen for 1dga risknivier narmast jirnviagen. 20 meter och langre fran
Vistkustbanan bedoms risknivderna vara laga.

5.11.2. Riktlinjer for riskreduktion

Den viktigaste metoden for att &stadkomma en god sdkerhetsniva ar avstandet till
riskkillan. Avstandet syftar dels till att begriansa de omedelbara konsekvenserna av en
olycka, dels till att skapa tid for utrymning och plats for insatsstyrkor. Tagurspérning och
jarnvagstransporter av farligt gods har olika riskbild och darmed skiljer sig
riskhanteringsavstand och skyddsatgarder at.

Skyddsavstdnden som presenteras ir indelade i basavstand och reducerat

avstand. Basavstand ar det rekommenderade avstdndet mellan en transportled och olika
anvandningsomraden. I hdndelse av en olycka med farligt gods bedoms risknivén vara
acceptabel inom basavstandet, och sidkerhetshéjande atgiarder behover inte vidtas. Inom det
reducerade avstandet kan betydande paverkan uppsté i hindelse av en olycka med farligt
gods, och sikerhetshojande atgirder behover vidtas. Riskhanteringsavstand for olika typer
av bebyggelse intill Vastkustbanan pa grund av transporter av farligt gods beskrivet i
"Riskanalys av farligt gods i Hallands Lan 2011:19" visas i tabell 14. Avstdndet giller frén
néarmsta ral till bebyggelsen.

Tabell 14. Riskhanteringsavstand vid olika typer av bebyggelse.

Typ av bebyggelse Basavstand (m) Reducerat avsténd (m)
Bebyggelsefritt 30 20
Industri/kontor 50 20
Smaéahus 80 50
Tatort (t.ex. ligenheter) 80 30

72



Vid avsteg fran riktlinjerna om skyddsavsténd ar det mojligt att bibehalla en god
sidkerhetsnivad genom olika kompenserande atgiarder. En olycka med farligt gods pa jarnvag
borjar i regel med tagursparning. Skyddsétgirder ska i detta avseende ha funktionen att
forhindra en direkt mekanisk konflikt mellan fordonet och den omgivande bebyggelsen, och
forhindra skada pa behéllare av farligt gods. Da sannolikheten for ursparning ar lag och
effektiva skydd ar kostsamma, stills det inte krav pd skyddsatgirder for jairnvagstransporter
(Lansstyrelsen Hallands ldan, 2011). Sannolikheten for att en tdgvagn ska hamna pé langre
avsténd dn 15 meter frin spiret ar mycket liten, oavsett vilken hastighet taget har vid

ursparningen.

For jarnvagstransporter av farligt gods bor skyddsétgarder daremot vidtas. De
skyddsétgiarder som bedoms som mest verkningsfulla for att begrinsa risken for
allménheten pa grund av farligt-godstransporter enligt "Riskanalys av farligt gods i Hallands

Lan 2011:19" sammanfattas i tabell 15.

Tabell 15. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt avseende transport av farligt gods.

Funktion Skyddsatgard
Forhindra direkt mekanisk konflikt - Vall
- Betongbarriar

Det dar viktigt att barridren i sig inte okar
risken for att behadllare skadas vid en
pdkorning, dvs. barridren ska inte ha vassa
kanter eller utstGende delar.

Minska risk for punktering av tank
(begrinsa konsekvensen av ett avikande
fordon)

Utforma sidoomradet fritt fran oeftergivliga
och spetsiga foremal

varmeisolera)

Begrinsa spridning av vitska in pa - Vval

omradet - Plank som ar titt i nedkanten
- Dike

Reducera/motverka stralningseffekter - Lamplig vald fasad

(motverka direkt antindning eller - Tat/obrannbar fasad

- Begransad fonsterarea/inga fonster
mot riskkillan

Motverka effekter frén ett vanligt
dimensionerande fall for explosion
(gasmolnsexplosion)

- Forstarkt
stomme/betongkonstruktion samt
inga fonster som vetter mot
riskkallan

- Laminerat glas

Motverka/reducera effekter fran giftig
gas

- Lampligt utformat friskluftsintag
- Placering av luftintag (hogt upp pa
motsatt sida av riskkéllan)

Begrinsa antalet manniskor som kan bli
utsatta for en viss konsekvens/begransa
antalet exponerade méanniskor.

- Utforma omradet nira riskkéillan pa
ett satt som inte uppmanar till
stadigvarande vistelse

- Utrymningsvagar (minst en
utrymningsvag ska finnas som inte
vetter mot aktuell riskkalla)

Av skyddsatgirderna ar det endast de som avser att forhindra en direkt mekanisk konflikt,
minska risken for punktering av tank samt begrinsa spridning av vitska in pa omrédet och
antalet exponerade méanniskor som beaktas. De aktuella skyddsétgiarderna ar betongbarriar,
plank och att utforma omrédet nira riskkéllan pé ett satt som inte uppmanar till
stadigvarande vistelse. Ytan narmst sparen &r for begransad for att rymma till exempel vall
och dike. Resterande skyddsatgirder som kraver forandringar pa befintlig bebyggelse
bortses ifran.
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5.11.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

- Bullerskyddsskidrmar skall byggas i brandklass EI30, vara tita nedtill samt inte
innehélla vassa kanter eller utstdende partier.

- Vid sparen narmast fastigheten Halmstad 2:28 skall urspéarningsral anlaggas.

511.4. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Vid nollalternativet kommer godstransporterna enligt Trafikverkets prognos for 2040 vara
26 tdg/dygn norr om Halmstad och 15 tag/dygn séder om. I "Riskanalys av farligt gods i
Hallands Lan 2011:19" anvindes 27 tag/dygn for analysen vilket medfor att dess slutsatser
kan appliceras dven for prognosar 2040. Sparldaget kommer vara samma i nollalternativet
som i nuliget.

Bedomningen &r att risknivén, bade individ- och samhallsrisk, kommer 6ka lite norr om
Halmstad C och vara pd samma niva soder om.

5.11.5. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Vid inférande av jairnviagsplanen kommer det forvantade antalet transporter vara samma
som i nollalternativet. Forandringen som sker ar att i planalternativet kommer
normalhuvudspar flyttas till spar 1 och 5 vilket medfor att godstagen kommer att passera
nirmare bebyggelsen vid Halmstad C. Aven forindring i kurvradie sdder om
centralstationen kommer medfora att godstdgen passerar narmare bebyggelsen bade Gster
och vister om jarnviagen. Bedomningen ar att bade individ- och samhallsrisken vid
Halmstad C kommer att 6ka néagot till f6ljd av att de genomgéaende sparen flyttas narmare
bebyggelsen da en olycka kan intraffa nairmare skyddsobjekten. Norr och séder om denna
stracka, dar sparmitt behélls i samma lage som i nuldget, bedoms risknivan vara oférandrad
jamfort med nollalternativet. I samband med ombyggnad av jirnvigen kommer
sparstandarden 6ka nagot med avseende pa storre svingradie, nya spar samt mer gedigen
underbyggnad och dirmed mindre sidttningar. Dessa sparforbattringar forviantas minska
sannolikheten for en allvarlig olycka och bedoms darmed forbattra risknivén i omrédet.

I samband med ombyggnaden kommer dven bullerskyddsskirmar anldggas langs storre
delen av strackan. Om skdrmarna byggs i obrannbart material eller brandklass EI30, ar tita
nedtill samt inte innehéller vassa kanter eller utstdende delar kan de dven minska
konsekvenserna av en olycka med farligt gods. Skirmarna kan ge en positiv effekt pa
foljande sitt:

e Forhindrar direkt mekanisk konflikt
(exempelvis kollision med omgivning vid en ursparning).

e Begransar spridning av vatska in pa omréadet
e Reducerar/motverkar stralningseffekter
e Fordrojer spridning av tunga gaser in mot bebyggelsen

Med forbattrad sparstandard och bullerskyddsskarmar av 1ampligt material bedoms att det
reducerade skyddsavsténdet i Lansstyrelsens riskanalys ska gilla for de byggnader som far
skydd av bullerskyddsskarmen. Det tas dven hiansyn till att det 4r en mycket liten
sannolikhet att en tdgvagn hamnar mer &n 15 meter fran spéret vid en ursparning och att
individrisken bedoms vara liten mer &n 20 meter fran Vastkustbanan (Liansstyrelsen
Hallands lan, 2011).
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En samlad bedomning for varje byggnad inom 50 meter fran jarnvéagen finns i Tabell 16.
Komplementbyggnader (garage, busskur m.m) och byggnader med en samhillsfunktion
(stationsbyggnaden, hissbyggnader m.m.) inkluderas inte i riskbedomningen.

Tabell 16. Beddémd riskniva for alla byggnader inom 50 meter fran Vastkustbanan.

Fastighet

Bebyggelse-
typ

Avstand
nulige

(m)

Avstand
efter
jarnvags-
plan (m)

Gallande
skydds-
avstdnd

Bedémning och
motivering

Katten 18

Verksambhet

18

20

50
(basavstand)

Inom basavsténdet.
Skyddas ej av
bullerskyddsskarm.
Eftersom avsténdet till
jarnvigen okar behévs
inte skyddséatgard till
foljd av
jarnvéigsplanen.

Jarnvagen 3

Verksambhet,
gatukok

23

31

50
(basavstand)

Inom basavsténdet.
Skyddas ej av
bullerskyddsskéarm.
Eftersom avsténdet till
jarnvigen okar behévs
inte skyddséatgard till
foljd av
jarnvéigsplanen.

Jungmannen
1

Bostad,
lagenhetshus

25

25

30

Inom det reducerade
skyddsavstindet.
Skyddas av
bullerskyddsskarm
brandklass EI30 som
sanker risknivan i
jamforelse med
nuléget. Inga
ytterligare
skyddséatgirder
behovs.

Jungmannen
2

Bostad,
lagenhetshus

30

Inom det reducerade
skyddsavsténdet och
inom 15 meter fran
spar. Avstandet ar
mycket kort och
nybyggnation i detta
ldge hade inte
accepterats. P4 grund
av att byggnaden ar
kulturhistoriskt
vardefull och ska
bevaras foreslas
atgirder i stéllet for
inl6sen och rivning. I
detta fall varderas det
utsatta laget mot det
kulturhistoriska
vardet. Byggnaden
skyddas av
bullerskyddsskarm
brandklass EI30 som
sdanker risknivan
jamfort med nulaget.
Ytterligare
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skyddséatgarder behovs
ej da spdren hamnar
pé samma avstind
fran bebyggelsen och
risknivén inte
forandras i
nollalternativet.

Jungmannen
4

Verksamhet

16

16

20

Inom det reducerade
skyddsavsténdet.
Skyddas av
bullerskyddsskiarm
brandklass EI30 som
sianker risknivan i
jamforelse med
nuliget. Inga
ytterligare
skyddséatgarder
behovs.

Jarnvagen
m.fl.

Verksambhet,
gatukok

20

Inom det reducerade
skyddsavstédndet och
inom 15 meter fran
spar. Byggnaden
skyddas av
bullerskyddsskiarm
brandklass EI30 som
sanker risknivan
jamfort med nuldget.

Avstandet till spér ar
mycket kort och en
nybyggnation i detta
lage hade inte
accepterats. I
plankartan for
kvarteret Jirnvigen
m.fl. 4r marken
utmarkt som
parkeringsyta som inte
far bebyggas. Eftersom
marken i dagslaget
endast tillater
parkering behover
verksamheten upphora
och byggnaden rivas
eller flyttas fran
platsen.

Katten 11

Bostad,
lagenhetshus

18

18

30

Inom det reducerade
skyddsavstandet.
Skyddas av
bullerskyddsskiarm
brandklass EI30 som
sanker risknivan i
jamforelse med
nuliget. Inga
ytterligare
skyddsétgarder
behovs.

Kranen 1

Bostad,
lagenhetshus

20

18

30

Inom det reducerade
skyddsavstandet.
Skyddas av
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bullerskyddsskarm
brandklass EI30 som
sanker risknivén i
jamforelse med
nuldget. Inga
ytterligare
skyddséatgarder
behdvs.

Organisten

Verksambhet,
gatukok

38

39

50
(basavstand)

Skyddas ej av
bullerskyddsskarm
men avstindet okar.
Ingen atgédrd behovs.

Halmstad
2:29

Verksambhet,
kiosk

29

30

50
(basavstand)

Inom basavsténdet.
Skyddas ej av
bullerskyddsskarm
men avstandet till spar
okar ndgot. Ingen
atgird behovs.

Halmstad 2:1

Verksamhet
(2 st)

>50

40-47

20

Bortom det reducerade
skyddsavstandet.
Skyddas av
bullerskyddsskarm
brandklass EI30 som
sanker risknivan i
jamforelse med
nulédget. Ingen atgird
behovs.

Halmstad
2:28

Verksamhet

17

11

50
(basavstand)

Inom basavsténdet.
Skyddas ej av
bullerskyddsskarm.
Byggnaden hamnar
narmre spéaret i
jarnvagsplanen.
Mgjliga
skyddsatgirder ar
skyddsmur eller
ursparningsral.

I gillande detaljplan
for Halmstad 2:28
beskrivs byggnaden
som vardefull och far
inte rivas eller
forvanskas.

For
anvandningsomraden
andra dn sméaindustri,
lager eller liknande
inom 40 meter fran
narmsta spar kravs
bygglov. I annat fall
bor byggnaden
omdisponeras sa att
annat dn parkering
eller teknisk
anldggning inom 40
meter fran nytt
nirmsta spir inte
tillats.

77




Halmstad
2:28
(Lok-
stallarna)

Verksamhet

12

50
(basavstand)

Inom basavsténdet.
Skyddas ej av
bullerskyddsskarm.
Byggnaden hamnar
narmre spéaret i
jarnvagsplanen.
Mojliga
skyddséatgarder ar
skyddsmur eller
ursparningsral.

I gdllande detaljplan
for Halmstad 2:28
beskrivs byggnaden
som vardefull och far
inte rivas eller
forvanskas.

For
anvandningsomraden
andra dn smaindustri,
lager eller liknande
inom 40 meter fran
narmsta spar kravs
bygglov. I annat fall
bor byggnaden
omdisponeras s att
annat an parkering
eller teknisk
anldaggning inom 40
meter fran nytt
narmsta spar inte
tilléts.

Fliten 22

Bostad,
sméahus

>50

46

50

Inom det reducerade
skyddsavstandet.
Byggnaden hamnar
narmre sparet i
jarnvagsplanen men
skyddas av
bullerskyddsskarm
brandklass EI30 som
sanker risknivan i
jamforelse med
nuliget.

Ingen tgird behovs.

Fliten 23

Bostad,
sméhus

>50

48

50

Inom det reducerade
skyddsavsténdet.
Byggnaden hamnar
narmre sparet i
jarnvagsplanen men
skyddas av
bullerskyddsskarm
brandklass EI30 som
sanker risknivén i
jamforelse med
nuldget. Ingen tgard
behovs.

Av fastigheterna som efter ombyggnad far minskat avstand till rals ar det bara de ndarmsta
byggnaderna pa fastigheten Halmstad 2:28 som inte far en skyddande bullerskyddsskarm.
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Detaljplanen for Halmstad 2:28 (del av) Lokstallarna m.fl. frdn 2006 har riktlinjer gillande
vilken verksamhet som far bedrivas i byggnaderna narmast sparen med avseende pa
jarnvagstransporter av farligt gods. Inom cirka 40 meter frin jirnvagsspéaren kan parkering
och tekniska anlaggningar tillitas. Bortom cirka 40 meter kan smaindustri, lager eller
liknande verksamhetstyper beviljas bygglov. For andra anvindningsomréden foreligger krav
pa att en riskbedomning i samrad med raddningstjansten och Banverket genomfors.
Byggnaderna kommer i och med jarnvagsplanen att fA narmsta ril cirka 6 respektive 11
meter fran fasad, 6 meter ndrmre 4n med dagens spardragning. Detta ligger inom
Lansstyrelsens reducerade avstind for industri och kontor. Om verksamhet ska bedrivas i
byggnaderna efter jairnviagsplanen maste skyddsétgiarder genomforas. Mgjliga
skyddsétgiarder har bedomts vara skyddsmur eller ursparningsral.

Strackan med ursparningsril eller skyddsmur ar cirka 100—150 meter 1dng. Med hjalp av
underlag frén tidigare kostnadsbedémningar multiplicerat med aktuell striacka uppskattas
kostnaden for urspéarningsril till cirka 120-200 tusen kronor. For skyddsmur har
I6pmeterkostnaden enligt tidigare bedomningar varierat kraftigt men ar minst en faktor 10
hogre dn l1opmeterkostnaden for ursparningsril. Totalkostnaden bedoms darfor ligga pa
nagra miljoner kronor for skyddsmur.

Utifran ett kostnads-nyttoperspektiv forordas ursparningsril pa grund av den ligre
kostnaden jamfort med skyddsmur.

Samlad bedémning

Den sammanlagda bedomningen &r att standardh6jningen av sparen och tillkomsten av
bullerskyddsskidrmar for majoriteten av byggnaderna kring Halmstad C gor att
jarnvagsplanen medfor minskade individ- och samhallsrisker. Planforslaget bedoms darmed
innebdra sma positiva konsekvenser avseende risk och sikerhet kopplat till transporter av
farligt gods forutsatt att foreslagna skyddsatgarder genomfors.

5.12. Elektromagnetiska falt

5.121. Radande forhallanden

Elektromagnetiska falt ar ett samlingsbegrepp for bade elektriska falt och magnetiska falt.
Elektriska och magnetiska falt uppkommer nér el produceras, transporteras och férbrukas,
dar det elektriska filtet alstras av spanningen och det magnetiska filtet av strommen.
Elektromagnetiska falt skapas vid jarnvagens kontaktledning nar tag passerar och ar sedan
svagt nar det inte dr nagot tag i narheten.

Det magnetiska faltet dr starkast nidra den stromforande ledningen. Faltet minskar snabbt
och exponentiellt med 6kat avstand fran det. P4 20 meters avstand ar magnetfaltet generellt
sett under 0,1 uT nar taget ar 1dngt borta. Nar tdget passerar okar filten under nagon minut
till 0,3—1,2 uT.

Ur ett hilsoperspektiv ar Folkhdlsomyndighetens rad att pa platser dir allmdnheten
uppehéller sig under langre perioder sa ska magnetfiltsnivier beaktas. Sarskild hansyn ska
tas till platser dar barn uppehaéller sig, vilket fraimst omfattar men inte begréansas till
bostéder, forskolor och skolor. Pé dessa platser bor det sammanlagda arsmedelvérdet inte
overstiga 0,4 uT, sdvida detta kan dstadkommas till en rimlig kostnad.
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Tre fastigheter, se figur 25, ligger inom 20 meter fran sparmitt.
Dessa ar:

- Jungmannen 2, bostad, cirka 8 meter fran sparmitt.
- Katten 11, bostad, cirka 18 meter fran sparmitt.
- Kranen 1, bostad, cirka 19 meter frin sparmitt.

En métning pa magnetfalt har utférts pa Jungmannen 2, dd denna
ligger narmast sparmitt. De tva andra fastigheterna, som ligger pa
langre avstand fran sparmitt, har siledes ett lagre varde. Syftet var
att undersoka hur hogt dygnsmedelviardet for magnetiska faltstyrka
16% Hz ar fran jairnviagens kontaktledningssystem. Mitaren
placerades i en fonsterkarm pé nedervaningen sé nira
kontaktledningen som majligt.

Dygnsmedelvirdet for uppmatt magnetiskt falt vid mattillfallet blev
0,36 uT. Arsmedelvirdet blir ndgot ligre 4n detta di métningen
utfordes en vardag nir normal tidtabell giller, och trafiken minskar
pa helger samt en del av sommarperioden.

Figur 25. Jungmannen, Katten
11 och Kranen 1 som ligger
inom 20 meter frdn
jérnvédgsspdren. Byggnaderna Gr
markerade i rétt.

Det kan konstateras att trots husets nira lage till jarnvigen sa ar
uppmitt dygnmedelvirde for magnetiska filt relativt 1ag. Detta pa
grund av att det sedan tidigare har vidtagits atgarder for befintligt
kontaktledningssystem.

5.12.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Tankbara magnetfiltssinkande atgiarder i samband med ombyggnationen av Halmstad C
skulle kunna vara att forlagga forbi- och aterledning i mark vid si vil upp- som nedspar.
Detta skulle kunna ge en marginell sankning av magnetfaltsnivéer.

5.12.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nuvarande situation avseende elektromagnetiska filt kvarstar pa platsen. Vid en 6kad
trafikering av jarnvagen blir en naturlig foljd att dygnsmedelvirdet for magnetiskt falt ocksa
okar. Vilken typ av tig (godstag, passagerartag, typ av lok med mera) har betydelse for hur
hogt magnetfiltet blir vid passage da stromuttaget varierar beroende pa tagtyp.
Sammantaget bedoms dygnsmedelsvirdet, savil som arsmedelvirdet, inte 6ka i ndgon
storre omfattning till f6ljd av prognoserad trafik. Darmed bedoms riktvardena klaras inom
tidshorisonten for denna MKB.

I unders6kningen och i samband med métningen av elektromagnetiska filt gjordes
bedomningen att kontaktledningsanldggningen, i sitt nuvarande utférande, uppfyller kraven
i miljobalken. Den bedomningen kvarstar dven med 6kad trafikering.

Diarmed bedoms nollalternativet medfora obetydliga konsekvenser avseende
elektromagnetiska filt.

5.12.4. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Ingen betydande forandring mot nollalternativet. Sammantaget bedoms jarnvagsplanen

medfora obetydliga konsekvenser mot nuliget.

Ombyggnaden av kontaktledningen pa den mest utsatta delstriackan kan eventuellt leda till
en mindre forbattring. Eftersom forandringen bedoms bli bade liten och osdker bedoms den
som obetydlig.
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5.13. Klimatpaverkan
5.13.1. Radande férhallanden

Detta kapitel avser atgiardens paverkan pé klimatet i friga om utsldpp av vaxthusgaser.
Fragor om klimatanpassning av jarnvagsplanen tacks av Planbeskrivning Halmstad C,
Jjdrnvdgsplan (Trafikverket 2025) och i konsekvensbedéomning med avseende pa ytvatten.
Sveriges totala territoriella utslapp av vaxthusgaser uppgick till 44,4 miljoner ton
koldioxidekvivalenter ar 2023. Transportsektorn star for 31 % av Sveriges totala utsldpp, dar
tag star for en valdigt liten andel och minst jaimfort med andra trafikslag (Naturvardsverket,
2024).

Trafikverket har ett langsiktigt méal om att uppna en klimatneutral infrastruktur senast till ar
2040. P4 vigen dit finns ett antal delmal for hur mycket nettoutslappen av viaxthusgaser ska
reduceras jamfort med ar 2015. Reduceringen ska vara 30 % till &r 2025, 60 % till ar 2030
och 80 % till ar 2035.

Jarnvagsplanen medfor utslapp av viaxthusgaser, vilka framst uppstar i byggskedet.
Utsldppen harror fran bland annat tillverkning av det material som atgar, utslapp fran
transporter av material och massor, samt drift av de arbetsfordon som anviands. Exempel pa
material som genererar utslipp i tillverkningsprocessen och som kommer att anvindas i
ombyggnationen r betong och stal. Utslapp av vixthusgaser uppstar dven vid drift och
underhall av jirnvigen samt vid reinvestering av infrastrukturen da arbetsfordon nyttjas
och material anvinds. I jimforelse med byggskedet dr denna paverkan féorsumbar.

Arbetet med att berdkna utslappen av viaxthusgaser frin anldggningen samt identifiera
atgarder for att begriansa utsliappen sker 16pande och fortsitter i kommande projektering.

5.13.2. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet sker ingen ombyggnation, som i sin tur kraver material och
arbetsmaskiner. Darmed uppstar inga utslapp av vaxthusgaser till f6ljd av ombyggnad.

Jamfort med idag prognosticeras trafiken med saval tag som bil att 6ka. Till f6ljd av
Okningen i biltrafik uppstar klimatutslapp vilket sammantaget leder till smé negativa
konsekvenser for klimatet.

5.13.3. Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Jarnvagsplanen kommer att innebira en omfattande ombyggnation vilket leder till utslapp
av vaxthusgaser i byggskedet. Storst klimatpaverkan och energianvindning bedoms
uppkomma kopplat till underbyggnad till spar, betongtrag och tunnel under spar samt
banoverbyggnad till spar.

Vidare bedoms utslapp ske till f61jd av arbetsfordon samt transport av material och massor.
Schaktmassor som uppkommer i byggskedet ska i s stor utstrackning som majligt
ateranviandas inom projektet for att fraimja resurshushéallning och minimera behovet av
transporter och darmed dven vaxthusgasutslappen.

De planerade atgarderna okar jarnviagens kapacitet, dels genom att restiderna forkortas med
8 min for regionaltag dels genom att det méjliggor en 6kad trafikering i framtiden.
Jarnvéagsplanen bedoms saledes Oka jarnviagens konkurrenskraft och leda till en
overflyttningseffekt frin mer koldioxidintensiva trafiksatt till tig, vilket medfor ett minskat
utslapp av vaxthusgaser i transportsektorn.

Jarnvigsplanen tillfor en ny cykelviag under sparen vilket minskar barriareffekten och
potentiellt kan leda till viss 6verflyttningseffekt till cykel.
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Samlad bedémning klimatpaverkan

P& kort sikt medfor jairnvagsplanen utslapp av vixthusgaser, men pé lang sikt majliggors ett
minskat utslapp pé grund av 6verflyttningseffekten vilket medfor positiva konsekvenser
avseende klimatpaverkan jamfort med nollalternativet. Sammantaget bedoms
jarnvagsplanen medféra smé positiva konsekvenser avseende miljépaverkan.

5.14. Miljopaverkan under byggnadstiden
Risk for spridning av fororeningar bedoms under avsnittet markmiljo 5.7.

5.14 1. Genomférande och miljdmassigt viktiga arbetsmoment

Entreprenaden forvantas ta cirka tre ar att genomfora. Spontning och pélning férvéintas ske
i omgangar. Banarbeten kommer inledningsvis att ske pa Ostra sidan utan att spar stings av.
Denna fas uppskattas pagé 6—9 ménader. I nésta skede stings de tva 6stra sparen av for
banarbeten under cirka 1 ar. Efter pdkoppling av de nya sparen stings resterande spar pa
véstra sidan av for att banarbeten ska kunna ske dar under cirka 1 &r. Under
entreprenadstiden bedoms foljande arbeten vara sarskilt viktiga med avseende pa risk for
paverkan pa miljo och hilsa.

«  Grundvattenbortledning vid byggnation under grundvattenytan

»  Buller och vibrationer frdan entreprenadarbeten sGsom spontning, palning, rivning,
schaktning, packning, gjutning, sparbygge, transporter och fran arbetsfordon
inom, samt till och frdn, arbetsomradet.

5.14.2. Stérande moment och intrang

Riktvérden buller under byggskedet

For byggverksambhet tillimpas NFS 2004:15, vilket utgor Naturvardsverkets allmdnna rad
om buller fran byggplatser. De allménna rdden omfattar Naturvardsverkets ansvarsomrade
som tillsynsvigledande myndighet vad giller miljébalkens tillimpning. Raden ar avsedda
att ge vigledning om skyddsatgirder, begransningar och forsiktighetsmatt vad giller
storning av buller fran omraden dir bullrande bygg- och anldggningsverksamhet pagar.
Nivéerna utomhus avser frifaltsvarden. Med frifaltsvarde avses ljudtrycksniva som inte ar
paverkad av ljud eller reflexer i mottagarpunktens fasad. Riktviardena anges i form av
ekvivalent ljudniva, Laeq, under pagiende (bullrande) byggverksamhet samt dven nattetid i
form av maximal ljudniva Larmax. Riktvirdena visas i tabell 17 nedan.

Tabell 17 Riktvérden fér buller frdn byggarbetsplats, frén NFS 2004:15.

Omrade Helgfri mandag-fredag | Lordag, sondag @ Samtliga dagar
och helgdag
Dag Kvill Dag Kvill Natt Natt

(o7-19) | (19—22) | (o7-19) | (19-22) | (22-07) @ (22-07)
LAeq [dB] LAeq [dB] LAeq [dB] LAeq [dB] LAeq [dB] LAFmaX
[dB]

Bostdder for permanent boende och fritidshus

Utomhus 60 50 50 45 45 70
(vid fasad)
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Inomhus 45 35 35 30 30 45
(bostadsrum)

Vardlokaler

Utomhus 60 50 50 45 45 -
(vid fasad)

Inomhus 45 35 35 30 30 45

Undervisningslokaler

Utomhus 60 - - - - -
(vid fasad)
Inomhus 40 - - - - -

Arbetslokaler for tyst verksamhet”

Utomhus (vid | 70 - - - - -
fasad)

Inomhus 45 - - - - -

*Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande
koncentration eller behov att kunna féra samtal obesvérat, exempelvis kontor.

Utover riktvardena stér dven foljande:

I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan berdknas for
den tid under vilken verksamheten pagar - till exempel under en sekvens/cykel for
byggaktiviteter med intermittent buller (palning, spontning, borrning etcetera).

For verksamhet med begriansad varaktighet, hdgst tvd manader, till exempel spontning och
pélning, bor 5 dBA hogre varden kunna tillatas. Vid enstaka kortvariga hiandelser, hogst 5
minuter per timme, bor upp till 10 dBA hégre nivder kunna accepteras. Detta bor dock inte
gilla kvills- och nattetid.

I de fall verksamheten &r av begransad art och dven innehéller kortvariga hdndelser bor
ho6jningen av riktvardet fa uppga till sammanlagt hogst 10 dBA.

Om riktvardena for buller utomhus inte kan innehallas med tekniskt mdjliga och/eller
ekonomiska rimliga atgiarder bor méalsittningen vara att &tminstone riktvirdena for buller
inomhus kan innehallas.

Byggverksamhet bor planeras sé att bullerstérning till omgivningen begriansas genom att
verksamheten sa ldngt majligt forldggs till mindre storningskanslig tid. Da verksamhet
under kvillstid, 1ordagar, sondagar och helgdagar medfor storre storning i omréden med
boende bor, forutom att ett 1agre riktvarde tillimpas under dessa tider, 4ven en lamplig
begriansning av verksamhetstiden gilla.

Buller frén trafik till och frén byggplatsen bedoms efter de riktvirden som galler for
trafikbuller.

Buller under byggskedet figur 26 framgér vilka typer av bebyggelse som forekommer i
utredningsomradets omgivning. Aven verksamheter som inte omfattas av riktvirden enligt
NFS 2004:15 kan vara kénsliga for buller under byggtiden. Som exempel kan dven
rekreativa kvaliteter i parker paverkas tider da arbete pagar.
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Bullrande arbeten som kommer att ske under byggnadstiden inkluderar bland annat
spontning, palning, rivning, schaktning, packning, gjutning, sparbyggnation och transporter
inom byggarbetsplatsen. Av dessa arbeten forviantas de hogsta bullernivaerna harstamma
fran spontningen och palningen, som dock endast sker inom en begrinsad del av
arbetsomradet. Merparten av de omgivande fastigheterna kommer i stéllet huvudsakligen
att paverkas av buller frdn banarbeten sdsom rivning, schaktning, packning och
sparbyggnation. D4 arbetena sker Gver ett stort omrade och 16pande byter position allt
eftersom arbetet fortskrider kommer perioden med storst bullerpaverkan for respektive
fastighet vara begransad. Mojligtvis kan dven andra bullriga maskiner beh6va anvéandas,
vilket utreds i ett senare skede.
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Figur 26. Omgivande bebyggelse kring utredningsomrddet.
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I figur 27 framgar ungefarliga granser for pa vilket avstand till arbetsomradet som ljudnivén
sjunkit till 65 respektive 60 dBA vid spontning och palning, samt till 60 dBA for 6vriga
banarbeten. I figuren visas nivan dé arbete pagar i ytterkant av respektive omrade och utan
négon bullerddmpande atgird eller hiansyn till skdarmning fran omgivande konstruktioner.

~— Spontning 60 dBA )
——Spontning 65 dBA - A & B4 — Palning 60 dBA

——Banarbeten 60 dBA "=, oy i —— Palning 65 dBA

Figur 27 Ungefdrliga grdnser ddr ljudnivd i fritt félt och utan skdrmning ndr 60 och 65 dBA fér
spontning/pdlning och 60 dBA fér 6vriga arbeten inom banomradet. Utbredningen speglar nivdn da arbete
pdgdr i arbetsomrddets ytterkant.

Utover arbeten inom arbetsomriadet kommer dven byggtrafik medfora ett visst bullertillskott
i stadsbilden. I nuldget uppskattas byggnationen under de mer intensiva faserna innebéra
ett tillskott om cirka 220 passager av tunga fordon/dygn.

P& 6stra sidan av arbetsomradet kommer det finnas tvd angoringspunkter langs
Bolmensgatan. Den norra av dessa planeras precis norr om bussterminalen och den sédra i
h6jd med kurvan mellan Bolmensgatan och Kniredsgatan. Cirka tva tredjedelar av trafiken
kommer att kora till/frdn Bolmensgatan via Kniaredsgatan - Margaretagatan -
Stalverksgatan - Vigbrytargatan - Vastervallvagen - Laholmsvigen. Resterande tredjedel
kommer kora in pd Bolmensgatan norrifran direkt ifrdn Laholmsvigen.

Pa vistra sidan av arbetsomradet kommer en angoringspunkt finnas i h6jd med
Stuvaregatan. Ungefar hilften av trafiken kommer att kora via Stationsgatan -
Stalverksgatan - Vigbrytargatan - Vastervallvigen - Laholmsvigen. Resterande hilft kor via
Stuvaregatan - Strandgatan - Viktoriagatan.

Andra tillfartsvigar kan komma att bli aktuella, exempelvis Sédra Infarten, nar den ar
fardigbyggd. I senare skede kommer byggtrafikens transportviagar och angoringsvagar
utredas mer utforligt, likasa dess bullerpaverkan. Transportvigar behover véljas for att
orsaka sa fa storningar som mojligt. Detta giller sarskilt for trafik nattetid som kan stora
nattsomn.

Okning av dygnsekvivalent ljudnivé p.g.a. byggtrafik bedéms i de intensivare faserna vara
0-1 dB for Laholmsvigen/Viktoriagatan, Strandgatan och Vastervallviagen.
Bolmensgatan/Knéredsgatan dr idag paverkade av buller fran jarnvagen. Tillkomsten av
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byggtrafik innebar pataglig 6kning av bullernivaer ifran vigtrafik fran laga nivder da dessa i
nuldget ar begransat trafikerade. Jarnvagen ar dock fortsatt det dominerande trafikslaget
avseende trafikbuller. Okningen av dygnsekvivalenta ljudnivier for det totala trafikbullret
bedoms bli 1—2 dB for Bolmensgatan/Knéredsgatan.

Byggande av planskildhet vid Fredsgatan kommer att innebéra ett ytterligare tillskott av
byggbuller om det sker samtidigt som aktuell entreprenad. Detta géller dven for andra
eventuella byggarbeten som pagar parallellt i ndrheten. Samverkanseffekter ar ej beaktade,
men kan innebéra att den kumulativa ljudnivén blir tillfalligt hogre.

Vibrationer under byggskedet

Flera av arbetsmomenten i byggskedet kan potentiellt ha paverkan pa omgivningen
avseende vibrationer som riskerar att orsaka byggnadsskador. Som ett led i att hantera detta
har en riskanalys gillande risk for byggnadsskador upprittats utifran kapitel 2 i Svensk
Standard SS 4604866:2011. Riktviarden for dessa vibrationer framgar i riskanalysen baserat
Svensk Standard SS025211:1999. Riskanalysen beskriver ocksé tillvigagangssétt under
byggtiden, bland annat kring besiktningar, kontroller och avvikelser. I riskanalysen noteras
fastigheter som pekats ut med ndgon form av kulturhistoriskt varde. Den pekar dven ut
forekomst av vibrationskénslig utrustning.

Boendemiljén

Genomforandet av jirnviagsplanen kommer innebéra paverkan pé trafiken med avseende pa
biltrafik, kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik. Trafikeringen av jarnvigen planeras
fortskrida i sé stor utstrackningen som mdgjligt under byggfasen dar rivning av spar samt
byggnation av plattformar och tunnel kommer ske i tvd huvudsakliga etapper, som delas in i
Ost och vést.

Naér vastra sidan byggs nas plattformana fran vister och sedan motsatt nir 6stra sidan
byggs. Detta betyder att antal tdg som passerar Halmstad C kommer minska, i exakt vilken
utstrackning dr under utredning. Byggarbetet berdknas paga under 2—3 &r, dar jirnviagens
kapacitet kan variera. Ett par mindre tdgstopp kommer forekomma mellan etapperna.

5.14.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Markstabilitet

Under byggtiden skall spont sittas upp lings med aktiva jairnvagsspar mot schakt for géng-
och cykeltunnel. Denna spont skyddar mot ras si att trafik skall kunna fortga pa spar som
ligger nira byggarbetsplatsen. Héllfasthetsberdkning pa spont har genomforts och kommer
uppdateras i entreprenadskedet. Risken for en olycka bedoms som mycket liten medan
konsekvensen vid eventuell olycka bedoms som stor. Sammantaget virderas risken som
liten.

Buller och vibrationer

For att minska omgivningspaverkan fran byggnationen kan ett antal férsiktighetsmatt
vidtas. Planering av tider for olika arbeten bor ske med utgangspunkt i riktvirden i NFS
2004:15. Primért bor bullrande arbeten begrénsas till mindre storningskinsliga delar av
dygnet. Arbetsmetoder och maskiner bor ocksé viljas utifran riktvarden i Naturvardsverkets
allménna rad. I enlighet med dessa ar det ocksad i forsta hand riktviarden vid fasad som ska
Kklaras.

En del arbetsmoment kan tidvis 6verskrida riktvirden vid nirliggande byggnader. Dar ett
arbete riskerar att 6verskrida kan ett sétt att sinka den ekvivalenta ljudnivan under en
arbetsdag vara att undvika att sta vid den mest utsatta positionen hela tiden. Genom
strategiska val av arbetspositioner under en arbetsdag kan i vissa fall den ekvivalenta
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ljudnivan vid en enskild fasad sinkas erforderligt. Ett annat alternativ ar att skarma
bullerkillan i riktning mot de fastigheter dar 6verskridande forvéntas. Lagt belagna
bullerkéllor ar enklare att skirma mot omgivningen dn héga. Darfor ar det exempelvis svart
att skirma spontning och pélning, men lattare att skirma arbeten som sker i markniva.
Skarmens effekt ar hogre ju ndrmre killan den hamnar. Hansyn vid planering av skirmning
behover tas till att delar av strackan omges av flerviningshus och att dven hogre véningsplan
kan behova skidrmas.

I de fall d& det med rimliga atgirder inte gér att uppfylla riktvarden vid fasad ska
efterstrévas att &tminstone klara inomhusriktvarden. For vissa arbeten/positioner finns risk
att aven riktvirden inomhus 6verskrids. Vissa arbeten kan av olika anledningar behéva ske
under tider pa dygnet nir trafikeringen pa jarnvigen ar lagre, vilken kan sammanfalla med
tider dé riktvirden ar skarpare.

Hantering av fall dar riktviarden riskerar 6verskridas behover planeras ihop med bestillare
och tillsynsmyndighet i senare skede. Vid behov utfors ljudmétningar l6pande under
byggtiden for uppfdljning.

Framtagande av riskanalys, samt efterlevnad av i analysens stipulerade forfaranden, for
vibrationer under byggtiden ska ses som en forsiktighetsatgird for att minimera risken for
byggnadsskador.

Kommunikation

Under byggskedet rekommenderas informationsskyltar inrattas pa platsen. Skyltarna ska
beritta om projektet, tidsaspekter och arbetsskeden som kan komma att orsaka buller eller
andra olagenheter. Att ha kunskap om vad som pégar och vad som ska hinda under
byggskedet gor det enklare for manniskor att tolerera buller och hantera 6vriga aspekter.
For att starka orienteringsbarheten under byggskedet rekommenderas att tydlig vagvisning,
som anpassas efter projektets byggetapper, inrattas i omradet.

5.14 4. Beddmning av paverkan pa miljéaspekter under byggnadstiden

Buller och vibrationer

Buller under byggnadstiden riskerar att paverka omgivningen under delar av
entreprenadstiden. For flera av arbetsmomenten foreligger risk att 6verskrida riktvarden for
ljudniva vid fasad i NFS 2004:15. For spontning, palning, rivning, samt for banarbeten som
sker sarskilt ndra omgivande fastigheter, finns dven risk for att riktvirdet inomhus inte
klaras delar av tiden. Eftersom arbetet 16pande flyttar sig inom arbetsomradet kommer
overskridanden vara begransade i tid.

Ett antal mojliga atgarder finns for att forbattra situationen. Utgangspunkten bor vara att i
den man det gar undvika 6verskridande genom val av tystare maskin/arbetsmetod eller
anvandning av skarmar. Entreprenor behover i samrad med bestillare och eventuellt
tillsynsmyndighet planera och utvirdera arbetet och eventuell tgard. Sarskild viktiga ar de
fall dar riktvardet inomhus riskerar 6verskridas, dven med atgarder. Tillvigagangssatt
planeras niarmare i senare skede.

Sammantaget bedoms buller under byggtiden innebara méttliga till stora negativa
konsekvenser. Konsekvenserna ar generellt svarbedomda i detta skede.

Genom efterlevnad av riktviarden och forfaranden enligt riskanalys for vibrationer under
byggtiden forviantas entreprenaden medfora si liten negativ padverkan pa omgivande
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byggnader som mojligt. Vibrationer under byggtiden bedoms ddrmed innebéra inga eller
obetydliga konsekvenser efter genomford entreprenad.

Boendemiljé

Resenirer, speciellt pendlare, kommer paverkas av den forandrade trafikeringen som
medfoljer jarnvagsplanens byggskede. Korsning av jirnvigen kommer fortsattningsvis ske
via gadngbron och de plankorsningar som finns norr och séder om planomrédet. Att omrédet
kommer utgora en byggarbetsplats, med inslag sa som buller och avskdrmande byggstaket,
kan i viss man forstiarka jirnvagens barridreffekt. Vidare kan orienteringsbarheten vid och
invid plattformar paverkas som konsekvens av byggstaketen vilka forhindrar in- och utblick,
vilket vigs upp mot skyltning och information. Sammantaget bedoms byggfasen medfora
sma negativa konsekvenser pa boendemiljon jamfért med samma tidsperiod i
nollalternativet.
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6 Underlag for samlad

beddmning
6.1. Maluppfyllelse
6.1.1. Nationella miljomal

Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmal som ska
utgora en utgdngspunkt for samhallets miljoarbete, se figur
28. Jarnvigsplanen bedoms i varierande grad kunna
paverka mojligheten att n& sex av malen. Nedan
kommenteras planens bedomda paverkan pé vart och ett av
dessa miljomal.

Mal 1. Begrinsad klimatpaverkan

Infrastrukturprojekt ger som regel alltid upphov till
klimatbelastning, d& bland annat stél, betong, asfalt och
transporter medfor utslipp av vixthusgaser. Atgirden
amnar ocksa leda till ett 6kat resande med tag, vilken bidrar
till att minska klimatpaverkan. Atgirden kan dirmed, pa
lang sikt bidra till att uppfylla mélet.

MaAl 2. Frisk luft

I skrivningar om malet lyfts véagtrafiken fram som en stor
kalla till luftfororeningar. Jarnvigsplanen 6kar jirnvagens
kapacitet. I kombination med battre mojligheter att korsa
sparen och okad tillgdnglighet till perrongerna bedoms
detta leda till att fler viljer att aka kollektivt i stéllet for bil.
En kumulativ effekt ar dven det resecentrum som planeras,
som kommer att underlitta byten mellan olika
kollektivtrafikslag och forbattra mojligheterna att resa
kollektivt. Jarnvagsplanen bedoms darfor i viss grad
medverka till att minska luftféroreningar i form av avgaser
och slitage pa dack.

Mal 4. Giftfri miljo

I mélet giftfri miljo ingér preciseringen att “fororenade
omraden dr dtgdrdade i sa stor utstrdckning att de inte Figur 28. Sveriges 16
utgor hot mot mdnniskors hélsa och miljo” (Sveriges miljokvalitetsmdl.
miljomal, 2018). Vid byggfasen for jairnviagsplanen planeras

schaktarbete. Detta kommer att medfora en forbattring av

markens fororeningsstatus. Massor med halter av

fororeningar som kan utgora en risk for manniskors hilsa

eller miljon kommer schaktas upp och skickas till deponi.

Rena massor kommer sedan aterfylla schakterna. Detta

bidrar i viss mén till att uppna malet.
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Mal 6. Siker stralmiljo

Riktvirdena for saker stralmiljo med avseende pa elektromagnetisk stralning klaras i séval
nulédget, nollalternativet samt vid jirnvigsplanens genomforande.

Mal 9. Grundvatten av god kvalitet

I byggskedet for den géng- och cykeltunnel som planeras kommer grundvattennivan att
sénkas tillfalligt vid schaktet. Viss grundvattenpéverkan kommer dven ske vid anldggande av
resterande jirnvigsanliggning. Atgirden ir endast temporir och innebir ingen bestiende
péverkan pé grundvattennivén eller grundvattenkvalitet varfor mélet inte bedoms paverkas.

Mal 15. God bebyggd miljo

Med géng- och cykeltunnel samt gangbro skapas trygga losningar for invénare som antingen
vill korsa spéren eller ta sig till de mellersta plattformarna. De storre plattformarna med tak
skapar en battre stationsmiljo for de som reser med tag. Den kumulativa effekten som kan
medfolja stationsstadens byggande samt specifikt det nya resecentrumet kan skapa en nod
samt bidra till ett 6kat resande med kollektivtrafik, vilket dr positivt for en hallbar
utveckling. Géllande aspekten buller planeras for bullerreducerande dtgarder.
Jarnvigsplanen bedoms sammantaget bidra positivt till att nd miljomalet.

6.2. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Som verksamhetsutovare ar Trafikverket skyldig att se till att de forpliktelser som foljer av
miljobalkens allmidnna hiansynsregler iakttas vid anldggande av dtgidrden. Hur detta skett
beaktas ocksa vid provningen av jarnviagsplanen. Nedan redovisas hur de aktuella
hansynsreglerna har tillimpats i arbetet med jarnviagsplanen

2 §- Kunskapskravet

Kunskapskravet tillgodoses av att Trafikverket genom forstudier, flera inventeringar och
andra underlagsutredningar, samt genom samrad med Liansstyrelsen, kommunen, enskilda
berorda och allménheten har skaffat sig en bred och aktuell kunskap om radande
forutsattningar och behov. Exempel pa undersokningar som genomforts ar
naturviardesinventering, markmiljéundersokningar och inventering av kulturmiljo.

3 §- Forsiktighetsprincipen

Forsiktighetsprincipen bedoms vara uppfylld genom de skyddsétgiarder och
forsiktighetsmétt som har inarbetats i planhandlingarna. Dessa dtgiarder kommer dven att
finnas med vid upphandling av entreprendr och f6ljas upp i byggskedet.

4 §- Produktvalsprincipen

Produktvalsprincipen tillgodoses genom att Trafikverket styr projektets materialanvindning
och stiller krav pa drivmedel och andra kemiska produkter som innebar att miljomassigt
sdmre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre alternativ finns pd marknaden.

5 §- Hushdllnings- och kretsloppsprincipen

Denna princip tillgodoses genom att Trafikverket sa langt mojligt avser att tillvarata
jordmaterial som genereras inom projektet, fraimst for att framja en god resurshéllning och
minimera transportbehov.
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6 §- Lokaliseringsprincipen

Jarnvagsplanen omfattar ett omrade som till storsta del redan ar jirnviagsmark. Den nya
mark som tas i ansprék ligger i direkt anslutning till denna och ar redan idag exploaterad. Pa
grund av platsens ldnga historia som jarnvigsstation har det bedomts att den ocksa utgor
den mest lampade lokaliseringen, d& en annan plats hade betytt ianspraktagande av ny mark
och byggande av ny jarnvagsstation.

Losningar for plattformar samt gang- och cykeltunnel har diskuterats, dar placeringen
beslutats med hinsyn till att bevara den kulturhistoriska stationsbyggnaden med tillhérande
lokstall. Vidare har beslut om lokalisering och utformning skett i samrad med kommunen.

6.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken.
Idag finns miljokvalitetsnormer for vatten, utomhusluft, omgivningsbuller samt fisk- och
musselvatten.

Med hénsyn till de skyddsétgarder och forsiktighetsmétt som avses tillimpas bedoms
jarnvéagsplanen inte riskera att leda till spridning av fororeningar som kan leda till en
forsamrad ekologisk eller kemisk status i Nissan. Mer information om bedémningar av
paverkan pd MKN for ytvatten finns i kapitel 5.5. Bedomning av pdverkan pd MKN for
grundvatten finns i kapitel 5.6.

Enligt miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller ansvarar kommunen och Trafikverket
for analys och framtagande for atgardsprogram. Jarnvagsplanen innebar en forandring i
buller, varfor Trafikverket har vidtagit skyddséatgarder i form av bullerreducerande atgarder.
For de bostider dar riktviarden vid fasad 6verskrids trots jairnviagsnara bullerskyddsatgiarder
har behovet av fastighetsniira atgirder inventerats. Atgirder pa fonster och/eller ventiler
samt vid uteplats erbjuds de fastigheter dar behov finns for att klara riktvirden inomhus och
vid uteplats. Mer information om bedémningar och skyddsatgirder samt forsiktighetsmatt
med avseende pa buller finns i kapitel 5.10.

Under byggskedet kan luftkvaliteten paverkas tillfalligt, i driftskedet sker obetydlig paverkan
pa luftkvaliteten. Luftrummet vid och invid jairnvigen bedéms, med marginal, underskrida
géllande MKN for luft. MKN for fisk- och musselvatten berors inte av detta projekt.

6.4. Sammanvagda miljokonsekvenser

I tabell 18 ges en 6versikt 6ver nollalternativets respektive jarnvagsplanens sammanvagda
effekter och konsekvenser jamfort med nuldget. Korta kommentarer ges om den
huvudsakliga paverkan och en bedémning gors av konsekvensklassningen enligt den 7-
gradiga skala som anvinds (inga/obetydliga konsekvenser alternativt sma, mattliga eller
stora konsekvenser i antingen negativ eller positiv riktning). Firgkodningen av rutorna
foljer konsekvensklassningen enligt nedan

Mattliga Sma Inga eller Sma Mattliga
Positiva positiva obetydliga negativa negativa

Tabell 18. Jdrnvdgsplanens sammanvdgda konsekvenser jamfért med nollalternativet.
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Miljointresse | Konsekvenser av
nollalternativet

Naturmiljo Inga eller obetydliga konsekvenser.

Kulturmiljo Inga eller obetydliga konsekvenser.

Konsekvenser av
jarnvagsplanen
i relation till nollalternativet

Sma negativa konsekvenser. Flera
karaktarsskapande objekt for stationsmiljon
i form av aldre frukttrad, aldre gatstens-
belaggning samt kontaktledningsstolpar och
bryggor forsvinner.

Landskapsbild

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Mattliga positiva konsekvenser blir
resultatet av nya planskilda korsningar och
nya rorelsestrak. Med hansyn till negativa
effekter av bullerskyddsskarmarna.

Hushallning med
mark

Sma negativa konsekvenser.

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Ytvatten

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Obetydliga konsekvenser avseende
jarnvagsplanen men sma positiva
kumulativa konsekvenser tillsammans med
stationsstaden.

Grundvatten

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Inga eller obetydliga konsekvenser.
Genomfdérandet av jarnvagsplanen riskerar
inte férsamra statusen eller mgjligheten att
uppna faststalld miljokvalitetsnorm for
grundvattenférekomsterna.

Markmiljo

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Sma positiva konsekvenser. Schaktmassor
med férhojda halter aviagsnas fran omradet
och byts ut mot antingen inkopta rena
massor eller verskottsmassor med
acceptabla féroreningsnivaer fran projektet.

Miljé byggnadsverk

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Mattliga positiva konsekvenser uppstar da
befintliga féroreningar avlagsnas.

Boendemiljo Inga eller obetydliga konsekvenser.

Buller Sma negativa till foljd av 6kad trafik
som genererar mer buller.

Vibrationer Sma negativa i norr och mitten till foljd

av 6kad godstagstrafik.

Mattliga positiva konsekvenser. Minskad
barriareffekt av jarnvagen. Okad sékerhet
och tillganglighet i omradet. Forbattrade
férutsattningar for resenarer.

- o

X
re-

\
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\&\\\\\\

Inga eller obetydliga konsekvenser i relation
till nollalternativet. Sma negativa
konsekvenser i norr och mitten jamfort med
nulaget.

Risker farligt gods

Sma negativa konsekvenser. Fler
godstag.

Sma positiva konsekvenser. Hojd standard
och bullerskyddsskarmar bidrar till att
minska riskerna.

Elektromagnetisk
stralning

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Klimatpaverkan

Sma negativa konsekvenser till foljd av
generellt 6kat resande inklusive
vaxthusgastunga transportmedel (bil).

Miljopaverkan under
byggnadstiden

Inga konsekvenser d& ingen
byggnation sker.

Sma positiva konsekvenser.
Jarnvagsplanen kan pa lang sikt leda till
minskade utslapp av vaxthusgaser som
foljd av overflyttningseffekten.
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7 Miljofragor i det fortsatta arbetet

71. Behov av anmalningar och tillstand

7.11. Ansokan om tillstand for vattenverksamhet

Ett genomforande av jairnvagsplanen kraver en sinkning av grundvattennivan
huvudsakligen tillféllig under byggfasen. Sankningen avser avvattning av sparomrédet och
den gang- och cykeltunnel som ska anldggas under sparen mellan Stationsgatan och
Bolmensgatan, strax soder om stationsbyggnaden. Tunneln kommer anldggas i nirheten av
ilgodsmagasinet, stationsgatans lindallé och den norra dammen i studentparken.

Trafikverket avser att ansoka om tillstand till den vattenverksamhet som
grundvattenbortledningen i samband med byggnation av gdng- och cykeltunneln innebar. I
denna process ir nista steg undersokningssamrad for att avgora om verksamheten kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Detta samrad med avseende pa
vattenverksamhet for grundvattenbortledning genomfors parallellt med samradshandling
for jarnvagsplan. Se Samrddsunderlag till ansékan om tillstand vattenverksamhet -
Halmstad jarnvdgsbro grundvattenbortledning.

Tillstindsans6kan avses inldmnas till mark- och miljodomstolen samtidigt som
jarnvagsplanen ldmnas for faststéllelse hos planprovning (se avsnitt 11.1 Formell hantering i
Planbeskrivning) vilket berdknas ske i borjan av 2026.

7.1.2. Anmalan om avhjalpandeatgard

Schakt av fororenade massor som kan utgora en risk for méanniskors hilsa eller milj6 ar en
anmalanspliktig verksamhet. En bedomning avseende behov av en anmailan enligt 28 §,
forordning om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd (SFS 1998:899), ska utforas i god tid
innan projektets start.

7.1.3. Artskyddsdispens

Tva fridlysta arter, klotullort och mindre vattensalamander, berors av jairnviagsplanen men
ingen bedoms féranleda ett dispenséarende enligt artskyddsférordningen.

Klotullort ar fridlyst enligt § 8. Arten ar ettérig och gynnas av stérd kulturmark. Vid
inventering 2024 dterfanns tvé exemplar pa den gruslagda parkeringen soder om
ilgodsmagasinet som tas i ansprak for gang- och cykeltunnel. Da vaxtplatsen varierar fran ar
till ar gar det inte att med sdkerhet utesluta att enskilda exemplar skadas. For att gynna
populationen skall det Gversta jordlagret i mark som schaktats inom parkeringsplatsen
soder om ilgodsmagasinet forvaras separat och spridas i niromréadet for att bevara
frobanken. Atgirden bedéms gynna artens population pa kort sikt.

Mindre vattensalamander ar fridlyst enligt § 6 vilket innebar att exemplar inte far dodas
eller komma till skada. Genom att undvika arbete och férandring avdammarna och
skyddsatgird i form av begransning i tid for arbeten i potentiella 6vervintringsmiljoer
minimeras risken for skada pa enskilda individer liksom population som helhet. For att
gynna arten genomfors en frivillig hansynsétgard i form av anldggandet av stenfylld grop for
overvintring.

Inom ramen f6r kommunens detaljplan planeras vattendammarna att flyttas vilket innebar
en kumulativ skada och risk for att exemplar av mindre vattensalamander dédas. Atgirden
har i en prelimindr bedémning av Lansstyrelsen bedomts krava artskyddsdispens. Flytt av
dammarna ar inte nédvandigt for jairnvagsplanens syften.
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7.1.4. Biotopskyddsdispens

Inom ramen for detaljplan Stationsstaden har kommunen ans6kt om biotopskyddsdispens
for avenbokallé norr om stationshuset. En till tre trid bedoms direkt berorda av anlaggandet
av norra gangbron men samtliga trad ar avsedda att fallas eller flyttas inom ramen for
detaljplanen enligt samriddshandlingarna. Dispensen bedéms i nuldget nédviandig for
detaljplanens lagakrafttradande. 23 juni 2025 meddelade Lansstyrelsen att de medgav
dispens med drendenummer 2827-2025.

Trafikverket bedomer att arbete med forlaggning av anslutningsledning f6r dagvatten kraver
biotopskyddsdispens. Trafikverkets avsikt 4r att samordna ansokan tillsammans med VA-
huvudman antingen som tvé separata ansékningar eller en gemensam.

7.2. Miljosakring i det fortsatta arbetet

De viktigare miljofragorna i jairnvagsplanen har under planbeskedet 16pande sammanstallts
och uppdaterats i Trafikverkets checklista, Miljosdkring Plan och Bygg. Under néasta skede,
da ett forfragningsunderlag ska tas fram for genomforandet av viag- och jarnvagsplanen,
anvands checklistan for att kontrollera att de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
arbetats in i planhandlingarna, liksom eventuella villkor fran tillstdnd, foreldgganden med
mera, fors vidare i form av kravstéllning i forfragningsunderlaget. I byggskedet genomfors
ocksa byggplatsuppfoljning avseende miljofragorna (savil som andra aspekter).

I samband med detaljprojektering behover dessutom materialval och materialatgang
studeras narmre for att 6ka mojligheterna att uppna malet om att minska projektets
klimatbelastning med 40 %.

8 Genomforda samrad

Samrad &r en kontinuerligt padgédende process frin jarnviagsplanens initierande fram till
kungorelse och granskning av jarnviagsplanen.

Samrad infor ldnsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan genomfordes mellan den 17
oktober 2024 till 30 oktober 2024. Annonseringar har skett i Hallandsposten (2024-10-15)
och Hallands Nyheter (2024-10-15) och inbjudan till samrad har skickats via brev alternativt
mejl till den identifierade samrédskretsen (se Samradsredogorelse).

Samrad avseende samradshandling genomfordes juni 2025. Samradsméte pa orten (26 juni)
foregicks av annonsering i Hallandsposten och Hallands Nyheter och samradsperioden for
var mellan 16 juni och 6 juli. Lansstyrelsen och Halmstad kommun begirde forlangd
svarstid. Inkomna synpunkter och Trafikverkets bemétande redovisas i
Samrédsredogorelsen.

Trafikverket haller veckovisa méten dar Halmstads Kommun bjuds in for dialog och
samordning. Minnesanteckningar har forts fran 2023-11-10. Syftet med métena ar att i tidigt
skede samordna planer och tidplaner, tydliggora granssnitt och diskutera 6nskemal, behov
och kravstéllning hos respektive part.

Tva ganger per ar genomfors d4ven samverkansmoten mellan Trafikverket, Region Halland
och Halmstads kommun dér béde tjainstemén och politiker medverkar. Syftet med dessa
moten dr att rapportera status for respektive parts dtagande inom ramen for de sam- och
medfinansieringsavtal som upprattats fér projekt "Halmstad C Bangirdsombyggnad”.
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8.1.

En tradvardsplan skall uppréttas for arbete inom tradvardszonen for Lindallén vid
stationsgatan.

Mitning av buller fran byggarbetsplatsen skall utféras kontinuerligt under
byggtiden.

Vibrationsmaitning for byggnadsskador skall ske enligt PM Riskanalys skaderisker.

Lansvatten skall kontinuerligt provtas for att sékerstélla att otillaten spridning av
fororening ej sker.

Vattenstandet i dammarna i studentparken skall matas och tillracklig niva for
vattensalamanders fortlevnad sakerstallas.

Mark dar fororenade massor tillfalligt forvaras under byggtiden skall provtas fore
och efter upplag av massor.

Uppfoljning efter fardigstallande

Efter utford entreprenad behovs uppfoljande vibrationsmétningar i ett antal
bostadsfastigheter dar mitningar utforts fore ombyggnationen. Som minst ska
matningar utforas i bostadsfastigheterna Fliten 11, Flundran 6 och Jungmannen 2.

Lindallén vid stationsgatan skall besiktigas 5 ar efter utférd entreprenad for att
beddma att traden inte lidit vasentlig permanent skada. I det fall permanent skada
har uppstatt ska kompensationsétgard genom nyplantering vidtas i samrad med
Lansstyrelsen och kommunen som &dgare av traden.
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