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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och

organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samrédsredogorelsen visar Trafikverket hur de

inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter, protokoll och minnesanteckningar finns diarieférda hos
Trafikverkets under drendenummer TAHS-2023-00653.



1 Sammanfattning

Samrad &r en fortlopande process som pagar under hela planlidggningsprocessen,
fram till granskningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket
ska fa in deras synpunkter och kunskap. Samradet kan se olika ut beroende pa var i
processen man befinner sig. Synpunkterna fran genomforda samrad sammanstalls i
en samradsredogorelse dar Trafikverket ocksa besvarar inkomna synpunkter.
Trafikverket svarar kontinuerligt pa fragor som inkommer via mejl och telefon fran
fastighetsdgare och andra intressenter.

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med representanter fran
berérda kommuner, Lansstyrelserna i Vasterbottens och Norrbottens lan samt
andra berérda myndigheter, samebyar, organisationer, niringsliv samt med
allmanheten. Synpunkter som framkommit genom samtal och moten har
dokumenterats genom minnesanteckningar och motesprotokoll och beaktats i
utredningarna liksom de skriftliga yttranden som inkommit till Trafikverket.

Trafikverket har 16pande motesserier med Skelleftea kommun, Lansstyrelsen i
Visterbottens ldn och raddningstjansten i Skellefted.

Under 2025 genomfordes ett tidigt samrad under perioden 3 februari till 2 mars.
Ett samradsmaterial som presenterade de studerade linjedragningarna pa strackan
Skellefted Degerbyn-lansgransen Viasterbotten/Norrbotten fanns tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida under den perioden. Inkomna synpunkter har
sammanfattats och bemétts i denna samradsredogorelse.



2 Samradskrets

Samradskretsen har i ett inledande skede utgéatt ifrdn den korridor som tidigare
jarnvagsutredningar 120 och 130 beslutat plus den utékning av korridoren som
tagits fram i arbetet med aktuell jairnvagsplan. Berorda fastighetsagare,
ledningsrattsinnehavare, samfallighetsforeningar och delagare i berérda
samfilligheter, gemensamhetsanliggningar och 6vriga rattighetshavare inom den
korridoren har identifierats. Forutom berérda inom korridoren har
intresseorganisationer, myndigheter, foreningar, linsstyrelse och kommun ingatt i
samradskretsen. I och med att projektet bedoms medfora betydande miljopaverkan
har samrad skett med utokad krets.

For jarnvagsplan Skellefted Degerbyn-lansgransen Visterbotten/ Norrbotten bestar
samradskretsen for tidigt samrad av direkt berorda fastighetsigare, ledningségare,
ovriga berorda rattighetshavare samt berorda av buller och vibrationer. Forutom
dessa berorda har intresseorganisationer, myndigheter, foreningar, Lansstyrelsen
Visterbotten och Skellefted kommun och allminhet ingatt i samradskretsen.



3 Samrad

3.1 Tidigare utforda samrad

I tidigare projekt i Norrbotniabanan med jarnvagsutredning 120 Robertsfors —
Skellefted — Ostvik och jarnvigsutredning 130 Ostvik — lansgransen AC/BD har
flera samrad utforts. Samraden sammanfattas i PM samréadsredogorelse for
respektive jairnvagsutredning och inkomna yttranden finns diarieférda med
diarienummer F 07-893/SA20 och F 07-895/SA20.

3.2 Samrad om linjealternativ

Ett tidigt samrad holls under perioden 3 februari-2 mars 2025. Samradsmaterial
samt en interaktiv webbtjanst med kartmaterial fanns tillgangligt pa Trafikverkets
hemsida. Inbjudan till samrad och informationsmoten har skett via annons i
Skelleftedguiden 2025-02-02, Post- och Inrikes Tidningar, Norran, Visterbottens-
Kuriren och Visterbottens Folkblad 2025-02-03 samt i Megafonen i Skelleftea
2025-02-12. Fastighetsidgare inom korridoren som inte ar bosatta i Sverige samt
Lansstyrelsen i Vasterbottens ldn, Skellefted kommun, Pited kommun och
myndigheter och organisationer fick samradsremiss via brev daterat 2025-01-31.

Det var under samradstiden mojligt att lamna synpunkter till Trafikverket.
Synpunkter onskades senast 2025-03-02. Trafikverket bjod dven in till tva
samradsmoten, ett i Byske 2025-02-19 och ett i Skellefted 2025-02-20.

Totalt inkom 37 yttranden fran allmdnheten och 20 yttranden fran myndigheter,
organisationer och foretag. Efter avslutad samradstid har ytterligare fyra
synpunkter inkommit.

Informationsméten med allménheten har hallits i Byske och Skelleftea vid flera
tillfallen. Se mer under avsnitt 3.2.5.

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Trafikverket har I16pande samverkansmoten med Lansstyrelsen i Vasterbottens lan
dar Trafikverket informerar om arbetet med jarnvagsplanen.

I samband med samradsremiss inkom lansstyrelsen med ett yttrande dar f6ljande
synpunkter lyftes fram:

Lansstyrelsen anser att en fullt utbyggd Norrbotniabana mellan Umea-Luled ar
avgorande for att na flera nationella mal.

1. Naturvarden:



Osttrasket ar ett vatmarksomrade med hogt naturvarde, naturreservat samt
Natura-2000 omréade med tilltridesforbud. Linjealternativ 3 tangerar
omradet. Hir bor paverkan pa omradets bevarandevarden beaktas i och med
eventuellt markansprak i nara anslutning till omradet. Omradet ar en
mycket viktig rastplats och hiackningslokal for bland annat giss, doppingar,
tranor och dnder. Aven 6vriga alternativ kan berdra skyddsvirda faglar da
faglarna haller till i ett storre omrade an enbart Osttrasket,

Samtliga foreslagna linjer passerar vitmarksvirdetrakten Abyilven. Vid
utformning och anldggning bor sarskild hansyn tas till vitmarkerna och
negativ paverkan i méjligaste man undvikas. Linjerna beror flera objekt som
omfattas av generellt biotopskydd och 6ppna jordbruksdiken som behover
beskrivas i kommande handlingar.

Linjerna paverkar skogsmark som Naturvardsverket klassat som
kontinuitetsskog.

Linjerna beror befintlig infrastruktur i form av vagar och kraftledningar. En
vag- eller ledningsandring i landskapet kan innebéara att omradden som
tidigare ldmnats ororda utanfor utredningskorridoren kommer att paverkas.

Oster om Osttriisket finns vitmarker med vissa samt hoga naturvirden som
alternativ 1 och 2 paverkar i storre utstrackning. Helst bor paverkan pa
vatmarksomraden undvikas i sa stor utstrackning som mojligt och ur
naturviardessynpunkt dr dessa alternativ simre val ur ett lokalt perspektiv.

Renniring:

Korridoren diar Norrbotniabanan planeras beror fyra samebyar; Mausjaur,
Svaipa, Semisjaur-Njarg och Vistra Kikkejaure. E4:an och framtida
Norrbotniabanan klassas som svara passager for samtliga samebyar och
I6pande samrad med samebyarna ar viktigt for att kunna mildra de negativa
konsekvenserna. Norrbotniabanan kan fa sarskild stor negativ paverkan for
renndringen pa strackan mellan Frostkdge och Ostvik samt vidare Osterut till
Ostniset. Goda passagemojligheter och eventuellt 4ven andra anpassningar
och atgarder ar avgorande for att inte patagligt forsvara bedrivande av
renniring i dessa riksintresseomraden.

Kulturmilj6 och jordbruksmark:

Lansstyrelsen anser att Trafikverket i stort har lyckats lyfta de platser dar
det behovs anpassning av banans utformning eller dragning med hansyn till
kulturmiljo och landskapsbild. Det giller framfor allt vid:

« Jordbrukslandskapet i Kage/Ersmark/Kégemarken.
« Passagen over dlven och genom samhallet i Byske.
- Passage over dlven och genom bebyggelsen i Abyn.

Jordbruksmarken i Kége/Ersmark/Kagemarken ar den mest bérdiga
odlingsmarken i Skelleftedomradet. Dessa omraden ar viktiga for lanets
livsmedelsforsorjning och beredskap. Lansstyrelsen vill ocksa framhélla att
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gravmiljoerna pa Storangesberget och Kvistberget i Kage/Ersmark ar viktiga
komponenter i kulturlandskapet.

Kustlandsvagens aldre strackningar behover tas med i arbetet dar
anpassningar kan vara nodvandiga for att uppratthalla lasbarheten av
denna.

Vattenforekomster och vattenverksamhet:

Jarnvagen passerar oundvikligen flera ekologiskt viktiga vattendrag. Nagra
av dem dr Natura 2000-klassade samt flera av dem ar dlvar med
vildlaxstammar. Det ar extra viktigt med vil fungerande brolésningar pa
dessa platser. En extra utmaning blir vid Byske dar anldggningarna hamnar
ovanpa Byskebicken. Det vore onskvart att fa till forbattringar i samband
med byggnationen av Norrbotniabanan i omréadet.

Lansstyrelsen vill uppmirksamma Trafikverket pé att de
grundvattenforekomster som passeras av projektet ar prioriterade i den
regionala vattenforsorjningsplanen. Vid Tdme kommer jarnvigen dven att
g4 néra ett vattenskyddsomrade. Dar gar dock alla alternativa strackor ihop
sa att jarnvagen passerar mellan Vitsjon och vattenskyddsomradet vilket ar
positivt.

Utifran provning av vattenverksamhet kommer det inte att spela ndgon
storre roll for vilken av linjerna som viljs da de passerar samma alvar och
backar. Det finns nagra skillnader dar paverkan fran vattenverksamheten
kan vara avgorande for val av linje:

« Utifran passage av Garangesbacken ar alternativ 3 battre (omkring 6+000)
da den helt undviker backen.

« Passagen over Kageilven ar smalare for alternativ 3 (13+600).

« Passagen 6ver Abyilven ir smalare for alternativ 3 (43+700) vilket kan
vara en fordel.

Sulfidjord och férorenade massor:

Langs med samtliga linjealternativ aterfinns aktiv sur sulfatjord pa
potentiell sur sulfatjord. Det innebér att det med stor sannolikhet kommer
patraffas sulfidjord under byggnationen av jarnvagsstrackan vilket
Trafikverket kommer behova omhénderta.

Enligt dialog mellan lansstyrelsen och Trafikverket kommer Trafikverket att
soka ett flertal tillstand for sulfidjordsdeponier. For att effektivisera
provningen av kommande sulfidjordsdeponier samt byggnationen av hela
Norrbotniabanan ar det av stor vikt att Trafikverket samordnar sina
ansokningar.

I nuldget har lansstyrelsen haft tre samrad inom striackan Umeé-Skelleftea
avseende omhéndertagande av sulfidjord, varav en handlat om en deponi.
De tva andra var atervinning av avfall i anldggningsandamal och &tervinning
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av sulfidjord i bullerskyddsvall. Namnda verksamheter skiljer sig valdigt
mycket fran varandra vilket gor att provningen blir svar att effektivisera.

Lansstyrelsen vill understryka vikten av en samordning inom Trafikverket
vad giller omhéndertagande av patraffad sulfidjord ldngs med striackan
Skelleftea (Degerbyn) - lansgransen.

Jarnvagslinjerna passerar genom eller i narheten av ett antal fororenade
omraden som ar utpekade pa ebh-kartan. Trafikverket behover utreda och
bedoma om dessa fororenade omraden ar ndgot som behover tas hiansyn till
vid anlidggandet av jarnvagen.

Jarnvagslinjerna ser ut att ga igenom verksamhetsomradet for ”Byske
traforadling, Gullringshus” i Byske som sanerades med avseende pa dioxiner
2012. Enligt de uppgifter som finns i ebh-stodet verkar saneringen ha gjorts
inom en annan del av fastigheten an dar jarnvagen planeras att dras.
Lansstyrelsen saknar uppgifter i ebh-stodet om den delen av fastigheten har
undersokts med avseende pa fororeningar och om det finns misstanke
om/konstaterade kvarlamnade fororeningar.

Trafikverket bor dven vanda sig till Skellefted kommun for att f& mer
information kring miljétekniska markundersokningar vid ebh-objekten som
ligger i narheten av jarnvagslinjerna. Detta giller bland annat "Byske
soptipp” strax norr om Byske, "Tjidlen AB” (plantskola utanfor Ersmark)
samt industriomradet Klintfors som jarnvigen planeras passera pa vag ut
fran Skelleftea.

Risk och sakerhet:

Lansstyrelsen vill i detta tidiga skede lyfta att bade etablering och nyttjande
av jarnvagstunneln kan innebéira en forsvarande raddningsinsats. En dialog
med riaddningstjansten ar viktigt under planskedet for att skapa ratt
forutsattningar for raddningstjansten. Detta har namnts under tidigare
samradsmoten med Lansstyrelsen och kan girna adderas till kapitlet Risk
och sakerhet.

Gillande buller kan Lansstyrelsen inte i detta skede ldmna nagra synpunkter
eller reckommendationer da handlingen i nulaget inte redovisar nagon
bullerutredning.

Information: Lansstyrelsen upplyser om att ett kompletterande beslut om
att projektet bedoms fa betydande miljoverkan togs 2017-05-04.

Trafikverket svarar:

1.

Trafikverket kdnner till de olika naturvdrden som finns inom
utredningskorridoren och i valet av linje kommer avvdgningar mellan de
olika alternativen att goras for att minimera den pdverkan som kan
uppsta. I den fortsatta projekteringen kommer anldggningen att anpassas
for att ytterligare minimera den negativa paverkan som kan uppkomma.



I miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, kommer samtliga vdrden som blir
berorda att beskrivas, utifran deras status och funktion idag, vilken
paverkan anldggningen medfor, vilka anpassningar och eventuella
dtgdrder som gors for att minimera paverkan, samt vilken konsekvens
planerade atgdarder far.

Vid framtagande av MKB:n ingar direkta, indirekta samt kumulativa
effekter som en del av bedomningarna.

Trafikverket ar medveten om forekomsten av naturvdrden oster om
Osttrdasket. Val av slutgiltig linje kommer att goras ddr den samlade
bedomningen dr att en sG bra maluppfyllelse utifran samtliga
teknikomraden for hela strdckan kan nds.

Trafikverket har paborjat konsultation med berérda samebyar och har
haft ett forsta mote med tre av fyra samebyar. Samrad med samebyarna
Sametinget och Svenska samernas riksforbund (SSR) kommer ske l6pande
under planprocessen.

Trafikverket tar med sig era synpunkter till kommande MKB.
Kustlandsvdgens strdckning bor beaktas vid linjeval for att sdkerstdlla att
vdgen pdverkas sa lite som majligt. Linjen beror Kustlandsvdgens
strdackning ddr E4:an korsas samt i Byske. I Byske gar det inte att undvika
att Kustlandsvdgens strdckning berors oavsett linjeval. Ingen av
milstolparna kommer att pdverkas av linjedragningen och Trafikverket
tar med sig synpunkterna infor planering av arbetsytor.

Trafikverket kommer utreda limpliga dtgdrder och paverkan angdende
Byskebdcken. Gdllande grundvattenforekomster kommer en riskutredning
att genomforas som syftar till att utreda eventuell paverkan pa de berorda
grundvattenforekomsterna Tamedsen och Ostviksdsen. Riskutredningen
kommer ocksa ge svar pG@ om och i sa fall vilka skyddsatgdrder som kan
krdavas.

Trafikverket kommer, om annat alternativ an UA3 vdljs, vidare utreda
teknisk losning vid passage av Gardangesbdcken. Om passage sker med bro
kommer ingen storre paverkan vara aktuell. Krdvs passage med trumma
sa ska valvtrumma eller motsvarande anvdndas for att bibehalla
bdckarnas naturliga bottenmiljoer.

Trafikverket delar uppfattningen att en effektiv och tydligt samordnad
tillstandsprocess dr avgorande for att mojliggora en hallbar utbyggnad av
jarnvdgen. Trafikverket avser att vidta foljande atgdrder for att forbdttra
samordningen av tillstandsansokningar kopplade till sulfidjord:

e Intern samordningsgrupp med uppdrag att ta fram en
masshanteringsplan for hela Norrbotniabanan.

e Intern samordningsgrupp tillstand ska i sa stor utstrdckning som
mojligt samordna och samla ansokningar for sulfidjordsdeponier.
Detta for att undvika fragmenterade och olika typer av ansékningar -.
Malet dr att Getingmyran ska utgora ett koncept for hela programmet.
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e Tidiga dialoger med tillsynsmyndigheter. Trafikverket kommer att fora
en kontinuerlig dialog med ldnsstyrelsen och kommunala
tillsynsmyndigheter for att forankra tillvdgagdangssdtt, redogéra for
planerade l6sningar samt undvika oklarheter i tillsyns- och
provningsprocesser.

e Erfarenhetsdterforing och ldrande. Trafikverket kommer att dra
lardom av de samrad och prévningar som hittills genomforts inom
strdackan Umed—Skelleftea.

En oversiktlig miljoteknisk markundersokning i Byske gjordes sommaren
2024. Undersokningen pavisade inga fororeningar overskridande
Naturvardsverkets generella riktvdrden for fororenad mark. I senare
skede kommer ytterligare markmiljoundersokningar att genomforas.

Angdende deponin, "Byske soptipp”, har Trafikverket pdgdende dialog med
SkellefteG kommun.

Plantskolan utanfor Ersmark ligger cirka 500 meter fran planerad strdcka
och bedoms inte paverkas av den nya jdrnvdgsanldggningen.

Industriomradet i Klintfors kommer undersokas ndrmare i ndsta skede.

6. Trafikverket tar med sig synpunkten och har sedan tidigare inlett en
motesserie med rdddningstjdnsten.

7. Trafikverket tar med sig upplysningen till kommande handlingar.

3.2.2 Samrad med berord kommun

Trafikverket har Ilopande, manadsvisa, ssmradsmoten med Skelleftea kommun. Pa
dessa moten diskuteras bland annat kommunens framtida planering,
inriktningsbeslut och mojliga linjedragningar.

Skellefted kommun inkom under samradstiden for tidigt samrad med ett yttrande.
Yttrandet sammanfattas:

Langs strackan finns kungsérn. Det behover beskrivas, om och hur en paverkan
kommer att ske samt vilken hansyn som kommer tas. Kontakt med
Kungsornsgruppen rekommenderas for mer kinnedom om omradets viarden.

1. Degerbyn
Kommunen ir i en expansiv utveckling och darfor ar det deras 6nskemal att
strackningen pa den nya jarnvagen i sa liten utstrackning som mojligt ska
begrinsa mojlig bostadsutveckling i Stimningsgarden, Dalkarlsliden,
Degerbyn och Bronet. Inom omradet Degerbyn forordar Skellefted kommun
alternativ 2. Skellefted kommun vill dock poangtera vikten av att sikerstilla
mojligheten till anldggandet av ett triangelspar i viaster mellan
Norrbotniabanan och Skelleftebanan for framtiden. Kommun betonar dven
vikten av att trafiklosningarna i Degerbyn utreds ytterligare. Viktigt ar dven
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att jirnvagen inte okar barridreffekten for framfor allt oskyddade trafikanter
och att passagelosningar mojliggors i nord-sydlig riktning. Vidare behover
tillrackligt utrymme finnas for att bygga om korsningen viag 95/Tunnelvigen
utifran Tunnelvagens framtida funktion som en del i véstra linken. En
kortsiktig enklare 16sning med exempelvis forskjuten trevagskorsning far
inte omgjliggora eller betydligt fordyra en storre korsningstyp. Lings en
framtida Tunnelviagen bor utrymme finnas for en separat gang- och
cykelvig. Befintlig jarnvagsbro ar inte tillrackligt lang for att rymma en
gatusektion med korbana och GC-bana. Eventuella nya jarnvagsbroar ska
goras med en sddan ldngd att 4ven gang- och cykelviag kan inrymmas.

Skellefted kommun informerar om ekologiska virden inom Degerbyn, i
omradet fran dlven upp langs Bjuran och vidare mot Klintforsan. Detta utgor
ett vardefullt ekologiskt samband med vardefulla l6vskogmiljoer. Barriarer
genom den grona infrastrukturen behover minimeras och kompenseras for.

Skellefted kommun poangterar att det ar viktigt att minimera riskerna som
kan uppsta vid skyfall. Jarnvagslinjen med nya trafiklosningar bor anpassas
med hansyn till ett forandrat klimat for att sdkerstilla framkomlighet for
utryckningsfordon samt for gdng-, cykel- och biltrafik i framtiden.

Degerbyn till Byske

Skellefted kommun framfor att det ar viktigt att begransa ingreppet i
landskapet och planera for landskapsbroar nar intranget blir for stort. I
samradshandlingen foreslas en eventuell landskapsbro vid passagen av
Ersmark/Kéagedalen. Skellefted kommun vill betona vikten av att det
planeras en landskapsbro genom Kége dlvdal 6ver vag 913, Kageédlven och
vag 867 for att begrdansa paverkan pa omradet. Jordbrukslandskapet i
Frostkége berors ocksé av foreslagna linjestrackningar. Har ar linjealternativ
2 att foredra, som tar fasta pa bergen mot Oster for att minska ingreppet i

det 6ppna jordbrukslandskapet.

Skellefted kommun vill informera att vid passage over Drangsmarksasen
behover sarskilda skyddsatgarder vidtagas, i dialog med den kommunala
VA-verksamheten, lokala tillsynsmyndigheten och lansstyrelsen.

Byske

Genom Byske ar korridoren relativt smal och linjealternativen ar dirmed
likartade. Skellefted kommun forordar lokaliseringen av det nya
resecentrumet vid korsningen Backgatan/Ringvagen.

Planeringen for Byske syftar till att mgjliggora byggandet av 2000 nya
bostiader. I planprogrammet har en tyngdpunkt for ny bebyggelse pekats ut i
de sodra och vistra delarna av Byske inom planomradet. I en framtida
utveckling av Byske kommer ytterligare infrastrukturella atgarder att bli
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nodvindiga. Vid den fortsatta planeringen av jirnvagsbron for
Norrbotniabanan behover nya gang- och cykelvagskopplingar beaktas
utrymmesmassigt. De nuvarande viagkopplingarna via Furuégrundsviagen
och Bruksgatan pa sodra sidan av Byskedlven kommer att vara nodvandiga
dven i framtiden for att sakerstilla god tillgang till Ytterstfors och soderut
mot Furuogrund. Ytterligare behov av nya lokala vagkopplingar kan uppsta
och bor utredas vidare i det fortsatta planeringsarbetet.

4. Byske - Norra kommungransen
Samtliga alternativ till linjestrickningar for jirnviigen passerar Abyn.
Passagen av Abyilven och omkringliggande bebyggelse i dalgingens 6ppna
odlingslandskap bor beaktas i fortsatt arbete och utformas efter
omgivningen d& anldggningen annars kan fa stor paverkan pa upplevelsen
avlandskapet. For att inte stéra holmarna i Abyilven #r det fordelaktigt att
g4 sa langt 6sterut som mojligt med jarnvagen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for yttrandet samt 1amnade upplysningar och tar med det i
fortsatt arbete med jarnvagsplanen. I arbetet med kommande
miljokonsekvensbeskrivning beskrivs miljoaspekter, dtgarder, effekter och
konsekvenser samt forslag pa skyddsatgarder. Anpassningar av planforslaget
utifran utredningar och bedomningar av effekter och konsekvenser ar en del av
fortsatt arbete med jarnvagsplanen.

3.2.3 Samrad med kollektivtrafikmyndigheten

Trafikverket har inte samratt med kollektivtrafikmyndigheten i samband med tidigt
samrad.

3.2.4 Samrad med Forsvarsmakten

Trafikverket har tidigt, via remissdialog i oktober 2023, samratt med
Forsvarsmakten kring Forsvarsmaktens intressen pa Norrbotniabanans strackning.
Forsvarsmakten fick samradsremiss till tidigt samrad men hade inget att erinra.

3.2.5 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berorda

Trafikverket bjod in till ett informationsmote om Norrbotniabanan i
Foreningshuset Gullringen i Byske den 26 september 2023. P4 motet informerade
Trafikverket om att planeringen av Norrbotniabanan genom Byske var uppstartad
och tidplanen for jarnvagsplanen samt att en ny station ska byggas i centrala Byske.
Inbjudan skedde genom annons i Skelleftedguiden 2023-09-24, Skelleftea
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Gratistidning 2023-09-21, Norran 2023-09-16 samt Viasterbottens Kuriren och
Visterbottens Folkblad 2023-09-16.

Trafikverket bjod in till ett informationsméte om Norrbotniabanan med fokus pa de
norra delarna av Skellefted kommun pa Sara kulturhus i Skellefted den 12 december
2023. Inbjudan skedde via annons i Skellefted Gratistidning 2023-11-30, Norran
2023-12-02 samt Megafonen i Skellefted 2023-12-07.

Trafikverket bjod in till ett informationsméte om Norrbotniabanan pa Sara
kulturhus i Skelleftea den 5 november 2024 dar det informerades om projektet och
dess tidplan. Inbjudan skedde via annons i Norran 2024-10-26.

3.2.5.1 Tidigt samrad 3 februari-2 mars 2025

Under tidigt samrad mellan den 3 februari — 2 mars 2025 inkom 37 yttranden fran
allminheten. Det har dven l6pande inkommit yttranden och synpunkter till
Trafikverket om projektet, varav fyra synpunkter kom in efter avslutad samradstid
for tidigt samrad. Under samradstiden bjods allmanheten in till tva
informationsmoten, ett i Byske den 19 februari 2025 i Foéreningshuset Gullringen,
och ett i Skelleftea 20 februari 2025 pa Medlefors Hotell och Konferens.

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter under rubriker med tillh6rande svar
fran Trafikverket.

Dragning genom Byske

1. Iett yttrande framfors att Norrbotniabanan genom Byske skulle klyva
samhallet och yttrande protesterar mot detta och att det tidigare
korridorsvalet var fel. I ett annat yttrande framfors att Byske ar litet, och
varfor maste jairnvagen dras rakt igenom byn? I samma yttrande foreslas
jarnvagen dras direkt viaster om E4:an soder om &lven och sen direkt Gster
om E4:an (eller att E4:an flyttas) norr om bron.

2. Tettyttrande framfors att alternativ 3 ar bast avseende dragningen genom
Byske da det minimerar paverkan pa kulturhistoriskt vardefull miljo, battre
bevarar industrihistoriskt arv och erbjuder bast kompromiss mellan
infrastruktur och kulturmiljo.

3. Iettyttrande som avser dragningen genom Byske framfors att forslagen ar
valplanerade men yttrande framfor fraiga om hur ljudnivan i Byske kommer
paverkas. Det framfors att man maste gora allt och lite till for att fa ner
ljudnivaerna fran tagen.

4. Tettyttrande framfors fragor om hur dragningen kommer bli i Byske och om
det gar att saga vilka hus som kommer att behova rivas. I ett annat yttrande
stills frdga om hur deras boende kommer att paverkas. I ett annat yttrande
framfors fragor om paverkan pa fastigheter narmast spar samt sakerhetszon.
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5.

I ett yttrande framfors att placeringen av resecentrum i Byske kommer att
paverka narliggande fastigheter och kulturhistoriska viarden. Yttrande begar
en mer grundlig utvirdering av alternativa losningar och om inte det gar att
andra placering onskas dialog med boende i niromradet.

Pa informationsmote i Byske framfordes att det finns skidspar/motionsspar
som kommer beroras.

I ett yttrande framfors en fraga om det kommer bli en jarnvagsstation i
Byske och om hur ofta per dag tiget kommer att stanna i Byske.

Trafikverket svarar:

1.

Ett beslut om val av korridor/dragning togs ar 2010 av davarande
Banverket (idag Trafikverket) rorande Norrbotniabanan med
Jarnvagsutredningar Norrbotniabanan - Bransch (JU 130 relaterar till
beslut tagna om Byske). Banverket beslutade att Havsbadsalternativet i
jdrnvdgsutredningen, alltsa foreslagen dragning, ska ligga till grund for
den fortsatta planeringen av Norrbotniabanan. De alternativa
korridorerna som behandlats i jdrnvdagsutredningen, bland annat E4-
alternativet, vagdes mot varandra med avseende pa funktion, kostnad,
samhdllsekonomisk nytta samt pdverkan pa hdlsa och miljé. Sammantaget
s bedomdes "Havsbadsalternativet” vara det mest fordelaktiga.

Trafikverket tar med sig synpunkten i fortsatt arbete.

I ndsta skede ndr Trafikverket valt linje kommer utformningen av
Norrbotniabanan att projekteras vidare och det kommer att goras en
bullerutredning som utreder effekterna av planforslaget.
Bullerskyddsatgdrder kommer att foreslas ddr bullernivder overstiger
riktvdrden.

I detta tidiga skede innan linje valts gar det inte att sdga hur olika
fastigheter kommer att beroras samt vilka hus som kan bli foremal for
inlosen. I ndsta skede ndr Trafikverket tagit beslut om linje kommer den
valda linjen projekteras vidare. I ndsta samrad som planeras till 2027
kommer Trafikverket kunna redovisa paverkan pa olika fastigheter.

I detta skede, innan linjeval, har inte sdkerhetszon projekterats i utredda
forslag. Korridorsgrdnserna visar inom vilket omrdde som Trafikverket
kan placera var jarnvdagsanldggning i men det dr inte samma sak som en
sdkerhetszon. Fastigheter som hamnar ndra jarnvdgen kan bli
bullerberorda av Norrbotniabanan men i vilken utstrdckning vet vi inte
forrdn i ett senare skede. Efter val av en linje i korridoren kommer vi ga
vidare med mer detaljer i projekteringen och da kommer dven utforliga
bullerberdkningar genomforas. I samband med ndsta samrad, planerat till
ar 2027, sa far ni mer information om ni dar specifikt berérda av buller och
pa vilket sdtt. I de fall det visar sig att ljudnivan 6verskrider riktlinjerna
vid fastigheten s undersoker vi vilken dtgdrd som dr mest lamplig.
Exempel pa atgdarder som vi kan géra dr: fonsterbyte, tilldggsruta, byte till

15



lamellglasruta, atgdrder pa ventiler, bullerskyddsskdarmar och lokala
skdarmar (vid uteplatser).

Ett beslut om val av korridor/dragning togs ar 2010 av ddvarande
Banverket (idag Trafikverket) i Jarnvdgsutredning 130 Norrbotniabanan,
delen Ostvik - ldnsgrdnsen AC/BD. Slutrapport. Banverket beslutade att
Havsbadsalternativet i jarnvdgsutredningen, alltsa foreslagen dragning,
ska ligga till grund for den fortsatta planeringen av Norrbotniabanan. De
alternativa korridorerna som behandlats i jarnvdgsutredningen, bland
annat E4-alternativet, vigdes mot varandra med avseende pd funktion,
kostnad, samhdallsekonomisk nytta samt pdverkan pa hdlsa och miljé.
Sammantaget sG@ bedomdes "Havsbadsalternativet” vara det mest
fordelaktiga.

Trafikverket tar med sig informationen i fortsatt arbete.

Det planeras for en regionaltdgsstation i Byske. Ar 2045 kommer det enligt
basprognosen att stanna 30 regionaltag i Byske per dag.

Utfarten fran Skelleftea

1.

I tio yttranden framfors att alternativ 2 ar det basta alternativet ut ur
Skelleftea. Alternativ 2 foljer befintlig jirnvag i storre utstriackning, gar inte
lika nara bostader i omradet och gar inte heller utanfor den sedan tidigare
beslutade utredningskorridoren (i utfarten av Skellefted). Det framfors att
det ar en fordel om man kan dra jarnviagen genom skog jamfort med over
jordbrukslandskap. Alternativ 2 bedoms enligt ett av yttrandena ge bast
forutsattningar for Skellefteds framtida utveckling. Enligt ett yttrande ar
alternativ 2 bast for samtliga boende i Stimningsgérden, Sjungande dalen,
Stensvedjan och Bronet. I ett yttrande framfors att industriomradenas
verksamheter inte borde vara hogre prioriterade dn privatpersoners
bostader.

I tre andra yttranden forordas alternativ 3. I ett yttrande framfors att
alternativ 3 inte inkraktar pa de battre stillena att bebygga inom Skellefteas
nirhet. I ett annat framfors att alternativ 3 utgér mindre storningar for
boende och niringsidkare pa Bronet samt huvudsakligen gér over icke
nyttjad jordbruksmark. I det yttrandet framfors att det finns en koport som
forbinder Bronet med Bolidenvigen som idag anviands for passage for histar
samt vintertid som skoterled och som passage for skiddkare. I ett annat
yttrande framfors att alternativ tre har minst paverkan pa jordbruksmark. I
ett yttrande framfors att alla andra alternativ dn alternativ 3 vore katastrof
for boende pa Forsbrogatan-Abrogatan. I ett av yttrandena framfors att
alternativ 2 paverkar vig 95 och markviarden minst.

I ett yttrande forordas alternativ 1a och 1b d& de ger minst paverkan for de
som bor, arbetar och brukar mark i omradet. I ett annat framfors att 1b
utgor mindre storning.

I flera yttranden framfors att alternativ 3 kommer alldeles for nara
bebyggelse. I ett av yttrandena framfors att alternativ tre kommer ha stor
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negativ paverkan pa livsmiljon i Stimningsgarden och Stensvedjan som
redan idag stors av vag 95. I samma yttrande framfors kritik mot att den
nuvarande korsningen Gamla Varutraskviagen/Vag 95 och Tunnelviagen
forsvinner da korsningen mojliggor ett promenad- och cykelstrak samt en
mopedpassage utan att gangare och trafikanter maste transportera sig pa

vag 95.

I ett yttrande framfors att Stimningsgarden/Degerbyn soéder om Klintforsan
och norr om viag 95 bestar av ca 2-50 meter sand med stora adror av blalera
och att betydande skredrisk forekommer mot Klintforsan varfor okad
belastning pa grund av flytt av tdgbana norrut (alternativ 1a samt 3) kan
innebara ytterligare 6kning av denna skredrisk. Finns vibrationsberdkningar
framtagna baserat pd markens beskaffenhet? Om ej behover detta utarbetas.

I ett yttrande framfors ett fjarde alternativ ut ur Degerbyn dar
Norrbotniabanan gar norr om viag 95 och vig 95 gar i tunnel under
jarnvagen.

Trafikverket svarar:

1. Trafikverket tar med sig era synpunkter om forordade alternativ i fortsatt
arbete.

Gdallande utokningen av korridoren fick Trafikverket uppdraget av
regeringen att fortsdtta planera jarnvdgen for strdackning mellan
Skellefted (Degerbyn) till LuleG under juni 2022. Under 2022 dterupptog
da Trafikverket planeringsarbetet for denna strdackning utifran den
tidigare beslutade korridoren fran jarnvdgsutredningen. Under 2023
utfordes bland annat faltundersokningar for geoteknik, naturmiljé och
utredningar om arkeologi/kulturmiljo. Fran dessa resultat sdg
Trafikverket motiv till att titta pa alternativa dragningar utanfor
korridoren. Utredningsomradet utékades ddrfor osterut vid Bronet.
Linjestrdckningar i det utokade utredningsomradet mojliggor bland annat
kortare strdckning for Norrbotniabanan.

I Trafikverkets utvdrdering av de olika linjealternativen gors en
sammanvdgd bedémning av olika aspekter ddr exempelvis paverkan pa
fastigheter och jordbruksmark ingar. Den sammanvdgda bedomningen
ligger sedan till grund for det alternativ som Trafikverket forordar och
fortsdtter att planldgga i enlighet med Trafikverkets
planlaggningsprocess.

I ndsta skede efter linjeval kommer Trafikverket beakta och sdkerstdlla
dtkomst till skiften ddr dessa blir pdverkade.

I fortsatt projektering efter val av linje kommer vid behov
stabilitetsutredningar utforas och forstdarkningsatgdrder projekteras.
Detta omfattar bland annat omrddet lings med Klintforsén. Aven
vibrationsutredningar/berdkningar kommer utforas och nédvdndiga
dtgdrder projekteras.
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Efter att en linje valts kommer Trafikverket fortsdtta utreda hur vdgarna
behover fordndras bdde for anslutningar till vdg 95 fran industriomrddet,
eventuella infarter till fastighetsdgare fran Degerbyvdgen som paverkas
och passagen mellan omradena soder om vdg 95 och norr om vag 95. Nya
vdgdragningar kommer vi att samrdda om under ndsta samrad,
prelimindrt under 2027.

Vardering av linjer
I ett yttrande framfors att alternativ 2 ar bast, alternativ 3 ar nist bast och alternativ
1 ar samst.

I ett annat yttrande framfors att gron strackning férordas forbi Tjarn och 6ver
Storbacken och E4 vid Bjorkhammar. Darefter mot norr bor dragningen ga s nara
ostra sidan av E4 som mojligt for att vid Gammelboliden ansluta det bla alternativet
in mot Byske. For Ostviks del forordas att den bla strackningen gar ndrmare E4 nar
den fortsatter norrut mot Byske.

I ett yttrande framfors synpunkter pa striackan fran Byske och norrut. Yttranden
fragar sig varfor man inte lagger Norrbotniabanan langs med E4:an. P4 sa vis skulle
man inte komma néra de fina omraden som finns inat landet. I samma yttrande
pekas Tame, Vitsjon, Simmersjon och Tametriask som fina omraden som ar
vilbesokta nar det giller bad, barplockning och skogspromenader.

I ett yttrande framfors att strackningen genom Frostkége bor dras sa langt 6sterut
som mojligt for att minimera storningen for djurlivet i omradet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for yttrandena och tar med sig er vdrdering i fortsatt arbete
med utvdrdering av linjer infor linjeval.

Att bygga jdarnvag foregds av en lang planeringsprocess med mdanga
beslutspunkter som mdste hanteras, i tur och ordning, innan sjdlva bygget kan
borjas. Planeringen av Norrbotniabanan paborjades redan under Gren 2004-
2006 da Trafikverket genomforde tre forstudier pa strdckan Umed-Luled under
vilka inkluderade flera tinkbara korridorer pa en oversiktlig niva (omraden dar
jarnvdgen kan ga). Ndsta steg 1 processen innebar att Trafikverket genomforde
sex separata jarnvdgsutredningar mellan dren 2006-2011, vilket resulterade i en
korridor for lokalisering ldngs hela strdackan. De alternativa korridorerna som
behandlats i jdrnvdgsutredningen, bland annat E4-alternativet, vdgdes mot
varandra med avseende pd funktion, kostnad, samhdllsekonomisk nytta samt
paverkan pa hdlsa och miljo. Nar Trafikverket nu har startat upp arbetet med att
fram en jarnvdgsplan sa dr det de beslutade korridorerna fran
Jjdrnvdgsutredningarna beskrivna ovan som ligger till grund for den fortsatta
planlaggningen av delstrdckan Skelleftea - linsgrdnsen Visterbotten/ Norrbotten.
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Samradet som genomfordes i februari 2025 var till for att fG in synpunkter pa
mojliga strackningar av Norrbotniabanan inom den sedan tidigare beslutade
riksintressekorridoren.

Buller

I ett yttrande framfors en oro for hur miljon kring jarnvigen med avseende pa
buller kommer att paverkas. I ett annat yttrande framfors en fraga om hur ljudet
mot Vitsjon kommer att begransas.

Trafikverket svarar:

Det gar i dagsldget inte att sdga hur specifika fastigheter kommer paverkas av
buller fran jarnvdgen. Ett och samma decibeltal kan ocksa upplevas olika
beroende pa om du har tyst miljé i 6vrigt, eller om du redan hor mycket
bakgrundsljud. Samma gdaller for “ojamna ljud” som ocksa upplevs som hogre.
Trafikverket har mdnga dtgdrder for att halla nere bullret och det kommer tas
fram bullerberdkningar som visar hur det kommer att se ut i driftskedet. Efter att
Trafikverket har valt en linje kommer vi att arbeta vidare med projekteringen och
en bullerutredning kommer tas fram. I den bullerutredningen berdknas dven
bullernivaer i rekreationsomrdaden och omraden med hoga vdrden for kulturmiljo
och friluftsliv. I de fall da det visar sig att ljudnivan 6verskrider riktlinjerna
undersoks mojliga limpliga skyddsatgdrder.

Kulturmiljé och skyddade fastigheter

1. Tettyttrande framfors fragor om hur Trafikverket vager in skydd av
kulturhistoriskt vardefulla byggnader nar ny dragning av jirnvag planeras.

I samma yttrande stélls frdgan om vilka de storsta konflikterna gallande
skyddade fastigheter pa sodra sidan av dlven i Byske och vad som viger
tyngst i beslut om exakt placering av jarnvagen.

En annan synpunkt som framfors ar hur Trafikverket tar hansyn till
byggnaders kulturhistoriska virde nir det kommer till expropriation av
fastigheter. Far fastighetsidgare extra ersiattning for just det vardet?

Yttrande fragar vad som hinder med byggnaderna vid inlésen. Om en
fastighet blir obeboelig pa grund av jairnvagens narhet men sjalva byggnaden
inte behover rivas kan den da sté kvar, flyttas den, kan den siljas vidare och
vem skulle i sa fall ansvara for sidana atgarder?

2. Tett yttrande framfors att Trafikverket tydligt méste redovisa hur
kulturhistoriska varden kommer att hanteras.

Trafikverket svarar:

1. Ur kulturmiljésynpunkt vill man att jarnvdgen ska ga sa langt bort som
mojligt fran de skyddade fastigheterna eftersom jarnvdgen stor
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upplevelsen av ndrmiljon och ju ndrmre jdrnvdgen dar fastigheterna desto
mer bullerskyddsdtgdrder kommer behéva goras pd byggnaderna i form
av byte av fonster m.m.

Vid anldggande av jdrnvdg stdlls flera olika aspekter mot varandra till en
sammanvdgd bedomning ndr beslut om linje tas.

Vid inlosen av en fastighet gors en vdrdering, vanligtvis av en oberoende
vdrderare som gor en bedomning av fastighetens vdrde. De tittar pa olika
faktorer sG som fastighetens dlder, skick och lokalisering.

Trafikverkets grundregel dr att vi forvdarvar fastigheter som ej kan sta
kvar pa grund av jarnvdgens byggande. I forsta hand river vi dessa men
det gors bedomningar fran fall till fall om andra alternativa losningar for
byggnaden.

I ndsta skede ndr Trafikverket tagit stdllning till linje kommer projektering
att fortsdtta. Trafikverket kommer ocksa ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning ddr kulturmiljon hanteras, bland annat
kommer jarnvdgens paverkan pa kulturmiljon bedomas och vid behov
kommer skyddsatgdrder att foreslas.

Ersattningsfragor

1.

I ett yttrande fréan en boende i Byske framfors att den ersittning som kan bli
aktuell om jarnvagen hamnar sé att det blir aktuellt med inlosen inte ar
tillracklig for att bygga nytt och att det inte ar rimligt av Trafikverket att
erbjuda marknadsvarde +25%.

I ett annat yttrande framfors att ersattning bor ske per kvadratmeter
tomtmark eftersom korridoren satter stopp for exploatering av tomtmark.

I ett yttrande framkommer specifika fragor om en fastighet kommer att
beroras.

Pé informationsmotena framfordes fragor om kompensation av mark.

2. Tettyttrande framfors fraga om hur enskild vidg kommer paverkas under
byggtiden och oro framférs om den kommer tala sa tung trafik.
3. Péinformationsmétena stilldes fragor om hur jordbruksmark ska kunna
brukas.
Trafikverket svarar:
1. Trafikverkets ersdttning for intrang baseras pa den markanvdandning som

pagar vid den tidpunkt som marken ska tas i ansprak. Trafikverket anlitar
vanligtvis oberoende vdrderare ndr de gor bedomning av marknadsvdrde
eller marknadsvdrdeminskning nar fastigheter ska losas in. Utover
marknadsvdrde eller marknadsvdardeminskning erldggs
expropriationstilligg om 25%.
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Vid val av linjedragning och utformning vdgs flera olika aspekter mot
varandra, en av dessa aspekter dr intrang pa enskilda fastigheter, andra
dar olika miljoaspekter och jarnvdgstekniska aspekter. Om en enskild
fastighet behover tas 1 ansprak ersdatter Trafikverket fastighetsdagaren
enligt gdngse praktik, se ovan. Trafikverket kan inte idag sdga vilka
fastigheter som kommer bli aktuella for inlosen, det kommer att redovisas i
ndsta skede da en linje valts.

Trafikverket kan i dagsldget inte sdga vilka vdgar som kommer bli
belastade av byggtrafik. Ddremot kommer Trafikverket efter val av linje
fortsdtta projektera och da dven titta pa bygguvdgar och vilka tillfilliga
ytor som kommer behovas under byggtiden. Detta kommer vi beskriva pa
kommande samrad, prelimindrt 2027. Om det visar sig att vi har behov att
anvdanda befintliga vagar kommer vid behov vdgarna forstdrkas innan de
anvdnds for tung trafik och efter anvdndande kommer vdgarna att
daterstdllas.

I ndsta skede efter linjeval kommer Trafikverket beakta och sdkerstdlla
atkomst till skiften ddr dessa blir pdverkade.

Ovriga synpunkter

1.

Under samradet inkom en synpunkt om att det bor bedrivas persontrafik pa
Skelleftebanan.

I ett yttrande framfors onskemal om fortsatt atkomst till enskild vig langs
med jarnvagen for att kunna nyttja for hastar.

I ett yttrande framfors fragor om vad dragningen av jirnvag innebar for
Vitsjons vattenskyddsomréade och vad Trafikverket méste beakta nir det
kommer till vattenskyddsomraden.

I ett yttrande framfors det att det i samradsfoldern finns en punkt i en karta
som redovisar en miljofarlig verksamhet i Stamningsgarden men som inte
beskrivs.

I ett yttrande framfors att Abyn inte 4r upptagen som del av
vattenforsorjningen av Tadme vattenskyddsomréde.

I ett yttrande framfors kritik mot att det ar fa som kanner till planerna for
Norrbotniabanan och att alternativ 3 diskuteras.

P& informationsmote framfordes att det finns hiackande ugglor inom och
utanfor korridoren. Ett yttrande pekar ut ett gammalt viltstrak for klovvilt
norr om Frostkige samt ett annat omrade for intensivt fagelliv norr om
Frostkége men soder om Backen kring viag 874.

Trafikverket svarar:

1.

Trafikverket har sedan tidigare undersékt mojligheten att bedriva
persontrafik efter Skelleftebanan innan Norrbotniabanan tas i bruk.
Undersokningen har gjorts tillsammans med den grupp som utrett behovet

21



av pendeltrafik strdackan Jorn — Bastutrdsk — SkellefteG men dven med Vy-
tdg. Resultatet av undersékningen dr att det inte dr mojligt att bedriva
persontrafik pa Skelleftebanan eftersom det saknas ett signalsystem for
banan, nagot som dr ett krav for att bedriva persontrafik, men dven med
hdnsyn till de omfattande ombyggnationerna som planeras i Skelleftea.
Det innebdr att ingen ytterligare trafik kommer kunna ske under
byggnationerna i Skelleftea utover de godstag som idag trafikerar
strdackan. Trafikverkets planering bygger pa att Skelleftebanan borjar
trafikeras samtidigt med Norrbotniabanan Umead — Skelleftea for att leda
trafiken till Lulea. Trafikverket arbetar for att fa till en trafikstart sa fort
som mojligt sa att invdnarna i Skellefted kan fa borja dka tdg.

2. Trafikverket tar med sig onskemdalet i fortsatt arbete.

3. Korridoren passerar vdstra delen av Tame vattenskyddsomrdde.
Vattenskyddsomradet dar framtaget for Tame vattentdkt vilken forsorjer
Té&me och Abyn med dricksvatten. For bada utredningsalternativen som
visas i samradet har dessa dragits sd att intrdng i vattenskyddsomrdadet
vid Vitsjon undviks. Trafikverket kommer att utreda paverkan pa
Tamedsen genom bland annat en riskutredning och hydrogeologiska
utredningar. Visar utredningarna pa behov av skyddsatgcdrder kommer
dessa faststdllas 1 jarnvdgsplanen.

4. Trafikverket tackar for informationen.

5. Utpekad miljofarlig verksamhet Stamningsgdrden i kartan avser en
"planerad miljéfarlig verksamhet, nagon typ av", enligt ldnsstyrelsens
NikITa databas over tillstandspliktiga miljofarliga verksamheter. Den
planerade miljofarliga verksamheten avser taktverksamhet for annat dan
markinnehavarens husbehov av berg, naturgrus eller andra jordarter.

6. Allmdnheten har ndtts via annons i Post- och inrikestidningar
Skellefteaguiden, Norran, Visterbottens-Kuriren, Visterbottens Folkblad
och Megafonen i Skellefted. Det dr den praxis som Trafikverket har for att
nd ut om vad som planeras i tidigt skede ddr alla inom en korridor kan
anses mojligen berorda. Fastighetsdgare inom korridoren som inte dr
bosatta i Sverige har fatt brev. Ett utskick till alla boende och
fastighetsdgare inom korridoren har bedomts vara for omfattande.

7. Trafikverket tackar for informationen och tar med det i fortsatt arbete.

3.2.6 Samrad med ovriga berorda myndigheter och
organisationer

Under tidigt samrad mellan den 3 februari — 5 mars 2025 inkom 8 yttranden fran
ovriga myndigheter och organisationer samt 9 yttranden dar myndigheten eller
organisationen avstod fran att yttra sig.
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3.2.6.1 Skelleftea kraft

Trafikverket har haft ett flertal samverkansmoten med Skelleftea kraft. P4 motena
informerar Trafikverket om arbetet med jarnvagsplanen samt dess tidplan och
Skellefted kraft informerar om deras pagiaende ledningskoncessioner och annan
verksamhet.

3.2.6.2 Raddningstjanst

Trafikverket har regelbundna samverkansmoten med raddningstjénsten.
Trafikverket har i samarbete med raddningstjansten paborjat ett arbete med att ta
fram en insatsplan for tunnel.

3.2.6.3 Ambulanssjukvarden Vasterbotten

Trafikverket har haft ett samverkansmote med ambulanssjukvarden Vasterbotten
om insatsplan for tunnel.

3.2.6.4 Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet hanvisar i detta skede till Lansstyrelsen som foretradare for
de statliga kulturmiljointressena.

Riksantikvarieimbetet rekommenderar ett tidigt samrad med Lansstyrelsen
angdende forekomster av fornldimningar och annan kulturmilj6 inom
exploateringsomrédet samt om behov finns av utredning enligt 2 kap. 11 §
Kulturmiljolagen (KML). Eventuella fornlamningar, kulturmiljo eller riksintressen
for kulturmiljéovarden samt varldsarv redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB) i samband med att natur- och kulturmiljon som helhet beskrivs och bedoms.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Projektet haller regelbundna moten med
lansstyrelsen.

3.2.6.5 Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har inkommit med yttrande dar de skriver att de i dagslaget inte
har négra anldggningar eller intressen som berors i det aktuella omréadet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen.
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3.2.6.6 Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har inkommit med yttrande dar de skriver att de inte
har négra elnitanlaggningar i omréadet for rubricerat drende och inte har nagot att

erinra.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen.

3.2.6.7 SJ AB

SJ har i yttrande angett nagra generella grundldggande 6nskemal om standarden
for Norrbotniabanan i sin helhet och en specifik synpunkt pa delen Skelleftea-
lansgransen Visterbotten/Norrbotten:

1.

Banans geometri och anlaggningsdelar médste medge en storsta hastighet pa
250 km/h for fordon kat B pa samtliga delar av banan utom avsnitten
narmast stationerna i Ume3, Skellefted, Pited och Lulea.

Banans strackning far inte omojliggora en utbyggnad till dubbelspér i sin
helhet och markreservat for detta behover sikras i samband med valet av
strackning. Linjen kommer redan fran start att ha ett mycket hogt
kapacitetsutnyttjande om all godstrafik frin Stambanan genom Ovre
Norrland flyttas over till de kustndra bandelarna. Omfattande blandad trafik
med STH 250 km/h pa ett enkelspar kommer att bli storningskéansligt och
motestidsmarginalerna blir lingre och darmed blir linjekapaciteten lagre.
Dubbelspar blir ofrankomligt om trafiken skall kunna 6ka i ndgon storre
omfattning i framtiden.

Stationer dar resandetdg gor uppehall méste utrustas med tva av varandra
oberoende plattformslidgen som mojliggor tdgmote pa platsen. Saledes
behover Byske forses med dtminstone ett kort motesspar och tva
plattformar. Erfarenheterna fran strackan Gavle-Umea visar tydligt att
nirvaron av stationer med endast en plattform ger stora begransningar saval
i planeringslige som i operativt ldge och forsvarar patagligt
aterstillningsmojligheterna vid storningar i trafiken.

Trafikverket svarar:

1.

En projekteringsforutsdttning for strdckan dr att storsta tillatna hastighet,
STH 250, ska klaras for samtliga ERTMS-kategorier. STH kan behova
vara ldgre pa specifika delar av banan om det dr motiverat av
ekonomiska, genomforande, geografiska eller andra skal. Inget av
alternativen klarar detta krav ut ur Skelleftea tdtort.

For ndrvarande ser vi over behovet av dubbelspdr/dubbelsparsstrdackor
med hdnsyn till det 6kade trafikeringsbehov som dr identifierat i vdara
trafikprognoser. Blandtrafik dr, precis som ni beskriver det,
kapacitetskrdavande. Trafikverket far ddremot inte ta mer mark i ansprak
dn vad anldggningen krdaver. Vi kan inte heller ldgga reservat for ett
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eventuellt kommande behov. Ddaremot kan vi forbereda/underldtta for
eventuella kommande dubbelspdrsstrdckor redan i planeringsskedet sd att
dessa inte blir svdra och/eller kostsamma att genomfora.

3. Enregionaltdagsstation ska byggas i Byske. Regionaltagsstationen
utformas med en mittplattform med spar pa bada sidor.
3.2.6.8 SMHI

SMHI inkommit med ett yttrande dar de framfor foljande:

1.

Hydrogeologi: Passager 6ver vattendragen bor utformas omsorgsfullt sa att
de naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas. I de fall
vatmarksomraden paverkas av den planerade jairnvagsstrackningen bor
atgarder vidtas for att tillrinning och avvattning av vatmarksomréden inte
ska storas.

Extrem nederbord: Det ar viktigt att utreda vilka konsekvenser extrem
nederbord far for tigtunneln. Tunneln bor konstrueras sa att stora mangder
regnvatten inte tranger in i den och orsakar 6versvimning. Hansyn bor dven
tas till extrem nederbord och 6versvamningar i framtida klimat.

Klimatpaverkan: Transporter till och fran verksamhetsomradet samt
arbetsmaskiner pa omréadet genererar utslapp som har klimatpéverkan.
SMHI ser giarna en plan for hur paverkan pa klimatet kan minska genom
minskade utslapp av vixthusgaser. Detta skulle kunna ske genom till
exempel elektrifiering av fordon och arbetsmaskiner, anvindning av mer
héllbara branslen eller genom att effektivisera transporterna sa att antal
transporter kan minska.

Trafikverket svarar:

1.

Trafikverket tar med sig synpunkten i fortsatt projektering efter linjeval.

2. Trafikverket tar med sig synpunkten i fortsatt projektering efter linjeval.

For att hantera klimatfordndringar tas fordndrade
nederbordsforhallanden i beaktning vid dimensionering av jarnvdgens
anldggning.

Miljopaverkan kan minskas bland annat genom att ha en effektiv
masshantering i konstruktionsskedet. Trafikverket arbetar med att
effektivisera var masshantering.

Trafikverket stdller redan idag klimatkrav i form av att en viss andel
fornyelsebart drivmedel ska anvdndas inom entreprenaden.
Arbetsmaskinerna ska drivas med miljoklassade drivmedel och
miljovdnliga oljor.

Norrbotniabanan dr ett av tvd projekt av regeringen utpekade
innovationsprojekt i Nationell plan for transportinfrastrukturen.
Uppdraget dr att driva pa utvecklingen mot ett minskat klimatavtryck i
byggskedet genom att genomfora systemdemonstration gdllande
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automatisering, digitalisering och elektrifiering. Norrbotniabanan arbetar
med en dtgdrdsplan som beskriver hur man avser att arbeta med att
genomfora pilot- och demoprojekt samt frdmja innovation och nyttjande
av klimatsmart teknik i planeringen och byggande. Arbetet pagar med
dtgdrdsplanen for att sedan soka finansieringen for dessa pilot- och
demoprojekt.

3.2.6.9 Sametinget

Sametinget har inkommit med ett yttrande dar de framfor f6ljande.

1. Sametinget fragar om man i tabell 6 under riksintressen menar
uppsamlingsomrade i stéllet for ”...fangstomrade i Skellefted skargard...”.

2. Sametinget framfor synpunkter pd MKB:n till jirnvagsutredningen som
jarnvagsplanen bygger pa. De lyfter att det 4r markligt att man i "PM
studerade men bortvalda alternativ-Bilaga 1 metodik for korridorgenerering
i forstudieskedet, kartor” i omraden av betydelse for urval av
utredningskorridor, pa kartan, inte har med riksintressen for renniringen
eftersom andra riksintressen ligger i kartorna och 6nskar en forklaring till
det. Sametinget lyfter aven att i MKBn inte beskrivs att
jarnvagsanlaggningens behov av bergmaterial av tillrackligt god kvalitet
troligen kommer att innebéra att nya takter inom regionen kommer att
startas vilket leder till intrang i renskotselratten och inte bara i rennéaringens
intressen.

3. Vidare framfor Sametinget att Norrbotniabanan blir en ny barriar i for
renskotseln och forstarker den barriar som vag E4 utgor. Det kravs kunskap
om omradet och hur det nyttjas, den kunskapen besitter samebyarna. Det ar
darfor viktigt att samebyarna involveras och ar delaktig i planering och
utformning och vilken linjestrackning i utredningsomradet som ska viljas.
Ett jarnvagsprojekt pagar under en langre tid och berérda samebyars
stillningstaganden kan foriandras 6ver tid utifran andra kumulativa effekter
och klimatforandringar.

4. Enligt 3 kap. 5 §, forsta stycket miljobalken ska mark- och vattenomraden
som har betydelse for renskotseln skyddas mot dtgarder som kan patagligt
forsvara naringens bedrivande. Enligt andra stycket ska omraden av
riksintresse for renskotseln skyddas mot sddana dtgéarder. Omradena
karaktariseras ofta som flyttvigar, svara passager, kalvningsomraden och
rastbeten. Riksintresse renniring ska ses i ett landskapsperspektiv eftersom
det handlar om ett skydd for omraden med olika andamal som maste hanga
ihop for att helheten ska fungera. Renniringen ar en forutsattning for den
samiska kulturen och riksintresseskyddet for renniringen tillkom p.g.a.
rennaringens svarigheter att havda sig mot starka exploateringsintressen.
Staten har en skyldighet att tillforsikra att renskotseln ska kunna fortsatta
existera och da ar markerna av den storsta betydelse. Vid bedomningen av
ett riksintresse ar ett omrades funktion viktig, eftersom funktionaliteten och
sambandet mellan omraden ar avgorande for renskotseln. Bedomningen ska
goras utifran kumulativa effekter av 6vrig markanvindning inom omradet.
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Verksamhetsutovaren ska ha dialog direkt med berord sameby om planerad
exploatering. Sametinget anser att vissa normer ska foljas for att det ska
anses att samebyn deltagit effektivt. Detta innebar att:

e Samrad ska ske i ett tidigt skede.

e Berord sameby ska fa sa mycket information om atgirden att de kan
fatta ett informerat beslut om projektet och om de sa 6nskar lamna sitt
”fritt och informerade samtycke”.

e Berord sameby ska ges mojlighet till ett effektivt deltagande och ett
faktiskt inflytande. For att né ett effektivt deltagande avses;
tidsaspekten, ekonomiska resurser och att inga andra faktorer redan last
forutsiattningarna.

For att Sametinget ska kunna ta stillning behover bolaget gora en MKB for
den berorda samebyns renskotsel. Enligt miljobalken ska
verksamhetsutovaren beskriva, identifiera och bedoma de miljoeffekter som
verksamheten kan antas medféra. Det ar viktigt att berérda samebyar
kommer in i ett tidigt skede i arbetet med att ta fram en MKB for att kunna
formedla sina kunskaper och syn pa den planerade verksamheten. For att
forsta markens betydelse for renskotseln i omradet kravs information och
kunskaper om hur samebyarna bedrivit, bedriver och avser att bedriva sin
renskotsel och hur omrédets funktion, bade pa 1ang och kort sikt, inverkar
pa samebyns renskotsel som helhet. Markanvindningen har betydelse for
det samiska folket att vidmakthélla sin kultur. Sametinget rekommenderar
en viagledning for hur samisk markanviandning ska integreras i MKB-
processen: https://www.sametinget.se/26843

I en MKB ska bland annat foljande beskrivas:
« Hur, nar och var renskotsel bedrivs i det aktuella omradet
« Vilken funktion omréadet har for renniringen

« Samlad bedomning av vilka konsekvenser som kan uppsta for renskotseln
inom berord sameby samt paverkan pa samebyns funktionella samband

« Kumulativa, permanenta, tillfalliga, sociala och kulturella effekter
 Redogora for berorda riksintressen

« Redovisa forebyggande och skadelindrande atgarder som vidtas for att
minimera storningar pa renniringen

« Redovisa aktuell samt foérutsagbar intrangsbild for berord sameby
« Eventuell paverkan pa angriansande samebyar
« Redovisa vad som framkommit i samradet med berord sameby

Sametinget rekommenderar att Akwé: kon-riktlinjerna ska tillimpas for att
forebygga och mildra negativ paverkan pa den samiska kulturen samt for att
bidra till att uppna respekt for traditionell kunskap och sedvanebruk som ar
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faststillda i artikel 8j och 10c i Konventionen om biologisk mangfald, CBD.
Riktlinjer ar avsedda att ge vagledning for parter och regeringar i
inforlivandet av kulturella, miljomassiga och sociala hansynstagande av
urfolk i nya och befintliga processer for konsekvensbeskrivningar.

Trafikverket svarar:

1.

Det dr ett skrivfel i tabell 6 i samradsfoldern. Riksintresse enligt
miljobalken 3 kapitel 5 § omfattar: Mark- och vattenomrdaden som har
betydelse for renndringen eller yrkesfisket eller for vattenbruk. Det som
stdr om fadngstomrdde 1 Skellefted skdrgard beror yrkesfisket. Detta
justeras i ndsta skede, samrdadshandling.

Angdende PM Studerade men bortvalda alternativ — Detta dr ett underlag
fran forstudien som togs fram 2003 och som sedan var en bilaga till
jarnvdgsutredningen som togs fram 2006-2011. Det ser ut att ha blivit ett
feliden handlingen och vi beklagar detta. I utstdllningshandlingen for
Jarnvdgsutredningen (JU120 och JU130) och den tillhérande MKB for
bade JU120 och JU130 finns ddremot riksintresset och konsekvenserna
beskrivna for respektive sameby.

Angdende MKB s 83 6.19 Ovriga kumulativa och indirekta
miljokonsekvenser. Trafikverket kan inte se att detta kommer fran MKB
for Utstdllningshandlingen for JU120 eller JU130.

Trafikverket tar med sig synpunkten i fortsatt projektering efter linjeval.
Trafikverket har under hésten 2024 paborjat konsultationen med berérda
samebyar och trdffat 3 av samebyarna pa strdackan (Mausjaur, Svaipa och
Semisjaur-Njarg). Tyvdrr har konsultation med Vistra Kikkejaur inte
kunnat utforas da de inte dnnu haft mojlighet att trdffa oss.

Lépande samrad kommer att héllas med alla intressenter under hela
planprocessen.

De behov och mojligheter till passager som samebyarna i konsultationen
lyft har Trafikverket haft med i det initiala arbetet med att ta fram
alternativa utredningslinjer och i samband med vdrdering av
linjealternativ. Trafikverket har efter det inledande arbetet sett majlighet
att anldgga bade over- och underpassager lings med samtliga
utredningslinjer. Efter att en linje for Norrbotniabanan valts kommer vi ga
vidare med arbetet med de mdjliga passagerna for renndringen. Vi
kommer ocksa titta pa hur passager av Norrbotniabanan kan samordnas
med passager av E4:an.

Trafikverket planerar att trdffa respektive sameby hosten/vinter 2025 och
diskutera prioritering och utformning av passager av Norrbotniabanan.

Omrddet for lokaliseringsutredningen beror ett flertal olika riksintressen
enligt miljobalkens 3 kapitel. Anpassningar till samt avvdgningar mellan
dessa ingar i den planprocess som leder fram till val av linje samt
utformning av fardig anldggning.
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5. Lopande samrad ingar i planprocessen och kommer att hallas med alla
intressenter under hela arbetets gang.

6. Trafikverket tackar for informationen om de riktlinjer som finns gdllande
kulturellt, miljomdssigt och socialt hdnsynstagande av urfolk. Trafikverket
kommer ta vdagledning av dem i den fortsatta planeringsprocessen.

Trafikverket holl 2025-03-27 en inledande konsultation med Sametinget dar
Trafikverket informerade om projektet och var i jarnvagsplaneprocessen projektet
befinner sig. Sametinget framforde att de gidrna deltar i tidiga skeden och i arbete
med miljobedomning och utforma planforslag. Nar man kommer langre in i
processen och det blir mer detaljfrdgor s ar samebyarna den basta samtalsparten.
Trafikverket kommer ta fram en plan/forslag till Sametinget pa hur den fortsatta
konsultationen/ processen kan se ut.

3.2.6.10 Stralsdakerhetsmyndigheten, SSM

I inkommet yttrande framfor Stralsikerhetsmyndigheten att de ser positivt pa
redovisning av magnetfaltsnivaer i miljokonsekvensbeskrivning for narliggande
bostidder och andra platser dar manniskor vistas varaktigt och dar magnetfaltsnivan
kan forvantas bli forh6jd pa grund av kraftledningar.

I sitt yttrande framfor de information om att det dr miljobalken som ska beaktas da
bedomning gors om olika alternativ eller behov av exponeringsbegransade atgarder.
Folkhilsomyndigheten ar tillsynsvigledande nar det géller miljobalken eftersom i
det har fallet avser miljofarlig verksamhet som inte omfattas av tillstandsplikt enligt
stralskyddslagen.

Den elektromagnetiska stralmiljon kan paverkas kring jarnvagsnat. Elektriska falt
skidrmas bra av vegetation och byggnadsmaterial och darfor orsakar inte yttre kallor
négra betydande sddana falt inomhus. Magnetfalt avskdrmas daremot inte pa
samma satt och darfor kan yttre killor signifikant hoja magnetfaltsnivan inomhus.

Strélsikerhetsmyndighetens allmanna rdd (SSMFS 2008:18) om begransning av
allmanhetens exponering for elektromagnetiska falt anger referensviarden for
elektromagnetiska filt. Referensviardet for magnetfilt for den systemfrekvens som
anvands i Sverige for jarnvagsnatet, 16,7 Hz, 4r 300 mikrotesla (uT).
Referensvirdena ar satta for att med marginal skydda mot alla sikerstillda
halsorisker, i det har fallet nerv- och muskelpaverkan.

Det finns en misstanke om forhojd risk for barnleukemi for barn som exponeras
varaktigt for lagfrekventa magnetfilt. Bakgrunden ar att epidemiologiska studier
observerat en genomsnittlig fordubblad incidens for barnleukemi fér grupper som
exponerats for 0,4 uT eller hogre i medelviarde jamfort med de som exponerats for
0,1 uT eller lagre. Det observerade sambandet galler for barn som har varit
exponerade for magnetfalt med frekvenserna 50 eller 60 Hz. Sambandet ar dock for
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svagt for att med sdkerhet pavisa ett orsakssamband. Det har inte heller gatt att
finna nagot robust stod fran djur- eller cellstudier for ett samband. WHO:s (World
Health Organization) cancerforskningsgrupp IARC (International Agency for
Research on Cancer) har darfor klassat lagfrekventa magnetfalt som mdjligen
cancerframkallande (klass 2B), vilket ar den lagsta misstankegraden.

SSM bedomer utifran egna mitningar att ungefar hilften av landets bostader
forvantas ha magnetfalt som i arsmedelvarde understiger 0,05 puT och ungefar 95 %
av landets bostiader forviantas ha magnetfalt som i &rsmedelviarde understiger 0,2
uT.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen.

3.2.6.11 Bergsstaten

Bergsstaten har inkommit med ett yttrande dar de i karta pekar ut omraden dar det
i dagslaget finns géllande tillstand enligt minerallagen (1991:45). Bergsstaten ber
Trafikverket d&terkomma om mer information om tillstdnd och dess placeringar
onskas.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen.

3.2.6.12 Myndigheter som avstar fran att yttra sig i samradet

Foljande 6vriga myndigheter har inkommit med yttrande dér de avstér fran att yttra
sig:

Folkhilsomyndigheten

Statens fastighetsverk, SFV

Statens geologiska undersokning, SGU

Havs- och vattenmyndigheten

Statens energimyndighet

Jordbruksverket

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB
Statens geotekniska institut, SGI

Pited kommun
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3.3 Konsultationsordningen

Parallellt med jarnvagsplanen har Trafikverket, Sametinget, Svenska samernas
riksforbund (SSR) och berérda samebyar paborjat konsultation enligt lag (2022:66)
om konsultation i fragor som ror det samiska folket (konsultationsordningen).

Trafikverket har under hosten 2024 startat konsultation med tre av fyra berorda
samebyar, Mausjaur skogssameby, Svaipa fjallsameby och Semisjaur-Njarg
fjallsameby. Trafikverket har varit i kontakt med och erbjudit Vistra Kikkejaure
skogssameby konsultation men i detta skede har ett sddant inte kunnat genomféras.

Under augusti 2025 genomfordes separata konsultationsmoten med Mausjaur
skogssameby, Svaipa fjallsameby, Semisjaur-Njarg fjallsameby och med Vastra
Kikkejaure skogssameby.

Pa motet med Mausjaur skogssameby den 14 augusti 2025 beslutades det att
avsluta konsultationen och fora vidare dialoger vid samrad. Under métet beslutade
om att avsluta konsultationen och fora vidare dialoger vid samrad. Motiv till
avslutad konsultation ar att Mausjaur har en naturlig passage i och med tunneln
och inte behover konsultera andra passager och att diskussionspunkter géllande
byggtid, etableringsytor och vigdragningar kan goras under vanligt samrad.
Mausjaur framhaller att &ven om det ar en bra 16sning for samebyn kommer mark
anda forsvinna. Parterna kommer ha en fortsatt dialog som kommer intensifieras
nar byggskede narmar sig.

Trafikverket kommer att kalla till fler konsultationsmoten med samebyarna som
fortsatt onskar konsultation under framtagandet av planforslag.

P& konsultationsmétena med samebyarna har Trafikverket informerat om
Norrbotniabanan och samebyarna fatt méjlighet att beskriva hur de bedriver
renndring i omradet och var de ser att behov av passager. Diskussioner har forts
kring paverkan pa rennéringen under byggtiden.

Trafikverket har paborjat konsultationen med Sametinget med ett mote i mars 2025
for den norra striackan av Norrbotniabanan, utfart Skellefted — Luled och kommer
kalla Sametinget till fler moten.

Svenska Samernas Riksforbund, SSR, har tackat ja till konsultation men denna har
annu inte paborjats.

3.4 Samrad vid utformning av planforslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen.
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